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Lastwagen  von  Peter  Stoltz  

Der  Automobiliug  des  Colonel  Charles  Ke- 
nard. Von  W.  A.  Th.  Müller.  Steglitz   •  • 


XXXI 

XXXll 

-895 

XXXll 

IMl 

XXXll! 

938 

x.xxm 

938 

XXXIII 

im. 

XXXIII 

943 

XXX 

7g4 

8PC 

XXXIII 

•133 

03 1 

Oekonomle  der  Oebrauchswagen. 

Elektrische  Autoniobrie  XXXII 

(Vergl.  auch  Omnibusse.) 

Omnibusse  und  Postverkehr. 

IX'r  Londoner  Omnibus-Verkehr   I 

Vergleich  Verschiedener  Betriebsarten  im 
motorischen  Personenverkehr  auf  Land- 
stralJcn.  Von  Civilingcnicur  Stobrawa,  Cöln  I 
Vergleich  verschiedener  Betriebsarten  im 
motorischen  Personenverkehr  aut  Land- 
straßen. Von  Reg.  Baunteisler  A.  Hofmann, 

Braunschweig  

Einige    neuere    Automobil-    und  Motorcn- 


KiH!.slruk1i<iner! 


Tbiirrueriift  ( iinniliiis-C"lu<\<is  

DTf   f'r.i<fi   dir   Kenl.-ibilit.it  v7m  .•\iit>iti'.<ibjl- 


III 

JlL 


VI 


892 

14-15 
4—6 

71  74 

'  e  -17;; 


172 


<■  tiiinihuslinien" 
Hüth,  [Berlin 


\'iin   Ingenieur    I  )r    I  nt/ 


Zum  Ver^.'ieiili  versiliiedenrr  Belrieli-^irteii  im 
nii.tiirivi  hl  n     l'eistiuenveikehf     .tut  L.itüT- 


VII 


107-199 


-tr.'iHi 


Bclruli^eri;ebnisse  der  Autnmohil-Omnibus- 
Imien  in  London  und  die  Bedeutung  dersTT- 
bcn    tiir  Berlin 


VIII 


223-224 


Bclricbscrgebnlssc  von  Automobil  •  Omnibus- 
linirn   


XIII 


350  353 


JtiiJ  425—120 


XVII 


451—155 


j  Die  Motorwagen  im  Londoner  Stadtverkehr  •  XXXI  840—811 
I  Büssing-Omnibus  XXXI  853—854 
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Stoewcr-Omtiibuschassi«  XXXIII  <)24 

und  Tatcl. 

Omnihus  dci  Soy ii  i;i  llalo-Svi/^cra    .    ■    ■    .    XXXV  (io=; 

StaalfKin-  AiiUutuihilc  für  den  Landposhcfkchf  XXV  tiOI> 
(  rht  r  tkri  L<)riüon:.-r  .NUilnii  imnihnsin-trii-h  ■  XXXVl  Wn  '  lim 
VtTkn.  ckklf.  Aulorn.ihilL   XXXll  jMO  >m--, 

Organisation. 

\X  rrt   der   Hirinth'iorganisation   für  die 
.Mülorvvagciildbnkalion    •   [l  35  3.-) 

Eatente. 

Ncuert  Aiiturnobilpatenle  \<ji.  Int;  l>r  KriU  Mu(h  (siehe  Autortn- 

fcgi^ler). 

Patentverletzung. 

Aditung  vor  Pafentvcrklzung   XV      411- -112 

Zum  Artikel :  „Achtung  vor  Pa1cntvcrlct7unK  •      XVII  171— »72 

Pleuelstangen. 

Plcucl$laRg«n  mit  Kugellager  von  Boudreali- 
Vcrdct   IX  218-219 

Pneumatik. 

(Siehe  Bcrcuujij;.) 

Postverkehr, 

(Sirhr  Oninibiissf .) 

Pumpen. 

Excfntcr-Wasscrptimpc  ynii   H;ivnfs    •   •    ■  V  145—146 

Linigr  nviRTc  Aijtt>iT]<>hii-  und  MotorenJCöiü 

slmktioncn   X  27fi— 277 

Kühlwasscrpumpe  der  neuen  OMsmobile    •  XXXIV  Q63 

Räder. 

Räder   XXXIV      QSO  961 

Rahmen. 

(Vergl.  auch  Chassis.) 

Rahmen  der  .V.  A.  O.  I>o8chke  XXXI      836  S39 

Rahmen  von  Spyker  XXXII  897—898 

Rauchverbot. 

Rauchverbot  für  Automobile   X      280  282 

Regulatoren. 

Franklin-Regulator   V  141—145 

Reibradwagen. 

Vierzylindriger  Unlon-Rcibrad-Wagcn    •   •   •    XXXI  856 

und  Talein. 

Rennen,  Touren-  u.  Versuchsfahrten. 

(Vergl.  auch  Mcrkomer-Konkurrenz.) 

Hifmcrv.  der  Sieker  dos  Vandcrbilt-Rennens  I  20 

Wintrr-Kriiii->.iisim    iii    .Si  TiLiMii-riKa     ■    ■    ■  iv  TI7> 

tt.rLnmrr-K»nkun-.n/  IQild   VI  17J-l7h 

Inuni.it.    f'njftin^;slahrt    für  leichte  luurcn- 

wagtn    ■    ■    ■    •    ■    •    •    •    •    •    •    •    •    •  VI  IJ.'j^??' 

Der  Circuit  de  U  Sarthc,  ein  /.wcitagcrcnncn        TV  110  112 

rüc  Florida-Woche  1906,  22.-29.  Januar  -   -         IV  112  Iii 

l>üs  Reglement  zum  Oraiid  l>rix  1906  ...  |X  254  25V 
Internationale  Tourist-lrtiphv-Hace    auf  der 

Insel  Maji   X  282  28j 

Weiteres  zum  Orand  l>rix  1906    XII  331  333 

l>ip  proHfn  T<nircn><onkinTcn?t-n   XIV  ?<t  }SV 

\  1  rsiit  hslarini  ii    III    Aiiu  riKa     ......         .\  \  1  ]  / 

tirKt-'lir'j'^'it.-  des  Orcuid  Pnx  ]>■)<'.(>    ■    ■  ■         X\  älü-  Vll 

Eine    /u\ crlHSSi^;kt.-i('-lHlni    in    hr.inkrf  lefl     ■        .XXI  56U— 561 


Hfitt 

nag  Ende  der  üherütarkcn  Konnmotnr  ni  als 
Ergebnis  des  CiramI  l*rix   XXIf 

 mr 

f'r«i<i-Tntirfnfahrt  da  rhrini^rh-vvi-sHäliürht  II 

Au1.iniohilklub<    XXX 

Vinn    V.-.lliilThl]t-ljinni-ll  ■.  :  :  :  -.  :  :  ;  X  .\  I X 

Arilcnin-n-K'<  nncii  l')<:ü  :  :  :  :  :  :  ;  :  .X X  \ 

Das  Ri.vkmcnt  ^lliii  <_ir.iiid  l'ri\  l'JU?  ■  XXXIII 
Propubilii-'ncn  lür  dun  KiuscrprciN,  Intematio- 

n.ik-!^  Krnncii  für   I  .iiirc-nni.T-.rhun-n    ■    •    ■  XXXII 

Rennfragen. 

Ein  Vorschlag   zur  Bewertung   von  Renn- 
wagen •  •  •  

Zur  Kennwai.'1'nir.it'c  ..J^.'^^. 

Hrnnwchrii     Anlnitinhil   XXVIII 

Zur  Frage  der  hk wtrtiing  vrm  Rftinleistungen  XXXII 

Vi'iii  riiiflm'  tUr  ."iiilii  rciL  ["omi  .nit  dn'  (FF 

schwind ifilvcit  voll  Krmivvj^cii   .XX.XIV 

lihir  (l.  n  bintluK  de*  tirantl  ITt\  alil  den 

Rynnw  tif^L-iiliiiu   XIX 

Diis  i  Ilde  der  libcrst.irki  ii  KninnirvtrucTi  als 

I  rschni';  dts  <ir.ind  I*n\   XXII 

 7  Tcxm- 

IndiKtrie  und  Rinntti    XXXI 

Rentabilität. 

(Siehe  Ockonomie.) 

Riemenketten. 

Wiederaufnahm«  von  Versuchen  mit  Riemen- 
kcttcn  mit  vcrnnderlichen  Trcibschcibcn- 
durchraesscm  XXIII 

Schleudern. 

(Vergl.  Vonlerradanirieb.) 

Schmierung. 

Zur  Frage  der  Schmierung  von  Automohil- 

nir.Kin-ti  ■    :  :  :  YI_ 

Vtri:L  d.ii  „K.mchvcrhot"  für  Aut^nIn^blle    •  X 

Schwuntrräder. 

Schwungräderfabrikation  XXXIV 

Seitenwagen. 

(Siehe  Motorrad.) 

Spiritus. 

Spiritusbetrieb  für  Kraftfahrzeuge  -  ^X 
Spiritusmolorenc.xport  nach  Nordamerika     •  XXV 

Stntistisrhes. 

(Siehe  Volkswirtschaftliches.)  ■ 

Tourenwagen. 

Fortschrille  in  der  Konstruktion  der  Ir.inzösi- 

sehen  Tourenwagen   I 

Oaggcnau-Phactun  —  Triplenh.icton    -   •    •  XXXI 

l'nion-Relbradwagen   XXXI 

Serpollct- Wagen   XXXI 

Bcnan-clektrischer  Wagen  von  Piper   •   ■   •  XXXI 

Unfälle. 

Einige  l'rsache»  von  Autoniofiil-tinlällen  im 
Sladtbetncb   XXV 

Vergaser. 

Bci'rag  zur  Kenntnis  der  nrii -n       l^trf  nml 

Kombin.tSlon^-V'rrgaser  '■  ~  ■    ■  Ii 

Neue  Ir.Jii/i i^i^iln  Aiit'jiiiobilvcrgaicr    ■    •   •  III 

ly 


Sfite 
570  581 


Hü 


'Iii 


'l}l> 


90f>  901 


732  731 


yyi  Vt!6 


736—737 


885 -SSV 


957  -970 


501-505 


579— »1 


845— 84V 


fiOe- 610 


16«  166 


2SH)  28!^ 


961-962 


271  275 


652  65l 


laleln. 
laf>.'ln. 


660-  öüi 


101- 106 
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Hennchunc-Vcrgaaer    V      jj^— lj3 

Wtstinghoiise- Vergaser  |X  •ZW—'25\ 

Ott  nctiffeti  BFstr<'hutit;<ii  im  Vcfgaserbau 

uiui  titt  AdlencfKasv-t  \tm   XX      S38  53*1 

   XXI  S'W 

A.  E.  O.-Vcmastr    ••••••    "   "   "     XX VI      bfl  USS 

LoüRiHTriare  Vcr>;asi'r  tur  Byn/iii  und  Spinliis     \.\VI       Wl— WJ 
Vi- rp.isf  rrifiüc    --     I  iiilliifi   der  aiiT 
Aiiscliunysv  crIi.iltiiiN  hn  Motdivii  iiii  ilü^>Lgc 

Rn-nnst.Hr     -   ■    ,    .°T    XXVH  7(V>  TnO 

XXIX  ist  -  7vS 

Jüüi  2sii__m 

XXXIII  <J2S  Q32 

XXXVI  IfKJO  lOil 

ViTRaser  von  Louis  Renault  XXXII  .^)7  SW 

VcrgasiT  von  Hotchktss  Vc  Co.  XXXII  S<W  Q(X) 

Vergaser  „Htxc"   XXXIfl  P21 

Volkswirtschaftliches.  Statistisches. 
Neue  Absatzgebiete. 
Afrika 

Aeg>pten.  ^ 

Kntwickcluug     des     Autoniohilw  t  scns  in 

Aegypten   VI      17«>  1«0 

XiU  m. 

XIV  JQO 

Winke  für  den  Absatz  von  Automobilen  nach 

Acg>pten   XVII  473 

Neue    Automobilvcrhindungcn    und  Absalz- 

Kelejrenheiten  in  fremden  Ländern    •   •   •     XXV  ftbt> 

Algerien. 

Neue    Autoinobilverblndiin{;en    in  fremden 
Undern    XI  315 

Brlthch-ZeBtral-AMIi». 
Absat/nioglichkeit  für  Autumabilcn  in  ririlisch- 

/rntr;,l7tfrik.1  ~  JOS  Slh  Sil 

Handel  mit  Motorfahrzeugen  in  Hrltisrh-Süd- 

afrilta    X  2S5 

^olltarilan'sches  aus  fremden  Ländern    •    ■   ■      XVII  171 

Gambia. 

Ncu>'   AutoniobilvcrbiiivluiH;i'»    und  Absatz- 
gelegcnheitcn  im  Ausland i-   XXX  S23 

Kapland. 

NfiK     \iiti  i!ti' iliilv  vrliiinliirn;i_'ii    iim\  Absat/- 
tfckuviilu iKii  in  trciüdm  I  ;i'itU  rii    .   •    ■      XXV  (iWj 

xxvm  zu 

Koocostaal. 

Verwendung  von  La»tautomobilen  im  Kongo- 
staat  XXXI  m 

Liberia. 

Ab-^nf/möglichlccit  ffir  Motorhotitr  in  Llhetiii  II]  76 

Ab'^iil/  ■.i  iii  Aut.iriii  ihilcn  n.icli  l.ihcii.»    ■    ■    ■     XXIV  (il2 

St.  Mauritius  (Madai^askar). 

Nnu'           iJii>biht_-rMiiduiii:L-ii    und  Alis.il/- 
gficgenhcitcn  im  Auslände  XVIII  Uij 

Sad-Nl|;eria  (Nordwtst-Afrika). 

Absat/verhaltnisse    für  iMotorbcmte    in  Süd- 
Nigeria    IV  l'JI 

Rhodeaia. 

Rlitidcsij  .nis  .Markt  für  Aiilomohikn    ■    •    •  XX\  I  i><)l 

\ussichlen  für  den  .Absatz  v»>n  .AutonnbiKn  Hl  77 

Süd.ilrika  als  Markt  für  M<jti>r\va>:en    •    •    -  XW'II  TS2  7ii 

Transvaal. 

N\ui-    \iitomohi|verhindi)i))>cii    und  Ahsnl/- 
(fckX'tnheikn  im  Auslände  Will  l'H 

West-Afrika. 

Nfik'    Aun>nn>bilvcrbindun!3t.'n     in  fremden 
landen)   XIII  1(17 


5(>J 
S71 


3)5 

M2 


Amerika. 

Argentinien. 

tkö  Seüe 

Neue   Automobilverbindungen    und  Absatz- 

r;elL-i-'enhi-ikti  itii  Aiislaiidc  '•  '■  '■  '•  •  •  II  -l? 
 XXXII 

XXXIII  Sil 

Neue    Automobilvcrt)indun>/en    in  fremden 

l-^nc}rrn    XI  315 

Absal/verlialniisve  für  Automobilen  in  Argen- 

linieii    XVil        i'i  471 

Einfuhr  von  Automobilen  nach  Argentinien 

una  Peru  '•  '•  '■  '•  '•  '•  '•  '•  ^  -  '•  '■  •  XXI 
Absatz  von  Autumobllen  nach  Argentinien  ■  XXV 
Neue   Automobilverbindungen   und  Absatz- 

gclegenhelten  in  fremden  Ländern    •   •   ■  XXV 

XXXI 

Absatz  von  Motorbooten  nacll  Argentinien    •  XXX 
Neue  Automobilverbindungen    und  Absatz- 
gclegenheiten  im  Auslände  XXXIII  

Neue    AutomobiKerhiii'Umufn    und  Atwat/- 

gelegenheiten  im  AiisI.tiuIc  •  ■  •  •  ■  •  VI  I7S 
.\t>8alzmogllcnKeit  tur  Motorwagen  in  Fioiivien     XXIV  tst! 

Brnilipn 

Ahsjit/verhjiliniiisr   für   AlitimHibilfn  in  Rio 

de    Janeiro   III  W 

—  rv  ITT 

Neue  Autoinobilverbindungcn  in  fremden 
Ländern    XI 

Lieferung  von  Automobilen  an  das  brasilia- 
nische Kriegsministerium   XIII 

Brasiliens  Kautschuk-ExT>ort   XIX 

Winke  für  den  Auti>mobilcx|Hirt  nach ,  Süd- 
brasilien  XXIV 

Canada. 

Oründung  von  Autonmbilfabriken  in  Canada. 

Autnmobil.nis'itclltinj:  in  lorcnto  "  '  •  •  XXII  S3(i--b^7 
Winke  fnr  [len  Abs.il/  \<<:\  Mnkirtloolcn  na"cF 

Crinadj   XMI  537 

Äutomubillimulel   in   (;:in;td.'i      ■    ■    ■    ■    •    ■  XXVT 

r>ie  ersten  beiden  .Automobd-Ausstellungcn  in 

Canada   XXXI  873 

Caba. 

Retlari  an  Automobilen  auf  Cuba  •    ■    ■    ■  XXIII  (iTi 

Ahsat/verhältnisse-  in    Tniador    XJ  3m 

Ouatemala. 

Winke  für  den  Ah-sat/  von  Aui.M-iuhilen  in 

frrmrtpn  I  ändern  :  :  :  :  :  XXlf  5^ 

Hawai-Inadn. 

.\bsatzverhältni8se  für  Automobilen  auf  den 
1  lawai-Inseln   XXVI  <i'>l 

Janaica. 

I'inluhr  von  Automobilen  na<  Ii  Kmi  iica    •    •       XXI  Wl 

Kriii-Me»ica. 

Neue    .\utoinobilverbindungcn    in  fremden 

Lanskm    XI  MI5 

Mgrifcn 

Neue    Automobilverbindungcn    und  Absal/- 

lu'lev'enhcilen  im  Auslande   XXX 

XXXIII 

Panama. 

Winke  für  den  Export  von  Automobilen  nach 
Panama   XXIII 

.\bsat/virliall»l*se  für  Autninobilcn  und  Fahr- 
riidei  in  der  Republik  Panama    ....  X.XVIll 

Paragaay. 

.S'eue  .-\ulonuibilverbindun(;e"ii  und  Abs.il/- 
ireleüenheiun  in  Ireniden  I  iiiidern    •    ■    ■      XX\'  Mi*' 

Peru. 

Aulomobilhandel  in  Peru  XXVI      Wi  WM 


Ol  I 
7IJ 
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Autowobilhandcl  in  Uruguay  

VcrdniCte  Staaten. 

Slang  der  AirtomobitirKtiistrie  in  dvn  Ver- 
einigten Stj.ilcn  v(jn  Amcnk.»  im  Jahre  l^XM 

Die  Aiilomobilin Juslric  in  ticn  Vcfcuiifi^teii 
Siajlen   vuri   Amerika        :    '■    :    :    ■■  ■ 

Ahsat7\  crh.iltiiissf  für  Amomobiten  in  Chicag» 

Austuhr  von  Aulnrnotiilcn  .lUs  rteii  \  ereiniyteTi 
?>taaten  viin  Amerika  ini  Monat  Aii^iisl  iitnl 
in  Pen  erslcri  acht  Monalin  l'KJ5 


Heft 


Ul 
U 


Ausfuhr  \  fiii  Aiuottii  ihile 
Maaten  von  Anierilc.i 


all»;  den  Vereinijrten 
).<llre 


Au-ilanilische   Automohilaiisslelliingf ii 
Misal/ino^^'liclikcUcn  für  Motofoinnibusi»f  in 
San   rr.iiuisL-n    '•    i    '•    '■    I    '•    '.    '.    I    '.  ' 
AulUnhaiulel    der   Vercinii^en    Slaak-n  %'on 
Amerika  im  März   lOÜf)  "iiiui   in  ileii  i  T-.1i-ri 
neun  Monaten  des  Fiska!|ahres  l*JO')'fK:i 
Sj>ii iiiisinoloreneypeirt  nach   Nordamcnkä  ^ 
\  i  rhälinisse  tie-.  Aiitoninhilitiarkles  und  Aus- 
sichten  <iir  Aulomohilenn'iihr  in  den  Ver- 
•\nierika 

rtT 


einii'len  Staaten  von 
1  Ii)  Kiickblift 


amcfiknni'ielii 


:ilit"  das  vertlo^sene  Jah~ 
II  Aiit'imohil-lndlKtrK-  ■ 


IX 

VYVll 

Xli 
XXI 


XXX 
XXVIl 


XXXV 


der 


XVIII 


ÄsieiL 

Btfdarf  von  Motorbooten  in  Shanghai   •   •   •  XXVIl 

verwcniuii'.^siiioL'iirni««it  von  MotorDooten  in 

der   Nlandschurei   XXII 

Einfuhr   vim   M<ilor(jlir/cii>;en   irnd  Motoren 

riaeh    ll<>n,i;kon^     ..........  \[ 

Nein     \ii1oniVibiK<  rbin>liitii.'en    iirKt  AbsäiF 

trelegenheiten  in  Irtmden  L-aiulem  •  ■  ■  XXV 
Linuihr  von  .Ault)inoMleii  und  ■^^:ltorf^n  narh" 

f.hina;  Winke  für  den  fvp'irl  XXXV 

r  iiiliihr  von  Aiitnmul.Hli.ri  und  .M<iloreii  n;n:h 

China,   \Xinke  fnr  den  hxport  XXXV 

JawB. 

Absatz  von  Automobilen  nach  Japan  •  -  ■  XXIII 
Japan  als  Markt  für  Automobilen    ....  XXXVI 

Kldn-Ailcii. 

IMcui-    Automohilvcrbindunffcn   und  Absatz- 
Gelegenheiten  im  Auslände  XXXIII 

Penien. 

Neue  Automobilverbindungcn  in  fremden  Län- 
dern  XIII 

PortB^niidi'lndlai. 

I.ieterun^    von    Motorbooten    nach  Portu- 
giesisch-! ndien    XIII 

Vorder-  ond  Hiater-Iodien. 

Ab&at/vcrhäUnisüc  für  Automobilen  in  Slam  VII 
Neue    Automobilverbindungen    und  Ahsatz- 

gelcgcnheiten  im  Auslande   XII 

VCiake  für  den  Absatz  von  Automobilen  in 

fremden  Ländern    XXII 

Neue  .^ii((inif)bilverhinit:in^re-n  im  \uslande    -  I 

Aul'inii  bil-.Xus'.telluni;  in  Kalkutta  ....  .XXV 
Winke  für  den  t  xport  von  Pt'irolciiinmotorcn 

nach  Kalkutta  XXXI 

Ah».^t?  von  Mineralölen  für  Airtomohilrn  in 

Indien   XI 

VV  ink.    fiir  den  Hiindfl  mit  fremden  IJindrm  XU 

Die  Verm  i;dunL'  ^  <tn  .NUitoru  ai^eii  zur  t'nter- 

.litul/uiii.'   dv^    1  isenhahntfanspi:ii1\^e>ens  in 

'ml-en   —  XXXII 

Ali  -ai/M  ih.ilUusjie  In  Brills;  h-lndien  ■  ■  •  XXXV 
Nru.>  vom  Autoniobilisnius  in  Hritisch-Ost- 

tndien    YJ 

XXII 

Nrue-t  vom  Antomiihilisiiiiiü  in  Rrili>eh  lndien  XV 

Verwrndimg  von  Molurboolcn  in  Heue.'!"' 

(Kriti^eh-lndien)       ■    ■   ■  XX 


u 

n 

76 


m 

231 
iSd 


S24 
72) 


1007  IQ08 
490-403 
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Projcktteric  AutomobiUusttelluflgen  in  frem- 
den Ländern  XXIV 

Neue   Automobilverfoiodungen   und  Absatz- 

gelegenheitcn  im  Auslände   XXX 

XXXIII 

Absat/verhaltiii^se  für  Automobilen  in  Britisch- 
indien  XXXV 
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Droschken                   ,  ,  !         „         Z    '.   '  ' 

Inirmatumak'    Aiitomobil-Aiisstf  Dung    bcrlm,  ~7 

Herbst  1906   

Adkrwagcn    ^ 

Motorfahrräder    XXXV  «'»i 

Aliccadne  ElektriziatigeseUKbaft. 
Alicemeine  ElelrtTint.ibi«L-5NelUchatt    •   •   •   •    XXVI  687—688 
 Vergl-  auch  N.  A.  O.  

Bctulic«  A  Krone. 

■  Karosserie.  Mode  und  Ausstattimg    ■   •   •   •     XXX  810—813 

Rgni- 

TCtlOMCric.  Motte  und  Ausstattung   ■   •  •   ■     XXX  810-813 
Blimariiliatte. 

A.,l,,mnh.l.i»hl  XXXIU  9«0-041 

Bo>l<«. 

Pneiun»tiltpuiBpe   'V  

Baicl. 

<;tr.>m.hnehmer   XXXV  9S'l-<)9b 

Rnudrraa.Vrrdrt. 

Motor   IX  248-2W 

Sdiafldimpfer  XXVI  6» 

Breuer  &  Co. 

Magnttcicktrischc     Abreißziinduiig  System 
^h..e\hr  ■  ^  .    /  ■    •     XXXI  8aO-864 

BdUl& 

Steuerung   XXVI  689 

BnMim;. 

Einige  Mitteilungen  aus  dem  Gchirtc  der  Oe- 

sciiarts-  und   Lastv.  jgen     ■    ■    XXXI  836-83V 

Intcmationjjf  Autoniubil-Ausjtcllun;;        •    •  aXXI      a?i-  85> 

Motor   V  141 

Carpentier. 

i".i.k..tn,   Xm  763  764 

Clement-Bayard. 

Vergaser  •    H| 

Abrcin-Mjt;nel^iin(luiiK    III 

Cohen  dct. 

Kfhi«^   ly  loa 

Conttnentil. 

Internationale  AutomobU-Ausstcllung  Berlin, 
Herbst  1006  .  ...      .     ^  .  .  :    XXXl      857  -858 

Daimier 

Ti  (hnischfs  von  der  Franlcfurter  Automobil- 

Aiiss[clluiig     •    •   I 

Atui-iH-Magnct/ündung      '•    '•    '■    '•    '•    '■    '•    '•  m  68 

I  ...kjchsr"    .    .    -    °   III  W 

I  .istwagcii   XXXI  S.1f)  S-j? 

\ordcrr:id.>iitrit:h    -   -\XX|  >06  Ni, 

Zündpunlrtregclung    •   ■   ■       •   ■   •   •   •   •  XXXl  836-817 
(biefte  aucti  MefcedeiT) 

Piiracq. 

Rohrldtui«  XXXIII  917ii.9'Jl 


DecaaviOc. 

defl  Ssik 

Ti>rtini«fhi.t  von  der  Franirfufter  Automobll- 

Ausslellung   '  ,5 

VeTKuser    ■   III  M^<» 

DduMre-Dcbontevllle. 

Zur  Oeschichtc  des  Automobils  XXXl  864—86«) 

Ddaaney-BenevlUe. 

Vergaser   »1  64-W 

Dion-Bouton. 

Motor,  Modell  1906    VIII  356-359 

■"■»e»*»r  XXIX  761-765 

llggebrecht  &  Sdiumann. 
I  rtil.a<-hae   ■   UJ  12 

Hirhardl-OecauTllle. 
Karosserie,  Mode  und  Ausstattung   •  •   •  •     XXX  810—813 

Eisemann 

Interiidtiuiuilf   Autt:.m.)bil-Aus^telluiie  Bt-rrui.  ^  ^ 

Herbsl  1006   XXXl      8')8  860 

Zündmig   

Vergaser   V       141  M2 

Fahrteugfabrtk  Eisenach. 
Karosserie.  Mode  und  AuH.'itjtTung   •   •   ■   •     XXX  810—815 

C.  u.  t  lein. 

Zündungen  ■   XXXV  988 

Uli. 

Rrrriist-    U  51 

ch^s   XXXV  m-w5 

Piaf-Ansaldl 

NachträgKclTes  von  der  Mailänder  Aussulhinn    XXXV      991 — 998 

Fischer  ft  Co.  ^ 
Finlahventil  XXXIH  Q16 

0.  fUehef  0.  w.  b.  H. 

Magneteicktr.  Zflndung  XXXIV  950 

Flader. 

Feuerspritze   XXXIV      q70  973 

 '  XXX'V    lOCI'j  100'/ 

Paed. 

Fordwagen  XXXIII  *m 

EuiildljL 

,  1  ...  Itl 

LaiTicllcjiknppUaiK'    '  ■'»-' 

Frayer-Mlller. 

Motor   V  145 

Oagfenaa. 

Internationale   Autom<)bil-Au:->ttiliiiig  Berlin,  

Htrf.st  1906   XXXl      K3  8R 

una  latem. 

QiffljBL 

Vergaser    f;^! 

Qlanali. 

Zündung   ^  2^ 

nnhrnn.Rrillif. 

Qobroo-brilUt-Motor   XXXIII  917 
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M.ignrlc1dctr.  Zündung 


Heft 
XXXIV 


S«ite 


9» 


Ha{cn,  Oottfried. 

Karuüierie,  Mode  und  Ausstattung    •  • 


Vcfgaser  ■ 
Rahmen 

Zündungen 


HaccH,  RidoH. 

HanMAntomobilKnfllschift. 
Hartmana  ft  Brtan. 


XXX  810-813 
XXXII  896 
XXIX  76! 

XXXV  oao  00(1 


Ff Jerbandlctipplung  ■ 

txcciilLr-W.isstrplimpe 


Hayn««. 


V  145  -  146 

V  146 


Vergaser 


HeniietMiHe. 


KBhWciR. 

Karosseric.  Mode  und  Ausslatlung   •  • 
Leo*  Ufebvrc. 


Vetgaser 

Lenkacbsc 

Vergaser 


He«  SeHe 
XXX  810-813 


IV      103- 1(M 


Loewe. 

tx>nKiiemarc. 


in 


III 


71 


63-64 


Karosserie.  Mode  und  Ausstattung  ■ 
Merctdeü-Moior  uno  -wagen    •   •  • 


XXVI  ög  1-603 
XXX  810-813 


Verffaser 


AHtfo«. 


141 


Ji^  142-  14  t 


Hellmann 


Zündung 


XXXV      'WO  991 


Hott 


XXXII 


JLLl 


Schalldämpfer 


UJUchOlid. 


XXVI 


Karfauratof 


Holley. 


XXXIV 


Horch. 


37  3S 


Motor   n_ 

\aoe  n  40 

ticriiner  Automobil-Ausstellung' .  IIltLisI  I'XK;    XXXI  j^b 


Mfmograph 


Hoapitalier. 


XXIX 


Moni 


AnlaBvomcfatung  • 
Federung  von  Mors 


IV  101 


„Motorfahrieagfabrik  KWn".  ürtn.  Kotthans  ft  Co. 
Karosseric,  Mode  und  Aus&tattimg    ...         XXX      810-  -813 


Nukc 

Karosäeric,  Mode  und  AuaslatttinR 


XXX  810-813 


Srrliar^alnifr  Fahrradwprlf 

ZüniluiTPi.'ii  XXXV  088 

AToturfahrräder      '•   ^  '■   '■   '■   '■   '■   '■  ^ 


Karosserie 


XXXV 
XXXIII 


W2 
321 


NorUtpm. 

Technisches  von  den  New  Vorkir  Aujintfllun- 
gen  1906   


V  144—147 


Hotdild»  «1  Co. 

Holchfciss  &  Co.,  Vejyascr  


Zündung 


Hiiinber- 


Kupplung^ 
Motor  • 


JahobioN  ft  Co. 
Janni. 


Wtrrtcnttf  Motorfall rMngfabrik  „Ualon^. 

Internationale  Automobil-Atisstclluiig  f'iilin, 

!     Herbst  igUb  XXXI  855-856 

XXXII      899  900  Mnd  TaMn, 

Neue  Automobil-Ocsellichaft 
Karosserie,  MtKlt  imO  Au-istiitunu  ■    ■      XXX  810—813 

DroncJikt  uiul   I  „,sKs  Mi;™  XXXI  536-^9 

Berliner  Automfibil- Au."!.-.€llunt',  Hi-rbst  IIMV. — JTXXl  S47  -S4S 

Krankenwagen   XXXIII      937  938 

Otdicmobile. 

OMsmobile.  Die  neue  XXXII  895—897 

XXXIV      963  -965 


XXXIII 


_2n 


XXXIII  920-921 

VI  i7i~irc 


liotU-FraadliBi. 

Nachträgliches  von  der  Mailänder  Ausstellung   XXXV      991  998 

AbrelBzündung  •   ;   ■   •   •   III  öJf 

Berliner  Automobil-Ausatcllung   XXXI  850—851 


Kolumbla. 


Zündung 


IX  250—251 


O—iwis 


Kölner  Accumnlamreinrerfce, 
(Siehe  Ootttned  Hagen.) 


VI       168  169 


Internationale  Automobil- Ausstellung  Berlin, 


Mcrbst  ItJOB" 


XXXI  856  857 


Opel. 

Technisches  von  der  Frankfurter  Ausstellung' 


Chassis  ■  ■ 
Tourenwagen 


II 

XXXV 
XXXV 


8-9 
42 
997 

_m 


Motor 


Oricit 


145 


  III 

63  M 

 XXvi 

691 

Vergaser 


Peiiitect. 


cm  910 

IV      104  105 


Pflain.  lion. 


Abwianfladimg 


IX  250-251 
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Heft 

Hydraulndur  Abtrieb  XXXIIt 

Rciurd. 

Dv  AvtoiMblliiigdfit  Cciiaiiel  Chuks  Rai«nl  jjjjgjjj 

Rtnault 

Bei(rag  zur  Kenntnis  der  neueren  Rcgistcr- 

und  Kombinationsvcrgaser   II 

Vergaser   Jj 

Automobil-!  axanielBf  VI 
Anlasser 

VcniMr  •  •  ■  •  *  >  •  •  •  XXVI 

""■■^  XXXII 

Rufiw  0.  Ma. . 

CuwpA  ubA  li«feraM(swieRi  XXXIII 

Siidger. 

SpcrrvomcMunjf    X 

AnlaBvomcbtui«   VI 

Scheda. 

Kfihhu«  Nif  ddttriadw  Mtutorcn  XXXH 

Shms-Boich. 

ZflmlMi^f   XXXv' 

Soc.  des  voiiures  popul. 
Doppcinemen  als  virsiKÄswriscr  Ersatz  filr 
das  Ui<fcr«nti3]  •  '» 

Socii«  Industrielle  des  Ttiiphwial. 

...  IX 

Kähmen   XXXH 


Seile 
<»l-«23 


m-m 


33-35 
105-106 
IM 
172 
687 
997-899 


«138 -(139 
TK 
171-172 
897—898 

9Q1 

102  m 

2S0-2SI 
897-8«» 


ZAndkemii  •  XXXIII  917 

Oit.iiilNi8.ainiii  ....  ."TT".  .  ,  .  XXXIII  024 

Hnd  Tafeln. 

Stalli. 

Dampfwagen  XXXIII  989^-940 

Hwimt  Wyw. 

Cfei.8diejb«ihl0i|]|ilHiig   V  I4$-I4a 

TbiHpjfainfL 

CiiaHf»  «nlM  vicn}'iindrigcn  Omnibm  ...  VI  i  '  '  173 

21  PS.  Omnibus   VI  172  173 

42yliiidr.  Tonncau  mit  Scitcnein&liefr    ...  VI  172—173 

Chaant  eines  24  PS.  TourenwaRen  •  ;  •  •  VI  172-173 

Trebst 

KaioHcrie   XXXIII 

Union. 

(Siehe  Nürnberger  Moturfaht^engfabrilc.) 

Ureii,  KotttiaMS  ft  Co. 
^e-MdiotfalinevlUinfc  K4I>.) 

Vlcfortawerte, 

Karosserie,  Mode  und  Ausstattung    .  .  i  ♦     XXX  810—813 

V««,  Itonnuii. 

Karosserie,  Mod«  mä  Awstattin«  .  .  .  •    XXX  8111-813 

WcnketmiMHl  •  XXiX  •  Töl 

Xcnla. 

*   XI  250 
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Gebrüder  Weerth  *  Elberfeld 


Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


AUTO-KONSTRUKTIONS-MÄTERIÄL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten. 

Gebr.  Böhler  &  Co..  A.-G. 


Frankfurt  a.  M. 


BERLIN. 


Düsseldorf. 


ELEKTRI5CHE  WADEII 
FÜR  STADTVERKEHR 
LICrtRT  PUR  ALLE  ZWCCKL 
PROMPT  UnO  BILLIG 

öOTTr-  miw 


K.  A.  W. 

Zünderzellen*-  — 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 


liefert 


ABT  AU 


BLI  INOLfl 
f\n  RH  [IM 


Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aeltestc  und  ^össte  Spezial-Fabrik 
für    transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827.  700  Arbeiter. 


Gc 


DER  MOTORWAGEN. 


STOECKICHT^  DURO  VOLLREIFEN  {^) 

'>  R.  P.  No.  148137       —       No.  156  976       —       No.  166  006 


f^-^     kaufen  heute  alle  Fabrikanten,  Händler  und  Kon- 
sumenten  des  In-  und  Auslandes  am  liebsten 

Stoeckicht's  Duro  Vollreifen  Bi^ 

sich  unsere  DURO -VOLLREIFEN  flbendl  am  besten  bewihrt 

haben.       "^{^  kotnmt  das? 

Nun  ganz  einfnrli   ilnlier,   weil  r**-,— J  lAf aI4  sind, 

diese  DURO  VOLLREIFEN  die  tlllZfQen  UQV  yailZcIl  Weil  welche 
nach  Strackes  neuestem  D.  R.  P.  1fi60W  fabriziert  weiden  dtifen;  nur  dieses  «lioln 
uns  uberlasscne  Patent  bietet  ganz  bedetitende  VoiMlebei  derVoilrdfcnbblikalion. 

Bitte  lesen  Sie  untenstehendes  Zeugnis. 

Berlin  SO-,  den  19.  September  1505 
I  An  Jie  Frankfurter  Oumnriwaren-Fabrik  Carl  Stoeckidit  A  -O  ,  Trankfurt  a.  M.-Niederrad. 

Wir  sind  in  der  angenehmen  Lsjje,  Ihnen  ntXteilcn  zu  können,  Jaß  wir  «eit  Anfang;  März 
(Jahres  Ihre  VollftummibcrcifunE  hei  T.ig  und  N.icht  gehenden  Mot 


■Drr 


«eit  Anfang 
liken  in  Ciebr;ii!ch  n; 

nach 


aben. 
einer 


Diese  Bereifung  hat  »ich  bis  jetzt  vorzuKÜch  bewahrt,  da  nach  7  Monaten,  A.  h 
von  35  V»-h«aO  KüMMt^iMi  nodi  aicM  ein  tbuigßr  Defekt  foe^  hat  und  nodi 

Hoduchlunftvoll 

Hertmnn  Etagellmnlt  O.  m.  b  H.,  MoW>r-F«I>Hk  o.  Motorwagen-Kttt«*«*!. 


1^5 


Das  Automobil  mit  seinen  vielen  Teilen  ver- 
t^S                lan^  Spezialisierung  in  der  Fabrikation! 
^    Wir  haben  eine  Reihe  von  Spezialmaschinen  zur  Fabrikation  fol- 
^    gender  Bestandteile  neu  aufgestellt  und  liefern  solche  zu  Preisen, 
M   wie  sie  die  Herstellnng  oline  absolute  Massenfabriiuition  nicht 
^   f  I gestattet: i— —  ■■■  '■■  a 

^  SteneFiingoii»  HaadvAdev,  Stosafliigery  IMJfoMii- 

C^S  üalgetvteliey  fertig  bearbeitete  Pleuel^-Stangeiiy 
^  auf  avtomatiseben  Masisliiifteii  her- 

t^S  gestellt»  Stalilsohranbeii»  Kronen- 

^  nmttem  und  Fa^onteUe  aller  Art« 

Vogel  &  Prein,  Hagen  i.  W. 

über  400  jiLPb«itvmasoliineii* 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


Vertreter 

in  Deutschland: 

Aachen,  Rülgci*  tii  Co. 
Berlin,  Freund, 

Oeorgenstrasae  10 
Breslau,  Sdiuppelius 
Hamburg,  Raffay  &  Co. 
Karlsruhe,  Cberhardt 
.  MAIliwiMll»  CMUcI 
Otnabrflck,  Wiemui 

«k  Co. 
Ulm,  Attjj  Schweizer. 


Der  Clou 


des  Pariser  Salon !  I ! 


Der  Reise-  und  Tourenwagen 


35/45 ■«•  Renault  Freres 

mit  hydraulischem  (Oel)  Federdämpfer 
und  der  Stadtwagen 

10/14r  4  Cyl.  Renault  Freres 

mit  selbsttfttigem  Ankurbel-Apparat 


Alle  Modelle  35/45»  20/30,  14/20,  10/14,  8/9  HP  sind  mit  dem  neuen 
automatischen  ganz  aus  Metall  hergestellten  Vergaser  versehen. 


J(afalog  auf  Vertangen! 
Renault  Fr^res^  Biüancourt 

(bei  Paris). 


Internationale 

Ausstellung 
in  Luttich: 

GRAND 
PRIX. 


Digitized  by  Google 


VI  DER  MOTORVAOeN. 


MERCEDES  1906! 


Fabrikat  der 


Daimler  Motoren-Gesellschaft,  lintertiirkheiin 

anerkannt  bester  und  zuverlässigster 

Tourenwagen  der  Welt 

MODELLE  1906:  18/28,  J5,  45  und  70  HP. 


Alleiniges  Verkaufsrecht  m  Deutschland  die  ( kneralvertretung 

Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 

Bureau:  Aussteliungsrautn  und  ReparatuiwerksUtte: 

Nmitt  MäLmtntr»  20  OallnMmtiice  Na  I 

TdephcHi:  No.  4840  Telephon:  No.  3855 

Tdegramm-Adresse:  Mercedes 
4«;      und  denn  Verlretcr  fOr: 

Norddeutschland:  Die  Mercedes-Palast  Automobil-Oesellschaff  m  b  H., 
Berlin  W.9,  Königgrfltzerstr.  6.  Tdegr.-Adr.:  Mercedes.  Telephon:  Amt  IX,  9975. 

Kfinigrelcfi  und  Provinz  Sachsen  and  Thflrtngcnt  Robert  Vieweg, 

Infernatinnales  Aiitomobilhaiis,  Dresden  A  ^  Christianstr.  30.  Tel.-Adr. :  Motorwagen. 

^  Bayern:  Hugo  Jooss,  München,  Kaufingerstr.  8.  Tel^.-Adr.:  Merced». 

Schlesien:  Automobil- Zentrale,  Breslau,  Tauentzien«1r.  36.  Td^.-Adr.: 

AutomobiIzen•r^ll!^ 

Rheinland,  Westfalen  und  Lothringen«  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf, 
Kreu2*tr.  54.  Telcgr.<Adr.:  WdagMid. 

Bonn  und  Umgegend:  Joh.  Bachem,  Bonn,  Coblenzerstrasse  6. 

Hamburg:  Export  durch  Generalvertreter  Deurer  &  Kaufmann,  Hamburg, 
Aftilnhaus.  Tclegr.-Adr.:  Deurer,  Afrikahaus,  Hambuig. 

Hamburg- Platz  und  Eibegebiet:  Ernst  Dello  Co.,  Hambuis,  Dammthor- 
strasse 12.   Telegr.-Adr.:  Dclloautoniobile. 

Prankfurt  a.  M^  Hessen  und  Hessen-Nassau:  Direkt  flinach  &>  Co. 
Frankfurt  a.  M,  Neue  AAainzerstr.  20,  sowie  durch  Hofwagenbaucr  Og«  Krück, 
Frankfurt  a.      Mainzerfandstr.  250,  Untervertreter  mit  der  Ucenz  Flhisch  &  Co. 

Königreich  Württemberg,  FDrstentum  Hohenzollern,  Baden  u.  Elaasst 
Q.  H.  Schönleber,  Stuttgart,  Kronprinzenstr.  3.   Telegr.-Adr.:  Mercedes. 

Firma  und  deteii  V'eitreicr  h.it  Nicmiinil  in  Dtiuscliland  itas  Redit.  die  1906er  M 
anzubieten  oder  zu  verkaufen.   Man  verlange  bei  Bestellung  Nuninieraufgabe. 
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COLN 


Beaulieu  &  Krone 

Ingenieure 

AUTOMOBILE  FAHRZEUGE 


„SOLIDOR" 


nur  eigener,  gesetzlich  geschätzter  Marke 


Benzin -Motorwagen  li^^^tS^  Elektromobile  ItälÄSSS 

allen  Carosseiien.  Stadt-  u.  Reisewagen  f.  Luxus  u.  Geschäft,  Droschken,  Omnibusse,  Gepäck-  u.  Lastwagen. 
Nitdrigitt  Prtim.      UnObertrefflich  leistungsflhig,  dauerhaft,  geräuschlos  und  elegant.    KOnnt*  Lieftneiitn. 

Motorboote  jeder  Grösse,  Bauart  und  Schnelligkeit 

Fabrikationswerkstätten  in  Paris,  Levallois- Perret  (in  Vereinipunjj  mit  der  A.-G.  E.  Mendelssohn  &  Co.) 

Hur  eiiB»  niittrililUiii,  ililfid  irpnbti  KoiilnkliiMn,  illirtsitu  liliiiil  ind  irtUlutigi  frinzötiidi  PriiisItnmtiiL 
Lager  aller  Teile,  Pneumatiks,  BENZIN  und  GEL,  leuteres  beides  AUCH  NACHTS.  -  Ladestellen  fOr  Elektro- 

mobile  und  ZOndakkumuIatoren.  —  ReparaturwcrkstAtten. 

Pernsprecher  VI,  3196       BcrÜn  SW.  11,  SchÖnebergefStr.  9       Fernsprecher  vi,  aioe 

Wir  bitten  unseren  Stand  auf  lier  intern,  Automobilausstellung  Bertin,  Februar  1906,  2u  besichtigen. 
Wir  suchen  noch  Generalvertreter  für  Bezirke  in  Deutschland,  Holland  und  Luxemburg. 


J.  BRUON,  Papis,  Q,  Cit^  Plichon. 
Motoren  für  den  Kleinbetrieb 

liefert  auf  leststehenilem  Fundament  fix  un<i  fertig  mit  Schnclligkeitsregler  und  mit 
allem  /.»beMr  (ohne  Wasser-Keservoir)  d.  h.  mit  Zündspulen,  Vcrgaser-l-onguemare, 
  Andreh-Kurbel,  Oeler,  Oel-Hchillter,  Benzinbehälter. 

Transportabte  Oas-,  Benzin-  nnd  Petrolenm-Motorc,  volbtindiger  Ersatz  fflr  die  Lokomo- 
bilen des  landwirtschaftlichen  Betriebes, 
Pumpen  etc.  liefert  komplett  mit  allem  Zu- 
behfir  d.  h.  Wasser-,  Oel-,  Benzinbeliilterctc 

(Wasserbehiälter  fUr  140—200  Liter, 
ungefähr  der  Starke  de»  Motors 
entsprechend). 

Zur  Bedienung 
nur  2  Personen  nötig. 
Stirke  von  2'/, -9  HP. 

Kleine  Motoren  lür  Automobile,  auch 
Atationiire  Motoren   in  allen  Starken 
vorrätig. 

Kataloge  auf  VerlanffeH  gratia. 
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„MARTINI" 


beste  Tourenwagen 
beste  Bergsteiger. 


Präzisions-Fabrikat 


Fahrt  auf  die 
Rochers  de  naye 


(bis  23  pCt 
Steigung). 


der 


Waffen-  u.  Gewehrfabrik 
Martini,  St.  Blaise  (Schweiz) 

(Lizenz  Röchet- Schneider). 

Nur  Kettenantrieb 

^  Nur  2  Typen 
24  HP.  und  40  HP. 

Monopol 

fOr 

Deutschland.  Russland.  Schweden, 
Norwegen,  Dänemark. 

Martini-Automobil- 
Verkaufs-Gesellschaft 

n.  b.  H. 

BERLIN  W.  62. 
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unsere 

? 


Die  höchste  Stufe 
der  Vollendung  habendi 


HORCM 

Wagen  unbestritten  ert 
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Herren  A.  Horch  &  Cie.,  Motorwagen-Werke,  A.-G.,  Zwickau  i.  Sa. 

Im  Besitze  Ihres  Schreibens  vom  20.  ds.  Mts.  bin  ich  gerne  bereif,  Ihnen  meine 
Erfahninpen,  welche  ich  mit  dem  mir  gelieferten  4  Cylindrigen  Wagen  gemacht  habe, 
mitzuteilen. 

Der  Wagen  zeichnet  sich  vor  allen  Dingen  durch  seine  Betriebssicherheit  und  seinen 
ruhigen  Gang  aus.  Bei  eingeschalteter  vierter  Übersetzung  geht  der  Wagen  fast  absolut 
geräuschlos,  was  allgemein  sehr  angenehm  empfunden  wird. 

Auch  die  von  Ihnen  garantierte  Maximalgeschwindigkeit  habe  ich  wiederholt  Gelegen- 
heit gehabt  zu  erproben  und  gefunden,  dass  dieselbe  eher  zu  niedrig,  als  zu  hoch  gegriffen  ist. 

Der  Wagen  hat  mehrfach  die  Strecke  von  Hannover  nach  Lüchow  (136  km)  in  2  Std. 
und  40  Minuten  zurückgelegt,  musste  also,  wenn  man  die  vielen  zu  passierenden,  zum  Teil 
sehr  grossen  Ortschaften,  wo  ich  prinzipiell  ganz  langsam  fahren  lasse,  in  Rechnung  zieht, 
die  freien  Strecken  mit  80  km  Geschwindigkeit  in  der  Stande  zurücklegen. 

Ich  bin  erfreut,  Ihnen  dies  gute  Zeugnis  ausstellen  zu  können  und  bin  gerne  bereit, 
jedem  Ihr  Fabrikat  bestens  zu  empfehlen. 

Hochachtungsvoll 

gez.  Generaldirektor  Albrecht. 


Vertreten  auf  der  Automobil-AussteUung,  Berlin 
==  vom  3.  bis  18.  Februar  1906.  = 


Jeder  Interessent  ist  es  sich  selbst  schuldig,  vor  Ankauf  eines  Wagens  diese 
Ausstellung  2u  besuchen,  unsere  neuen  Modelle  zu  besichtigen  und 
  unsere  bereitstehenden  Fahrwagen  zu  probieren.   

Erstklassige  Vierzylinder  18  22,  24  28  und  35  40  PS. 


A.  Horch  &  Gie., 


letorwagen- 
Werke,  A.-0. 


Zwickau  i.  Sa. 
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Gediegene  Arbeit  ^ 

Massige  Preise  ^aJ^ 


Dauerhafte 
Konstruktion 


Elegante 
Ausführung 


0, 


Rüsselsheim 

am  Main 


'9 


Am  30.  December  1905  auf  der  Strecke 
Arles-Salon  (amtl.  beaufs.)  legte  Hemery 
auf  Darracq  den  Kilometer  in  20  3/a 
Sekunden  zurück,  d.  h.  eine  Stunden- 
Geschwindigkeit  von  175  Kilometern 


selbstverständlich  auf 


Dnnlop-Pneiimatlk 

The  Dunlop-Pneumatic  TYRE  Co.  °  Hanau  a.  Main. 
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JIdolpb  Saurer,  mm.-mL  *  JIrbon  (scftwciz) 

JiHtomobilbaii:  mmt»,  titmn»,  ttxntvm*- 
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Windhoff  Motore 


moderne  Konstrukiion,  2  und  4  Zylinder, 
für  Automobile,  Boote  und  stationäre  Zwecke 
mit  getrennten  Zylindern  und  getrennten 
Ventilen  auf  beiden  Seiten  der  Zylinder. 
Kurbelachse  je  nach  Wunsch  mit  Kugel-  oder 
=====  Gleitlager.   

Kühler  und  Vergaser,  System  Wind- 
hoff, stossfreie  Steuerungen,  Kol- 
benringe etc.  etc.  in  bekannt  exakter 
=  Ausführung  zu  billigen  Preisen.  = 

Gebp.  Windhoff 

Motoren-  und  Fahnteugtabrik,  G.  m.  b.  H. 

Rheine  i.  W. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Hetallgiesserei  und  Armatnrenlabrlk. 

Simtlklie  Armaturen  für  die  Antomobll- 
und 

Motoren -Indnstrie. 

Spezialitat: 

Vergaser 
System 
Longuemare 

 ■*  in  Rot^ss  und  Aluminium-Legierung 

"^fadeilose  Funktion.   Beste  Anstühning. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


PreUr  naf  Wan««lt. 


■4- 


^3       "  I  ^  „      finden  in  der  Zeitschrift 

D  6  1 1 3  6  n  „Der  Motorwagen" 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


€.  $  R.  G<i$$bcrgtr,  Zünch. 
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jeder  Art  und  auf  jedes  System  passend. 
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Last-Wafcn 

■  »on  Ii  l'S    'jO  iS  j 


aEINR.  EHRHARDT,  DÜESSELDORF. 

Permanente  Ausstellung  Düsseldorf.  Reichsstr.  20.  Fabrik  Zella  Sl.  Blasii  i.  Tliör. 


Ehrhardt  Gerlach,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  pari 

Telefon:  3524.  *  TeleRramm-Adressc:  ,Ajjo  Dresden". 

Vertreter  fOr  das  KSnigreich  Sachsen 
der  Firma  Heinrich  Ehrhardt,  DQtMidoff  und  Zella  St.  Blaiii 

Vertrieb  von 
Ehrhardt-Decauville-Luxus-  und  Last-Automobilen. 


2  und  4  zyl.,  von  12—60  HP.,  von  Wcrk?eng-  und  Kaltsägcmasthinen 
aller  Art,  KaltsägebHllem.  Hydraulischen  Anlagen, 
sowie  Vertreter  der  Firma  A.  Ruppe  &  Sohn,  Apolda  i.  Tbir. 
Automobil  .Pinolo*,  fi  HP.,  2  zyl.,  Preis  2000  Mit. 

Siiiitl,  Bedarfsartikel  für  Automobilsport.  Modernste  Bekleidungsstücke. 

EnlMuiice  Fabrikate  der  ThlrinKischcn  Waffealadustrie. 
General  -Vertrieb 

der  OeschwindigkeHsmeser  für  Autonobile  and  Motorrider  „IWomento" 
ffir  das  Kfinipekh  Sachten. 


Kataloge  und  Preise  auf  Verlangen. 


JACOB  LOHNER  &  Co.,  WIEN 

( «rtmu  T ..oU »oi-- 1  *< > r »*<'ln>>) . 
ElaktrifCbeWlien  für  Sudlverkelu  Oebr.iuch-  u.  Luxuswaucn,  Qesehäfts- und  Last- Wagen, 
Oriirubusse  etc.  —  Di«  «luütn  mit  direkt  io  dit  Varttrridtr  tinctbuttD  ElalitrtBattnt, 

daher:  I.  direkter  Vorücrrad-Antricb, 

2.  Wegfall  jeglichen  Uebersetj>ungs-Meciianismusses 

und  hieraus  resultierenden  Kraftverlustes 

3.  Dauernd  absolut  geräuschloser  Gang, 

4.  Kein  Gleiten  auf  nassen  Strassen. 

GenenilYertreter  filrDeatscblaoilDr.  A.lsbert  Frankfurt  a.M.,  RödertiergwegNo.SS. 

VrrtTcien  in  Bayern  danji  Odir.  Bclubarth,  Ho<liercruili.-n,  Manchen. 

„  Hamburg  und  Schlc»wij;-Hol5tein  durch  RalTay  A  Co.,  Hamburg. 

„  Provinx  Bruidenburic  and  bntlm  Mccklcnlnrif  durch  Loeb  ft  Co.,  O.  m.  b.  H.,  Bcritn  C  10. 

■m  Rrif  .Bcrirk  Cüln  durch  J.  W.  Utentiötile,  O.  ni.  b.  H..  CAIn. 
V«»rtrt"it.i«iia'oi>    fllr   «-iinKitlno   lt<>'.^irl<<'i   ikx-Ii  y.ii  ■\«»i*tj«''><'"- 

 Feinste  Referenzen. 


I 
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tipn^  niotonpagen 

JJv^l  Iw  bieoornebmfte  marke 
Das  Erzeugnis  25jäl)riger  erfaljmngen! 

Benz&CiejÄÄsniannöeirn 


Neue  Erfolge 
des  Progress-Motorrades: 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

10  kra-Rennen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

15  km-ReDoen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

STEGLITZ  BERLIN: 

EröffDungs-Reppen,  'tg  2.  Preis  auf  3,4  PS. 

BERLIN-ZEHLENDORF,  d.  17.  Sept.: 

10  kin-Renncp  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

Kirchheim  auf  Progress  vollendete 
diese  Strecke  mit  3' j  Runden  Vorsprung  vor 
dem  Zweiten  in  7,25  Min.,  was  einem  Stunden- 
^=  tempo  von  82  km  entspricht.  =^= 

Progress 

Motoren-  und  Apparatenbau 

O.  m.  b.  H. 
Charlottenburg. 


Moffett-Patent-Rollenlager 

für  alle  Arten  KraitwaKen 

besonders  für 
Omnibusse  und  schwere  Lastwagen. 

Absolut  betriebssicher    -  (irösste  Haltbarkeit 
Bedeutende  Kraft-  und  Zugersparnis. 

je  schwerer  das  Fahrzeug,  desto  grösser  der 

Nutzen  der  Moffetl-Lager. 
Wir  liefern  die  Lenk-  und  Hinterachsen  aus 
bestem  Spezialmaterial  nacti  eingesandten  Zeich- 
nungen fertig  bearbeitet  und  komplett  mit  den 
Mojfett-Patent-Rollenlagern. 

Fordern  Sie  sofort  SpezialOfferten 
von' den  alleinigen  Fabrikanten 

NoriiiliutKlii  Maschiiiin-  und  ArmitDrcn- Fabrik  6.  n.  k.  H. 
BREMEN. 


Dampf  automobile 
Altmann. 


Belriebssicher   -  Zuverlässig.  *  »  » 
Einfache  und  moderne  Konstruktion- 
Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten.  »»»»»»» 
Erstklassiges  Material. 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenburg  a.  H. 

Gl    nia    ba  Ha 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plätzen  gesucht. 
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Ifeidiha/tigea 
Lager 


von 


Ehrenpreisen 


Ifeidthalligea 

Läger 

MM 

TT/ 

hiirenpreisen 

II 

Ludw.Kathe&Sohn 

Halle  a.  Saale. 

Motorwagen  ♦  Luxuswagen 
Elegante,  moderne  Carosserien 

für  sämtliche  Systeme. 
.A-XLt  "Verl ang^n  füntalog-. 


liktrotechnisches  Institut  rraiikfarta.E,  g  iudh- 

fabrik  oon  cirktr.  flulomobilmalirial, 
Zündspulen,  ContaWr,  ei«ktT.  nifssinshumtnt«  für  flufomobile. 

OcKiiUUttFlIt  In  Berlin: 

Carl  Beel,  Ingr.,  N.  Friedrichttr.  131 A  (gcgwiaber  d«  joh»iifiiM«.> 


OSMOS- 


JAXAMETER 

D.  R.  P.  und  viele  Auslandspatente 

ZU  Kauf  und  Miete. 

Adam  Schneider 

BERLIN  N.  3t,  Bernauer  Strasse  101/102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 


ERSchnicke,  Chemnitz  LS. 


Spiralfedern  aller  Art 

ttr  Za^  nnd  Urnek  r*»«  rerallcrt, 
tn  H  •  ■  Stahl  von  V»  bis  45  mm  Bt&rks. 

Pedem  fir  Maschinen,  Apparate  und  Maucnartikel 
jeden  Indostriezweigcs. 


3 
S 
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Zum  Schutze  seines  Lebens 
.'.  und  seiner  Luftreifen 


Lempereur 


verwende  man  den 

Anii-OIeit-Protector 

Patentiert  in  allen  Kultuntaitea. 

D.  R.  P.  NO.  159  565. 

Im  Gebrauch  der 
AaionobiidrMdilwii  OmaUbmmt 


Kataloge  gratis. 

Paris  77.  Avenue  de  Villicrs. 


Erster  der  Abnehmbaren. 
Auf  dem  Wettbewerb  zu  Versailles 

Goldene  Medaille. 


Erster  Prds  —  Goldene  Medaille 


Joseph  Patrick,  Ingenieur.  Frankfurt  a.  M. 

ImtMiWiSi  IHr  daa  AutoffloMI.  mi  UMomAn. 


tind  KOhhnaer- Pumpen  (Zahnrad-,  Walzen-  und  ZoiliifagvW 
Ausfahrungen,  Kompressiorts-  und  Drewtl 
hlhiiie,  Bcnzin-^Q»-  und  AblanhUine,  Oebprilzen.  Oet-  und  Htnd- 


Oel- 

Pumpen)  in  verschiedenen 


piinipcn  und 


VcfgMcr  fir 

Vernser,  System  Patrick,  D.R.P.  Ann.  binterU  für 

Molorrider  bis  3  HP.,  mit  iif  iem  Zen1iubungri(q!(L  '  

Odtpar-  und  Abflillapparate,  Odrdnictr. 
Original-Oclwa5chappar.it,  System  Patrick. 

OdfOter  mmI  •OHflge  EinriddmpMckc 
KepwailunHilalllU 


=  «r  ^ 

Billigte  Bezu(^uelle 
fOr  Massenfabrilcate  aus  Metall  nach  Zeldinong  oder  Muster. 


Lndw.  Loewe  ^  Co.,  A*-G.,  Berlin. 

ZyliDdergnss 

für  Automobil-  und  Zwoiradmotore. 
Ucfcnuttcfl  f Mt  limtlidicr  enter  AntomobOfaMkcn  OaüidiUadi. 

MMnvsrfcanf 

Mr  DevtMbhod,  Holland,  Scbwek,  Norwegen,  Setaweden, 
DSnemark  und  Russland: 

August  Euler,  Frankfurt  a.  Hain, 


lan^tttaliQliof. 


Automobil-Fabrik  H.  Guiilemln  A  Cie. 


Ingenieurs  -  Construdeurs 
PARIS -Courbevoie,  10-12  rue  de  Metz. 


Saison 
1906 


Type  D           7  HP.   Francs  4500  — 

E  (kurz)   Q.,   „  5300,— 

E  (lang)   Q    „  5600- 

O    „     11   „  6900,- 

H          17    „   „  7600, 

K           24    ,   „  8800, 

Katalog  ffratla.  —  Corrcspondsnz  niQglichst  französisch  erbeten. 


n 
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Säitiiclii 

Modelle  sind 

4t|lli*i| 

mit 

HaiMlzüiiiiii 
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Magnctot  fOr  Lichtbogen  und  Funli«n2Qndjng 


Zflndkarztn  ZQndinduktoren  Akkumulatoren 


ELEKTRISCHE  ZÜNDAPPARATE 

Motorenwerk  HOFFMANN  &  Co.,  Mechanische  Werkstatt. 


A 


„Oermain  =  Standard'' 

Soci^ti-Anonyme  des  Ateliers  Germain 

Monceau-sur-Sambre  (Beigique) 

Monopol  für  ganz  Deutschland: 

Ohlendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H. 

Tdq»lion.  Amt  IV.  3972.        Berlin    S.  14,    DreSdnerStf.  105.       Idephon:  Amt  IV.  3972. 

12  HP,  16  HP,  24  HP,  35  HP 

Luxuswagen  »  Lastwagen  «  Omnibusse  «  Lieferungswagen  •  Taxameter 

Schnell,  zuverlässig,  solide  Konstruktion,  2  Zündungen,  langjährige  Erfahrungen 

Billige  Preise.   Vertreter  gesucht.   Kurze  Lieferzelt. 
Cäeuoi>al-Vert:rof c^r  fUr  IlM.mbiirs',  IJroinen,  Ilolatoln  uiid  AX<M9l{loiit>iii*ir  und  KxiMtrt: 

Wächter  &  Co.  (Autostall),  Hamburg,  Grindelallee  19. 


Elf 


B.  \.  III." 

„Allgemeine  Betriebs-Aktiengesellschaft  für  Motorfahrzeuge" 

Telefon:  4535.    ^=    KÖLN  «.Rh.,  Post-Strasse  26.    =   Tclc^tamm-Adussc:  Motor. 


Elektrische  Wagen 

ISystrtn  K  r  i  c  if  c 


SPEZIALITÄT: 

EIcktrIuhe  LjulwaKcn,  QnchAUxwagrn  und  OmnIbutM. 


j\     <        r-\  •  Erste  B«2U|{$quelle: 

/AUtO-benzm  l  Emll  Herrmann, 


spc7if.  Gewicht  0,680/0.600 
0,70O;O.710 


Berlia  SW.  61 
Teltowerstrisse  57. 
Tdcfoa:  Aail  IX,  «3I4/91U. 


Rrpara(iir-Werl(statt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 

Berlin  C  IV,  Nieden»»ll-Mra?w  22,  .im  Spittelmarkt. 
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FQr  Automobile  und  Motorbootel 


Dlete«  di«  LutI  durchdrin^de  WarnungMlenal, 

lumpc  ddich  da: 


_  _  lauter  al*  Huppe  resp. 

Slr<nc  »ird  gldrh  »ne  dfe  Wuxrjisirapc  daicli  dii  Schwungrad  d«  Molon  m 
1»1i  jk»it  |i«fl»t.  rvr  Schill  Itinn  be'.itiili:  Sfdimpfl  und  bb  luf  10  km  hörlMr 
golneerl  werden.  DtrAppira«  Utichr  cinlacti  u.tuiscrordtnllidi  leicht  «nztibriniftn 

Mm  kiiin  du  W«nniii««6l(fii«l  ndi  d«inelb«i  Eflolg  lUC»  u  «Uen  uidercn 
Fikricucoi  ohne  Motorantneb  kicbi  ubrinetn.  die  rindrhc  umarcliunc  eine« 
m  Apparat  heTnidUdaeD  S<<iwiui(rad»  mit  der  Huid  erglrM  denselben  PHelit. 

Kleine  Modclla     4  km.  weit  hörbar 


Grotte 


9-10 


LAVEN  E,  PARIS  33  rue  notre  dame  de  lorette. 

 Prospekte  e'*<l>.   


„SAMSON" 

bestbewährter  und  verbreitester  Gleitschutz 
ffir  Gummibereifung  jeder  Art 

verhiitt;f  Unglücksfälle 

kWrki  „Dßütsclie  SaiDsoD-Lßflßr-PDeniDatic" 

Berlin  N.W.,  Miftel-Strasse  46. 


I 


L'Etoile 

neueste  beste  Zündkerze 

lidUc  an  der.  B«tlincr  und  Leipziger  Aulo- 
Ausstellung  grössten  (irtolK. 
.  StelltNirer  Reinnickd  Contact  Stcatit  Isot  ■ 
ff.  vernickelt  Mk.  4,—. 

W.  BÜRLQCHER,  Ing./^ 

Zürich  I,  Schweiz. 

Seintustrans  29. 


\  Schwarz  $,  ßo.,  Bwlin,  » 

Spezialfabrik  von  Motorwagen-,  Motorzweirad-  und  Fahrrad- 


s 

■ 

i 


Neul 


Neul 


Scheinwerfer  Modell  13  B. 


Dieser  Scheinwerfer  in  Ver- 
bindung mit  ein-,  zwei- 
oder  dreiteiligem  Entwickler 
Nr.  19  ist  in  Leuchtkraft, 
sowie  Funktion  unerreicht. 

Spezialität: 


Entwickler  Nr.  10. 


^S?^  Motor- Petroleum-Welt-Laternen 

mit  und  ohne  Zylinder. 
Neul   Transparent  -  Nummern -Schluss- Laterne.  ii£li! 


B 


D.  R.  P.  ■. 
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Mit  unserer  Hilfe 
erzielte  Rekords! 

Iflnchener  Antomobilwoche: 

Kesselberg-Rennen: 
Preis.    Hieronymus      Mercedes       120  HP. 
Preis.    Adam  Opel       Opel  Darracq   85  HP- 

Forstenrieder-Rennen: 
Preis.    Werner  Mercedes        100  HP. 

Preis.   Wagner  Opel  Darracq    85  HP. 

Herkomer-Tourenfahrt: 

1.  Preis.   Edgar  Ladenburg      Mercedes  40  HP. 

2.  Preis.    Hermann  Weigand 

3.  Preis.    Willy  Pöge 


1. 
2. 

I. 

2. 


Mercedes  40  HP. 
Mercedes  60  HP. 


Man  gebraucht: 

Vacuum  X  Mobilöl  D:  für  Dampf  wagen  u.  Wagen 
mit  überhitztem  Dampf. 

Vacuum  XX  Mobilöl  C:  für  Oetriebe  und  Diffe- 
rentiale aller  Typen. 

Vacuum  XXX  Mobilöl  B:  für  Motorzweiräder,  sowie 
luftgekühlte  Motore  und  wassergekühlte 
Einzyiinder. 

Vacuum  XXXX  Mobilöl  A:  für  mehrzyl.  wassergek. 

Explosionsmotore  sowie  für  Lager  elek- 
trischer Motorwagen. 

Vacuum-Marine-Motoröl:  für  Motorboote. 

Vacuum-Mobilfett:  für  alle  mit  consist.  Fett 
schmierenden  Lager. 

Vacuum-Oraphitfett:  d.  beste  Schmiermitt.  f.  Ketten 

Muster  gratis  und  franko. 

Deutsche  Vacuum  Oil  Company. 
Hamburg.  Berlin. 


zu 


Einen  durchschlagenden  Erfolg 

erzielt  unsere 

Selbsttätige,  Motor-Zylindei^hleifmaschtne 

D.  R.  P.  No.  120210.  131  W2,  122682 
Vun  derselben  beslelllen  weccttive:  * 

I  Renault  Freres  5  Stck.  | 
■  Darracq-Opel  4  Stck.  ■ 

ein  Ketmreidicn  des  Wertes  und  der  Bedeutune  dieser 
Präzisions-Schleifmaschine. 

GrS»te  Leiitungsflbigkdt.  Priilsionsarbdt  allerersten  Ranges. 

Für  den  modernen  Motor-  resp.  Automobtlbau. 

Man  verlanf(e  Prospekt  und  Offerte  von 


Nockenschleifmaschine  und 
Nocken-Fräs-  und  Schleifmaschine 

-  •      vnllfiKtfl  in  KotifclniVtion  und  Annfahrunf. 


Mayer  \8l  Schmidt 

OfTenbach  a.  M. 

Orteltes  Werk  der  Schmirgel-  und  Scfaleifmascbinen-Branclic 
— =     2  -  3000  PS.  Betriebskraft 


Konische  J^ä^r 

grösster  Vollkommenheit 

nur  anf  Bilgram-Automaten  hergestellt 

Npeziell  für  den  Automohilbau. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen 


dieser  Branche. 


Garantie  für  geräuschlosen  Gang 

bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose, 
 saubere  Arbeit.  — 

Stirnrider,  Schraubenräder,  Schnecken-Getriebe, 
  Zahnstangen.   

Vcrzahnunjs-  oinir4>'Naodt«r 
KadkOrper  o\akt  und  schnell. 

G.  Köllmann,  6.  m.b.H. 

LEIPZIG,  Windmühlen -Strasse  39 
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^  Umsteuerbare  Schrauben  „Simplex"  (Systeme  l.c.) 


Raidielte 
lileferung. 


mif  2  und  3  Flögeln,  2  bis  lOOpferdIg.  (Patentiert.) 

Die  Einfachste.  Widerstandsfähigste. 
Elastischste,  Billigste,  Garantiertes 
runktlonieren. 

l*este  Schrauben  in  allen  Tourenzahlen  und 

'  allen  Grössen.  Komplette  Wellenleitungen  W  aus  Bronze  und  aus  Stahl,  Stevenrohre,  StopPbödisen, 
Kamm*  und  Kugeldrucklager,  Cardans,  Scheibenkupplungen,  Rohrleitungen  aus  Kupfer  und  Stahl,  alle  Art  uon 
Höhnen.  Kompletter  Einbau  von  umsteuerbaren  Schrauben  oder  5esdiioindigkeilsgetrieben  in  ITlotoren  aller 
Systeme,  Installation  kompletter  Schillsmaschinenanlagen,  sdmtlldic  Kupfer«  und  Ulesslngtelle,  Rollen,  Rettungs- 
bojen, Flaggen,  Signallaternen,  Bootshaken,  Schlffsglodten,  Sirenen,  flnkertaue,  Ketten  •  Hnker,  Enterhaken. 

J).  jfesse  <ß  Co.,  paris^Seval/ois,  7  rue  Collange. 

^®®<SKgKg>«SKgMSH3>iSH2>*SHg>®®       Kataloge  franko.  ®<gXgKS<2«gM2H2Kg>®<g)<l 

MAXIMUM 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48.  Frledrlchstr.  243. 

Fotn=,;,...ctmr   Amt  VI,  IB74 

Generalverlrieb  für  Berlin  u.  Umgebung; 

der  Pucli^Motorräder  und 
der  Helb6^Automobile 

Eigene  Reparaturwerkstatt. 
Sämtliche  Ersatzteile  am  La;;er. 


Garage. 


I 
I 

I 


Courenvagen  -  Broschken  -  £astvagen 

OeiHTa[vcrtrclcr: 

Berliner  AutomobiUCompagnie 

=  BERLIN,  Altonaerstrassc  22.  

Maximum-Droschken 

für  Brrltn  titui  fV^ivinz  liranJcnhiirg 


Carl  Wcnsky,  Berlin,  Falkensteinstr.  47. 

Internationale  ^ 

5  ÄTutomobil-Ausstellung  \ 


i 

M 


Protektor:  Se.  königl.  Hoheit  Prinz  Heinrich  von  Preussen 
3    .«Februar  BERLIN  1906 


Landes-Aiisstellungs-  ^ 
Gebäude.  H 

♦ 


Moteur  Econoniiqu' 

•RAJEUNI' 

Bli  I  3  il  g. 


„JÄoteur  fixe"  -  Stabile  jÄotorcn 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen  s> 

AoMergewöbnlich  billiger  I'reis.     Katal*(e  ft-anko. 

Comptoir  G^n^ral  de  M^caniqae  de  Prkision  Paris,  llOrneSt  Manr. 
Anfragen  erbitten  nur  direkt  an  unsere  Fabrik. 


Po]jt«otiR  Uttllut  ni  ftaftilMa.  Karvea 
■gr  lw^ll4[>nt  y  M Wrk.'gl«k<n-Bu- 
l*tMl*ir*i,  u.  Ar««lt*kM<l  ProfTuiB 
kniMl  BarllaW  .Ktalcfrttwnlr.tO 


^^^^^ 
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Letzte  Neuheit!  Letzte  Neuheit! 

Der  Einfacliste 

Der  Unverwtistlicliste 

Der  Kräftigste 

ist  der  Magneto  Apparat  BREGUET 

Patentiert  in  allen  Kulturstaaten  (Deutsches  Reichs-Patent). 
—=  Leichte  Handhabung.  — 


24,  Boulevard  des  Capucines, 


t^'iJS^C  VS^r  Sr*v*V  ^ 


Rinne-Motoren 

Benzin,  Spiritus  Om. 

Stationäre,  Automobil-  und 
Boots-Molore. 

Zschöckel  &  Rinne 

Berlin  N.W.  21,  Alt-Moabil  06. 


*  I 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  j"«"' Ä ^^tTlä^ 

rt-lMeo  dM  Onmmis  durch  NBiiul,  Stoino  odrr  OlftABchvrl^n  «u  v*rni«(d«a 


SehOtz#t  Eure  PneHmatiks 

■>ll  ttr  uHurolidrlaflMan  am*  |l»lttlek«r*B  ■•l*ltHliiiti-0*ikt 

Le  Jupiter** 


für  Aui»inob(laii,  ■«to'iwelrl«»r  u»4  aMi  Wat«nHb4*r 
75     EripftTAlt.    Dsulwkei  ntJchaMl**** 

'^■•ttH'  '»imiin\tf'-"irmi|fi'n  ^iclminKTi  IJ^  mm  von  cicr 
S.  it^  li-'f.  •tiir''K  »in'i  nicht  alinitiibkr.  liÜUcn  vinan 
irh'.nxc  rvlfii  lU-KchlAfT,  cUhorn  ruhiiren  Oatifr.  olm« 
sich  «biahMit^n  «oU^ftt  hol  dorip'öutoiinMcliiriD'tipc- 
kt^t.  ßtftnntibar  im  Mncnmor  uoil  Wtnt»r  MMI 
x»  vsrwMhtMn  all  laeliBliaBntM  vm  iiial&flpfiM. 
.,LE  JUPITER"  Überwindet  jedes  Hinderni». 

FabrilciD  Lyon:  M.  CAMILLE  VADON, 

I*    Iti,  rue  d«  ÜBftrp. 

NiederliB«  in  PARIS:  tJoT,  houlovard  Peroiro. 

<_*orru<poii<J<'nz  fr*nxi^*i«'*b  Drb«t(tii. 


jHfotoren- 

1  PS.- 


Setriebe. 

24.  PS. 
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Bei  dem  von   der  Deutschen   Landwirtschafls-Oesellschafl  veranslaltelen  Wettbewerb  für 
Kraftfahrzeuge  mit  Spiritusbetrieb  für  Lastenbeförderung  wurde  seitens  des  Preisrichter- 
Kollegiums  dem  N.  A  O.- Lastzuge  ein  erster  Preis  sowie  der 

Ehrenpreis  Sr.  Maj.  des  deutschen  Kaisers 

zuerkannt,  nachdem  bereits  früher  zwei  andere  N.  A.  O.- Wagen  mit  je  einem  ersten  Preis 
ausgezeichnet  worden  sind. 

Neue  Automobil -Gesellschaft  m.  b.  H. 

BERLIN  N.W. 


Fabrikate  der  Allgemeinen  ElektridtAts- Gesellschaft,  Berlin. 


ORIGINAL  NOVO-SPIRAL-BOHRER 


fOr  Schnellbetrieb 
erstaunliche  unerreichte  Leistungsfähigkeit 

Cirosscs  Lager  von  5-00  mm  Con.  ii.  Cyl. 

II  fEilli2E[KGl^SKT\IIL 


8t  CO. 


-SV»»»» 


rrttkllikl|rr 


-  KUTOMOBIL-STAHL 

SPEZIAL-KUGELLAOERSTAHL 

'VT' bisher  unerreichter  o 
^  *'  ^  SCHNELLAUF-STAHL 


Kurze  Lieferzeiten. 


r 


Vertreter  gesucht 


Clement  Cotterau 

Ricliard  Brasier 
Gladiator  Renault 

Anton  Rtttajers  &  Co.,  Aachen. 


Google 
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I  Berlin  W.  57 

KurNnlnittr.  1 1 


IX.  Jahrgang. 


10.  Januar  1906 


VMM 


M.KRAYN, 


Der  motorwaaen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 


Itediktioa:  Bcrihi  W 
Knrffirstradamin  2t$ 
Zi*ilin|«aicvr 

ttmacr  cowmo 

>Vt.4HI 


1; 


Organ  der 


IMHA1  T.  P«rtMllTlNa  io  der  Roustiuklicm  ri«r  lnuilü*i«cli«ll  TmmnmMB.  Van  Ga-toi..  i:iijo  ucno  Wageobaur  IL  V.'ij  In»;(>Dit'ur 
_*    '  •    VUh.  Roraeia^r,  Kmrikrurt  a  M.  —  Vergleich  Terechlfldener  Reirleburten  im  moturUrhen  l'i'nonenvericebr  uni'  ljin.UlriK.iTi  \nn 

Zivilitit-eriii  iir  Stobrawa  In  Cöln.  —  TecliniMiliPi  von  ili>r  Frankfiiit^r  Auf  imnliiUiKstHliinir.  Von  Ingvnieur  August  BaiiMfaUcher.  —  Volk««  irl- 
»rlmrtlirlic«  uoil  NlaUaliachrM.  I>imi1»i  hlaiuls  Au«»rnhiindcl  in  Autuiiichileo  wiilireml  lier  cruttMi  a«ht  Monate  |jM&  —  Die  belgUch.'  Aufnrn.ilnl-, 
MotorfalirTitlDr-  und  FahrnMi-lnilnstiio  wkbrcad  der  li\tzti'ü  vior  .lahre.  HUmd  .1  r  Aiiti>rnipl)iliiidu)i(rii'  in  den  Von'inifrten  Slnaten  von  Amerika  im 
Jahn  W04.  —  Der  Londoner  Motoroninibuit  Vi-rkelir.  _  Verwondiinir  von  Automutiilcn  auf  Irauzrisistlion  Kiscnbalincn.  —  Xi>uc  Aiilomobilvi'iltiodnnKen 
Im  Analande.  —  Einftibr  voa  Aatomobiliia  nach  der  Schweiz.  —  ZuUtarifsiriacliea  am  rriimden  LAadero.  —  Hupdacluua.  Das  int>(«c  rrajittuifcha 
-  Ualter  UatchwladiglMltnttNMr.  —  MoUcn.  —  AiuiUUaiiito  dar  liilaniaUaaalan  AatomMl-Aa  '  "  "  "  — 
AataaMWUlaleit.  —  PataalaalHia.  —  AoUnialiiUadiBiaelio  6aaallBeh>tt.  —  MtiaDaBcaa  i«  der  T 


ArMsArf^flm  «m  äie  RnUiMon  sinä  [auascAtiessHch  »t*  rtehttu  an  ZMUneasUmr 
r9äaht9Hr       „Motorwagen",  BerUn        Kurfüratwttlamnm  M49. 


Fortschritte  in  der  Konstruktion  der  fran^sischen  Tourenwagen. 


Von 

Et  hkBe  pcrsdeTU  bl!nd  sein,  wollte  man  die  enormeti 

ForttdlrHtc  m  rVi  nni  r,  viic  die  fran/osischcn  K£>nstruktciirc 
sdt  Jdmsfrist  gemacht  haben,  nicht  auf  dem  Uebietc  der 
(kr  Eifindiiiigien  und  Werifcowrtniktlwiqi  —  Ihre  Zahl  ist 

verschwindend  ,  aber  in  der  AuNbüduntr  und  V<iT\o1Ik.>ttim- 
nunsf  der  Details  und  vor  allen  Dingen  in  der  rationelk-n  und 
kkht  ZUginglichcn  Anordnuni;  alter  Organe. 

Hier  vor  allen  Dingen  ist  der  Nuten  und  der  Erfolg 
der  Dirizende  von  kleineren  wid  giOBeren  Kcnkarrenzen, 
Bergfahrten,  Zuvcrlässijrkeitsprüfunfjen  usw.  zu  suchen  und 
zu  finden,  die  alljährlich  in  nie  versagender  Fülle  teils  von 
den  französischen  Konstrul<tciircn  selbst,  teils  von  den  zahl- 
rächen  Automobilklubs  ins  Leben  gerufen  und  abgehalten 
wurden.  An  diesen  Veranstaltungen,  die  in  ihrem  oft  so 
iTCTinijfm  l  jiifii'.iU'  häufig  das  Lächeln  des  deutschen  Auto- 
mobilisten erweckten,  der  ihren  Verlauf  im  „Auto"  liest, 
beteiligen  «kfi  nicht  nur  die  Fabfflten,  aondem  auch  ahl- 

reiche  HSnillcr  in  der  Provinz,  die  K1li!>mit;,'lii'dcr  sind,  mit 
ihren  \X  :i^^eii  und  keine  dieser  1  jhrteii  wird  /u  Lnde  geführt, 
ohne  daß  in  ihietn  Verlaufe  wichtige  und  interessante  Re- 
sultate über  die  Betriebsudierlieit  der  einzelnen  JMaiken  ge- 
wonnen werden.  Sie  alle  werden  an  die  Pabrik  berichtet, 

di«'  ihrerseits  wieder  !>(>rKe  träj^t,  hei  der  Au^fiilinny  eines 
neuen  Modells  diejenigen  Kehler  und  Uebelstände  zu  be- 
seitigen, welche  dem  alten  anhafteten. 

So  und  nicht  anders  und  mit  Hilfe  von  Himderttausendeii 
von  Kik>metem,  gefahren  durch  zahlreiche  mit  natürlichem, 
mechanischem  Vcrst.indnis  begabte  Kunden  sind  die  Ver- 
besserungen und  Vervollkommnungen  entstanden,  die  die 
Typen  1906  des  diesjfhrigen  Pariser  Sakms  Teigen.  Sie 
sind  der  fVaxis  entnommen  und  auf  die  Pr.ixis  niire'^chnittcn 
und  das  ist  es,  was  sie  dem  Autoni.thDisten  wertvoll  und  er- 
wünscht macht.  Ich  komme  jetzt  /ur  Sache  und  will  nach 
einander  diejenigen  Details  besprechen,  die  mir  für  den 
TofHisteo  büniders  weitvoil  und  pfakttch  cncheinen. 


Oaato«. 

Da  Ist  in  erster  Linie  zu  bemerken,  daß  an  allen  Fahr- 
zeugen von  Marke  dem  früher  häufip  recht  [;cdr.int,ft  an- 
geordneten Motor  ein  geniigender  i*\aXi  zwischen  Kühl- 
apparat und  Sprilsewand  mgemenen  ist.  Er  ist  Obenidit* 
lieh  und  steht  fr<  i  d.i,  wenn  der  S<  titu/V.isten  abgenommen  ist. 

Lcitungsmhre  für  Kühlung  und  üemischzuführung 
.sind  möglichst  QbersichUich  und  so  angeordnet,  daß  jedes 
einzelne  für  skh  und  ohne  Behinderung  durch  andere  Teile 
leteht  und  schndl  abmontiert  werden  kann.  Die  'AnscMuB- 
flanschen,  besonder-  die  der  Wasserrohre,  die  beim  An- 
ziehen der  Muttern  auf  den  Stehbolzen  häufig  m  der  Mitte 
hohl  und  dadurch  undicht  wurden,  sind  durchgciiens  ent- 
weder sehr  kräftig  gehalten  oder  dtvch  Stahlbügel  ersetzt 
worden,  die  in  der  Mitte  durch  einen  einzigen  Stehbalzen 
mit  Mutter  gehalten,  zwei  Rohre  zugleich  auf  ihren  Aiischluß- 
sitz  klemmen  und  mit  wenigen  Umdrehungen  der  Mutter 
zu  löGen  sind. 

Die  NX'asserpumpe,  in  vieU-n  F.illen  mit  dem  Magnet- 
apparat gekuppelt,  wird  fast  uheiall  durch  Zahjirad  von  der 
Steuerwelle  angetrieben  und  ist  so  übersichtlich  angeordnel^ 
'<laB  sie  leicht  abmiontiert  und  revidiert  werden  kann. 

Eine  ganz  besondere  Sorgfalt  ist  natarlich  der  Zflodung 
gewidmet,  ein  Kapitel,  d.is  ich  bei  schier  Wichtigkeit  etwas 
eingehender  behandeln  will. 

Zimächst  ist  zu  bemerken,  daß  die  AAagnetzfindung,  und 
zwar  beide  Arten  derselben,  die  Abrciß-  sowohl  wie  die 
Kerzenzündung  weitere  erhebliche  Fortschritte  gemacht  hat. 

Die  hivller  hei  iler  .^bieHS/ündung  allgemein  iibliilieii 
Zündgehäuse,  welche  Zündstift  und  Abreißhebel  auf  einem 
Flanach  vereinen,  sind  wohl  hauptaächlidt  ihres  tmschönen 
.'Vusschens  wc)»en  fast  iihernll  beseitigt.  IVr  als  Kerze  mit 
ülinimerisalierung  ausgebildete  Zundstift  \\ird  elK'nsj,  wie 
der  in  einer  Qewindemuffc  laufende  Abschiaghebel  jeder 
für  sich  an  einer  dicht  neben  oder  über  den  Saugventilen,' 
liegenden  Stelle  des  Zytindericopfes  eingeschraubt  und  da- 
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durch  der  bei  der  Ver\s-endung  des  kompletten  Zündflanschcs 
nötig  werdende  Zündkaoal,  der  stets  von  teilweise  ver- 
bniurteii  Oaacn  erfüllt  war,  gua  vetmiedm. 

Außerdem  aber  wird  .luch  durch  das  getrennte  Ein- 
schrauben von  Ziindätift  und  Abschlaghebel  in  den  Zylinder- 
kofrf  efne  «OfSfiUtigerc  Kühlung  dieser  den  liochsten  Tcm> 
pentnren  «Hifeaetzten  Teik  erzielt.  Die  Abretßbewcguqg 
MftHf  wird  in  vielen  Fällen  nicht  durch  Zug,  sondern  durHi 
Hub  bewerkstelUgl,  wndurcii  sich  die  gan/e  Ziind*tanL;e, 
die  in  den  meisten  Fällen  in  ihrer  Länge  verstellbar  ist, 
zwar  «twas  faMiger,  die  Bdeatigimg  der  ZOndfeder  aber 

wesentlich  einfacher  gestaltet. 

Die  Stromzuleitung  ist  so  einfach  wie  möglich  und  meist 
90  aqgeoidnet,  daB  der  Strom  durcfa  ein  isoliertes  Kabel 
auf  eine  über  alle  %ier  Zylinder1<öpfe  führende  Metallsdiiene 
oder  Stange  geführt  wird,  von  der  aus  hebelförmi<j  ange- 
ordnete Klemmvorrichtungen  ihn  dann  auf  die  cin/elnen  Zy- 
linder verteflen,  so  daB  nur  ein  einziges,  kuizcs  Stück  Kabel 
vorhanden  ist. 

Frfih-  und  Spätzündung  werden  in  vielen  Fällen  auto- 
matisch gegeben  und  zaiüreicbe  Firmen  kennen  üilwrliattpt 
nur  zwei  Zfindmomente,  «bie  SpMiOndiiiv,  die  aidi  bebn 

Andrehen  mit  der  H.indknrbel  .lutomotisch  einrückt  und  \-ol!c 
Frühzündung,  die  iiacli  dejn  liigangsetzeii  dei  Atotors  voii 
selbst  einbitt. 

Ein  aelir  hfifaadies  Detail  sab  idi  Iwi  Leon  BoiUe,  einem 
der  iüetten  und  erfiltrenseln  Konstndrteui«,  dessen  Type 

zahlreiche,  interessante  Neuerungen  aufweist.  Boilde  kujipelt 
wie  viele  andere  Magnet  und  Fhimpe,  g^ibt  aber  der  letzteren 
dadurch  die  doppelte  Toorenzalil  des  Magnaten,  daß  er  den 
hervorragenden,  die  IHrnipe  antreibenden  Teil  der  Magnet- 
achse mit  einer  innen  verzahnten  Bronzehtthte  ausrü.stet,  in 
welcher  ein  ebenfalls  verzahntes,  sehr  kleines,  auf  die 
Pumpeoachsc  vcikeiltes  Antriebsrad  für  diese  letztere  läuft 
Auf  diese  Weite  macht  die  l^unpe  bei  leichtester  Demontiei^ 
barkeit  doppelt  80  viel  Touren  wie  der  Mng;nct, 

UetHigcns  ist  auch  \x>m  Magnctapparat  selbst  noch  zu 
sagen,  da6  er  autnahmslofi  und  fllMrall  durch  Löten  einer 
einzigen  Schraube  deoiontictt  und  «usgcwcchsdt  werden 

kann. 

Eine  Hän/-  auffallende  Wandluni;  iiat  die  Abreiß  Vorrich- 
tung zahlreicher  Konstrukteure  und  auch  hier  wieder  aus- 
«chKeBlidi  mit  Rüdntldit  auf  übewiehtüdie  Anordnung  und 
leichte  Demontapix'  mit  Bezug  auf  den  Platz  der  Abreiten. Dckcn- 
welle  und  die  Wirkung  der  Nocken  selber  durchgemacht. 
Die  Nockenwelle,  deren  althergebrachter  Ratz  am  Fuße  der 
Zylinder  war,  beginnt  nbnlich  zu  wandern.  Brasier  z.  B. 
hat  sie  oben  und  sefffidi  an  den  Zyiiadefköpfen  angebfadit 
und  treibt  sie  mit  Kegelradübersetan^  an;  Budiet  legt  sie 
in  die  Mitte  der  Zylindericöpfe. 

Beide  vermeiden  dadwth  das  AbreiBgestSnge  Qlterhaupt, 
denn  der  Abschlagliebel  streift  direkt  den  Nocken  und  zwar 
nicht  oben,  sondern  seitlich,  so  daß  der  Abreißmoment  am 
N(K:ken  selbst  irischen  und  kv>ntn'!liert  werden  kann,  wie 
icli  denn,  auch  bei  tutcnlicgcndcr  Nockenwelle  seidich 
streichende  Nodcen  mehrfach  beobachtet  habe. 

Die  .Ma<,'net7undung  mit  hochgespanntem  Str  mi  h,it  auf 
Kosten  der  Batteriezündung  weiteres  Terrain  erobert,  so 
daB  Magnet*,  AbrelS*  tmd  KenenzOndung  sich  bei  den  ei*t- 


klassigen  Fabrikaten  etwa  die  U'acie  halten,  während  Batterie- 
zündung nur  noch  bei  kleinen  Wagen  und  Voiturettes  An- 
wendui^  findet 

rhbet  findi  f  man  bei  Verwendung  des  hochgespannten 
Magnetstn>mes  den  Stromverteilcr  häufig  getrennt  vom 
Magnet  und  an  dnCT  dem  Fahrer  leicht  zugänglichen  und 
sichtbaren  Stelle  angeordnet,  während  die  bei  dieser  Zün- 
dungsarf  notwendig  werdenden  Kabelleitungen  in  sehr  soig- 
lältip'er  U'eise  isoliert  und  in  mit  Tiber  ausNcfüttciten  J^iu^ 
leitungen  nach  Art  der  Bergmannrohre  verlegt  sind. 

Das  einzige  Organ  des  Motons,  das  durchgängig  ntdit 
einfacher    sondern    komplizierter    tjcworden    ist,    ist  der 
Vergaser,  der  aber  stets  so  angeordnet  erscheint,  daß  alle 
seine  Teile  leicht  zugänglich  und  demontieriMr  sind.  f)iescr 
wichtige  Zubehörteil  des  Motors  ist  f.ist  in  allen  Fällen 
zur  Erhöhung  seiner  Leistungsfähigkeit  mit  automatisch  wir- 
kender, die  Depression  in  der  sor;:fälti>;sten  Weise  regeln- 
der Zusatziuft  ausgestattet,  eüie  Absicht,  die  auf  inuidert 
vertdtiedene  Arten  erreicfat  wird  und  neben  den  zahtreiehen 
durrh  sie  erreichten  Vorteilen  nur  den  einen  Nachteil  hat, 
daß  sie  den  Vergaser  kompliziert  und  ein  sehr  eingehendes 
Studium  desselben  durch  den  Fahrer  verlangt.  Dagegen 
I  war  ikberall  und  auf  allen  Ständen  ai  bcmeilcen»  weich  auBer- 
I  ordentliches  Interesse  das  kaufende  Publikum  an  den  Delafls 
I  der  Konstruktionen  nahm. 

So  lürte  ich  auf  dem  Stande  von  Peugeot,  wie  sich 
zwei  Herren,  die  offenbar  nicht  der  Branche  angehörten,  den 

Angesttilten  des  Hauses  sehr  ein^-ehend  über  die  Arl  be- 
fragten, wie  die  etwas  kompliziert  angeordnete  Vorlege-lnnen- 
brcmse  zu  demontieren  sei  und  zwar  wollten  sie  ganz  spezidl 
wissen»  d>  eine  Dentontiening  dieses  Oiganes  ohne  Oeffnung 
des  Wechsdrideigehiuses  möglich  sei. 

Es  sind  dies  Fragen,  die  man  in  früheren  Jahren  nicht 
bfiite  und  die  ein  beredtes  Zeugnis  dafikr  aUegen,  wekh 
ebi  liohes,  ledigScfa  durch  die  Praxis  erworbenes,  mecha- 
nisches Verständnis  das  kaufende  T^iblikum  Frankreieli-.  heute 
schon  besitzt  und  wie  die  französischen  Konstrukteure  heute 
schon  durch  die  eigene  Kundschaft,  und  zwar  nidltduich  die 
Händler,  sondern  durch  die  Privatkunden  auf  den  Wert  der- 
artiger Details  aufmerksam  gemacht  werden. 

Gerade  bei  Peugeot  sah  ich  auch  eine  andere  Anordnung, 
die  den  gröBten  Wert  für  die  IH'axis  hat  und  daher  nicht 
genug  gelobt  werden  kann. 

Es  war  dies  ein  unter  dein  ganzen  Motor  und  Vonler- 
wagen liegendes,  alle  maschineUen  Teile  vÖHig  gegen  Staub 
und  SchmutK  schätzendes,  mit  wenigen  Handgriffen  demnii- 
ticrbarcs  Schutzblech. 

Uoii)  verstanden,  nicht  das  Schut/blixh,  sondern  die 
leichte  Demonticrbariceit  derselben  bildete  hier  eine  Neu- 
heit, die  ich  übrigens  nicht  nur  bei  Peugeot,  Sv)ndern  in 
ähnlicher  Ausfuhrung  auch  bei  C:harron  und  Bollee  gesehen 
halK.  Das  sind  \Mrk!iilK'.  aii^  der  Praxis  hen'<»r>;eKanf;ene 
Verbesserungen,  die  eben  mir  der  zu  schätzen  weiß,  der 
selber  unter  dem  Wagen  gelegen  hat  und  gezwungen  war, 
das  unter  dem  Motnr  Heckende  Sehut/Wrrh  einer  geringfiitnfTen 
Ursache  halber  in  halbstutidi^et  Arb.  it  ab-  und  in  denicii»eii 
I  Zeit  wieder  anzumontieren. 

iKurz,  die  Zahl  derartiger,  praktisch  angeordneter  und 
durchgefühlter  Details  war  Legion,  sie  war  so  groß,  dal 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


die  Coupe  de  Catcrs,  «i'n  vom  Baran  de  Caters  Kir  denjenigen  |  Verlegenheit  gekommen,  wem  von  den  zahlreichen  Bewerbern 

Wagen  gestiftt  tvr  Prci>,  ih  >si  ii  TciU-  ;im  leichtesten  und  sie  den  Preis  hätte  zuerkennen  sollen, 

scbnellstea  demontierbar  wax«xi,  während  des  Salons  £ar  Ich  sdüieBe  für  heute  uad  behalte  mir  fflr  die  nächsten 

nIcM  2ur  Konkurrenz  kam,  dem  die  Amabl  der  Beweiber  Hefte  weitere,  aligeinetne  Bebaditnngeii  Ober  nchie  auf 

war  ai  gioB  «lad  die  Jwj  wIk  zweifelk»  In  die  grfiBte  den  Safon  sewoniieiMn  Ekidiiiite  vor. 


6ine  neue  Wageirbaafechnik* 

Von  IntMiMr  WUk.  KoaialMr.  Fiankfairt  a.  M. 

(Zuschrift  an  die  Redaktion.) 


Herr  Prof.  Lutz  hatte  die  Uebenswärdigkeit,  in  feiner 
Kritik  die  Erfahrungen,  die  aeineizeit  bei  Erbauung  eines 

I  rohe-Tonneaus  ^-^i  m  iciit  uurden,  wiederzugeben,  und  auf  die 
Scliw  ierigkeiten  hin2uweisen,  die  sich  bei  dem  Versuch  heraus- 
stellten. 

Ohne  Zweifel  waren  die  angeführten  Uebelstände  vorhan- 
den, wenn  auch  vielleicht  nicht  in  dem  MaBe,  denn  in  der 

H;m)>tsache  war  der  Grund  hierfür  m  iktn  ni.r  tkirnals  m 
Gebote  stellenden  beschränkten  Mitteln  m  suchen;  wäre 
doch  die  Beseitigung  der  metstes  Schwierigkeiten  lediglich 
eine  Frafj^"  der  entsprechenden  Einrichhin^;  fjcwcscn. 

Gewiß  hätte  ich  nicht  mit  solcher  Zuversicht  den  unter- 
nommenen Schritt  gewagt,  «tinde  Ich  heute  noch  auf  den- 
selben Standpunkt  wie  vor  2  Jahren. 

Als  ich  meinen  ersten  Artikel  schrieb,  führte  ich  noch 
das  Lötverfahreii  in  Verbindung  mit  TemperguOstücketi  an, 
obgleich  mir  damals  adioa  ein  anscheinend  weit  besser  ge- 
eignetes Verfahren  bdcannt  war,  das  ich  aber  noch  nicht 
empfehlen  mochte,  d.i  ich  norli  keine  Gelegenheit  hatte,  es 
auf  seine  Anwendharkoit  für  meine  Zwecke  zu  untersuchen. 

Die  Besucliei  der  Frankfurter  Ausstellung  erinnern  sicli 
vielletcfat  des  Standes  der  Cbem.  Fabrik  Qriesheim-Ekktn», 
wo  ein  neues  sofT.  antogenes  SchwelBverfahren  vorgefQlirt 

wurtic.  Ts  iHsdIit  in  seinem  Wesen  d.irin,  daß  mittelst 
einer  Kiiallgas^tichflarame  zwei  sich  berührende  gleiciiartige 
Metalle  an  der  BerfUmngastelle  denrt  erhitzt  weiden,  daß 
sie,  zusammcnflicBend,  sich  verschweißen. 

Genaue*  Au!.probieren  des  Gasgemisches  und  ent- 
sprechende Geschickhchkeit  ennöglicht  es,  dieses  Verschwei- 
gen ohne  merkbaren  AAateriaiverlust,  otuic  Bindemittel  und  bei 
dünnwandigen  Gegenständen  ohne  weitere  Operation  ak  das 
Ucbergeheii  iler  Si:hwtiRtialit  mit  der  StichfJ.utime  •lor/ii- 
nehmen.  Diu»  Alaturial  wird  iiui  gaiu  kurz  aji  der  SdivveilJ- 
stelle  erwärmt  und  braucht  nicht  metallisch  rein  zu  sein. 
Etwaig  cntatetaender  JtAaterial  •  Verlust  vrird  ,  durch  Bei- 
schwdBen  von  E}sen(btiht  au^eglichen. 

Die  Bedeutung  (iicsts  V'eH.ilirens  für  meine  Besirehiiiiijeii 
cikennend,  erbat  ich  und  erhielt  von  genannter  Finna  in 
enlgegenkoaimendster  Weise  die  Erlaubnis,  die  Verwendbar- 
keit die?cr  Schweißung  für  meine  Konstruktionen  zu  unter- 
suchen. Der  Direktion  sowolil  wie  dem  Herrn  Obcr-Jng. 
Wiß  sage  icfa  an  dieser  Stelle  nodunato  meinen  besten  Dank 
hiccfOr. 

In  der  Hauptaadie  galt  es  für  mich  fesiziislenen,  ob  es 

möglich  isl,  Bleche  von  1  mm  Stärke  in  den  Falz  des 
•1/4  Rohres  einzuüdiwcilkit,  t»b  Rohre  ohne  Verbindungs- 
aitüdtc  lediglich  stumpf  oder  auf  Gehrung  zusammengesetzt 
und  vencbwciftt  für  Karaaaerien  geniigendc  f estigkeit  er* 


hielten  und  ob  drittens  AnschluBstückc,  wie  Türsdumiere 
imd  ähnliche  Organe  mit  der  Rohr-Oberfläche  veiscfaweiBbar 
sind.  Eine  zweite  ^elcbwiditwe  pRge  Wir  »alOrlldi  die 
Kosteniragc. 

Idi  mnfi  nun  gestehen,  daß  ich  mit  dem  Resnttat  mehier 

Untersuchung  in  jeder  Hinsicht  außerordeotUch  zufrieden  Un. 

Im  Gegensatz  zum  L&ten  kann  das  FUcBen  des  Melalks 
in  seinem  ganzen  Verlauf  genau  beobachtet  werden,  da  keine 

übermäßige  Erhitzung  entsteht  und  Fehlschweißungen  bei 
einiger  Aufmerksamkeit  au^i;esclili>ssen  sein  dürften.  Die  Ver- 
bindung ist  eine  vollkommen  innige,  das  Material  selbst 
veri>indet  skdi  ohne  Bindemittel  direkt  Die  entstehende 
Schweißnaht  bildet  nur  eine  lekfite  Narbe  ohne  Kruste,  die 
sich  sehr  leicht  verfcilcn  läßt 

Ohne  weiteres  läßt  sich  Rohr  stumpf  oder  auf  Uehniq; 
zusammenschweißen,  ehierlei  ob  zwei  oder  mehr  Rohre  auf 

einem  Knotenpunkt  zusammenl.iufen.  Zum  Schweißen  einer 
Oetirungsnaht  von  V*  Rohr  wurden  3  AUnuten  Zeit  ver- 
braucht das  ebicr  Aufwendung  von  JMaterlal  und  Ar- 
beitslohn von  6  Pfennig  gleichkommt. 

I>as  liinichweißeii  der  Ölcdie  bietet  keine  Schwierig- 
keiten. Das  laufende  Meter  Blech  an  das  Rohr  anzu- 
sclnveißen,  dürfte  ungefihr  nach  mir  gemachten  Angaben 
15  Pfennig  kosten. 

Durch  die  Anwendimg  dieses  Schweißverfahrens  fallen 
nun  alle  die  von  Herrn  Prof.  Lutz  erwähnten  Uebeistiade 
w^.  Da  die  Rohre  mit  genügender  Halfbaifcelt  direkt  ver- 
schweißt werden  können,  sind  die  Temperguß-Verbindungs- 
stücke überflüssig  und  mit  ihnen  alle  durch  sie  entstandenen 
Schwierigkeiten  und  Unkosten,  wie  Modell-Uolnsten,  Be< 
arbeitung  der  Zapfen  usw. 

DieFragederBefestij^ungderBlcchtafeln 
ist  in  vollkommener  Weise  gelöst 

Da,  wie  schon  erw  ähnt^  das  Schweißen  nur  eine  geringe 
Naibe  hinterlaßt  spielt  audh  das  Vctpnteii  keine  Rolle. 

Die  Anbringung  der  TaransctiUgeiUKl  Sdilagkislen  kann 

auf  einfache  Weise  erfolgen. 

Die  nachträgliche  Befestigung  beßcbjger  Oigane  kann 

ebenso  haltliar  und  leidit  erfolgen  als  bei  der  HolTkarosscric 
Die    angegebene    O e  w  ich t s v t r m 1 n d t r u a g 
der    Metallkarosserie    j^e^eiiüber   der  Holz- 
karosscrie  von  SO^;«  kann  noch  um  ein  weiteres 
unterschritten  werden. 

Da  die  Qußstüdce  wegfallen  und  dadurch  einer  Ab 
weicliung  von  der  einmal  gegebencit  Form  eigentlicli  nichts 
mehr  im  Wege  steht  so  ist  es  ebenso  wie  beim 
Holzkasten  möglich  dem  individuellen  Oe- 


Digitized  by  Google 


4 


DER  MOTORVAOEN. 


schmaefc  des  Käufers  zu  folgen ,  «wweit  «s  natflr-  | 

lidl  im  Fabrik;itions-Inlertsve  lit-yl.  i 

Es  tritt  eine  weitere  ganz  erhebliche  Vcr-  [ 
fflinderuiigr  der  Produfctioitskostea  ein. 

Um  hier  einen  Verjjkichuiijiswert  über  die  Herstelhings- 
kosten  von  Hotz-  und  MetallJ<arosserien  bieten  zu  können, 
möchte  ich  erwihnen,  da6  z.  B.  für  einen  vorderen  nmden 
Tonneausitz  aus  Holz  bei  ratkniellster  Fabrikation,  d.  h.  gkich- 
zeitiger  Anfertigung  von  Dutzenden  nach  derselben  Zeichnung, 
an  Akkordlohn  ohne  Holz-AusschncidLii  unil  ohne  Blccharbcit, 
also  ledigiich  für  Zusammensetzen  und  Ausarbei- 
ten des  Holzg'erippes  17  Mark  bezahlt  wird. 
Dieser  Satz  gilt  noch  als  niedrig. 

In  Metall  würde  derselbe  Sitz,  hoch  ge- 
rechnet, an  Arbeitslohn  3  Mark  kosten. 

Die  JMaterialkosten  sind  bd  Metall  eher  niedi^ger  ein- 
znselzen  als  bei  Holz,  da  bei  letzlerem  der  groAe  Abfall 
und  Vcrsclinitt  zu  berück ■iichh'^t-n  ist. 

BcziigUch  der  Polsterung  bedaure  ich  es  sehr,  daß  ich  es 
adnetwit  vosiunt  habe,  Hemi  Pjpof.  Lnlz,  als  kh  ihn  das  in 
meinem  ersten  Artikel  abßrbildctc  Halb\Trdcck  vorführte, 
zu  zeigen,  wie  auöerorüentUch  einfach  sich  die  gefurchtete 
Poteteiungsfiage  ohne  Zuhilfeflahme  voo  Holzrahmen  lösen 
lütt. 

So  glaube  ich  bewleseo  zu  haben,  daH  tedinische 

Schwii-ngkt-iii-M  der  EinlBhnuig  der  MctallkamMMrie  nicht 
mehr  entgegenstehen. 


Auf  die  Ra^e.  ob  die  Metaltkarosserie  auch  imstande  ist, 

hinsichtlich  ihrer  Form  dem  Oeschninck  ciru--  \  eruühnfen 
und  arisj>ru(.iii\  allen  l^iblikums  zu  genügen,  mi  kajui  icli 
mit  einem  vollen  ja  antworten.  Die  geschweiften  Linien- 
züge können  ohne  Zweifel  eleganter  und  natürlicher  durch 
Biegen,  als  durch  Ausarbeiten  aus  dem  vollen  Material  cr- 
itugi  vMTtien ;  ist  man  doch  bei  letzterem  viel  mehr  auf  den 
Geschmack  und  die  Handfertin[keit  des  einzelnen  Arbeitere 
angewiesen.  Freilkh  wird  die  MetaBkarrosserie  genau  wie 
beim  modernen  Krinstpewcrbc,  mehr  durch  formwilendete 
Linienzüge  und  nachciigestaltungtJi  m  wirken  haben,  als 
durch  eine  besondere  Ziertechnik  mittelst  Schnörkel  und 
Gravierungen.  Letztere  bilden  Schmutzecken  und  konunen 
bei  schnelMshTenden  OeRhrten  doch  nicht  zur  Oeltungf. 

Der  Uebcigang  zu  dieser  neuen  Wagenbautechnik  würde 
also  nicht  nur  dem  Fabrikanten  eine  ganz  wesenlKche  Ver- 
einfachung und  V'erbilligung  der  Fabrikation  brinpcn,  dem 
Verbraucher  durch  bedeutende  t je«ichtsverminderurii4  und 
erhöhte  Lebensdauer  die  Betriebs-  und  Amortisationskosten 
einscfarinken,  sondern  könnte  auch  in  künstlerischer  Hinsicht 
dem  Automobilbau  nur  forderlich  sehi. 

Ztun  Schlüsse  bemcikc  ich  noch,  daB  mir  die  Idee 
Wagenkasten  auf  mehifadi  beschriebene  Welse  naittdst  der 
3,4  Rohre  und  Bhxhe  heraislellen,  durch  Reidispntent  ge- 
schützt ist 


Dergleich  Derschiedener  petriebsarten  im  motorischen 
Personenverkehr  auf  liandstrassen. 

Vnn  ZIvllIntrenIcur  5t«brswa  in  Cöln. 


Am  kt/tcn  Verbandstag  Deutscher  Elektrotechniker 
in  Llsseti  gab  Herr  f*rofessor  Klingenberg  in  der  Diskussion 
über  den  Vortrag  betr.  Gleislose  Bahnen  die  Anregung,  die 
wirtschafUichen  Veihaltnisse  dieses  neuen  Transportmitteb 
den  Automobilen  und  elektriseheii  !stTancnh'ihnon  gegenüber 
zu  stellen.  Soidie  Betrachtungen  haben  nur  Interesse  für 
Verkehrsverhältnisse  außerhalb  gro6er  Städte,  wo  das  Ver- 
kehrsbedürfnis nicht  mehr  groß  genug  ist,  um  hotie  Auf- 
wendungen für  eine  Schienenbahn  in  jedem  Falle  zu  recht- 
fertigen. Dann  werden  schienenlose  Betriebe  in  Frage 
kommen,  und  es  wird  nützlich  sein,  eine  vei;gleicbende  wirt- 
adiaflliche  AufrteOung  zu  nucben,  um  aus  mehreren  ver- 
schiedenen PiojcMen  das  gerade  geeigneiste  heraus  zu  j 
finden. 

Für  eine  bestimmte  —  nicht  fingierte  —  Anlage,  die  Jetzt 

als  glcisk>sc  Bahn  zur  Ausführung  kommt,  haben  \'on  ver- 
schiedenen Firmen  Bau-  und  Bctricbskostenaiischläge  vor- 
gelegen, au-s  denen  die  r)aten  für  die  nachfolgende  Gegen- 
überstelliuig  entnommen  werden  konnten. 

Vergleichende  Zusammenstellung   der  An- 
lage- und  Betriebs-Kosten 

für  eine  Personenbefördcruiit^s-Aiilage  von  iji  kn  Linge 
mit  vorwiegendem  Sommcrv-crkchr. 


Betriebsprogramm. 
An  l'JÜ  Sommertagen  soll  in  15 stündigem  Betrieb  alle 
halbe  Stunde  ein  Motorwagen  von  jedem  Endpunkt  abgehen. 
Zu  Zdten  starken  Verkehrs  sollen  diese  Anhängewagen  er- 
halten, und  auch  ein  Reserve-Motorwagen  in  Heineb  ge- 
nommen werden.  In  der  übrigen  Zeit  de»  Jahres  sollen 
taglich  nur  5  Touren  über  die  ganze  Strecke  und  5  Touren 
über  die  halbe  Strecke  gefahren  werden  nebst  Extratouren  an 
Sonntagen  etc.  Jeder  Wagen  soll  21  Personen  fassen. 

L  Aalagskostcn. 

Elektiifche     Oleittose  Benzin- 


SlnScn- 

eldttoitdie 

AutonoU- 

Bahn 

M. 

M." 

M. 

I.  Gleise  (Rillensrhieneni 

und  Pflastcninc  .  . 

25UU 

8600 

2.  Oberleilinig  (ca.  6,7  km) 

m<»m 

1)7  OOtt 

3.  Motor-  und  Anhänge- 

■luOtK) 

440ÜÜ 

MOOO 

4.  Wagenhalle   u  Werk- 

statt mit  Ciiirichhing 

600O 

•<NN> 

lOOOO 

5.  Reserveteile  u.  Frachten 

der  Wagen  .... 

4000 

4000 

«000 

6.  Projektierung,  Bau- 

leitung, Inbetr.    .  . 

1 0  1  HM  t 

4  rn>t 

l!500 

7.  Unvorherjteschenes  .  . 

2  0(!0 

1  000 

Qc^amtcä  Anlagekapital 

S75  CK» 

130  000 

IISOUU 

pro  km  StreckcDttnge 

«8000 

81600 
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II.  B«trlebskoatm. 

Elektrische  OkilkMC 
Straßen-  eldiMicbe 


Bcfliin- 
AutomobD- 


1.  Personal 

Be(iieb«leiter  iWerkmstrT 
bezw.  Obcrchauffciir)  . 
2  WageniülircitClUulfcure ) 
AushTlfspenonal  Ar  120 


M. 


3  Streckenwärter  (Schienen- 
reinig  

1  Wifenwisdierin  .   .  . 

ScMoMcr  nnd  Ingcnicar- 
AtiMcht  


2.  OeneralMiilioitca. 
KasacD-  a.  BudiflilininK, 

DmeksacbeB  .  .  .  . 
Unifornicii  u.  JWintel  .  . 

Versicherung  U-  Ff>i«r  u. 

Haflpflicht  

äteuera,    Abgaben,  Un- 


2  Hm 

IM» 

2  4()0 

IHK«) 

•-'flOO 

2  0-2I) 

1  Wni 

löiu 

2  m) 

400 

400 

"öOO 

teoo 

lOMO 

«00 

«00 

«DU 

MO 

400 

400 

m 

MO 

MO 

MO 

500 

flOO 

8940 


3.  Belriebskraft. 
El.  Strom  711  nf>f  p  Kwst 

Ben/in  IV  M  r(  p.  kg 
43  301»  Mülotwat'f  "-l^''" 

Sommer 
lOOmi  Anhängewagen-  Km 

im  Sommer 
ITbOO  Motorwagen-Km  im 

ObriKcn  J«ln« 
71  ido'Wuwiddlomeler 


iOÜQ 


Kws4. 

30000  =8«N>SQQOO' 


KwaL  l».Bciii. 
MM]0-*4MOMOOD*OOI 


000 


4.  Unterhaltungskocten  der  Anlage. 

7^  km  Gleise  Ii  300  M.  .  iVO 
0,TlanObeileitungälOOM.  090 
Motorwagen: 

3  elektrische  ii  MO  bis 

600  M  1  MO 

5  Beftfinwagen  i!400M. 
( jiiiiimibercifunj;  ... 
2  Anhange  wagen  i  50  M.  100 
Putz-,  Schmiermaterial, 

Werkzeug   400 


4«» 


b   Utitcrhallung  der  Straße, 
lifitrae  zur  Unterh ultima,' 
d.  Pfl  2  MO 

der%ir. 


MO 


«70 


1800 

4000 
100 

400 


MO 
500 


7000 
•  TM 


IMO 
7070  177» 


400 

MO 


8001»  1000 
6.  Abichrefbttng  u.  ErneaarangS'KackUge. 

lOOOO  — 


000 


Olei«- 


4  '  „  V    250000  .M 

anlagen 

2" ,,  V.  72   77  000  M.  Ober- 

leiliitl^,    [{cscrvelCile  M. 

Wagenhalle  1  (IX) 

7':^  V.  40000  M.  Straßen- 

bahnwagea  '<!äUO 

10^  V.  4t  000  M.  dchto'. 

Oinirtb«»Mexc1.0nmittl« 

reifen  — 

15-' „  V.  86000  M  Bendn- 

OmailM»wcxci.Oniniiii- 


1440 


4100 


3^ 


l-JHOO 


&&40 


U2ü0 

7.  Verzinsung  des  Anlagekapitals. 

4<»V,  V.  375  000  M.  elektr. 
Straßenbahn    ....     —     15000  —  — 

4"  .,  V.  I3OO0O  M.  gleis- 
lose elektr.  Bahn  ...     —  —      5«»  — 

4»  „  V.  118000  M.  Benzin» 
omnibus-Bet  — 

Oe&amte  Betriebskosten 
jUir)   fta62ü 

für  71 100  Wag.-km.  alio 
also  pro  Wag.^  .  .  75  Pf. 


14 'ü» 


—  47«0 


4»  Pf. 


.">fl  ÖMll 

ao  H. 


Iirlautcrungcn    zu    der    vergleichenden  Zu- 
sammenstellung. 

I.  .\  n  l.Tfjck<)Sf  iMi 

Zu  1.  Eine  Strecke  von  etvk-a  50D  m  muß  aus  örtlichen 
Gründen  doppelglelsit;r  angelegt  werden,  daher  sind  für  die 

f iU  is;ml;i^,'c  7.(1  Vm  i  iTif;irhf<;  Gk'is  mit  3  4  Ausweichen 
m  rcthucii.  Aul  Uti  Miiiiialen  I^roviiuialstraße  ist  das  (ilcis 
einseitig;  auf  eine  Län(;c  von  ca.  1  km  mit  einem  f'flaster- 
streifcn  vinzusäwncn  und  die  Weiclicn  ganz  emxupfiastem. 
Nit^t  in  Belradit  ge^op^en  wurden  2  Eiaenbabn^UeberKihrun- 
die  an  Stella'  von  NivraiikrcTi/iinfrcn  für  eine  Schienen- 
bahn iiofrvvendiff  fiewesen  wären.  Sonstiges  l'flaster  vor  der 
Wagenhalle  und  auf  den  Wvndcplat/en  di-r  Automobile  agen. 

Zu  2.  Oberleitung  eiiwchheßlich  TelefonKhutz,  Zähler 
und  Speiscieiliing  und  zwar  einpolifr  für  Schienenbahn,  zwei- 
polii?  für  t;leisiose  Bahn. 

Zu  3.  Statt  3  Motor-  und  2  Anhängewagen  der  elek- 
trischen Betriebe  mOssen  fOr  den  BenztnbetHeb  5  Motoi^ 
wagen  eingestellt  werden,  da  ktAtcre  wegen  des  üblen  (io- 
ruchcj*  der  Auspuffgase  nicht  mit  offenen  Anhan^au  agen 
verkehren  kötmcn,  aiK'h  Tiicht  stets  über  genügende  Zugkraft 
verfügen  werden.  Wegen  häufigerer  Kq>arativen  ist  überdiea 
eine  grSBere  Reserve  an  Benzin-Wagen  erforderlich  und 
daher  auch  für  diese 

Zu  4.  eine  reichlichere  WerkstatlB-EhiiicUiuig  vorzusehen. 

II.  Be  t  ri  e  bs  k  )  V  t  e  n. 

Zu  1.  Qelemte  Chauffeure  für  die  Benzioomnibusse 
erhalten  höhere  Löhne  ab  die  einhcheren  FBhrer  fflr  die 

clektrischin  \X'fiirrn.  f>io  crfif^crtri  Rcp.ir;iruren  an  crsteren 
erfordern  tiiitii  stüiidiL'  .ui<;t-stclltt  ii  Schlosser,  desgleichen 
der  Gleisbetrieb. 

Zu  3.  Es  erfordert  ein  Wagen  mit  21  Personen  Fassunga- 
räum  pn>  Wagenkilometer:  Auf  Schienen:  ein  elektrischer 
Motur\\;infti  -liO  VCifNIunilfM,  i-in  Arili;iii:^o\\ ;imTi  2m  U'.itt- 
stundcn  (ohne  Rücksiclit  auf  Witterung),  likisk».;  tin  tiek- 
trisdier  t/lotorwagen  50U  Wattstunden  (im  Sommer),  ein  An- 
hingewagen 220  Wattstunden  (im  Sommer),  «in  elektrischer 
Mio(orwag;en  600  Watt<itunden  (im  Winter).  Automobil:  ein 
fkn/inmrit:ir\vagcn  0,1  k;:  (im  v>;iimer),  «in  Benzin- 

Motorwagen  0,5  kg  Benzin  (im  Winter). 

Es  wiegt:  der  Motorwagen  für  elektrische  StraBenbahn 
ca.  1000  kg,  der  Anhängewagen  für  elektrische  StrafJenbahn 
ca.  30no  kg,  der  Motorwagen  (neueste  Type)  für  gleislose 
Bahn  ca.  320(1  kg,  der  Anhängewagen  für  gleislose  llihn 
ca.  1600  kg,  der  Motorwagen  für  Benzinbetrieb  (24  PS.) 
c».  3900  kg. 

Zu  4  Nach  dt-ri  .\ngabcn  der  Fabriken  ist  für  die 
Reparaturen  an  hcii/mutunibussen  ein  Betrag  von  10"  d  \oni 
Wert  (ohne  Ouninii)  jährlich  c;naiset/en;  dieser  Satz  kann 
von  1700  Mk.  auf  1400  Mk.  pro  Wagen  herabgesetzt  werden, 
weil  die  Wagen  nkht  das  ganze  Jahr  voll  beansprucht  werden. 

Für  die  üummibereifiiiii:  jcistcn  die  Fabrikanten  eine 
(iarantie  von  15O0O  km  Fahrtleistung.  Unter  dieser  Vor- 
aussetnuig  werden  jlhrikh  gebraucht:  für  die  elektrischen 
ICraftwagen  61100:15000  ^  4  Satz  k  1150  Mk.  für  die 
Vorderräder,  für  die  Bcn/tnoninibusse  71  lOD:  15000  ^-'4»^t 

:  Sat/  Ii  21)511  Mk  htr  alle  1  Räder»  Schmiermateriai  fttr  200 

I  Maik  pro  Wagen  und  Jahr. 
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Zu  5.  Nach  den  Vorschriften  der  Provinz  hat  ein  Bahn- 
Unternehmer  für  die  Unterhaltung  des  zMischen  den  Gleisen 
li^nden  Pflasters  «inschliefiiich  eines  >^  m  breiten  Pflaster- 
Streifens  airfaikaaimen;  diese  Verfiflichtang^  wird  zu  300  Mlc. 
pro  KilomctLT  und  Jahr  nicdris>;t  K*"*(^^f';it/t. 

Automobile  Personenwagen  können  nach  dem  Voraus- 
Idstungsfcsetz  m  den  UnteriialtuiisstEosten  der  StmBe  nkht 
hcnngODfea  werden. 

Benzin-  ttnd  elektrische  Wagen  sind  hierin  also  gleich 
zu  behandeln,  da  l  ine  Meiirbelastung  des  elektrischen  Otnm- 
busbetriebcs  mit  Oberleitung  ohne  gesetzliche  Berechtigung 
wire,  zumal  die  neueMn  Wagen  noch  leiehtet  sind  ab  Benzin- 
omnibu>;se  gleicher  Orößc  und  Leishing.  Für  hpidc  \X'.ig'fn- 
gat;utigeii  kommt  gleichmäßig  die  1,'iiterlialtuiig  J-es  Pilaitcrs 
an  den  Wendcstclicn,  sowie  ein  Beitrag  für  bessere  Reini- 
gung der  Straßen  und  Bespreqgung  im  Sommer  in  Ansatz; 
filr  die  ddrtrisdwn  Wagen  dazu  noch  ein  Mehrbetrag  als 
nog.  Rekognltionsf^ebiihr  für  Aufstelhing  der  Mäste. 

Zu  6.  Dk  Amortisationsquotc  vx>n  Bcnxinomnibussen 
wird  von  einigen  Fabrikanten  bis  25<tte  als  notwendig  an- 
gegebent  hier  jedoch  mit  15<}»  eingesetzt  weil  die  Wagen 
nicfat  voll  beaiHpiudit  werden. 

Diese  Zahlen  der  obigen  ZusammensfellunLi  machen 
Iteinen  Anspruch  auf  absolute  Genauigkeit  und  werden  je 
nach  der  AjnfHhraags-  und  Betriebsweise,  sowie  nach  den 
nir  Vcnvcndunit  ^relanf^cn  Fabrikaten,  zwar  Modulationen 
crfalireii  können,  die  aber  nicht  so  groß  sein  können,  daß 
das  Gesamtbild  für  das  gegebene  Bciriebsprognniia  sich 
wesentlich  verschieben  könnte. 

Fflr  die  gleishMe  Bahn,  ist  dieser  Fall  deshalb  be- 
sonders günstig,  ueil  einerseits  die  ^X'agetlfoIge  für  eine 
elektrische  Stra8<:nbahn  auf  Sctiienen  zu  gcruig  ist,  anderer- 
seits wieder  AutomobUooinibiisae  duvdi  den  stoBwetea  Vcr« 
kehr  nicht  voUstindig  «mgenutzt  werden  können. 

Die  Schlüsse,  bei  welchem  Betriebsprogramm  das  eine 
oder  andere  VcrkchrsmitftI  günstiger  arbeiten  uird,  l.issen 
sidi  aus  der  vorstehenden  ZusamiiieiisteUung  leicht  ableiten, 

Schluftwort. 
Bei  der  Scfaieoenbahn  liegen  die  bedeutendsten  Ausgabe- 
posten in  der  Unterhaltung,  Abschreibung  und  Verzinsung 
der  Gleisanlagen.   Diese  betragen  ungefähr  die  Hälfte  der 


Gcsamt-Ausgaben  und  s,md  feststehende,  d.  h.  unabhängig 
von  der  Fahrtlcistung.  Je  dichter  also  die  Wagenfolge  auf 
der  Schieoeabahn  wird,  desto  gAnstiger  werden  sich  die 
festen  Ausgaben  auf  die  gefahrenen  Wagenkilometer  ver- 
teile Ii    r  I   !t  rcn  Firrhcitssatz  wesentlich  erniedrigen. 

Bei  den  Betizinomnibussen  dagegen  spielen  die  festen 
Ausgaben  nur  eine  unbedeutende  Rolle,  während  die  haupt- 
sächlichsten Ausgaben  für  Betriebskraft,  Unterhaltung, 
Gummireifen,  und  zum  Teil  auch  die  Emeuerungsrücklage 
direkt  von  der  Fahrtlcishing  abhängig  sind.  r)ic  <Trechnetcn 
Uestehung^osten  pro  Wagenkilometer  werden  also  ab 
ziemlich  konstant  anzusehen  sein  and  daher  efai  Betrieb  nur 
dort  noch  lohnend  sein,  wo  stets  eine  nahezu  volle  Ifcsetzung 
des  Wagens  (bei  5  Pfennig  pro  Person  Kilometer  15—16 
Personen)  erwartet  werden  kann.  Das  tritt  af>er  auf  dem 
Lande  nur  im  Satsonvericehr  und  bei  «inzehien  Fahrten  zu 
Zuganschlfissen  ein.  Jedenfalls  vrerden  sich  die  Wagen  w 
Erreichung  dieser  Rcstt/iing  in  gröficrcn  Zeitabstünden  folgen 
müssen,  um  das  Verkeiirsbedurfnis  gewisstmiaßcn  anzu- 
stauen.   Da  solche  Stauung  aber  auf  kurzen  Verbindungs- 

j  stredcen  nicht  möglich  is^  so  ergibt  sich  daraus,  daß  Auto- 

f  mobilbehiebe  rationell  nur  auf  m(H?1ichst  langen  Stredien 
einnin'chten  *;ind,  auf  dcneäi  es  keine  .uKk^re  Verk<.-hr>im(>glich- 

.  keit  gibt,  und  die  der  Landbewx>hner  auch  nicht  mehr  vor- 

I  teilhafter  zu  Fuß  zjihicklegcn  kaim. 

Zwisdien  beiden  Betriebsarten  stehen  die  gleislosen  elek- 
trischen Bahnen,  deren  feste  Ausgaben  für  Unterhaltung  und 
V'er/iiisurig  der  ( )berleiiiirtg  nur  b<'i  längeren  Anlagen  ins 
Gewicht  fallen.  Einer  Veränderung  der,  obiger  Aufteilung 
zu  Orunde  liegenden  Wagenfolge  wimte  also  nur  eine  Meine 
Erhöhung  oder  Erniedrigung  des  Oestchungswertes  pro 
Wagenkilometer  folgen,  erheblicher  wiirde  sie  bei  schwachem 
Verkehr  auf  längeren  Linien  sein.  Einer  Verdiclitung  des 
Verkehrs  wiederum  wird  die  Rikksicht  auf  die  dann  ein- 
tretende sSricei«  Abnutzung  der  StraBe  praictisdi  «ine  Orenxe 
setzen,  die  ja  nach  der  Güte  der  zu  behhreaden  Stni6e  bSber 
oder  niedriger  lieg<:n  wird. 

Es  käme  somit  für  aussdilieBliche  Personenbeförderung 
in  Betracht:  eine  ScMencnhafan  bi*  etwa  20  Minuten  Wagen- 
folge,  eine  gleislose  ekktoische  Bahn  bis  etwa  2 
Verkehrsintamil, 
hinaus. 


Technisches  uon  der  Frankfurter  jilulomobilausstellung. 

Von  Intaatane  A«KMt  BsweUlclisr,  Annt«t<iMB. 


Wenn  auch  auf  der  Ausstellung  die  kleinen  Wagen  bereits 
sehr  bemerkbar  hervortraten,  so  waren  doch  die  Hauptgnind- 
zfige  moderaen  AtttomobiltMues  am  schiiftten  in  den 
größeren  Wagen  ausgeprägt.  Insbesondere  der  Abschluß 
des  Chassis  nach  dem  Boden  zu  war  u.  a.  bei  den  Adler\«'agen 
völlig  durchgeführt,  wo  Motor  und  üetnebL-  ähnlich  wie  beim 
DecauvUle-Wagen  starr  miteinander  verbunden  smd.  (VergL 
Abb.  1  and  2.)  Die  HimteiradadHe  ist  mit  einem  zentralen 
Strehenrohr  ttnd  einem  eigentümlichen  Kugellager  (Ab- 
bildung 3)  versehen,  welches  erstens  das  Drehmoment 
der  Hinterradachse  aufnimmt,  z^'eitens  den  Wagen 
durch  dies  zentrale  Strebenrohr  selbst  schiebt.  Durch 


die  getroffene  An.mlnung,  daß  das  Lager  des  Strebe-n- 
rohres  a  denselben  Drehpunkt  als  das  Kardan  ö  hat,  macht 
die  KardanweDe  keioeriei  achsiale  Bewegungen.  Die  Feder« 
aufhängung  der  Hinterradfeder  ist  ähnlich  wie  bei  den  Ketten- 
wagen,  d.  h.  die  Federverbinduiig  auf  dem  Achsrohr  drehbar. 

Der  Motor  besitzt  eine  sogen.  Zirkulationsschmiening, 
wobei  stets  ein  bestimmtes  Oektuantum  mittelst  einer  Oel- 
pnmpe  durch  alle  Pleael-  und  Kurbdwelfenlagcr  zwanglSufig 
hindurchtrift.  Dabei  wird  das  in  das  l 'ntergehäusc  niri'tck- 
laulendc  Üel  stets  vun  neuem  abgesaugl,  Itodtgepumpt  uxid 
vollführt  seinen  Kreislauf  durch  die  Lager  hindurch  zur  0«l- 
schale  (Unteigehluse)  zurück.  Das  Oelquantum  wird  selbst- 
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Vfrstandlfch  sutcL-ssivc  erneuert,  indessiii  ist  der  Oelverbrauch 
sehr  gering  und  die  Schmierung  sehr  betriebssicher. 

Zu  «rwihjien  wlre  noch,  daS  bebii  OeMeke  cUe  Um- 

schaltitnfT  der  Ocschwindifjkeiten  nach  Art  des  Daimlcr- 
Wdjjcns  d.  h.  mittcLst  eines  Unischalthcbcis,  erfolgt,  welcher 
peripherial  und  achsial  bewegt  wird. 

Besonders  bemeifcenswert  ist  die  Form  des  eigentlichen 
Rahmen,  wekbe  ffir  die  4  neuen  Typeit  k  12  PS.,  16  PS., 
24  PS.,  40  dk'v.(Ihe  Grundform  !uit  und  nur  in  der 
Länge  je  nach  Motar  und  Getriebe  vtrscliieden  ist. 

Ob  die  nach  unten  geschlossenen  Chassis,  wobei  die 
Molor-  und  Oetriebeunteigehiuae  einen  Teil  des  Absdihttses 


nen  Riehkrifle,  wdche  selbst  beim  VieiqrUndennolaf'  noch 
auftreten. 

Veriiindet  nun  x.  B.  Motor  und  Qctrlcbe  m  einem 

schwereren  mechanischen  Kf>mplc-\'.  so  wird  dadurch  ein 
Kürper  geschaKen,  welcher  iiifol^^e  semcr  grüßereii  Trägheit 
nicht  so  schnell  und  niclit  so  merkbar  auf  die  .auftretenden 
VäwationsiGrifle  reagiert.  Sitzt  nun  dieser  Motor  und  Oe- 
ferfebchomplex  auf  einer  elastisclien  Fundamenteohle.  so  wer- 
den durch  diese  ersten?  äußere  5>t(')ße  nicht  so  SfrcU  auf 
die  Motor-  und  üetriebcorgant  ubertragen,  femer  wirken  die 
Eigenvibrationen  des  Motors  und  des  Oetricbes  abgeschwächt 
auf  die  übrigen  Chassis-  und  Wagenoigane  airfidt.  Nidit 


Abb. «. 


Abk.«. 


bilden,  den  anderen  Fonnt-n,  bei  welchen  die  Motonorgane 
mitteist  Anne  aufgehängt  sind,  und  ein  separater,  mehr 
primitiver  neddcastea  aan  AbsddiiB  verwendet  wiid,  über- 
legen sind,  soU  Ocfenstuid  einer  nUtcicn  Untecsudiung 

werden. 

Vor  allem  sei  betont,  daß  man  schwerer  als  früher  baut. 
Dies  bedeutet  wohl  eine  Mehrauagabe  für  Material  und  Löhne 


ni  vergessen  ist  auch  der  Umstand,  daß  der  Sdiwerpunkt 
eines  Motors  möglichst  mit  den  Auihängepunkteo  zusammen- 
fallen aoü. 

In  der  beifolgenden  Taf<l  sind  die  rha^^sis.irten  und 
Aufhängungen  eimger  Vt'ageti  dargestellt,  welche  eaier  kurzen 
Besprechung  unterzogen  werden  sollen. 

Abb.  4  stellt  das  bekannte  Daimler-Chassis  dar.  Typisch 


Aha.« 


und  entspricht  nicht  ganz  den  Prmzipien,  wie  sie  gerade 
der  Reanwagcnkoostruidieur  mit  Vorliebe  (sogar  manchmal 
mit  Leichtsinn)  predigt,  es  kann  fedoch  nicht  geleugnet  wer- 
den, daß  ein  gut  fconstniierter  \X'.i^en,  wobei  alle  wiclüitjen 
Wagenteile  niedrig  bcanj^truclit  sind,  eben  infolge  seiner 
Betriefafisicberhett  ein  reichliches  Aequivalent  für  die  50—70 
Kilogramm  Mehrgewicht  bietet.  Außerdem  vagemt  man 
nicht  die  Tatsache,  daß  ein  schwerer  Wagen  bei  beallmmten 
noch  innerhalb  norin.iUr  (iren/en  stehenden  ncschwiudigf- 
ketten  ruJüger  läuft,  als  der  sehr  leichte  Wagen. 

Infolge  des  BehamugsvermAgens  der  in  Bewegung  be- 
findlichen Wagenmassen  reagieren  dieselben  nicht  so  rasch 
auf  kleinere  äußere  Stöße  (hervorgerufen  durch  schlechtes 
Temiil).  Allerdings  gibt  es  gewisse  kritische  Qeschw  indig- 
leUra,  wo  auch  der  schwere  Wagen  wieder  anfängt,  unruhig 
zu  werden.  Es  gibt  aber  noch  weitere  Grönde,  welche 
für  eine  gewisse  Scinvere  der  mechanischen  Onj.-jne  an  sich 
sprechen,  das  ist  beispielsweise  die  Unschädlichmachung  des 
Rimlrtioiis-Drehmoiiienica  des  Motors  nnd  der 


hieran  ist  die  Ausbildung  des  Untergeliäuses  als  Tr  ig  irf,';Hi 
f&r  den  Motor.  Gleichzeitig  bildet  das  Untergehäuse,  wekiies 
zwlsdien  seinen  Armen  mit  Blech  verkleidet  ist,  ebien  Ab- 
schluß nach  dem  Boden  ni.  Das  Qetriel>e  uird  jedoch  an 
3  Punkten  ohne  besondere  Umkapseluiig  in  das  Chassis 
montiert.  Aeußerc  Stöße  wirken  bei  dieser  Aufliingungsart 
ziemlich  stark  .mf  die  Motor-  und  Oetri<'heor|T3ne. 

Abb.  5  und  b  zeigen  die  Motoraufhängung  des  Benz- 
und  des  SHerea  Adkmotors.   In  beMen  FiUlen  wird  der 

Motor  an  Armen,  welche  am  Ottergehäuse  angegossen  sind, 
aufgehängt.  Auch  hier  wirken  äußere  Stöße  stark  auf  die 
Motor-  uml  ( letnebcorganc,  iimLr^  k^-i,rt  aber  auch  .ille  Eigen- 
vibrationen stark  auf  die  tibn^'en  \X'.i;;cn.irf,Mne  zurück. 

Eine  elastischere  Aufhangung  wird  durch  den  Zwischen- 
nhmen  lucit  AU».  7  eizldt 

Obwohl  die  Rauart  nach  Abb.  I,  5,  6,  7  sehr  ver- 
breitet ist,  und  alle  ieiie  leicht  /ugangiich  sind,  ist  sie  keines- 
wegs vonicommen.  Sie  ist  bequem  für  den  Konstralttenr  und 
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den  Fabrikanten,  allt  in  der  Kötschlitz  VOd «Ilten  ist  («Wdlltllich 
mangelhaft  durchgeführt. 

Die  AiifhinKUnSMrt.  besondere  nach  Abb.  4,  5,  6,  leidet 

nn  drm  prin/ipit-tli-ri  FcJikr,  (!.tR  nicht  auf  Elastizität,  sondern 
atit  starren  Verband  Iconstruiert  wird.    Es  wäre  nämlich  die 


nachsti-  Foli,u'  einer  dcrartifien  Aiifh>Tii[.niiif,'sart  Ist,  (ki 
Karambohgen,  wo  der  Vorderraluncn  anfälirt  und  sich  ver- 
biegt, (jewdhnficii.die  Aiuminiumgeliiuse  staric  in  Mitfeiden- 

schriff  ;;ezogx'n,  manchmal  snirar  direkt  /erbrochen  werden. 
WesentUch  besser  wird  die  Aufhänj^ng  mittelst  Arrac,  welche 


Aiiinlime  grundfalsch,  daß  das  Chassis  das  Fundwneiit  für 
alle  mcciuiiiiMhen  Organe,  wie  Motor,  Getriel»  tnw.  sei. 
Im  Gegenteil,  das    'Etsenchmis  ist  seltr  clssUsdi  und 


r-^  -  - 


Ii 


AM.  U. 

verwindet  sich  dasselbe  bei  ganz  i^cringcn  Belastungen  nach 
der  in  Abb.  12  angedeuteten  punktierten  Uge. 

Nkbt  ohne  Grand  gibt  deshalb  Benz  Rohrtravenen, 
welchen  in  diefiem  Falle,  dem  durch  Vcrwindnng^  eintreten" 


^  ^ 

AM.  la 

den  TorsK>nsmoment  ein  viel  zweckmäßigeres  Profi]  als  die 
^-Traverse  li^irbieteri.*) 

Wird  nun  der  Motor  und  das  Getriebe  mit  seinen  Armen 
in  das  Chassis  eingebracht,  so  verateHt  sidi  das  Cbassfe 
wesentlich,  man  nimmt  aber  auch  alle  Elastizilit,  und  die 


nur  .in  i  IHinkten  a  b  c  des  Motors  und  an  3  Punkten 
d  e  f  des  Getriebes  aufgehangepi  sind.  Punkt  «  u.  /  sind 
riemtich  nentrale  Stellen  und  können  die  iuBeren  Dreiecks- 

fclder  a  h  b  -■-  a  /ff  ■  e  k  f  -  d  i  f  ah  federnde, 
aber  Motor  und  Getriebcor^ane  wenig  beeiafhissoide  Felder 
angesehen  werden. 

Dieser  theoretisch  einwandfreien  Aufhängungsart  auf  drei 
Punkten  kommen  nun  die  Aufhängungsarten,  wie  sie  bei 


Abb  U. 


Abb.  8,  *),  10,  1 1  dargestellt  sind,  ziemlich  nahe,  wie  über- 
haupt derartige  Chassis  Iconshruktiv  eine  höfiere  Note  als 

Al>b.  l.  T,  (1,  7  \  erdienen, 

Abb.  9  und  13  stellt  die  Dccauvülc  Bauart  dar.  Hier 


AUwlt. 


bildet  das  UntergehiSuse  des  Motors  «nd  de*  Getriebes  eine 
ziisuminetih:irii_'ftKie  Scli.'ile.  wflrtu'  als  Ti;ii; schale  für  den 
ganzen  Oberbau  von  Motor  und  Getriebe  dient,  und  in 
einer  muMenfSimigen  Vertiehuig  des  Chassis  niht  Die 
Mulde  bihkt  *das  sogen.  daaUsdie  Bett.  Die  Konstruktion 


*}  Ein  RohnkaMb  Ist  Jücgsn 
VertiBlbehatuBig  dem  Rolir  gug 


vM  ttabOtr 
r  in  VoitaO. 


als  efai  t 


iettitfes  M  nur  gegen  4te  beim  Wagen  auf- 
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hat  jedoch  den  Nachteil  schwerer  Zugänglidikeit  und  ist 
der  DeimmtagepFOizefi  bei  schweren  Havarien  «in  xiemlich 
schwierfgcr, 

Abb  10  und  14  stellt  das  Opfl-CIi.issis  dar,  welches 
den  { t'lilt-r  der  schkthtcn  Demontage  durch  Aufsetzen  des 
Obergehäuses  an  die  Mulde  vermeidet,  femer  trennt  er  das 
OctridM  vom  Motor,  wobei  die  ziemlich  langte  KupplullgSiwene 
gewisse  Ehstiiätät  gegen  Längsverbiegungen  besilzt. 

Dil-  Fink;jf)scliin^'  ist  j<-d<K'h  nitlit  so  v; »II kommen,  als 
bei  Abb.  9  oder  10,  indessen  sind  die  Vorteile  der  elastischen 


Bei  diesem  Chassis  ist  ebenfalls  trotz  starrem  Verband 
des  Motofs  mit  dem  Getriebe  eine  Demontage  der  Unter« 
sdmlcn  a  und  b  Abb.  1  oder  die  Demoniiening  des  ganaed 

Getriebes  oder  Motores  für  sich  mtwlitli.  Für  das  Trag- 
blcch  f,  welches  als  g^cradcs  Blech  an  du-  Langsträger  an- 
schließt, ist  ein  rings  um  die  Gehäuse  laufender  zweiter 
Flansch  4  vorgesehen,  den  muldenförmigen  QuerafaschhiB 
beweitetelÜKen  die  Querlravprsen  >  uttd  /,  Abb.  1. 

Wirtl  bei  den  Längsträi.'i  rn  dii-  P.irti<-  /  Abb.  15,  lang 
genug  gehalten,  so  kann  dieselbe  für  verschiedene  Motoren 


_l 
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Aufhängung  annähernd  i  rrtii  ht.  Neuerdings  wird  die  Mulde 
besonders  an  die  Längsträger  angeiutttt,  im  Ocgcnsatz  zu 
den  ersten  Chassis  (Ori(iiial  Darracque),  welche  aus  einem 
Stüde  Blech  gepreßt  waicn  luid  unter  dem  belumnten  Titel 
„nahtlose  Chassis"  firmieren. 

Das  nahtktse  Cliassis  hat  sich  in  der  Praxis  nicht  beu  ährt. 
wenn  es  auch  vor  ca.  2  Jahren  als  der  Clou  der  Pariser  Aus- 


I  -  • 


T 


Abb.  19. 


Stellung  galt,  und  besonders  durch  Decauviüc  und  üarratquc 
in  \x)rzüglicher  Konstruktion  ausgestellt  wurde,  so  hat  es 
doch  nidit  das  Fdd  behaiq>tefi  können,  indem  eben  doch 
die  sdiwieri^re  und  teuere  Heistdhinf ,  das  hohe  'Werkzeug- 
konto bei  kicini-nen  Serien,  die  wiKlficlu-  FestiL'ktit,  her- 
vofgetufen  durdi  f^ehler  im  Prageprozel),  endlich  noch  der 
Umstand,  daß  man  nicht  wie  beim  gewöhnlichen  □-Eisen- 
Chassis  durch  Kombinierang  von  Ungstrlger  mit  entsprechen- 
den Quertraversen  jederzeit  rasch  eine  neue  Chassislänge 
ohne  SpezialVorrichtung  zusammenbauen  kann,  «me  «]|ge- 
meittc  Verwendung  ausachiiefien. 

Ab  Ersatz  fttr  das  nahtlose  Chassis  mit  dem  vorxOgt- 
liclicn  Abschluß  nach  unten,  welcher  das  ,,bcrü(±fifrtP"  Ah- 
Sf)nt«en  der  unterem  Motorwagcnorgant  mittelst  Vt'asscr- 
schlauch  <rfine  Gefahr  für  die  Motor-  oder  Cietriebeorgane 


und  Getriebe  einheitlich  verw-endet  werden,  weil  nur  das 
eigentliche  Tragbkcli  die  fiir  die  vcrscktcdenen  Gehäuse- 
konstruktionen erforderlichen  Ausschnitte  trägt.  Es  sei  noch 
erwähnt,  dafi  bei  Jl&otoren  nach  der  Aufhingu^gsart  Abb. 
8,  10,  11  mit  Vorteil  die  Kwbdweflenkger  durch  besondere 
Deikcl  angeschraubt  werden,  wiKliirch  die  Dem  tnt:ii;e  des 
Untergehittses  als  Oeischak  keine  Schwierigkeiten  bereitet 
Nadufen  die  Aufhingwqpfnge  behandelt  wurde,  sdl 
attch  die  fibfige  GhasslsfDim  noch  «twas  niher  Itcsprodien 
Werden. 


»f — I  V 


gestattet, .  gilt  das  nach  Abb. 
(Adler). 


1,  2,  8  daigestellte  Chassis 


Bekanntlich  haben  wir  licutc  i  ürundfonnen  des 
Chassis : 

1.  Das  gaiiK  gerade  (gescfakMsenc  oder  offene  L-Eisen- 
chassis  mit  verfüi^en  Trigeicnden  nach  Abb.  15.  (Bei  Last- 
wagen sof^ar  .)hne  jc<;Iiche  Ver]'ünpiinij.) 

2.  Das  vom  zur  Er/iehing  eines  größeren  Lenkwinkeis 
eingezogene  Chassis  nach  AU>.  12  und  13. 

3.  Das  meist  für  Kaidan  vom  und  hinten  gefaröpfle 
Ciiassis  nach  Abb.  14. 

r>ie  (  li  i^si-fiinn  nach  Abb.  13  wird  sicher  wn  jedem 
praktisch  veranlagten  Konstrukteur  gewählt  werden,  weil  sie 
ihm  «in«  univetsdle  Vcrwendungr  für  die  verschiedenen 
Motöftypen  gestattet  und  hinsichtlich  der  Stabilität  d  ich  ncK-h 
voJUtäiidig  konveniert.  Der  Koiiättukteur  h  it  nur  dn-  liiutcre 
Federhand  für  die  etwas  starke  seitliche  Ausladung  M 
(Abb.  15)  nach  dem  kombinierten  Moment  zu  bauen.  Um 
für  die  lOiroMerie  ffir  diesen  Fall  kenien  allzu  sdinakn 
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Unterbau  bezw.  Fußboden  zu  erhalten,  wird  dk  Karosserie 
Aber  dem  Chassis,  ähnlich  wie  beim  Waggon,  Qbeiiwtit 
und  durch  besondere  Konsolen  e  (Abb.  16)  mterttStzfc  Der 

w.ij^goiKirligc  Cli.irrikftT  der  Wajjon  mit  f^'nipi'.nifs.it/  usw. 
wird  uhn^cns  noch  verstärkt  durch  ncutrdinü»  sehr  beliebte 
durch^i  hcndc  Trinbretter  T  (Abb.  17),  wobei  diewlbea  mit 
Vorteil  als  Werkzeugkasten  auegcbtldct  werden. 

Die  zweite  Art  mittelst  xom  cingc/ogctier  I  rägercnden  ist 
eigentlich  so  all^mcin  bekannt,  und  die  Vorzüge  imd  Nach- 
teile  ebeafalls,  dafi  ich  nichts  näheres  hierüber  «ttflUire. 
Ich  erwähne  nur,  daß  hierbei  («ewfihnlkh  dk  KtroMCtie  anf  die 
weitere  hintere  TräK<'rpartie  der  ganzen  LSnge  nach  ao^ 
g<^etzt  wird.  (Abb.  18). 

Die  dritte  Porai  nach  Abb.  14.  19,  20,  mit  doppelt 
cingez<^prtpn  Trnperendon,  ist  eigentlich  nur  eine  ffir  Kardan- 
wagen wünschenswerte  Spczielausführung,  wenn  man  d«n 
Wagen  «ehr  tief  banea  wOL 

Bekanntlich  i5;f  die  Bauhöhe  des  Chassis  außer  den 
tielstcn  Konturen  dtr  mechanischen  Organe,  wie  Schwungrad, 
Achse,  Steuerhebel,  bei  Kardan  noch  von  der  Ent- 
fernung des  federnden  Chassis  bi»  nun  Aufsddtg  auf  das 
Hfaitenadachsnihr  abhär^.  Bei  Ketlenwag«n  ist  nun  die 
Hiatemdachsc  gewöhnlich  durdigefcrOpf^  (ildie  Abb.  18) 


Abb.  Sil. 


und  die  Tieierlegung  des  Chassis  ist  damit  ohne  weiteres 
erreicht.  Bebn  Kardanwagen  rauB  aber,  weil  das.  Achsrohr  nur 

pcmde  «sein  knrin,  d.i-^  Chassis  nach  Abb.  20  nach  oben 
cJurchgelxjgen  wtrden,  wobei  das  liinlcrt  aufg«bugcne 
Rahmenende  hinerhalb  der  Karosserie  mschwindet  und  des- 
halb die  ana^genehme  Einscbnärung  E  (Abb.  14  u.  19)  oacfa 
innen  erhilt.  . 

Ich  bin  der  Ansicht,  daß  man  diesen  Vorteil  sehr  teuer 
erkauf^  zumal  für  einen  Towenwagen,  bei  dem  doch  die  Oe> 
sdiwindigkeiteB  noch  nidht  so  Imdi  shd,  daB  man  zu  Kunst- 
griffen bezüglich  Erhöhuni;  der  ^Ntnhilit.if  ru  sehreiteri  br.iuclit. 
Für  einen  Rennwatjcn  mit  Kardanantrieb  lasse  ich  mir  die 
Konstruktion  gefallen,  aber  fBr  Tourenwi^ien  arbeite  man 
mit  einfacheren  Mitteln! 

hiniy  mit  dem  Chasi.sisbau  han^  noch  die  Fcder- 
aufhäiigung  zusammen.  Ehe  ich  jedoch  dieser  einige  Worte 
widme,  möchte  ich  zuerst  die  Kardaninge  etwas  niher  be- 
handeln, welche  bi»  dato  noch  mdit  so  gcMirt  ist;  daB 
man  dem  Kardan  eine  absohite  Ueberlegenheit  über  die  Kette 
einräumen  könnte.  Nvin  iiaben  aber  gerade  die  letzten  Jahre 
ilem  Kardansystem  derartige  Verbesserungen  gebracht,  dali 
ihm  heute  nach  dem  Bekanntsein  guter  Konstniktioaen,  doch 
eine  weitere  sieghafte  Veibreihing  bi  proph«elen  ist.  TVr 
Kettenantrieb  ist  in  den  letzten  Jahren  f;i<t  nicJit  m<Hlin/jert 
worden  und  werden  auch  wirkliche  Verbesserungen  desselben 
kaum  nflglleh  icId.  Wenn  «neb  die  Keile  dem  AnfornaMI' 


bauer  fernerhin  gute  Dienste  leisten  wird,  und  seine  Ipraktischc 
Brauchbaikeit  sich  OKsooders  beim  Bau  von  schweren  Renn- 
wagen —  130  PS.)  in  «nzShl^cfl.  FUlen  bewiesen  Inf;  «o 
haften  ihr  dcnh  noch  viele  IJebel  an,  die  der  Konstrukteur  des 
feinen  itjwrenwajftns  nicht  gern  in  Kauf  nimmt.  L>cr  reine 
Maschinenbauer  ist  ein  prinzipieller  Gegner  eines  Ketten* 
antriebs,  höchstens  der  Fahiindbauer  konnte  ihm  etwas 
Sympathie  entgegenbringen.  Die  allgemein  bekannten,  wich- 
tigen Gründen,  welche  den  Gdmuch  de*  KeMenantriebeai 
beeinflussen  sind: 

1.  Dm  «dvcrmeidlicfae  Oeftosch. 

Oie  geringe  Schmiermöglichkeit  der  Kettenglieder,  wo- 
durch ein  relativ  hohe  Reibung  derselben  und  ein  rascher 
VerscMeiB  lieri>eicefilhrt  wfad. 

3.  Bei  Wagen  mit  seitlichem  Einstieg  der  unangenehme 
Vorbau  des  treibenden  Kettenrades,  weldies  gewöhnlich  in  der 
ElnstiegBffmiqg  sicfa  befindet  tmd  dessen  LMcapsehiqg  un- 
schön henroflritt. 


4.  [>ie  mechanisch  un\'olikommene  Kraftübertragung  be- 
sonders hl  Kfonkunrear  am  Kanlananirieb  bei  piise  direct  ge- 
stellt. 

Die  gerühmte  höhere  Elastizität  der  Kette  mag  zutreffen, 
aber  theoretisch  bewiesen  ist  sie  nfcht  einwandfrei,  genau 
lo  gut  kann  man  auch  für  das  Kardan  efaie  gewisse  Elastizität 
annehmen,  wobei  die  Wdlen  auch  einen  hlehicn  Verdrchungs- 

winkcl  beschreifxn,  welcher  vieikicht  der  vom  durchgelangten 
und  bis  zum  geraden  Zustand  gestreckten,  gezogenen 
Kette  emspridit 

.Man  vergesse  nicht,  daß  die  Kraftübertragungsl>edingun- 
gen  bei  der  Kette,  weil  die  Hinterradachse  eine  stets  ver- 
änderliclif  schräg  und  seitlich  verschobene  Spurebene  (siehe 
Abb.  20)  von  k— k*  einniount  und  ein  gleiciiniäßig  ver- 
tikales Darchfedem  der  Achse  nie  eintritt,  immer  ungünstiger 
als  beim  Kardan  mit  Ke^^alrädenibertragiing  liegen.  Hier 
äußern  sifJi  etwaige  Sdirägstellungen  der  Hinterradachse  nicht 
als  sokhe  die  KmlUlberlragungsorgane  «ngiiasltg  defus 
mierende  Wirkungen,  sondern  sie  setzen  sidi  für  die  Kardan- 
welle nur  in  eine  unmerkliclie  V  er/ogcnuigs-  oder  ikschleuni- 
gungnarbcit  tmi. 

AUerdiivs  gibt  es  auch  fehlerhaft  kon<:truierte  Kardane, 
welche  die  ^n  bei  der  Kettenübertragung  gerügten  feineren 
Felilei  in  demselben,  in  manchen  Fallen  sogar  noch  stärkeren 
Oradc  tragen,  JMan  gestatte  mir  deshalb  eine  kleine  histo- 
ifadie  Revue. 
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Die  erfolgreiche  V«rw«iKliiii|r  de»  Uitivcnalfelealws  im 
Maschinenbau  (W eritzeugmaschinen,  Oöpcl  usw.)  drängte  gc- 
ndezu  nir  Anwendung  im  AutomoNtbau,  insbesondcri:  in 
Fällen,  wo  der  wmsU-hcndc  Motor  ohnedies  eine  sehr  lange 
UdMsrtnguflgBStange  bis  zur  Hintcrradachse  erforderte  und 
jeder  Konatrukteur,  weUtem  eine  «tan«  ncchanische  Knfl- 
Übertragung  vofgeacfarieben  is^  die  Odenkwdlen  sowieso 
anwendete. 

Die  ersten  Motorwagen  liatteti  auch  noch  das  reine  un- 
verfälschte UaivecMilgcknk,  wie  et  der  Masdiioenbeu  vor- 
badKch  in  vendiiedenen  Ansfflhnlngrfonncn  bredite,  man 
benutzte  zuerst  eine  einfache  Kardanwelle  ohne  Verstrebung 
der  Hinterradachse,  snli  jt-Uoch  bald,  daB  bei  Verwendung 
abuker  Motoren  die  Hinterradfedem  gefährlich  belastet  wunden 
(besonders  beim  Anfahren),  und  daß  die  Achse  infolge  der 


Abb  m. 


Antriebslcrifte  uaruMge  Schkngerbewegungen  vollführte,  wes- 
halb man  eine  Strebe  nach  Abb.  21  gab,  welche  bekannter- 
maßen wohl  das  Drehmoment  der  Hinterradachse  aufnahm, 
aber  soweit  die  Feder  an  Stelle  A  starr  mit  dem  Achsrohr 
verlMinden  wunie,  eine  defennieiende  Wirinaigr  der 
scftwinpencfen  Fcifer  .nusübtr,  weil  eben  die  l^cliwingun^f;- 
radien  der  Achse  und  der  Feder  einander  entgegenarbeiteten. 


Eine  Verbcssening  dieser  die  Federn  tingünstig  beein- 
flussenden Verstrebung  bedeutet  dk  VcrlänffcrunR  der  Streben, 
wol>ei  bei  dem  relativ  langen  Strt^bcnradius  eine  praktisch 
aiUaiise  FedmiurdibicciiJig  noch  möglich  war.  FlUt  der 
Drehpunkt  der  Strebe  mit  dem  der  Kardanwelle  zusammen 
(siehe  Abb.  22),  so  verringern  sich  die  Längsschiebungen  der 
Kardanwelle,  es  bleiben  aber  immer  noch  die  durch  da» 
feste  Federende  hervorgenifeiien  Dtffeienziwwegtingen  der 
Hintemdadne  kontra  Feder  oadi  Abb.  2t. 

!)a  neben  der  einwandfreien  Federung  auch  noch  voll- 
Ivummeiierc  Schmierung  und  Einkapsching  der  laufenden 
iCardanorgane  verlangt  wurde,  schritt  man  sehr  bald  nn 
Konstruktion  nadl  Abb.  23.  Hier  war  das  zentrale  Strebenrohr 
gteidizeitig  nodi  eine  Umkapsdimg  fOr  die  Kardanwelle  und 
erm^flichtc  eine  bessere  Schmierung  der  I, igk^f eilen  ;  .illein 
da$  [Drehmoment  der  Hiterradachse  übte  einen  uiiiiütigen 
DludE  auf  das  Oetriebelager  und  den  Kreuzkopf  des  Kardans 
aus.  Auch  war  hieibet  schon  Bedingung,  daß  die  Hinter- 
tadadise  an  der  Federauflagestellc  beweglich  ausgebiklet  war, 
weil  in  diesem  Falle  noch  die  von  der  t  etler  herrührenden 
imnatfiriidien  Verbiegungen  einen  Druck  auf  das  Getriebe- 


I  lager  enteagt  MWen.  In  aBen  3  Flllen  ObertrSgit  sicli  die  von 

'  Hinterrad  abgegebene  treibende  Kraft  als  eine  das  Cha<;«is 
an  Stelle  Z  Abb.  21.  22,  23  richcnde  Kraft  P.  Decauvtllc 
riskierte  s>>f;;ir  m  der  Ausführung  nach  Abb.  24  nicht  alkin 
aus  vom  Hinterachsdrehmoment  lierrühreode  Oetrieiwlagcr* 
belaslunsr»  sondern  sdiob  sogar  den  Wa^en  dnrcli  die  nadi 

Art  der  Schiffswellen  gebauten  Lager  l>jR  di<-sf  Art  keine 
einw  andfreie  ist,  brauche  ich  nicht  weiter  at  beweisen.  Eine 
w  eitere  Vervollkommnung  des  Kardan  bestand  und  besteht  in 
der  lieute  noch  viel  ausgefOhrten  iConstmktion  nach 
Alib.  35  (zenlnles  Slrd>enrohr  und  Sdiieben  des  Wagens 
durch  besondere  Streben  S)  Den  letzten  schädlichen  Kon- 
struktionsfehler, nämlich  den  die  Oetriebelager  belastenden 
ReaktkNudradc  schafft  nun  endlidi  die  Konslnifction  nadt 


AM.  ai. 


Al>b.  26  aus  der  Welt,  wcbti  das  Strebenrohr  einen  kiiuclijren 
Kopf  besitzt,  um  wekhen  die  in  Laschen  spielende  Hmtcrrad- 
flthse  schwingt,  wodurch  das  Drchmoiiient  nicht  durch  die 
laufende  iCardanweUe,  wie  bei  Abb.  2i,  24,  25,  sondern 
durch  starre  Organe  auf  das  Chassis  Obertraiiren  wird,  gleich- 
zeitip  wird  der  Wagen  durch  den  Kujjetkopf  (Tischohen. 
Abb.  26  stellt  ein  cngliscbes  Patent  aus  dem  Jahre  IWi 


vor.  Venn  auch  hier  im  Prinzip  alle  günstigen  Bedhigungen 

für  den  Kard.-jn;)ntrie!>  vorhanden  sind,  so  ist  d;is  kur/c 
Kardan  zwischen  üctrabc  und  Achse  bezw.  Kardankopf  der 
Achse  eine  unangenehme  Zugabe,  welche  man  gern  vei^ 
meidet,  obwohl  bei  unsem  heutigen  Wagen  mit  3—3,5  m 
Länge  ein  derartig  kleines  Zw  ischenkardan  noch  möglich 
wäre.  Finc  vollkommenere  Losun;^'  eine-;  Kardans  bildet  die  in 
Abb.  3  (Adler)  daigestcUte  Konstruktion,  bei  der  obige  Vor- 
teile erreidft  sind,  ohne  jedoch  das  umstindliche  Zvdschen- 
kardan  nt  haben.  Durch  das  Zusammenfallen  des  Drehpunktes 
Strebe  mit  dem  Drehpunkt  Kardankopf  entfaiicn  alk 
Zu  ischenoi^gane,  auBerdem  ist  die  abgebildete  Kugelsphire 
hinsichtlicfa  ihrer  Ausbikhing  viel  besser  geeignet,  die  so- 
genannten borinxital  wütenden  Schidicdffidce  anfeunehmen, 
als  es  die  Knnstntktion  nach  Abb.  26  vermag. 

Diese  kleine  Revue  hat  jeilenfalls  gezeigt,  daß  das  Kardan  ' 
verbesserungsbedürftig  war,  aber  auch  verl>essert  wurde. 
Trotzdem  enthalten  dk  Anordnungen  nach  Abb.  23,  2-4,  25,  26, 
Abb.  1  noch  einen  weiteren  Fehler,  der  zwar  praktisch  vernach- 
lässigt weiden,  dessen  Existenz  aber  nicht  geleugnet  werden 
kann. 
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DER  MOTORWAGEN. 


Tritt  nämlich  ein  S^tenstoB  ein,  der  meineHudb  als 

KompoiitntL'  beim  t  Icbcrfahn  n  fint's  Hindernisses  H  Abb.  2Q 
entsteht,  so  erhalten  wir  bei  starker  seitlicber  Abtenkung 
der  Hinterradachse  samt  Federn  luch  Abb.  27  «ine  seflMche 
Verschiebung  und  Beanspruchung  der  Federn,  die  ganz  gegen 
die  Qucrschnittsgestaltung  cima-  sogenaiinten  halben  Feder 
gerichtet  »st.  Insbesondere  erhalten  die  hinteren  Fedcr- 
ftartien  eine  Defoonationskurve,  wetehe  durchaus  nicht 
einwandfrei  \sA.  Woltte  man  aadi  noch  diese  schtdiichen 
^X'irI^;ll^^^t.•^  bcscititjcn.  '^o  niüRle  t-in  Arhssvstem  nach  Abb.  28 
geschaffen  werden,  bei  welchem  durch  üeradcführung  oder 
Lenker  die  Acfasparlie  stair  geführt  wird,  Idabd  wftnle  nati 


vorteilhaft  eine  Llüptikfeder  E  in  Ku^jclpfannen  lagern  und 
würde  damit  eine  allseitige  Einstellung  ohne  gewaltsame  Bc- 
anapfadnuig  von  FcderMattem  samt  Fcfkrhotzen  erhalten. 
Jedoch  ist  afle  Theorie  snni  ttnd  das  letzte  Bild  machte 

ich  nur  .lU  .ikadoinischc  ^nürüc  betracht<-f  ui^si-ii,  weil  wir 
eben  der  Ftdtr  auf  alk-  F  ille  jenen  elasli&ditu  Ausgleich, 
wie  ]hn  die  Federung  brifigtrii  snll,  auch  wiricUch  zuweisen 
wollen.  Nehmen  wir  aoictie  komplizierte  Hilfsmittel,  wie 
in  Abb.  28  tar  Hand,  ao  sduifFen  wir  mir  umM^  Komplika- 
tionen, welche,  wie  die  r*ra\i.s  leiirt,  oft  nach  der  einen 
Seite  einen  kleinen  Fehler  beheben  und  tU  andere  dafür  neu 
Mnaifügea  wjade.  Will  nao  auch  seitlich,  d.  h.  quer  air 
FafacricMuqg  noch  dae  gewisse  Ekstkität  haben,  «o  ver^ 


wende  man  die  neueidhigs  wieder  starfr  auflebenden  Quer- 
federn, die  jrer.ide  für  die  Kardan vcrstrcbnnjr  nach  Abb.  27 
nach  den  hinteren  Fedeipartiea  f  und  F*  ixt,  eine  gc- 
wisse  Elastizittt  nadi  der  leinen  oder  amleni  Sdte  cnt< 
wickeln.   [)ann  ttt  dkfat  m  verg^essen,  daS  aoldie  exhcmen 


Abh.  üi 


FiUe,  wie  sie  in  der  Zeichnung  dargestellt  sind,  auch  nur 
sehr  selten  eintreten,  so  daS  die  ktMistrafetiven,  teuer  aus- 


zuführenden MaBnahmeo  nr  Beseitigung  dieses  kleinen 

l'cbcis  in  ^  keinem  VerhäKals  214  den  %riiUidi  2U  er» 
zielenden  Vorteilen  stehen. 

Nachdem  ich  mm  von  der  iVlotor-  und  fletriebeauf- 
hängimgsfrage  auf  den  Chassiabau  im  allgemeinen  einge- 
gangen war  und  anschließend  an  die  Chassiskonstruktion 
lUch  nixd  die  Kardanfra^^e  besimx:hfn  lialn-,  will  ich  wieder 
zum  Motor  zurückkehren  und  hier  einige  DetaUfrageo,  soweit 
Oebiiae-  imd  ZjtiiutcrfoniMM  in  Betracfat  kommen»  be* 
hBJiddn.  (SchhiB  folgt) 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiet». 


WaMntk  imr  mit  fnwir  <jiwll>iwiiifi*t.-  aO<r  HMörmagm,  ZeitMtl  ttr  i 


Deutschlands  Aussenhandel  in  Automobilen  während  der  ersten  acht  Monate  1Q05. 


Deutschlands  Außenhandel  in  Aut<>m<)bilen  Kcstaltete 
sich  in  den  Monaten  Januar  bis  Aujjii-^t  des  l.inieiiden  (ahrcs 
im  Vergkid»  m  dem  gleichen  Zcitabsclnnltc  der  beiden 


vorhergehenden  Jahre  nach  Ausweis  der  amtlichen  Handeb- 
statisük  MgendennaBen: 
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DER  MOTORWAOCN. 


la 


A.  M<»torw«g«n  (I.  Personenwag'eii). 

Januar  bis  August. 

190i  1904  1903 

Einfuhr  IHM»  dz  »llt  MWdi 

Davon  aut: 

Belgien  10«  „  m  »  189  „ 

Frankreich  7S4B  .  MOS  ,  »t9  Z 

Großbritannica    .  .  .    IH  „  M7  „  139  » 

Oestcrreidi-UngUll  .  .     42S  „  4«  «  »6  . 

Schweiz                         422  „  266  „  09  „ 

Vereinigtest.  V.Amerika     UJ  .,  416  „  880  „ 

Ausfuhr  llttttu  dz  »7i7  dz  MO;  dz 

DavoM  «na: 

Beip«  sn  „  m  „  m  „ 

Frankmcb   M64  »  W  „  BIS  „ 

OroBbittaiiiilen   .  .  .  SS6t  ,  90»  „  SR  „ 

Italien   809  „  215  „  04« 

Niedei  lande   m  „  351  „  IM  . 

Oesteneich-Ungam  .   .  1748  „  1885  „  607  „ 

Rußland   2«0  .,  413  „  m  „ 

Schwei!   Ö18  „  288  „  184  „ 

Biit.Sidrfrilia.  .  .  .  ai8  ^  mZ  896  Z 

Vminlfe1eStv.Aincrilia  776  „  907  .  f»  Z 

II.  Ander«  als  Personenwagen. 

Einfuhr   A4K  dz  648  dz  887  dz 

I )  .1  \  o  II  aus: 

Oroäbriunnicn    ...  247  „  48«  „  1 

Schweiz   ]06  -  32  „  IM  „ 

Auafubr   St»  dz  168«  ih 

Davon  nach: 

CroQbrilaniiiCn    .  .  .  8718  .  118«  „  1068  . 

Chile  .......  —  9«B„  — 

Motorfahrrider. 

Einfuhr.  IS«  dr(n6SL,«8»  da  «M  dz 

Davon  aus: 

Belgien  -i«fln  SS7„  880« 

Frankreich   87  »  .     .    171  „  TS  » 

Oesterreich-Ungarn  .  .     186  „  S7  _  SS  „ 

Ausfuhr  ' IM»  di(lCMSt)  HS  £  MS  & 

Davon  nach; 

Dinemark  1«7  ,  1S8  .  88  „ 

Italien   67  ,.  ISS  «  «  » 

Niederlande.   .   .  sin  181»  „  107  „ 

Ocüfcn-fich-UnK.irn  .    .     )7o  144  ,.  58  „ 

Sclivv.-7  Mi    .  «<2  „  «e  „ 

U  iv  aus  \ orstrlicmlcm  /;ililL'iil)ildc  zu  iTSi'hcil  ist,  hat 
insbcMrridLTL-  der  di.'\it>tlK-  Fxporl  von  ,-indiTcii  Per- 
sonenwagen, mithin  in  der  Hauptsache  der  Versand  von 
Lastwagen,  in  den  ersten  hdit  Monaten  des  laufenden  Jahres 
den  bellen  Vorfahren  gegenüixr  eine  bemerkenswerte  und 
erfreuliche  Ztinahme  er^hren;  er  hat  aidi  um  das  Doppelte 
gesteigert.  Der  beste  Kunde  Iknitschbinds  in  Lastwagen  ist 
UruBbritannien,  wekhes  seine  Bezüge  von  1184  dz  im  Jahr« 
igoj  airf  37  il  dz  im  laufenden  Jalu«,  fliilhm  auf  mehr  als 
das  Dreifache  vermehrt  hat. 


I       Der  bedeutende  fhnnnsisdte  Import  von  Motomvajfen 

für  den  PerMitu  nvcrkehr  nach  OctttBChland  hat  andanemd 
I  eine  stark  »teilende  Tendenz. 

Ein  anschauliches  Bild  von  dir  xorsfehend  nachgewic- 
!  senen  Handel&bewegung  der  dcutsclien  Automobil-Ein-  und 
.Ausfuhr  clgiM  die  nachstehende  graphische  Darstellung: 
1.  PeraoNenwagen     Ii  Lastwagen    lU.  Motorfahrrider 
eintahr  Aasfnhr  Einfuhr  Aualnbr  Einfuhr  Ausfuhr 


9 

I 


3  ^ 
II 


5 

Iii  Iii 


Januar  Im  Aasurt 


ISO  dz  -1 


I 


OcnphUchc  DarHcellunK  de»  deutschen  Au»9enhandel< 
AHtomobilao  wlbrend  der  ersten  8  Monate  ipog. 


Die  belgische  Automobil-,  Motortahrräder-  und  Fahrrad-Industrie  während  der  letzten 

\^er  Jahre.  «scbuiss.) 


Die  Hauptabnehmer  Belgiem  für  vollstSmJise  Fahr- 
ridcr  waren  im  Jahre  19(M: 

Oetamt-   Zahl  der  Durehsehnitttwert 

wert    Masehlnea     pro  MasehInc 
Francs 


Niederlande  ...  24641 

Frankreich.   ...  1»  107 

Enaland    ....  iSlIH) 

Dcttlsditand  ...  13895 

Liixenit>urg  (Or^H.)  4  OSe 

Schweiz    .   .  ;  .  1  '-'4ü 

Serbien   .1  235 

Italien   8U0 

Dänemark ....  76 


180 
118 

88 
94 

jr. 

7 
U 
4 
1 


Francs 

iaas7 

164,71 

339,1« 
147,K2 
HS1,44 
l"7,U 
204,16 
200,  - 
2Tö,- 


Ebenso  wie  bei  den  Automobilen,  so  nimmt  aodi  bei 
4kn  Falinidttn  England  die  teuersten  Maschinen  ab,  wihrend 
<fie  "Niederlaitdc  diejenigen  zu  den  geringeren  Preisen  kaufen. 

Einfuhr. 

Während  der  letzten  Jahre  wurden  nach  Belgien  an 
Fahnidern  cingvfiUirt: 

''SfillÜiir  r-Hrradteile  Zusammen 


1001 

1903 
lfl03 
1904 


2(59  629 
:)00  5O5 
305  »77 
ii7»Uin 


Francs 
NK)44r> 

KOS  619 


1  (»70  071 
1  1Ö6  376 
1214  496 
1  440i>97 
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Diese  Zahlen  zeigen  somit  von  jafv  za  Jahr  eine 
sündige  Zunihme  in  der  Einfuhr  und  zwar  sowohl  für  voll- 
ständige  Maschinen,  wie  auch  fftr  die  Einfuhr  einzelner  Teile. 
Andennells  importiert  BekdM  bedeutend  mehr  Fahrräder, 
afe  es  ausführt,  wenigstens  hat  sich  das  Verhältnis  in  dieser 
Hinsicht  insbesondere  bezttglich  der  vollständigen  Fatirrfider 
gegen  früher  geändert.  Im  Jahre  IQOl  führte  Bcl^iLn  für 
269  02U  Francs  ein  und  für  41521Q  Francs  aus,  im  Jahre  1904 
importierte  es  dagegen  für  378037  Francs  während  sich  der 
Export  mit  nur  121  1QQ  Francs  bewertete. 

Die  Bezugsländer  für  vollständige  Fahrräder  und  Fahr- 
radteile waren: 

1901      1902      ims  im 

Francs 

Deutschland   829  »S."»    413167     534006  756  >til 

England.   .  2«2 158     341242     344711  ;iilMMi7 

Frankreich   310426     239  4fW     l»5  30it  ;!n8  7ls 

Ver.  Staaten  von  Amerika  .     64  6»5  si>Bi7      «:( 5:ts 

Niederlande  r>f.425      8'>7.'>l      fiL' 9.i3  Wmh 

Wif  bei  diT  Hinfulir         AuUimnbil'  i  vnn  M  itor- 

fahrrädcm,  so  macht  auch  t>ci  der  Einhihi  v<in  Fahrrädern 
Dach  Bdsien  Deutschland  unausgesetzt  (  ortsi  lintte.  Ebenso, 
in  viel  geringerem  Orade,  England,  wlUirend 


Frankreich,  abgesehen  von  einem  ideinen  Aabdwtng  in 

verflossenen  Jahre,  von  Jahr  zu  Jahr  an  Boden  vetSert. 
An  vollständigen  Fahrrädern  führte  fkliricn  ein : 

Vollständige    n»««Hi»w*rt  Durchschnittswert 
Maschinen     ae"m»wert  Maschine 

Francs 

1801  2867  269  620  00,87 

IMMI  ms  900506  90J0 

im  ta»  S06877  tSfin 

1S04  0417  378  037  0»,38 

Die  Hauptlieferanten  waren: 

Zahl  der  Ocfamt-  Durchachnittswert 
Maschinen     wert        pro  Maschine 


Deutschland     ....  3784  234447 

rr.itikreicli   865  789^6 

Nicderiande    ....  340  26  496 

tffiglMd  ......  KL  21 061 

Ver.  Slaalen  v.  Amerila  172  10  477 


Francs 


61JI6 
«MW 


Hiernach  sind  die  gelielerten  deutschen  und  amcriia- 
ni  sehen  Fahnrider  die  weniger  teuren,  während  aiu  Frank» 
reich  «nd  namenfliGh  England  veriiiliiilsmifitg  teure  Maifcen 
Iwaofen  werden. 


Stand  der  Automobiiindustrie  in  den  Verei 

Bereits  im  Jalue  1903  hatte,  wie  wir  einem  Konsulats- 
berichte entneluiien,  die  Motorwagatüidiistrie  in  den  Ver- 
einigten Staaten  von  Aflieriica  eine  bemerkenswerte  Zunahme 
Ihrer  Leistungsfähigkeit  m  verrechnen  gehabt,  indem  ihre 

Jahresproduktion  in  jciiLMti  Jahre  sich  auf  riaiuvii  12  000000  $ 
steigerte,  Angesidtts  dtr  /iitiehnn.ndtn  Verwendung  von 
Autiimiibiltn,  namcntiich  für  gewerbliche  Zwecke,  war  auch 
das  Jahr  I4U4  für  die  Automobiiindustrie  außerordentlich 
günstig,  wekhe  vollauf  zu  lun  hatte,  um  den  zahlreichen  Er- 
stellungen rechtzeitig  entsprechen  zu  können.  Die  amerika- 
nische Fabrikatton  beschränkt  sich  im  aUgemeinen  auf  die 
Herstellung  von  Massenwaren,  d.  h.  solcher  Typen,  die  ver- 
möge ihrer  relativ  niederen  Preise  und  einfadier  Konstruktion 
sidl  am  leichtesten  einfuhren  lassen.  1  )iT  I )iirchschn:ttsprcis 
des  amerikanischen  Aiitimiobils  hält  ^ich  daher  /wischen 
750  *  und  IfMX)  Schon  beginnt  da>-  [unrnkariisclio  Fabrikat 
sich  auch  in  Europa  Anerkennung  zu  verscliaffen,  denn  es 
gelangten  im  Jahre  1903  bereits  5000  Wagen  zur  Ausfuhr. 
Es  kann  wold  keinem  Zweifel  uatcriiegcn,  dafi  schon  in 


ligten  Staaten  von  Amerika  im  Jahre  1904. 

den  nächsten  Jahren  sich  eine  statke  Motorwagennusfiibr 
entwickehi  wiid,  ihnlich  wie  es  «ekieraeit  bei  dem  Auf- 
kbnmien  der  Bkgicites  der  Fall  war,  welche  die  europäischen 
Fabrikanten  nkirt  so  billig  herzustellen  vermögen,  wie  die 

amerik.-inisrhrn  U'erke,  die  mehr  auf  die  Massener/eugung 
eingerichtet  werden.  V'orläufif^  allerdinj,'S  sind  die  Automobil- 
werke in  den  Veieitiigffen  Staaten  reichlich  durch  den  Inlands- 
markt in  Anspruch  genommen.  Eines  der  kt/ten  Modelle  der 
Winton  Car  Company,  das  auf  der  lefertjafirjgen  /ÜttomobA- 
ausstelhmg  besondere  Beaditung  fand,  läßt  eikennen,  daB 
skh  manche  Fabrikanten  neaeidingB  dier  KonstniktiiMi  höher- 
wertiger Typen  zugewendet  ba^,  welche  alle  neuesten 
Verbesserungen  der  Technik  hi  «ich  vereinigen.  Der  Motor 
lM-;teht  aus  vier  Zviindem  mit  Wassetkühlunj;,  dio  zii  je 
zwei  zuÄamMien);,'ef,'osseii  sind;  die  Kraftübcrtra^riuii;  erfolpt 
durch  ein  Klauensystem  mit  Bronzelapcrn,  und  der  patentierte 
Winton-Luftregulator  gibt  dem  Motor  unzählige  Stufen  von 
Cicsdiwindjgkälen. 


Der  Londoner  Motoromnibus^Verkdir. 


Wir  sind  in  der  I  aue,  unserer  Lesern  einige  offizielle 
Zahlen  ul>er  den  Lund oiier  ( htitiihnsveriehr  (welche  im  Jahre 
IOOt  auf  den  .Wfpf  Tomnibtisverkehr  auf  einem  Teil  ihrer 
Linien  eingciiilirt  haben)  mitteilen  zu  können: 

In  dem  Ende  Juni  1'h1t  .ibgelaufenen  fietriebsjahre  haben 
die  beiden  größten  Gesellschaften  —  es  handelt  sich  nm  die 
London  Oeneral  Omnibus  Company  und  die  Rrad  Qir  Com- 
pany, wekhe  im  Jahre  1005  audi  den  Motoiomnibusver- 
kehr  auf  einem  Teil  ihrer  Linien  eingeführt  haben  —  im 
'.:an7€ii  200  0)0  6111  l\-rs(>nen  befördert,  wa-^  einem  I">urch- 
schnitt  von  etwas  tneiu-  als  i()J()  Personen  pto  Wocl>e  und 
Omnibus  entspricht  Die  (lesamtzahl  der  in  den  Straßen 
Londons  fahrenden  Omnibusse  beträgt  etwa  40Ü0,  so  da8 
bei  Zngrundetegung  dieser  Durchscfanittszahl  fiber  tilO  MiU. 
Penonen  jährlich  den  Omnibus  in  London  benuten.  Die 
London  Motor  Bus  Company,  welche  zuerst  Antooiobil- 


Omnibusse  in  Dienst  j>e<)ent  hat,  b<-Kann  diesen  Betrieb 
im  letztN'ergangcnen  März  mit  drei  Kraftwapen.  jetzt  hat  sie 
der  Raiivvav  Oazette  zufolge  deren  bereits  \(t  m  Botrieb. 
Diese  Zahl  wird  andauernd  vermehrt,  so  daß  binnen  kurzem 
mehr  als  350  Motoromnibusse  die  Straßen  Londons  durch- 
fahren werden.  Während  der  eisten  sieben  Betriebsmonate 
haben  diese  Omnibusse  ungefihr  450000  englische  Meika 
zurückgelegt  und  4463345  Pfenonen  befördert  Die  Betriebs- 
kosten, welche  sich  anfangs  auf  etwa  10  d.  pro  Meile  und 
Dniiubus  stellten,  sind  inzwischen  auf  weniger  als  O'a  d. 
laruiiteriiei,angen ;  in  diesen  Unkosten  sind  die  Ausfjabcn 
für  Hrenninatenal,  Frneuening'  der  Radreifen,  Löhne,  Re- 
paratur, Verwalning>>kt»sicri  unil  Verschleiß  mit  inbegriffen. 

Dal)  der  Motoromnibus  Fahrdienst  ein  lohnendes  Unter- 
nehmen ist,  dafür  spricht  unter  anderem  awdi  der  Umstand, 
daB  in  London  immer  mehr  Ocseflsduflen  zur  Eiofihnuf 
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dieses  Betriebes  übergehen.  So  wird  uns  jetzt  wieder  die  { 
Oriinfliinir  finer  nnn-n  Motoromnibus-Oesellschaft  fi^cmcldi't, 
H  flehe  als  die  Lündoii  aiid  Stjulh-Coast  Motor  ServHce,  Ltd., 
in  das  Handelsregister  eingetragen  ist  und  welche  beabsich- 
tif^t.  einen  Schnellfahrdicnst  wischen  London  und  den  wich- 
tigsten Plätzen  an  di-r  fni;li'>chtn  Südküste,  wie  Brigthoti, 
Hastiqgs,  Eastboume,  Folkestone,  Dover,  Ranugate.  Margate, 
PoriHDOufli  ynd  Sonthampton  «iiizuriditen;  «och  dem  Lolkil- 


Vervendung  von  Automobilen 

Wir  haben  wieMloK  aa  dieaer  Stelle  auf  die  sich  mefi- 
rende -Einfahrung'  des  AutomobObetriebe«  auf  den  englischen 
EiscfilNilinen  hingewiesen.  Auch  in  Frankreich  scheint  man  in 

nciRTcr  Zeit  dics<-m  Ocpenstande  erhöhtf  Anftru'rkKarnkcit 
zu  schenken  und  in  finiy^t-n  Teilen  des  Landes  hat  man 
bereits  Autoniobi|\va;jenziii.:e  in  Dienst  gestellt.  Die  fran- 
zösische P.  L.  M.  tisenhahnvcrwaltung  hat  vor  kurzem 
ebenfalls  Versuche  mit  einem  neuen  Danipfautomobifwagen, 
einer  Erfinduog  des  bdcannten  Ingenieurs  SerpoUet,  anstellen 
Insen.  Einem  Iderllber  vorliegenden  Berichte  entnehmen 
wir  die  naclistehendcn  Einzelheiten: 

Die  „Autf)iiii)triee"  —  so  ist  der  Name  dieses  neue» 
Faiwzeuges  —  ist  dam  hestiiiiiiit,  die  gewöhnliche  I  <ik;>moti\'e 
auf  den  Zweiglinien  von  geringerer  Bedeuhin<r  /u  ersetzen; 
sie  soll  in  erster  Linie  auf  allen  jenen  Strecken  Venvendung 
finden,  auf  weichen  die  duidi  die  f{ew^|iche  DampflokM»- 
tive  verunadrten  Befariebaköaten  in  keinem  VerhSttnic  m  den 
Einnahmen  «Idien.  Die  Konslidirtion  des  neueo  Anlomoiia- 


{  verkehr  soll  Rechnung  getragen  werden  und  Fahrten  nach 
(lern  ("^rv^lal  Pnlace,  Windsor,  Maidenhcad,  Ri;adinL,r  und 
Oxford,  sowie  im  Sommer  Touren  zwischen  Cla!Uefbur>', 
Folkestone,  Margate  und  Ramsgate  unternommen  werden. 

Die  neue  Gesellschaft  hat  einen  Wagent)^  gewählt, 
welcher  leichter  ist,  als  der  gewöhnliche  Motoromnibus  und 
eine  Schnclligiceit  von  etwa  20  englischen  AAcilen  nn>  Stunde 
entwii&di 


auf  französischen  Eisenbahnen. 

Wagens,  zu  dessen  Betrieb  sdiwvre  Mineralöle  Verwendung 

finden,  gestattet  eitie  Skhnelligkeit  von  60  km  in  der  Stunde 
in  ebenem  Gelände  und  eine  Mindestschnelligkeit  von  20  km 
bei  Steif,ainL;en  I  /u  50.  Vor  kurzem  wurden  auf  der 
Linie  zwischen  Dijon  und  Epinae-les-Mines,  wo  die  Steicriin- 
gen  zum  Teil  23  zu  lO'K)  betragen,  f*robefahrten  unternom- 
men, welche  in  jeder  Beziehung  «rftdgreich  verlaufen  sind. 
Die  Jtntaaiobice",  auf  der  52  Personen  Platz  genommen 
hatten  —  sie  ist  zur  Aufnahme  von  weit  mehr  Personen 
eingvridite^  —  fuhr  von  Dijon  zu  der  fBr  die  Abfahrt  des 
Ldk.ilzuges  festgpset7ten  *^hinde  ab  und  \erbrauchfe  zur  Zu- 
rücklcgung  der  ^'an/en  Strecke  rieht  mehr  Zeit  als  der  Lokal- 
zug. Die  Betrielwkosten  stellen  sich  dabei  wesentlich  ge- 
ringer: l>ic  Ersparnisse  werden  airf  33''«  veranschlagt.  Der 
Verbrauch  von  Brcnnul  hielt  sich  in  verhüHnismäßig  geringen 
Ornizen,  er  betn^  nur  I  Liter  pro  km,  was  einer  Ausgabe  von 
etwa  12  Centimca  gleiddtaMnit  der  VasscnreilNmudi  bdief 
sich  auf  12  Utar  fUr  15  km. 


Neue  Automobil  Verbindungen  im  Auslande. 


Kiederiande.  In  der  Stadt  Haarlem  soll  ein  Anto- 
■DobiMahnlienst  zur  Eiuichtunff  fcooimen.  Nähere  Auslianft 

durch  den  Herrn  Büngern  eestcr  \'on  Haarlem,  Holland. 
Sumatra.    Wie  wir  der  Auslandspresse  entnehme, 


beabsiditigt  nun,  in  der  Residentadtaft  f^embang  auf  Suma* 
iia  einen  AutomobiUihnUenat  einiuricMen.  Interessenten 
woUen  sich  wenden  an  den  Herrn  Re^dent  von  Palembiqg'. 


Einfuhr  von  Automobilen  nach  der  Schweiz. 

Der  österreichisch-ungarische  Ocncratkonsul  in  Zürich  |  «acht  IX-utschlanil  und  Frankreich.  Ersteres  liefert  die  soli- 
berichtet über  die  Einfuhr  von  Antooiobflen  nach  der  Scfiweiz  •  dere  und  billit^cre,  letzteres  die  elegantere  Ware.  Die  fJcstand- 
das  Nachstehende:  teile  für  Automobilen  kommen  meistens  aus  Deutschland.  Die 

Sdiweizer  Maschinen  gehen  langsam  der  Vcr>'ollkommnuqg 

Den  Bedarf  der  Schweiz  an  Automobilfahrzeugen  decken,  entgegen.  Oesterreich  beschränkt  s^  auf  den  Import  von 
soweit  das  Ausland  dabei  in  Frage  koount,  in  der  Haupt-    Teikn  zu  AutomobOfohr/cugcn. 


Zolltarifarisches  aus  fremden  Ländern. 


Neuseeland.  UnteRn4.0klolier11M)5  (Kommisslons- 

Ordre  No.  785)  ist  für  die  Einfuhr  nadi  Neuseclaml  folgende 

Tarifentschciduni;  erKaniren : 

L  u  f  t  b  r  c  m  s  c  II  f  ü  r  c  1  e  k  t  r  i  s  c  h  c  ^X'  :i  g  e  n  ,  als  elek- 
trische Masehinefi  urti!  V'orrii  litunijeii  \    Wert  10.  V.  H. 

Italien.  7  (1 1 1 1  a  r  t  f  e  n  t  s  e  Ii  e  i  d  11  n  Brillen 
für  Automobiifahrer,  aus  unedlem  Metall,  sind  den 
„BrQlen,  andere  als  aus  unedlen  Metallen"  zuzureiehnen,  die 
vom  amtUcben  Waienverezlchnis  den  Kurzwaren  aigewieaen 
sind.  Da  sie  unbestritten  ds  feine  Kuizwaien  aazuseken 
sind,  so  sind  sie  nach  Mo.  352C  mit  (vertragsmlBis^  150  Lire 
für  i  dz.  zu  verzollen. 


Rennhaken  fllr  Fahrradtritte,  ans  vemidcel- 

tcni  Fisen  und  aus  Leder  bestehend,  sind  /u  den  Fahrradteilen 
zu  rexhncn,  die  nach  den  Ücsütimiuiigeii  des  amtlidien  Wareji- 
verzeichnisses  wie  Waren  aus  dem  StoK,  aus  dem  sie  Ix- 
stehen,  zu  verzollen  sind.  Da  das  vernickelte  Eisen  die  Ware 
zu  dem  Zwecke,  zu  dem  sie  bestimmt  ist,  geeignet  nucht  lind 
nach  dem  Oewidit  vorfaensdit,  so  shid  die  Rennhaken  gemäß 
§  2  Her  Voibenieriningen  zum  amtlidien  Warenveraeidmis  ab 

verniekelfe  Fisenu.iren  nach  No.  218  C.  4  dCS  Tsrifs  mit  30 
Lire  fur  1  ör.  zollpflichtig. 
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pa^  grosse  französische  Geschwindigkeitsrennen. 

Oriiimdberidit.  '  '  "  \ 


Schon  vor  dtr  ;iiti  IS.  n<vittjber  in  Paris  abgehaltenen 
Dezember-Konferenz  der  Dele^erten  der  intematioiuilen 
Antoinobilkhibs,  Jn  wdcber  die  Coape  Oofdon  Beiuidt;  für  ein 
Jahr  weriigsicns,  begraben  wurde,  war  es  ein  offenes  Oe- 
heimnis,  daß  der  A.  C.  F.  entgegen  seiner  früher  ausge- 
sprochenen Absicht,  im  Jahre  nun  doch  ein  großes, 
intenutionales  Kennen  in  Frankreich  abzuhalten  beabsicfatige, 
ein  BcsdiluB  ßbrlgem,  der  den  Eingeweihten  nicht  Qber- 
laschcn  konnte. 

Die  französischen  Konstruktewe  selbst  sind  es  jgc- 
Wesen,  die  dn  offenes  OewfiwjndigkeftsrenBen  vcrlangleti, 

obgleich,  oder  vielleicht  gerade  deshalb,  weU  das  Recrlcnicnt 
für  die  vom  Klub  selbst  vx)rKeschlagene  „Coupu-  dts 
Bandages"  bereits  veröffentlicht  und  /u  einer  Zeit  veröffent- 
ücbt  worden  war,  wo  die  grofie  Mehnahl  der  Fabriitantcn 
oHt  dem  EiHwinf  und  dem  Bau  ihrer  Rennraaschaien  ffir 
IW)  htTfffs  /icmlkli  \v(.i(  \■^)r^r(:■«^:hrittc^  war. 

Dieses  Reglement  ist  noch  nicht  zunidcgezagei)  und  die 
„Coupe  des  Bandai^"  steht  vorUafifir  nodi  auf  dem  Jahres 

Programm,  aher  •^ifhfTlicli  nicht  mehr  lange.  I")ie  (jriinde 
dnfiir  liegen  in  diesem  Regkiiieut  selbst  und,  wie  schon 
oben  bcmerid  in  seinem  späten  Erscheinen.  Mit  anderen 
Worten,  die  Coupe  des  Ikindages  verlangte  eine  andere, 
■is  die  bei  den  meisten  Fabrikanten  schon  im  Bau  be- 
griffene, normale  Rennwagentvpe,  sie  verlanj^lc  firm-r  ein 
eingehendes  und  inniges  Zusamniengetien  der  Koiistrukteute 
und  (nimmifabriicen,  das  offenbar  nicht  m  erzielen  war  und 
das  Endresultat,  wäre  schließlich  d<ich  wohi  kein  einwand- 
freies gewesen,  denn  die  Oeschicklichiceit  «nd  die  leichte 
Hand  des  Fahrers  liätteii  ui  erster  Linie  den  Ausschlag 
g«;geben  und  den  Sieg  entschieden. 

AHe  diese  ChrQnde  zusammengenommen,  haben  di«  Kvmi- 

-strukteure  vt-tarilaßt,  vom  Klub  ein  offenes  (icseliwiiitfi'jki  its- 
rennen  auf  dliier  Basis  zu  verlangen,  die  sogleich  näher 
iMsprodieti  uj|d  ciUhrtert  werden  wli  und  die  in  fbl^den 

Regriements  Vorschlägen 
g^li^N:  Von  dem  (irundsat/e  ausgehend,  daß  das  Rennen 
ein  oflenes  und  intematkMuüe«  sein  soU,  zu  dem  ausschließ- 
lich die  Fabriren  melden,  werden  den  Kotistrukteuren  voraus- 
sichtlich /iriK'ichst  je  1  \X';iLrrii  /iiL;ehilli;..'t  werden,  welche  im 
Falle  allzustarker  Betciligtmg  auf  3  redu<ricrt  werden  k<>nncn. 
Zweigfabriken,  welche  Ltoenzen  ausnützen,  hal>en  kern  Recht 
selbsilnd^  m  melden.  Wollen  sie  am  Rennen  teilnehmen, 
so  müssen  die  von  ihnen  gemeldeten  Wagen  in  den  vier 
resp  drei  vom  MuttertiMise  gemeldeten  Fahrzeugen  mit  ein* 
begriffen  sein. 

i^neumatycreparaturen  sowohl,  wie  Aufnahme  von  Be- 
triebsmatcrin!  ditrfen  nur  von  der  WagenbesatAing  ausnefülirt 
werden  und  die  Kriije,  ob  Verproviantierungsposten  einge- 

ricbtet  werdii!  diirim.  ^t  vurliiiin;;  überhatipt  noch  uwent- 
sdueden.  Werden  »uicb«  gestattet,  was  weaentltch  vm  der 
Natur  der  zu  wählenden  Stredce  abhängen  wini,  so  weiden 


sie  fiir  .dir  teilnehmenden  Maricen  zusammei^Hegt  und  von 

Kommissaren  überwaclit. 

Udler  die  Wahl  der  Strcclce  wird  nir  Zeit  eifrig 
beraten  und  obwohl  btrcif^  eine  gan^e  Anzahl  solcher  in 
Vorschlag  gebracht  sind  und  wn  den  Mitgliedern  der  Sport- 
koinmission  .studiert  werden,  so  scheint  der  Klub  tloch  heute 
schon  entsdüossen  zu  sein,  mir  eine  Rundfahrt  ohne  jede 
Neutndisalion  selbst  auf  die  Oefahr  hin  w  wIMen,  dsB 
sie  tiielif  länger  als  80— W  km  sein  knnri  Die  im  Taunus 
und  in  der  Auvergne,  d.  h.  auf  kurvenreichen  und  sehr 
schwierigen  Strecken  gesammelten  Erfahrungen  haben  im 
VciiglciGh  mit  den  Crgdmissen  des  Ardennen-,  Bresciar  und 
Vanderb(lt*Rennens  zu  dem  SdituB  geführt,  daß  auf  Strecken, 
welche  andauernd  hoUv  Oeschw  indii:rkeiten  /iila-^sen,  die  Zahl 
der  infolge  von  Defekten  aller  Art  ausscheidenden  Wagen 
eine  größere  ist,  ab  auf  sokheit,  welche  besonders  schwierig 
sind  und  daher  nur  miHlere  Ge^windigkeiten  erlauben. 

Man  sucht  daher  nach  einer  Rennstrecke,  welche  lange 
und  gerade  Linien,  \erbiindeii  nnt  einigen,  starken  Steigun>,'en 
aufweist  und  1^  mehr  Wert  auf  breite  Strafen,  welche  ein 
leichtes  und  gefahrlose  Uebcifiolcn  gestatten,  als  Auf  groBen 
Umfang  der  iie<;iiii(eii  Rundfahrt. 

Techniscli  betrüchtet,  (nibcn  in  der  Tat  die  lulk  reirdcnilkrli 
schwierigen  Strecken  der  beiden  letrti-n  <  iDRl.m-Bcnnett- 
Renncn  die  EntKlckiung  der  Chassis  mit  ihren  ZubeliörteUeu, 
Kuppelung,  Bremsen  etc.  mehr  gefördert,  als  die  der  Motoren, 
bei  denen  weniger  die  effektive  r>auerk'istimg  als  die  Elasti- 
zität und  Steigerung^fähigkeit  in  Frage  kam  und  der  Wvnsdi 
der  Konstrukteure,  in  diesem  Jahre  eine  Stredce  m  ffaiden, 
auf  welcher  eine  scharfe  Prüfung  der  Motoren  unter  dauernder 
Höchstleistung  möglich  ist,  ist  ebenso  gerechtfertigt,  wfe 
eiki.irlich.  SchlieBUch wfaxl«s  nicht uninteressaiitseiji,  Ein^es 
über  die 

Beteiligung 
an  diesem  gr<»ß  angelegten  Rennen  zu  hören,  iweldies  vor- 
aussichtlich mit  [mlKii  ( icldpreisen  ausgestattet  werden  wird. 
Sie  wird  ohne  Zweifel  eine  außerordentlicli  stailce  und  das 
Rennen  deshalb  ein  hi  jeder'  Beziehung  hochintetcsMoies 
I  werden. 

I        In  erster  Linie  ist  es  natfiriioh  Frankreich,  das  die 

nieisti  II  Kiiriiju  ri  -.r..  ||t.  .ils  ersten  n.iluilieli  den  stets  k.uiipf- 
bereiten  und  sieggewolmten  B  r  a  s  i  e  r ,  dessen  Wagen,  wie 
man  behauptet,  bereits  ziemlidi  weit  vorgesdirilteo  sind. 
Seinem  Konstniktionsprinzip  getreu  wird  er  auch  in  diesem 
Jahre  keine  I  k-berwagen  bauen  und  sein  .Motor  für  1006 
soll  nicht  viel  stärker  sein,  als  der  (i«ird«in-Bennett-Motor 
Vörden  Jahres.,  Wer  weiß  aber,  ,  was  er  uns  sonst  noch 
f&r  Ud>erraschungen  btinfrt? 

I^ei  l'rinhnril  ist  die  Tfilnihme  n:iturlieh  gleichfalls 
bcseiilo^seiie  Sache  und  es  uiril  lHli:iii|itrt,  d;i(i  dort  150  Hl* 
Motoren  in  Arbeit  seien. 

DaB  Uarraeq,  teilnimmt,  steht  außer  allem  Zweifel. 
Er  baut   zur  Zeit   einen   20O  HP   Rekordwagen  mit 
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9  VfBnniK'  anseordnelen  Zylindern.  W«»n  auch  nidit 

anninelimcn  ist,  daß  dieser  Wagvn  seine  diesjährige  Renn- 
type  darstellt,  so  wird  der  uiicnnüdlictie  Htincr>.  der  zu- 
^It  ii  h  KonstrukWur  und  Fahrer  erster  Klasse  ist,  rwcifellos 
an  diesem  Wag«n  Cffahnmgen  SMinnda,  die  ihm  fiir  die 
KfMistniktkm  der  dlesjlhrl^m  Rennwagen  höchst  wert- 
volles Matcri.Tl  liefern  werden 

tbcn»<.»  sicher  ist  es,  daü  de  Dietrich  am  Start  er- 
scheint und  zwar  mit  Wagpen,  die  ebenso  schnell,  wie  zu- 
verliscig  sind.  Die  LuneviUer  Fabrik  war  in  den  letzten 
Jahren  fiberall  da,  wo  sie  am  Start  erschien,  einer  der  ge- 
fürelitetsten  (n  i^ner  und  h.it  fast  in  jedem  der  voo  ihr  be- 
strittenen Kennen  einen  ehrenvollen  Platz  belegt. 

Clement  und  HotchklB  werden  gIcichfaU»  nicfat 
fehlen,  denn  beide  Firmen  haben  die  im  diesjährigen  Aus- 
scheidungsrennen in  der  Auvergne  erlittene  Scharten  auszu- 
wetzen. 

Zum  Schluß  ist  nodi  ai  bemeriten,  daß  Serpolict, 
<le99en  Wagen  in  dem  stark  coupiertcn  Odlnde  der  lebten 

Rennen  weniger  CIiMOcen  hatten  und  wohl  hauptsächlicti 
deswegen  nicht  teilgenommen  haben,  in  diesem  Jahre  als 
sicherer  Teilnehmer  mit  ehier  aeiir  grfliidlkh  studierlen 
Wagende  gilt. 

Damit  haben  wir  sdwn  7  französische  Hioser,  wdehe 
Iieufc  als  sichere  Konkurrenten  antresehen  werden  können. 
Dann  folgen  die  unsicheren,  aber  wahrschtiiilidtcii  1  eilnehmer, 
unter  denen  an  erster  Steile  Renault  zu  nennen  ist.  Es 
ist  mehr  als  wahrscheinlich,  wenn  auch  noch  nicht  absolut 
sicher,  daß  die  sie^^j^e wohnte  Firma  von  (Mllancoiirt  am  Start 
erscheinen  w  iriL  Von  tien  s<jnst  ninJi  .ds  j^-eifelhaft  trelten- 
den  Teilnehmern  sind  noch  Mors,  Charron,  Qobron 
und  Rechet-Schneider  m  nennen,  die  simtlidi  bereita 
Rennwagen  gebaut  und  ausprobiert  haben,  hei  dwien  es  aber 
w  ohl  ganz  von  dem  Umfange  der  laufenden  Bestellungen 
abhängen  wird,  ob  sie  teiinclinicn  oder  nicht.  Ebenso  wird 
behauptet,  daß  sowohl  Automoto,  wie  vor  allen  Dingen 
L€on  Bellte  mit  der  Konstniktk>n  von  Rennwagen  be- 
schäftigt seien.  Indessen  ist  das  nur  eine  Behauptung,  die 
sich,  besonders  bei  Bollee,  weniger  auf  das  Jahr  1906, 
wie  auf  1907  beziehen  dürfte,  denn  die  nicht  se  hr  umfangreiche 
Fabrik  vimi  BoUcc,  einem  der  ältesten  und  erfahrensten 
Automobilkonstniktcure,  M  derartig  mit  laufenden  Aufbigen 
beschäftigt,  daß  sie  wirklieh  kaum  nutii:  hat,  sich  an  Rennen 
zu  beteiligen,  es  sei  denn,  daß  der  allezeit  tätige  tuid  an 
neuen  Ideen  fiberaus  fruchtbare  BoUfe  Neiihelteo  aus- 
probieren will,  die  in  diesem  Falle  dne  sicbere  IJd>er- 
raschung  in  Aussicht  stellen. 

Man  findet  demnach  bei  der  Bilanz  7  französi.sdie  Fabri- 
ken, deren  Teilnahme  ganz  sicher,  I  deren  Teilnahme  ziemlich 
sicher  (Renautt),  2  wo  sie  möglich  und  4  wo  sie  zweifel- 
haft ist. 

Aber  weiter  /u  den  übrigen  Lauder«.  Vor  allen  Dingen 
ist  es  Italien,  das  eine  im  Verhältnis  mni  Umfange  seiner 
Automobil-Industrie  auBeiordentlich  Starice  und,  vergessen 
wir  es  nicht,  erstklassige  Konlcurrenz  ins  Feld  sfeUen  wird. 

Die  Ti-iliialwue  vimi  Fiat,  l  t  .1  1  .1  utid  Iv,,  tt.i 
Fraschini  ist  heute  schon  absolut  sicher  und  durchaus 
nicht  ausgesddossen  ist  diejenige  der  A/iaike  Zilst. 

Deutschland  wird  leider,  und  es  kann  nur  auf- 
richtig bedauert  \^erdell,  daß  es  so  ist,  lediglidi  durch  die 


Mercedes-Marke  vertreten  sein,  die  aUenünga  durch 

ihre  Qtialit.if  eintg-erm.ifien  ersetzt,  was  der  detit^rfien  .\uto- 
mobil-lndustric  sonst  an  "Llntcniehniungsgeist  feiiit.  Hüte 
dich,  Deutschland!  Noch  ein  Jahr  und  deine  Auto- 
mobil-Industrie, die  vor  kurzem  nodi  an  zweiter  Stelle 
rangierte,  wird  von  allen  debien  Konkurrenten  rettungshw 
uherfliiijrlf  Noch  ein  einziges  Jahr  der  I 'ntätifrkeit,  und 
1  du  wirst  von  der  Ucbermacht  erdruckt,  di«  du  selijst  hast 
groß  werden  lassen!  Versagt  die  oft  gerühmte  deutsdie 
Energie  und  der  in  der  ganaen  Welt  bekannte  deutsche 
Unternehmungsgeist  völlig  in  der  deutschen  Antomobil- 
Industrio'  (übt  es  .inHer  Merw'des  und  0[mI,  der  wohl 
rennen  möchte,  aber  infolge  der  Licenzbestimmung  nicht 
rennen  darf,  keine  andere,  deutsche  Fabrik,  die  es  unter- 
nimmt, fremder  Importkonkiurenz  die  Spitze  zu  bieten  und 
Seite  an  Seite  mit  Daimler  die  deutschen  Farben  in  Rennen 
ni  \erteidigen?  Genügt  dir,  Deutschland,  die  Herkomer- 
Fahrt,  die  noch  dazu  von  der  durch  Deutschland  führenden, 
großen  franzdstschen  TetirenCthrt  völHg  ki  den  Schatten  ge- 
stellt werden  w  ird,  als  einzige  Betätiffunp  deiner  Automobil- 
Industrie,  und  glaubt  diese,  durch  intensive  Zeitungs- 
Reklame  und  durch  Kopieren  fremder  Konstruktionen  allein 
dem  Abermäditigen  Ansturm  aualSndischer  Importeure  stand 
halten  zu  können?  V^eldier  Irrtum I  ITnd  weldi  trauriges 
Erwachen  aus  dreijährigem  Schlummer  werden  dir  fremde 
Siege  in  den  internationalen  Rennen  de«  nächsten  Jahres 
bereiten!   Wer  rüttelt  dich  auf  Deutschland? 

Ist  es  doch  sdion  sicher,  daß  das  kleine  Belgien 
seine  Pipe-Wagen  in  den  Kampf  schicken  wird,  während 
die  Teilnahme  der  Schwei/er  Firma  Dufatix  wohl 
auch  in  diesem  Jahre  ebenso  unsicher  sein  wird,  wie 
in  frfiheicn.  Dufaux  Frtm  liaben  scfmi  öfter  gemeldet; 
sind  aber  nie  am  Start  erschienen. 

Dagegen  kann  aui  die  sichere  Meldung  der  englischen 
Fabriken  Napier  und  Wolseley  gerechnet  werden, 
wahrend  die  Teilnahme  von  einem  oder  mehreren  Star- 
Vagen,  sowie  diejenige  der  Firma  Argyll  noch  zweifel- 
haft und  unbestimmt  ist. 

Was  die  Amerikaner  anlangt  so  ist  iuum  anzu- 
nehmen, daß  ihre  fihr  das  Vandetbilt-Rennen  bestimmten 

Wagen  scfion  im  Monat  htni  rtsp,  Juli  au  poinf  sein  werden, 
und  es  ist  nicht  walirschemlich,  dali  sie  nach  den  bisher 
in  eurapäisdien  Kennen  gemachten  Erfahrungen  in  diesem 
Jahre  an  einem  Soldien  teilnehmen  worden. 

Eine  Addition  der  oben  ;j;enaiuiten,  sicheren  Tciüichmer 
ergibt  7  französische  und  7  fremde  Firmen  zu  denett  mög- 
licherweise rKKli  3  oder  4  hinzukommen  werden. 

Rechnet  man  pro  Fabrik  nur  3  Wagen,  so  ergibt  das 
schon  eine  Oesamtzahl  von  minimal 

42  Fahrern, 

die  im  (irand  l*rix  an  den  Start  gehen  werden,  eine  Be- 
teiligung, wie  sie  bisher  auf  einer  in  .sich  geschlossenen 
Rennstrecke  noch  nicht  stattgefunden  hat  Daß  wir  bei  emem 
solchen  Bedarf  an  Fahrern  ehie  ganze  Anzahl  von  Novizen 

am  *>tart  ^ehen  werden,  i^t  iM'jjTcinich,  und  elx-nso  l)f^reif- 
I  lieh  ist,  düfi  die  ir,iti/«jsi.sclien  Konstrukteure  im  nächsten 
'  Jahre  hei  der  Auswahl  ihrer  Fahrer  einen  ganz  besonderen 
I  Wert  auf  deren  Eigensdiaften  ab  Mesdianikcr  legen  werden, 
J  denn  das  Kegiement  veitietet  jede  Hilfe  von  außen  und 
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tSk  Repanrtmcti  mfisscti  voa  der  Manrndult  des  Wagens 

selli-^f  .•iiisj^cführt  werden. 

Immerhin  sind  bei  einer  gro6«n  Anzahl  von  Finnen  die 
Fahrer  schon  bestimmt,  wihrend  bei  aiider«n,  wie  z.  B. 

bei  Brasier  in  dieser  Bcziehunj^  noch  g-ar  nichts  cnlschiedcTi 
ist.  Ther)'  rennt  nicht  mthr  und  dii-  F.nKagcmciits  von 
CaiUoia  lind  Stcad  sind  abgelaufen.  Wir  werden  also  bei 
Brasier  voraussichtlich  3  vöiH'^'  neue  Fahrer  sehen,  die  aber, 
aus  Hi^iys  Sdhule  henoi^chcnd,  sidier  Hervorragendes 
leisten  werden.  J 

Bei  Panhard  die  alte,  eiprobte  Mannsdiaft:  Heath, 
Teste  und  Ta rt.  da  Pannan  sich  anscheinend  ins  Privat- 
leben Ttiriickf^'^czopfi'n  hat. 

Auch  bei  de  Dietrich  dieselben  Fahrer:  Gabriel, 
Duray  und  Rougier. 

Für  D  .1  r  r  ;i  c  ii  fahren  sicher  H  e  m  e  r  y  und  Wagner, 
denen  sich  als  Dritter  vorausstdidich  Hanriot,  der  im 
voiigea  Jahre  für  CWment  fkdir,  himugesdlen  wird. 

HotchkiB  sdiickt  natürlich  den  äuRrrst  tikhtij,»en  Le 
Blon  und  voraussichtlich  zwei  seiner  besten  Meciuniker 
aus  dem  Fahrdienst  des  Hauccs  an  den  Start 

S  c  r  p  o  I !  c  t  sendet  seinen  aHbcwShrten  P  e  1  z  e  r ,  so- 
wie C  ii  a  u  1 1  a  u  d  ,  (.men  seiner  tüditigsten  Mechaiiikt-r. 

Bei  < ;  1 1'  ni  t- 1)  t  weiden  wir  natürlich  Albert 
Clement  und  Villemain  am  Start  sehen.  Der  dritte 
Platz  ist  noch  nicht  besetzt. 

^X^■tl^  Renault  fährt,  si>  wcrdefi  sc-inc  Wafrtn  in  erster 
Linie-  S^|(S  und  tidmond  anvertraut,  während  der  dritte 
Wagen  auch  iiier  noch  frei  ist. 

Gobrnn,  sowohl  wie  Charron  haben  jeder  einen 
Fahrer,  Rih'<>I>  und  Behr. 

Icli  kointne  nun  zu  den  Ausländem,  von  denen 
Mercedes  natürlich  in  erster  Linie  die  Auftncilffiamkeit 
in  AnqmiGh  ahnmt  Hier  gilt  bis  jefzt  Jcflatzjr  als  der 
einzige,  schon  bestanmte  Fahrer,  da  de  Caters  neben 


einem  IMeroedes  ancih  einen  ltala>Wagea  gdcanft  hat  und 

nfxh  unentschieden  ist,  welchen  der  beiden  Wagen  er  fahren 
wird.  Da  Werner  ausgeschieden  ist,  bleibt  von  den  alten 
Fahrern  der  Marke  ntu-  noch  Braun  übrig,  &o  daß  der 
dritte  Wagen  mdgUcfaerwdse  von  einem  Neuling  ge&thren 
werden  whd.  EntncMeden  ist  mtäi  hier  «och  nichb  md 
wird  er  voraawkbtiidi  vw  dem  Mmiat  PdMiiar  andi  nicht 
werden. 

Auch  von  den  Italienern  läßt  sich  heute  die  wie 
I  Mannschaft  noch  nicht  nennen.    Lancia  und  Nazzaro 
fahren  für  Fiat,  RatT/fio  und  Ceirano  für  Itala.  Der 
dritte  Fahrer  für  letztere  Marke  ist  entweder  de  Catcn 
oder  Fabry,  Je  nach  den  Umstäiukn. 

Bei  Isotta  Fraschini  ist  »xh  nichts  besthnmt, 
cbensowcnifj  bei  Pipc,  d.t  Hautvasts  Teilnahme  un- 
bestimmt ist.  Indessen  dürften  sich  in  Belgien,  diesem  Lande 
des  Sports  par  excLllence,  tüchtige  Fahrer  zur  Genüge  finden. 

Die  Napler-Mannschaft  ist  bereits  bestimm^  sie  lie> 
steht  aus  Cecfl  Cdgc,  Clifford  Earp  und  Macdo- 
naid  Für  Woiseley  fähit  Olflliig  und  BiaacKt 
und  möglicherweise  Jarrot. 

Damit  ist  die  Liste  der  Teitaehner  nnd  Faihrer  voittitfig 

erschöpft.  Sie  g-ibf  einen  Beg^riff  davon,  welc^ien  ungeheuren 
Anklang  das  große  französische  Rennen,  der  ürand-I-*rix, 
findet  und  in  welchem  Umfang«  die  Rüstungen  für  dasselbe 
von  allen  Seiten  betrid>cii  werdien.  Die  Wahl  der  Stredte 
ist  allerdings  noch  nicht  entschieden,  da  eine  grö6ere  Anzahl 
von  solchen,  sämtlich  ohne  Neutralisationen  zur  Verfücrung 
steht,  und  es  ist  durchaus  nicht  ausgeschlossen,  daü  die 
zuerst  von  Tampier  vorgeschlagene  Strecke  von  Fontaine- 
blcau  infolge  ihrer  Lage  didit  liei  Paris  schließlich  doch  den 
Sieg  davonträgt,  obgleich  in  den  letzten  Tagen  die  Stadt 
Le  .Uans,  in  deren  Nahe  d<-r  g'leidifall-s  vorgeschlagene  <  uii 
de  la  Sarthe  liegt,  dem  A.  C.  F.  einen  Beitn«  von  frs.  100000 
ai  den  Kbaten  des  Rennaii  angebolen  hatfOr  dai  Fall,  dafl 
diaidbe  ta  die  Kihe  von  Le  IMans  vcilegl  whd. 


Ueber  Oeschwindigkeitsmesser. 

Zuschrift  des  Sächsisch-Thüringischen  Automobilklubs. 


Seit  lU'stchcn  der  Aut<)m<ibilc  hat  es  Leute  gegetjen,  welche 
glaubten.  Um  AuNwuitiMti  des  Sportes  dadurch  begegnen  zu 
können,  üjU  man  eult  ni  Krafrfahr/cug  einen  .t>chördlich  geeichten 
(ie«ehwindigkeitsi!'.i--si'r  vorschreiben  könne.  Dieser  Oedankc  hat 
ja  f<ir  den  Laien  in  der  Tu  uidi  etwas  Krwägungswerfe«.  Wenn 
aucJl  Behörden  dieser  IJet  iialicr  i:e(n;ti-ii  sind,  i.itin  s:c 
es,  tini  den  sORenaitnlcn  «jldtii  f  ulin-rti  <l:iv  MunJuLrk  /n  liijen; 
::i  tk  r  bt  skr  Alihiv:)it.  iltti  Auloiiiobilvcrki-tir  /ii  reLjelii.  Iiv- 
UdthUr.  SIC  hiirliti  jcduth  nith:,  weldie  bcdtnkliditn  Fijlj{cti  die 
EmfühninK  eines  -.iildien  .\pparate!i  hcrbcifiihren  muH. 

Alle  bflujrdlich  \ orgcschriebcnen  Einrichtunpen  inü««en  von 
den  bi-trcifeiiJcii  hL^it/trii  in  lU-  arli^-m  ZuslaniJ  trh.illcn  weriJ.ii, 
dall  Lin  rej;rlm.itli(;fs  hLirikthiiiicrcn  gesichert  ist  .\t.4n  sollti'  duch 
nisiiifii.  d.ili  die  p'.ili/ciliilirii  VursihnfUn  den  .^utoimiltilHlcn 
schi.m  jeUt  .^cnuL,'  ilurdtn  .njf<'rlr;.;t  h.ibi'ti.  .i!-.  d.if!  m:in  l-^  ;;iit  beiden 
könne,   mit   nu.h    ciiur    lumii    hcL'üuk:    ai  wi.'di-n. 

Bedenkt  m.ii;  ui  l.hc  S;  h\'.  HTiL'keit  t-s  btitittt,  iintfr  üllin 
l'mst-inden  für  du-  v<iit;i -.du  uhi  ru-  Hi '.l  uchtung  m  soru'en,  «  i.-|che 
peinliche  Ocii.iiiii.ikclt  In  dei  .ViKfübruiij;  und  Erhaltuni;  dct  W  agen- 
nummer  vcil:inL''  uird.  viilcfu-  viuriLien  Viir<;:biiften  ütK-r  die 
Wirkung  der  Buniieii  und  der  Iluppen  bestehen,  etc.,  so  muß 
doch  jeder  Automobilfahrer  einen  Rehörinen  Schrecken  iKkommen, 
wenn  ihm  auch  noch  die  UnterhallmiK  eine«  weiteren  Kontroll- 


apparates zugemutet  werden  üollte.  Das  Bestreben  aller  Automobil- 
fabrikcn  ist  seit  Jahren  dahin  gerichtet,  die  Mechanismen  des 
Wagens  tunlichst  zu  vereinfachen,  man  ist  bestrebt,  alle«,  was 
einij;i  riiLifka  entbehrlich  ist,  fortziisc hnffcn,  um  d.\s  laU  resse  iiuch 
techiiiscll  nicht  vorgebildeter  Leutr  Fiir  ih  n  Motorsv.ij^irrt  /ii  vvrck'en; 
W  ftiti  die  Einfflhning  «  ines  <  ieselnvindii.;kcitsinesscrs  >.;ese(alich 
vfrlim,,;!  werden  sollte,  S'.t;rde  i>hne  jeden  Zueifel  die  /'ihl  der  Inter- 
essetiti'ii  Wfseii'.litl)  reduüierl,  s<i  dall  die  jlin>>e,  jet/t  enpo^ 
blühende  Indiislrie  mm  mindesten  .ir;.:  j,'esthLidi^;l  würde. 

Wenn  man  von  polizeilich  viir/usebreibenden  OfsL-hwindigkeitS- 
messem  spricht,  so  kann  c«  sieh  nuturbch  nur  um  jene  Apparate 
h.indeln,  uelihc  eiihvedi.r  eine  jüt'.nuatische  Oeschwindi^;keits- 
re^istricnin^  der  jeseeihf^en  ( jesehu  indi),;kei1  bewirken,  oder  um 
si.Khe,  welche  ibe  t  ehersehreitunj;  einer  geuissen  Ata-tima!- 
gesehwindiqkeit  unnHipbeh  ma."hen  sfillen  Jene  Ajipiirate,  welthe 
nur  ein  nnjiueiit.nifs  An/riu<-n  der  betr.  ( leschw  mdij^kcit  bewirken, 
kommen  .ilsn  hierbei  nieht  in  lietnicht,  denn  ihese  sind  lediglich 
in    >p(iil!iiher    lUviehuri^'    vnii  Fiedeulun;,' 

1  >ii  jeiiii^ei)  Ajif.aiate,  welrhe  nun  die  jeweiUrje  ( icschwindigkcit 
des  \X  .i^div  .lutomatisch  ief;ls:riereii,  tun  dies  auf  die  Weise,  daB 
dureh  ciiun  Schreib-  oder  Lochstift  die  hc'ieffi  rutc  Geschwindig- 
keit .luf  einer  Papierskala  markiert  wird,  dici  k-i/lcre  wird  durch 
Uhrwerk  in  Bewegung  gesetzt,  so  daO  man  die  zu  jeder  Zeit 
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vorhandene  Getdiurindiglccit  auch  noch  nach  Monaten  ntchwcinn 

Von  der  ArtKtt,  die  es  madien  wflrde,  jeden  Tag  oder  noch 
einen  neuen  Ptpieistreifen  oder  eine  neue  Scheibe  einzu- 
setzen,  wollen  wir  ganz  absehen,  e«  ist  aber  mit  dem  besten 
Villen  unmöglich,  die  markierende  Uhr  so  genau  einzustellen, 
dnll  nun  von  einer  atmohiten  Zeil  sprechen  kann,  bei  Differenzen 
mit  der  Angabe  de<  anieigenden  Schutzmannes  wird  sich  niemals 
fettstellen  lassen,  ob  ai  der  betreffenden  Zeit  auch  die  Uhren 
der  beiden  Beobachter,  nämlich  die  des  Apparates  und  des  Schutz- 
mannes, auf  eine  Viertelminute  genau  übereinstimmten,  und  diese 
Genauigkeit  müOte  doch  unbedingt  verlangt  werden,  denn  in  der 
nidiston  Viertelminute  kann  ja  die  Ocschwindigkcit  des  Fahrers 
ndion  wieder  auf  die  Hälfte  oder  noch  mehr  reduziert  gewesen 
■ein.  Der  Geschwindigkeitsmesser  würde  also  bei  einem  Keclits- 
streit  gar  nichts  besagen,  da  eben  nicht  mehr  nachgewiesen  »ctdca 
konnte,  ob  in  dem  fraglichen  Moment  die  Uhfcji  uhrrrmstimmten. 
Es  ist  sögar  ganz  unmöglich,  einen  absolut  gkichniüJiifien  Oang 
der  Uhren  herzustelkn,  denn  jede  Uhr  weicht  im  Laufe  eint.-!; 
Tages  von  der  anfangs  eingestellten  Zeit  ab.  Üieseiti  Faktur 
müssen  sogar  die  Staatseisenbahnen  Rithiiun);  tr.imii,  welche 
eine  Zeitdifferenz  von  einigen  Minuten  tii^licli  ;iU  ^ulj^si^;  erklärt 
haben.  Es  wäre  aber  .luch  lUi  Ticiheit  der  Aiituiiiobilisten 
überlassen,  wie  er  seine  Uhr  einstellt,  es  wird  ihn  nienials  ein 
Verschulden  treffen,  ucnn  seine  Uhr  ^  oder  sti^'ar  nueh  mehr 
Minuten  von  ilcr  Kiitiekuropuisehen  Zeit  abweithl.  da  d;e>  über- 
haupt nur  sehr  schwierig  eiiuv.mdfrei  /u  erhalten  LHi-  Fra(;e 
des  Ocschwindi^rkeitsitiessets  b<scliaftif;t  seil  J.ihren  viele  Kreise 
des  technischen  Lebens.  .Man  hat  liohc  l'rcise  (ur  die  Kon- 
»tniktion  zuverlässiger  Ajjparate  aiisgcacl/t  und  bis  heute  ist  es 
noch  nicht  nehmten,  einen  solehea  zu  konstruieren 

ricsondcrs  einige  grölicre  Stratienbahnen  haben  sieh  auf  An- 
regung der  Tust.inriigcn  Behörden  hin  seit  Jalucn  bemüht,  einen 
zweckentsprechenden  und  in  seioen  Angaben  einwandfreien  üe- 
schwiridigkeitsmessrr  ZU  crIuMcB  und  man  hnt  dafür  aogu  hohe 
l'reisc  ausscset/t. 

Trotzdem  daraufliin  eine  sehr  ^,'rolio  Anzahl  verbesserter  alter, 
sowie  neuer  Konstr\jktionen  von  üesdiwindiRkeitsmessem  /iitn 
Versuch  kamen,  ergaben  die  eingehend  vorgcnixnmenen  und  be- 
hördlich kontrollierten  Prüfungen  kein  Resultat,  welches  die  Behör- 
den enJcr  die  L'ntemehmer  bcfriedi^jt  liatte;  eistere  sahen  deshalb 
von  selbst  wieder  von  der  f;estellten  Fordeninj?  zum  Anbrin^;en 
solcher  Apparate  ab.  Blieb  hier  schon  diese  Frage  bisher  un- 
gelöst und  wieviel  schwieriger  ist  sie  für  das  Automobil  zu  lösen. 

Die  Schwierigkeit  liegt  nun  keinesfalls  darin,  einen  Oeschwindig- 
kcilsmesser  als  solchen  selbst  zu  bauen,  als  vielmehr  im  Antrieb 
desselben,  d.  h.  demjenigen  Organ,  wekhes  als  Zwischen  mittel 
die  tatsächlich  vorhandene  momentane  Geschwindii^keit  des  Wagens, 
bezw.  eines  von  dieser  Geschwindigkeit  direkt  und  uns eränderlich 
abhängigen  Teiles,  bezw.  Punktes  dessett>en  auf  den  Meßapparat 
abtolut  richtig  und  einwandfrei  überträgt,  sodaB  dessen  Angaben 
als  gerichtliches  Belastungsmaterial  bdiiifs  Bestrafung  des  Be- 
schuldigten ausreichen.  Die  einzige  Hwotetlcdi  riditige  Anlriebs- 
stelle  wäre  der  Laufradumfang,  vorausgesetzt,  daß  dieser  sich  nicht 
VClindert  Allein  schon  der  mehr  oder  weniger  aufgepumpte 
Luftscfalauch,  oder  die  Ausdehnung  desselben  durch  Erhitzung 
beim  schnellen  Fahren  bringt  schon  nennenswerte  Veränderungen 
im  IXiTchmesser  der  Lauf^der  und  damit  veränderte  Angaben 
des  MeßAPParatcs  mit  sich;  ebenso  natürlich  Veränderungen  in 
den  Größen  der  Paau  mUm^  so  dafl  ffir  jeden  grAficren  oder 
kleineren  aufgeJegtai  Pneu  der  A|ipBf«t  behMKch  Men  eingcsIdH 
wctdea  müßte. 

Uvaoldie  Varianten  eijiriuülns  zu  machen,  müßten  wesentliche 
TdeiaMMB  für  die  kritischen  Angaben  der  Messer  zugelassen 
werden.  Apparate  mit  sog.  Schleppzeigcr,  welche  nur  Ueber- 
sdireifiingen  zulässiger  Maximalgeschwindigkeitcn  ohne  Zeit- 
fCgittratur  angeben,  sind  von  vomheicin  auszuschließen,  da  ein 
ein&dies  Schleudern  der  Räder  schon  solche  Resultate  zeitigen 
kOurte,  die  gctniB  Anzeige  des  Apparates  Uebcrschreitungen  der 
Hddutgcadiwindigfceit  gkich  zu  rechnen  wären.  Man  hat  nun 
Wold  schon  enlg<ieogchaHcn,  daB  die  Behörde  durch  OcwShrung 
,  bexw.  weitete  Oeadiwiadigfceitigienicn,  etwa 
t,  B.  fl— 10  km, 


hagen  könnte,  d.  h.  daß  man  hierbei  einen  Pendelzwischenrauni  von 
3  km  billigt  und  daß,  wenn  der  l^ahrer  mit  ä  km  fährt,  er 
nicht  straffällig  wird,  wenn  er  einmal  lü  km  erreicht,  d.  h.  20('., 
schneller  fährt.  5»olche  weile  Grenzen  kann  man  aber  logischerwcise 
doch  gar  nicht  setzen,  denn  wenn  10  km  ah  obere  (irenze  einmal 
zulässig  erscheinen,  warum  soll  dann  der  Autkr,  lediglich  ans 
Gründen,  die  in  nur  unvollkommen  herstellbaren  .MeH.ipp  irat.  i; 
liegen,  dauernd  um  soviel  langsamer  fahren.  Eine  Foidertui^;, 
die  an  kein  einziges  anderes  Verkehrsmittel  gestellt  wird,  ssanirti 
an  ein  Automobil,  weldies  seinem  Führer  in  den  beabsichtigten 
Bewegungen  uagleicfa  vollkommener  folgt,  als  ein  in  seinen  Oe- 
bahren  unbeiectwnbares  Pferd  seinem  Lenker.  Soll  da«  Auto- 
mobil nun  deshalb  beschränkt  werden,  weil  es  eben  ein  Auiuinobil 
ist?  Im  Sinne  der  Gesetzgeber  liegt  es  nur.  Aii>-.chrciuin;;en 
zu  verhüten,  bezw.  solche  eintretendenfalls  zu  be>iraien.  Der 
heutige  Geschwindigkeitsmesser  ist  noch  weit  entfe.iit,  die  rii.liiij;e 
'  Einrichtung  zu  sein,  um  dem  Strafrichler  d,is  Mittel  /i;r  f  rkennii.it; 
der  Straffälligkeit  in  die  Hand  zu  geben  und  wird  dies  lucti 
technistlu  III    Lrn-.essen   auch    in    Zukunft  bleiben. 

AtKh  4Uf  den  Liaenbahacn  ist  man  noch  iiictit  yu  einem 
befriedigten  Resultat  gekommen,  obgleich  hier  die  Verhaltnisse 
viel  günstiger  liegen,  als  bei  den  Automobilen,  da  die  üahnen 
eben  auf  festen  Gleiten  und  mit  viel  gr<jlterer  ( lK  iehnia(ii;.:keil 
fahren  können,  als  die  Kraftwagen,  denen  jeden  Aiujcnbliek  ein 
Hmtiernis  in  den  We».:  treten  kann.  Selbst  wenn  ein  brauiliharer 
.Apprir.Tt  fiir  die  Eisenbahn  ertundcn  worden  wäre,  so  wäre  daiiin 
noeh  giK  mein  «esagt,  daß  sich  derselbe  auch  auf  die  Alutor- 
wagen <lirekt  an-.venden  ließe.  Die  andere  Art  der  Orschwmdig- 
keii-.nie>ser  will  durch  die  Oeschwindi,^'ktil  des  Wagens  die  Zu- 
stromiuif;  der  motorischen  Kraft  hesliiiiliien.  .\uch  hier  treten 
m  erster  Linie  Zweifel  .in  die  Zu\ii|asbij;keit  des  AUx-hanismus 
hervor.  Ub  ein  durcli  die  Kader  o.kr  durch  eine  mit  denselben 
in  der  Umdrehungszahl  korrcspHindierende  \Xelle  ,in).;etriebcner 
•Mechanismus  wirklich  hei  Wind  uiui  Uetter,  bei  tlitze  und  Kälte 
gleichmäßig  zuverlässig  arbeiten  kjdin,  mul!  stark  bezweifch  werden. 
Nach  unserer  Meinung  wird  es  niemals  einen  Orschwindiijkctts- 
messer  «eben,  der  stets  niverl.issig  funklu-iiiiert  Auch  iviril  es  lui 
solclie  Fahrer,  welche  d.is  (leset/  uberschreiten  wolUii,  niemals 
einen  Apjiarat  geben,  rier  auf  ,illc  Falle  eine  Umgehung  des  üc- 
scl/e>-  verhindert.  Nchnttii  uir  .-^ber  auch  einmal  an,  dies  w.ire  der 
Fall,  es  gäbe  also  einen  Aijparal,  der  stets  zuverlässig  arbeite:, 
so  wurde  die  Zuvcrt-^ssifTkeit  desselben  doch  sofort  versiij-e«, 
wenn  es  sich  um  Hef.ihren  von  be!|{igem  Gelände  h.mdelt.  Der 
Apparat  ist  so  gebaut,  dill  er  bei  Ucbcrschreitung  einer  ge- 
wissen .Maximalge$chwindij,;keil  die  Kraftquelle,  z.  B.  das  Gas- 
Ventil,  absperrt  Fahr?»)  wir  t>er),;ab  und  treten  hierbei  das  Pedal, 
so  kann  man  natürlich  mit  ;eder  beliebigen  Geschwindigkeit  den 
Berg  hinsh  f.ihreii,  s\alirend  der  Apparat  immer  weiter  seine 
hochstzulässige  ( ieschumdigkeit  anzeigt 

Pine  .\bsperriiiif;  der  Kraftquelle  ist  .ihei  unter  allen  Um- 
ständen zu  \  crtiieideri.  denn  es  k.inn  unlei  gewissen  Verhältnissen 
perade/ii  erforderlidi  werden,  eine  grötlcre  Geschwindigkeit  als 
<lii-  gcMt/liclie  ZU  wählen  und  zwar  dann,  wenn  es  sich  darum 
Handelt,  ein  Un^;lürk  ni  vermeiden,  \X''p!cher  Aiitotnobilist  hätte 
noch  nicht  /uischen  zwei  STaÜenb.'ihnu  .Igen  derart  eingeklemmt 
gesessen,  dafl  ihm  eine  Kollis>ifin  nur  liurdi  Au^« eichen  mit  hoher 
Geschwindigkeit  möglich  war-'  Wie  oft  kommt  es  vor,  daß  Kinder 
direkt  in  den  U'agen  laufen  und  man  nur  durch  größere  Ge- 
schwindigkeit bei  gehörigem  Ausweichen  m  ihnen  vorbeikommt, 
während  sie  bei  der  polizeilich  zulässigen  üesctiwindigkcit  un- 
weigerikA  flberfahren  würden  . 

Femer,  was  wOfde  es  für  unhaltbare  Zustände  geben  beim 
Passieren  von  Fuhfweilcen  auf  offener  Landstraße.   Wie  oft  ist 
es  bei  solchen  Begegnungen  das  einzig  richtige,  schnell  aber  doch 
ruhig  vorbeizufahren.  Etwa  die  Einführung  und  Verwendung  »On 
'  farbigen  Laternen,  um  die  verschiedenen  (Jesch windigkeiten  zu 
'  markieren,  ist  nicht  möglich,  da  die  Einführung  derselben  mit 
j  Ri'icksicht  auf  die  Eisenbahn  niemals  erlaubt  werden  würde.  Bedenkt 
j  man  noch,  welchen  hohen  Preis  ein  einigermaßen  zuverlässiger 
;  Geschwindigkeitsmesser  erfordern  würde,  so  muß  man  doch  zu- 
geben, dafl  man  bis  jetzt  von  den  Automobilisten  immer  nur  gc- 
fi»rdcri,  ihnen  aber  nodi  nicbls  ncfebca  hat.  Bis  jetzt  hat  das 
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in  der  Stadt,  ah  auch  auf  dem  Lande  gcwirict.  in  dem  Sinne, 
d.aH  man  in  der  Stadt  nicht  mehr  soviel  Menschen  sieht,  welche 
K«dankenlo«  die  Strafte  überschreiten  und  auf  dem  Lande  die 
Kutfivher  in  ihren  Wapen  nicht  mehr  so  ruhig  wie  früher  liegen 

kiiniu  n.  Uiirch  «  irit  ii  ( u  schwindigkeitsmesscr  würde  dies  natürli;:li 
HicUcr  illusurisd)  jjtiiuicht,  da  die  Passanten  in  der  Memmig, 
das  Automobil  kommt  mit  kin<  r  kU-inen  Cieschwindigkcit  —  der 
Poli/eige«diwindigkeit  —  geüihitn,  die  Straße  kreuzen,  ohne  nach 
dtrti  Aiiturniibil  m  sehen  und  die  Geschwindigkeit  desselben  zu 
laxitrcn  [>d^  Publikum  würde  also  gewissermaßen  in  Sicherheit 
gewiegt  und  l 'n;;lüdcsfälle  w  .irtn  utivi  rnnjulluh.  Im  übrigen  steht 
CS  lest,  dali  die  )ctzii?en  TaliriT  si.wuhl  als  aiidi  diejenigen, 
«tlchi-  in  ilic  Kcihc  der  Aiitfimübiliüten  cirilrclcti,  <i)wie  auch 
ührige  f'uhlikum  immer  mehr  tcchnistli  cr/tt^iti  werden.  Die 
holtji-  ci.ivoii  Ut.  (i.-ili  hahrer,  sowie  auch  Publikum,  immer  mehr 
Ulli  din  h.ihr/rugtii  vtnriut  werden  und  Unglücksfalle  in  2u- 
kinifi  /II  den  Seltenheiten  zu  rechnen  sind.  .\lle  <jeschuiiidiK- 
keiUiiicsscr,  die  e'Pdacht  worden  sind  <ider  die  noch  erdacht  werden, 
leiden  an  dem  llcbelstiitui,  dali  di  i  .Mrch.inismus  sehr  '.veihl  \  um 
Besitzer  e«ier  Lenker  des  \X'.i>;eiis  veislelll  odct  g.in/  auHer  Wirkirnj; 
gesetzt  werden  kann.  Isi  die<.e  Möglichkeit  ab<'r  \()rhanden,  su 
ist  das  I.'eb^l  schlimmer  als  vorher,  die  l 'tisicherheir  in  der 
Beslimimmj^'  der  (.icsclnviridi^keit  «ird  flunil  iitölier  .slalt  kleiner 
werden,  <iUu  ^'eradf  das  <}e.i;enteil  von  dem.  u  .inpesTebt 
werden  soll,  l>as  weitgehende  interes't,  welches  heiilziilagi-  dem 
Automobil  auch  von  seinen  Feinden  entgegengebracht  wird,  wird 


sich  bald  verlieren,  wenn  man  erst  In  weHcren  Kreisen  die  Be- 
deutung die»c£  Fahrzeugs  als  Veikdinmittel  cricunt  iiaben  wird. 
Wie  heute  das  Automobil  von  allen  Seiten  angegriffen  wird, 
I  so  wurde  es  seineiwit  das  Fahrrad,  die  eldctrisd»  ShaBenbaltn, 
die  Eisenbaln,  kurz,  jedes  Vehikel,  welches  zum  Verkehismittcl 
w  urde.  Aber  audi  diese  Zeit  wird  flberwunden  werden  und  man 
wird  einst  über  Nummemzwang,  gesetzlich  eingeführte  Geschwin- 
digkeitsmesser etc.  gerade  so  lächeln,  wie  man  es  jetzt  tut  über 
das  Gutachten  eines  Landes-Mcdizinalkollcgiums,  welches  einst- 
mals aussprach,  daß  die  Eisenbahn  auf  beiden  Seiten  mit  Planken 
eingefriedigt  werden  müsse,  weil  sonst  die  Passagiere  infolge  der 
großen  Geschwindigkeit  verrückt  werden  müßten. 

\X'ir  müssen  alle  diejenigen  Herren,  wcMic  glauben,  mit  tin- 
führung  eines  dei.iniKcn  Apparates  den  .Motorwagenbesiizern  einen 
Gefallen  zu  tun,  hiilen.  Ihre  l.iebensveurdii^'keit  auf  iiiidere  Punkte 
]  zu  verwenden,  insbesondere  M  \ernieideii,  daß  anbere  Behurdeii 
auf  die   riiifuhriinf,;   solcher  Apparate  hingewiesen  werden.  Es 
imili  im  üei^enleil  im  Interesse  aller  .\utomobilisten  liegen,  dahin 
aufklarend   /u   wirken,   dali   sich   die   Einführung   der  Oe- 
se Ii  \\  i  ri  d  i    k  e  i  t  s  m  e  s  s  e  r   direkt    verbietet     Dali  der 
<  lesthu  indjfjkeitsmesser  ein  nie  /u  be  friedigender  Wunsch  hleil>en 
!  wird,  davon  sind  wir  utx-i/eiigt.   Je  mehr  und  je  chvi'  aber  dics.cs 
I  Bewußtsein  in  die  AIIiji  nieiuheit  dringt,  um  so  eher  wird  dieses 
I  Gespenst  wieder  vom  tlori/ont  verschwinden.  Also  fort  mit  den 
amtlichen  <  ieschvv indii^keitsniesstTii,  die  den   AiitoinofaUlsteO  nw 
[  Acrger,  dem  l^lblikum  keinen  Vorteil  bringen  kannl 


Notizen. 


1Ca]««r1lell«r  A«l«ai«WI«l«k.  Sehie  MajetfBt  der  iCatser 
tind  Konig  haben  mit  ABeiMSchster  Ordre  vom  24,  v.  M.  das 
Protektorat  über  den  DeuMhcn  Automobil-Club  zu  übernehmen 
geruht  litifl  d(  ssrn  Rencnnung  ah  ,  Kaiserlicher  Automobil-Club" 
genchmijjt  Ihre  Kaiserliche  Holieit  die  Frau  Oroßherzo^in 
Anastasia  von  Medtlenburg-Seiiw  enn,  die«  bisherige  Protektonn, 
hat  das  Ehrenprotektorat  w>emommcti 

POr  die  Internationale  Automobll  AuBateilunf  Berlin  1906 

sind  bereits  2tt()  .\nmeldungen  einge>;anj;en,  unter  denen  -"ahU 
reiche  .lusl.indische  hirmcn,  so  aus  Amerika,  Belgien,  tüngiand, 
t-rankreich,  Italien,  Oesterreich  und  der  Schweiz,  vertreten  sind. 
tin  besonderer  Clou  der  Ausstellung  dürfte  der  automobile  Lösch- 
train  der  Sladt  SdifiDebcfg,  der  in  der  WcaflMlIe  witeiscttracht 
wird,  sein.  —  Mehrtache  Anfragen  veranlanen  die  Leitung 
der  Internationalen  Automobil-Ausstellung  lOCMi,  CfMUert  darauf 
hinzuweisen,  daß  die  Ausstellung  am  3.  Pctifnar  eröffnet 
und  bis  zum  18.  Februar  geöffnet  bleibt.  —  Seitens  der 
Königlichen  Postdirektion  wird  in  der  Automobil- Aus- 
stellung, ttchrn  dem  Biire.iii  für  die  Vertri'tcr  der  Pre<<:e.  ein 
besonderes  Postamt  etabliert,  das  alle  Püstsendunj^eti  mit  Aiis- 
n.ihme  son  Pakelen  aimehmen  utid  ausfolgen  wird.  Ferner 
werden  1111  Aussteltuni.:s^«bäude  dem  Publikum  und  den  Aus- 
steilem  S  Fcrnspiediautomaten  und  4  Femsprechapparate  für  Ge- 
spräche nach  außerhalb,  zur  Verfügung  stehen. 

Die  für  den  16  Januar  1906  anberaumt  gewesene  Sitzans 
des  Verbands-Ausachuiset  des  D,  A.  V.  wurde  bis  Februar 
verschntvrn  imd  v\'lril  wahrend  der  internationalen  Automobii- 
Aii-.sieiiun|T  in  licriin  stattfinden.  Dm  nibeie  Datum  wird  cnt 

später  bekannt  gej;eben, 

Ausaerordeatllche  Ueneralversammlung  de«  Kaiserlichen 
Antomobll-Clubs.  Am  17.  d.  Mt».  findet  in  den  Räumen  de« 
K  A.  < ..  eine  außerordentliche  Generalversammlung;  statt,  bei 
welcher  Gelegenheit  den  .Mitgliedern  die  Uebemahme  des  Pro- 
tdütorala  Aber  den  Khib  seitens  Sehicr  Majestit  des  Kaisei«  und 
die  Annalime  des  Ehrcnprotcktorats  durdi  lue  Kaiterl.  HoheH  die 
Frau  Oroßherzogln  Anastasia  von  .MecUcnfelUg^Sdlwcrln,  offiiidl 
-^  -^  das  Präsidmm  mitgeteilt  wird.  AnsehHeBend  an  die  Oenenl- 


mlung  findet 
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Stellungnahme  des  Kaiserlichen  Automobil-Clubs  zur 
Aitomobll»twi«finMto»VwlnB».  Ani«.d.  JMti.  fand  dte  SdiiuB- 
ler  at»  Vertttlem  deiK.A.C«ddetD.  A.V. 
„.4gc«eliteB  KflfflmiMton  sMI,  die  «ber  die  Sle1hii«iuhffle 
AutoBdb04lniciKeNlB>Eirtwwf  tu  beraten  Iwtle,  Die  Ktan- 


sHzung  der 


mission  hat  beschlossen,  im  Namen  der  beiden  ^enanalcn  Vei^ 

eine  eine  Petition,  die  auf  Grand  authentisdien  Materials  die  schwere 
Sdiädigung  der  Industrie  durch  dieses  Steuergesetz  nachweist, 
an  die  Budget-Kommission  zu  richten  und  den  Mitgliedern  des 
Reichstages  zuzusenden. 

Die  Schweiz  von  dau  AutomoMllaten  boykottiert.  Der 
kür^lieli  iri  Paris  versammelte  Automobilklub  faßte  in  Anwcscn- 
hfit  von  Delegierten  aus  I >eiit<di1and.  Amerika,  Oesterreich-Un- 
^■■v.n.  Belgien,  Spanien.  f-n^Tj.iiu!.  H.iLeii,  l'nrtUL;.il  und  fr;nikr«;ich 
den  Beschluß,  „in  Anbetracht  der  unaufhörlichen  Hclastigungco, 
denen  die  Autonoiiülahicr  bei  ihicii  BctmUen  in  der  Schweiz  i 
gesetzt  sind,"  du  Autonrabflbeiitani  in  tatn,  dl> 
durdi  die  SdiweiE  ni  veimcideK 

itaa  JHotorbMtMmen  «ni  dl«  CMipn  da  Ante«  wurde 
durch  die  starke  Kalte  nahezu  ganz  vereitelt.  In  der  Klasse  fOr 
Rennboote  nahm  nur  ein  Boot,  die  „Antoineftc"  teil,  die  i'Chlic6> 
lieh  stecken  blieb  In  der  Abteilung  für  ToUrOthlliraeHge  SiOlte 
das  Morsboot  ..Forces  pas".  das  dOl  SS-iOlonMleflnirS  M  SA  Mi» 

nuten  57  .Sekunden  zurücklegte. 

Hcinery,  der  3leg«r  des  Voaderblit-Rcnnens,  stellte  in 
Südfrankreich  auf  der  Strecke  Salon  — Arle«  mit  einem  2<X)  PS. 
Motorwagen  einen  neuen  Kilomcterweltrekoid  .mf,  iiulcin  ir  die 
Distanz  in  'iO-',  Sek,  durchfuhr.  Die  Stundciidufchschniitst;eschwin- 
digkcii  betni.i;    175  km. 

Automobil  und  5trass«npflaater.  In  London  hat  man 
unlängst  mteress.mte  Versuche  nach  der  Richtung  litn  gemacht, 
welche  Fahrzcu^'e  dem  Straßeauflaster  am  meisten  Schaden  zu- 
fügen und  es  am  schnellsten  abnutzen.  Die  Proben  haben  nun 
das  Resultat  crgdien,  dal)  die  mit  Eiscnbändcni  beschlagenen 
Räder  namentlicii  der  Omnibusse,  aber  auch  anderer  Gefährte, 
Holzpflaster  und  Asphall  zwei-,  ja  dreimal  so  viel  und  so  scfmell 
ruinieren,  wie  die  Pneumatiks  der  Automobile,  Infolgedessen  hat 
ilie  I  ondoner  Stadtverwaltung  beschlossen,  darauf  liinzuwirkcn, 
daß  die  Londoner  Omnibusse  so  sihntrll  wie  möglich  in  Automobil- 
Omnibusse  umgewandelt  wer 

Neue  Automoblldroschken  In  Paris.  In  Paris  gelangten 
/u  .\nfang  des  Jahres  '2S0  neue  Automobildroschken  zur  E:n- 
iuliruiin  Die  Drosdiken  haben  Landuuletform,  sind  mit  Spferdigen 
Alnt'iu  ii   ausgest.itlei   und   bt  sit/cn   elektrische  IVleuchtun^ 

Grand  Prix  1906.   I>er  französische  Automobilklub  beginnt 

Sixt  energiseh  die  umlBiuncicfaeB  VofbcreHnn^  Nr  du  räolie 
cschwindigkcitirenHcn  Iwt,  das  nun  wahncbeniüdt  „GninaPHx 
de  l'AutamoUlaOub  de  Fianee"  nennen  wird,»  treuen.  Die 
SpoiÜiBBiiBlulBn  des  Antomdbll-Chib  de  Pnnee  beraiacfaiigt  bc- 
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rcits  cjiiLiLhirni  über  das  fesUuli-tfcndi:  Rtulemirtil.  Zuiiäctist  wird 
die  Zahl  der  Wagen,  die  jede  Tabrik  in  das  Kennen  si'hickcn  darf, 
wohl  Mf  drei  beidiriiikt-  werden.  V«n  Oiicuit  honiaineUeaii,  der 
uingB  von  vielen  ScHen  sebr  befürworte  wurde,  scheint  man 
Ünnicr  mehr  ab/ukt)mmen,  man  »  III  \  telniebr  ilrf  ^^iTecke  I  emans, 
Sättt-Calais-  und  Ferlebernanl-Leman»  prti'i  n  Si,  niiüg:  übi  r 
eine  vor/üglidie  100  Kü.  ituter  laiit;>  •^trerke,  die  sehr  breil  isi; 
Lrinan$  bietet  1000015  1  diiks  aK  /usihutt  an,  wenn  dic-^e  S;rccke 
gewählt  wird  Es  wLtnitn  Aiiser  die  Ciraiils  von  Seine  und 
Oiw   s.iwit  der  iirilLT   I    •         um  l>iep|H.'  in  Betracht  gezogen. 

Da*  Motorbootrennen  von  Monaco  (1.-15.  April  1906). 
Bis  zum  ersten  Nennungsschluß  sind  76  Nennungen  erfolgt,  Der 
zweite  Nennungstennin  rvidit  bis  7um  31.  Januar.  Von  den  7(»  an- 
gemeldeten MotortKwten  entfallen  21  auf  die  Klaase  der,  Renn- 
boote, 1^  auf  die  Klasse  der  Kreuxcr:  auBctdcm  wurden  noch 
drei  Beiboote,  drei  Fischerboote  und  vier  auDerreglenientäre  Kreuzer 
von  mehr  als  18  Meter  Länge  genannt.  In  der  Kategorie  der 
Rennb'Xite  sind  die  meisten  Anmeklungen  in  der  zweiten  Serie 
(S  bis  12  Meter  üingc)  abgegeben  worden;  u.  a.  Levavassenrs  „An- 
tninctte",  Edpc'«:  ..N'arrnw -K'-ipier",  Cav.  Vinctnz'i  KWi™  ,.<:aflt»" 
(Itala-Motor).  <  ,milin.  s  ,.l  liiitMu-Saunders"'  (Mei .  nK  --M.  iiorK  1  >i  ■■- 
joveaux'  „.VVvrtvüe»  VIU"  liMcrcedes-Motnr),  i  hubrons  „  frtik- 
a-Quatre  und  „New-Trelle".  In  der  dritten  kact-r-Serie  (12  bis 
IS  Metel  LJnge)  sind  bisher  nur  zwei  Motorbo«>te  genannt  worden, 
nämlidi  Perignons  „Dubonnel"  {De  Dietrich*M(>lor)  und  Kaplercrs 
JWolo"  (Argus-Motor).  In  der  Krcijrerk lasse  sind  in  der  Serie 
unter  6'»  Meter  l^ängc  und  in  der  Serie  von  S  bis  12  .Meter  Länge 
je  Ih  Ifntcrschriflcn  abgegeben  worden.  Unter  den  auHerreglemen- 
iären  Kreuzern  hefintk-n  sich  ,,Qiiand  incmc"  des  Herzogs  von 
Dccazes  sowie  /wti  VUrifdi-s-Bootc  von  Dcsjoyeaux. 

Der  Urand  Prix  de  Part»  hat  einen  Reingewinn  von 
23SIb  f  r  <-T>;LlK'n,  der  den  Amu  ii  ilc  r  .Stadt  Paris  zu  Oute  kommt. 
Die  <  loamteinnahmfii  bini:L"'ii  r.üi'J,  die  rif<;im"ni«£;.thc(i 
3t)7l7  l'r  ,  darunter  .iv  I     i  :  :        l.t  f  r. 

ElaElactrohU-MaanachafuwacenderFeuarwahriaPosea. 
Die  StMttvcnraHimg  beabsidttigt  variiuHgf  eine  monatliche  Ptobe 


mit  einem  riekttonHibil  «Ii  Muuuchafttwigcn  bei  der  FeiMrwchr 

in  Posen. 

Werner  ala  Chauffeur  dea  deutachea  Kaiaer«.  Werner 

ist  am   I.  d.  M.  als  Leibrhauffcur  in  den  persönlichen  Dienst 

des  KaisitN  ;;Lin.t(.n 

Oaa  Automobil  im  üieaate  der  ^»fldpolarforacliung;.  Der 
bclgiadie  |-'«ncbiii»ireiscnde  Henrik  Arctowski  bediwchbgt.  lait 
Hilfe  de«  AutomdMls  gegen  den  SMpol  vorzudringen.  Nadi 

den  bisheriKen  Bcobaelltungen  brcMel  eich  von  den  natürlichen 
Landungsplätzen  der  südlidicn  Meere  gegen  den  Pol  zu  ein  weiteü 
Feld  glatien  Eises  aus,  it.i-.  ilti?  Polargegcnd  ohne  Spalten  und 
Brüche  bedeckt,  ein  flailic-.  f  isf^ld,  das  so  glatt  wie  ein  gclrurcner 
Teich  ist.  Arnlere  For^thir,  tiii  i!'irf  wärest,  konnten  nicht  schnell 
genug  Vi  ■r'.^  .irl".  kiirtii:i..  n.    K,ijiil;iii  ScoU  k'  iiinlL'  mir  Id  km  täglich 

mit  seinen  Hunden  zurücklegen  und  mußte  umkehren,  weil  er 
zu  veihiuwein  ffirchlete.  Arctawiki  glaubt  nun  aehnmal  ao  iduch 
fahren  zu  iciSanen,  ao  daB  die  NaftrtnigsniHtet' reichen  wurden, 'Km 

pitäii  Scott  und  Leutnant  Shackletan  halten  diesen  Plan  Ifir  atta- 
sichtsvüll.  Der  Motorwagen  für  die  Polarexpcdition  wird  einen 
Tun  lirtiK.  Ruder  haben,  die  mit  Leder  boschient  und  mit  langen 
hl  r. 'irrj).;.  iiden  Nägeln  beschlagen  sind,  damit  sie  in  dem  ge- 
fiiniKiii  Sdiiipf  Malt  haben  {'ntcf  (km  \)('.-j^en  befindet  sich 
eins:  .Alt  1  .nifcr  wie  beim  k.in;ii.l:si  la:!  ^LtilitiL-u ;  das  Gewicht 
des  \^agcus  ruht  auf  diesem  Lauter,  iiiclit  aiil  den  Radern.  Sach- 
verständige beraten  jetzt  den  Hau  des  Wagens  und  die  Heizungs- 
anlagc.  Üb  nun  der  Pul  entdeckt  wird  oder  nicht,  so  erwdrtct 
man  doch  «iae  Erweilefunig  der  gecfrapUecfaen  uinl  physUcaliachcn 
Kenntms&e  der  Antaiklfi. 

Zuacbrift  tm  <l*  Kddnktlwi. 

In  Heft  -36  Ihrer  gesdiitzten  Zdtsdirilt  linden  tvir  «■•■ 

kurzen  Bericht  über  „Automobile  im  Dienst  des  Kranken« 
transportes".  \X'ir  bitten  Sie,  denselben  frdL  dahin  zu  ergänzen, 
J:ir'  Sip  den  F3Virtk:inkn  de?  qu.  Fahrzeuges:  Oottfried  Hagen, 
K,ilk  Ii  Knhi,  lu'niicii.  Ini  Vor.ius  tH'stcns  dankend,  zeichnen  wir 
Hochachtiuigsvoll  pi).-i.  Kölner  Accunulaloren-Werke.  Uol^ed 
Hagen,  Dr.^ieg. 


Ausstellerliste  der  Internationalen  Automobil-Ausstellung  Berlin  1906. 


Aachener  Stahlwarenfabrik,  A.-Q.,  AadlCB. 

Achenbach  a  Co.,  Hambitiig. 

A.-O.  vorm    Svidd  Bt  Naumann,  Oreaden, 

S.  Adam,  Btrhii. 

Adkr  r.ilii  r,i<i«  i  rkc  vorm.  HcinriL-li   Kititr,   rr.inktiirt  ;i  \\ 
Aeltestc  schlesischc  Wagenräder- Fabrik  (Uuth  pi  Wotff),  Liegniiz. 
Argus  Motorcn-Qcs.,  Jeannin  &  Co.,  Gonini.-<lCi.,  Bcilitt. 
trnst  Jul.  AraokI  Nachf.,  Dresden. 

Asbest-  und  Otunmiwerkc,  Alfred  Calmon  A.'O,  Hwibutf.  . 

Aolotnoblles  Corre,  Neuifly  sur  Seine. 

Automobil-Vertrieb  Ouslav  Freund,  Ikrlin.  • 

Automobilwerke  Stimeider  &  Co.,  Berlin. 

Auto-Tcil-Qesellsdi»ft  m.  b.  H.,  Berlin. 

Aktiengesellschaft  .N\ii/ik-r  fV  Co.,  Müntliin 

Atcumulatorcnw  t  rkt  /innemann  &  Co.,  Berlin. 

Automobil- \rni.itiirun-habrik,  Paul  PrerauCT,  Bcflin. 

Anhalti&dic  Fahrzeug- Werke,  Dessau. 

Aidudc  «I  BacfanuM.  Sellin. 

vahelm  Ahlbom,  Olfenhrth  «.  M. 

Beaulieti  &  Krone,  Ingenieure,  Berlin, 

Achille  Baumann,  Mülhausen  Eis. 

Otto  Beckmann  &  Co.,  Breslau. 

ü.  Benedict,  Berlin. 

Berliner  Wagenach«.rn-F.ibrik  Fsr^ebre^ht  &  Schumann.  Pankow. 
Benz  &  Co.,  Rhiini'.'Lhf  (  jLi'inoii  .rni-F  ;ibrik,  Manrthum 
Bielefelder  Mascbinenfabrik  vorm.  Lhirkopp  &  Co.,  Bielefeld. 
Gebr.  Böhlcr  &  Co.,  A.-O.,  Beilin. 
Hartwig  Braun.  Berlin. 

Brennabor-Werke  Oebr.  Reidistein,  BnfldenbUl|;  a.  H. 
Burckhardtia  Fahrradwerke,  MagddHiiX. 
H.  Büssing,  Braunschweig. 
Carl  Hans  Blume,  Magdchni;;. 

Boll  &  Pickhrtrtft,  Bertin 
Max   Bohiif.  fk'rlin. 

Buchdruck i  rci   und   VcrUß!.anstalt  StrauB.  licrlin. 
Berlmir  Automobil-Co.,  (j.  m.  b.  H.,  Berlin. 
Friedrich  Wilh.  Bertram  Söhne,  Remscheid. 
Bjsnanikfaatte,  Bismarckhattc  1.  Obcrschlcsien. 
Cita.PaIifradweilw  A.-a,  KMii'XIcMenbcig. 


I  Continental  Caoutchouc-  und  Outtapercha-Co.,  Hannover. 

I  Coron.^  Fahrradwerke  und  Metallindustrie  A.-0.,  Brandenburg  a,  H. 

Corii|ijf;iiit  Fran^aisc  de  voihires  electromobilcs,  Paris. 

C^ontmcnt;d«  Motorbootwerkr.  Berlin. 

Deutsche  Falir/iuLi-TiLliink  1    Uolde,  Qera-ReiB. 

Deutsche  Samsuii-Lt.'Uvi-Piuumatic-Uesellschafi,  Eleriin. 

Deutsche  Ultramobilgcsellschaft  m.  b.  H.,  Beriin-tWenaec. 

Deutsche  Vaaium  Oil  Company,  Berlin. 

Deutsche  Waffen-  und  Munitiöns-FabriloeH,  BcfHl. 

Daimler-Motorcn-üeselfsdtaft,  ZweigniedeiliinMiff  Dfoiitnfdd«. 

The  Dunlop  Pncumatic  Tyre  Company  Q.  nt  b.      Hmiwi  «.  M. 

Hans  Dahl.  Berlin.  •. 

Friedricfl  Dick.  FRlinften 

Deutsche  Tai  hunRtcrwcrkv,  O,  m.  b.  H.,  Berlin. 

Deutsch-,Am(  f ik.iiKsrhi  i'i  troleum-OeseUsdiaft,  Hamburg. 

En^:li>,li  (  i'ithm;:  ccmp.iiiv  Saintcr  Ik  Ha|ipedE,  Berlin. 

Heinrich  thrhardt,  IXisseldorf. 

Hugo  Engel,  Beriln, 

Friedrii^i  cidnia  nn,  Oen-ReuB. 

Max  Eisenmann  Ce  Co.,  Hambtni^. 

Erste  Offenbacher  Spczialfahrik  für  ScfuBligelfabrikatian  Mayer 

Schmidt,  Offenbach  a,  M. 
C.   tngelbrccht.  Bootswerft,  Zeuthen  i.  Marie. 
Explosionssichcre  tiefäRc  Fabrik  Q.  n.  b.  H.,  Berlin. 
Fahrzeugfabrik  Eiscnach,  Eisenadl, 
Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 
Das  Fahrzeug.  Eisenach. 

Fontaine  ft  Co.,  G.  m.  b.  H.,  Frankfurt  a.  M.  -  Bockenheim. 
Albert  Frank,  Bcicrfeld. 

Frankfurter  Oummiwarcnfabrik  Carl  Stocckicht  A.^.,  Fitnktnrt 

!        a.  M.  -  Niederrad. 
Firhiel  ft  Sachs,  Schweinfurt  a.  M, 
Amandus  Flohr  (Johann  Ihich),  Berlin. 

Fabrik  « \[>:u>i. mssicherer  Ocfäße,  O.  ni.  b.  H..  SahttoMCn. 

Filzfabrik  Adlershof  A.-G.,  Adlcrshof  h  Herlin. 

Fabrik  chemischer  ,MetallbeariM'it;ln^;  \ki\  U   Widand,  NeuJUlu. 

Orade  Motorenwerk  U.  m.  b.  H.,  Maj^deburg. 

Oummiwccfc  Obenprce,  O.  m.  b.  H.,  OtaendiAneweide  b.  BerÜB. 

Amandus  Glaser  (Fabrique  Nalionate  d'Acncs  de  Ouerre),  Beribt. 
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L.  Otobcdc,  Berlin, 

H.  Uroümann  NähnuMbiaeilfoMIl,  Dmdn. 

H.  (irabcrt,  Bcritn. 

HjrinuvirM.tR  Ak(icii-Oummiwarcn-Fabrik,  llaimovtr -Linden. 

I  lannuvcridu-  Ciummikamm-Co.,  A.-O,,  Hannover-Limmer. 

C.  A.  Hcrptch  Söhne,  Berlin. 

Robert  Hcrrmann,  Cuthen  L  Anh. 

Hcmnam  Hoffmjtui.  Mcrlio. 

A.  MoK*  »  Co.,  A  <  I ,  /.widoui  i.  S. 

Hasperg  &  Harbt-ck,  Hamburg. 

Wilh.  Hübner,  Inhaber  H.  Oauuer,  Berlin. 

C.  W,  Hjäcndever  Sohne,  Inh   Otto  I  unkhor^l,  rK'i-acIdorf. 

Inicrnatiunuli.'  Auiomobil-Ccntraif  l>r.  .su-ngcrs     Hilliiiiutn,  Berlin 

Iniernmiutiult    I  iixus-Amomobil-Oesellschalt,  Berlin. 

lliKTna1ion.il<'  Aulotuohil-ClCMlMiUlt  n.  b.  H„  Spudw. 

Felix  Jungmann,  Berlin. 

Kölner  AUnuniiUtoren-Werkc  Gottfried  tWeem,  Kalk  b.  KOIn. 

H.  A.  KMIers  Söhne,  ARcnburg. 

Od».  Körting  A.-O.,  KöHingsd<>rf  b.  Hannover. 

Rudolpli  Krafit,  Bcriin. 

M.  Krayn,  Verlagsbuchhandlung,  Bcriin. 

Hermann  Kuhnert,  Berlin. 

Georg  Knidt,  Frankfurt  .t,  M 

Kühlsitin    W^iiciibnii,  l.harlotlcnburg^toihl, 

Krcfcidcr  Stahlw  erk  A.-(  i  ,  Krvfeid. 

Kraftfahrzeug- Wtrk(  \  (i.  Brandenbni;^  H. 

Kle&s«n  8t  Siebenmann,  RascL 

Loeb  fr  Co,  a  m.  k  H.,  Botin. 

Uns  Pneumtlic  Ca.,  ScMnebcdc  a.  E. 

Carl  Legcl,  Berlin. 

Julius  Lewi»9on,  Herlin. 

Paul  l  i^t,  Vi  il.iji^btichhandlung,  Leipz^. 

Fr    1  in.'^;   Naihf.,  H<.)chum. 

Jakob  Lohiicr     Co.,  Wien. 
Th  Lcikrer  ft  Co.,  BcfUn. 
Ueorg  Lucas,  Berlin. 

Maxim  Akkmmilatorcnweritt.  O,  au  b.  M..  Bcrfia. 
Martini  AulonMAn-V«ileniM3e«ellidian,  BerliB. 

E.  E.  C.  .Mathis,  Strasburg  Eis. 

Atelalliiidustrie  Schönebeck  A.-O.,  Schönebeck  a.  E. 

.Mitteldeutsche  Oumrniw  arcn-Fabrik  Louis  Ptti  r,  Frankfurt  a.  M. 

H.  Möbius       Sohn,  ManrKnir-NX'iilitl. 

.Molorenfabrik  Magnet,  (j.  m.  b.  H  ,  Hfrlin-Ueillcn-icc. 

Miitorvnf.ibtik  Prolos,  O.  m.  b.  H.,  Berlin. 

Atütiirciiiahrzcugfabrik  „Köln",  Uren  Katthaus     Co.,  K6ln  a.  Kh. 

Oustav  Mönnig,  Berlin, 

Ou&tav  MiUler,  Berlin. 

Michelin  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 

Magnetriindcr-Oes.  Unterberg  »  Co.,  Kaifiruhe  I.  B.  -  MOhlberg. 

Motorenwerk  Huffmann  k  Co.,  Potsdam. 

Minimax  Apparate-Bau-Oes.  m.  b.  H.,  Berlin. 

Magistrat  Schöneherjr,  Kommando  der  Festcrwchr,  Schönebctg. 

Maschinenfabrik  Loren/,  Ettlingen  i,  B. 

Motorfahrzcugtabnk  Laurin       Klement,  Jungbunzlau. 

Neckarsulmer  Fahrradwerke,  A.-O.,  Neckarsulm, 

Neue  Aulomobil-OescIUchaft  m.  b.  H.,  Berlin. 

Neue  Oa«ndustrie  Ulm,  Q.  m,  k  H.,  Ulm  «.  Donau. 

Noiddcutsche  Muchinen*  und  'AmurtttNiihbrllit  O.  m.  h  H.,  Bfonen. 

E.  Nacke.  Maschinenfabrik.  Käl«rh  b.  Coaw%, 

Olds  Motor  Work*  Ltiiniiiij,  Midiigu. 

Adam  Opel.  RAsscIsheim  a.  M. 

Polyphon  MusOnrarlte  A.^,,  Walmn  bei  Uipzig. 


Preß-,  Stanz-  und  Ziehwerke  Rud.  Chillingwortl^  NflcnbCfg; 

ProgreD,  .Motoren-  und  Apparatenbau,  O.  m.  b.  H.,  CbailoUenbinc, 

A.  O.  PiWbocuf  8t  Co.,  O  m  b.  M,  Aachen. 

L.  Pinncr,  Berlin. 

C.  H.  Pischon  Nacha,  Bi  rlin. 
!  B.  Polack,  Waltershau.sen. 
I  M.  Prcßlcr  &  Co.,  RulWorf. 
!  Franz  Rrctiel  fr  Co,  Befifai. 

Rapid,  Akkumulatoren-  und  Motorenwerke,  O.  m.  b.  H.,  Schöneberg. 

Reiß  «?<  Co.,  Berlin.  • 

Radwclt  und  Automobilwelt,  Berlin. 

Rheinische  Maschinenkd.  r-  und  Ricmcnfabrik  A.  Cahen-Lendet» 

dorl  f^;  Co.,  Mülheim  ;i.  Rh. 
M.t\  Reichel      Co,,  Berlin. 
Aistori  Kiiijjers.  Aachen. 
A.  Kuppe  ö  Sohn,  Apolda. 
Secnm  JlMnfiNUi,  Max  Ortmann,  Berlin. 

Sodft*  Anonyme  de»  titablissemcnts  DeUunay  Belleville,  Saint 

D^nis  Sur  Seine. 
Joh.  Schäfer,  Braunschweig. 
Jean  Sünlebn.mii  P.  Co.,  Nurabeiilf, 

LüLiis  Stein,  iSVi^'ilcbufg. 
üthnidet  Slower,  Stcttm. 
Alfted  Siitkert,  LicjTiitz. 

Süddeutsche  Auiomobd-Fabrik,  O    m.  b.  H..  Oaggenau. 

Heinridi  Scheele,  Köln-Lindenthai 

SdieEbler  Automobil-Industrie,  O.  m.  b.  H.,  Aachen. 

Solarine  Oesellsdiaft  Mcicn  fr  Co»  BeiUn. 

Sicdcc  &  Schultz,  Inh.  Rud.  NMr,  BerUn. 

Franz  Sauerbier,  fk'rlin. 

Arthur  Sotaiit/.  Köln  .i.  Kh. 

Friedrich  Schmaltz,  Ottenbach  a.  M. 

Adam  Schneider,  Berlin. 

Q,  Schub-  Magdeburg-N. 

Robert  Sctiwcnke,  Zivil-lngeflicur,  Berlin. 

Hermann  Schöning,  Bcriin. 

J.  Schwan  &  Co.,  Berlin. 

sdlHhvefft  Neptun,  Inh.  Max  Schultz«,  Rummelsburg  b.  Bcriin. 
Wilhelm  Baron  Scholley,  Wien. 
Alfred  Stübbe,  Berlin. 

Emil  SteriibCTit,  Frankfurt  a  M. 
F.  F.  A.,  -Sthnl/e,  Fkrliii 
Tachometer,  U.  iii  b  Ii  ,  Berlin 

Taxameter  Wcstcndarp  .".   Pieper,  ( j    m.  b    H  .  Berlin. 
Trebbiner  Metallwarcni^bnk  Hagenckirf  &  Wurücrmann,  Trebbia. 
Uaine  Fipe,  Brüssel. 

J.  W.  Utcrmöhle,  O.  m.  b.  H.,  Köln  a.  Rh. 

Vereinigte  Dfirencr  Tretltriemenfabriken,  O.  m.  b.  H.,  Düren,  Rhid. 

Vereinigte  Oummmarcnfabriken  Harburg-Wfen.  "Harzburg  (Elbe). 

Vereiiugte  Han^schlauch-  und  Gumm*warenfabrikcn  zu  OoUia,  A.Ä 

Vereinigte  Benzinfabriken,  Q.  m,  b.  H,,  Bremen. 

Verla^sanAntt  TTusititv  Braunbedc,  O.  n.  b.  H.,  Beriin. 

Varta,  .•Xkkuniulatori  n,  O.  m.  'b.  H.,  BcrUn. 

Völker  &  Prügel,  Obemburg  a.  M. 

Westfälische  Metallindustrie  A.-O.,  "Lippstadt 

^I'csffälfschc  Automobil-Ges.  m.  "b.  H.,  Oe"br.  Feldmann.  Soest 

Carl  Wunderlich.  Balm. 

Oeorg  Wuttig,  f>r«flden-UiiMau. 

Richard  Weber.  Berlin. 

Zschöckel  &  Rinne,  Berlin. 

Leopold  Ziegicr,  Berlin. 


AutomobiUinien. 


Plauen.     Auf  'der    Linie  BUsewitz— Plauen  ist  seit  kurzem 
cm  neuer  Moiof\v.4kien  \n  Betrieb   der  nadi  dem  tlambuq^er  ' 
System  erbaut  ist.  Der  Wagen  tau  gtoidiaeitjg  auch  ait  Sommer- 
wagen montiert  werden. 

Mflncben.  Verschiedene  Angeböiige  de*  ba)[ritdien 
Automobilklubs  beabsichtigen,  für  München  eine  Konzession  für 
den  Verkehr  mit  Automobil-Omnibussen  anzustreben.  Diese  sollen 
nithi  nur  dein  Personenverkehr,  sondern  auch  der  Oepäckbcförde- 
rung  dienen.  Ein  Konsortium  h.it  bereits  eine  diesbe/ii^lii+c  Ein- 
gebe an  den  iNVagistrat  gemacht. 

Bad  Relcbenhall,  Bayern.  Die  Kgl.  Bayr.  Postverwaltung 
in  München  plant  die  Herstellung  einer  Motorwagenverbindung 
Bad  ReidienhaiJ— Thumsee.  Voreccehen  sind  zwei  Benzinmotor* 
Vtft»  am  Pnkt  vga  Je  uäirMK 


Berlin.  Em  Ltntcmehmer-Konsortium  hat  »jth  an  die  in 
Frage  kommenden  Oemeindeverwaltungen  im  Westen  Berlin»  ge- 
wandt mn  einen  tliadicen  Automobilomnibusverlrehr  zwischen 
dem  Bahnliof  'Zoologiadter  Oartcn  und  Beelitzhof  (am  Wannsee) 
herbeizuführen.  [>ie  Linie  ist  über  den  Kurfürstendaram  'durdi 
Halensee  und  Grunewald,  sowie  über  den  Kronprinzenweg  ge- 
plant. Die  ganze  Strecke  soll  in  einem  Zeilraum  von  etwas  mehr 
als  einer  Stunde  durchfahren  werden.  I>ie  Verwirklichun«;  dieses 
Verkehrsprojektes  hangt  von  den  notwendigen  Konieas^nienin* 
gen  der  anliegenden  Oemeinden  ab. 

Berlin.  Die  beiden  Automobil-Omnibusse,  weldie  nunmehr 
seit  etwa  zwei  Monaten  zwischen  dem  Halleschen  Tor  und  der 
Cbausaee-  und  LicaenstnBe-Edce  micehrcn,  sind  von  den  Be- 
amten der  Vdfeehrqmliiel  ngOBMUg  kontroUiett  wottfen.  M» 
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«if  «tene,  iuwIidMa  »tguMHc  Mia|«L  lubca  sich  beide  Fahr- 
lettg«  durchnig  hewiSut,  «o  dal  ihrer  defmitiven  EinNHininf;  in 
den  öffenttkhen  Fahrverkehr  nichts  im  Wege  steht.  Die  Alleemeine 
Omnibut-QesellKlMft  beabsichtigt  daher  auch,  bei  der  Vcrkchrs- 
polixei  dernnüchst  die  Oenchmvoiw  oaduiinichen,  daA  auch  die 
«brisen,  bereit»  ferHeB«tcll(en  Krinw«es  in  den  legelmaiUceB 


Betrieb  eingestellt  werden  dürfen.  Die  Umwandluiu:  Kan/or  Linioii 
Hir  den  Rraftbetricb  ist  danach  nur  noth  eine  Frage  der  Zeit. 
Dann  wird  der  ,  Scfanell-Omiiiblis"  avdi  niclit  owll^  Vfit  jeUt, 
nach  Belieben  halten,  sondem  an  beallniniteii,  dnrdt  Ti^ln  gc- 
■cennicidmcten  Hailesleiiefl,  wie  die  W*fen  der  äjnileiiiMM. 


Patentschau. 


Anmeldunsen. 

R.  TOiib.  Zerlegbare  ZündkcRC  für  txplosionskxaftinudii- 
ncn.  Lcuif  Reaault,  BiOancourt  FnMJb;  Angem.  33.  12.  04. 
Einsproeb  bb  4.  Febr.  06.  Fir  dk»e  AnnelniMr  iit  bei  der 
Prühtne  gtmSÜ  dem  Un{onnertei«e  vom  aaStS^R  12.00  die 
l^rioritiit  auf  Omnd  der  Anmeldung  in  Fnufcreicb  vom  2.  5.  (M 
anerkannt. 

J.  80OZ  RikksLlilMUMriiil  für  Luftradreifen  mit  tla^  Luftcinlaß- 
röhr  umptlwnslrii!  ( iniiiTni^dil.iiah.  Kurl  joos.  Numbtr^r,  TrOst- 
Straßc  0     An;;tm.  <).  8,  »1,    I  itupruth        i   Vvbt  06. 

M.  2t»  0^7.  Veriahrcn  und  Vorrictitung  zum  Aufpumpen  der 
Luftreifen  von  Motor^va«en.  Soci^t^  Michelin  6t  Cie.,  Clcr- 
■nOnt-Ferruid,  Pur  de  I>oroe,  Franicr,  Angem.  2.  1.  05.  Einspnidi 
Ms  4.  Febr.  Ö& 

Qebrauclismuater. 

i.'^f'  ioT,  Aus  Ventilatoren  auf  einer  Welle  bestehende  Luft- 
Kiihis  t  rnclittin);  für  Fahrradmoloren.  VHitor  MecS,  i'iiiilenlf.  15. 
17.  0.  Oi   M.  19  727. 

25S781.    Vorrichtung  zum  gleichzeitigen  Betätigen  der  Ven-  | 
tilc  und  des  Zündungsmafftictankcrs  einer  fahrradexplosioas-lCraft-  ' 
nmsdiine,  mittels  senitrecmer  Stcuerwelle.  Fibrin nc  de  JMq- 
tcuirs  Zedel»  S>.  Aubin.   3t.  7.  OS.    F.  1280. 

2»0M.'  All  Unterteil  fOr  Uetrieb«  und  Kupnbii»  dienemler  I 
IMotoigehinfe-Unlcrlcil,  dewen  Rippen,  Anne  «nr  dcivL  durch  ! 
aqgcigOMene Platlen weminden sind.  Allffemeine Eteictrizi- 
Utv-OcsclUfcbaft,  Bcilin.    22.  f  05.    A.  8370.  , 

255 193.  .Mittels  am  Motorgehäuse  vorgesehener  Lager  be-  i 
festigte  Steuersäule  für  Motorfahrzeuge.  Allgemeine  Ele ktrH  | 
Sitäts-Gesellchaft,  Berlin.  Itt.  7.  05.  A.  82S2.  [ 

258  200.    Motorfahrzeug,  bei  wekhern  ftämtlichc  maschinen-  ' 
technischen  Teile  zu  einem  Cianzen  so  vereinipl  «ind,  daB  sie  durch 
eine  einzige  Montage  am  Wagen  iHlcstis;!  wt-nJin.  Allgemeine 
EIcIctricitütt-Oesellschaf t.  Berlin.   28.  7.  06.  A.  8363. 


358  077.  Wendegetriebe  fQr  mehrere  in  beiden  Dwhiidrtimge« 
gleich  große  Ucbcrsctzungen.    Motorenfabrilic  „Protos", 

O.  m    h    H  ,  BerÜn     21    6   O-j     M  19769. 

2^0  .'$1.  W-rkilcrsiticihc  für  t-in-  oder  mchrzylindri^;!.-  Mutorc 
mit  f  unkenstrecke  zur  W-ricilunj;  des  ZiimJfiinkens  fiir  Lvjilusions- 
Aliiturc.  „Rapid"  A  i- lh  in  n  [  ;i  t  o  r  t  n  -  ii.  i\\oi<ircn- 
Wcrke  O.  m.  b.  H.,  ^iioncbs-ij^-Hrrlin     11.  -t.  Iii    R.  UtiO!. 

258  3111.  In  tinein  abnehttifi.irun  lopfförmigen  Tiil  unitr- 
gebrachte  Siebe  zur  Reinigung  der  Auspuflgase  von  Cxplosions- 
motorc«.  Allgemeine  E|eictrizitita-a«aelUehaft, 
Berlin.   22.  7.  K.   A.  8371. 

25S  592.  Zündkerze,  bei  welcher  der  Pttlitilt  aa  seinem  oberen 
Teil  mit  Statit  (Speckstein)  umkleidet  ist  Aodr.  Vcigel,  Cann- 
statt.    27.  3.  05.    V.  4524. 

258  769.  Aus  einer  unter  Federspannung  stehenden,  vor  der 
.Motorachsc  g^flnffcrlcn  Spmdel  bestenende  ?tcherhett*vf»rrichtiuig 
zum  gcfahrlosni  liij^'.'uißüct^cii  von  Motoren  .ilk'r  Art  P.nil  V»n 
d  <•  r  W  et  t  (-•  r  n  ,  H.irmen,  Alice  Vis  7.  Oä.    \X',  1S7(,>4. 

-bS  bfi.  VirricKt;hm|^'s-V'orrirhtun>;  für  Z atinrjd Wechsel- 
betriebe  mit  durch  adisiaies  Verschieben  des  die  Umschaliung  !)«• 
somcoden  flandhebels  befitigtea  DiehiiegcL  Allgemeine 
ElcktrizItits.Oesellstfhaft,  BÖ^.  31.  7.  05.  A.  83«. 

259  457.  Zündkerze  mit  einem  im  Kerzcngehäus«  gelagerten, 
auswechselbaren  Funkenbilder  tuid  einer  das  i^rzengehause  über- 
deckcndfii,  kffjflfQrtiiij^fn  Kjppe.  Rmloff  Hofniann,  5tiittg.ir1, 
RolhcfiUtr,  M     <).  S   O'i,     H,  27  (nO, 

25^.'7'IJ.  Kufil-  und  Kuiidcawtionsvurrichtung  mit  aus  pro- 
hlierten  Bkclisirciftii  beziehenden  Kanälen.  Onsiav  Zoller, 
Stuttgart,  llgenpl.  9.  28.  10.  03.    Z.  3008. 

2»  744.  Kühl'  imd  KowknsitMMSvwricMwig  mit  KaaSIco  aus 


wencnförmig  profilierte«  Blcdkatitltcn.    Otiatav  Zoller,  Stutt- 

garf,  Ilgenpl.  9.    28.  la  (DL   Z.  3667. 

259  745.    Vergaser  ndt  Vonldilung  zur  Zuführung  von  Luft 

in  die  Zerstiiiibung^Icsrnmcr  ,in  venichicdi-nrn  Strlkn  imd  in 
regulierbarem  .Slalk-  F  a  b  r  i  q  n  c  .Nationale  d  '  A  r  ra  e  *  dc 
Ouerre,  Herstal  b.  Lattich.    19.  \Z  03.    F.  10  670. 


Oaaterrelcb. 


AotgOlMItO^ 

F^egelungsvorrichtung  für  die  Brennstoffeinführung  bei  Vei- 
breonungskrafbnosdiincn  für  flüssuz«  Brennstoffe.  Qeorg  Brand- 
«tcttcr,  Qna.  Aiuwm.  7.  IZ  W.  (A.  03M  —  04).  Eioapnicb 
bn  l.  rAmu  9b. 

Regctungsvonkhbmg  lAr  die  BrennstoNeinNihnwg  bei  Vet- 
bremiungskraRmaacWnen  für  tHsaige  Brennstoffe.  Oeorg  Brand- 
s  t  c  1 1  e  r ,  Oraz.  Angem.  II.  4.  w  als  Znsatc  air  vorstcbcaden 
Anmeldung  A.  «334  Oi  (A.  1«9  —  05.)  EinsiMiifh  bis  1. 
Februar  190b. 

Als  Vergaser  und  Mischraum  dienender  Zylindcrdoppekteckel 
für  Verbrennungskraftmaschinen.  Felix  Karmeli,  Wien.  Angem. 
II.  3.  05.   (A.  —  1302  —  OS.)    Einspruch  bis  1.  Februar  06. 

Vorrirfitiin^  zur  Verstellung  des  Zündzeil punkles  bei  elek- 
tromagnt-iis-thcn  Zündvorrichtungen  für  Explosionskrahmaschlncn 
mit  zwei  V-förmig  angeordneten  Zylindern.  ,^tyria"  Fahr- 
r«d werke  Job.  Puch  fr  Com|k,  Oras.   A^gen.  22.  1. 


1905  als  Zusatzanmeldung  zu  A.  3963  —  04  vom  21.  7.  04 

(A.  350      O'j)    ririipruch  bis  1.  Fobruar  06. 

Vom  hührtr^it/c  oder  Führeistandf  au>  zu  betätigende  Anlafi- 

vorriditun^;  hir  Explosiontkrafbnascbincn.  Qraf  OyuU  Szccbe- 
nyi.  VI  len.  Atwem.  4  Z  1905  (A.  S7S  —  OSL  Einaimidi  bis 
1.  Februar  06. 

Ertcllongen. 

22  590.  Verfahren  zur  Regelung  von  Vitrtaklexplosionskraft- 
maschincn  für  Kraftu'agen  mittels  Bremswirkung.  Adolf  Saurer. 
Konstrukteur  in  Arbon  (Schweiz).  Vom  15.  7.  tb  ab. 

22  737.  Andrehkurbel  mit  Sicherung  gegen  Rückstoß.  Josef 
Polke,  MasfhinLr.f.ibrikant  in  Wien.    Vom  15.  8.  05  ab. 

22  7fr?,  Teilbarer  R.ihnicii  für  Wrij^fn  irt'sbe'snnderf  für  Motor- 
wagen.   Lüui'i  I.  a  f  o  I  n  ,  Ink'enicur  jn  l'ari'^.    Vorn  1.  $,  05  ab. 

22  769.  Kettenantrieb  für  Motorfahrzeuge.  Qeoige  Perry 
Clark,  l^genieBr  bi  NcwYoiit.  Vom  I.  0.119  ak 
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Hutomobilfechnirdie  Gefellfdiaft. 

EhreapraMdent:  üebeimer  Kegieningsrat  von  Horries,  IVutessor  un  der  K&nigL  technischen  Hochschule  Charlottcnburg. 

Vorstand: 

l'r Ii  si d i  a  I -Vorst a  n  d  s  m  i  t  g I  i e d  e  r:  Arco,  Georg  (irat  von,  Ingenieur  Hirdctor,  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur, 
Beriin;  Lutz,  Professor  an  der  König),  techo.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H.,  Ingenieur,  Berlin;  Küster.  Jul.,  Zivilingenieur,  licrltn;  MUllcr,  W. 
A.  Th..  Oberingenieur,  Steglitz;  Reichel,  M..  Königlicher  Hrand-Direlctor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Reiss,  Bugeti,  Iflg,^  MKgl. 
d.  RepfoAiuach.  «L  D.  A.      Berlin;  Riebe,      Oberingenieur,  BerUn;  Valentin,  E.,  Ingeaienr  ßirektor,  Berlin. 


Zuschriften.  Anfragen.  Anfräße,  Kommissionsherichtc   sind  an  das  Sekretariat  zu  Hände/i  des 
Herrn  Jnyeiiieur  flan»  Itominik.  He// in  IV.  SOf  ^^letiHburgeratr.  28 
zu  richten,  v/o  auch  Satzungen,  Anmeldeformulare  etc.  erhältUüi  sind. 

NPtMmMiUigen  sind  zu  iiht'rmiUeln  an 

Herrn  I»getti*ur  R.  Conrad,  iUrlin  W.,  Kurjürsteaäamm  248. 


Dm  Elntritts^ld  beträgt  Mk.  4,    ,  der  Jahretb«itr«g  Mk,  <a,—  ;  letzterer  wird  fUr  das  laufende  Quartel  nicht  er- 
hobflO,  Wftbrend  des  Vereinsorgan   „Der  Motorwagen"  vom  Beitrittslagc  ab  gruOi  SlltHMlIt  wM.      VOt  4m  iWl  IW  IWIMI 

Quartal  zum  BeKrItt  Meldenden  werden  also  Mk.  4  -f  9  —  Mk.  13. —  erhoben 

Reklaroationeo,  betr-  Zustellung  des  „Motorwaceo"  sind  an  ^as  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post- 
seituBf  «aint»  BerUn  8W.,  Deanttcntnaae  4/$  m  richten,  wddies  amachtiesailieli  die  VcneDding  besocgt 

AUo  Mi^tMhbe i t räf/e  sind  an  den  Ku/t.srM/ViAiwr  der  AutotnobiHrrhnuchen  G^atUae^afll» 

KratfHt  Berlin      Murfür»^t»ttwuM  //,  zu  M«r9«HdeH. 


Zur  gefl.  Kenntnisnahtnel 

Zur  Enieluiig  beMmderer  Vorteile  ffir  die  Oesellschifte- Mitglieder  hat  der  Vonlud  der  . 


I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Vcrilcherungs-Verein  in  Stiitt^iirt  auf  Ocgeaseitigkeii". 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Besehidtgvng^  Qaenbelin-  vnd  See-Tr«n«i>ert  Diebstehl 

mit  der  „Afrrippina,  See-,  Flusv  und  I  ..lui- Tran^iport-VersicheningvOe^ellscIiaft  in  Köln",  gegr.  1844,  mni  der  „NMenMniKiten  Ofl(CP> 
AssekurMU- Gesellschaft^  In  Wesel,  gegr.  1839,  verbflndele  TnutHurt-VersicherungsgeseUachaften. 


Beitrittsanmddiingen  zur  Mitgliedschaft 

Mr.  544  Wilh.  Weosket'.Oberingenieui-,  RChsselsheino. 

ti  54S  P*til  iOrecli.  iMplom-Iogenlear.  Berlin. 

„  Mfi  HeUiniith  IMi,  Berll». 

„  547^F.rnst  Katzenberg,  Berlin. 

„  548  Karl  Lorenz,  Ofüzial  d.  K.  F.  N.  B.,  Oderfurt. 

<•  549  Julius  Elbrecht,  Bremen. 

„  550  Franz  von  VVurstemberger,  Dipiom-Iagenieur,  Berlin. 
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Nr.  551  Erich  von  Ferber,  Ingenieur,  Leutnant  d.  R.  Cbarlottenburg. 
n  SS«  Henry  Miaaud,  Berlin. 
•»  553  Louis  MoMenlMacr,  Direlrtor,  Berlin. 
^    554  Uuga  Bloch,  Berlin. 

555  Ernst  Krechberger.  Frankfurt  a.  M. 

556  Otto  Wintmer,  Ingenieur.  Sulzbach  am  Inn. 

557  Hugo  Mosa,  Ingenieur,  Ascbaffenburg. 
„  556.  Otto  Lfldera,  Inxenicnr,  Berlin. 

..  559.  NOtolaua  HofFmeno,  DiplM-IngeoieiiT,  Bndapeet. 
„  560.  Robert  Heas,  Ingenieur,  Kailanilie. 
„  5Qt.  Oakar  Arendt,  fofenieuTf  Beriia. 


ßericht  über  den  |)iskussiensabend  der  ß.  T.  G.  jsom  2a.  12. 05. 

Thema:  Diskussion  Aber  die  geplante  Automobilsteuer. 

I  Herr  Levy 


Herr  Valentin 

eröffnet  die  Sitzung.  Er  führt  aus,  «Juli  üicit  Vvrbaminlung 
zunächst  einmal  einberufen  worden  sei,  um  sich 
darüber  Itlar  zu  wcnlea,  in  weldier  Weise  die  A.  T.  G. 
zu  dem  atigcnbOddich  vorH^iendea  Steuergcsctz  Stellung 
zu  nehmen  habe.  Wie  bekannt,  seien  von  verschiedenen 
anderen  Stellen  bereits  sehr  beachtenswerte  Petitionen  in  Vor- 
bereitung  genommen  worden.  Es  herrsche  im  Vorstände 
die  Meinung,  daß  die  A.  T.  O.  zweifellos  in  erster  Linie  be- 
rufen sei,  Stellung  gegen  das  geplante  Oesetz  zu  nehmen. 
Ziemlich  ausnahmslos  dürfte  wx»hl  unter  den  erschienenen 
Herren  die  Ansicht  vertreten  sein«  daß  das  vorliegende  Gesetz 
verltbifniisvoll  wCffcen  mftsce  imd  zu  beicimpfen  sei. 

ts  st.'indcn  nun  hctite  abend  /wn  r*iinkt(.'  /ur  Diskussion, 
nämlich  v^as  die  A.  T.  ü.  gegen  das  Gesetz  sagen  wolle  und 
wie  sie  es  sagen  woQe.  Was  den  letzteren  Punlct  anginge, 
so  müsse  man  sich  erinnern,  daß  die  A.  T.  O.  mit  dem 
K.  A.  C.  K.irtLl!  habe,  demzufolge  die  A.  T.  (i.  die 
Bearbeitung  juristischer  und  wirtschaftlicher  Fragen  dem 
K.  A.  C.  überläßt,  während  dieser  ihr  wiederum  technische 
Fragen  zuweist  Im  voriiegenden  Falle  handele  es  sidi  sicher- 
lidi  zum  über\vic;,'cnden  Toitc  um  eine  wirtschaftliche  Frage, 
in  der  die  Fühning  dem  K.  A.  C  zu  überlassen  sei.  Dadurch  sei 
die  Frage  des  Wie  bereits  in  eine  gewisse  Form  gebannt 
und  es  sei  die  Meinung  des  Vorstandes^  daß  man  nicht 
mit  einer  selbstindigen  Petition  an  den  Reichstag  vorgehen 
soUe.  Viclmelir  s(>l|i-  dir  A.  T.  O  ;iN  technische-  EkTatcrin 
des  K.  A.  C.  diesem  ein  geschlossenes  Material  übermitteln, 
wdches  er  Nlr  aefaie  eigene  Eingabe  in  der  ihm  gut  scheinen' 
den  Form  zu  vtr^vendcn  h.ib'O, 

Was  dann  femer  das  Was  aii^t  lu-.  tlrn  niatvrivUvti  In- 
hah  des  A.  T.  0.-K6nzcptcs,  so  habe  der  Vorstand  unter 
Hinai7iehung  einiger  Vereinsmitglieder  bereits  nach  Mög- 
KcKkeit  vorgeaibeitet  und  Stoff  gesammdi  Er  hoffe  aber  auf 
noch  weitere  enpfieBlidie  Anlegung  von  der  zn  erwartenden 
Diskussion. 


fuhrt  aus,  dal!  man  sich  über  die  großen  Manjicl  des  Ge- 
setzentwurfes der  Regierung  nicht  wundem  dürfe,  wenn  man 
einnial  die  Entstehungsgesdiidite  des  Entwurfes,  die  geradezu 
klassisch  sei,  nilier  betrachte.  Der  Vcrhsaer  des  Gesetz- 
entwurfes Sei  ein  durch  seine  her\  orr.ij; enden  Meliorationen 
bckaimter  früherer  Landwirt,  dem  jetzt  als  Rat  im  Ministerium 
rein  tUfflUsmlBig  die  unerwartete  Au^be  zngefellen  sei, 
diesen  Gesetzentwurf  ohne  irgend  wek;hc  automobilistischcn 
Vorkenntnisse  zu  fabrizieren.  Der  Erfolg  sei  ja  leider  auch 
dementsprechend  »lusf^a-fallen.  Trot/dem  könne  man  dem  Ver- 
fasser nicht  unbedingt  einen  Vorwurf  danras  machen,  daß  er 
sich  nidit  genügend  an  Sachventändige  gewandt  habe,  denn 
die  Rejjifniny;  sei  mit  solchen  Sachverständigen  heieils  eiiiifje 
Male  übel  hinciiiticfallen.  Es  brauche  nur  an  die  fainusc 
Niimmembeleuchtungsgeschiclite  erinnert  /u  werden,  wo  es 
nach  dem  Urteil  solcher  Sachverständigen  möglich  sein  sollte, 
ein  Nanunemsdiild  mit  versenkten  Schrauben  an  der  Rfick- 
w.Tnd  eine«  Molor/weir.idcs  /ti  K■fe^ti^'cn  \nul  n\  beleuchten. 
Es  sei  begreiflich,  dali  die  Regierung  n<tcli  solchen  tirfahnui- 
gcn  lieber  ohne  technische  Berater  als  mit  denen  der  vor- 
erwähnten Sorte  arbeiten  wolle.  Sache  der  A.  T.  O.  müsse 
es  aber  sein,  sich  hier  der  Regierung'  mK  die  berafenc  Stelle 
bekannt  zu  geben,  und  ihr  liuen  techiiisdien  (k'irat  und 
zwar  sachgemäßen  und  brauchbaren  Rat  zur  Verfügui^g  m 
stdlen. 

Herr  Freund 

bespricht  in  Kürze  den  l'mstand,  daß  das  Gesetz  gar  keine 
RMtticlit  auf  den  Durchgangsverkehr  nühmc.  Ein  Touren- 

\vaj;en,,  iler  vielleicht  nur  /\sei-  bis  dreilnuulerl  Kilometer 
über  dtutsdies  ticbiet  führe,  hal>e  nicht  Zeit,  tagelange  Ver- 
handlungen mit  den  Steuerbehörden  zu  pO^en.  Auf  diese 
tstsäälUchen  Verhältnisse  nähme  das  Gesetz  überhaupt  keine 
Rfidcsfcht  und  es  sei  geeignet,  den  mtcrnationalen  Verkehr, 
dem  der  AntomobOinnus  SO  viel  verdanlc^  voUstiiidIg  m 
unterbinden. 
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Herr  Zeyssig 

betont  dafi  die  A.  T.  Q.,  um  schnell  ai  positiveii  Ergebnissen 
zu  kORinen,  sich  auf  den  Standpunkt  des  Erzeugen  von 

Automobilen  stellen  solle  und  die  ViTliriltnissc  unttr  iKm 
Gesichtspunkt  auf  die  Verschlechterung  des  Absatzes  be- 
urteilen müsse.  Die  Herren  Müller  und  Conrad  betonen 
nochmals,  daB  alles  Hand  in  Hand  mit  dem  K.  A.  C.  ge- 
schehen ist.  Herr  Meschelsohn  gibt  einige  Anhaltspunkte, 
innerhalb  deren  sich  die  liiskussrön  nach  seiner  Meinung 
bewegen  müsse,  um  fruchtbar  zu  werden.  Vor  allen  Dingen 
solle  man  4len  aHea  parfaunentarischen  Onindsatz  berfldesieh« 

tigcn.  daß  e«;  nie-  und  nirgofid\  Aufgfabe  der  Opposition  sei, 
selbst  f>oiitivc  Vorschläge  zu  niadieii.  Man  habe  nur  das 
Gesetz  selbst  nebst  seiner  klassischen  Begründung  unter 
die  kritische  Lupe  zu  nehmen  und  Punkt  um  Punkt  zu 
lerpflfidcen.  Das  Oesetz  bekenne  sich  zunächst  selbst  als 
LuxusstciRT.  Hier  solle  man  sich  t;ar  nicht  auf  eine  un- 
diplomatische Debatte  ubvr  Luxu^^teucrn  einlassen,  sondern 
nur  offeidegen,  daß  das  Gesetz  trotz  seines  Titels  gar  kein 
Luxussteuergesetz  sei,  daß  es  vielmehr  den  billigen  Ge- 
braadiswagen,  einen  nützlichen  Gebrauchsgegenstand,  kalt- 
blütig zu  erdrossehi  im  Begj^riff  stehen  wird.  Weiter  seien  die 
geradezu  kindlichen  Abschnitte  der  Oesetzbegründung  in  sol- 
cher Weise  abaitttn^  insbesondere  der  famose  Eisenbahn- 
Paragraph  mit  Bezugnahme  auf  die  bekannte  Buddesdie 
Automobilrede.  Im  übrigen  sei  die  Bedeutung  der  deutschen 
Industrie  und  insbesondere  das  hier  so  vorhandene 
harmonische  Zusammenarbeiten  von  Wissenschaft  und  Praxis 
2U  betonen,  wdches  Deutsdiland  auch  auf  anderen  Oebieten, 
wie  der  Chemie  und  Elektrotechnik,  groß  gemacht  hat. 

Weiter  wäre  der  Vergleich  mit  dun  Auslande  ad  ab- 
Sltrdim  zu  führen.  Einmal  wäre  die  Niedrigkeit  der  fremden 
Steuern  im  Vergleich  mit  der  deutschen  ZU  beleuchten.  Femer 
sei  aber  QlKrhaupt  ein  Vcrgicidi  zwischen  Deutschland  tind 
Frankreieh  sehr  wetiij,'  am  Pl;it/e.  Diireh  einen  furchtbaren 
Krieg  bis  zum  Verbluten  geschwächt,  \mbe  Frankreicii  in 
seiner  damaligen  Finanznot  zu  allen  möglichen  und  un- 
möglichen Steuern  ^qj^riflen.  In  der  Bedrängnis  des  Augen- 
blicke» entstanden  Monstra,  wie  die  fenstersteuer  und  die 
Equipagenstener,  ans  der  sidi  die  AiitoaiohilBtaier  en^ 


I  wickelte.  Unter  diesen  französischen  Steuern  befand  sich 
i  zweifeltos  eine  Reibe  flnanztechnischer  Dummheiten.  Solche 
I  fremden  Dtmimlieiten  zu  wiederholen,  ist  al>er  weder  Aufgabe 

'  des  Deutschen  Reiches,  noch  seiner  würdig,  denn  ls  hat 
;  noch  niemals  als  Lob  gegolten,  die  Ehunmtieiten  anderer 
Leute  blindlings  nachzumacben. 

Herr  Dr.  jsaac 

suclit  Stinunun^'  für  den  Beitritt  der  A.  T.  G.  /u  der  Fmf^abe 
des  SchutzkarteUs  der  Pneufahrer  zu  machen,  weldie  in  Utren 
Einzelheiten  voigelesea  winl. 

Die  Versammlung  beschließt,  daß  es  zwar  jedem  cin- 
,  zelnen  Mitgliede  freistehe,  durch  NaiiieiLsuntcrsdinft  jeder 
beliebigen  Petition  beizutreten,  daß  aber  die  A.  T.  Q.  als 
sokhe  durch  ihr  Kartell  mit  dem  K.  A.  C.  gebunden  sei. 

Herr  Dr.  Meschelsohn 
;  stellt  daraufhin  die  foi^ciidcn  beiden  Anträge: 
j        I.  Der  Entwurf  des  Automobilsteucrgcsetzcs  ist  geeignet, 
die  deutsche  Automobilindustne  in  ihrer  Entwicklung  zu 
I  hemmen;  das  Qeseb  will  zwar  nach  setner  Begründung 
als  I.UMissti  iKT  wirken,  trifft  aber  in  hohem  .V\alie  auch 
diejeiii{i;cn    Besitzer  der  Automobilen,  die  dasselbe  ledig- 
lich /nr  Ausübung/  ihres  Berufes  {«brauchen.  Sie  hllt  deshalb 
den  Entwurf  für  unannehmbar. 

II.  Der  Vorstand  wird  beauftragt,  auf  Grund  der  in  der 
heutigen  Diskussion  /ur  Sfirache  gebrachten  Gesichtspunkte 
die  ihm  gegen  den  Entwurf  betreffend  die  Automobibteuer 
erforderlitJi  scfaehieoden  Schritte  zu  tmtemehmen. 
Diese  beiden  Anträf^c  werden  angenommen. 
Es  folgt  alsdanri  eine  Spci^ialdebatte  über  verschiedene 
Punkte,  die  gegen  den  Entwurf  und  seine  Begründung  spic- 
chen.  Als  Grundlage  dient  dabei  der  «usfOhrliche  Entwurf, 
wddien  Herr  Davids  über  die  Materien  ausgeaibeitet  hat. 
Unter  mehrfacliem  Eiiij^reifeti  d<T  Herren  Levy,  Müller  und 
ZeyHij;  werden  dit  wichtigsten  Punkte  in  anregender  Dis- 
kussion yekiart  und  dem  Vorstande  übermittelt.  Nach  ScfahiS 
der  Disluissit»  spricht  die  Versammkn^  dem  Herrn  Haupt- 
mann Davids  Bim  Daolc  für  seme  sachkundige  und  ura- 
fasMnde  Aibelt  ans. 


I^onmalienkommtss'fon. 

JJen  Herren  Mitgliedern  der  Aufomoöiltechnischen  Geselfsr/iaft  wirft 
mitgeteilf,  dass  tveitere  Anmehfungen  sur  Mifwirkung  an  den  Arbeiten  der 
Normalienkomtnission  ger^ne  entgegengenommen  werden* 

Auch  «f#»  Berrt»  ^aörtkan^M  werden  ffmöeH»,  der  Normai^n» 
Jkommissüm  Material aua  ihren  F^abrikaUanageöieten  aur  Verfügung  su  sielten. 

Alle  Anfügen  und  Zusehr^fen  betüglieh  der  Normalienkommiasitm 
aind  au  richten  an  den  Vbrcitaenden  der  Kommiaaion 

Herrn  Oberingenieur  W,  A.  Th,  Müller,  Stet/lifz  bei  /ieriin, 

HotM«nhurgiitrasse  ä. 
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Berflner  Bezlifts<ltereln  der  HutomobUteduilfdieR  MellfdiafL 

Vor«tuid: 

sitzender:  Iiirektor  Ernst  Valentin;  stellvertr.  Vorsitzender;  Direktor  tiust.  I  rtunJ:  l>r.  Krnst   Andrei*.  Ingenieur 
und  Physiker;  G.Ural  von/Vrco,  lagenieur,  Direktor;  Edmund Levy,  ingenietir;  W.A.Tb.MUUer,  Oberingenieur;  JoierV'oUmer,Oberingemeur. 


AHwödieBtiiebe  nraiiglow  Zannaicakaiifte: 

(Ban^AinuM-Platii  lt|  HodibaliiHtitigo 


Ak«i»i  im  Vtreianimmer  des  Reittunnta  nErlanger  Rett^Brlu 
HaUwchw  Um»}.  —  MilglM«'  dn  Hauptvcrcbt  ifiHl 


Aufforderung  an  die  Fabrikanten  von  Last-  und  Nutzwagen. 

Im  Anschlttss  an  die  vom  Deutsdien  Automobil-Qub  vom  9.  bis  14.  Oktober  v.  Js.  vennstaltele  List*  und 

Nutzwatfen-Konkurrenz  fanrf  am  28.  Oktober  ein  Diskussions-Abend  der  Automobiltechnischen  Gesellschaft  statt.  Ein 
Blick  auf  den  in  Heft  XXXll  Jahrgang  VIII  veröffentlichten  Bericht  des  Herrn  Dr. Warschauer  zeigt,  welch  mannigfache 
Anregungen  und  Vorschläge  für  künftige  ähnliche  Veranstaltungen  bei  dieser  Oelt^cnheit  gemacht  worden  sind. 
Auf  Bcschluss  der  n^utomoblHechniscben  OeMÜscliaft"  ist  eine  „Koimnission  zur  Aufstellung  von  OrandsItKn 

für  l  ast-  und  Nutzwagen- Wettbewerbe"  gebildet  worden.    In  Rücksicht  hierauf  richtet  der  VorstMd  der  Automobii- 

kchnischen  Cjesellschaft  an  tlie  Herren  Fabrikanlon  von  Last-  und  Nutzwagen  die  BUt^  Stellung  ZU  dien  hieiliei 
in  Betracht  kommenden  Fraj^en  zu  nehmen  und  dit'sbevügliche  Zuschriften  an 


Herrn  Direktor  Hans  Zeyssig,  Beriin- Schöneberg,  Bahnstrasse  26 


gelangen  zu  ttssen. 


jVlUteilungen  aus  der  Industrie. 


v»TUitwortli«b :   OHoSiM<y*r,  Hcrlir,.    .  N»o(idMk        bII  *  «Av  Spk 
nur  tmii  c*B*u4r  Qu*ll«aaikf  ab*  KttiitatMt.1 


Barila.    Dcutidic  Waffen-  tt,  MiHiiUa««hbiiktii. 
ist  erteilt  den  Htxim  Jett.  Kirdihof.  Frfti  Bdsht  «ad  Fnuu 
Oeminer,  alle  hier  woluihafl. 

Berlin.  In  die  Finna  Bernhard  A.  Lo«wc,  Trelbriemenfabrik 
m  licriin,  ist  der  Kaufntann  Richard  Bäsch  als  persönlich  haftender 
(ii-ücllschaftcr  cinffctretrn  P?'mlijrd  Atiiiuct  Loewc  und  Ridiard 
Rösche  treten  als  |ier-<>nl;i.li  lufu-mic  <  irv.  iNchafler  In  die  Finna 
Moreau  Valette,  Trcibrit;im  nt,i!)rik  in  Hi-rlin,  ein. 

Berlin.  Die  Firma  Hc'.i-n  Werner  teilt  uns  mit,  daß  sie 
infolge  von  BetriebsverRrtii'LriiiiK  ihre  Komptoir-  und  Fabrikräumc 
nach  der  Alexandrincnsti  iiu  ni  verlegt  hat>cn. 

Berlin.  ,,Maxini"  Aciiirmilit'jff nwirrkc,  Owcllschaft  mit  be- 
-thränkttr  H.ifiung,  Ocm.Ui  lu-ihluli  dir  ( JcvilUchafter  vom  21. 
November  1W5  ist  das  Staiiimkafutal  um  JOOXi  Mirk  luf  ■iOfX»!! 
Marli  erhöhl. 

Berlin.  Das  Warenzeichen  Judex  der  Firma  Hans  Richter, 
Mcxandrincnstraftc  ^3-      (>  j    \  crtricb  ran  Stahl,  WcriBCUgen 

und  Wrr kzctitrmascisini  ri  I  ■•iin;ctraKCn. 

Uerlln.  U\uU>\'  W  oltcr.  Eisengier>t:rc-i  Die  Pmknn  des 
.Vt.ix'imilian  und  des  kudoll  Wolter  ist  eriosditii. 

Berlin.  Im  SO.,  Köpnkkerstraße  55,  errichtete  fterr  Otto 
Berlhold  eine  mit  «ien  modernsten  WcrkzeiigiiiAsciuacn  cinserichtcie 
RtparaturweilcMatt  für  Antomoliile  aller  Systeme  und  .Motor- 
räder. Sp. 

Berlin.  Die  CoiutDlr-  iincl  I  ,ihi ikr.iimu  drr  hiriiui  .''ccurus- 
Mobilbau,  M;ix  (Jrtmann.  hefindcii  sah  Köpnickcr>>tratl€  35. 

Beriin.  In  das  Handelsnegistei  des  Königtichen  Amtsgerichts  I 
ni  Rt-rlin  i&t  cineetrafren  wortlcn :  Wclimcadow  Steel  Works 
-Samuel  Peacv  n-.  ( jcsellschaft  mit  beschränkler  Haltung.  Sitz 
ist  Berlin.  Ocgtn^t.iiul  di^  t FFiiernphmrns  ist:  Verkauf  und  Hjndcl 
mit  Stahl  und  rt'ili  II.  i.vi  lchf  v<iii  di  r  t  irir..i  S.iiiuil-.  IV-.m-  1'.  Sons 
in  Wrilmeadow  Steel  Works,  ShcMicld,  iabruicrt  werden,  in  Deutsch- 
land und  Oegtcrreidi*Ung«iii.  Dm  Stammkapital  betrigt  MOOO  Mk. 
Otscfaaftsführcr:  IHotilf  Wdiatd  Cohn,  Iiigcoienr  in  JSeilin, 


gobert  Timar,  Kaufmann  in  Beriin.    Die  Oetellscliaft  ist  eine 

Uescllschaft  mit  beschränkter  Haltung, 

Berlin.  In  dos  Handelsregister  ist  am  2J.  Dezember  1905 
eingetragen  worden:  AutonMbiMJnlonOcaclIadiaft  m.  b.  H.  Sitz 
ist:  Berlin.  Gegenstand  des  UMemehmois  istt  (.  Der  Verkauf 

von  cnglisdifii  DtiinlerwageQ  der  Drimkr  Works  Covcntr>'  und 
von  Martlni-Aiiio:n<>hilen  der  Martini  AntonraUl  Co.  tltrf.  St.  ßlaise 
in  Berlin,  den  Provinzrn  Br.'imlenburg  und  Pommern,  ffrnrr  in 
den  Oroßhcrzogtümem  .\tci kicnburg.  2.  Der  Verkauf  vi'ii  Kr.if-- 
fahrzeugen  iefjlicher  Arl  ntb'-t  Ztiht-nör,  verbunden  mit  einer  Aus- 
stcllunB-h.ill. .  Miuif  1  :rivttllh;dli.ii  (ri;ir;i^:en)  und  Fahrschule.  Das 
Stammkanital  betr.lgt  mOOD  Mk.  Oescfaäitslührer:  H  auptmann 
a.  D.  Adolph  von  wulfidi,  Halcnsee.  Die  Oesellschaft  ist  eine 
Oesellsdiaft  nft  beachnitdmr  Hafhjng.  Der  Oeschäflsverlrag  in 
.>m  6.  Dezember  IQOS  festgestellt  worden.  AuBefdeW  Wint  hieriiei 
bekannt  gemacht:  Die  öffentlichen  Bekanntmadnmgen  der  Oe- 
sellsdiaft erfolgen  im  I>eutschen  Keichsanzelger. 

BerHn.   Handelsgerichtlich  eingetragen  wnide  am  21. 12.  IMS 

die  Firma  Hüttis  u.  Hardebeck,  Aachen-Berlin,  Oeselischafter 
sind  Reg.-Baufiihrer  a.  D.  Hermann  Hüttb  und  Dipl.-Ing.  Carl 
Mardebeck,  beide  in  Aaditrn    Bc},'mn  hier  y).  t.  (b, 

Berlin.  Max  R.  Zechlin  üeseilschalt  mit  beschrankter  Haf- 
tung. Durch  Beschluß  vom  2t.  Dezember  1<)I>5  sind  die  Bestim- 
mungen über  die  Vertrctungsbefugnis  abgeändert  und  ist  bestimmt; 
Sind  mehrere  Ocschäfisffihrcr  bestellt,  so  wird  die  aeseiitchait 
durch  zwei  derselben  rechtsgültig  verli«lcn. 

Berlin.  Handelsgerichtlich  eingetragen  wurde  die  Firma 
Intern.  Automobilgcs.  m.  b.  H.  Stammkapital  70tXW  .Mk.  (ie- 
schüftsföhrer  Walter  LilKrt  in  Spandiiu  'Sp. 

Spandau.  Im  Hande!»registrr  ist  Im>i  der  ^irrll.^  hrcibahn 
Oesells< ti.ift  nul  bt-sLhr.inktci  H,!ituii>;,  Ik-rlin,  Zweien. i.-dcrl.i'-sung 
Sci^efcld  eingetragen  worden:  Dem  Ingenieur  tmst  Wendeler  in 
Halensee  und  dem  Kaufhiuii  Frite  Koppel  in  Beriin  ist  Oesamt. 
prolnim  erteOt. 
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Berlin.  (Otto  MwisfeM  d  Ca.;  Berlin  mit  Zweienieder- 
tassiing  in  Düsseldorf):  Die  Finna  luntct  rtzt:  Arituir  Haendler 
vormals  OHn  Mansfeld  Pt  Co.  Den  bishcrij;iti  f'rnk'.iHsIen  der 
alten  Firtti.^,  n.imlKh  a)  dem  Alfred  Urbschcit  in  IVrlm,  1>)  dem 
Kflix  Engcikc  in  acfiöncberg,  cj  dem  Alfred  Schmicrtgcn  in  DiUscI- 
dorf  ist  OcsamtproMin  erteilt  derart,  daS  je  iwei  von  ihnen 
die  Firma  /eichncn. 

Berlin.  Deutsche  Fnlgorwerlcc  Qesel Ischall  mit  beschrinkler 
Hahune.  Die  Vcriictungsbefugnis  de»  Geschäftsführers  Jacob 
Lehrer  ist  beemlet;  der  Verlifdiuchliaiuller  Frani  May  in  Friedenau 
»t  «im  GctcMflafOiiier  beMeUt. 

Bvrlto.  N«nldc«tMlMi  Btemmrltt  Qeaciiidiafl  mit  be- 
sdirinirter  Haftangr.  OemU  BcsdiluJl  von  13.  Deiemiier  1405 
ist  der  Sit7  der  aesellschari  nach  OberatMneweide  verlegt  Dem 
Zivilin^cnieur  Otto  Weiß  in  Cbarlotienbuqr  ist  Eiliieiprokw«  erteilt, 
doch  ist  er  nidit  »ehr  OesdiiftaHihfief. 

Surfanaha,  Konim»  in  eiMhet  Iber  die  Finna  Kariamher 
MeliH'  und  Eiacngiellefei,  O.  hl  b.  H. 

Zotfenkaiieen.    Konlmn  Ist  erSffnrt  Aber  «ffe  Firma  Chem. 

tcchn.  Industrif  -O    ni   h   II  ,  ^^cr 

Leipzig.  Wie  wir  hören,  ist  bei  den  Polyphon-Musikwerkcn 
in  Wahren  bei  Leipaff  der  Direktor  der  AntomolNiaMeiliiw,  lu;. 
Si^rkloph,  infolge  twfcfenien  mit  dem  Aufsicblsrat  dorT  nicit 
mehr  tätig. 

Stockholm.  Svenstons  Aitlomobitfabrilc  in  Augustendal  bei 
StoddHlm  ist  abgebrannt.  Der  WiedcraiiRMii  der  Fabrilc  coU 
sofort  in  Angriff  genommen  werden. 

Llexnltz.  Die  neugegründetc  Automobil-Zentrale,  Liesnitz, 
Hartwig  u.  Rieh.  Seiht,  halwii  Tcirain  zur  Errichtung  einer  Fabrik 
erworiien.  Eine  AussMlungahalle  Ur  üHotorwaKefl  ist  jetzt  im 
Bau  bcgiilleR. 

VoMl  (GMeubtu^.  Nach  der  Nofdweatdeutidwn  Mqnen- 
zeifHiv  beabaiditlfen  drei  hiesige  Herren,  ebic  AirtomobilfabTiir  tu 
grfiiiden. 

Flabrb.NMwled  Die  VetbandstolhFabrik  Lascher»  BOmper 
vericvte  ihr  kaufmännische«  Bureau  nach  Neuwied.  Vom  I.  Januar 
ab  und  alle  Korrespondenzen  und  Geldsendungen  dorthin  zu 
adressieren.   Die  neue  Tciegramm-Adrcsse  lautet:  Rhcinstrom, 
Dem  Mitarbeiler  Henn  Alfred  Kleber  wurde  Prahura 

veriifhcn 

MaKdeburs;.  Hiirckliiiniii.n  wurde  .iK  Schutzm.irkc  dfni  Burdi- 
hardti,i-h ;ihrr:id\\  t-rkc,  hrjt/  Hurckhjrd;  M.iL'di'bur^;,  f(Krii;\rk<(r.  7, 
Vi  12  UHIt,  lur  (j  ;  h jihrrjdf.^bnk  und  Ein,;r':i:.vcrtnLli  \<iii  ;  ;diii:id- 
zubehorkiliri :  U  Fdhrriider  und  Kraitiahrzeujfe  fiii  l.^iul,  vti- 
liehen. 

■  Bleicicid.  Die  Firma  Bielefelder  Fahrradsattel-  und  -Taschen- 
fabrik  L.  Lepper  in  Bielefeld  hat  den  Herren  August  Stratemann 
UJld  f^tiU  Weil  Prokura  erleih  in  der  Weise,  daß  beide  berechtigt 
sind,  in  (lemcinschaff   tr.itcin imtcr  die  Firma  /u  vfrin'tti 

Chemnitz.  Die  Firma  Otto  Saupe  in'Chemnitr  wurde  in 
das  Handelsregister  eingetragen  und  .ils  deren  Inhaber  der  Sattlcr- 
rocistcr  Karl  Otto  Saupe  daselbst.  Als  < icsch.ifts/ weig  ist  Fahrrad- 
»attel-,    1  Ti-itien-  und  Mililärcifeklen-Fabrik  angcgelKn. 

Oarmttadt.  Die  Firma  Herrn.  Heinnmiler,  Treibriemen  fabrik 
in  Darmatadt.  erteilte  den  Herren  Louis  Heise.  Karl  Ritsert  und 
Max  Roth,  simtlidi  in  Dartttstadt,  dergestalt  Getamtproiaira,  dafi 
Je  zwei  deradben  zur  FhmenEeicluiung.  betagt  tmd. 

Hagiaa.  WUh.  Lemmer,  Trdhriemeiihihrik,  wtricglt  dkaalbe 
w^jgn  Iwdeulender  VetsrttBeruitg  von  Noidciralle  7  nach  Kail- 

HaabBTE.  Balashol-Treibricmen-Gesellschafi  mit  bewhrinirter 
Haftung  daselbst.  Die  Firma  i^l  in  das  Handelsregister  eingetragen 
v^'orden  Der  am  )  OklnJKr  1<JW  abgc^cldi  ...i rn  Verlr.-»'!'  wurde 
7     N'.  iMii;  1)1  r    l'jO'j    ,d>L'i'.iiiilt'rt.     Die    J  iilii  rn:rti;ii1    dif  All- 

ferti^ninp  u'ui  den  Vcrineb  von  Kicir.i  ii,  in^hi  sondere  solcher, 
welche  dic  lim  Conrad  Schölt/  bisher  yiiiduu  Marke  „Balashol" 
trauen.  Das  Kapital  der  Gcselbcbaft  bcl.lufl  sich  auf  2(1  OOU  Mk. 
Alt  Oetchafltnhicr  ist  Heinrkh  Paul  Joachim  Schi«der  betleUt 
worden.  _ 

"^DiiHbunt.  Handcisgcrichtiidi  eingflnigen  wurde  die  Firma 
r>uisburger  Wagenfabrik  Lappe.  RoBItother  u.  WuBmaiui  und 
al«  deren  Jnhaber  der  Schmied  RudoK  Lappe,  der  Lackierer  Hein« 
rieh  Roflkolbcr  und  der  Sattler  Oswald  WuBmann,  sämtlich  in 
Duisburg. 

Luckeawalde.  Herr  Stellmacher  und  Wagenbauer  A.  Krüger 
verlegte  sein  Oetchäft  von  FriedrichslraSe  30  nach  Beelitz er- 
straDc  l«b. 


Remxcheld.  Der  bisherige  Prokurist  Gustav  König  der 
F.ihrrjdwrrkr  ..Bismarck",  G.  m.  b.  H.  zu  Bergerhof  bei  Rade- 
vormwakt-kcmscheid,  ist  mm  Geschäftstülwcr  daselbst  berufen. 
I>ie  Kaufleute  Herrmann  Frouein  zu  Cdlu  und  Friedrich  Karl 
Halbach  tu  Bcrsfcrhof  sind  abberufen. 

pOsseldorf,  llcn  1  lünii.iiiii  Wt;inj;and,  behördliclier  und 
gerichtlicher  Sachverständiger  lur  Automobilfahrze.ige,  wurde  nun- 
mehr auch  von  der  Militärbehörde  als  Sachverständiger  zur  Ab- 
schätzung des  Wertes  von  Kraftfahrzeugen,  welche  im  Mobil- 
machiingsfalle  Verwendung  finden,  cmanni  Diese  Wahl  aeigt,  daB 
die  bedeutende  Fachkeimuis  det  Herrn  Weingand  auch  au  »• 
ständiger  Stelle  im  ibeiniach-wcatfiliachea  OdtieK  tidb  aMmosi"" 
Werliaiatzung  erfreut 

Hupe.  Im  Handelsregiiter  steht  „Melallwerk  Haspe,  vor- 
mals C.  Rrcmiciccr  (V  Comp.,  Oesellschaft  mit  besdirilnkter  Haftung" 
in  Haspe  eingetragen,  daß  die  Firma  in  „Mctallwcrk  Haspe,  Gcsell- 
tcbaft  mit  beschränkter  Haftung"  geändert  ist. 

Osn«brOck.  In  das  hiesige  HnnrleUtept^ter  ist  eingetragen 
die  Firma  Automobil  (Zentrale  Osn.dmu  k  (  .irl  N'ournev  mil  dem 
Sit/c  zu  Osnabrück  und  als  dcrtn  liih.ibir  der  Kaufminn  Carl 
Nouniex  zu  Osnabrück. 

Aachen.  Im  Handelsregister  wurde  bei  der  „Aachener 
Stahlwarenfabrik  Aktiengeiellschalt"  ax  Aachen  eingetragen:  l>ie 
Qesamiprokura  des  Ruwert  Struck  ist  erlosidicn.  Dem  !A»x 
\X^'inter.  Albert  Wilsdorf  und  IMax  Wilhelm  Overs,  alle  zu  Aachen, 
ist  Oesamtprokura  erteilt  in  der  Weise,  daB  ^der  derselben  be- 
leditigt  ist.  mit  einem  anderen  Prokwisica  die  Qcaellacliall  m 
vertreten  und  die'  Fhma  zu  «idmcn. 

Dresden.  Paul  llirsekom  In  Reick:  Der  Firmeninhaber 
Franz  Louis  Köhler  wohnt  fetrt  in  Reick  Prokura  ist  erleilt 
dem  Kaufmann  Oswald  Wolaemar  Zschcch  in  Reick. 

Metz.    In  das  Qesellschaftsregister  wurde  bei  der  Firma: 

lothrintjer  Benzinr.ifrinirie,  rtiemischi  F.ibrik,  CieseHscIl.ift  mit  be- 
si hr:inklci  M.d'tuu^j  iii  .\U'i/"  In  iitc  l  ingetragen :  Ati  ^itlle  des 
Kaufmanns  Adolf  Neumond  in  Woippy  ist  der  iNshcrige  Prokurist 
Kaufmann  BruNO  Felgner  in  Metz  mm  Ocidiiflaflini«r  betMll 
worden. 

Hannover.  Firma  Fortuncsco  Motoren  QeselltchafI  mit  be- 
schrankter Hafttmg  Hannover.  Gegenstand  des  Unternehmens 
ist  die  Ausbeutung  der  Patente,  wehae  sieb  im  Bedtae  der  Finna 
Wailot  imd  Kröger  actdltdiaft  mH  beschi&dcler  Haltung  bi  KAIn 

befinden  und  die  Forluncscoschc  Erfindung  betreffen,  nämtifh 
einen  Rotalionsinotor  von  bisher  noch  nicht  gekannter  KonstnjHi<ui : 
dir  Ausbeutune  IkMi n  erfolgen  durch  Erteilung  von  Lizenzen,  dunli 
Vi  rlvauf  von  l';nt  iiti  ii  ^ider  durcfl  Selbstfabrikalion.  Die  ri'.^Ht  n- 
sih.ift  soll  «iirli  .nah  mit  dem  Verkaufe  der  Maschinen  befassen 
dürii'-.  st.i:tinik;irit.d  lu^nn;!  SiXlOOO  Mk.  Geschäftsführer  sind 
Kauficute  rrietlndi  Kni^cr  in  Köln  und  Josef  Schmitz- leröme 
in  Hannover.  Cicsellschaft  mil  beschränkter  Haftung.  .Am  15. 
lanuar  1Q05  ist  der  Oesellsdiaftsverlrag  feslj^eslelll  und  als  Sit; 
der  Cieselkidnfi  Köln  bestimmt  Am  m  Novembo-  1906  M 
der  Gcselttdiaflivertrai;  abgcindcit  und  der  Silz  der  OeteMachalf 
von  Köln  n,it*  Hannover  vertont 

Hairen  (Westf  .i.  Uefacr  das  Vermfigcn  des  Fabrikanten  Ernst 
Hrdfeld  .■'I'einieen  InhaFc-*  d-r  Firin.i  ll;ilHencr  Stahl-  und  Eisen- 
wi  rkr  in  H.ilden  ist  nm  30  Di-zemher  1005  d-is  Konkursverfahren 
eröffnet     Verwalter  ist  der  Kaufitiami  F.  W.  Stein  in  Flagen. 

Breslau.  Archimedes.  Akt  -Oes.  für  Staht-  und  füscntndiistrie 
Zwcipn  i-  h-ff.tssung  Berlin.  Fugen  Devaranne  in  Breslau  ist  f>ro- 
Kura  <--nv>\[ 

Dresden.  Sächsische  OuRsfahlfabrik  in  Döhlen  b.  Dresden. 
Die  Prokura  des  Emst  Emil  Bcekcr  ist  erloschen. 

Breslau.  Als  Sdnitzmarke  ist  Carpeviam  der  Firma  Victor 
Oottw  sld.  Breslau  KU>sterstraßc  15,  0  12.  101)5.  G. :  Motorwagen- 
hau.    W. :  Kraftfahrzeuge,  Ku!schw,-»;H'n,  Lastwagen  eingetragen. 

Uteteteld.  Schrapnell  ist  .lU  W.irenzeichen  der  Firma  Fabrik 
für  Pr.-izisionsfahrradteile  O.  m  b  II,  Bulrfild  Di  (nn  tdrrstr  214, 
am   8  '12.    IQn5.     G,:   Fahrrad' ihnk  .V;a)i.:i   lur   I  :ihrr,?der 

und  .Motorrüdcr.  Frei'aiifbrcmsiiaben,  Titlku-litllaKer,  einijetragcn, 

Brantfenburc.  Die  Aktiengesellschaft  Corona,  Fahrradwerke 
lind  Melallindii<"trie.  verteilt,  wie  i.  V.  14i'.i  Dividendr  Herr 
Alfred  M.ir.iu  Pif-dcn  wimle  neu  in  den  Aulsichlsntr  ;;c\'..d!;t 

Cai».  Cito  Fahrradwerke,  Akt.-Ges.  Nach  dem  Ik-sihhiii 
der  OeneralversainniPuuL'  ^  ni  11.  IXvember  1W5  soll  d  i--  drund- 
kapilal  der  Gescllsehalt  um  den  Betrag  von  230000  Mk.  erhöht 
uenleri  Die  EfMShunc  ist  cbirchgefwhrt  und  beträgt  das  Oruad- 
k.ipit.11  jelzt  mOIK»  Mark. 

Hnmbmf.  Die  Finna  Hemy  KaHch  wurde  geändert  in 
Automobil-Centrale  Henrv  Kalich. 
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DER  MOTORWAGEN. 


Zwickau.  A.  Hoith  fr  Cic,  MotOnragen  Werke  A.-O.  .in 
/^Wilkau  haben  Hcmi  P.  Arthur  RowaU  in  Leipzig  (Verkaufs- 
Lok.il;  Markt  I,  Amstdlmv:  Thomasrüif,  fCfHiflber  aem  Zeatral- 
thciirr),  ihfe  Vertretunff  Wr  lUe  Stadt  Leq^  wid  UmKctong  Aber- 

geben. 

Hannover.    Krtscherad  \i\  aJs  Schutzmarke  Herrn  Wilhelm 

Krischc,  Hannover,  Ticrgartcnstraftc  41.  14/n  ino'i  ratirtl;,ilion 
imd  Vertrieb  von  Fahrzeugen  .illcr  Art,  K.ilii-  iiiul  Wdluiiiuici, 
Automobile,  Mot^r-,  l  iixti-;-,  l  n'i-,  Orsrli'ifts-  uikI  Kranktnuvi^t  n 
und  deren  Hcst;inil-  iiml  Ziibcliortcik'.  und  /war  Motoren,  Qtintbi-, 
Vvrgascr.  W.tliiiii'ii,  I^.iiJit,  rfdi-nt,  Naben,  Achsen.  Spticlicii, 
Bfemfi-ii,  .-^i hr.iuhcn,  .Miitutn  uml  l  'ijer,  cin(;etrii|.'.cii. 

Magdebarx.  Melaliwerke  vorm.  J.  Aders,  Akt.-Ges.  in 
Neustadt.  Ingenieur  Wübelm  Magill  in  MagdclNiig  ist  lum  Vor- 
standsmitglied bestelH. 

Prankanthal.   Maschinen-  und  Armatwenhlirik  wwni.  Klein, 
Schan/Iin  ft  Becker.    Die  Verlrctungsbefugnis  det 
Johann  Klein  in  Frankenthal  i«t  erloschen. 

aatallnsen.     Württembereische   Metallwarenfabrik.      Die  , 
Kasimir  Bdeslaus  Nawrocki  erteilte  Vollmacht  i^it  erloschen. 

OSrIiti.    H.  Brüning.    Die  Firma  ist  geändert  in:  Schtesischc 
Schrauben-  und   .Miitti-rnfanrifc  H.  Brünin;,',     PersilmÜLh  (Kifluiido  ' 
(jesellscbaflcr:    rr;iu  \X  .luc  Mam'   ttniiiiiij.;,  ^i.'b,   Kt  itiiiitui.  I  r.iii 
Prokurist  M;iri':irr|hc  Huvt'r.  Krüiimg  und  hiL'inimr  Anhui' 

Bffinint;  [II  <  )  .    1, .  j 
Altona.    ( Jttcn.scner  Maschinrni.ibrikJ.  F.  Ahrens.    Inj^enicur  l 

-     Mirt.'n';   in    Ml<ina-t  H'cnscn    ['.l   f'ri)kur;i  erli'ill. 
Anderten.      H.mnovcrsshe    EiscngicHcre  i,  Hahrikhc.imten 
Hnnii   HoLttc-hcr   m   .Xndtrtcn  ist  Prokiir;i  crlcili 

Zfiricli.,  '  Die  I  icitia  Richard  Böhn)'  iiier,  (eilt  mit,  daii  sie 
ihre  Patente  auf  Zündkerze  Etoile  an  Herrn  Ing,  B.irlochcr  hier- 
sclb«t  verkauft  hat.  Herr  Ing.  Barlodier,  welcher  in  der  Sclnau- 
««FaBe  29  <Ue  Finna  Bouiae  Aniomoliiie  iMtrcilit,  iiat  mit  der 
PabtBaHio»  und  dem  VeiMch  der  belcannten  Zflndkeize  liereit« 
begonnen.  I 

p!nrla»  Die  AtrinmoUifabiikOec.  Heiadca,  sowie  die  Soci^l^ 
de  caroaäerie  et  automobiles,  liabcn,  nadt  dem  Hamb.  FiemdenbL, 
ihre  Zahlungen  eingesleVt. 

Zdrlch.  Autonom  ist  als  Warenzeichen  der  Firma  Marlin 
Fischer  fV  Cie  .  Zürich  (Schweiz):  ^.12.  U  Hcrsk-tlunR  und 

Vertm '>  '  <i'i  .\\(.;iirf;ilir7Piij;on,   W  :  Mntiuf.ilif /cutji-  fiii  i  .inil  itnd 
Wa6»t  1     I  :ii,/.'tr.ng.-ii 

tienua.     ijNc  ^ah^^ad-  und  Kraitwa^'enfabrik  Giulio  i%co1lo  | 
VL[l.ini;l  ein  Moralonm.     Die  VcrbindlicKkLiti m  betragen,  nach  , 
der  „Voss.  Ztg.",  ^,  Millionen  Lire     \::^h  ilmlirhc  Firmen  sind 
durch  Warenlieferungen  beteiligt 

ZArIcb.  Turicum  ist  als  Schutzniarite  ii.  Namen  der  Auto- 
mobilfabrik Martin  Fisdicr  6t  Cie.,  Zürich  (Schweiz)  erteilt  für 
Herstellung  und  Vertrieb  von  Motorfahrzeugen.  W.:  Motorfahr- 
zeuge für  Land  und  Wasser. 

Blclcfald.  in  unser  Hamki»regitter  ist  unter  Nr  760  die 
Finna  WageiH  u.  Karossericn-f  abrifc  Hermann  Voß,  Bieiefeid,  und 
als  deren  Inhaber  der  Wagvnfabrikant  Hermann  Vofl  daselbst  ein. 
getragen. 

Desaao,  Bei  Nr,  20  des  hiesigen  Handelsregisters,  woselbst 
dif  Fimi.T  ..r>tv<:nn*f  Waggonfabrik,  ( icsellsrhaft  mit  be«chr:Hikler 
HülUin;;.  m  1  )i  ■■■-.iii'  jJi-führt  wird,  ist  heute  eingetraj.;' n  wi.nun: 
r>ic  auliermdentiif  Jii'  ( jt -cllThafterversHmniliing  vom  'J7.  November 
XQOb  hat  die  Aufkisuni;  und  L,K|nnl.itM  ti  >kr  <  Gesellschaft  beschlossen. 
Ik-r  bisherige  ric"icb.ifi-,iiiliri r  \<\  /nin  Liquidator  bestellt. 

üerreihelm.  In  d.is  Handelsregister  wurde  bei  der  Firma 
Preß-  und  Walzwerk  Akliengesellsdiaft  zu  Düsseldoff-Kei*holz  fol- 
gendes coHelfwen:  14adi  dem  Bcsdilusse  der  Genenlversanunlung 
vom  16.  msenilier  Itns  soll  das  Onmdfupital  um  3  ODO  000  Marie, 
also  von  4  000000  .Mark  auf  1000  ODO  Mark  in  der  Weise  ht-nK 
gesetzt  werden,  daH  je  4  Aktien  zu  einer  zusaminenge legt  viini  n, 
sowie  das  (irundkapital  um  iStKIOOO  .Mk..  also  von  1  (XWtHHI 
auf  4f!00fK»0  Mk.  ducvh  Ausgabe  \on  JSOO  Stück  auf  den  Inhaber 
laiitendo  Vf>r/ti;r<aktien  von  je  lOW'  ^'^^^  erhöht  werden.  Durch 
ili  n-i  lbcji  (  Kntr.iUersanimlungsbfSchluB  ist  S  27  des  OeseNschaflS- 
Vertrages,  tH-irefiend  das  (icsch.Hflsiahr,  geänderl- 

Varal  (Oldenb  ).  In  das  M,indelsregistcr  Abt.  B,  des  hiesigen 
Amtsgericbts  ist  eingetragen  die  Firma  Hansa-Aututnobil-iJcicll- 
Schaft  mit  beschränkter  Ttaftung  mit  dem  Sitz  in  Varel.  Der 
(icsellschaftsverirag  ist  am  29.  Dezember  IQOS  abgeschlossen. 
Ocsenstand  des  llniemehmens  ist  die  Herstellung  und  der  Vertrieb 
von  Motoren,  Kraftfahrmigen  und  Zubehör.  D.is  Stammkapital 
betragt  30000  Mk.  OcsdiibtlOhrer  ist  der  Budidnickereibcsitzer 
fir.  Robert  Alimeiv  in  Varel, 


Hamburgs  Udwr  das  Vermögen  des  üeorg  Jaootaaen, 
alleinigen  InhabCiS  der  Firma  M.  Wcgener  »  Co.  (Maschinen, 
Weifcwuge  und  maachlnenlec&iilsche  BedaifMrtiIceQ,  m  Hamburg, 
9"«MiiigiiraBc  H  wird  Konhun  erOfbict 


Unter  Nr.  39  AbteIhmg  B  des  hiesigen  Handels- 

rcgisters  ist  heule  eingetragen  worden:    Die  Firma:  H^oauer 

W3ggonf,ibrik  Aktiengesellschaft'*  mit  dem  Sitze  in  l>cssau.  f)cr 
(itL'enstand  des  Lintemchmcns  ist:  I.  Erwerb  und  Betrieb  des 
dt-r  Des^iruier  W.ijji^finf'ibrik,  O,  in  b  II.  j;i'hf>ri(rcn  F.ihrik- 
cl.iblissfnitnt-..  J.  tlit  I  ruiTlnini;  ilb't  jriiH  V^ <jt;lii.-|ien  l  )L'i;Ln>:;irnle, 
Sactii  n  ijfui  kcrhii',  sowie  t  rrirhtung  aiicr  ,\[i].<^i  n  inui  iU-r  Ah- 
schlull  .iIKt  Irci  htsgesch.ifte,  welche  zur  Fjreii-hune  di-r  \oi-^c- 
nannten  Zwecke  criitrderlich  und  fordcrhch  sind,  litt:  UcscJisctiuff 
ist  berechtigt,  ülicr;ill  /%veignicderiassungen  zu  errichten  und  sidt 
an  Untemramungtii,  «leren  UesdiSftsbetrieb  zu  den  Zwecken  der 
Oesellschaft  in  Beziehung  steht,  in  jeder  Form  zu  beteiligen. 
Das  Onindkapitat  der  Oescilschaft  beträgt  250 «X>  .Mark.  Der 
Oc^fllvcliaftsvertrag  ist  am  4.  Dezember  IWß  festgestellt.  Zum 
V<ir-.i.ind<:  ist  der  .Major  a.  D.  Eduard  Baeumler  in  Dessau  be- 
stellt. l)cm  Belnf'tv«!fitpr  Ingenieur  F<!tmim1  1  iitdtliilrr  nnit  ttetn 
Kaufmann  Kran/  Stmflnunn,  beide  ]fi  IHss.m.  l■/(^lcur.1  ittiK 
mit  der  Maßgabe,  daii  dieselben  nur  beide  L'^nKinsdiaitlich  mr 
/tuhnung  der  Firma  berechtii:i  >iiui  Ihn  (irimder  der  Gesell- 
schaft sind:  1.  Major  a.  D.  tduard  Baeumler  in  Dessau.  2. 
Mühlcflbesitser  Oskar  Sditabach  in  JonÜL  3w  Obcnmtnnmi  Kail 
Braune  in  Bemburg,  4  Rentier  OoMHea  Orabaum  ni  Dessau, 
5.  Kaufmann  Fritz  Nitzscbke  in  Wittenberg,  welche  sämtliche 
Aktien  tibcmommen  haben.  Mitglieder  des  vrMvn  ^iifsithlsfat* 
sind:  1.  Bankier  Gotthard  von  W.ilkTilH'r|.;-P.idi;ilv  in  Fireslriu, 
2.  Rechtsanwalt  Walter  Lezius  in  Cl'iibt  n,  l  [' ibtildin  ktni.  KOni- 
rntTjiertnt  Hriiirieb  Roth  in  rVss,iu,  4.  liankdircklor  Joscl  Lux 
in  Dessau,  b  \UiliknlHsii/cr  <  isk.ir  Scbk>bach  in  Jonitz  b.  Dessau. 
Ztigieidi  vkini  bekannt  gemacht,  daß  von  den  mit  der  Anmeldung 
der  üesellschaft  eingereichten  Schriftstücken,  insbesoodere  von  dem 
f'riifungsbericht  des  Vorstandes,  des  Aufsichlsrats  und  der  Revisoren 
bei  dem  unterzeichneten  Oericht,  von  demjenigen  der  Revisoren 
auch  bei  der  Handelskammer  für  das  Herzogtum  Anhalt  in  DnsaU, 
Antoinettcnstrnflf  Vi    77 \,  jedermann  Einsiifi'  ■irtninn  kann. 

Ueber  die  L.cistangsnhigkelt  der  Kex  -  51mplcx-Bln- 
cyllader.  Um  die  gegen  die  Leistungsfähigkeit  eines  Einzylinder> 
Wagens  voreingenommene  Allgemeinheit  eines  Besseren  zu  be- 
lehren, hat  Herr  Obcringenieur  Emst  Valentin  aus  Beriin  auf 
einem  Cinzylinder^Rex-Simpicx-Wasen  der  Firma  Hering  ft  Ridiard 
in  Konneburg  S.-A.  vor  einigen  Tagen  von  Ronneburg  aus  eine 
Europareisc  angetreten.  Trotz  der  äußerst  schlechten  Witterung 
der  jetzt  vergangenen  Tage,  errcii-hte  der  Wagen  f.hnr  ji'de  Slö- 
rting  München,  von  wo  folgender  B<  rri  fit  vorlieirt:  Idrrin  lierint; 
R  Rtdi^nt.  KfitSTicbiirc  S.-A.  .Munilun.  dfri  '.'  [iinu.ir  \'Wi>.  Fs 
:fiiL:t  niub.  Ihiu-'i  iniHi-i'rn  zu  könnei:.  d.il<  di'i  kli  iiK-  R<- \-Siiii|)Ii  \ 
bisher  noch  nicht  einmal  irgendwie  versagt  hat  und  die  ganze 
Strecke  Us  hieitier  nach  Mflnehan  so  gleichmäOig  gelaulcfl  hat, 
dsB  wir  bisher  noch  kieinen  SchraubenfichlOacel  anfassen  braudi» 
tcn.  Tch  bin  von  dieser  Leistung  umsomehr  Qbemsdit,  als 
namentlich  im  Fichtelgebirge  hoher  Schnee  lag  und  »wischen 
Landshut  und  M>i;.chi.n  die  (Chaussee  durch  den  sfrenern  Frost 
/u  einem  unpa-.^M  i b  in  n  Chaos  vim  Furchen  und  tieiin  fCiilcn 
erhärtet  ist.  Wir  haben  trotzdem  «i  }n)(e  7rit  t;trnj:lit,  d:iß 
wir  bereits  um  4  l'hr  heute  :.  uIiiiiiM.il:  ''mr  :iiH'Lkiininu'n  sind. 
Hochachtungsvoll!  gez.  I  rnsl  ValeiiKii."  *eiii«  diese  ZeiUn  Ab- 
druck finden,  wird  Herr  Valentin  l.ingst  München  passiert  haben 
tind  dem  sonnigen  Süden  entgegeneilen.  Eine  solche  Fahrt  mufl 
sicherlich  als  spoftsmauslike  ijexcichnct  weiden,  stdit  sie  doch 
.III  den  Fahrer  und  seine  Eneigie  die  hOdistoi  Anforderungen. 
Man  wird  dahet  diesem  braven  Anlief  gern  ein  fiöhlichcs  mAuIo- 
Heil"  nadmiftn. 


*~J«ior  tot  niGh  mlbat  der  (»Metasto. 

allen  Dineen  die  Automobilisten  jet/t  bei  der  nassen  Tahreszeit 

bcrücksirhtiecn.  wo  ihr  Wagen  der  steten  OeMir  des  Schleudems 
ausgesetzt  ist  Bei  den  heuliiren  schweren  und  ianggebauten  Wagen 
ist  diese  Oleitgefahr  eine  größere,  als  früher  geworden  und  sollte 
daher  jeder  Autoniobilist.  welcher  seinen  WaL'en  und  seine  Oe- 
simdheii  l>rb  hnl,  «einen  Wagen  mit  nicht  glritrnrf.  n  l'ncumatiks 
n<nntuiiii  AU  bi^'i  Antigkitreifeii  nach  ilu^n  Wichtung  hin 
dürfen  die  beiden  .V\<idellc  Continenlal-Stollcii  l'ncumatiks  und 
Conlinental-Antisliutiing-Pneumaliks  angesehen  werden,  ilic,  seit 
langer  Zeil  ausiirobiert.  allen  Anforderungen  genügen  und  ein  wirk- 
liehe«  MiUei  gegen  das  lästive  und  gefahrbringende  Rutschen  be- 
deuten. Die  <3ontinental>Caoutchouc-  und  Outla-Peicha  Co. 
Hannover  versendet  auf  Wunsch  iVaspekle  tmd  Skioea  ihrer  nicht 
gteilendcn  Reifen,  und  empfehlen  wir,  sich  dkne  einzulonicm. 
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Die  Brennabor-Werkc,  Brandcnhiirg  a.  H  .  vcrgröficm  jct/l 
hir  die  kommende  Saison  ilircn  Betrieb  recht  beträchtlich.  Die 
Wdke,  data  Madie  «Uoeateifl  «in  iMhca  Aaeehcn  genfel^  htbea 
mm  lüli  mit  Omn  tadokM  taflktloiricrendcn,  InBent  unpredMii' 

den  MolmMirzeuKen  so  recht  Wunsch  und  Oeschinack  von  Händler 
nmi  Ptdllikum  getroffen  und  sind  zur  Befriedigung  ihrer  Abnehmer 

gezwungen,  die  erwähnte  riefrlchsvcrjTröflertinR  eintreten  zu  I;is5L-n. 
Zu  den  Luslieri^cn  rcspfktahltn  Anlajjen  kiininien  jetzt  drei  neue 
r<jrnw  allkessel  von  je  75  qm  Heufbelie  und  ernjjebaiitern  Ueber- 
tiitzvr  von  23  qm  hin/u.  AuDenJem  erhalten  difi  berciis,  vor- 
handene Corwallkessel  ^uiamiiKi)  iittt  de»  neu  hinml(«mmenden 
einen  gemeinsamen  Ekonomiscr  für  die  Kessclspeisewasservor- 
wArmuag.  Die  neue  Kraftanlage  besitzt  eine  siebende  Vcrbund- 
dunpfmatAioe  von  516  HP.  mit  diidct  geiuippehem  [>)niamo 
von  390  KW.  Die  fttenuibor-Vette  ttna  im  Jahre  1871  ent- 
standen und  haben  seitdem  von  Jahr  zu  Jahr  eine  unaurhaftsame 
Erweiterung  erfahren,  die  weder  durch  auftauchende  Untcrbielungen 
in  Ridcin,  nodi  durch  miMcithaft  cntslaadene  Nei^Krimdungen 


cinzud.iniMini  vvar_  Brennabor  marschiert  ii.ich  wie  vor  an  der 
Spitze  und  verdankt  dies  wohl  lediglich  der  Oediegenheit  ihrer 
gjnamten  FäbrikifK  ^ 

eine  wiritflch  gute  und  richtige  Beleucktinc  wild  leider 

seitens  vieler  Automobilisten  nicht  richtig  gcwürdizt,  und  mandier 
Unfall  ist  die  Folge  dieser  Unvorsichtigkeit.  Eine  richtige  Be^ 
letichtung  ist  notwendig  im  Interesse  des  eigenen  i.ebens,  der 
eventuellen  Insassen  und  des  teueren  Wagfens  Auf  intensive 
Beleuchtung  sollte  daher  jeder  Au'rxnohilis'  ^;rolkn  *'ert  letren 
Als  vorzüglichste  und  be<te  Lichuiuellc  sind  dir  Tabrikalt  des 
Hauses  ßuccIlier-Paris  in  allen  uutonn.lnli-iTischvn  kre;;in  Itekannl. 
Dieselben  haben  enorme  Verbreitung  gefunden  und  werden  wegen 
ihres  groSen  Liditeffektes,  iiirer  «Ufanlen  Autführang  und  So- 
lidiUt  aberall  vorgezogen.  Du  Monopol  der  DueeUier- 
Fabrikate  für  ganz  Deutschland  liegt  in  den  Hilden  der  nruM 
Hermann  Weingand,  i:>Ü£seldorf,  und  «ttllt  gcnnrnrie  Funn  Hindlem 
mit  Offerten  gern  zu  ISieasten. 


Wochenbericht  von  MIchelin  &  Cie. 

Fahren. 


Dieser  V'or^'ang  \eri.in>rt  nun  einen  laii^jercn  /t'itramn  und 
nfunmal  auf  zehn  t>emerl<en  Sic  nur  nach  Zurücklegen  von  meh- 
reren Kilürnetcrn  votn  Auj;cnbliL'k  der  V'erletzmtjt  ^  jepdMW^ 
«laß  Sie  ohne  Luft,  d  Ii  auf  der  Felge  fahren. 

Sie  halten  dann  an  und  sind  flbCrZeUft,  MdMCnS  30  tMtt 
luftleer  zuriickgele;,'!  zu  haben. 

Im  Bewußtsein  der  erfüllten  l'flicht  reiben  Sie  sich  di*-  Hände 
und  sagen  sich:  Michehn  soll  mir  diesmal  nur  kommen  mit 
seinem  ewigen  ^uMeer  gefahren",  den  werd  ich  lehren,  mir 
etwas  vormatfaen  zu  wollen,  denn  diesmal  habe  ich  doch  hoffent- 
Kdi  sdinell  genug  angehalten.  _  ^ 

DaB^Sic  schnell' genug  gelialten  habend  dies  wollen  wir  ja 
gerne  glauben.  Aber  offen  enrUch:  Otauben  Sic  wirldidi  frfih 
genug  angetialten  zu  haben?? 

Und  wenn  Sie  nogu  nur  30  Meter  vollsliindlg  luftleer  fahren, 
so  ist  das  noch  zu  viel  und  Sie  werden  meist  schlechte  Crfahningen 
machen  müssen.  Natürlich  kommt  es  darauf  an,  wie  lange  man 
luftleer  fährt,  in  letzterem  Falle  wird  der  Sdiaden  nicht  so  groB 
■srin,  wie  im  ersteren.  Rci  luftleerem  Fahren  wird  nlnilich  ^dseohl 
iler  Mantel  als  .luch  der  Schl.m.h  zk\i^cbcn  Felge  und  Hoden 
förmlich  /ermalmt.  Wir  mochten,  es  wäre  uns  möglich,  die  i>c!idid- 
digten  Keifen,  welche  manchmal  noch  für  gut  angesehen  werden, 
vor  Ihren  Augen  zu  untersuchen  und  wir  sind  sicher,  daB  Sie  bald 
flberKtwt  wären  (wie  es  09^'»  der  Antomobilislca,  welche  uns  in 
der  Fabrik  besuchen,  auch  sind),  w«ldt'  «diwere  Folgen  die 
schlechte  Behandlung  der  Pncumaofc*  nach  sich  zieht. 

Vertucheit  Sie  bitte  sclbet  chnnal,  wenn  Sie  z;  B.  einen 
Schlauch  haben,  welcher  durch  luftleeres  Faluen  besdiidigt  ist  und 

der  sonst  noch  aussieht,  als  fehlte  ihm  nichts.  Madien  Sie  auf 

beiden  leiten  der  VcHef/unj»  !  itj.itiirFn  und  pumpen  Sic  dann 
IUI,  Sie  *ehen  dann  auf  der  t;an/en  Lange  de^;  ^ehlauche^  die 
Spureti  der  Fei),;enraiider,  %eeklie  sieh  diireti  unzählige  beinahe 
unsichtb.if«  k'eiiu-  Svhinlte  kutnltjehen  und  die  bereit  sind,  bei  jevU  t 
AnstrcngiiJij:  sieh  j\i  vetx'rejHern  und  so  den  Sih!aueh  iinhrauehhai 
ZU  maCTien. 

Es  ist  ja  leicht  biigrelflirh.  d.iii  der  liummi  durch  diese  Schnitte 
an  mamdben  SteUcn  noch  halb  so  dick  is^  wie  an  anderen  Stellen. 
Wenn  Sie  nun  kraftig  aufpumpen,  so  dehnt  sich  der  Gummi, 

die  schwachen  Stellen  können  den  I>ruck  nicht  aushaUen,  geben 
nach,  folglich  früher  oder  sp.iler  platzen. 

Sic  Können  vielleicht  nmh  .S,  vielleicht  auch  noch  II  Tage 
fahren,  .ibef  Hu  I  utl^ehliiuch  niuf!  zu  (irunde  Liehen  l'ni'.  de-halb, 
auü  diesem  einzigen  (iiuiule.  vaL'eii  wii  Ihnen,  Ihr  Schlauch  ist 
nkht  mehr  rcparie-bar.  well  ei  der  ijanzen  Länge  nach  Wunden 
hat,  die  .><c)tt  meHir  zu  hcikn  «ind.  Sind  Sie  luftleer  t;cfahrcn, 
so  können  Sie  t>estiromt  rechnen,  daS  Ihr  Schlauch  ^eIj:.^e:!  isi 
Sie  IiiSnnen  sidi  Experimente«,  das  wir  oben  angeben,  selbst  über- 


Bei  Verletzungen  des  .Mante-ls  ist  die  Reurteilunt;  dcraelben 
eine  bedeutend  schwierigere  A  in  beiten  ist  es,  uns  iticse  zu 
überlassen  jedoch  ist  es  auch  noli).;,  daß  sich  jeder  (Chauffeur 
von  der  \X  ichtl^fkcu  vi  rschiedener  Arten  von  Verletzungen  über- 
zeu>,'i.  und  dies  sind  ilicjcttigen,  welche  sicti  dufCh  daa  Fahm 

.Ulf  der   (')h<.'rfl.äehe   des    1. aufstreifen«  bilden 

Zu  tlieseni  /.wccWe  nehme  man  einen  stiniipfsplizen  Oe;.;en- 
stand  und  führe  ihn  sori^falti^f  m  die  Verletzung  ein.  Hat  man 
keinen  solchen  /ur  lland,  so  iK-dier.e  man  sieh  der  Klinge  eines 
Taschenmessers,  deren  Spitze  man  leicht  abstumpft.  .Mit  etwas 
Pnixia  wild  man  bald  eine  grolle  Sidierheit  fai  der  Untatmcinnv 
seiner  Reifen  erlangen. 

Eine  6  mm  tiefe  M  unde  bei  einem  ')[>er  Reifen,  eine  Q  mm 
tiefe  Wunde  bei  einem  iiikr  Keilen  beeinliußt  dessen  Dauer- 
haftigkeit nicht.  lat_  jedoch  die  Wunde  tiefer,  so  sind  die 
wichtigsten  Lefnwandeinlagcn  angegriffen  und  es  ist  geboten,  den 
Mantel  zur  Rep.iratiir  einzusenden. 

Bei  derartiger  Prüfung  der  Keilen  wird  man  meist  in  den 
SchnMeii  Sand  und  Steinchen  vorfinden.    Den  Automobilisten, 
'.  welchen  viel  an  der  Erhaltung  ihrer  Reifen  liegt,  können  wir 
I  nicht  genug  empfehlen,  besonders  auf  die  Entfernun)^  dieser  Un> 
'  reinlichkeiten  zu  hahen.    Denn  es  ist  leicht  begreiflich,  daS  ein 
scliarfcs  Steindien  durch  das  Rollen  der  Reifen  eine  Bewegung 
erhält,  und  dali  diese  reibend  auf  die  Leinwand  wirkt.  Eine 
Leinwand-Einlage  wird  nun  nach  der  anderen  durchgerieben,  bis 
sdiließlicfa  der  Mantel  ganz  durchbohrt  ist. 

Es  ist  also  zur  Erhaltung  der  Reifen  absolut  nötig,  die  Decken 
nach  jeder  Ausfahrt  zu  prüfen.  Man  untersuche  sorgfältig  alle 
Wunden  und  entfen»e  alle  Unrcinlichkeiten,  genau  wie  die*  der 
Arzt  tut,  um  eine  Vi rschlimmerung  der  Wunde  zu  \erineideti 
Diese  Mühe  wird  durch  die  größere  Haltttarkeit  der  Reifen  sehr 
ini!  belohnt. 

rHe  «n^hsihe  Zciiun^-  ,,The  tiar"  hringr  diesbezc!,  folgenden 
Artikel:  \V  enn  man  mit  dem  \X'.i),;en  aiisj-efahren  ist,  so  smtl 
in  den  keifen  tinsdliiilte  /\i  bemerken,  uelcln-  teils  ^'rofl  und 
tief,  teils  aiuh  klein  sind 

let.'iere  dürfen  aber  keinesfallü  vernachlässigt  werden  und 
ni.m  si.iitc  nach  Rückkehr  eiwa  ciuc Stuude  dafaufverwendco, dictc 

tilii.M.hiiitK'    zu  reliiigin 

Dieselbe    /eit.rj;    berichtet  werter: 

Es  ist  intcr€S!.diit,  d«i-  Dauer  von  1*  Reifcnjjarnituren  auf 
2  gleichen  Wagen  zu  vergleichen.  Eine  derseUien  kann  cerade 
halb  so  lange  dauern,  als  die  andere.  Wir  !>dilietten  daraus,  dall 
eine  Ciarnitur  besser  unterhalten  wurde,  als  die  andere,  d.  h, 
durch  jemanden,  welcher  genau  wuBle,  was  ein  Pneumatik  ist 
und  was  er  beanspnicht. 
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/y^AGNETo"  Porzellan  oder  Mica 

—  ,     .  Mnn  hüte  »ich  vor  Nact-a'inM-r.öefi  der  einzigen  FaOrik  <:nr 

Deutsches  Reichs-Patent       h«<i*ii  i»ob  .iar*ruiir«  _  «»„».s^. 

No.  148658.  2;'^  !i?,%*„','."'j:^Hi7.':l:;       „Neuen"  2i»«ii<.rz.  „Lüthi-Ventas".  farlN, 

Beste  Referenzen.  ir«nhr,irh..  29.  Rne  Brnnd. 

El  ■        I  Automobil-Ausstellung 

hren- Diplom  Mailand  1905. 
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BIEBERSTEItt^GOmOfE  HAMBURG  1 


Rheinisches  Technil(uin  Bingen  am  Rhein 

Abt.:  ChaufTeurschuie  für  Berufs-  und  Herrenfahrer 

Profrimme  koiteiifrei. 


clytechnlschcs  Institut. 


I.  Akademische  Lehraiittalt 

tflf  \ta^th;nr-n-  iin^l  F:k'l»Itn> 
Irinvninift.  h.iullii;rnicurc  u, 
Archilrktm.  Spcila'knrv:  lür 
A«t*fliobH-4«a.  Oampttsrtls««  □ 
Eixn  6«lMb<u.  liniuilllkuUllancfl:  April  u.  Okloh  II.  TftChniker-KurSS. 
.Vhso  vmtni  V.  Faditchulcn  liml.  Autnahntc.    rn>i;rJnttn(  darth  il  Sf  ltTfiarlÄt. 
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■ I1IITA(  iiniibcrtroffcnesQeluniobiustSoiu)  ■ 
r%|||i|L     rurlllotonua^cni        >lannoPtr.  ■ 
niolourociräaer  tBascL  ■ 


^_gOgs^  COWCOURS  PAKIS  1900  Za.P^M^y  gtilwllj 

I  iMirll  allein  ilcti  (ii.mtl  l'rix  Lüttich  l^ß 


Qebr.  Scheller 

Armaturenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37,  Kasfanien-Allee  84. 

r«ni|inclMr:  Aart  III,  Nr.  BU. 
SPCZIALITlT: 

Vergaser  nach  LoDgucmare.  PräzisioDs  Arbed. 
Vergaser  t.  natomobil,  Boots- od.  slatioDäre  Aotore 
Vergaser  lör  rtolorzweiräder. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  and 
Anslaades.  Prima  Zeagnisae  der  ersten  Finnen. 

—  ZBidapparaU.  — 

Aiifertifvnf  aller  Arten  Annahimi  Mdi  Zddininf 
oder  Modell. 

AasarboitDQg  tod  Ideen  und  Krfliidang«n. 


Maschinenfabrik  Prometheus  G.  m.  b.  H. 


Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zaiinräder  für  den  Automobilbau. 

Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung. 
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Auto  u.  Radfahr 

üriiiiizbriHeD 

iti  {ill.<n  Xiififlibhi]i|<' 
nivl  %U«n  PmlalacD. 


M.  KRAYN,  Verl«i»lMiehk<i»di«ig 

Berlin  W.  57.  KarfUrttmitr.  II. 


  Äulomobil  -  Verordnunaen 

Optische  Änstalt  M.W.Bergfr        ^le«     und  Auslandes 
 Berlin  C  25.  


Man  fordere 
PreUMtte 
Nt.  20 

LigWalirti  WMrnutiiNr  Ii  Ii  in  Rititt. 


lür  Kraltwajjeii  iiiid  Matonäder 

in  Tabellenform. 
Herausgcgeb.  v.  Dr.  Martin  Isaac, 
Rechlsaiiwalt  in  Bertin. 


Preis  75  Pfg. 


Zu  bezieh m  durch  Mtte  ßuchtuitdlimeen 
Mwlr  durch  dk  f  xpedition  d.  Zdhchnfi. 


PAUL  POENSCEN 

——  Köln  a.  Rh.  — = 

Metallschlauch-Fabrik. 

  Spezialität:   

Huppenschläuchc,  Schiitzschläuche. 


Katalog 

und 

Offerte 

zu  Diensten 


Salzkotten  i.W.  ^  ^ 


Fabrik 

explosionssicherer 

Qefässe 

G.  m.  b.  H. 


"  1 
c 

ipld" 

Berl 

H.  Mönkemeier,  Potsdam  | 

Kreuzstr.  No.  16.  | 

^  FtimprcctifT  61 R.  J| 

S        SPEZIALGESCHÄFT  für  modernen  * 

I  MOTORWAGEN-CAROSSERIEBAU. 

9^ 


EiSEMAWNS 


«zuverlässigste. 


ERHST  EISEWAWriAG- STUTTGART 


i 


Automobil = Material 

ffir  Automobile,  Räder  und  Boote. 

Lieferung  in  nackten  oder  kompletten  Untergestellen  für 
  kleine  Wagen,  besonders  leistungsfähig.   

Grosses  Spezialhaus  ffir  Auto- 
mobilbestandteile und  Zubehör. 

Palous  &  Beuse 

Beplin  S.W.,  Zimmepstr.  30. 

Tel. -Amt  I,  9704.    Tel. -Adr.:  Palous.  Berlin. 


Aatomobil-Bao-  und  Reparatur -Werkstatt 

fir  sämtliche  Fabrikate. 
RICHARD  WEGEL 

CHARLOTTEN  BURG,  Rosinen -Strasse  2. 

T*l<kp)kont  Amt  €--liiu-lott«nbiu'y  ^o.  <10UU. 

Einbau  von  Motoren  in  Boote. 
L.ager  von  Ersatz-  und  Zubehörteilen. 
=  Oel-  und  Benzinstation.  = 
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An-  und  Verkäufe,  Stellengesuche,  Steilen  -  Angebote 
Rnd«n  erfolflreiche  Beachtung  in  der  Zeltschrift 

„Der  Motorwagen"  ' 

und  kosten  pro  mm  HAhe  und  50  mm  Breite  10  Pf.  bei 

direkter  Aufqabe. 


Automobilbau  •  Ingenieur 

luit  reicht«»  Kr(ifchrii»»;oii  in  2  nnti 
B  achB.  l.ftMiwftfftin,  Omni^nitioD, 
Holibcraifune,  »Ii  «iioli  Uotor- 
xwciraiitiau,  D.  »nn-, 

sucht 

iwvrks  EiiifllbniDg  von  Xculiac- 
«tntlctiiiuori  mit 

Kapitalisten 

min  Automabllfabr.  in  Vit- 
bindnnff  sti  lt-<tt4in. 

Oft.       M.  333  ati      Rvp.  d.  DI. 


Reparatur-Werkstatt 

rttr  Motorfahrzeuge 

Oel.  F.  BELKA  Benzin. 

Bartin  8. 14,  Atta  Jakobitr.  e4M. 

rjnluu  von  V(rctKTheinB(en. 
Fa<«kFltiiB(»a  Ii  r*nt*ik-  m.  MUm- 
•         ailtUla  dar  IumIt«*«. 
Au*putrklapp«n. 


UlnnidMIliraijfhf  Ofsiirrflrli. 

In  einem  ci  ..itcn  l  lause  gelangt 

ein  Vertrauensposten 

xiir  Besetzung.  Ucwcrhcr  (ev. 
mit  H4:teilif;ung  nicht  aus- 
geschlossen' müssen  sowohl 
kommerziell  itJuchfiährung 
etc.)  wie  auch  fachtechniscn 
verliert,  energisch  und  dis- 
positionsfahii?  sein.  DagcRen 
wird  gut«!*  (ichalt  u.  m  )cdeiTi 
Falle  strenge  Diskretion  zui?f- 
-itchcrt.  l  )ri"ene  iinier  „Erster 
Dispooent"  an  die  Kxp,  d.  151. 


An-  und  Verkauf 

von 

Boots-Motoren  u. 
Schiffsschrauben. 

ONwald  Ililler,  Stralau 

bei  Berlin. 


Huto-Monlagemeister 

oder  Vorarbeiter 
(ür  Luxus-  oder  L-istwagcn 
gewicht» 

OlVcrten  mit  Ixhenslaul, 
Zeugnis-.\b«hrift.,  I'hoto- 
giaphie.  (jehults-Anspr.  «u 
richten  an 

k.  E.  G.,  Autumatiilfabrik 

Oberickioewelite. 


Als  Bürovorsteher  und  Vertreter 

des  Konstruktions-Cliel's  wird  von 

grosser  Automobilfabrik 
erster  Automobllkonstrukteur 

gesucht. 

Nur  Herren  mit  Erfahrungen  in  er.stklassigcn  Fabriken 
wollen  Gesuche  mit  I  ebenslauf,  bisherigen  Leistungen,  Gehalts- 
ansprüchcn,  Zeugnisabschriltcn  und  Referenzen  eiascndcn  unter 
J.  U.  8«M)  an  Rudolf  Moue,  Barlin  SW. 


Für  den  Vertrieb  ihrer  Fabri- 
kate im  In  und  Auslände  sucht 
eine  sehr  Icistungsf.thise.  seit 
Jahren  bestehende  Motoren- 
fabrilt.  deren Scliille  u. -stationäre 
Motoren  dherall  gut  cingetUhrt 
sind,  eine 

Gesellschaft  zu  gründen, 

welche  den 

HÜBinierkiiif  itr  letulBi  Praäoktioii 

übernehmen  soll, 

Niilicreserfahren  Interessenten 
unter  M.47I  d.  Kxp.d.  Zeitschrift. 


Constructeur 


für  Explosionsmotoren  und  Automobilbau,  mit  10  jihriger  Bureau- 
und  Betriebspraxis  in  ersten  Fabriken  auch  im  Orossgasmaschinen- 
und  Sauggasmolorenbau  erfahren,  2<)  Jahre,  sucht  «ich,  gestützt  auf 
Prüna  Zeugnisse  und  Referenzen,  tu  verändern. 

Ocfl.  Zuschr.  unter  E.  R.  Exp.  d.  Blattes  erbeten.  ,  . 


Gelegenheitskaof. 

lö  UP.  4-»)lindr.  <»rig.  Dccauvillewagen,  Doppel- 
phai5ton,Luxuscarro!vscric,Sciteneinstieg,fast  gai- 
nicht  gefahren  .   .   .   7000,-  Mk. 

V-.siU.  l-ryl.  Friktionswagen  ä  la  .Maurer-I'nion    .    .    900,—  „ 

Auskunft:  Cudcll  &  Co.,  Berlin  N.W.  52. 

X«iM>  MirhfUn-HnpnmatikM.  «lOXHO.  unintündeh.  »ehr  |irfii«»vfrt. 

OriKinal  fruna.  Lttm«ii<li«Tf -Molorrad.  ftwan  Kt'bram-ht  200,  -  M. 

V<T»rhipdpnp  m-Uf  franxiisiüclip  Schpiiiwerfer,  »ehr 
pn-iHwcrt.  neues  Motorrad.  Type  3  HH..  lelstes 
.Modell  I9(ß   450,-  „ 

Auskunft:  Hälsen  8«  Co.,  Berlin  N.W.  52. 

n 


300  Omnibuschassis 


werden  zu  kaiilen  j^csiicht. 

Oticrtcn  mit  genauem  Uetail  des  l'abri-  K 
kates,  mit  Zeichnungen,  niedrigsten  Preisen 
und  l.ieicr/eit  erbeten  unter  M.  M.  Co.  467  an 
die  Kxped.  des  „Motorwagen",  Uerlin  W. 


Far  eine  bekannte  besteIngeiOhrte  Engros« 
Firma  für  Butomobli-ITlotertal  wird 

stiller  oder  tätiger  .  . 

Teilhaber 

mit  ca.  10  13  mille  unier  vorteilhaften  Bedln- 
gungen  gesudit. 

Offerten  erbitte  iab  G.  R.  140S  on  die  Exp  d.  Bl. 


REGULATOR-VERGASER 


durch  selbsttätige  Regulierung  (Patent) 

A.  Orly  e»  L.  Guillon. 


A.  Oriy,  28  bis  Rue  des  Arts,  Paris -Leiillois. 

Katalog  und  Betch/elbung  gratis  und  franko. 


Theoret.  u.  praktische 
Ausbildung  zum 

Chauffeur. 

Programm  kostenfr.  Unent- 
eeltl.  Nachweis  v  tfichtigen 
Chauffeuren. 

Technikum  Altenburg 
Sachsen-Altcnbnre 
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M  M  Eliitoniobil'Ledsr  m  m  t^s 

abwasdibar  tn  allen  Farben  zum  Hussdilagen  der  Karosserien. 


n 


Verdeck-beder,  starke  Ware 

In  lidcfc  und  Slarurind  extraslark  fSr  Hulomobilbau  gearbeitet. 


flntlhe  Rindleder  in  allen  Farl>en 

zum  Bussdilogen  der  Coupees,  bester  Ersatz  fOr  ielnste 


D«ucrfc«ftc  LadilcdtT  I.  Quatititcn 

GCBR.  febDmann,  BeRbin  Z.,  Burg-Strasse  34 

=  Verkaufsstelle  der  fxederwerke  Fr.  Feldmann  Hkt.*6es.,  Broich  a.  d.  Ruhr.  = 


Transportable  Accumulatoren  aller  Art  | 

=^^-=-  Spezialttit:  ~— = 
ZUndbatterlen  und  Batterien  für  Auto- 
mobil- und  KutBctiwaaen-Beleuchtung. 

I  IHe  neue  t^ritlute  für  liiOö  ut  ertchunerT] 

yfVaPta*^  Aooimmlatoren-Gesellsohaft  m.b.H. 
BERLIN  N.W..  Lnisen-Struw  45. 


REPARATUR -WERKSTATT  FÜR  AUTORIORILE 

Heintze  &  Co. 

CHARLOTTENBURG,  Bismarck-Strasse  99 

Fernsprecher:  Chartottenburg  No  5892. 

Vermietung  von  Luxus-  und  Droschken-Automobilen. 


Jsenberg  &  Eisler,  Berlin  C. 

Kaiserstr.  11—12,  nahe  Alexanderplatz. 


Ferntprecher:  Amt  7.  No.  433. 

  Fabrik  


tUr  fachgernfttse  AutfUhrung  von  Reparaturen  und  Um- 
bauten an  Automobilen  und  Motorbooten  aller  Systeme. 

Verkauf  von  neuen  und  gebrauchten  Motorfahneugen  unt.  Oarantie. 

Einstellräume  fQr  Automobile. 


w-mu. 


Paul  Marquardt 

BERLIN  N.W.  21,  Wiclefstr.  60/63. 

Telefon  Amt  2,  I85I,  Ncbcnanschlass. 


Magnet -electrische  Zünd-Apparati 

fQr  AbrelsB-Z&ndungr 

in  allen  Arten  von  VrrbrrnnimKf-MAtorm  für  Auto- 
iBoMI«  und  Uationltr  in  muMrriEllUcrr,  gnliciccmter 
Ainl&linini;. 

Appirite-Bauanstilt  Fische  6.  Lb.!!. 

Frankrurt  a.  M.-Oberrad  XIX. 

Ucbff  lOOüO  Aiiparate  füi  dk*  vrrKlticdcitstca  Zwecke 
,    im  Betrieb.   Pr«MMM  fVM  la  DtMntM. 


HERM.  RIEMANN 

CHEHnTZ-GABLEIfZ. 

Gegr.  1866.       Ober  650  Arbeiter. 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Export  In  alle  Weltteile. 
Grfisste  SpezIaH^brik  für  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


.oo«?li«.,  zandapulen 


Magnetisch-  .•.  .■.  .'. 
.-.  .-.  elektrische  < 
.•.  Zütidkerze  .'.  .'. 


„  Vesfü'\ 

Paul  Debeauve  &  Olmi,  66  Rud  do  S^vres. 


liülnloic  craCl«  iinil  frniilt*i. 


Einbanddecken 

zum  „Motorwagen" 


  für  1905  o  für  jedes  Semester   

werden  In  seschmtckvotlef  AysfOhrung,  dunkeloliv  Leinen  mit 
Goldpressung  7um  Preise  von  je  1^)  Mk.  pro  Stück  geliefert 
Zn  beziehen  durch  Jede  Buchandlang  und  durch  die  Expedition. 
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FABHIOUE  HATIDMALE! 

4  Zylinder  motorrad,. 
Tedernde  Uordergabel, 

Magnetzfindung.  Wellenfibertraguog. 

t^S  Fahrräder  S^S 

nit «.  ohne  fCMte  (CtataliM] 


Gcaerilvertreter  für  Dratschlaad  t 

A.  Glaser,  Berlin  N.W.  7. 

Werkstitte:  LevetzowitraHe  23. 


=  versendet  Preisliste  und  Prospekte. 


Mechanische  Werkstatten 


Reparatim  u  AaloimUlca  and  Moloren 

EMILE  LUDERS 


I 


Gleitsch u tzre ifen,  Leder- Pneumatic 

mit  Spedal'Nafdiciitttz  von  7  rtuti  in  gehärtetem  Stahl. 
Uflcrreldite  DaaerhaftigVeit       Beste  Rererenzen! 

Absire  aill6  fiis,  Rouen  (Frankreich) 

üeaeral- Agent  für  Deutschland: 


ojo  olojo{oio{o}o{o;ojojo;o 


Peter's-UNION-PNEUMATIC 


bleibt  immer  noch 


Mlof  tcMo  jotfer 

Automobilist 


Motor-  und  Radfahrer 

iaee  ooli  Fahnoif  mit 

Peter's-UNIQN-PNEUMATIC 

Montiert  ML 

Mitteldeutsche  Gummiwarenfabrik 
LOUIS  PETER,  A.-Q.  Frankfurt a.M. 


Nur  die  eine  ist  die  beste! 


das  ist 


Veigels 

Kronenkerze 


indr.  Teigel,  Cannstatt. 

SpeziaUFabrik  für  Zflndkemn. 
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Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bcwnlirlcste  Wagen  ni.  Kriktidiisatitricli)  ütrht  n.ich  \iir  vi^r      d.  ilolic  ^i./.ei^  u.iil  iiifol|jcilcsscn  ein 

==  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  == 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nöti^. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUC-^ABRIK  ..UNION  '  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  114 

Fcmsprrchcr:  IV,  2727. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 
Automobile. 


Acelylen.  Petroleum 
==  und  Elektrisch.  = 

l*r<'iH|£f>kr(int. 


Spezlaineschlft 

tu 

Maschinen,  Apparaten 
und  Werkzeugen 

[üt  Motorwagen  und  Fahr- 
r.id-|}.iii  und  -Repiir;itiir. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 

Bette  Referenzen. 

Offerten  und  l'reislisten 
auf  Wunsch. 


:iir 


U  ijllllJll  IIIJ 

Lonis  Äuteroche  Sacc. 

PARIS 

7<  i  Kui'  Anjjatilcnn-  2" 

KATALOGE  GRATIS. 


1  Electromobil  lebensfähig!  | 

2  Durch  uTisern  neuen  Akkoniulator  \ 

1  '      keine  Platten 

S  viel  grossere  Malibarkeic  bei  weit  höherer  Kapazität. 

♦  (iutachten  von  Weltfirmen  gestatten  JL'Jcrm.inn  mr  l'Iinsicht. 

2  Patontiorf  in  allen  Staaten. 


I 


^  Dresdner  Akkumulatoren- Werke,  6. m.b.H.  % 

I  Dresden-A.  I 


i 


»»»»  »»»a  »»»?»»»»»»»»»»»»»»»»»♦ 


„Astern-Drehbänke, 


mit  grosser  Holilspindel 
Kröpfung;  ii.  f^rismawaiige. 

Bohrmaschinen, 
. .  Werkzeuge  . . 

Einriclitiing  koitipletfer 
Reparaturwerkstätten. 

Scbolze  &  Aster 

Dresden  IOC. 


Motorriemen 

H««ng  ftitr  HaJlbArkHt  ond  I,*l* 
•l«D^aaiagk.  nB*rr«1cbt,  f»rtlg« 

E.Kilnge.  DreideH-A.  13. 
j&fdw««  une. 


Vorspann-,  Seiten- 
and  AnhaDge  Wagen 

i.FiMrtdw.  Motor-Zwdrta» 

PmtaMkVt«  and  KorMttit 

-  für  Auiomobiin  — 
fortifft  in  irriiiiMr  Aoiwihl 
lind  in  L*il*lli>i>iir  tjniilitivt 

Ernst  Mathesius, 

L*fp7ig«r  B«infe«t.  und  Rokr- 
MtMlUbrlk,  AbL  Kt>r)<»>crii. 
Oaa(ltch-L>lpil(  N<|.  ««. 


Maschinenbau  und  Reparatur-Werkstatt 

für  Automobile  und  Motorrftder  aller  Systeme 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

aller  Art,  wie  Minterradaclisen,  Vergaser,  Pumpen,  Motore  etc. 

Ausarbeitung  pon  Erfindungen  und  Ideen. 
MascfiiDeo-FabrikT.  Gebrüder  Küstermann  Nachf. 

Berlin  N.  4,  Chaasscc-Straue  No.  23.   remsprccber  III,  No.  2800. 
Gute  Vertretungen  gasuchtl 


WIT^^lvci-  BERLIN  O. 

•  ^  Kopernikus-Strasse  10. 

Reparaturwerkstatt 

fUr  Automobhe  aller  Systeme.  Motorboote,  stationäre  Motore, 
Motorrader  und  Fahrräder. 


C.  F,  Aug.  Tie, 

Hamburg  XV,  Grünerdeich  183 

Motor  -  Bootswerft, 

Technisches  und  Contrahierungsbureau. 
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Leitspindel-Drebbänke 

in  allen  Orössen,  \.\  Aiisfnlirmij;. 
Schneite  Licferuiii:  tu  sehr  billigen 
Preisen. 

RicIiarilHeiDrlcl]&CöJres(lßD56. 


Karl  Henker 


Berlin  C.  2,  Neue  I '  r  o  in  e  n  a  d  e  8. 
Automobilisten 

schfilzt  euch  gegen  ErUltung  durch  Benutzung  meiner 


Auto-l'nterbekleidang 


Auto-Herrenhose 
Aulo-Herrenhemd 
Aulo-DamenhoBC 
Auto-Damenhemil 


Anfertigung  nach  Mass 
pro  Stack  Mk.  V,.V». 


ZOndungs-  und  Traktions-Akkumuiatoren 


^oti^li'  \mt\k  ifs  \ttm\i\m  B.  G.  S.  Paris-Vitili}. 

General -Vertreter  für  Deutschland: 

Gebr.  Gortatowski,  Bertin  S.W.II,  Dessaumtr.  12. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


;  »  :->:^:>:>: >:>:-»:■>;•>;»»»:•»> :-»»>:->»i^ 


«!■»:  >  <■:<^  <■:<■i<^^«-:<^:<^«-:■<-L<^■< 

^  ^  HYDRA-ZOndbaHerien 

Itir  Waxcii  iiiiil  Kad'-r  iii  i'  'l'  i  utnl  AiistührnuK- 

HYDRA -Zündkerzen 

-.1 1-  ,:l...r; 

(Bougi«'  Hydra)  sind  'Ii--  ^■.■^^l•n.  seit  Jahren  bewahrt 

Elektrizitäts-Aktiengesellschaft  Hydrawerk 

BERLIN  N.  39.  Südufer  24  25. 
Teh'phon:  Amt  II.  1997.  IVUgr.  .Adr  ;  Hydra 

♦<t<<>>>>:->:.»  :>:>>>,■::>  :->>>y>:->:»;>>>>>>>:>><<:<  ;€■:<■:<•:<  :<■:<■:<<<■:€: 


A 


Korb-Dogcarts.  Korb  Bänke 

Seitenkörbe,  Schirmkörbe  u.  DachgaUerieo 

für  «niomoltlle. 
Albert  Schulz,  Berlin  S.O.,  Oranien-Strasse  19. 


Dreh-Flüyelschraubeii 

für  Motorboote 
lielem  als  Spexialitit 

Gebr.  Becker,  Hambnrji  II. 


Cransportabk  zerlegbare 

j|{olzhäuser 

für  Hutomobiic» 

Tillen,  Landhäuser. 

fl7diiteki  max  Krieg 

Berlin  W.  30,  liandshuterstr.?. 


Ttf^l^phon  t  Amt  IX,  >«>, 


Glimmer 

und  Gliiiunerwaren 

..lliT  Art- 

netali  nnd 
Gliffimerwarenfabrik  „HICA" 

Ii  Iril.rr  ■ 

Conrad  Bnsciikicl 

Dresden  19.  i 
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KÄM 


KÄMPER-MOTOREN 
für  BOOTE 
U.GEWERBL.  ZWECKE 


HEINRICH  KAMPER  MOTORENFAßRIK 
BERLIN -MARIENDORF 


Motorkutscherei  ERNST  DOMIENZ 

BERLIN  NW., 

BrUcken-Allee  15,  am  äiadtbabnh.  Bellevue 

Tf  Icption  Ami  l],  No.  395.\ 

Vermietung  eleganter  Motorwagen. 

Ein-  und  Verkauf  von  MotoHahneugen  jeder  An. 
4  Grosse  Auswahl  in  Gdegenheitslulufni.  O 

Praktischer  ChautVeiir-KutNus  \<m  M. 


Holzrader 
LEIPZIG 

Komersrr.3032. 


.■Mm.  ürmiet.  Il*mi  Bum  r  l)iw-AI«nMia  ■  IrqKiu'^fn 
CUciMuM.         AI«  Srtmffc^H  


J.  F.  Henrique,  Paris 

4t  avenue  de  la  Grande  Armf«. 

iBdülitlonsspolßD  „Eclair",  Rapill-AlirEissvoiTiclitiiiiii 

mit  neuen  patentierten 
Konloklporridilungen  Mr  1,  2  uitd  4  zgl.  Illofcren. 
SpeziaJ-Ledanche-Elemente  mit  garantierter  Kapazität. 

Stromanzai^jer  Isdar  QrOa»*,  Stromuntartjrachar, 
ZUndkartan.  Voltmatar  u.  Amp4r«matar,  Lertunoi- 
drfthta  und  Katwl,  alla  Einzal-  und  ZubehOrtalla. 
Katalog  aut  Variangen  gratl«. 


FabrikatioD  v.  Armaturen  d.  AntomobilbraDChe. 


Sytteme.Wftnvr* 
pumptit,  Ro4irvflr< 
■chraubviifM, 

rat«  allvr  Artan, 
ZUiidkane«, 
ZQn^tpHls«  «to.  »to. 

Automobil-Armaturen- Fabrik  Paul  Prerauer 

BERLIN  S.O.  26,  Oranien-Strasse  6. 

Tridnn;  Amt  IV,  No,  ITSi.  


TZwelspitz-Nieten  (Ir  Oleitschutzdecken 
S/a/i/ösen  für  A/otorrietnCH 
Beste  Riemen -Verbinder  „Crescent" 
Helen  bllliijst  

G.  Neiss,  Friedrichshagen  bei  Berlin. 


laoeQ-Aasstattoog  Ten  Aatomobil-Carosserien 

H.  ACKE 

Berlin  Ü.W.,  Solmsstr.  38 

fräher  36  Jahre  Werkmeister  bei  Jos.  Neuss. 

=  Neuheit  für  1906.  = 

Buhler's  kleines  Motor-Fahrzeug 

„BalancemobiP' 

D.  R.  o.  M. 

~ — -  Man  verlange  Prospekte.  = 

„Balancemobil"-WerlLe  G.  E.  Bnhler 

Buttstädt  1.  Thür. 
Taxameter  -  Autodposelikeii 


komplett    nach  polizei- 
licherVorschrift,D.R.P.a. 
liefert  als  Spezialität 

■az  GrüDdler 

WMenbauutalt 

knin  I.,  Uikiniliintr.  31. 

Telafon  Amt  2.  1(S43. 


CiröN.ste  Ci^ara^^e.    «    Billi|;:Nte  ReparatnrwerkKiait  Berlins. 

Continental         IMichelin         Oberspree- Pneumatiks 

Internationale  Automobil  Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

I  ir-r,i  n.ii  A.irt^M  ini.  i.uiii.  BerÜH  NW.  7,  Phni  Louts  Fardinandstr.  3.  r.  ii  vpn  .<,rr  Amt  l  wi 

Refcordwagen  und  Chassis   =====   Arguswagen  und  Chasoi« 
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W.  Städing  &  Co. 

Chem.  Fabrik,  Leipzig -Lindenau  15. 

Lager  in  Hamburg,  Dresden,  Magdeburg,  Offenbach. 

i^^^^^^^^B—   iutomcilill'OAl  ..rftt«Bl  l'rlMft".  PriH«  Si>tar*ii.0*1  . 


Import  amerlk.  und  russischer  Maschinenöle.    Garantiert  reine« 
säurefreies  Klauenöl  für  Fahrräder.    Fahrradöle,  Nähmaschinen- 
öle,   Autnmohilöte,    Zylinder-     und    Oasmotorenüle,  Bohrüle, 
Keftenplätte,  Rostschutzmittel. 
Im.  Calci um-Carbld  In  Trommeln  und  BOchten. 
=  Beste  ficzugsquellc  für  Händler.  —  = 
Llrrerant*>  rar  d*ii  Uttalcl.  Mamall  In  Berlin. 
,L]rralA*'.  TerbSnrt  Krüvftt«  D^lrlobwilrhf rhell  mm<\  ErBt^Afkl». 


Elektrische  Beleucbtung  für  Automobile. 

Ein  Dyr-aimi  '.idtl  •.Uli  AkkuinuUlor.  welcher  3  clcktnichc  Larnj^rn  ipclH 

earburator  R.  U.  Aaoiariz  fflr  motorzwdridcr. 

Ein  cinii(cr  Scitcnhcbcl  reicli  die  Uiftuilulu. 
Oroaao  ICx-«pnrnlia  nn  Brennatofl*. 
Automobil-Wagenwinde  „Passe-Partont"  flrrrii  I  K  iOO.  !a*tl  1(100  tr. 

A.  AMOUDRUZ,  24,  Rue  d'kmaiWi,  PARIS. 


ZUndiiRK  rar  i  Zylinder. 


^^^^^^^^^^^^ 

Dr.  R.  Rickmann 

Elektrotechnisclie  Fabrik 
  Kalk  b.  Köln   

9  Spezialiittt: 

Mapet  elektr.  Zündapparate 

hir  Kerzen-  und  -AbreisszündunK. 
^^^^^^^^^^^^ 


Die  Jahrgänge  1898—1905  des 

MOTORWAGEN 


sind  noch  in  einigen  Kxemplaren  vorrütig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolle*  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwand 
band  mit  Uoldpressuag  14  Mk.  (1904-1005  je  in  2  Bünden  ge- 
bunden 16  Mk.) 

——  Zu  beliehen  durch  lede  BBchhudinDg  und  durch  die  Etpediiion.  


Speztalfabrik  für  Einbau  von  Moloren 

=  in  Motorboote  = 

Reparaturen.    Beste  Referenzen. 

RICHARD  JESSE 

BERUN  S.O.,  Eisenbahn-Strasae  36b. 

TcWo«  Ann  IV,  «SJ. 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u. 


Rufhörner  I 

liefert  *b  SpeziiUU«:  | 

Felix  JuHimann 

BERLIN  N.0..18 
Langenbeck&tr.  8. 

Pemiprrcher  VII,  2112. 


Federndes 

(Dan  verlange 
Beschreibung  u  Preisliste . 

ersetzt  PnGümatikündGlclts^[)ütz 

— •  Ä 

Fabrik  Tor  federnde  Räder 

Tlie  Ledepep  &  Co. 

BERLIN  0.17.  Warschauerplatz      Hochbahnbogen  15. 

Flllal«:  Weidendamm  I. 
Reparaturwerkstatt  für  Wotorwagen  ii.  Boote  allerSystemc. 
Cannstatter  Monteure,  daher  Jf^ 
^   Spezialität:  Daimler  Mercedes.  ^ 

TartrttBM,  Lager  und  Einbau  DagnetelektrlKkcr  Sftnlapparat« 

für  Eroit  EiB»manD  A  Ca.,  StnU^art. 
  Qarage.  —  Gel.      Ersatzteile.  —  Benzin.  = 

Fcrmprcdicr  A«t  VII.  Wl. 


^  0skap  Pölile,  Dresden  N. 

Fernsprecher     KÖnlgSbrUokerstraSS«  8     No.  0403. 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken,  e»  Spezialgesch Sft 

fQr  moderne  Motorwagen,  an  Carrosseriebau. 
=^==  Rohbau  und  komplett  =^^=== 

Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
^=^=  gern  zu  Diensten.   
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Spezial-Fabrik  für 

Wasserbehälter 

Hauben 
Bleche  für  Boote 

Kataloge  auf  Wunsch. 


•■•»■■•■•I 


L.  Laeis 


/  www 


Bienenkorb-Kühler 

Kupferschmiede 
Röhrenwerk 
Bleche  f.  Wagenbau 

Correspondenz  möglichst  französisch 
erbeten. 

Paris=Levallois 

86,  Rue  de  Villiers 

Telephon  584—63. 


"•1  L 
••I  ^ 

Iii  V 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  8., 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef.  Amt  TV,  7161. 

IgeiitDr  ind  KommissiBii  ier  Rolomebilbraneiie. 

Qeneral- Vertreter  von 

L  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  ffOr  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Ferner: 

Aster-Motore  von  2 ■[4  — 80  PS. 
Elektrische  ZOndungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

Gewissenhafte  und  diskrete  ilLuskunft 
In  etilen  die  Branolte  berOltrenden  An« 
IpelnKenliel  ton. 


Reparatur- Werkstatt 

Iflr  Automobile,  MotordroMhken  und  Motorräder. 
Einbau  von  Motoren  In  Boot*. 

A.  von  Wieck! 

BERLIN  N.,  Neue  Hochstr.  7.  nahe  Chauaaeestr. 


Lruxus-  and  Oescliäfts- 

Automobile 

relephoD  IV.  1032  Gegründet  1866. 


Umsteuerbare  Schrauben 

Paiant  Maiianer, 

Jjabar  1000  Llafanaaten  an  UehOrden,  Motoreniabrikea 

UDd  Werften. 

SPEZIALITÄT: 

Automobil  •Schnuibaa 
fUr  höchste  Touren  mit  garaiv 
tiertem  Nutzeflekt. 

BootakOrper  fOr  Waaieraiito- 
■DObil«  mit  und  ohne  mootiert* 
Schraub«. 

Carl  mcusncn  Rambiird. 

Kontor:  Brodachraiigeii  8.  Fabrik:  Billwärder  Neuedeich  192. 


Benzin  kästen 


für 


Motorzweiräder 

liefert  als  Spezialität 

U  i  n»  i  g: ,  ISerlin  S., 

Jakobikirchatr.  .7.  Ecke  Malthieustr. 


Spezialfabrik  für  Automobil-Carosserien 

Wagner  &  Co.,  Wagenfabrik 

in  Lfi-iiiKluiittiii-tf  ii.  II. 
Aulomibll-Car«MeriM  in  Jadar  Auiflihruny  n.icli  Ori^inal- 
zeichnungcn  und  Angaben.      Ptittsrungei.  Lackierwal. 

  Fernsproch'r  No.  479.  i 
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Scheinwerfer 


nut 


automatischem  Entwickler 

Unfibertpoffen. 

€mst  ]ul.  yimoia  J<ach|., 

Dresden-^ 


J.  P.  LARNAUDE 

4  rue  Taine  Paris  4  rue  Taine 

-  Tel.  930  -  40  - 

Einzelteile  und  Zubehörteile. 
Automatischer  Compensations-Carburator  F.B. 
*~  Centrifugalpumpe  mit  Kugellagern  F.B. 
^»^•^•^•^  Rotationspumpe  F.B. 

Accum ulatoren,  Voltmeter,  Zündkerzen, 
Zündspulen,  Motorteile  etc. 

Katalog  gratis. 


Motorwagenbau  u.  Reparatur-Weritstatt 

Karl  Schneider 

Sebastianstr.  61.  aW"" 


Ami  IV.  No.  J51. 

■  ban  von  lll*lor«n  Boot«. 
•«mtlIrtaarSr.lvm«.  —  KlabMBa*K«.t- 
zandaritarot«.  —  l.a««r  von  Kmata-  n. 

B,  rBCBIIMlik».  O.l-  B.  BfBSln-HlatlOB. 


Eisen  aStahlwerke  Haslach, Baden 
ÄXt-D„i  ?  Wilh.Haiss.  ^TrRci  p 


Patiflk-Snazialliaien: 

Prt^l•  ui^d  raco.-Sehmi»dc»tach 

ro*.lMfl»drThl  uni  l«1.g  btifbfilrl.  *i» 

Avl*<nokil-  und  HMeliu<«nt»u. 
Holarin-  lohon04l»-  Wig.n- 
u.  ScIwttiUg.  •"«1«  «««H«  l<i<>uiirit 
Achitn  I.  I.dir  a»cMf«nli.il 
SltMi  «nd  SMIil-S«)imiidttt*cke 
Atn  Quilmirn  und  (Jucfvchmttm 
MASSI0I  Prdf*.  ruchsttt  Ltd^drwng 
1  nymMriltmit»  mti*i 


nnnnxnnnnnHnHnnnnnnnn 


Berliner 

Kraftwagen-Gesellschaft 

m.  b.  H. 

Oeneralvertrelung  von 

Panhard  &  Levassor,  Paris 

Verkauf  von  Luxus-  und  Tourenwagen 
Droschken  -  Automobilen 
-  Lastwagen  = 

Lieferzeit  für  Droschken: 

gurantiert  6  Wochennach  Bestellung. 

Lager  sämtlicher  Ersatzteile. 
=  Reparaturwerkstätten.  ^= 
=  Vermietung  von  Garagen.  = 

Berlin-Halensee 

Kiii-nirsteiidn-nana 


n 


Waechter  &  Co.,  „Autostall" 

Telefoii:  II,  2144    Hamburg,  firiNdelille«  14. 
—  GrfiMte  Garage  in  Hamburg.  = 

Tclcgraram- Adresse;  Antottall. 

Reparaturwerkstatt  fflr  Automobile  und 
Motorboote. 

Elektrische  Ladestation.    Lager  aller  Zu- 
behörteile.  Gel-  und  Benzlnstation. 
6fner*lv«rtr«tung 
der  NOmbcrgcr  Motorfjihrzcugfabriti  „Clnlon" 
für  Nordwest -Dnited)Und. 
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Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20,  40.  60.  80.  100  HP.  und  sttriier.  Die  leichtesten  Motorc 
1-2  Ko.  pro  Pfenl«*Urke!  die  es  giebt! 

F.nii6Kl>rhl  nach  3  Rk-htane«!  durch  »ciilfB  SdiBclUKkrllircKlrr.  »Tlckcr  am 
Mo«or  kUmi  anerbrarht  Ui,  ille  irrwflnxlitt  OcMtiwfaidivVnllor  Automobile. 
fBeole,  Luftichiffahn  und  FtacmaMninca. 

Levavasseur,  Ingenieur-Constructeur 
Paris  -  Piiteaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 


KjLtjlo(T  auf  Wunitcb 


Briefe  frafiint.'iwh  rrbefm. 


Kirchner  &  Co.,  i-e., 

Leipzig-Sellerhausen, 

groMte  ud  rtDommltrUct«  K|MUlflMk  tod 

Sägemaschineo  and 
flolxbearbeltuDgs- Maschinen 

IM»  IM  MO  MimMm«  t«IMw«. 

Cliicaco  1893:  7 EhreadiplocDc  s  Prctemadaillti], 
Pari«  1900:  „Orsa^  frit". 

ny-BvHi:  Berlin  SW.,  ZuuMnir.  ii 


m 

I 


Etablissements  Turgan 

Paris- Levallois. 

\Maeran  Iß  U  D  rltinvlindrig  mit  «iirMint«ii  Zytmdum. 
VVdgCII    10    n  f-     (!ird*.nb»rtr»f.«ir.  (J«<rir1.«ll«.<«n,HlnUr- 

brOokr  lind  CardanvcilU  vi'rkl«tlot. 
C^hSQQIQ         gi>prcaatrm  Kt&lilbloch.  uhr  «info^h.  mit  dun  lül*r- 

dor  LnK'^.  (^ii>«  irrö«c«rc  Anznhl  von  'Wa^on  aakr  f  ftrt«llll«ftf  ■ 
rr«l<ea  aa  illf*  T«rlrfter  abanrohoD 

f^haecie   '50  tJ  D  mit  KoltonUbortn»|tnim  fUr  a»<-h«- 

V^Mdaaia  £.KJ      OV/  ni"  tUmig»  Ulai>nain>karoaa«ri« 

I   9cKiU9cran         Pi-tmlmim  and  D>mp(h»tn<'b,  TrmKfUiiirknit 

LasTwagen  8-iot.owJo-iücoo  k«.! 

OrYir^iKlIC         rer*oneiib*f6rdanuic  ftu       10  PUueD,  von  d«r* 
IIIIIIUU9   aelhcn  Ty|>i<.  dl«  in  N«w-Caladonlaa>  dar  R«i(l»nuig 
aam  Fcraonflnrerkebr  dlifiit. 

Motore  von  IM  HP  für  Boot«.  Qewieht  1000  kg. 

 Katilof  tntk.   


C.  G.  TRIMPLER 

Oranienbaum  (Anhalt)a 
Aeiteste  Holzbiegerei  Deutschlands. 


SPEZIALITÄT: 

Sattlerei,  Lackiererei 
und  Plattierung 

f.  Luxus-  u.  Drosclüc- 
Automobile. 
Uef«fe  auch  fertige 
Carosserien. 

M.  TRZECIAK, 

F<Tnapr.  Am  III,  71 18. 


Bohrmaschinen 


ftir  Fuss- und 
Kraltbctrieh 

in  ver- 
scliiedenen 

Aus- 
tUhrungen. 


Stirn-Räder  = 
Schnecken-Räder 
Schrauben- Räder 
=  Zahnstangen 

mll  ttfrüntfn  /Ulinfii 

Kegel-Räder  = 

lirtcrt  Iis  SiKzialtlit 

Wcikreugmiischineii-Fabrik 
..VULKAN".  Chemnitz. 


Kaltsägemaschinen 

lUr  kleine  und  grosse  Schnitt- 
dimeaüioncn  zu  enorm  billigen 
  Preisen.   

M.  PERNITZSCH,  Leipzig, 

Gerberttratie  19/27. 


99\m\it 


nun  Kaka- 

log  n.  K«u 
littlteo  dor  A  U' 
tortiobil-ii  Motor 
ra-lbruich«. 


Metall  waren-  und  Laternen-Fabrik 
Ernst  Frackmann  &  Co.,  Dresden -Plauen. 

Motor-Zwßirail-Lalerüe.  SctiBü 

iwßrfer  mit  Entwicfcler. 

*  Entwickler  mit  \ 
Ouinmibeutel  B — i/L 
montiert,  B — 'f' 
wodurch  ein 

gleiclimissiees  ^E^^ 
Brennen  ^^m^ 
erzielt  wird. 

Glimmer 

(Mica) 


fUr  elclctr.  iMlatkHien  in  Rohware,  sowie 
Streifen,  Rin|;e  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschheim 
BERLIN  Plan-Ufer  92d 
(an  d«  KetUiaMr  Brildw). 


Akkumulatoren-Fabrik  Ernst  Neuberg 
Trebsen,  Mulde. 
Abtelluac  fllr 

Zfindzellen  für  Motorwagen,  Motor  -  Zweirader, 
Beleuchtungsbalterlen, Traktionsbatterien  etc. 
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Aeltcstc'und  (frösste  Spe^iallnigellagcrfabrik 




Sachslager 

für 

Maschinen  uJutomobilbau 

D.  R.  P.  No.  151483 
Höohtte  Vollkomm«nhoit. 

FICHTEL  &  SKCHS 

Schweinfurt  er 
Pricisions-KuKcl-Lager-Werke 

SCHWEINFURT. 


loterDationale  Automobil-ReparaturwerkstätteD 
Carl  Oscar  Schlobach 

Breslau  VIII,  Augusta- Strasse  9. 

Tdcgrunm-Admtc:  Cm  Bmbu    TdephoB  No.  TTTT. 


Brösste  Speml-Eeparatnrwerkstättea  ScWesiens 

mit  Knftbetrieb  fiSr  Motorfahrzeuge  aller  Systeme. 

Elektrische  Ladestation  für  Akkumulatoren. 


Ausführung  aller  Arbeiten  an  Motoren  und  Motorwagen. 

Verkauf  und  Lager  von  Ersatzteilen: 
Kerzen,  ZQnderzellen,  Magneten,  Huppen, 
Laternen,  Seheinwerfer,  Motoren,  Oiassls, 
Carnitarefl,  Getrieben,  Sitzen,  Zahnrädern,  Axen  etc. 


Jede  Neuheit  sofort  auf  Lager. 
«■  ■» 


Auto-Zubehör. 


R 


Z0NDnEWZtN.J,NH;iMMATEUH5.VÜ[.TMF.SSEI^. 
TREiMBLEUHFEÜERH  V  TVL'ABLtTRSCHRAUßEN . 
Billigste  Preise.     Liste  nur  an  Händler 


B 


Jac4ueslheis,Roden-s<iariouis. 


i  bii 


^  Aug.  Rausch 

^  Inh.:  Wilh.  Göke 

BERLIN  NW. 
19  Alt-Moabit  19. 


Kühler  mit  konischen  Röhren 

und  bftrichllichrr  Kiitilflncbr, 
Hauben,  Kühler.  BchAtler  fär  Waatcr,  Benzin,  Oel,  Automobllkletcn 
aus  Oiecii  oder  Aluminium. 

Andr6  Barbier,  Paris-Curbevoie 

37.  nie  LouiS'Bluic. 
Lanitilirifcr  Utfinit  Aar  Firm«  Btni.     o    ZuKhrtftcn  nö^ichil  fnuAUwIi. 


iiöP-ufiilsaurtffTiPii  HDior?n 
glninps'irVisasräi 
itislienüiina]] 


llllffjn!  PTTTf 

h«MOir.jtini£f 


„Daimolin" 

haisiü'isfiijyä^miiiiilE' 
PrälTtefilri 
nannlip^  üKüaranne 
derüre' 


Ertiöhf  dieH^liDatoi!  der 
HMiDüdumvarReparanirEn 
LiiiHiiran  Kuren 


wiWfrvfrKJulf  r  frn«n  mm. 


Kibi(itiü[.aTink::niQtti 
Pismunil  läm  lit 


Aluminium  -  Präzisionsguss 

nach  jedem  Modell  oder  nach  Zeichnung  für  die 
Motorwagen-  und  Motoren-Industrie  etc.  liefern 

Schumann  &  Co.,  Leipzig. piagwitz 

Maschinen-  und  Armataren-Fabrik 

Abt  III:  Metallgiesserei. 


Google 


XXXVl 


DER  MOTORWAGEN. 


RUSSTELLUNG 1900 


Q  A. 


GRAND  PRIX 


Wasserkühler. 
Pampen. 
Hauben.  —  Wasserbehälter. 


Automatische 
Vergaser  für  Motorwagen 
und  Motorräder. 

Geschwindigkeitsregler- 

lüLES  6R0DVELLE  &  H.  ABQDEMB0DR6,  71,  Bie  dl  IoiIId  Yert,  PARIS. 


II 


LEIPZIG  EUTRITZSCH 
DeliUacher-StraMC  15-17 


Paul  Engelmann 

---  —  Wagenfabrik   

Automobil-Federn^  aller  Art  aas  ff.  SpezfalstabI 

 Preise  auf  gefl.  Anfrage 

'  ^  II  '  ' 


H.  KDNATH,  DRESDEN-N.  IL 

ADtomobil-AchseD,  jeder  KoutnikUoiL 

?  Preise  auf  gefällige  .Anfrage  nach  eigener 
)    Liste  oder  eingesandten  Zeichnungen. 


Speziaifabrik  elektrischer  ZUndapparate 
Acoumulator  .FULMEr 


oo  Zündkerzen  oo 
oo  unverrussbar  oo 


ZDodapparBt«  and  all«  ZubehRrteile 

M.  Perez  &  Co.,  Paris,  -i^  ni»  st.  Fi.fd.a.i.7 

T*l>«TMa-i4iMa«!  ..KLKCTBllTV.»   K*laJ«|w  (nUa  am*  (»uka. 


r 


r«aMr  «  IN  ■•.  071.    Htaikan  B,  HtfWtf  M.    rmtr  a  m  ■•.  an. 
Int«  Upammrakttitt  llr  iilaaaMa  ui  latntoaU. 

Sp«tUUtftt:  OMohml*d«t«  StehlMhrftubcn  f.  Kotorboot«. 


Werkzeug- 
maschinen 

fBr  AutomobiUwn 

Oroitcü  Lagfr  la 

r Teutleben  und  amcri- 
IcanlKticn  Maftrhlncfl 
iiTid  VC'crk/«i(jefi  fflr 
FJien.  ■nd  McMUb*- 
arMliuif. 

SpriUlllll: 
OrakaiiüM.  Fnla-, 


Frankfurt  a.  M.,  LDtiifStr 

Teleplion  SOSX 


utomo 


nii 


-.    I  aviiip-, 

tohr-.  Slow- 
ttuIhmasoMfit«, 

H.  ROSENBAUH 

Nnrnbcr«.  Liiit|iMltr.  S 

Ttltphon  1240.  —  (Bavarii.  Hills). 


Uhrwesen 


OTTO  WALTER  ^^It 

Fn-nirrrchfi :  Ami  III.  No.  7164. 


Glimmer-  (Mica)  Isolation 

ist  seit  einem  Vierteljahrhundert  unsere  Spe~ 
zialitAt.   Probieren  Sie  daher  unsere 

Zündkerze  <bf> 

Billig!  Bewährt! 

Wir  verwenden  nur  prima  Ware 
^  ohne  jegliche  Klebstoffe.  4: 

Jaroslaws  Erste  Glimmerwaren- 
Fabrik  in  Berlin 

Berlin  -  FriedenaH. 


MAGNOLIA-ANTIFRIKTIONS  - METALL 

ist  das  beste  Metall 

.^^=^^=^  fflr  Maschinen  -  Lager  aller  Art.  =^^^^^^ 
Fs  h«.,«  den  .iicrnirdripirn   ^  Bcstc  Referenzcfi 


Reibunfi  -  Ko«ff{xeiit  und  ixt 
dotlurch  iiiotjniii',  b«**«r«  Dlcntle  tu  letalen,  ian(<r 
autxuhallen  und  weniger  Oel  lu  gebraHchen  ii% 

llW  uidrirn  Metallr 


IrhcH  tu  Olcnitcfi. 

Min  \crUnj;r  unbrrr 

neuesten  Kataloge. 


Gbas.  B.  Miller.  Gsacriivertreter  dir  MagoBiia-Antifrilitions-lliUll  Ca.,  Berlin  Wii,  Friedrichstrasse  71 
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iBOSCH-ZUNDUNG 

I    ist  die  verbreitetste!  I 


ROBtBT  Bosch.  Stuttgart.« 

Verkaufs -Monopol  tUr  Deutschland,  Schweiz  und  Russland: 

AUeUST   EULKK.   FICA\KFURT  am  Main. 


i 


I 


Strassen  Locomotiven 
Dampf-Rollwagen 

liniern 

John  Fowler  &  Co. 

Magdeburg. 


I>(>ppthw<rliriHtcr  Motor  34/30  PS. 


einluhiinriietidcr  Motor  l|-M  Pi. 


Societe  Parisienne  de 
Construction  Mecanique. 

PARIS, 
47  Rue  Sainl-Ferdinand. 

J  A  N  U  S. 

Motore  in  allen  Stärken. 


Sbhi.l(iilll(lnDWiilikrjkE.yrtditr(i. 

Itr<"«l<'ii-l'laufn.  Itlilllfiilr 


Bootsmotore 

i  und  \  (ivliniif,  sowie 

kompl.  Motorboote 

tiimlernster  Kaiiart.  .•. 

Rin^s  &  Schwager 

BERLIN  N.W.  7 
Georgen  ■  Sir.  5. 

^  MERTsche 
w9  Autobrllkn 

^^^^^  unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  Opt  Fabr. 

Frankfurt  a.  M.  ^«^»^  „ 
Rödelheim,  fip-^- 
Parls.  '-''W/ 

I.iof<»ninKnur8n\Vlp(ier\'erkllnfer. 


w  Wir  zahlen  ^ 

für  abgefahrene  und  defekte  Autodecken  ^ 
Mk.  60.—  per  100  kg 

Innere  weiche  Luftschläuche  ^ 
Mk.  225.     per  100  kg  ^ 

I  GEBR.  SALOMON,  HANNOVER  | 

Aotomobil-,  Lums-  uDd 
Droscbkeo  CarosserieD. 

Spc7ialitü(: 

Wagen-Sattlerei. 

Rudolf  Lieske.  Berlin  N. 

Brunncnslrassc  INI. 
iTcIephcn  Bml  III.  3276.1 


Geschwindigkeitsmesser 

für  Velo  und  Motocycles 

D.  R.  P.  152  082. 

E.Katzenstein-Hinnen 

Zürich. 


Spezialität: 

Droschken-  und  Luxiis- 
Carosserieii. 

Automobil -Räder. 

X  rtit^lr  Au^tuhnniK. 

Schntllt  LWmintr. 

Reinhold  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

rrraipfcchrr  II,  IM*, 
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Grösste  Automobil -Reparatur -Werkstatt  des  Westens  iv;.' 

Grösste  Ladestation 

Berlin-Halensee,  Kurfürstendamm  145. 


fflr  Elektromobile  nnd  Akku- 
maUloren  bii  zu  40  Anp«re. 

Proinptoeito  T.ilon^runn'  und  >\.iiHmiki*iiuir. 


Telefon  Amt  Wilmersdorf  501. 


Halloria- 

Leerlauficheiben  sind  unstreitig  die  besten  und  zuverlässig- 
sten <ür  .MotorzweiräJer.  Diese  Scheiben  sind  vollständig 
staubdicht  und  ölbaltend,  und  i»t  ein  Kraftverlust  unbedingt 
ausgeschlossen,  indem  das  Kugellager  direkt  unter  dem 
Riemenzuge  liegt.  Dieselben  sind  in  allen  Grössen,  sowie 
für  Keil-  und  Flachriemen  lieferbar. 


  la.  Referenzen  gtrn  zu  Diensten.   

M.  Teudeloff, 

Halloria-  Fahrzeug -  Werke. 
Halle  a.  S. 


AotODObil-  D.  lotonider-ReparatDr- Werkstatt 

Fritz  Schultz,  BerHn  S.W.,  Beutli-Strasse  4 

Tetrphan  Amt  I.  No.  i»3». 

Oel>  und  Benzin-Station. 


Spreewerft 
Stralao 

Wegner  &  Co. 

MilorMttbr*  u.  B*ol»- 

V'ennir1iiii|(  gut  vcr* 
dccktcr  Winlerboot»- 
itJtnde.    Patent  SIp. 
Ami  7a,  6il2. 


TelvET.-Adr««!«:  Tnlaphon 
■Ulm,  ■•rll*.  Amt  I  2lte. 

Spiralfedern-  und 
Massenartikel  -  Fabrik 

am  Ii  «Isttritpl»!!! 
Kriflbttrltft. 
■UMlUlt 
von 
_    1llotorh«Bb4>D 

iJoh.Bulir 

I    Kerllu  .V, 

SubanU  Aufahranc  billinl«  Pr^t— 
b«r«obiiiiiig  and  Icftrsvit«  Lii*ran«ii. 


VOIQT&RLEIDT.Bfriii  Sf.Jfli. 

Tasch«n-Me««- 
Instrumente 

für  Aulotnohilc. 
VoltiiMtftrbis6VoU 

ui  Ledcrtudie 
IB.  AuB«n>chn.4/0 
m.  Irnmschn.  5,— 
Amf^rtaiiltr  bb  6 
.Kmn.  j.Led«r(a»ch. 
in.  AuHmKhn.  4.M) 
m.  InncfiKhn.  5, 
Komb.  Volt-  un4  Am> 
pbrsmilcr  i.l.rdcrf. 
TD.  AulldiM-hn. 
m.  Innctsscbn.  7, SO 

Mtli  ik  La|v  ttrHi  uik^t  fvpäm 


SatUerei 

V^"»*  F.  Mi„x 

RERUN  S.W. 
Markgrafen-Strasse  5. 

Innen-Ausstattnng. 

llerileckB.  a  Reise- Efffkien. 


Spezial-  { 

Reparatur -Werkstatt  | 

für  Motor-  und  | 

Transporträder  | 

Eiibiii  101  lotirBn  In  Sooti.  | 

W.  Malloschki  1 

«  Bertin  S.O.  31,  khleilscbntr.4B.  J 


Hartlötpulver 


„Edison" 


rar  stahl  nnd  Eisen 
in  der  Fahrrad-  und  Auto- 
mobilindustric  glänzend  be- 
währt, liefert  allein 

Ludwig  t1.  Pohl, 

Wicsb.idcn,  R. 


Motoren  -  Rohguss 

mit  aiitomalücb  Kt^leuertc-m  V'cnijlf,  iür 
1%  bii  31,  PS.  Mnlorr  in-bit  Arbfil»- 
Zcictanuni:,  wwIt  rinicine  EnauuUc  f<ir 
MccbanDfrr  und  RepAintetirc 

ROß.  MATTHES 

Leipzig -Seil.,  Schützenhausstr.  4. 


Spezialitat:  Luxus-  u.  Droschken- Karosserien 

Automobil-Räder. 

Feinste  Ausführung.  ====  Prompte  Lieferung. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 


(Fernsprecher  Amt  Ii,  No.  1113.) 


Telephon  VI.  tfOZ.  Tclegr.-Adr.  Imetnl 


Robert  Conrad 


E 


BERLIN  W  62 

Kuriürstpnd.imm  248 


Automobil- 
Reparaturen  aller  Art 

I.  Wenskus 

Berlin  12 
Zimmerstrasse  9. 


Jf- 


KafsllARcritcti  *mc  für  Tr*t- 
Dod  Spiirdnack  inHrlzisioM^ 
auifülirung  

Knetzunn  bniehendcrGIcii- 
(•Kvr  diif  eil  Kugi  tU«tr-Koi>- 
»tniklioncn  bit  za  beliebigen 
Belastungen  u-Toitrcnublen. 

Komplette  Stchlafcr,  Etitt»- 
batinlacvr,  Blöcke  für  Vorce- 
l«ce  u.  Tranimiwianrn  u«w. 
»JimOich  mn  Kuttcllagcra 
und  Daucnclimicruim.   •  .  . 

I  VfWI>      A«wtn#unt  raWojita.  KuytmB«r. 

I.  >yc*enibchc  Vertoienjog  dea  mccha- 
nitchca  WirkuikgkBradca  

,  i.  Vcrniicerunc  des  AnUsswidersUndes. 
yetkiirtiiitit  der  BauUnfe.  .  

.   4.  Vcrtinccrungder  elattDciorntationen. 

I       Verrjfiircrun«  de»  üe  Wer  braue  he».  .  . 

1  *t.  Erhdlmna  der  BctnebstlcticrUeit.    .  . 
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AbiolBt  zurerllssle 
D.  anverwfiitlidi 

•tod  dk  SpeditfibrOiilc 

von 

Klaass  &  Sachtlebcn, 

■tfiltliiirf. 


(gesctzl.  geschützt) 
älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 


Weidrium 
Aluminiumlegierung 

ffir  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc 

X^i<3liM.i"cl  ^T^eidnei* 

Leipzig-  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armaturenfabrik, 
la  Referenzen.   Inhaber  *.  Stattsmedaillen.  Uefer.  enter  Werke. 


ACETYLEH-        ^„c7<n  "i  " 


Georg  Speier,  Berlin,  l'OrHlfiiiKmtr.  lü. 
Billigste  Be20|tqaelli  lir  tultmibii-Zubclör. 


Vtrhiterii  Sie  graiii  Cauki(. 


DAPOLIN 

Stationen  in  Berlin  und  Provini 
—  Brandenburg  errichtet  — 


Dr.  Lanwep 

BERLIN  W.9 
Potsdamerstrasse  138/137. 

Tcirton  IX,  Soll. 


Röhren-Rückkühler 
„Perfekt" 

AuSRiebiirste  Abkühlung  durch 
spiralförmig  ausgebauchte  Rohre. 
Erhöhte  Kühlfahigkeit  durch  rau- 
tenförmiKcs  Aufdornen.  Cirösstc 
Widerstandsfähigkeit.  Modernste 
Bauart   D.  R.  P.  a.  D.  R.  O.  M. 

Trommer  &  ühlig 

Kfiblapparate-BauanstalL  =  Ulm  a.  Oonaa. 


>»MM»»l»»»»>»»»»»<i«ä<  «««  ««€«< 


System 
Sthcnos 

D.  R.  G.  M. 


Vergaser 

für 

failomuliile  uni  lotirrUir 

nach  allen  Systemen, 
Zeichnungen,  .Mustern  und 
eigenen  Modellen. 

Prä2isiODS -Arbeit. 
Lieferanteo  erster 
Werke. 

U.  tt.  (..  M. 

fvt  neue  Kiiilu^  »t  rt-. titriim, 

I.  Schmitz  A  Co. 

HttohMt  a.  n. 

Ab1«mi>I>1|.  (riiialar.nral»rlk. 


Gummiwerk  OBERSPRGF'G^.b.H. 

OBERSCHÖNWtlDE  b. BERLIN. 


Niederlagen) 

Berlin        Breslau  Cöin        Frankfurt  a.  M. 

Mauerstr.  86.  Königsplatc  S.  HohenzollerTiring  86.  Kirchnerstr.  5. 

Minchen 

Sonnenstr.  IZ 


Automobil-  und  Wagen  -  Lackiererei 

Berlin  S.O.  u»»  Cuvrystr.  16 

FERNSPRECHER  IV,  No.  8427 
Lieferant  grösster  Automobil-  und  Wagen -Fabriken. 
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Chcm.  Fabrik 

mit  Kniitbctrteb 

Ed.  Brun 

•  Wädenswil,  Schweiz  • 

Gcgrtlndet  1880 

Telephon,  Tele^mme: 

Brun  Widenswil. 


Brun's 

Lager  Kfihlfett 

ist 

nnfibertroffen. 
=^  Erste  Referenzen!  0= 


Warmlaulrnd«»  LnKcr. 


AhgrliChK  wihmiil  dn  BHrlrhr« 
Hill  Brun'»  Kühlirtt  mlrr  KdhlAI 

ProbebflehMn  and  Flasclivn  von  I  Ko.  an  franko  ab  Fabrik.     c=3      tn  den  «rö»lcn  Wrrkon  mn*r  Staat*«  clnfalOhrt. 
Spart  Zeil,  Kriit,  Kohlen  .u.J  u.U  l.XTORT  N  Ar.H  Al  l  |;N  ST  *  A  F  F\       o      hrm  M^ncti  nlinr  Brun's  MhKttl. 


J 


Friedrich  Mühlfried 

früher  Mühlfried  &  Wegel. 

Aelteste  Reparaturwerkstätte  für 
.•.  Automobile  aller  Systeme  /. 
Charlottenburg,  Wali-Strasse  97. 

^  Tflluphan:  Amt  ClkK.r1olt«obar|t,  No  tmA 


Miliirlastwadenfabrik  Bindewald-Klbrecht,  Friedbenj  i.H. 


Doppelt  federnder  Motor  und  OeWebe.  (Wenig  Reparatur) 
Leichteste  Stcuemng  unabhängig  vom  Wigengewichl. 
Vertelinng  der  Uti  auf  4  Rider.  Leictrteitc  Zaeinglidikeit. 

Spezial-Bereifung.  c=i  Ersatz  für  Oummf. 

—  Vorderantrieb  unter  Vermeidung  von  Kardan  und  Kette.   

Abt:  AJikuirulttorenbau  f.  ZBndunien.  Gr.  Hallbark.  b.  nMrig.  PrellM. 
Abt:  Mm«Iii|  Rttguu  für  AiitaiioblllubehSrtaUe. 


Spezial-Fabrik 
für  ZGndapparate 
„NI  EU  PORT" 

Paris-Surcsnes 

<}  F^uc  de  Seine. 

I  icfcfnnt  der  MriiH'n  r 

Darracq,  Clemenl, 
Peugot  etc. 

Altr  Schnrlliekrit&rdcord«  il 
Wrlt,  die-  dlt  Wagen  Dar- 
racq  rrrirlim,    warm  mii 
Zündkerzen  NIcuport 
vtrtchrn. 

KaSaloge  gratiM. 


Graisseupset  Pompespour  Automobiles 

BouNelaVillette,ll7        ^r'  ' 

>,f    -» -r%^        »  PARIS  •    Telephone mSO 


AUTO-PALAST  HAMBURG 

Zcchentmayer  &  Co. 

Telefon:    A.   I,  1686.     Alstcrelaci»,  natie  Damintorbatinhof. 
Modem  eingericlitete  Garage  in  der  Mitte  der  Stadt.  Reparatur- 
werkstatt! Moltkestrassc  Z    Telefon:  A.  IV.  3341. 


Ftir  dia  KedaktloD  vorantwortlleb:  Zlv1linf«inlear  Robert  Conrad,  Berlin  MT.    Für  dio  MittcilanKen  aas  der  Industrio  und  den  iiueratentaU 
vorantwortlleh:  Otto  Spayer,  |{<  rlin  8W.   Vnrln«:  M.  Krayn,  Berlin  W.  67.   Druck  too  Siegfried  Scholem,  Berlin  SchäneberR. 
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Gebrüder  Weerth  ♦  Elberfeld  [ 

Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


►<:>olVo^^CTO<->OOOOOooOO»oOCX>oooO< 


>OOOOol 


Wichtig  für  den  Automobilbau! 

Nickelstahl- Aluminium 

grösstmöglichste  Festigkeit  und  Dehnungsfahigkeit  bei  geringstem  spez.  Gewicht. 

Reine  Silberfarbe. 

Metallwerke  Oberspree,  Q.  m.  b.  H. 

BERLIN  NW.  7,  Neue  Wilhelm -Strasse  i. 

lelcgra mm -Adresse:  Spreemetall  Berlin  Femsprecher  Auit  I,  5635,  ^6:^6. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen*-  »~ 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

^Aeltesfe  und  grösste  Spezial-Fabrik 
für   transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

Varfr^f Ar  f"""  »tRlI.N  und  fVovinz  HRA.NDKN- 
V  CnrCICr  bUKi«:  Obcnngcnicurl.l.MKtRO,  (krlin 

  W.  15  •  DAYKK.N:  Hcfwagcnbau  FKAN/ 

P.  OMl  I  CH,  .München  •  HKSSKN,  BADKN.  UÜK TTE.W- 
BKRO.  F.LSASS-I  OTIIRINOKN:  VOQEJ.  fi;  Co..  Frank- 
furt a.        «    PFTFR5BUR0:  CHARI  f-^S  HOFFMANN. 


yRQflnü3WA0EI1 

ELEKTRISCHE  WAGEII 
rÜR  5TADTVEnKEHR 
UCrCnTFÜRALLL  ZWECKE 
PROMPT  UHD  BILLIG 

ooTTr  wm 


ABT  AU 
nWLWEPKC 


f\n  RHClfl 
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STOECKICHT^  DURO  VOLLREIFEN 

D  R.  P.  No.  148137       ~       No   I5ö'J76        -        No  166006 


kaufen  heute  alle  Fabrikanien,  Händler  und  Kon- 
stmienten  des  [n-  und  Auslandes  «n  liebsten 


Stoeckicht's  Duro  Vollreifen 


Weil 


sich  unsere  DURO -VOLLREIFEN  überall  am  besten  bewibrt 

hnb  n  kommt  das? 

Nun  ganz  einfach  daher,  weil  Cim^Imä»  Aäkm  mmmwah  IAIaM 
diese  DURO  VOLLREIFEN  dfe  C.inZ*(|BII  Oer  gailZeil  ff  eil  welche 

nach  Struck  s  neuestem  D.  R.  P.  166  006  fabn'zt.ri  \.  ideti  dürfen;  nur  dieses  allein 

uns  Qberlassene  Patent  bietet  g«nz  bedeutende  Vorteile  bei  der  Vollreifenfabrikation. 

Bitte  lesen  Sie  untenstehendes  Zeugnis. 

Ikilin  SO,,  lirii  10  ScpIrMibcr 
I  An  die  FmnWurter  Oummiwaren-Fabrik  Carl  Stoeckicht  A.-O.,  Frankfurt  a.  M.-Niederrad. 

VDIr  find  in  der  angenehmen  Lage,  Ihnen  mitteilen  zu  können,  daB  wir  seit  Anfang  Min 
dieses  Jahres  Ihre  Vollgummibercifuiig  bei  T.ig  mul  N.icht  gcfiendeii  Mo?nr  Droschken  in  Oebraucti  Jiahcn. 

Diese  Bereifung  hat  sieh  Ln^  jct/t  vorzüglich  bL-wiihr:,   da  nach  i'  Monaten,  d.  h.  lUtli  einer 

Benntzuiw  von  SSOOO— iOOOO  Kilometer,  sich  nooi  nicht  ein  em/it^rr  Drfei;(  geseilt  bat  und  noch  keine 
bedeiittiiae  AbmtlziMig  m  kontUrtfeRn  liL 
■  Hochachtungsvoll 

Hcniuna  EngcHiiidl  O.  m.  b      MotOF^tbriit  n.  MiMOirtmfen-KwdcIttKi. 


ENS 
O 


INS 
INS 
INS 

H 


£n9 


Das  Automobil  mit  seinen  vielen  Teilen  ver- 
langt Spezialisierung  in  der  Fabrikation f 

Wir  haben  eine  Reihe  von  Spezialmaschifien  zur  labrikation  fol- 
gender Bestandteile  neu  aufgestellt  und  liefern  solche  zu  Preisen, 
wie  sie  die  Herstellung  ohne  absolute  Massenfabrikation  nicht 
t  j  gestattet:  t  a 

SteaeFangen,  Handräder,  Stossfttnger,  DUTeven« 
tialgetviebey  fertig  bearbeitete  Plenel^Stangen, 
auf  automatisohen  Masehinen  lier« 
gestellte  Stahlsolipaubeii»  Krenen- 
matten  und  Fa5^]iteile  aller  Art. 

Vogel  &  PrelD,  Hagen  1.  W. 

über  400  Arbeitamaaeliineii. 
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Internationale  Automobil  -  Gesellschaft  m.  b.  H. 

Tel.  Chan.  5812  o  BerMn-Charlottenburg,  Fasanenstr.  19  o  lei  chan  ssia 


Modelle  1906 

2  Zyl.  12  14  PS. 

4  Zyl.  20  24,  28  32, 
60  PS. 

Droschkentype  1906 

2  Zyl.  12  14  PS. 
Lieferzeit  4-6  Wochen 


Vertreten 

auf  der 

Internationalen 

AntoiDoliil-AiisstellQQg 

Berlin  1906 
Saal  23,  Stand  97 


General-Vertretung  der  Etablissements  Turgan  Ld.,  Paris 

Vertretungen  für  einzelne  Bezirke  Deutschlands  noch  zu  vergeben. 


Dpeli-  l 
IC Arbeiten  | 


Hobel - 
Bohr- 

übcmimnit  die  Maschinenfabrik 

CARL  STAAMANN  JR. 

Berlin-Reinickendorf-W. 

Grand  prIx.    Goldene  und  silberne  Medaille. 


Ümdie  Abnutzung  des  Pneumaliks,  i^r^Ä  "d" 


ri  U<*||  dei  Oumnji*  durch  Xllti<.l.  Steine  oder  OlwBcherb«n  ftu  »^mi<»lden 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

mH  dar  andureMrlaillclitn  u*<  gl»ltllck»r»n  ■•UHtckali-DMlt* 

„Le  Jupiter''  'ZllT 

ffk  Aulcmo^ilM,  Hol^fiwttflivr  ftm4  all«  Wafinri4«r 
75V„  Er«>«rnl«.    DtwtMhM  lüloh«f«lfiit  ■BftMsMit. 

Svioe  qTiiiitrfttfttTTniif^n  Hchoppi'n  fll  mm  von  <!*»f 
Sfitr  hofi'iiiiptV  Ktoil  nicht  ftbnnrfibnr,  M1i1«n  *»ln«>n 
«chUtxond'  D  BL'4chl»ic.  lichnrn  ruhtie^n  <lKitc>  ol>n« 
«ich  abialäiun  »olhgt  Sei  dLT|frfl!««it*t»OrAchwlniliff- 
kflif.  BmiitibBr  im  tSomm-T  (iti<1  \Vint«r  ■loht 
za  v»r«*c4iMlii  mH  N«eli«hma*|e<i  von  Uq«lkftpftH. 
mLE  JUPITER"  überwindat  jedes  HindemtB. 

Fabrik  in  Lyon:  M.CAMILLE  VADON, 

|}   in,  ra»  4a  Mtttt. 
Nled«rli|<i  in  PARIS:  '.^07,  lioulovnrd  l'ereln». 

I '. -rr.'-iT"  iN'l'  n»  f mn * 'Uihi' Ii  ttrtM«tAti. 


JKotoren- 

1  PS.- 


Qctriebe. 

24.  PS. 


Vertreten  auf  der  Intern.  Automobil-Ausstellung^  Stand  No.  242. 
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PASSE=PARTOUT 

die  Sensation  des  Jahres  1906. 


Passe -Partout 

Aeusserst  geringe  Betriebskosten 
Stundengeschwindigkeit  circa  42  Kilometer 
Sehr  geeignet  für  Aerzte  und  Geschäftsreisende 
Erstklassiges  Material 


P  a  s  s  e  -  P  a  r  t  o  u  t 

Als  Lieferungswagen  f.  Geschäftshäuser  unentbehrlich 

Ruhiger  Gang  garantiert 

Thatsächlich  preiswertester  Wagen 

Ohne  Chauffeur  fahrbar 

Unerreicht  zuverlässig  und  sicher 

Tüchtige  Vertreter  gesucht 


Internationale  Luxus- Automobil -Gesellsch.  m.  b.  H. 

Berlin  NW.,  Bachstrasse,  Bogen  No.  470 


Fcrntprechert 
Ami  II,  230 


Vertreten  auf  der  Automobil-Ausstellung  Berlin. 
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BERLIN 


Beaulieu  &  Krone 


Ingenieure 


CÖLN 


AUTOMOBILE  FAHRZEUGE 

nur  eigener,  gesetzlich  geschOlzler  Marke 

„SOLIDOR" 


Benzin-Motorwagen  L^.riSi:  Elektromobile  S^SIÄSS;.:; 

allen  Carosserien.  Stadt-  u.  Reisewagen  f.  Luxus  u.  Geschäft,  Droschken,  Omnibusse,  Gepäck-  u.  Lastwagen. 
NMrigtte  Praitt:      UnQbertrefflich  leittungsflliig,  dauerhaft,  ger8u»chlM*und  elegant.    KBtzttt  Utfeneiua. 

Motorboote  jeder  Grösse,  Bauart  und  Schnelligkeit 

Fabrikationswerkstätten  in  Paris,  Levallois- Perret  (in  Vereinigung'  mit  der  A.-O.  E.  Mendelssohn  &  Co.) 
lur  Ilgens  aiiliriDItlii,  Tillfach  arprolli  Kinttniktiinia,  alliftestn  liltriil  unil  irttklistlgt  fnnütlKln  Priziiioitirktil. 

G^er'aller  Teile,  Pneumatiks,  BENZIN  und  GEL,  letzteres  beides  AUCH  NACHTS.  -  Ladestellen  fQr  Elektro- 
mobile und  ZDndakkumulatoren.  ReparaturwerkstAtten. 

Peni»prec»ier  Vl,.3196       BerÜH  SW.  11,  SchÖnebergerstf.  9       Fernsprecher  vi, 

Wir  bitten  un>8r«n  Stand  auf  der  intern.  Automobilausstellung  Berlin,  Februar  1906, 'ni  besiditigen. 
Wir.  suchen  noch  Generalvertreter  fflr  Bezirke  in  Deutschland,  Holland  und^Luxemburg. 


{ 


in  iiussersi  gc- 
rcchmackvollcr  Aus- 
führung lieferbar 
Slubiler  Hau  bei 
leichtein  Gewicht. 
I-jnfache  Handhab- 
ung, »icher  l'unktio- 
niercnd  Die  Bren- 
nabor- Motor-  Rt- 
der  mit  magnct- 
elektri'ichcr  Zünd- 
ung, federnder  Vor- 
derrddgiibel,  ein- 
facher u.  doppelter 
l'cbcrsetzung,  von 
der  Lenkstange  aus 
.liirch  cincKriKtions- 
Koppelong  einzu- 
■.telleiidein  Leerlanf, 
ohne  den  bei  anderen 
Systemen  notwendi- 
i;en  Anfahrstiinder, 
sind  d.is 

YllllilllflKt« 

Iiltrrid-Trchiili. 

/.ciignissc  und  Pro- 
■ipektc  stehen  Inter- 
c-isenten  kojtenCrei 


zur  VerlUgung. 

Bpandenburg  a.  H. 
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Vertreter 


hcn,  RütgcfsfrCo. 
lin,  Preiind, 
korgcnstrastte  10 
•laui  Schttfipelim 
nlmrf,  RkÄx  Co. 
Isruhe,  Eberhardt 
hausen,  Ciiätel 
abrfick,  Wkawn 
*  Co. 

I»  Aug.  Sdiweteer. 


Der  Clou 


des  Pariser  Salon ! ! ! 


Der  Reise»  und  Tourenmagen 


35/45  HP  Renault  Freres 

mit  hydraulischem  (Gel)  Federdämpfer 
und  der  Stadtwagen 

10/14r  4  Cyl.  Renault  Freres 

mit  selbsttätigem  Anliurbel-Apparat 


Alle  Modelle  35  45,  20/30,  14/20,  10/14,  8/9  HP  sind  mit  dem  neuen 
automatischen  ganz  aus  Metall  hergestellten  Vergaser  versehen. 


J(atahff  auf  Verlangen/ 

 «M..>i  in  ■  ,1  nm^tf     I     i.i  i>         ,      ,      I  ■    ,     III         I«    ,  I 

Renault  Freres,  Billancourt 

(bei  Paris). 


internationale 
Ausstellung 
in  Lfittlch: 

GRAND 

PRIX. 


- 1 
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Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 

==  General -Vertreter  = 

Bureau:  Ausslellungsraum  und  Reparatui werkst ätte: 

Neue  Mainzerstr.  20.    Telephon:  No.  4840.  •  Gallusanlage  No.  1.   Telephon:  No.  3855. 

Telegramm-Adresse:  Mercedes. 

MERCEDES 


Fabrikat  der 


I8|28,  35,  45  u.  70  HP.  •  Modelle  1906  •  I8|28,  35,  45  u.  70  HP. 


ausgestellt  auf  der  diesiäbrigcn 

Tnterwaiionalen  Jtutomobil-jmssteHunfl  Berlin 

stand  No.  4,  Saal  II. 
Vertreten  in 

Norddeutschland:  Die  Mercedes-Palast  Auiomobii-Oesellschaft  m.  b.  H., 

Berlin  W.O,  Königgrätzerslr.  6.  Telegr.-Adr.:  Mercedes.  Telephon:  AmMX,  Q075. 
Königreich  Sachsen  und  Thüringen:  Robert  Vieweg,  Aulo-F'alast,  Dresden, 

Chrislianstrasse  39.    Telegramm -Adresse:  Autopalast.     Telephon  No.  1Ö32. 
Provinz  Sachsen  und  Leipzig:  Auto-Palast  Vieweg,  Vertreter  Hugo  Denck, 

Leipzig,  Härtelstrasse.    Telegramm-Adresse:  Autopalast  Vieweg. 
Bayern:  Hugo  Jooss,  München,  Kaufingerstr.  8.   Telegr.-Adr. :  Mercedes. 
Schlesien:   Automobil-Zentrale,  Breslau,  Tauentzienstr.  36.  Telegr.-Adr.: 

Automobilzenfrale. 

Rheinland,  Westfalen  und  Lothringen:  Herrn.  Weingand,  Dflsseldorf, 

Kreuzstr.  54.    Telegr.-Adr.:  Weingand. 

Bonn  und  Umgegend:  Joh.  Bachem,  Bonn,  Coblenzerstrasse  6.  Unter- 
vertreter mit  der  Licenz  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf. 

Hamburg:  Export  durch  Generalvertreter  Deurer  8i  Kaufmann.  Hamburg,. 
Afrikahaus.    Telegr.-Adr.:  Deurer,  Afrikahaus,  Hamburg. 

Hamburg-Platz  und  Elbegebiet:  Ernst  Dello&Co.,  Hamburg,  Dammthor- 
slrasse  12.    Telegr.-Adr.:  Delloautomobile. 

Frankfurt  a.  JM.,  Hessen  und  Hessen- Nassau:  Direkt  Flinsch  &  Co. 
Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstr.  20,  sowie  durch  Hofwagenbauer  Og.  Krück, 
Frankfurt  a.  M.,  Mainzcriandstr.  25Q,  Untervertreter  mit  der  Licenz  Flinsch  &  Co. 

Königreich  Württemberg,  Fürstentum  Hohenzollern,  Baden  u.  Elsass: 
(j.  H.  Schonl<  her,  Stuttgart,  Kronprinzenstr.  3.    Telegr.-Adr.:  Mercedes. 

AlIciliiifi'M  Vprkniir^-riM'hl  fiir  l)i'tit!«'hlanil  luil  nur  «Iii-  iiliijfr  Kimm  iiinl  iIiti-ii  X'iTirfliT. 
Itfi  llr<|r||iiiiK  vcrliiiiirr  iiiHii  Niiiiinifr-.Viirinkhr. 
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„MARTINI" 

beste  Tourenwagen 
beste  Bergsteiger. 


Präzisions-Fabrikat 

der 

Waffen-  u.  Gewehrfabrik 
Martini,  St.  Blaise  (Schweiz) 

(Lizenz  Rochet-Schneider). 

Nur  Kettenantrieb 


Nur  2  Typen  ^= 
24  HP.  und  40  HP. 

Monopol 


für 


Fahrt  auf  die 
Rochers  de  naye 

(bis  23  pCt. 
Steigung). 


Deutschland,  Russland.  Schweden, 
Norwegen,  Dänemark. 

Martini-Automobil- 
Verkaufs-Gesellschaft 

ID.  b.  H. 

BERLIN  W.  62. 
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Was 
unsere 

? 


Die  höchste  Stufe 
der  Vollendung  haben  die 


HORCH  ^ 

Wagen  unbestritten  erreicht 


irreicht! 


Kundschaft 
? 


Herren  A.  Horch  &  Cie.,  Motorwagen-Werke,  A.-G.,  Zwickau  i.  Sa. 

Auf  ihre  gcfl.  Anfrage,  welche  Erfahrungen  ich  mit  Ihrem  mir  gelieferten  4  Zyl.-Wagen 
gemacht  habe,  teile  ich  Ihnen  gern  folgendes  mit: 

Seitdem  ich  am  23.  April  er.  in  Besitz  eines  20  PS.  4  Zyl.- Wagens  aus  Ihren  Werken 

kam,  fahre  ich  bei  jeder  Witterung  Tag  für  Tag  meine  Geschiftstooren.  —  Ich  habe 

mit  diesem  Wagen  bis  jetzt  ca.  7000  km  zurflckgelegt,  u.  a.  ein«  fönftägigc  Fahrt  durch  den 
Thüringer  Wald,  sowie  viele  Tagestouren  nach  dem  Harz,  Anhalt,  Dessau  u.  a.  m.  Die  Hälfte 
der  Kilometer  fuhr  ich  z.  T.  auf  sehr  schlechtem  Pflaster  im  Stadtverkehr,  z.  B.  Ha]le-Radewell- 
Ammendorf,  Halle-Cröllwitz,  etc.    Der  Wagen  ist  immer  betriebssicher  gewesen. 

Auch  ist  das  Fahren,  im  Gegensatz  zu  einem  von  mir  früher  selbstgefahrenen 
Q  P.S.  1  Zyl.  Qpel-Darraq  Wagen,  jetzt  eine  Erholung  fflr  mich. 

Mit  dem  Wagen  sind  viele  auch  Ihnen  bekannte  Herren,  welche  Besitzer  von 
Automobilen  sind,  mitgefahren.  Dieselben  sind  sehr  befriedigt  von  einer  Kolchen  Fahrt  ge- 
wesen. Dazu  hat  hauptsächlich  der  ruhige  Gang  des  Motores  beigetragen.  Auch  die 
Federung  und  Polsterung  des  Wagens  ist  eine  so  vorzügliche,  dass  trotz  des  Fahrens  auf 
sehr  schlechten  Wegen,  die  dabei  hervorgerufenen  Stössc  volistindig  aufgehoben  werden. 

 Die  Behandlung  und  Bedienung  ist  eine  so  einfache,  dass  ich  immer  ohne  Chauffeur 

fahre.  —  —  —  Ich  bestätige  Ihnen  sehr  gern  hiermit  meine  vollste  Zufriedenheit 
Indem  ich  Ihnen  die  besten  weiteren  Erfolge  für  Ihre  Wagen  wünsche, 

.  zeichne  ,. 

Hochachtungsvoll 


gez. 


Ernst  Reichard. 


Vertreten  auf  der  Automobil-Ausstellung,  Berlin 

.  vom  3.  bis  18.  Februar  1906.  =^^^^ 

Saal  11,  Stand  No.  49-51. 

Jeder  Interessent  ist  es  sich  selbst  schuldig,  vor  Ankauf  eines  Wagens  diese 
Ausstellung  zu  besuchen,  unsere  neuen  Modelle  zu  besichtigen  und 
unsere  bereitstehenden  Fahrwagen  zu  probieren.   

Erstklassige  Vierzylinder  18  22,  24  28  und  35  40  PS. 


A.  Horcb  d  Cie., 


■etorwagen- 
Werke,  A.-e. 


Zwickau 
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Gediegene  Arbeit 

Massige  Preise  ^^^^ 


Dauerhafte 
Konstruktion 


Elegante 
Ausführung 


Büsselsheim 

am  Main 


Krefelder  Stahlwerk 

■  Aktien-Gesellschaft  ^===^==^^^^^=^^^= 

KREFELD 

Niederiassung  Berlin:  Köpenicker  Strasse  71. 
Geschäftsstelle  für  SQddeutschland  und  die  Schweiz:  Carl  Spaeter,  O.  m.  b.  H.,  Mannheim, 

liefert  als  Spezialität: 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 
Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  etc 


aus  hochprozentigem,  nicht  rostendem  Nickelstahl. 

^pezial-Kug^ellag^er  stallt 

für  höchste  Ansprüche. 

Nickelstähle  in  verschiedenen  Legierungen 
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Wind  hoff  Motore 


moderne  Konstruktion,  2  und  4  Zylinder, 
für  Automobile,  Boote  und  stationäre  Zwecitc 
mit  getrennten  Zylindern  und  getrennten 
Ventilen  auf  beiden  Seiten  der  Zylinder. 
Kurbelachse  je  nach  Wunsch  mit  Kugel-  oder 
^^^^^^^=  Gleitlager.   

Köhler  und  Vergaser,  System  Wind- 
hoff, stossfreie  Steuerungen,  Kol- 
benringe etc  etc.  in  bekannt  exakter 
=  Ausführung  zu  billigen  Preisen.  = 

Gebp.  Windliofr 

Motoren-  and  Fahraeogfabrili,  0.  m.  b.  H. 

Rheine  i.  W. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

■etallgiesserel  und  Armatnrenlabrik. 


SimtJiclie  Armatumi  für  dl«  Automobil- 
und 

Motoren -Industrie. 


Spezialititt : 

Vergaser 
System 
Longuemare 

'  in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung 
Tadellose  Fnnktion.   Beste  Ausffihrung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Pr«l**  mar  Wasach. 


Rep  ar  atur- Wer  kstatt 

für  Automobile,  Elektromobile  u.  Motorrfider. 

~  Schnellste  Aa»Klhrung  bei  billigen  Prcitcn.  ~ 

W.  WECKE,  Berlin  N.,  ChansBee  -  StraaBC  82. 


Electromobile  Scheele 


Cöln  a.  Rli. 


Google 
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EH  RH  ARDT-  DECAUVI LLE 


Luxus -Wagen 

von  12—60  HP 

Lastwagen 

för  3  und  5  tons 
Nutzlast 


Motor-  ^  ^ 
—  Omnibusse 

fOr  alle  Zwecke 


Die  neuen  Modelle  sind  während  der  B«riln«r  AuMtellnnf  in  der  WeathaUe,  5tand  333,  zu  besichtigen. 


Vertreter: 


G  ThanDcr,  Kempten,  für  Bayern,  sOdl.  Donau 


Ehrhardt  Gerlach,  Drcsden-A.,  für  Königreich  Sachsen 
0.  Apd  &  Co.,  Berlin,  für  Berlin  und  Mark  lirandenburg 

W.  Ph.  Enden  &  Co.,  NBmberg,  für  Bayern,  nördl.  Donau  Ä.  Knubel.  MQnitef,  für  Westfalen,  östl.  Teil 

C.  Wender,  Klacenfort,  für  die  Österreich.  Alpenlünder 


j|ac.  PHedr.  Erb,  Elberfeld,   lUr  Westfujen.i  westl.  Teil 


Düsseldorf  ^ 


Heinr.  Ehrhardt  o  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 

Abt  Automobilbau. 


Ehrhardt  Gerlach,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  pari 

Telefon:  3524.  ®  TeleRramm- Adresse:  »Ago  Dresden*. 

Vertreter  lir  das  Könip-eich  Sachten 
der  Fltm  Heinrich  Ehrhardt,  Düsseldorf  nod  Zella  SL  Blaiil 

Vertrieb  von 
Ehrhardt-Decauville-Lnxus-  und  Last-Automobilen. 


2  und  4  zyl.,  von  12—60  HP.,  von  Werkzeug:  und  Kaltsägcmasdiinen 
aller  Art,  Kaltsigeblälteni,  Hydraulischen  Anlagen, 
lowie  Vertreter  der  Finna  A.  Rappe  b  Sohn,  Apolda  L  Thir. 

Automobil  .Piccolo*,  5  HP.,  2  zyl-,  Preis  2000  Mk, 
Siintl.  Bedarfsartikel  für  Automobilsport.  Modernste  Bekleidungsstücke. 

Entklasdge  Fabrlltaie  der  Thüringbchen  Warfcnindostrie. 

General -Vertrieb 

der  Ocschwiodlckdtin«aer  für  AatomobUe  nnd  Mo4orrider  „Momento" 
für  das  Königreich  Sachsen. 


Dampffautomobile 
System  Altmann. 

Betriebssicher  —  Zuverlässig.  »  *  » 
Einfache  und  moderne  Konstruktion. 


Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material. 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenbura  a.  H. 

Gl    nia   ba  Ha 

Solvente  Vertreter  ati  grossen  Plätzen  gesncht 


Intenatitnale  AntonobU  ÄusteUoB«  Berlin  Stand  107,  Saal  34. 
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Willielm  Wippepmann  Jp*»  Hagen  i.  W. 

Berliner  Lager:  Hermann  Rosenzweig,  Berlin  S.  U,  Kommandantenstr.  45.   Tiiitm  !■!  n,  mi 


Automobilteile 

Ketten  o  Kühler  o  Zünder  o  Pumpen 


Fahppadteile 

Pedale  o  Ketten  o  Kettenräder 


Lieferanten  der  bedeutendsten 
Firmen  des  in-  und  Auslandes. 

Grossartigste  Erfolge 
zu  verzeichnen. 

Sämtliche  Mercedes-Wagen  sind 
nur  mit  Ketten  obiger  Fabrikmarke 
=  aiisßcrfistet.  - 


Ludw.Kathe&Sohn 

Halle  a.  Saale. 

Motorwagen  «  Luxuswagen 
Elegante,  moderne  Carosserien 

für  sämtliche  Systeme. 
Jk.\if  Verl «.ng-ett  Katalog-. 


Elektrotechnisches  Institut  rranktarta.H.,  Gm  y. 

^abrih  oon  dektr.  flutomobilmafcrial, 
Zündspulen,  Confakte,  Clekfr.  m«S4insfTum«nt«  für  Automobil«. 

OetdiinHldle  in  Berlin: 

Ort  B««,  Ingr.,  N.  Pri«lrich»tr.  131 A  (g»g«iQb«r  joiiiniiiinr.) 


^  Leder-Reifen  u.  Reifen-Schutz 

44 


99 


Vulcan^ 

auf  Continental. 


Gewann  nachstehenden  Wettbewerb: 

Paris  —  Bordeaux     Biarrite —Toulouse 
Mar«cille- Monaco -Ocncs-   .•.  .-. 
Alexandrien    Turin  -  Suc» -Modane  .♦. 
Chalone  -  Paris.    .  .  .  .-.  .*.  .'. 

4000  Kilometer 
ohne  Defekt  und  ohne  Nietenverlust. 

^er  beste  ßleitschufz. 
2>er  beste  7(eifenschutz. 
5)er  beste  Renner. 

P.  Buohillet  &  Cie.,  Paris 

20  rue  Brunei. 
■  Katalog  gratis.  - 
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Ehrenpreisen 


V0U 


Ehrenpreisen 


Joseph  Patrick,  Ingenieur,  Frankfurt  ä.  M, 

■atandltHc  fOr  dca  AntonoMI-  nnd  MotorradbM. 

Oe\-  und  Kühlwasser- Pumpen  (Zahnrad-,  Walzen-  und  Zentaifugal- 
Pumpcn)  in  voxfaiedenen  Aiuführatunn,  Komprasions-  und  Dtossel- 
hUme;  Bcndii-B»-  wid  AbbwhahiMv  OdtiirRKii,  Ott  und  Huul- 


pumpen  und  sonstige  Ai  Municii. 


Vertaget  für  Motorwagen  nnd  Motorridcr. 
Spnialiat:  Vergaser,  System  Patrick,  L).  R.  P.  Anm.  hinterL,  för 
.  ■  —  Moloniacr  bis  3  HP.,  mit  neuem  ZerstiLubungshvI.  ^= 


SperiaHttt:  Orlrlnil-Oelwasckapparat,  Sytten  Patrick.  = 

Oclfiltcr  and  sonstige  Einricbtnngntlcke 

für  Garagen,  Keparaturwerkstitten  und  Maschinenhäuser.   

■V  Billigste  Bczagiqudie  nm 
fOr  MasMfabrikate  aas  Metel!  aacb  Iliclinaac  odtriMMlar. 


Lndw.  Loewe  fr  Co^  A.»Q^  Berlin. 

ZyUiidergiiss 

fOr  Antomoliil-  und  Bwilndiiiotam 


Alleinverkauf 
für  Detttscblana,  Holland.  Schweiz,  Norwegen,  Scfavadtn, 

Dänemark  und  Ku&sland: 

AiHjüst  Edler,  Frankfurt  a.  Hain, 


Der  7{ei/en  „Vitesse"  macht  das  Leder  entbehrlich. 

Sicherheit.  —  Oeschmeidigkeit.  —  Ruhiger  Gang. 

Pneumatik-Hörault 

vermeidet  da»  .A.t>fl^lett6ift  vom 

Im  In-  und  Auslande  gesetzlich  g^schOtzt. 

Pneu-Hörault  Paris  120  BonlevardMag« 
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faluzwg.  in  jed«r  Preislage.  N«ir  eritkUuige  Beuauiföhrung en. 

DAIMLER-MOTORBOOTE 

Motorenwerk  HOFFMANN  <St  Co.,  POTSDAM,  Motorbootswerft. 


Neue  Erfolge 
des  Progress-Motorrades: 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

10  km-Reanen  I.  Preis  aof  3,4  PS. 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

15  km-ReniMD  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

STEGLITZ -BERLIN: 

KröffDDDgs-ReDDep,  "S'  2.  Preis  anf  3,4  PS. 

BERLIN-ZEHLENDORF,  d.  17.  Sept.: 

10  km-Rennen  1.  Preis  aaf  3,4  PS. 

Kirchheim  auf  Progress  vollendete 
diese  Strecke  mit  3V3  Runden  Vorsprung  vor 
dem  Zweiten  in  7,25  Min.,  was  einem  Stunden- 
=  terapo  von  82  km  entspricht. 


Motoren-  und  Apparatenbau 

O.  m.  b.  H. 
Charlottenburg. 


Abnehmbarer  Pneumatik  Schutz 


DE  FORMIER 

palcnticrf  in  allen  lindern 
yertindert  di«  Abnutzung  der 
Pneumatiks,  die  Sprünge  und 
das  Gleiten. 

DE  FORNIER 

7.  Aven,  de  In  Capcleltc, 
MARSEILLE  i Kraiikreich). 

DP  A  1*  I        IQ,  Avenue  de  la  Orande-Arm«5e. 

 Katalcgr  gratU  und  Jranhi.  ~ 


Reparatur-Werkstatt  Mr  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 
Beriln  C  19,  Nicdcrwal|.S<r»$s«  22,  am  Snillclniarkl. 


Moffett- Patent- Rollenlager 

sind^die  besten  Achslager. 

Bedßnkßn  Sß  »  Kraherspamls  bedeutet? 

Wae  Pcllpicct  Antifriklionslager  zu  hatxn,  das 
ndj  Collblddl  auch  wirklich  ohne  ReibunK  ist? 

j  welclics  das  Ergebnis  jahrelanger  Erfali- 

rilll  LUnfir  "'«K«!        »^A  auf  weiches  man  sich 
üüjjöl,  absolut  veriassen  kann? 

p,     .  für  welches  Garantien  gegeben  werden, 

hm   mORF  '''^  ein  anderes  Lager  nicht 

um  liOybi  gufr^ht  erTialten  werden  können? 

Fordern  Sie  Einzelheiten 

über  die 

Hoffett  -  Patent  -  Bollenlager 

von  den  alleinigen  Fabrik.intcn 

lonliMitstlis  liscIliiiiD-  uiiI  Arnitureii-Fabrik  (fiLa.k.1.). 
BREMEN. 


H.  F.  Schnlcke,  Chemnitz, 

a«gT.  laa. 

SpezialiUt: 

Hintwdrehte  Fraiser  für  den 
Automobilbau 

ji'.i  Kettenradfraiaer,  ZakarMfralaer, 

Profllfrats«r  etc. 
(tewiadeachneldzeare,  RelbaUea, 
8plralbohr«r, 
liehrbelsea  u.  Lekrriog:«,  K«hr*chneldcr, 

etc. 

•soviie  slimtlicbe  PrSzisionswerkzeuge. 
Preislisten  aut  Wunsch  gratis  u.  franko 


Berliner  Modell  Industrie 

  Johannes  Groh.   

Berlin  N.ü. 4}.  □  Neue  KOnifHr  t.     o    Fernruf :  Amt  VII,  >539. 

Holzmodelle  jeder  Art  für  die  gcs-imtc  Indu<frie. 


Digitized  by  Google 


XVIII 


DER  MOTORWAGEN. 


Für  Automobile  und  Motorboote I 

tXtit*  dl«  ImH  dnrchdrincmdc  Wki-nungwlcnal,  lauter  ml*  Hupp*  rMp. 
SIrifl«  wHrd  gleich  wie  die  Wu»ermimpe  darcTt  das  Scliwunsrad  dr»  Molon  m 
Titiifkdt  geftctTl.  Der  Schill  kann  beliebig  tf^&nipfl  und  bb  lut  10  km  hörbar 
j^tcite-n  werden.  Der  Apparat  bt  Khr  einfacli  a.  attucrordenUldi  kicbl  aimibrlngeti 

Min  kann  dta  Wamunculgiul  nilt  dmuelbcn  Eriole  audi  an  allen  anderen 
Fahrzeugen  ohne  Molorantrleb  lelchi  anbrlnfen,  die  dnfache  Umdrehnnir  eine« 
am  Apparat  bellndUchcn  5<kwungr*dc>  mit  der  Hand  ergiebl  denselben  Effekt. 


Kialne  Modelle 
Groai* 


4  km. 

-10  „ 


LAVEN E,  PARIS  33  rue  notre  dame  de  lorette. 


I 


„SAMSON" 

bestbewährter  und  verbreitester  Gleitschutz 
für  Gummibereifung  jeder  Art 

verhütet  Unglücksfälle. 

Ail-Gßs.  „üßüIscliB  SamsoD-Leiler-Piieiatic" 

Berlin  N.W.,  Mittel-Strasse  46. 


L'Etoile 

neueste  beste  Zündkerze 

halle  an  der  Berliner  und  Lein/iKcr  Auto 

Aiisstellunu  grösstcn  Krfol^;. 
.-.  Stellbarer  Reinnickel  Contact  Steath  liol  -. 
ff.  vernickelt  Mk.  4,  . 

W.  BÄRLOCHER,  InH-^jl^ 

Zürich  I.  Schweiz. 

Sülnaustrasse  29. 


I  X  Schwarz  ^  Co.,  Berlin, 

H  Spezialfabrik  von  Motorwagen-,  Motorzweirad-  und  Fahrrad 


€bau$$ee$tr.  §5  i 
.^neusilberbof^'  M 


Neu! 


Neu! 


Dieser  Scheinwerfer  in  Ver- 
bindung mit  ein-,  zwei- 
oder  dreiteiligem  Entwicl<ler 
Nr.  IQ  ist  in  Leuchtkraft, 
sowie  Funktion  unerreicht. 


Scheinwerfer  Modell  13  B. 


EnIwIcUer  Nr.  19. 


Spezialität:. 

Motor- Petroleum -Welt-Laternen 

mit  und  ohne  Zylinder.  ^  ^  ^ 

Neu!   Transparent  -  Nummern -Schluss- Laterne.   Neu!        ■  "  ^ . 


D.  R.  p.  «. 


mmmnmnmnMnmnmnmnmnmnmnmnmnmnmnmnmnmnmnmnmmn 
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Berliner 
Wagenachsen- 
Fabrik 

Eggebrecht  &  Schumann 

Berlin-Pankow 

Scluilzestrasse  29 — 34. 

Alle  Allen  Wagen-  und 
Automobil -Achsen  und 
Federn.  = 

Komplette  Chassis 

•  Metallgiesserei  • 

•  Schmiedestücke  ■ 


Modellfabrik  Norden 

Max  OrUnIcld 
BERLIN  H.  Ii.  Bninnontlr.  156 

fcrnsprtchcT  III,  3812. 

SpB2.  Äalomatiil-  u.  lotar-Zflinilir 
Kitstento««  Kallttitalion. 


Schmirgel  Fabrik 

Hannover- 
Spez.:  Hamholz 

VerUkal- 
Frasmaschinen. 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48.  Frledrlchstr.  243. 

Fornsprocher :  Amt  Vi.  1574. 

Generalverl  rieh  für  Btrrlin  u.  llm^rebun^ 

der  I*ucli^Motorräder  und 
der  Helb^'Automobile 

Eigene  Reparaturwerkstatt, 
o  Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


I 
I 

I 


MAXIMUM 


am 


Journiwagen  .  Droschken  >  Tastwagen 

Ocnrr.ilveitreler: 

Berliner  Automobil -Compagnie 

=  BERLIN,  Altonaerstrasse  22.  

Maximum -Droschken 

für  Berlin  und  Provinz  KrandenhurK 

Carl  Wensky,  Berlin,  Falkensteinstr.  47. 


I 
I 

I 


Internationale  |l| 

Automobil-Ausstellung  l 

Protektor:  Se.  königl.  Hoheit  Prinz  t-leinrich  von  Preussen.  ♦ 


3.-18.  Februar. 


BERLIN  1906  "^"'"o""""'- 


Mtot*ur  EoORomlqi. 

■BAJELM" 

SM  i  g.d.g. 


„jÄotcur  fixe"  -  Stabile  JÄoloren 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuclilungswesen 

AuoweriEAwShnllch  billiger  Fr«U.     KataloK«  ßranko. 

Comptoir  Gin^ral  de  M^canique  de  Pr6cision  Paris,  itQmeStMaar. 
Anfragen  erbitten  nur  direkt  an  unsere  Fabrik. 


HoljOMkb  Inilltut  m  akft^HiB  Knr«v-r. 
lar  ABSbtldQBf  «  llMoh.-l!aktnj-B«(i 

hMlttcl  R*rllaW  .KOolccrItMntr  >' 
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DER  MOTORWAGEN. 


Bei  dem  von  der  Deutschen  Landwirtschafts-Oesellschaft  veranstalteten  Wettbewerb  für 
Kiiftirfiizeuge  mit  Spiritusbetrid)  fQr  Lastenbeförderung  wurde  seitens  des  Pnisrichfer- 
KoHcgiiiins  dem  N.  A  0.-Usla^  dn  «nter  Prah  sowie  der 

Ehrenpreis  Sr.  Maj.  des  deutschen  Kaisers 

aterlouint,  nachdem  bereits  MUier  zwd  andere  N.A.O.- Wagen  mit  je  einem  ersten  Preis 
msgezeiclinet  worden  sind. 

Neue  Automobil -Gesellschaft  m.  b.  H. 

BERLIN  N.W. 

 =  Fabrikate  der  Alli;crncincn  FJcktriritÄfs  ■  Orscilschaft,  Berlin.  —  -     -  — 


ORIGINAL  NO  VO-SniML-BOHRER 


Wr  Schnell  betrieb 
erstaunliche  anerretchte  1 


ungsTähigkeit 


QrosM«  Laj^er  von  5-fiO  nun  (^on.  u  ('vi. 

Ii  nmKMENmiii 

Mim luifiT  _„ — -"TtO 


CO»-' 


est*" 


RUTOMOBIL-STAHL 


SPEZIAL-KUCjELLACjERSTAHL 


NOVO 


bisher  unerrelchtfir  o 
SCHNELLAUF-STAHL 


Kurze  UefBrzeiten.  f 


Vertreter  jesuclit 


Clement  ^  Cotterau 

Automobile  Brasler 
Gladiator  Renault 

Anton  jßiitgers  &  Co«^  Aachen« 
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Heft  II. 


VcrUg  n.  Exp«<Utioa: 
Btriin  W.J7 
Kiirfantentr.  tl 
M.  KRAYN, 

v'rfUetbuchlundluiit- 

rcIcpiKui:  IX,  UM. 


IX.  Jahrgang. 


20.  Januar  1906, 


Der  motorwagen 

Zettschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Aatomoblltechnliich«  Zeitschrift. 
Organ  der  Antomobiltechnischen  Gesdlsciiaft 


Rc4^tloa:  Bn-Ibi  V. 
Kuitfintoiduim  M8 

ZiviUngeinear 
ROBERT  CONRAD 

TelcfAon:  Vi,  4909 


l^l-l  AI  "T .  Petition  Seeon  <lio  Kiotöfarno^  il<;r  AatuinobiUt<>ui-r.  -  MatiiraK  /.ar  Ki-anlni»  <l«r  oeum-n  Keinst«r-  u.  Kumbinittions-VerKuer.  Von 
"~'  •'»•-I  •  lnK<Miii-ur  Mi>iii«l,  ( liarlotteD burc.  i'S<'hltt8i>.)  —  l>i;r  Wert  diT  UiMricbsorKaui.salloD  lir  liie  MotontaKeiifabrikatlon.  Vun  O.  KmM>(i, 
I  raiikfurt  a.  M.  —  Torhniiivb«'»  von  il<>r  Pniiikrart«r  AatxinoliiUuuta-UuiiR.  Vno  ItiKi>nki>^iir  AiiKiidt  K*uiichlii-h«r,  Ain.st<!r<lam.  (S«hlaM.)  —  Volki' 
wir(«chaniieh«H  und  Htatistinchc».  AVinko  für  den  Evportliasdel  mit  S|>unien  (8chlui«>''  rolKr,\  —  Iklglcoö  AiisMnliandt't  in  Automubllen  iii  den 
.Tiiton  aclil  Monali'ti  VMXi.      Staii>l  ilii'  fi>i;ll.v!lieti  Auttiiiiobiliiidubtrie  zu  AnfnuK  dt-s  Jahnas  Kliifulir  vi>d  Mot<>rfuhrz«U|;eii  und  Motim'ii  »urli 

llonekone.  —  Einrichtuni;  ciiiiT  S|ioM»l-i'°ubr*.trajuir  fQr  Aulomubili'n  In  Kn^lauil.        Vi'i-viAodunK  vun  Automobilvo  in  AttiiMi.        Si^ae  Auloniobil- 
vorbmJuDKen  und  Ali»ti!4;t<li>}(i-iibeitt>i>  im  Auslände.  —  Knndschiiu.    Sport,  Mudc  und  Automubiliiimua.    Vun  (ia6t<>n.  (Sclilusa  i  —  EotwickluutS  und 
lii'Utiuor  Stand  der  Ininzn^isehrn  M>iliirwaK<'n-ltiduslrii\      FrarizAülsch«  ItcKlemeiilsBohinerzeD  zum  icroiuen  Henuisa  IMXk    Von  Ouaton.  —  Nutiurn,  — 
Antomobillinivo.  —  l'iU«nt«chBii.  —  AutoiD«bill«olinii(chti  t;m(-ll.%ehalL  —  Milt«ilaa^n  au«  d«r  InduMrie. 

Zttrhrifttn  an  die  Rtttahtion  sind  auaachlteaalich  au  richtan  art  ZiviUrnfffniaur  Hubert  CoHrad,  Chrf- 
redoMtaur  des  „Motorteagan",  Berlin  W.,  Kttrfüratendamm  243. 


Nachdruck  nur  mit  auMlrückllcher  BewIllIcunK  der  Redaktion  gratattat 


J 


Petition  gegen  die  Einführung  der  ^utomobilsteuer. 

Dem  Reichstage  überreicht  von  dem  Kaiserlichen  Automobilclub,  der  Automobiltechnischen 
Gesellschaft,  dem  Deutschen  Automobilverband,  der  Deutschen  Motorradfahrer-Vereinigung, 

dem  Verein  Deutscher  Motorfahrzeugindustrieller. 

Die  crgcbcnst  UnttT/cichncten  beantragen: 

Oer  hohe  Reichstag 

wolle  der  ihm  zur  Beschlußfassung  unterbreiteten 
Acnilcrung  des  Reichssteinpclgesctzcs  vom  1-1.  6.  1900  — 
Ktichsgcsetzblatt  tj  273  ff.  —  betreffend  Besteuerung  von 
Kraftfahrzeugen,  die  Cicnehmigung  versagen,  Erhebungen 
über  das  Verhältnis  von  Luxuswagen  zu  Oebrauchswagen 
für  den  Personenverkehr  anstellen  und  Sachverständige 
hören. 

Begründung. 

Von  den  Wenigsten  erkannt  und  von  Vielen  beargwöhnt, 
vollzieht  sich  in  unserem  Verkehrsleben  ein  Umschwting, 
dessen  kulturelle  fJedcutung  hinter  den  großartigen  tech- 
nischen Krrungenschaftcn  der  letzten  Jahrzehnte  nidit  nach- 
steht: die  Umwandlung  der  animalischen  Zugkraft  in  die 
mechanische  für  Stralienfuhrwerk. 

Diese  Umwandlung  vollzieht  sich  überall  in  immer 
kräftigerer  Ausgestaltung  und  in  einem  scharfen  Wett- 
bewerbe auf  den  Märkten  der  Well.  Von  der  weisen  Für- 
sorge der  Regierungen  und  der  verständnisvollen  Vertiefung 
der  gesetzgebenden  Körperschaften  in  diese  netK-  Materie  wird 
es  abhängen,  ob  Deiftschland  in  der  auch  für  die  Landes- 
verteidigung so  üb<-raus  wichtigen  Automobiltechnik,  die 
heute  bei  einer  .Mobilmachung  be-reits  2030  Motorwagen  stellt, 
eine  fijhrende  Stellung  einnehmen  oder  endgültig  an  die 
ZM-eile  oder  dritte  Stelle  zurückgeworfen  werden  solL 

Deutsche  Erfinder  haben  das  Automobil  geschaffen, 
l  'nd  doch  hat  Frankreich  uns  auf  diesem  Ocbiele  weit  Über- 
flügelf, wie  die  nachstehenden  Zahkrn  zeigen. 

Es  betnifi:  die 


Ausfuhr  Im  Spezialhandel  1902  bis  1904 

1002  1903  1904 

Frankreich      30  219  dz.  50  837  dz.  71 302  dz, 

Deutschland      5  268  ..  5  876  ,.  13086  „ 

Fn.n.rr^rhf'^-  30.219.000.-)  (Fc».  50,837,000. --)  (Fc».  7132,000.-) 
rran^reicn        24,625,850.—   MIc.  41,432,155  -    Mk.  58.111,13a- 
Deutschland  „     4,741,000.—     „      5,288,000.—     „  11,777.000,— 

Ausfuhr  im  Spezialhandel  in  den  ersten  9  Mooatan  1905: 

Frankreich     75  736  dz. 
Deutschland  13179  „ 

Einfuhr  im  Spezialhandel  1902  bis  1904: 

1902  1903  1904 

Frankreich 'f!?  <f.«-  '.267,000.-)   (F«,  3,835.000.  -) 


Dcutsctiland 


Mk. 


870,420.- 
3.554,000- 


Mk.  1.033,600.—     Mk.  3,126,525.- 
5,020.000.-      „  7,537.000.— 


Einfuhr  im  Spezialhandel  in  den  ersten  9  Monatm  1905: 

Frankreich      3314  dz.    im    Werte    von    Mark   2  700910 

(Pres.  3314000) 

Deutschland    8849  „ 

Aus  diesen  Zahlen  ergibt  sich  zunächst  das  rapide  An- 
wachsen der  AuttHnobil-lndustrie  in  den  beiden  letzten 
Jahren.  Man  ersieht  aber  gleichzeitieg  audi  t>ei  dem  Ver- 
gleich mit  den  in  Frankreich  geltenden  Steuern,  daß  rxtitsch- 
land,  wo  z.  B.  der  5  pferdige  Wagen  fast  2','2  mal  so  hoch 
besteuert  werden  soll  als  in  Frankreich,  kaum  den  fünften 
Teil  des  französischen  Umsatzes  aufweist. 

Aus  den  Gewichten  und  Werten  der  Motorwagen,  welche 
in  den  Jahren  1902  bis  I9<M  nach  IXnitschland  importiert 
wurden,  ergibt  sich  ein  während  dieser  3  Jahre  und  wolil 
auch  für  die  Jahre  1905  und  1906  annähernd  konstanter 
mittlerer  Wert  von  Mark  9  pro  Kilogramm  Wagengewicht. 


Google 


bElt  MOTORVAOEN. 


Da  aber  seit  dem  Jahr«  1Q02  die  Wagen  immer  leichter 
und  iniDier  zarter  gebaut  xx'crdcrr  und  da  der  Preis  für  die 
Gewichtseinheit  nicht  gi  i>lK  (,'< n.  -rundem  gleichgeblieben  ist, 
ergibt  sich  deutlich,  d.ill  cr.n-r  stLiii^cii  \'crb)lli;^iHig  des 
Motorwagens  —  auf  den  Durclischmtt  gerechnet  —  zu- 
strdwn.  Es  wird  dies  lim  eo  klarer,  wenn  «an  bedenkt, 
daß  ein  Teil  der  -Mdt  irv.  ngen  im  Jahre  und  einen 
Kilogramm  preis  von  Mark  15  bis  Mark  2Ü  aufweist,  während 
im  Jahre  1902  der  Kilogrammpreis  des  teuersten  Wagens 
kaum  mehr  als  13  bis  14  Mark  betragen  hat. 

Es  muß  demnach  da  das  IVfütel  von  Mark  Q  pro  Kilo- 
gramm  unverändert   geblieben    ist,  eine  grolU-  Z:ihl 
Wagen  produziert  worden  sein,  weiche  einen  erheblich  ge- 
ringeren Kihigrammpreis  aufweisen  ab  9  Marie 

Wtr  streben  dem  Zeitalter  des  billigen  Wagens  r  i  d  h 
dM  Motorwagens,  liei  dem  der  Konstrukteur  uoter  der  Ver- 
-  mefdano  jedes  Detail,  das  an  Luxus  auch  mir  mahnen  kfinnte, 

und  iintrr  der  Vermeidung  dci«  toten  Oewichtes,  das  Tur 
Vert».uniri^4  und  mr  Erhöhung  der  Betriebsunkosten,  gleich- 
zeitig aber  auL-li  zur  Lrhuhuni;  der  iicqucmhchkeit  beim 

Fahren  dient,  aüss  daransetzt  sein  Fahrzeug  so  zu  kon- 
•ftirioraii,  dm  m  Mwohl  ta  Utut  auf  dto  AnsohaHniig 
wie  in  bezug  auf  die  BetriaMtoilot  dMB  HfHolataMli  ai- 

gänglich  wird. 

Die  Frage,  ob  Luxussteuern  vom  Standpunkt  des  Volks- 
wbls  zu  rechtfertigen  sind,  soll  hier  nicht  erörtert  werden. 
Eine  Luxusstcuer  aber  fDr  Automobile  im  l>ersonenverkehr 

muß  in  jidt-r  Hinsicht  als  verfclilt  ;iii:;cs<_ln:ii  wcrdtii  Nur 
ein  kleiner  Teil  aller  Kraftwagen  dient  dem  Luxus  lud  dem 
Sport,  es  hingt  viehnehr  die  Benutzung  fiberwiegend  mit 

der  Erffillunjf  von  Bcruf?7\vpckcn  riiifs  onijstc  7ii';:immen. 
Der  Landwirt  ujid  der  Fabrikajit,  dtr  Arzt  und  der  Rechts- 
anwalt, der  Kaufmann  und  der  Ck-werbetreibende,  sie  alle 
stellen  billiger«  Kraftfahrzeuge  in  den  iJienst  des  eigenen 
Berufes.  Wie  aaBerordentiich  groß  die  Itolle  ist,  wetehe  der 
billige  Wagen  heute  spie!t,  crfirl  t  .-«us  r  dmTKli  ii  Ziditcii : 

Es  beschäftigten  sich  mit  der  iabrikmäßigcn  licrstellung 
von  Wagen  unter  10  PS  und  tmter  dem  Preise  von  4000  Mk. 
im  f-ihrc  1904  6,  im  Jahre  1905  27  und  für  1906  wird 
natii  ciii^Lliutiden  privaten  Liliebuäi^rcji  geschätzt,  daß 
mindestens  60  deutsche  Fabriken  sich  mit  der  Erbauung  der 
billigen  Wagen»  bezichutussweise  mit  dem  Studium  dersell)eti 
befassen  werden. 

Ungezählte  M  llionen  mussten  in  V  rsi  chen  investiert 
worden,  ehe  man  dazu  OBi^uiQt'»  die  Betriobskooton  des 
lillligon  Wagom  nob  nt  im  IM  Mark  jihrlhih  zu  vor- 
ri-inrrn,  lind  riiese  Millionen  sind  verloren,  wenn  nun  mit 
eiitini  Sciiiage  an  Stelle  der  ersparten  Betriebskosten  die 
Automobilstf.uer  tritt. 

Nach  der  Oesetzesbegründung  aoU  aber  die  geplante 
Steuer  „den  Lttxus  treffen"  und  mit  diesem  Sdilagworte  der 
f  uMi^^li  LiiT  -.i)ll  die  Steuer  populär  werden.  Aber  nielil  dt-m 
Luxus  dient  der  Kraftwagen,  sondern  dem  unserem  Zeitalter 
entsprungenen  Bediirfnissc  nach  schnellerer  Ueber>%'indung 
\<in  Kaum  und  Zeit.  Wir  stehen  im  Zeichen  des  Verkehrs. 
Das  Jahrhundert  der  Funkentclegraphie,  der  Schnellbahnen 
und  des  Automobil ismus  sieht  auf  allen  Gebieten  und  auf 
allen  Wegen  neues  Vcrkehrsleben  erwachen.  Wie  einst  der 
Dimpfwagcn  auf  eiaemer  Bahn  siegreich  dk  ^ottkittebe  der 


'  guten  alten  Zeit  zu  überflügeln  begann,  so  wird  und  mu6 
j  der  von  der  Eisenschiene  tiefreite  Kraftviagen  an  die  Stelle 
der  bisherigen  in  ihren  Leistungen  oft  eng  begrenzten  Be- 
triebsarten treten. 

1  In  Deutschland  berechtigt  eine  mächtig  sich  entwlckebide 
I  fCraftfahrzeug-fndnstrte  sdion  jctH  zu  den  schönsten  Gr- 

u.irainjiTen :  d.ii  Automobil«  fsin  ^.'i  wijint  Anhänger  in  allen 
Kreisen.  I)cr  überaus  lebhafte  Besuch  der  Ausstellungen 
und  die  Anteilnahme  an  den  laehlldien  VcnrastaHangcn  be- 
weisen, das?  das  angestrebte  Ziel,  der  Volkswirtschaft 
dienende  Nutzwagen  auszubildee,  immer  weiteren  Schichten 
der  Be\<)lki:ruiit;  /um  WTständnis  ;,H-lanf^t.  Unzuträglich- 
kciten  im  Betriebe  mit  dem  neuen  Verkehrsmittel  schwinden 
jetzt  albnihlkfa  infolge  «nsichtiger  Vorschriften  der  aof- 
sichtfüfironden  (")rL;.)nc,  die  in  enger  Fühlunp^  mit  Snrhver- 
j  ständigen  \argegangai  .siiiU,  Aber  jetzt,  wo  der  Erfolg  das 
'  aufopfernde  Mühen  vieler  Jahre  zu  lohnen  beginnt,  droht  ehie 
I  automotilfeindliche  Gesetzgebung  in  emer  Weise  einai« 
I  greifen,  dfe  eine  vielverbeiBende  Saat  vernichten  mnH.  So- 
wohl das  Automobilsteucrf:es<"t7  iit  sieh,  w  ie  auch  die  in  der 
amtlichen  Begründung  niedergelegten  Anscliauungen  schaden 
der  Alitomobil-Industric  und  der  Anwendung  des  Kraft- 
wagens: Das  Oesetz,  weil  es  mindestens  verfrüht  ist,  die 
Qesetzesil>egrfindung,  weil  sie  unstimrotg  und  ^ecit^net  ist, 
falsehc  Vorstellungen  Über  den  AutanmbUismns  in  wette 
Kreise  zu  tragen. 

Deutschland  ist  nicht  das  Land  des  Luxus,  und  deshalb 

sind  die  Erläuterungen  zum  Gesetz,  soweit  sie  sich  hieibei 
vergleichsweise  auf  Frankreichs  Ziffern  stützen,  irrig. 

AI.';  Frankreich  das  Automobil  auf  seinen  von  Chaussee- 
geld freien  Stiafii^ii  besteuerte,  bestand  bereits  eine  Steuer 
auf  Wagen  aller  Art.  Diese  Steuer  sinngemäß  auf  das  neue 
Veilcehrämittel  zn  fibettr^n,  war  konsequent 

Bei  uns  lässt  man  alle  Pferdewagen  von  der  Besteuerung 
frei  und  acbafft  ein  Ausnahmegeaotz  für  den  Parsoauikraft« 
wagen,  hidMn  man  ihn  knnwog  ala  Lbxuiwirim 

Dif  mcr»li<:rhe   Wirkung   solcher  AufTaaBWI  M 
schädlich  wie  die  flnanzielle  Belaatung. 

Auch  die  Heranziehung  von  Reservewagen  zur  Be- 
stcucnin<T  i'it  ein  Mißgriff.  Der  Oebrauchswagen,  von  dessen 
rcgelmaliiger  Benutzung  wichtige  Interessen  abhängen,  be- 
darf der  Rescne,  und  diese  Reserve  noch  c.xtra  zu  be- 
steuern, ist  unlNllig.  Selbst  der  Luxush%itK»de  wird  sieb 
mit  der  geringsten  Zahl  besteuerter  Wagen  behetfen  und 
vermindert  dadurch  die  Nachfrage  zum  Schaden  der  Industrie. 

Wir  machten  schlictthch  noch  hmzufilgen,  daS  die  Be- 
steuerung nadi  der  Pferdezaht  eine  unbillige  wlre;  nicht 

die  I*ferde7rtlil  er^ribt  die  Kcniizeiclinuiu;  eines  Wagens  als 
Luxuswagen,  sondern  »ein  i'rcis.  Wir  verweisen  darauf,  daß 
ein  elektrischer  Stadtwagen  vt>n  3  Pferdekräften  mit  seiner 
eleganten  K';iiosscrie  bis  20000  Mark  kostet,  während  der 
8-  oder  1 2  jifei  dige  Wagen  eines  Landarztes  kaum  MOO  Marie, 
in  vielen  Fällen  noch  '.v  tiiiijt  r  kusien  wird,  und  doch  v\ird  iler 
erste  Wagen  bloß  mit  lO'J  Mark,  der  Oebrauchswagen  des 
Landarztes  aber  mit  450  Marie  versteuert 

Wir  verweisen  ferner  noch  darauf,  daß  die  Steuer  un- 
rentabel sein  wird,  da  sie  eine  Industrie  vernichtet  und  dem 
Staate  dodi  keinen  iigendvne  fOhUwren  Oewino  1 
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Nadi  den  privaten  Erhebungen  des  Kaiserlichen  Auto 
mobJl-KTubs  haben  sieben  unserer  größten  Fabriken  zu- 
s.imincn  ini  Jahre  I'XIS  nur  2626  W.iLjfn  ^fch:iiit  l);ivon 
w  urden  1421  exportiert,  es  verblieben  in  Ocut&diland  also 
12K  W*gen.  Nach  verliBKdier  Schatzanj;  betrigt  die  ganze 
Produktiven  aller  iihrtcren  Pahriken  TtKrtmmcn  dif-  Hälfte  der 
vurgenanntcn,  dits  ergibt  also  für  die  ücr  Produktion 
von         in  lX>ut!;chl.ind  verbliebenen  Wagen  ca.  1800  Stück. 

So  viel  diese  Zahlen  für  die  Zukunft  erhoffen  lassen, 
ISef^nwSrtig  lassen  sie  in  Verbindung  mit  den  vorgenannten 
Impnrl/iffi  rn  der  letzten  f  ilirc  erkennen,  daß  die  in  F.uh- 
kreiscti  vorliegende  Siliauung  wn  maximal  5  r>ÜOl)  in 
Deutschland  im  Verkehr  bcfiiidliclien  \X'agen  zutreffend  ist 

Hiermit  stimmt  auch  die  früher  angeführte  Tatsache  über- 
ein, daS  der  Mllftirverwaltong'  hn  Falle  der  iM«bifmadmng 
nur  20:x)  V;'.i;^t  ii  mit  mehr  als  8  Pferdestärken  zur  Ver- 
fügung stehen,  während  der  Rest  von  ca.  WM  Wagen  aus- 
MfilleBHch  auf  die  UUigeren  and  motorisch  achwichcren 
Wagen  entfällt. 

Der  Stcuerertrag  läßt  sich  nun  wie  folgt  einschätzen : 

4  000  Kraftwagen  zu  ISO  Mark  Onindbctrag  Mark  (ü  xi.fHii  i 
2000        „        „  100    „  „  .,  -Jwi.ooü.- 

80000  PfcrriesliriRn  k  5  Maiii   .  .      •       ..  400,noo. 

Summa  AUirk  I,21IQ,0U0. 

S(ii>st  unter  den  ungfinstiesten  Vorausselauoigen  und 
auf  Basi»  der  gegenwärtig  vorgeschlagenen  Steuer  würden 


mindesten«:  25". >  dieser  Wagen  steuerfrei  sein,  der  Ruh- 
Ertrag  der  Steuer  läBt  sidi  demnach  auf  QOUOOO  Marie 
scnaucn. 

Hiervon  müßte  ein  erhiWiclur  Teil  nir  Organisation 

de  Steuereir'rcibung  verwendet  wirdi-ii 

Andrerseits  wird  man  mit  der  Annahme  kaum  fehlgehen, 
da6  jede  der  60  Fabriken,  welche  sidl  heute  mit  der  Ein- 
führung des  billtgiii  Wag^-n^  befassen,  zum  Zwi-cke  der 
Oesamteinrichtung,  der  Herstellung  von  Versuchswagen  und 
iIiT  Organisation  ihrer  Fabrikation  mindestens  ili  rii  In  utigcn 
Stande  der  Technik  entsprechend  100-150000  SUrk  aus- 
gegeben bat. 

Es  wird  sich  also  gegenüber  dem  minimalen  Gewinn  des 

Staates,  der  eine  halbe  .Million  kaum  übersteigen  wird,  h"ir  die 
Industrie  ganz  abgesehen  von  dem  ungleich  gröHeren, 
dauernden,  jährlichen  Ausfall  und  abgesehen  von  der  Unter- 
bindung ihrer  Lebensfähigkeit  —  unmittelbar  ein  Verlust 
ergeben,  der  6—9  Millionen  übersteigt 

Wir  haben  uns  darauf  beschränkt,  im  Vorstehenden  nur 

allgemeine  desichtspiinkfe  /ii  iTÖitiTii  \X'ir  -ihm  uns  dir 
Erwartung  hin,  daß  der  hohe  Reichstag  sich  unseren  Gründen 
nicht  verschließen  und  die  eingangs  gestellten  Aatriige  be- 
rücksichtigen wird. 


ßeifrag  yir  Kenntnis  der  neueren  j^egister-  a.  Kembinatiens- 

Uergaser. 

ItiKcnIcur  Menzslp  GhSriotlrnbiirc 


In  der  Wirkikhkeit  läBt  man  am  den  Augenblick  des 
Be^nnes  der  Kotreiclionswirinmsr  fßr  die  Oemfecherzeugung 

zai>.imrm  iif.iljen  mit  der  Eröffniiii^'  der  Zu  •  it/liiftcinlaßvor- 
richtung.  Die  riditige  Gemischbildung  erscheint  sonach  auch 
hier  unter  allen  Umsünden  gesichert 

Indessen  auch  hierbei  ist  Renault  t.-n  li  n.dti  stehen 
geblieben,  wie  das  französische  Patent  350613  (Englisches 
Patent  7^  vom  Jabre  ericennen  laßt  dessen  Gegen- 
stand die  durch  die  nvri  Fitniren  32  und  '^"^  v:rthMttlirhffn 
Ausfühningsformen  bilutcn.  I>ic  Ansaugluft  tritt  diiicli  den 
Stutzen  4  des  Deckels  3  in  das  Karburatorgchäuse  2  ein. 
Dieses  trägt  den  trichterförmigen  (tingeinsatz  i,  welcher 
in  einen  Zylinderrin)?  <l  endifift.  In  diesem  gleitet  der  an 
der  Schtiln-  f)  sit/<  ndi'  Rolir-iut/i  ti  S,  :mf  und  abwärts  mit 
Reibung  und  ul>crdctkt  dalxi  mehr  udcr  weniger  den  spitz- 
bogenartigen, gerippten  Körper  10,  der  sich  am  Fuße  der 
Brennstoffdtxr  11  befindet.  Diese  trägt  die  Brennstoff- 
zuführuiigskttutigen  12,  13,  14,  die  durch  den  Kanal  15 
mit  der  Schwimmerkammer  in  Verbindung  stehen  iiml  in  ver 
schiedenen  Höhen  in  die  Karfouner-Kammer  ausmünden. 
Der  obere  Teil  des  Zjiinderansatsses  IrXgt  die  Fensler  16, 
die  d'-n  fhirrlitritt  der  durch  Einlaß  4  und  sixlann  zw  i^chen 
der  Trichtenvaud  5  und  Scheibenrand  6  eindringenden  Luft 
in  das  Innere  des  Zylinders  S  gestatten,  von  wo  aus  die 
nun  karburierte  Luft  durch  die  Kammer  17  nach  der  Ma- 
abneht  Der  Diaichgang  von  der  Katburieifcammer 
der  Kammer  17  wird  bestimmt  durch  die  freie  Oeff* 


(Schluß.) 

nttng  zwischen  Zylinder  8  und  dem  Köiper  10.  Er  kann 
auch  völlig  abgesperrt  werden.    Infolge  der  Vereinigung 

der  beileibe  6,  des  Zylinderi  8  u'id  des  noch  zii  erliieternden 
Rohres  18  zu  einem  Ganzen,  wird  beim  Anheben  dieses 
Körpers  mit  zunehmender  Weite  des  Durchlasses  zwischen 
8  und  10  nach  Kammer  17  auch  der  EXirchlaflquerschnitt 
zwischen  Scheibe  6  und  Trichtcrwand  8,  wachsen.  Es  herrscht 
also  ( uK-  Ahli.iiiLMLkeii  /wi-,  lii*n  den  beiden  I^rchlässen 
nach  einem  bcsümmtcn  Vertiälttiis,  das  durch  die  Uestalhing 
der  K6rper  S  und  10  bedingt  ist,  und  für  gewöhnlkh  eine 
annähernde    IVe.p,  irli.  iri.ilitiit  erL.'-ibf. 

Das  bereits  erwähnte  Rohr  18,  das  bei  19  mit  der 
Atmosphäre  in  Verbindung  steht,  gleitet  avf  der  Döse  1t 

und  dient  dazu,  die  beiden  weiteren  Rrennstoffzulässe  13 
und  14  zu  schließen  oder  freizugeben.  Die  Breniist>tff- 
abgsbe' .fiiiiin^'  12  bleibt  inMni  rnfi.  n    j  der  Stellung 

des  Schiebers  6,  8,  18  wird  nun  Luft  und  in  Abhüngigkeit 
hiervon,  bei  größerem  Luftzulaß  auch  mfolgc  Freilegcns 
iler  Weiteren  Brennstoffiii^Üi-^so  Vi  un<\  1 1  itu  hr  Brennstoff 
/uj^elassen,  so  daß  vvieilemm  eine  Bildung  von  sicU»  gut 
bR'nnbarcin  Arbeitsgemiach  eixlelt  Wird. 

Die  Einstellung  tles  SihieherkorpiTs  kann  nun  e:itweder 
von  Hand  oder  vom  Regler  aus  mit  I  lilfe  eines  Winkelhebels  7, 
der  z.  B.  an  das  Rohr  IS  an;;elenkt  i>t,  bew  irkt  «  :'rdcn,  wie 
die«  die  Fig.  32  als  erste  Ausfuhningsform  zeigt,,  oder  es 
kann  auch  die  ganze  Anordnung  für  sdbsttat^e,  durch  die 
Wiriiung    der  Saugung  der  Maschine  sich  einregelnde 
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Aibeitswtise  euigertditet  werden,  wie  dies  die  Fig.  33  als 
zwcHe»  Ausfuhningsbeispicl  erkennen  läBt  IXt  Weg  des 
Loiffalromeg  duicfa  den  Kaiburato  bt  hieibci  durdi  Pfeile 


•H^dwrtct,  umI  die  Anofdauig  tiedaif  dran  woU  leiaer 
wcitwen  Eritünum^ 


Zum  SchUisst  si'i  tlcr  Vollstänilij^eit  halber  lu^h  tier 
den  Gegenstand  des  Fianzösischen  Patente  351  541  bildende 
RetHNiHraguer  cnrahnt,  der  das  Prinzip  mehrerer  nach- 

tinandcr  frcinilcjjcndcr  Brcnnstoffziilässe  auch  erkennen 
labt,  alxr  im  übrigen  hinsrciitlich  Miritr  Wirkungsweise 
von  seinen  Vct<gängem  wesentlkh  ibwcicht  Die  Fig.  34 
Kigt  den  Vei^aser  in  «üiem  Längsschnitt. 


Die  AncM-dnung  gestattet  die  Bildung  eines  Gas- 
gemisches in  größerer  tnlcr  kleinerer  Menge,  und  zwar  unter 
gleichzeitiger  Vergasung  des  Brennstoffes  mit  Hilfe  der 
HitK  der  Auspuffgase. 

Der  Brennstoff  tritt  von  der  Schwimnu  tkaisini.r  1  In  r- 
Icommend,  aus  den  in  verschiedoer  Höhe  gebührten  feinen 
LBdKm  3,  4,  5,  6  der  DBse  2  tm.  Diese  Oeffnungen 
werden  radn  in  itider  durch  das  achsial  versdiicbbare  Rohr 7 
freigelegt,  das  nodi  oben  hin  mit  der  Atmosphäre  in  offener 


AM.  H.  TteaiwtBtH  «BMk  4«  Tm*m»  «m  BomU. 


Verbindung  steht.  Der  untere  erweiterte  Ansatz  des  Rohres  7 
gleitet  in  dem  R<jhre  9.  I>ieses  bildet  die  Milte  des  Ge- 
häuses 12,  diiidi  weiches  die  Auspuffgase  der  Maacfainc 
geleitet  werden  zwedcs  Belieiznn^  des  ab  Verdampfer  die- 
ntndei:  Rolirrs  '1.  Am  'ibercii  Lnde  df>  Rubres  7  sitzt  ein 
z)'hndrLscher  King  13  mit  spitz  /rulaufenden  Ausschnitten,  der 
zum  AbtcMofi  des  Ringnumcs  14  nadi  oben  hin  dient. 
Das  Rohr  7  trigt  femer  noch  den  Rohrschieber  15,  der  im 
olleren  Oehäusestutzen  16  des  Vergasers  gleitet.  Er  dient 
zum  Regeln  der  Luftziilässe  17,  die  bei  der  tiefsten  Stelhui;,' 
des  Rohres  7  verschlossen  gehalten  werden.  Wird  nun 
daa  Rohr  7  mit  Hilfe  des  um  Bolien  19  dreMiaren  Hebeb  18 
nach  oben  verschoben,  so  werden  außer  der  stets  unbedeckt 
bleibenden  Bohrung  3  die  übrigen  Locher  I,  b,  0  freigelegt 
tmd  zugleich  die  LufteinlaBöffnung  11  der  Kammer  10  mehr 
fwigeiegt;  ferner  bewirkt  der  Schieber  13  die  Eröffnung 
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der  Kammer  14  nach  oben  hin,  und  die  Nebenhifteinlässe  17 
werden  freintseben.  Du  sich  bildende  Brennstoff-Luft- 
gemitdl  tritt  dturh  die  Bohrungen  8  in  die  Kammer  14, 
wo  es  durch  dW  Auspiiff;,ra-L'  hoch  i-riat/t  und  vergast 
wfad.  Durch  den  Zusatz  der  durch  die  Einlasse  17  hinzu- 
(KlCMlen  LaR  würd  dw  Oas  wieder  abgcMtilt  ttnd  doidi 
Stutzen  20  ziff  Maschine  geleitet.  Je  vvcnifrcr  Vmi  mm  tlrr 
VcTjraser  zu  liefern  hat,  um  so  höher  wird  dessen  Icmperatur 
iKini  Verlassen  desselben  sein,  da  eine  npr  geringe  Ab- 
kühlung durcli  die  Zuutzluft  eintritt 

Dieter  Umstiuid  ist  irnJeneR  nach  Reotidti  AnakM  nicht 
uiMiwOnKM,  denn  «r  meinl^  99  einer  FebliQndiing  hilolge 


mangelhafter,  unfertiger  OatWIdMng  wirlcsua  begegnen  zu 

können,  die  gerade  bei  geringer  Füllung  der  jeerlaufeaden 
Maschine  ein  völliges  Stehenbleiben  im  Gefolge  haben 
könnte.  Bei  größeren  Füllungen  indessen  wini  (  in  rm-hr 
gcicähltes  Uas  geliefert,  so  dafi  einem  schlechten  FüUuigs- 
grad,  wie  er  bei  Verwendung  mmner,  alao  auBfedebirter 
Oasjremischc  resultieren  würde,  vorK^cbctijT}  w  rd.  Das  Cn-- 
mi^^'ii  ütelbst  wtrd  infolge  der  proportional  der  Füilung  zu- 
nehmenden vefgT^Berfen  Brennstoffzuhihr  durch  zusätzliche 
^«anstoflaiHlisse  wn  immer  gleichmäßiger  iBeachaftenlieit 
aeia,  da  aiidi  eme  proportionak  LuflbulaflvctgröBcfuitg 
■miiiiinff» 


|>er  Werf  der  ßefriebserganiscrfien  für  die 
jVloterwagenfabrikation. 

Von  O.  Kao«#,  Fianldiiri  a.'M. 


In  den  letzten  Jahren  ist  ein  Teil  der  Motorwnwcn- 
fabriken  in  die  Reihe  der  (jruü betriebe  cuigeruckt.  iiurch 
die  wlkswirtschaftliche  Bedeutung  des  Motorwagens  und 
durch  seine  vielseitige  Anweodbaikeit  wird  diese  Entwiddung 
skh  in  nächster  Zeit  noch  mehr  bemeiiebar  machen.  Bwn* 
so  wird  iV\i-  Forilcnitis,',  (K  11  Markt  durch  billige  und  dctfi 
gute  Fabrikate  zu  vergrößern  und  auszunutzen,  eine  Massen- 
fabiikatiaa  und  sqrait  eine  fannier  grökre  Anlegung  v<m  Be- 
triebskapital not^^'cndig  machen. 

Es  liegt  auf  der  Hand,  daß  man,  im  gleichen  Malie,  wie 
sich  der  Wert  in  einem  Betriebe  erhöht  und  jemehr  Hände 
damit  umgehen,  bestrebt  sein  mufl,  dk  yerwaltung  des  Be- 
triebes, auch  In  budihaKerischer  Weise  auszubnoen.  Es  muß 
möghchst  un.ihhäiig'igf  \oii  dLt  IntLlligvii/  und  dem  r*flicht- 
gefülil  des  einzelnen,  ohne  werteres  dk  vortcüliäitestc  Be- 
handhUf  taid  Verwendung  der  Fabrikationsprudukte,  Werk- 
aeiigmaschincn  und  Einncfatuqgen,  Arbeitsleistungen  des  (^'r- 
sonals  etc.  gewährlebtet  seht.  &  ist  in  emem  Ideinen  Betrieb 
anders,  wie  in  einem  großen,  denn  ninn  ist  in  einer  kleinen 
Werkstatt  jcdcreeit  in  der  Utge,  einen  unmittelbaren  F.infhiß 
auf  die  Handlungen  des  kleinen  Kreises  von  Leuten  au;;- 
xuQben.  Ein  großer  Betrieb  verlangt  ein  Artieitsprogramm 
und  in  einer  großen  Motorwagenfabhk  madit  sidt  das  ganz 
besonders  bemerkbar,  winn  nicht  HOCh  Htcbr,  Wie  aoost  im 
allgemeinen  Maschinenbau. 

Alle  die  tauaende,  Ueine  Teile,  die  zum  AutmnobS  ge- 
hören,  welche  r.ft,  durch  ihre  K''>rnp!!/-torth('i<  (Kler  d'e  Art 
ihres  AUtcrirtl»,  vick  ( >iaraliuiieii  bis  m  ihrer  1  ertigblcllung 
durchmachen  müssen,  sollen  aber  zur  rechten  Zeit  für  die 
Montage  bereit  sein  oder  sich  schon  in  den  Qnippenmontagen 
mit  anderen  Teilen  vwher  vereinigt  haben.  Wie  unangenehm 
ist  es  doch,  wenn,  /ur  Komplettierung  der  Onippe  »xler  des 
ganzen  Wagen»,  die»«.r  und  jener  Teil  fehlt  luid  dadurch 
die  Fertigstellung  des  Objektes  VCraSgeit  wird.  Es  ist  dann 
manches  Eilen  und  CDrängen  umsonst  gewesen  imd  die  da- 
durch verursadTtcn  Unkosten  sind  dann  auch  unnütze. 

In  einem  modern  ein^jerichtejen  Betrieb  luul)  sieh  jeder 
Teil  von  selbst  durch  die  Werkstatt  schieiK-n.  Er  muß,  mit 
sdnem  Endieinen  m  liegend  einer  Ablethmg;  sidi  von  seihst 
registrieren  in  '  (1;Khirch  den  Meister  ndrr  den  den  Gegen- 
stand bi^andeiitden  Arbeiter  intormK:n:n,  welche  Art  der 


Arbeil  eventuell  :uich  welche  Zeif  iliin  /ugjedachf  ist.  Man 
tut  es  durch  Vermerk  auf  der  Zeichnung,  durch  Begleitkartcn 
und  durch  Uebersichtstabellen.  Es  ergibt  sich  dann  voo 
selbst  eine  Kontrolle,  wie  die  Werkstatt  ihre  Arbeiten  er- 
ledigt. Die  Betriebsleitung  ist  auch  dann  in  der  Lage,  sich 
irf,u-(uK\<<  in  den  Wet^  stellende  Hiiulernisse  /11  iKseitigcn 
«xler  durch  gcci^ete  Dispositionen  m  umgehen.  Es  er-^ 
streckt  skdi  das  oft  bis  auBerhalb  der  «igeaea  VteHmfaitt  z.  B. ' 
bis  zu  den  Lieferanten.  E<;  dürfte  wohl  selten  eine  Fabri- 
kation es  nohvendii;cr  müchcn,  in  fremde  Betriebe  hinein  zu 
dispo<iieren,  als  wie  die  des  Automobilbau's,  da  man  hier, 
durch  die  grofie  Zahl  der  Lieferanten,  —  es  gibt  wohl  nidit 
viel  technische  Erzeugnisse,  die  fai  «hier  Aittomobilfabrik 
fehlen  und  nicht  Verwendung  finden  können  — ,  mit  dem 
eigenen  Beuiebe,  von  denen  abliaii^ig  ist. 

Die  eigenartige  Und  verschiedenartige  Behandlung  der 
Teil«  des  Motorwagens  und  die  Sonderheit  der  Materialien, 
wie  der  Drang  mit  Normalien  zu  aibeifen,  um  dadurch  der 
Massenfabrikation  näher  zu  kommen,  hat  es  inif  sich  ge- 
bracht, Spezialmasehinen  und  Wcriueuge  und  sonstige  kost* 
spielige  Einrichtungen  anzuschaffen.  Zu  dessen  Ausnut74ing 
i>edarf  es,  außer  großem  Umsatz  großes  Anlagekapital.  Hier- 
zu kommt  nun  noch  der  Wert  der  angehäuften,  oft  teueren 
.N\.iteri.i!ien,  die  man  in  einer  Mott)r\v,i!renfal>rik  fnfft.  !>ies 
alles  macht  einen  sehr  wertvollen  Inhalt  der  Werkstatt  au«.  , 
Das  Kapital  soll  aber  rentdiel  arbeiten  und  nmS  daher  höchst 
ökonnmisrh  verg  altet  werden.  I^zu  ji^choren  iibi'T  dnind- 
lagen  mittelst  dciien  man  in  gewissenhafter  y»  ei}ie  dtepuaieren 
kann.  Ein  Betrieb  muß  übersichtlich  arbeiten,  d.  h.  dem 
Betriebsleiter,  dem  Betriebsingenieur,  dem  Meister  muB  durch 
die  Mitte?  der  Betriebsorganisation  Uebersichtund  Vor- 
aus<iicht  gege}>en  sein. 

Man  kommt  sodaau  vua  nclbst  auf  eine  je  nach  der 
Cirfiße  des  iktriebes  ausgedehnte  Vorkalkulation. 
Die  Vorkalkulation  gibt,  außer  der  Atbeitszeitbestimnumg, 
dem  Betriebe  nach  allen  Richtungen  hin  einen  projektierten 
A-beitspUn,  sowie  Finirerzcigc  ütxr  die  Notwendigkeit  sxm 
Spexiaieinrichtungen  zur  rationelleren  Fabrikation  und  ihrer 
voraussiciitfichen  Rentabilitit.  Auch  werden  von  ihr  gute 
Dienste  für  das  Offert^vesen  7  P  bei  Pcpriratiircn,  Fxtraaus- 
I  fuhrungen  etc.  geleistet.    Ich  mochte  die  Vurkalkulatiun  als 
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die  RxtRdirittsiMrld  im  Betriebe  bcnidiiieii,  denn  sie  enlrdit 

günstifjo  ErK^bnissc  der  Nachkalkulation. 

r>fc  Atittcl  auf  dcn«n  sich  eine  Nachkalkulation  aufbaut 
müssen  in  der  Betriebsorganisation  enthalten  sein,  denn  sie 
ist  der  Nadi-  und  Ausweis  des  Betriebes.  LFdMsr  den  Ver- 
bleib Jedes  StOdte«  matt  «ie  Atislainft  ffAtn  Itfintten.  Die 
Nachkalkulation  muß  ilfrnrt  mit  dem  B<-tri<-I>  /usaniinett- 
hängen,  da6  aus  ihr  ein  Spiegel  wird,  wie  der  Betrieb 
ailMitet.  Ich  kann  mir  nichts  besseres  denken,  als  nlt  der 
Nachkalkulation  eine  Statistik  zu  verttindcn,  aus  der  man 
die  Schwächen  des  Betriebes  erkennen  kann.  Man  hat 
tiarin  auch  tineii  Maßstab  wie  der  Betrieb  sich  in  den 
einzelnen  Phasen  hebt  und  senkt  DicNachkalkulation 
darf  aber  nur  mit  positiven  Ergebnicscn  des 
Betriebes  rechnen,  z,  B^  «ns  der  Lohnbnddialfiuig, 
dem  Magazin  etc. 

Die  Vor-  und  Nachkalkulation  braucht  aber,  um  nur 
balbw^  ari>ei(en  zu  können,  eine  Rentabilititsanfstellung. 
Diese  raoB  von  einem  durchaus  betriebstechnisch  crfahienen 
Hi'rrcn  mit  ;:r<>ßcr  Weitsicht  .lusfjcarbeilet  werden,  denn 
es  muß  hier  auf  aikriei,  z.  B.  WerkiEcug\erl>rauch  der  ver- 
schiedenen Arten  von  Maschinen,  die  schnelle  Wertlöschung 
der  Spczialmaschinen,  die  Möglichkeit  teueren  Aus- 
schusses usw.,  Rücksicht  genommen  werden. 

Für  das  organische  Zusammenwirken  aller  dieser 
Faktoren  gehört  ein  gründlich  durdtgearbeitetes  Reglement 
Der  periftnlkbe  leidrte  Vcriiehr  böftip  eniem  groBen  Betrieb 
fast  atif ;  ist  auch  aus  verschiedenen  Oründcn  nicht  wünschens- 
wert. Es  kann  hier  nur  nach  systematisch  festgelegten  Instruk- 
tionen gearbeitet  werden.  Dadurch  werden  vnd  kfiiHMn  alte 


Krifle  so  dirigiert  werden,  daB  es  nicht  voritommt,  da6 

manchr  grif  prmcinte  Tat  einer  andern,  phenw  ffut  gemeinten 
entgegen  arbeitet  und  dann  eine  Resultierende  =.«  0  entsteht 

Eni)ifehlend  möchte  ich  noch  erwihnen,  daß  jeder  Beamte 

ein  Instruktionsbüchelclien  haben  müßte,  aus  dem  er  die 
Form  und  die  Art,  in  welcher  dieses  und  jenes  zu  erledigen 
ist,  ersieht  Z.  B^  wie  er  mit  dem  Magazin  zu  verkehren  hat, 
wie  das  Lohnwesen  erledigt  wird,  wohin  er  sich  mit  dieser 
und  jener  Angelegenheit  hinzuwenden  hat  us^^'.  Wie  oft 
kommt  CS  vor,  daß  die  Kenntnis  einer  Bekanntmaeliung:  l>etr. 
der  Betriebsofganisation  zusammen  mit  dem  Papier,  worauf 
sie  steht,  veiwhwmdet.  Tritt  ein  nener  Beamter  ras  Ge- 
schäft, so  ist  er  schnell  durch  sein  Buch  über  den  Ocscfiäfts- 
gang  informiert,  lebt  sich  bedeutend  früher  ein,  spart  manchen 
dntcb  seine  UnkenotnlB  hcivoieendenn  Schaden. 

Es  ist  nun  nicht  möglich  eine  für  alle  Betriebe  passende 
Betriebsorganisation  zu  haben.  Ein  Schema  „F"  ist  hier  ein 
großer  Irrtum.  Wohl  sind  die  Ziele  und  dadurch  die 
Prinzipien  die$eU>en,  aber  die  Ot^Mie  mit  denen  man  dies 
löst,  mlissen  ganz  den  obwaltenden  UmstarKlen  angepaßt 
werden.  Eine  ^»^roßc  Fabrik  mit  MM  Arbeitern  ^'eht  selbst- 
verständlich ganz  andere  Wege  zum  Ziel,  als  eine  Fabrik 
mit  900  Aibeitent.  Aneh  apidt  der  Btmg  der  Tci]e  von 
außerhalb,  sowie  die  Betriebsanl^  an  sich  usw.  eine  grolle 
RoUc. 

Die  Vorteile  einer  modernen  Behtebsorganiaation  smd, 

um  rationell  und  rcntabof  m  arbeiten,  fedenfall-s  so  jrroRe, 
daß  die  Automobilmdustne  gut  tut,  in  ihrer  weiteren  Ent- 

widdung,  sie  in  ihren  Dienst  zu  sMten. 


Technisches  üon  der  Frankfurter  ^utomebilausstellung. 

AugMSt  BsnscMlebat',  Amsiardanh  (ForiMtamgi) 


Zunächst  sei  festgestellt,  daß  die  Aufhängung  der  Ge- 
häuse an  3  Punkten  besonders  beitn  Motor  eine  sorgfältige 
Durchbildung  des  Gehäuses  erfordert.  BehannflliCh  kennen 
wb-  2  Orandformen  für  die  GehäuseloniMn. 

1.  OehSuse  Yung^  der  KurbelwclTe  und  das  Getriebe 
Vings  der  V'ortrclc;jcwellen  geteilt,  sei  daß  wir  zrvvischen  einem 
Ober-  und  Unicigcbäuse  unterscheiden.    Hiertiei  ist  nun, 


v^  ie  die  früheren  Fi^mreii  /eigen,  cijie  veisddedcnariige  Arm- 
oder  Aufhängungsflanschfonn  möglich. 

Trotz  der  anieog^Mfcn  Vonfice  dieser  Teilung  in 
benig  auf  bequeme  Montage  und  Demontage,  hat  diese 
Oehäuseform  doch  mannigfache  Nachteile.  Z.  B.  ist  die 
Festigkeit  des  Motonobergehäuses  nach  Abb.  31—35  falls  man 
Sich  das  Unteigehiuse  weggenommen  denkt,  keine  allzugrofie. 
Falb  man  nicht  das  Unteigehaime  als  cigämeoden  Trsg- 
körpcr  betrachtet,  könnte  sidi  bei  staikcn  VertiluiUietaslungeii 
das  Obergehause  durchbiegen. 


Dann  bedingt  diese  Art  der  Teihaqr  «mIi  <hie  um- 
ständliche Fabrikation. 
I       Dns  Gehäuse  wird  nach  dem  Ameifien,  gehobelt  und 

Rcfrais-f,  alsdann  fjenau  /iisammengepaßt  und  erfordert  ganz 
gegfii  da-s  Ideal  dc-s  iiuxlcriicn  Maschinenbauers  viel  Hand- 
arbeit, zum  mindesten  aber  komplizierte  HilEswonicMungen 
bei  ma<;scnfabrikationsmäßiger  Bearixitung. 

Hiergegen  hat  die  2.  bekannte  Orundform  der  OehSuse, 
s<ik'hc  als  geschlossene  RundkorfM.r  niii  besonderen  Buchsen 
tue  Lagerung  der  Wellen  (nach  Art  des  Brasiermotors,  Qc- 
biebe  nach  Opel,  Datraoqart,  ftfibei«  Moonioloren  usw.) 
auszubilden  mannigfache  labiikations-technlsdK  und  Iran- 
struktive  Vorzüge. 

Bekanntiidi  ist  die  Tetlhisfe  bnmcr  die  sehwicherc  bezw. 
kritische  Stelle  einer  Konstruktion  und  bedingt  gegenüherdem 
geschk>ssenen  Körper  stets  einen  Mehraufwand  an  Material 
und  Ari)eitslohn.  Wohl  ist  die  Monta^'c  be/w  Demontage 
der  Innenoigane  eines  Motors  oder  Qctriebes  etwas  schwie- 
riger, allein  der  Wnge  Konstiukteur  soll  eben  so  bauen, 
daß  ;;cradc  diese  wtchtiipsten  inneren  Wai^enorirane  sm  ge- 
wissenhaft durchgearbeitet  sind,  daß  eben  eine  hohe  Betriebs- 
ticherfieit  htfolge  der  Konstruhtion  lesultiert. 

Die  theoretisch  willkommeneren,  geschlossenen  Formen 
schaffen  aber  gleidizcitig  eine  bequeme  FabrikationsmögUch- 
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k«t  insbesondere  K<^tattcn  sie  den  betreffenden  Teil  auf 
i!i  r  l'n  hbank  «xIlt  clem  B.)hrsvcrk  fix  und  ferti^r  la-r/ustellen, 
dadurch  werden  die  Arbeitsoperationen  mehr  auf  einzelne 
MMcMnen  konzentriert  und  dnrdi  die  DreKbank  -^r  Bohr- 
werkarbeit ein  Oenauii^keitsjjrad  weit  leichter  tm-iitil,  nls 
bei  Teilen  die  ein  wiedcrtK)lte$  Umspannen  auf  anders  ge- 


aia.il  BMMifiiaioh  ain. 

artete  Mascliirien  (Fraisbank,  Hobelbank)  ni  ihrer  Fertig- 
steUtoie  erfordern.  Es  ist  ja  eine  bekannte  Tatsache,  daB  jeder 
BetriebBleiter,  der  Verstilndnis  für  moderne  Fabrikatian  be- 
sitzt, syrTip:it Misch  jeden  als  Rotationskörper  ausgebildeten 
Teil  bcgrülit,  nicht  allein  wegen  der  Einrichtungsmöglichkeit 
auf  Automaten  {z,  B.  \ierspindeUge  Clevcland-Automatcn) 
sondern  jeder  Kundköiper  ist  auch  leichter  kontrollieibBr 
und  sind  etwaige  Mefifehler  efatgcschrlnkt. 

Wohl  wird  manchem  Le-str  ditsf  Lxkiirsion  ins  praktische 
Gebiet  etuas  zu  weitschweifig  erscheinen,  allein  ich  halte 
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es  für  unbedingt  erforderlich,  daß  ein  Konstrukteur,  nicht 
spczii'll  Konstniktioaen  schafft,  welche  nur  die  Wirkung  und 
Leistungsfähigkeit  der  Wagfcn  ohne  RQcksfchtitahme  auf  dfe 
bequeme  t  .ihrik.itinii,  verbessern,  im  {idjciiliii  im  Iiutrtssi.' 
einer  {platten  Fabrikation  soll  der  praktische  Konstrukteur 
eher  auf  einen  kleinen  (tht'orctischcn)  Vorteil  in  der  Kon- 
struktion verzichten,  falls  er  die  Fulwikatioa  dadurdi  weseot- 
lich  vereinfacht, 

(jcrade  in  dem  Kh'tklichcn  Kompromis  /w  ischen  Theorie 
und  Praxis  gibt  uns  der  Amerikaner  ein  gutes  Vorbikl. 

An  einem  Beispiel  einer  Ventilsteuenrag  versuche  ich 
zu  zei}{en,  daß  der  Verzicht  ittf  oinrt  klrini-n  Konstniktions- 
vorteil  oft  die  Fabrikation  wesentlich  vereinfacht.  Zu  diesem 
Zwecke  hole  ich  etwas  weiter  aus  und  bringe  mnächst  eine 
Uebenidit  über  unsere  modemea  Zylinderfonnen,  wobei 
ich  am  Ende  meiner  Untersuchung  die  Fabrikatioii  eines 
theorcti^cfi  \  ollkonunftirn  ti  Zylinders  einem  mehr  nach  prak- 
tischen üesiclits]niiikciii  k  ■!i--lmierlen  Zylinder  gegenüber- 


Ich  kon&taticrc,  daU  man  heute  fast  allgemein  den  oben 
geschlossenen  Zylinder  (ohne  besonderen  Zylin<lerdeckel)  an- 
1  wendet,  dabti  konniit  man  mehr  und  mehr  davon  ab,  eine 
separate  Blediummantelung  zwecks  Külilung  des  Zylinders 
(k  la  Panhatd)  zu  mnchen.  Sogar  die  von  vielen  Koosfmk- 
teuren  mit  Vorliebe  aiigeweiideieti  oitt/rlii  nr-heti einander 
angeordneten  Zylinder  nach  Abb.  34  wcrdtn  nalu  und  mehr 
dua-h  die  direkt  zusammenhängenden  Zwitlingszylinder  ver- 
drängt Unter  diesen  letzteren  Ausführungsformen  gefällt 
mir  sehr  gut  der  schon  früher  abgebildete  Brasterzylindo' 
mit  ringsumlaufendt  r  NX'assiTkiihlnnrr  dis  Zvliiidcr-,  im 
Gegensatz  zu  der  hi.--lur  ^cbrauciilichen  Aushihning,  die 
Zylinder  an  Stelle  a  Abb.  30  /u.sammen/ustoßen.  In  diesen 
Ictactgenannten  FHulden  herrscht  heute  im  Konstnikttonslagier 
eine  demliche  UebereinsfTmmung.  Sehr  auaeiuander  gehen 
jedoch  die  .Mcimm-in  iii):r  die  Venttstetteittng  uod  die 
geschickteste  Plazierung  derselben. 

Wohl  hat  man  h»t  allgemein  die  Gemiachduossel  im 
Vergaser,  die  ReguHcrungsart  des  Gemisches  durch  ver- 
änderlichen .Ventilhub  (regulierbare  Nocken)  verschwindet 
jtdmh.  SO  <Iaß  sich  die  offenen  Fngien  nur  noch  auf 
ß  Punkte  reduzieren. 

1.  Sollen  die  Voitlte  (Saug-  und  Auspuff-)  direkt  über 
dem  Kolben  sitzen. 

2.  Soll  mindestens  das  Saug\einil  zur  Schatlujig  eines 
kleineren  schädlichen  Raumes  über  dem  Kolben  sitzen. 

3.  Soll  die  Steuerung  der  Ventile  auf  beiden  Seiten 
des  Motors  erfolgen  Qinke  Seite  fBr  Auspuff,  rechte  Seite 
für  Saufncnf-l). 

4.  SoU  das  Saug%eiit(l  über  dem  Auspuffventil  plaziert 
werden  und  durch  einen  Balancier  betätigt  werden. 

5.  Sollen  die  Ventile  auf  einer  Seite  (linke  Seite)  sitzen. 
Zu  Frage  1,  2,  4  ist  zu  bemerken,  daß  das  Bestreben 

,'  den  si  b.uilichen  Kaum  auf  die  kleinste  wämaMli^i-licnde 
Fläche  (Kugcicalotte)  zu  reduzieren,  gewöhnlich  mit  einer 
Balanzierkonstruktion  oder  Ihnlichen  umständlichen  Vor- 
richtung erkauft  werden  muß.  Sie  Abb.  31,  32  unti  'H, 
Hierbei  ist  die  Anordnung  von  Horch  sehr  geschickt  und 
gefällig  konstruiert. 

Wohl  gebe  ich  zu,  daß  die  Explosionswirkung  des  Oe> 
misdies  naäi  Abb.  32  (Mercedes)  eine  vollkommenere  und 
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pfaziiLftj  ist,  üo  lange  die  Balanzivrorgane  gut  konstniicrt 
sind;  wenn  ich  aber  bedenkt,  d  ifl  die  Lagerung  des  Blan/ier- 
hebds,  sowie  die  Hebclannc  Angriffspunkte  deg  Balance 
einem  gewissen,  wenn  auch  unbedeutenden  Pedern  elneni 
höheren  Vriscii'i  ifi.  Ja^  dinkt  vom  Stößel  angetriebene 
Ventil  ausgcsictzt  sind,  fcriKr  du:  schwingenden  Massen 
wieder  vergrößert  sind,  gegenüber  der  einfachen  Ventil- 
Konstruktion  nacli  Abb.  34  und  3S  (Adler,  Okrraoq, 
Oement,  Bayard)  9ö  behaupte  ich,  daß  nach  einer 
längertii  Btirithsil.nnr  ilif  mehr  Vir-;chleitt  bedingende 
Balanzicrkonstruktion  derartige  Fehler  in  den  Schhiä-  oder 
Oeffhungsperioden  der  Ventile  aufweist;  da8  der  Hworetisdi 
bessere  Explosionseffckt  infolge  der  geringeren  Wärmeabgabe 
an  die  kugelige  Zylinderwandung  (Abb.  3,  s.  Heft  I,  Jahrg.  IX) 
nicht  mehr  zur  Geltung  kommt.  Ganz  abgesehen,  daß  die  Ent- 
fernung der  Säugventile  eine  unbequemere  ist  und  durch  un- 
richtigres  JMontteren  beim  Einbringen  der  Vetitile  ehie  weitere 
Fclilcrqticllt'  existiert.  Bekanntlich  ist  aber  die  Einfachheit 
eriier  Kviiistruktiun  die  beste  üaranti«  für  ilirc  Btlricbi6jcht;r- 
heit  und  /!<  I'.v  ich  die  theoretische  unvollkommenere,  aber  viel 
prakterischc  Art  nach  Abb.  34  und  35  unl^edingt  vor.  Unter 
diesen  letzten  gebe  ich  sogar  noch  der  Fonn  nach  Abb.  35 

diesi-n  U-i/leri  ^'<-I>e  kh  so^'rir  n<>i:h  [ler  F.irtn  n:)rli  Fig.  35 
Ventile  auf  einer  Seite  den  Vuizug.  \X'\>hl  macht  die  An- 
ordnung der  Ventile  auf  beiden  Seiten  des  Motors  einen 
gefiüigen  und  hannonischea  Eindnick,  insbesondere  macht 
sich  keine  unangeneiimc  Hinftnig  der  RolvlettHilg  bcneric- 
bar.  die  Konstruktioa  ist  jedoch  auf  all«  l^lk  teuerer, 
indem  1  Zahnrad, 
3  Lager, 
1  meite  WelJe, 
auticxdeni  eine  weitere  Rohrwerksoperation  des  Gehäuses 
crforderhdi  i>i,  gegenül>cr  der  Konstruktion  der  Ventile  auf 
einer  Seite.  WolU  wird  man  sagen,  der  Zylinder  mit  den 
Ventilen  auf  euer  Seite  ist  im  Modell  und  als  OuBsMck 
viel  kompli?i<'rter,  jedoch  sind  die  Modetlkostcn  nur  einmalige 
und  die  Fortnschwierigkeiten  sind  niclit  d<:iartig  groß,  daß 
eine  wesentliche  Verteuerung  gegenüber  der  Konkurrenz- 
«usfiiliirang  mit  den  Ventilen  auf  2  Seiten  besteht.  Stelle 
ich  nun  tum  SchhiB  eine  nicht  dargestellte  AusfQlwngs- 
fonn,  w  ibei  die  LanTAentüc  auf  dem  Zylinderkopf  durch 
Balaiizicilionstruktion  durch  eine  «»cparate  2.  Welk  ange- 
trieben werden,  so  addieren  akh  noch  Inlgende  Teile  hinzu: 

2  Balanzier, 

2  Lagwbolzen, 

2  Ventilstöpsel, 

aofterdein  mehrere  Aiiieitsoperationen  zur  Herstellung  der 
Balanaerlager,  femer  die  höheren  MontagelNKten  für  das 

Zusammenpa-'sen  dv-r  ^an/i  ii  Balanzi'i  inu  eh.iiiik.  Fin  sehr 
einfaches  Verfahren,  die  Zweckmäßigkeit  imd  Billigkeit  einer 
Konstruktion  zu  beurteilen,  ist  bekanntlich  das  Zählen  der 
Teile  gegenüber  der  einf;icheren  Konkurrenzkonstniktion,  wo- 
bei man  noch  den  Lehrsatz  aufstellen  kann,  daß  die 
Chancen  ai  einer  „Pume"  proportional  mit  der  Ansah!  der 
Teile  wachsen. 

Wenn  meine  ob^en  Ausführungen  in  der  Begründtmg 
ihrer  Zvveckrniißigkeit  wenig  wisscn^jchtiftltch  klingen,  sogar 
zum  Entsetzen  einiger  Vollblutth<->)retiker,  keine  einzige 
mathematische  BewcisfOhiung  cntbaltea,  so  sind  sie  nidits- 
de>towefl«er  w«far. 


Litdlich  gebe  ich  noch  zu  bedenken,  dall  alle  Kon.^tnik- 
tionsfcinhciten,  welche  der  Konstmktcur  mit  vieler  Mühe 
«usgctAftelt  hat,  oft  gar  nicht  verstanden  werden,  oft  nicht 
einmal  von  allen  Padileuten,  noch  vid  weniger  VMt  kaufen- 
den Laienpublikum,  welches  gewöhnlich  nur  dasjenige  an 


der  Konstruktion  kennt,  was  ohne  Schwierigkeiten  und  ohne 

mathematische  Vorkenntnisse  erfaßt  werden  kann,  v>der  was 
die  geschickte  Reklame  populär  und  nuindgerecht  zugekaut 
hat.  Wli-  ^■^t  iriifi  m.iii,  il.il'j  ir;.;i-Md  i-in  iTiLy.ncIles  Karosserie- 
detail,  z.  B.  ein  origineller  Klappsitz  mehr  Sensation  erregt 
als  beispielsweise  ein  mit  allem  Raffinement  gebautes  Motor- 
organ,  /.  B.  ein  VerL^ast  r  wo  unter  anderem  eine  fjanze 
Suninie  thet»retischer  und  Laborat»iriums-Vor,irbeiten  nötig 
war,  um  eine  praictischc  Ausführungsfomi  überhaupt  zu 
schaffen.   Dann  wird  oft  an  Sachen  hemmkonstruiert  und 
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vcrbi-sscii,  wonach  gar  niemand  ein  Verb«sseningfsbedürfnLs  ;       Wieder  andere  sehen  ihren  rfoti  in  netten  phantastischen 

hat,  wie  oft  sieht  man  Konstrukteure,  welche  ilu\  .mhzc  Fcilcrhiindt n.  Ich  -^h  z.  B  .mf  ikr  Frankfurter  Ausstellung 
Intelligenz  in  der  $oi;gfältigen  l^rchart>eituflg  untergeordneter    an  einem  Chassis  eine  Federhand,  aus  Federblättem  zu- 


m  gl, 


AM, 


A«l]»r>Uotor. 


Wagenofgane  verschwenden.  Hieibei  erinnere  ich  z.  B.  an 
die  Konstruktion  eines  verstelHMren  VeRtilatorfIflgel  (um  z.  B. 
die  dtm  b^-sten  Wiri(uii^s;4Tad  entsprechende  FlügdsteUung 
sulizcssive  einstellen  zu  können). 


Abb.  aai 

sammcnKescbt,  nach  Abb.  36,  wie  sich  der  betreffende  Kon- 
strukteur die  Beanspruchung  der  Federhand  gedacht  hat, 


AM.  Sl.  Bw«h.KM«. 

ist  mir  unklar,  jedenfalls  war  die  Fa^  zur  Aufnahme  des 

Torsion'.momenti's  un^,".  '.  iL'ri i  t. 

Dann  sieht  man  aucli  Konstruktionen,  wekhe  sogar  zu 
viel  des  OtHen  enthalten,  z.  B.  findet  die  Hintemdnaben- 


Abh.  aa. 


konstruktion  von  Horch,  Abb.  37  des  Hesccwagcns  mit  der 
über  das  Achsrfihr  iiberf^ebauten  Nabe  mit  2  Kugellagern 
zu  teuer,  ein  ^jrolU-s  Kugellager,  in  der  nach  Sktz/e  38  dar- 
gestillti-ii  Ausführuti^'sfonn  ist  cmfachei  und  billij^tr.  Im 
fibrigen  habe  ich  aber  dem  Horch  wagen  eine  gute  Note  zu 
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erteilen,  der  Wagen  ist  konstruiert  und  macht  einen  durchaus 
hanmuni&chcn  Eindruck. 

Ud>cr  diesen  untei^geordneten  Detiillragen  werden  oft 
die  eigentlichen  Kernfragen  der  AutomoUlkonsfaiilctionen  ver- 
gessen und  die  sind; 

1.  Ob  Kugellager  für  Motoren  zulässig  sind. 

2.  Ob  sich  äas  Zahnrädcr-Wechseljretriebe  doch  nicht 
weiter  verbessern  läßt,  insbesondere  die  unglücklidie  ZAhn* 
abnutzung  durch  geeignete  andere  Kupplungskonstnildian 

laet 


aber  schon  ohne  emstliche  Schwierigkeiten  anwenden  lassen, 
kann  nur  der  mehrjährige  Versuch  zeigen. 

Im  Getriebe  ist  etwu  eigentUdi  neues  nicht  zu  sehen. 
Wold  finden  wir  bei  Kudanwagen  FuBbremsIcioastrakttonen, 
welchf  unti  r  l *iii'^ohiiiip  ticr  Winkctlichcl.  entweder  wie  es 
Fiat  macht,  tuic  VlcJk  mit  Imkern  und  rt-chtem  Gewinde 
zur  Bctätigimj;  der  Bremsbandagen  besitzt  (Abb.  3Q),  oder 
nach  Art  von  Opel  mittelst  geeigneter  Kurven  die  Bandagen 
betätigt.  (Abb.  40,) 

Wblil  bedeutet  diese  Art  eine  hObsdiere  Kooatruktioa, 


3.  Der  sein  Gemisch  nach  der  Tourtnzrihl  de-  M  't  >rs 
vollständig  automatisch  regulierende  Vergaser  fehlt  noch. 

4.  CNe  Frage,  ob  die  Magneträndung  mHtdst  dirclctcm 

Indiiktionsfunken  (mich  Art  (K>  Fl  k(  li.Licllä>Ogena|]IMfats) 

den  AbrciR.ippnrat  \cr(lranL;cn  «erden. 

StoHfreie  Steuersaule,  niclit  schleudernde  Wagen,  harren 
noch  immer  der  LöMiog; 

In  der  Kiif,nll.icrt  rfrrip^e  für  Motoren  scheitert  man  immer 
noch  an  einer  glücklichen  Lösung  einer  guten  Kugellagerung 
fOr  das  PIcuellagcr.  Wohl  versuchen  einige  Häuser  die  An- 
derselben  (unter  anderem  Daimler)  ob  sie  sich 


in^ibrsfirKl-.Tc  wirtl  die  NjclHlt-llharkeil  der  RrcirKi'  hocjiiprm'r 
ausmfuhren  sein.  iXnn  KernjiUiikt  dei  Brenistrage,  namlich 
absolute  Betriebssicherheit,  besonders  beim  Bergfahren  ent- 
spredien  die  Konstnilttionen  auch  nicht  iKSScr  als  die  Winkel- 
hebelbremse,  im  Gegenteil  die  Winkelhebel  reagieren  viel 
empfindlicher  auf  den  Pcd. iliinick,  während  bei  unrichtig 
gewählter  Gewindesteigung  oder  ungeeignete  Kunenform 
leicht  ein  Venagen  oder  bei  Gewinde  (»der  einer  Kurve  mit 
»erin^er  Steigung  sogar  Selbsthemmung,  d.  h.  ein  aüzugrelles 
Bremsen  eintreten  kann.  Viel  mehr  Wert  lege  ich  hierauf, 
daß  ein  cinf  icho  (iegenmittel  gegen  das  Heillwcrdcn  der 
Bremsen  beim  Ikrgfahrcn  gehtnden  wird.  Das  bekannteste 
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Wasser  in  dns  Brcnn^chdbenwincrc.  Da  dies  doch  manche 
ünzuträgiichktitcn  hat,  glaube  ich,  daß  die  natürliche  Luft- 
kühlung, wobei  die  Bremsscheiben  oder  die  Bremsbandagen 
Radiatorearippen  zur  Veigröfiening  der  hiftbcrährcnden 
Flacben  tnfen,  vid  beaier  Ihren  Zw«cfc  crfOUL  Nicht  ohne 


n  durch  ZufiUirungf  von    Die  FuBlireinse  saB  nicht  am  Mechanismus  bczw.  am  Oe- 


triebe,  sondern  an  der  Hinterradachse  eine  für  die  Ocstränge- 
führung  gerade  nicht  sehr  glücklich  gewählte  Anordnung. 
Auch  eine  Mctallkiippliinf;,  v.  ib.i  Mctallbacken  (Br.inzv) 
durch  eine  Kniehebelkonstmktion  an  den  Radkranz  ge- 
drfldct  wrufde,  wies  der  Wg^gen  aal. 


AM.  «0.  Op«) 


Einfluß  ist  selbstverständlich  die  Form  der  Bandagen,  welche 
breit  und  dabei  doch  elastisch  sein  sollen.  Es  ist  unbedingt 
den  auttenwiiltenden  Bremsbandagen  der  Vorzug  zu  geben, 
weil  fa  eine  richtige  Omdcvertethinir  praMtech  und  theoretisdi 

bei  lnn<'nhnTn>^i''i  nie  <.-\l>l;ii 

Dilti  iTiaii  III  ilcr  Aii/dlil  dt  r  llrinisen  /u  weit  ßi-hcn  kann, 
/i  igic  ilcr  Wagen  der  Mctallurgique  S.  A..  welche  /wi.i  llinter- 
radbrunscn,  eine  aufien  und  eine  innen  wirkend  anwendeten. 


Bezüglich    {-arburaltiren    war   nichts  nnii.-;  /u  sehen, 
Kolbenvcrg.iser  it  la  Daimler  scheinen  sehr  -.f.irk  ui  Auf- 
I  nähme  zu  liomnien.  Die  Adler-Fahrradwerke  brachten  einen 
I  neuen  Caiburalor,  der  eine  hShere  Anpassungsfähigkeit  an 
'  die  Tniirenzahl  des  Motors  haben  soll,  jetloch  sch<  iiHii  die 
Versuche  noch  nicht  vöütg  abgeschlossen  /u  s«in,  »ie  über- 
haupt alte  derartige  Vcrsudi«  achr  langwierig  und  «diwierig 
1  sind.  (SefataB  folgt) 
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Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


SjckJnck  mr  mtl  gmMrr  QufUmuifjht    ,.i>rr  üolerwtgtK  Zrilt<kn/I  Kr  AulomMttim±ulrit  uTid  iialoremkMi'  gntatttU 

Vt^nke  für  den  Exporthandel  mit  Spanien. 


Naclistehende  interessante,  einem  vor  kurzem  /tu  Ver- 
öffentlichung gekommenen  amiUchen  Berichte  entstammende 
Ausführung  Aber  spanische  nrsdiaftsverhitfnt^se  wollen  wir 

unseren  Lesern  nicht  \orcritliilteii. 

Es  k.inn  leistiinKsfäliifren  Indiistneik-ii  nicht  oft  «ml 
dringend  k*"""^  ernfifohlen  wt-rtlen,  sicli  um  den  spanischen 
Mariit  mit  größtem  Eifer  zu  bemühen  und  dieses  Land  ent- 
weder pencnitch  zu  besuchen  oder  aber  dureli  gttt  g«$diultc, 
mit  kaufmiimisdwm  Scharfbiidc  «usgerSstete  Fachleute  be- 
reisen 711  lassen.  Die  meisten  Exporteure,  die  Spanien  aus 
cijjenc!  Aii-rliainiiiu  '"''t  tler  Schilderiiii!.'  iii;  htii;cr  Air- 
gcstelher  kennen  fjelcrnt  halKii,  sind  >iar  iwUl  in  I.vuhikK- 
Oeschäftsvcrbindmig  gelangt. 

Das  Qros  der  spanjachen  Käufer  muB  ala  ehrlich  be- 
zeichnet werden  und  neigt  keineswegs,  wte  man  aiwetlen  mit 
Unrecht  anzunehmen  pflegt,  zu  ScMhUien,  frauduKntcn  Zah- 
lunjjsi instelhin^en  usw.  hin.  Die  Situation  des  spanischen 
Kleinhandels  ist  freihcli  tun  i'-  seit  längerer  Zt  it  L  ine  !■  cht 
ungünstige.  Dies  trifft  atKr  auch  in  m.inrh  .Tn4iiTrii  1  .imlt  rn 
und  in  weit  hiiheretn  MatJc  /u,  ohne  d  il'  -^it  li  ilic  Fvp- irtniri- 
deshalb  weniger  um  jene  Ab'^at/fiebiete  l)eiriuiiK  ii  1  s  spricht 
schon  sehr  zujfiwisten  Spaniens,  daß  v  )n  v  'i  'i  f.iHtrTi  unehr- 
lichen Alwicbten  da  in  der  Regel  nicht  die  Rcdu  sein  kann. 
Für  das  übrige  hat  jeder  Exporteur  selbst  zu  »oigen  und  xu 
wissen,  wviche  VorsiditsmaBregeln  die  modernen  kaufminni- 
sdien  Prinsipien  för  alle  Fälle  erheischen. 

Eine  der  wichtigsten  \'orbediiij;unpen  für  rini  ti-pntll 
liehe  Geschäftstätigkeit  in  Spanien  ist  die  richtige  Wahl 


eines  ^rceigncten  Vertreters,  denn  direkte  Vetllindittigen 
mit  Umgehungen  von  Piatzagenten  miBliogen  nur  m  ofL 
Nicht  nur  zur  EfaiAtifung  neuer  Artikel,  loodcni  auch 

zur  Ausgestaltung  ErweHerttng  und  dauernden  Pfl(!gebefdtl 

angeknüpfter  Gesdiiftsveiltindun^en  ist  ein  solcher  Wir  die 
mi'i-  ti  ii  F  ,ülf  .lU  tlilriliw  (  l;^  um  nthrlirlii  h  /u  l>iv<  ii'fuien. 
Otiadf   ilic  IT«  :i!i:in'ii  utiimlichkLitL'ii  lirs   ^p. mischen 

Käufers  rrh».  i^cli^n  L  iiir  \or--:,_liti^u  [•jt  li.iiiLlliiirj  dussi  llxii 
durch  I'cisonen,  die  Lind  und  Leute  kennen  und  mit  den 
Verhältnissen  vertraut  sind.  Es  muß  unseren  Exporteuren 
vsii-derholt  empfohlen  werden,  ihren  Vertreter  in  Spanien 
zwar  mit  VorsJcht  und  nach  Einziehung  genügender  Aus* 
künfte  zu  wilden,  ihn  aber  auch  alsdann  nicht  als  unter- 
(geordneten  Anjrestellfen,  sondern  als  ^ten  Freund  und  Ver- 
traiilci]  /II  hi  li.HicIiln  Ein  giiter  Vertreter  i'^t  in  Spanien  in 
vielen  faiien  weil  machtiger  und  ausschlaggibtmJcr  als  bil- 
lige Preise  und  gute  Qualität  der  Artikel.  l>er  Vertreter  darf 
sich  nach  spani.schem  Gesetze  mit  dem  Inkassogeschäft 
eigentlich  nicht  befassen.  Sollten  Finnen  ihren  Vertretern 
dennoch  Inkasso  anvertrauen  wollen,  so  wire  hierüber  das 
'  usttndige  Konsulat  genau  zu  beliagen. 

Exporteure  mögen  ganz  besonders  mit  den  Eigen- 
tümlichkeften  des  spanischen  Käufers  rechnen,  jede 
^iliroffru  it  aiiLT- tlich  YLTiiKiden,  stets  höflicli  iiiu!  rücksichts- 
v  >M  .uifiu  ti  n  und  sciiM  (Jen  saumseligsten  Zahlern  gegcn- 
übf  I  dir  x'.  i  it^jilundste  Nachsicht  üben;  selbstredend 
nicht  ohne  vorher  das  Konsulat,  den  Vertreter  oder  irgend 
einen  Vertrauensmann  am  Platze  zu  Rate  gezogen  zu  haben. 

^hiB  folgt.) 


Belgiens  Aussenhandel  in  Automobilen  in  den  ersten  acht  Monaten  IQ05. 


Die  Einfuhr  von  Automobilfahrzeugen 
nach  Belgien  gestaltete  sich  in  den  JMonaten  Januar 

bis  August  des  laufenden  Jahres  im  Vergleich  zu  den  gleichen 

Monaten  der  bfiden  vorhergehenden  Jahre  wie  folgt: 
A.   Komplett«    \\<  torwagen. 


llerliiinftsl.imlcr 


Detuschlaiul 
tüiglsuid  .  . 

Frsnkreich  . 
Niederlande . 
Andere  IJadcr 
Summe  •  • 


f  Strifkaüil 
I  Weit  in  Kr. 
j  Stiirl;7.nhl 
I  Wert  i'i  Tl. 
j  Slliek/nlt! 
I  W  ert  in  Kr. 
f  Stiickralil 
I  Werl  III  I  r. 
f  Stficknhl 
(  Wert  In  Fr. 

f  Stückzahl 


hintuhr  (Januar  bis^AujOJStl 
1908 
6 

25  552 
2 

I  »(H> 
74 

■M-i  3111 


7 

r>7:t  SIS 
it- 
:iö  IM» 
6 


1«M 
13 

(s  ■'■2:> 
:■, 

Vi  l'IO 

so 

1 

45«' 
« 

6000 


lö  90U 
.1 

t>B78 


102  K» 

t  Wert  in  Fr.      T^Ontft       il(HM  inW 
B.  Teile  und  Zubehörstücke  von  Motorwagen. 


fintiihr 

1  hnii.ir  bis  Aiiguiti 

Hrrkum'tslÄmJi  r 

1 1  in- 

I'tf! 

1  i".  III  '  - 

;  III 

1  nj;laiid  ,  

Vereini^'t«'  ■■'i-  v.  Amerika  .  • 
Frankreich   

su  tw«  1 

1768 
71183»  ! 
6D4iffi 

4«  «24 

im 

7lRr  ■  -i'l 

■2800 

:;M  :iii'i 

:il45 

1017144  , 

774641 

418 1»7 

Motorräder  und  andere  Motorfahrzeuge 
als  Motorwagen. 

'  Hcrknnflallndcr 


Einfuhr  Ijaiiiur  bis  August l 


England  .  .  . 
t-'rankreicfa  .  . 

N'iixlerlaiidc  . 
Andere  lindor 

Summe  .  .  . 


Werf  in  Fr. 

(  Stiirk/ahl 
\  Wert  in  Fr. 
i  Stückzahl 
I  «frt'in  Fr. 
(  Süickzahl 
I  Vi  ert  in  f-r. 
i  Stückzahl 
I  Wfrt  In  l"r. 


«5 
»777 
8 

ISSO 
64 

12 
»2» 

7 


1W4 
87 
li7W 
« 

lew 

41 
19  318 
4 

laoo 

2  75r. 


1U03 
II 
4900 

2 

I  1(10 

nt 

1 

700 


I  Sluckuhl 
{ Wert  in  Fr. 


141 
8809« 


06 


3-i 
17186 


D.  Teile  und  Zubehorstücke  von  den 

unter  C 

genannten 

Kraftwagen. 

Elnfnbr  (Janiur  bis  Angnst) 

HcrkunflsUnder 

1906  " 

11104 

1908 

WiTt  III  Pr. 

V>  14Ä 

21  «l-JH 

9>mj 

8976 

6708 

8810 

8»4 

«778 

«77 

IUI 

12(1 

812 

•M8 

387 

5 

68842  j 

37772 

SÜ9S8 
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Ueber  Belgi«n»  Automobilausfuhr  in  den  Mo- 
naten Januar  bis  Aiqpist  der  genannten  Jahre  cibt  die  nach- 
stehende Zutamnieiialellung  Atolcunft: 


A.  Komplette  Moturwägcn. 

Herkunftillnder 

Deutschland  .... 

England  

Frankreich  .... 

Italien  

NMcriande  .... 
Andere 


Einfuhr  im  1.  Halbjahr. 

I90& 

1904 

1903 

Stückzahl 

51 

14 

19 

Werl  in  Fr. 

304  910 

105  160 

4SÜvH> 

Stück/jhl 

144 

aa 

57 

Wert  in  Pr.  ISWm 

867  wo 

478250 

Stricl<2ahl 

40 

S6 

19 

Wrrt  in  hr. 

297  890 

1W8M 

840523 

Stückzahl 

II 

1 

Werl  III  Fr. 

»[»320 

90O0 

Stück7-ilil 

■M 

17 

U. 

Wert  in  fr. 

146  060 

56  700 

70  235 

Siack2alil 

102 

IB 

21 

Wert  in  Fr. 

m  m 

142  223 

78»<iO 

Stückzahl 

382 

lüS 

1J4 

Wert  in  Fr.3&63AiI3 

914106 

Summe 


B.  Teile  und  Zubchörstücke  von  Motorwagen. 


Aii?ftihr  (Januar  bis 

Bestmimunpilander 

1901 

1903 

Wert  in  Fr. 

Dänemark  ....... 

Italien  

.V2fi  88« 

11. Uiil 

11  (ir.,s 
■ir  •>:'> 

41  TW 

287  2»2 

V'l » '22i 
■.ib  H'>4 
■J.'i  ri',«9 

41440 

145  021 

42  164 

G779 
5fi01 

m  709  1 

4äU9iK> 

C.  Motorräder  und  andere  Motorfahrzeuge 
als  Motortvagen. 

Botimmui^Ubider 


Deutscliland 
Fngland  .  . 
Fraukreidi  . 


NMcrImde. 
ScDmiz  .  .  . 
Andere  linder 
Summe  .  .  . 


I  Stflckzalil 

\  Wert  in  Pr. 
I  Stückzahl 
\  Wert  in  Fr. 
I  Stückzahl 
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Die  graphische  Omstolluiij;  der  Haujrt«Ein>  nnd  Alishdir- 

werte  ergibt  das  folgende  l^ild; 

A  B  C  D 

,,  .  Teile  vüti  Teile  vtin 

Motrtnrafcii        Motorwagen         >tr^li-m(1rr  Motorraßen 

Einfuhr  Ausfuhr  Einfuhr  Ausfuhr   Einfuhr  Ausfuhr  Einfuhr  Ausfuhr 


3 


5  5- 


il 


-«  K 

s  §  s  s 


V  !?  "i 

illili  HIfii  fifill 


Januar  bis  Aujua 
OrayMadM  DanMiMg  dea  Mglaeli«« 


In  dm  cntan  acht  MaaatM  t««s. 


Stand  der  englischen  Automobilindustrie  zu  Anfang  des  Jahres  1906. 

Die  engÜMlien  AutOMobilf*briken  entfalten  auch  zu  An-  I  fSr  die  nächste  Zeit  vollauf  Beschäftigun^r  habea  Bei  einem 
fang  des  laufetnien  Jahres  eine  außerordentlich  rege  Tälig-  der  Hauptwerke  liegen  so  zahlreiche  Bestellungen  vnr,  daß 
keit;  sie  sind  mit  Aufträgen  derart  verschen,  dal)  üie  aucli  I  nicht  weniger  als  1000  Automobilwagcii  in  der  Zeit  von  Juni 
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190S  bfa  Juli  1906  zur  Abtiefcntn^  kommen  mOssen;  die 

Fimia  bcscliäftifft  ficgenwärtig  nmd  1200  Arbeiter.  In  man- 
chen Betrieben  hat  man  die  Nachtarbeit  einführe«  müssen: 
so  liat  beispii-lsu  du-  Ar;^ylc  Motors  (  :.  ,nip:inv  im  Wale 
of  Leven  150  Arbeiter  lur  die  Nachtschicht  neu  einstellen 
müssen. 

Das  Jahr  war  für  die  englische  Automobilindustric 
insofern  besondeis  giknstig,  als  die  Vetwendung  \on 
iMotoromnibttssen  in  Engiand  eine  gna  außer- 
ordentlkhe  Zunahme  'erfahren  nal    Das  Bestreben  zur 

Einführung  dieses  neuen  Verkehrsrnitti  Is  tr.it  /u-  r'^t  und 
besonders  stark  in  London  in  liic  Li.-.thtiiiii[ii.r  iirui 
hat  infolge  der  stiiLiindin  Virlulie,  welche  d;i-.  Pu- 
blikum dem  Mot-jr;>tnaibusse  cntgcj^cnbrachte,  \x>n  dieser 
Stadt  aus  sich  uber  alle  wichtigeren  Plätze  des  Landes 
verbreitet.  Obgleich  die  bisher  in  Dienst  gestellten  Motor- 
omnibusse zum  größten  Teil  aus  dem  Austand  bczc^en  wor- 
den  sind,  so  babea  doch  die  cqglischcn  Weike  die  Fabrikation 
von  Pahi»tt|fen  dieser  Art  sieh  inzwisehen  sehr  angelegen 
sein  lassen,  wob^i  ihnen  der  ritist:inj  \  m  ;;^rolkni 
S'ut/en  ist,  daf5  bisher  in  kcinini  1  irult;  die  Eriahruiig 
iibfr    den    praktisdieii    Betrieb  itoromnibussen  in 

demselben  Maße  sich  hat  ausbilden  können  wie  in 
Großbritannien.  Auch  hat  IwFeits  der  Export  von  in 
England  beigestellten  Fahrzeugen  dieser  Art  in  die 
Hand  genommen  werden  können:  so  kommen  jetst  drei 
MotoromnibUBse  nach  Italien  zur  AbMefening.  Die  gegen- 
wSrtig  bestehende  ^fle  Nachfrage  nach  Motoromntbussen 
dürfte  allem  Anscfirinc  n.itli  noch  mindestens  drei  bis  \ier 
Jahre  aiilialteii  und  kaum  befriedigt  werden  können,  ob- 


glekrh  die  Zahl  der  Firmen,  welche  sich  mit  der  Herstellung 
V  >n  solchen  Kraftfahrzeugen  befasBCii,  In  andauernder  Stei- 
gerung begriffen  ist. 

In  letzterem  Unistande  liegt  eine  Gefahr  für  die  etig- 
lische  Industrie,  denn  es  ist  waluscheioltdi,  daß  der  gfolSe 
Bedarf  auch  Pinnen,  wekhe  nicht  aber  die  nötige  Erfah- 
rung und  Anl.i^en  verfügen,  zur  Herstellung  schwerer  Fahr- 
zeuge verleiten  wird.  Die  htsherifre  Entwicklung  de.«  Mo- 
loromnibushetriebes  m  (  ni,']:ind  tiiit  id)nv;cns  den  Beweis 
erbracht,  daß  derselbe  bei  richtiger  Leitung  einen  iccht  m- 
fricdenstellenden  Qewinn  abweifcn  kann. 

Die  Benutzung  von  Motorl  .t  s  f  w  ,i  e  n  in  Ejic;I.un! 
h.it  i.ietige  Fortschritte  gemacht  und  zwar  /eisjt  sich  in  Inter- 
essentenkreisen eine  besondere  Vorliebe  für  L;ist\v;i<,aii  mit 
Petroleumlietrieb,  deren  hödiste  Tragfähigkeit  fünf  Ions 
beträgt.  Die  Zahl  der  Daoqifmoturlastwagen  hat  ebenfalls 
im  letztveigaiigenen  Jahre  gute  FcHtschritte  gemacht.  Die 
Verwendung  von  iMotorgcpidiwagen  hat  In  englisdicn  Kauf- 
mannskreisen noch  nldrt  die  Würdigung  gefunden,  welche  sie 
verdient,  obgleich  audi  die  Nadifrage  nach  Fahrzeugen  die- 
ser Art  im  neuen  Jahn  ohne  Zw«ifd  «(hebikh  an  Umfiuig 
gewinnen  wird. 

Von  der  bemerkenswerten  Entwicklung,  wekhe  die  Ein- 
führung der  Verwendung  von  Motorwagen  auf  eng- 
lischen Bahnen  tm  letziveigangencn  Jahre  genommen 

hat,  haben  wir  wiederhtrft  an  dieser  Stelle  hingewiesen. 
Neuenlings  hört  man  wieder  von  einer  weiteren  Vermehrung 

<iiesei  F;ihr/eu;;e,  welelie  die  Li^ndoti  itld  NOfd-WeStcm 
Kailway  in  Aussicht  genommen  haben  soll. 


Einfuhr  von  Motorfahrzeugen  und  Motoren  nach  Hongkong- 


Ein  amtlicher  Bericht  enthült  über  die  Einfuhr  von  Fahr- 
zeugen nach  Hongkon.tr  die  nachstehenden  Einzclherten : 

nie  huL'elij^e  ( iestaltun^  i!er  Insel  Hongknn:  um!  dii 
Mangel  an  gecigiKKii  Straütii  iü  den  btnachbsrten  chinesi- 
schen Provinzen  schließt  eine  Verwendung  von  \\';i;;eii  und 
sonstigen  Fahrzeugen  in  diesem  Distrikt  fast  voll.>^tändig  aus. 
Ausgenommen  hiervon  sind  nur  Zweiräder,  welche  von  den 
Chinesen  gern  benutzt  werden  und  in  deren  Absatz  große 
Konkurrenz  seitens  amerikanischer,  deutscher,  englischer  und 
auch  österreichischer  Fabriken  sich  entwickelt  hat.  Auto- 
mobilen wnirden  bisher  nur  in  (»erintjer  Zahl  importiert, 
dieselben  snid  jcdit;:fi  b.dd  wieder  we^':  !!  /u  Lvringer  Ver- 
wendbarkeit auf  Ucni  wenig  umfaiigrticiieii  Stialkiiuctz  Hong- 
kongs nach  Shanghai  und  anderen  Plat/en  verkauft  w  irden. 

Die  günstigsten  Aussichten  auf  dem  Hongkonger  Markt 
bietet  der  Absatz  von  M  o  t  o  r  e  n  für  Petroleum-,  Benzin-  und 
Oasbetrieb,  sowie  von  kkinen  Damj^bnaschinen  von  2  bis 
10  nP.  fAr  dortige  SchifFshananstalten  und  ^werbliche  Be- 
triebe 

Die  /unelitnciide  l-ntv.ickeluni;  der  lndu--trie  iri  Hong- 
kong und  die  bei  tU-n  <.}Hne';en  sich  nu  hreiuie  Anerkennung 
der  Vorteile  maschineller  Vorrichtungen  gegenülKT  der  Hand- 
arbeit gestalten  die  Entfuhr  von  Maschinen  dieser  wie  auch 
anderer  Art  immer  bedeutender  und  steigerten  ihren  Bezug 
auch  Im  abgelaufenen  Jahre.  Die  hauptsädilichsten  l.iefenm- 
ten  dieser  Artikel  skid  England,  Deutschland  und  die  Ver- 
einipten  Staaten,  wAihe  fmanrien  «nd  pewkifllfch  an  allen 
^r'  iReien  industrieTlen  riit'jrnehmunLTcn  in  Hun^'^Vi  m:,'  be- 
teiligt und  Llurch  anherst  tiiclutgc  Kauilvule  und  bij^itiiieure 
vertreten  sind. 

Es  sei  bemerkt,  daß  ein  Absatz  von  Maschinen  nfrht 
lediglich  auf  Onmd  der  Versendung  von  Preiskurants  und  r.e 
Schreibungen  in  deutscher  Sprache  mit  Preisen  luko  Fabrik 


etc.  in  Hongkong  zu  erreichen  sind,  sondern  hierzu  gehören 
eifrigere  und  energischere  Bestrebungen,  vor  allem  eine  ge- 
n.iue  .AnixissunL;  der  offerierten  M.isehiiu  n  und  deren  Vcr- 
k.iuW)edingiingen,  (jebrauch,  Verpackung  etc.  an  die  Er- 
fordernisse und  LJsancen  des  dortigen  Marktes,  die  Anstellung 
tüchtiger  kommerzieller  und  technischer  Vertreter,  welche 
entsprechenden  Einfluß  bei  dortigen  industriellen  Untenieh- 
mungen  und  bei  den  Chinesen  besitzen  und  genug  Fach- 
biklung  haben,  um  den  Klufem  die  Vorteile  der  iUaschinen  zu 
erklaren,  dieselben  zu  installieren,  Kostenvoranselilii^e  /u 
1  machen  etc.  und  endlich  die  pn>beweise  Aufstelhui.,'  und 
{  Vorfulirnnn  der  .Wiscbirien  /u  nnterneiinien.  \X'enn  e^ner  ein- 
zelnci)  I  abnk  die  vorerwähiilcii  Katschlage  /u  kv»ts|iielig 
sind,  erübrigt  nur  die  Assoziation  mehrerer,  nicht  unter- 
einander in  Konkurrenz  stehender  inländisciicr  Fabriken,  um 
auf  gemeinsame  Kosten  einen  oder  mehreic  Vertreter  zu  ent- 
senden und  am  Platze  ein  JVlu»tcriager  von  Maschinen  und 
Apparaten  zu  errichten. 

Vor  allem  ist  seitens  der  Kaufmannschaft  nicht  zu  über- 
sehen, daß  die  (iesehüfte  in  Hongkong  infolge  der  großen 
KosilNUrrcn/,  die  <j  üt  herischt.  meht  M^tit;  li.d>en  und  .lucll 
im  aligeiiieiiien  nicht  daran  denken,  sich  um  neue  Verbin- 
dungen m  bemühen,  die  ihnen  von  unbekannten  Firmen  und 
vielleicht  in  ganz  neuen,  auf  dem  dortigen  Markte  noch 
nicht  gangbaren  Artikeln  angeboten  werden.  Um  dessen- 
ungeachtet die  Hongkonger  Fjrmen  zur  AnknÖpfung  solcher 
VertHndnnpen  zu  veraitlinsen,  müssen  die  heimischen  Inter^ 
e^s(titi  n  i'uii'ii  von  Anfang  an  di-n  Gegenstand  dii-ser  Ver- 
bindu:i:a  i(  l  i  m  ui  präzisieren,  .Muster  und  Kataloije  einsenden. 
Preise  iif  II  'UL^kong  berechnen,  VerpaekmiL'  und  Verschif- 
tuni'  nntteilcn,  d.  h.  die  Verkäufe  in  Hongkong  üIkt  die 
Hi  lle  Verbindung  möglichst  iiifoniHcren  und  die  .Anknüpfung 
denselben  tunlicfast  erleichtern.  Fast  aik  Hongkonger  Finnen 
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besitzen  bereife  Ihre  eipencn  bewährten  Oeschäftsverbindtin- 
gen  und  sind  im  alli^iMiieincn  nii  ht  f^t-iu'i^''.  ni  iu-  .in/iiknüpfcn, 
Sofern  ihnrn  nicht  hf^. indt-^r  Vurttält  aus  denselben  er- 
wachsen. FIs  erscheint  /wt  .klos,  daß  Finnen  ihre  vaterlän- 
dische Koiisuhi  oder  beamteten  Handelsagenten  in  Hungkong 
um  Anknüpfuni^  von  Oeschäftsbcziehungcn  im  Import  oder  i 
Export  oder  um  BesteUung  eines  tüchtigen  ltnportag«fltcn 
etc.  angehen,  da  keine  Hont^on^er  Firma  sielt  mit  einer  | 
anderen  in  Verbindung  setzt,  solange  ihr  nicht  der  Gegen- 
stand und  die  Bedingungen  des  bealwichtigten  (ieschäfts 
genau  lM-k,i:inr  L'iTn.Tcht  wrriii-n, 

Uroüe  Vorsteht  ist  bei  Auswahl  von  Firmen  in  Hong- 
kong zu  treffen,  mit  welchen  inländische  Kaufleufe  in  Verkehr 
treten  wollen  umsomehr,  als  dort  alljährlich  Schvx  indclfirmcn 
in  sle^ndcr  Anzahl  auftauchen,  welche  hochtrabende  Namen 
flUtfcn,  zahlreiche  Zirkulare  aussenden  und  dabei  nur  den 
Ziiveck  verfolgen.  Kbnsignatmnssendungen  oder  Waren  fiber- 
haupt  in  die  Hand  zu  bekommen,  welche  sie  sodann  am 
Platz  verschleudern.  Vor  Fingchung  einer  fieschSft5verbin- 
dung  mit  luht  Firma  ist  unbedingt  (ntwcdur  bei  dem 
zuständigen  Konsulate  oder  bei  einer  f^nk  in  Lurupa.  welche 
über  diesen  Markt  gut  informiert  ist,  über  die  Bonität  einer 
solchen  Firma  anzufragen,  und  bei  kleineren,  unsicheren 
Finnen  diese  Anfrage  von  Zeit  /u  Zeit  zu  wiederholen, 
im  «llgemeincn  ist  der  Verkehr  mit  europäischen  Firmen 
jenem  mit  chinesischen,  indischen  oder  halbeuropiisdien  Fir- 
men in  ffoTi)Tkoiiv;  vur/u/ilfu'n  Viel  zu  wenig  Beachtung 
wird  seitens  der  luiinisclu-n  Finnen  noch  der  Anpassung 
ihrer  Offerten  und  .Muster  .m  die  HedCiifiiisse  des  H:  ur.jk'  ■n;.;er 
Marktes  geschenkt;  so  ist  es  notwendig,  die  Preist  siali  ah 
Fabrik  cif  Honkong  in  englischer  wler  deutscher  Wähnmg 
zu  kalkulieren.  Die  Preiskourants  und  Kataloge,  wenn  sie 
für  englische  Firmen  bt>stimmt  sind,  in  englischer,  nicht 
in  deutscher  Sprache  einzuschicken  etc.  Derlei  Versäum- 
nisse sind  nur  geeignet,  den  Hongkonger  Kanfnuinn  von  der 
Fing't'fninL'  di-r  <  ieseli.iftsverbindun^j  ab/ir^chrecken  und  die 
betreffende  Firma  als  nicht  im  überseerschen  Qesdiäftc  er- 
fahren amusehen. 


Was  die  geschäftliche  Bereisung  dos  lloll^kuni;er  Platzes 
inheln'ft,  sf)  ist  zu  bemerken,  daß  dieselbe  nur  bei  solchen 
t-kbchallsverbindungen  Zweck  hat,  die  schon  seit  längerer 
Zeit  mit  Erfolg  bestehen  und  bei  welchen  sich  die  nationale 
Firma  auf  den  Eifer  und  auf  die  fjeschäftstüchb'gkcit  ihrer 
Vertreter  in  Hongkong  verlassen  kann.  Anderenfalls  tritt 
nur  zu  häufig  der  Fall  ein,  daß  solange  der  Oe^hiftsreisende 
in  Hongkong  weilt  und  den  fiortigen  Verhetem  an  die  Hand 
geht,  ein  Absatz  erzielt  wird,  nach  seiner  Abreise  jedoch 
das  tieschäft  wieder  einschläft,  Schwierigkeiten  und  Mill- 
helligkeileii  /\\  >s<  !icn  Lieferant  und  lni]>  irtenr  entstehen  usw. 
Zur  dauernden  und  w  irkungs\o'len  Emluliruiig  emer  größe- 
ren Cu-schäftsverbindiing  ist  unbedingt  notwendig,  daß  der 
Vertrauensmann  oder  Reisende  einer  Firma  in  Hongkong 
längere  Zeit  verweilt,  den  dortigen  Vertretern  attadiiert  wird 
oder  in  anderer  Form  mit  letzterem  arbeitet.  Versuche, 
wekJte  einige  Firmen  nach  dieser  Richtung  hin  unternommen 
haben,  erwiesen  sfrh  bisher  als  velir  gut.  und  es  sind  in  Hong- 
kong und  Kantuii  allein  wiederholt  Landsleute  in  dieser  Weise 
als  X'ijiintei  vaterlätidist i:ei  Fsii  uteine  mit  gutem  Frt  ikre 
Hongkonger  Importhäuscrri  Mtr  u  'iK  rt  uiier  vi>n  letzteren  so- 
gar engagiert  w<jrdcn.  Dadure;i  wi  idi n  nicht  nur  am  bi-sten 
die  Interessen  des  vaterländisciien  Exporteurs  wahrgenom- 
men, somdem  audi  ein  Nachwuchs  tüchtiger,  mit  den  Oe- 
sdiäftsverhältiissen  vertrauter  Landsleute  gesichert. 

Im  Dhriß^n  sind  mm  Betreiben  nationalen  Handels  m 
Hl 'im'k. IUI'  n.iti  in.ile  Firmen  notwendig,  wo/u  nicht  nur  er- 
fahrene u;k!  mit  dem  d  ^'rlicren  Geschäfte  vertraute  Kaufleute, 
s(  nderr;  ;uH"h  die  Aul  lui-  iMtmiMlen  Kai'it  ils  verkiii!,'!  werileil. 
IJics  kann  unKi  anderem  dadurch  bewerkstelligt  werden,  «laß 
(ie.schäftshäuser  an  Finnen  in  Hongkong  sich  finanziell  be- 
teiligen, U'obci  jedoch  riorurcndig  ist,  daü  l>cide  Firmen  sich 
voriier  genaii  über  die  Art  und  Weise  der  Ceschäftsführung 
veistiiidigeii  und  auch  das  InUndische  Geschäftshaus  eine» 
Vertrauensmann  in  dk  Leihmg  der  Hongkonger  Ftra»  &e- 
stinunt,  der  stets  am  Plalu  anwesend  und  in  der  Firma 
niittätig  ist. 


Einrichtung  einer  Spezial-Fahrsti 

Itn  An-ehtiin  in  <ten  Artikel  in  Heft  35  des  Motor- 
wj^Lii  \i>m  20.  l>e/einlHi  IQOä  „Neues  aus  der  englischen 
Automobilwelt"  möchten  wir  m  n.u  liNleln-ndern  die  Liii/el- 
hciten  eines  Projektes,  welches  die  t:inrichtung  einer  Sp»-zial- 
Fahrstraße  für  Autfmiobilfahrzeuge  zwischen  London  und 
Brighton  zum  Gegenstand  hat,  air  Kenntnis  tuiscrer  Leser 
bringen: 

In  der  letzten  Woche  des  ve^angenen  Jahres  ist  die 
„London  and  Brighton  Motor  Way  Bill",  welche  in  der 

be\(iistelieruteii  '^il/ini:jspcri  -di'  des  Parlaments  zur  Bera- 
tung kornriien  wird,  \.in  Ueiü  Private  Bill  Office  Veröffent- 
licht wordi  ri  In  ^ierselben  wird  die  (jeiu  lniimiiiiL;  nach- 
gesucht für  den  fiau  einer  Automobilfahrstralie  zwischen 
London  und  Briglit<m.  An  iler  Spitze  des  Unternehmens 
stehen  Samuel  Barfoer,  Arthur  Brand,  George  Breffit  und 
Richard  Coiy.  Beabsiditigt  ist  die  BiMung  einer  Gesellschaft 
der  sogenaoitton  Londtm  and  Btighton  Motor  Way  Company 
zwecks  Baues  einer  40  englfsche  Meilen  langen  Automo« 
bilfahrstraße.  Die  letztere  soll  in  dem  Countv  Florough  of 
Croxdon  an  der  Westseite  des  l..">ndon  and  Crovdon  Roa<l 
(in  dir  N.dii-  d:  V  Sclniillpiii;k:es  dieser  Straße  iinl  der  Gal- 
pin's  Hiiadf  ihwn  Ani.mj;  nehmen  und  in  der  tK-meinde 
Patchani  in  der  (irafsdiaft  Siis-^ey  an  der  Westseite  der 
London  and  Brighton  Road  enden.  Voigesehcn  ist  auch  der 


aße  für  Automobilen  in  England. 

Bau  einer  elektrischen  Kraftstation  am  Ufer  des  River  Wandle 
in  der  Nähe  von  Waddim  Mills,  Crovdon,  welche  die  den 
\X  eu  b  nnt/enden  Aulom  ihilen  mit  elektrischer  Energie  ver- 
seilt» soll.  Der  Bau  der  Fahrstraße  soll  binnen  fi'inf  jähren 
I  zu  Ende  geführt  werden.  Das  Kapital  der  ( jevell-clialt  w  ird 
I  aus  2,25  Millionen  Pfund  Sterling  bestehen,  weldie  in  An- 
teilscheinen von  je  10  Pfund  Sterling  zur  Ausgabe  gelangen 
sollen;  auBcrdem  wird  die  Gesellschaft  die  Oenehmigong 
nadistidien  zur  Ausgabe  von  SchuMverschreibungen  fti  Hdhe 
von  755  Pfuiul  Sterling. 

Artikel   17  des  (iesctzentwurfes  handelt  von  Her  Be- 
nnviii     der  Fahrstraße  und  enthält  die  Bestimmung,  daß 
alle  IVrsonen,  welche  v;)n  der  (iesellschaft  die  Erlaubnis  zum 
Befahren  der  Straße  mit  ihren  Automobilen  erlangt  haben, 
nach  den  fk-stimmungen  des  neuen  ficsetzes  und  den  von 
der  Qesell^haft  im  .\nscliluf)  hieran  etwa  erlassenen  Ausfüh- 
ruitgs-  und  Betriebsvorschriften  behandelt  werden  sollen.  Für 
Falwzeuge,  welche  von  Pferden  gezogen  wvrden,  wird  der 
Zugang  und  die  Benutzunj/  der  Automobil-Fahrstraße  nicht 
freijretreben.   Die  OeselKchaft  benb-ichtijjt  des  weiteren,  die 
( iciiehniiguii^^  tiachzusiicheii  Im  dei;  \  i  k  iuf.  für  das  Mieten 
,  inul  Vermieten,  Aiifliew  ahren  und  iü  j).uieren  von  Motorfahr- 
I  zeugen  aller  Art  sowie  zur  Vcrsririfiing  derselben  mit  cWr- 
'  trischer  Cjiergie  oder  anderen  Antriebsmitteln, 
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Verwendung  von  Automobilen  in  Athen. 


Zwd  Gesellschaften  haben,  wie  ein  belgrNcher  Konsulais- 

bcricht  meldei,  vor  k;ir,'i  rn  bei  dir  niständitjen  Behörde  in 
Atlicrt  Projekte  eingereicht,  welche  darauf  hinausgehen,  in 
Athen  und  den  Vororten  der  Stadt  einen  Autamobiltahrdienst 
ein2urictitai. 

Die  Qesellschaften  hatten  zunächst  den  Versuch  ;;emacht, 
sich  gewisse  Privilegien  m  sichern,  welche  ihnen  indessen 
nicht  erteiK  worden  sind.  Die  eine  dieser  Gesellschaften 
schdnt  troladem  skh  mit  dem  Qedaiilcen  zu  tragen,  eine 
bestimmte  Anailil  von  Kraftwa^n  tmd  Omnibussen  veradiie- 
dener  \r1  zur  Einhihr  zii  brinj;en  und  für  ciEjcne  Rechnung 
in  Beiriel)  /u  setzen;  äic  bcab.-^ichtigt  auch,  Garagen  und 


Reparatnr'Werkstättfn  in  Athen  einnirichten.    Einer  gfin- 

•itigen  Entwicklunfj  des  neuen  riit<  nn  Imu  tis  stehen  eiiK  isi  its 
die  hohen  Ciiig;ini«i/'jtle  im  uclviie  die  Einfuhr  von 

mineralischen  Oilm  ;i,tch  Oriechenland  erschweren  und  an- 
dererseits der  ii;iLa:ii  ;tige  Zustand  der  Wt^everhältnisse. 
Immerhin  sind  ilu^r  Sihwierifjkeiten  nicht  Uaöberwindlich, 
und  man  wiU  ihrer  dadurch  Herr  zu  werden  versuchen,  daß 
man  an»  Trauben  ];ewonnenen  Spiritus,  welcher  sehr  btlfig' 
/u  liahen  i-it.  an  Stelle  von  Benzin  zur  Verwendung  brinfft. 
Es  steht  /u  erwarten,  daß,  wenn  es  ßelinj,^,  das  schwebende 
Projekt  /lit  Auvf  ihriin^  /ii  I)iinuc:i,  Ju'  \  crwiricliitiL;  von 
Motorfahrzeugen  in  Üriechcnlaiid  an  L'mfang  gewinnen  wird. 


Neue  Automubilverbindungen  und  Absatzgclegcnlieiten  im  Auslande. 


Italien,  Ein  neuerdings  7ur  Vcroffentlichunc  kom- 
mender Bericht  der  französischen  HandiUk  iimm  r  in  Mai- 
land meldet,  daß  in  Boloj^na  eine  üeseljHclwtt  m  der  Bil- 
diirii:  bt;,iifltri  sei,  welche  zur  besseren  Abwicklung  des 
öffcntiiciien  Verkehrs  Autornubilfahrzeugc  zur  Verwendung 
bringen  wolle, 

Argentinien.   Wie  wir  seineraeit  tioseren  Lesem 


mitteilen  konnten,  hatte  die  arfjentinische  RcfiierunjT  im  ver- 
gangenen Jahre  an  >Liu>r  I  r.cicisc  i  Alba  die  K  ui/cs-ifjii 
fiir  ilie  Beschaffung  und  Inln-tnebnahme  viin  Motorbooten 
für  Zwecke  der  Personenbefi  rdcrung  im  Hafen  von  Buenos 
Ayres  verlielien.  Soehcu  bringen  wir  in  Erfahrung,  daß  die 
dem  Konzessionsinhaber  gestellte  Krist  zur  Beschaffung  der 
benötigten  Fahneuge  mn  drei  Monate  verlängert  wondra  Ist 


 ^  Rundschau.  ^  

Speri.  jVIode  und  jlatemebiiismus. 

Von  Qafton.  iSchluB). 

Was  Wunder  also,  daß  hotte  jeder  Automobilist,  dessen  1  Das  Wort  „Sport"  ist  uns  von  England  übericommen 
Oeldbeiriel  die  Ausizabe  enicfiwini;en  kann,  hn  Dezember  I  mid  es  bezeidinet  im  allgemeinen  jede  Art  von  Leibesiibun- 

nach  P:in>  irehf,  um  die  neue  Mode,  die  Mode  für  das  geti,  dii  ni  threr  Ausfibung  besondere  GescMdclidllEeit  Und 
kommende  Jahr  an  der  Quelle  zu  studieren  und  ihr  seine  .  Uebung  verlangen. 

Wünsche  beim  Ankauf  eines  neuen  Wagens  willenlos  imter-  j        Ois  gricehlsche  Wort  fofivimf/*.  das  sich  als  Oymna- 

sium.  frcilirJi  in  anderem  Sinne,  bis  auf  unsere  Zeit  erhalten 
Freilich  die  allgemeine,  konstniktive  Anordnung  der  ein-  hat,  bcdLUtct  nichts  anderes  als  einen  ,, Sportplatz"  für  jede 
zcincn  Organe  des  aut^>mobilen  l.uxusfahrzeuges  ist  heute  Art  von  Leibesübungen.  Die  (icwohnheiten  dieser  Uebun- 
Altgemeingut  geworden,  die  Standard-Type  steht  fest  und  j  gen  haben  sich  bis  auf  den  heutigen  Tag  erhalten,  es  gab 
wird  sidi  erst  wieder  beim  Auftreten  emer  epochemaehen-  I  in  jeden  der  verachiedencn  Leibesfibunirn  des  Altertums 
den  N'ciiomiii,',  /.  R  clrr  "itirrcndcn  FvpI^'^iiinsiTnNchinc  Atnntcurf'  oder  Liebhaber  und  l-V  ifes^inn'i!-;.  d.  h.  I  cutc, 
oder  des  wirklidi  kicliten  Akkumulators  andern,  aber  die  wekhe  ihrem  Spezialfadi  ihr  ganzes  Leben  widmeten  und 
Details  und  ganz  besonders  die  Kanr>sserie,  sowohl  in  ihren  |  davon  kMen. 

Fofmen,  wk  aucH  in  der  Art  ihrer  Ladriemng,  Polstnung  '  Auch  dif>«c  rinrithtiing  hat  sich  in  allen  Sportzwci- 
USW.  wechselt  ohne  UnterbB.  ^  j^fen,  \velcii<j  All^ciiuiugut  geworden  sind,  bis  auf  den  heu- 

So  unbequem  diese  Tatsache  auch  für  den  Fabrikanten  i  tigen  Tag  erhalten,  wenn  sich  auch  die  im  Altertum  streng 
ist,  er  mtifi  sich  ihr,  wohl  oder  iibcl,  fügen,  denn  schllefi-  I  aufrecht  erhaltenen  Klassenunterschiede  im  Laufe  der  Jahr- 
lidi  Ist  es  doch  die  Kundschaft,  die  ihm  ihren  Willen  auf-  |  tatisendc  mehr  und  mehr  verwisdit  haben, 
zwingt,  und  die  Kundschaft  folgt  der  Mode.  Besonders  sportfreudige  Natinnen,  wie  z.  B.  die  englische. 

Soviel  von  der  Mode,  jetzt  nodi  ein  Wort  vom  Sport.  ■  französische  und  amerikanische,  madien  so^r  zwischen 
Es  ist  in  letzter  Zeit  tn  den  Fachzeitschriften  mehr  ala  |  euiem  berühmten  Professional  und  einem  Gentleman  bezgl. 
sonst  ihm  die  Riefe  gewesen  im  Streite  der  Mr-ntingen  >  der  gesellschaftlichen  Stellung  nicht  d<'n  rreringsten  l^nter- 
und  Aussichten  über  dje  Notwendigkeit  iler  Ciescinvindigkeits-  schied,  und  Spanien  feiert  sogar  seiiu*  bcniluiiten  .Matadore 
rennen,  der  Tourenkonkurrenzen  >ind  der  Ari.  wie  solche  or-    als  Nationalhelden. 

ganisiert  werden  sollen,  und  das  Wort  „Sport"  sowohl,  i  Es  läßt  sich  über  diese  Art  der  Auffassung  bezgl.  der 
wfe  auch  die  wahre  Bedeutung  dieses  Wortes  sind  bei  dieaer  |  sozialen  Stelhmjf  \-on  Leuten,  welche  aus  iri;end  einem  Sport 

Ocicg'  nhrft  rtirlir  v  i.  einmal,  wenn  nicfat  mißbraucht,  so  \  einen  Lebenservverb  machen,  zweifellos  streiten,  aber  es  ist 
dcxh  mißverstanden  worden.  j  nicht  einzusehen,  warum  ein  Sport-Professional  seinem  Cha- 
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rakler  und  äcincii  A\ameren  tiatli  niilit  i-lHns«>giu  ein  \oll- 
koininctier  (ientleman  sein  kaiiti,  wie  irijend  ein  anderer 
Zeitgenosse,  der  Mine  Position  io  der  Welt  dem  Flcifi  oder 
den  Vcidiensten  adner  VMer  verdankt 

Nudi  weniger  aber  sehe  ich  ein,  warum  ein  anerkann- 
ter Oentlenian  sich  dadurch  etwas  vergibt,  oder  vergeben 
soll,  weil  er  in  irgend  einem  Spjrt  mit  einem  Professional 
in  Wettbeweiti  tiitt,  wobei  ich  selbstvcntiinUUch  annehme. 
«falB  der  betreffende  Sport  fiberliaupt  eines  Oentleman  wfirdig 
ist 

Ich  komme  damit  auf  «ine  Klassifikation  der  einzelnen 
Sporizweige  nacfi  ihrem  ide*len  Wert  und  untertdieide  den 

Sport,  der  höheren  Zwedcen  dient,  von  denijeniircn,  der  zur 
bloßen  Sdiausteltun^r  für  die  große  Masse  herabgciunkcii  ist. 

Zu  den  letzteren  gehören  nach  europäischen  und  zivi- 
lisierten B^riffen  der  Fatut-  und  Rins^umipf  und  das  Slier- 
gefedit,  zu  de»  entmen  Retten»  Fechten,  SddeAea,  Schwim- 
men, Radfahren,  Tennis»  Hockey,  Polo,  Wbiter-  und  Auto- 
mobilsport 

In  jeder  dieser  Sportarten,  die  von  unzähligen  Amateuren 
und  zahlreidten  Plrofessionals  atisgeiSbit  wird,  finden  Wett 
kämpfe  gemischter  Art  statt,  fn  aRen  diesen  Sportzwci^ji n 
gibt  es  geacliltle  Professionals  iiiul  j;ffurrlitrt<-  Atn.iti-un-, 
die  einander  völlig  gleichwertig  sind  und  unzähligemale  mit 
einander  um  die  Siegespalme  geninigen  haben. 

Jeder,  der  wahren  Sport  kennt  und  ausübt,  wird  mir 
zugeben,  daß  gemischte  Wettkämpfe,  d.  h.  Kämpfe  wischen 
f*r>  iftsMon.ils  und  Amateuren  in  allen  Sportzweigen  ohne 
Ausnahme  zu  den  interessantesten  und  spannendsten  ge- 
hären,  denn  sie  sind  ein  Wctdcraupf  der  Besten  unter  den 
Besten,  sie  sind  „Sport"  in  der  hfidisten  und  schSnsteti 

Bedeutung  des  Wortes. 

Weder  in  Frankreich,  noch  in  Enj/hirul  ikI<t  Amerika 
scheuen  sich  die  Anuteure  in  einem  und  demselben  Match 


«Kia-  R<:nnen  mit  ProfesÄHjnais  an  den  Start  zu  gehen  und 
speziell  im  Automobilspurt,  einem  jungen  und  daher  nodi 
nicht  SO  entwickelten  Sport,  ist  liisher  weder  in  Rennen 
noch  in  Konkurrenzen  irgend  welcher  Art  eine  Ausscheidung 
der  einen  oder  der  anderen  Falueikhnse  VOISenomiUen  OdCT 
auch  nur  bc.uitr,i;^t  worden. 

Im  OegenleiJ,  da  wo  sie  versucht  w*>rdeii  ist,  im  Ciordon 
Bennett-Rennen,  das  ursprünglich  nur  Hcrrenfahrer  in  seinem 
Reglement  vorsah,  erwies  sich  diese  Vorschrift,  wenigstens 
so  weit  Deutschland  und  Oetteneieh  in  Fr«ee  kanen,  als 
tmclun-hführfosr,  und  das  Regleneat  wurde  entsprechend  ab* 
geändert 

Dem  Deutschen  Atttomobil-Khib  Irfeibt  es  also  voibc- 

halten  zum  e-  '  W-.iU-,  vml  /w.ir  in  seinem  für  die  fier- 
komer-Fahrt  l^Oö  projektierten  neuen  Reglement,  eine  rein- 
liche Scheiduncr  »visdien  Amateuren  und  Berafcfalirefn  durch- 
mführen. 

Eft  geschieht  dies  aus  zwei  Gründen :  Einmal,  weil  l^ro- 
fessor  Herfootncr  seinen  Preis  voraugsweise  ffir  Amateure 

pcstifict  hat  und  zweitens,  weil  eine  große  Anzahl  von 
Amateuren,  die  an  der  diesjährigen  Herkomer-Falul  tcil- 
L^enommen  haben,  sich  durch  die  Teilnahme  zahlreicher  PlD- 

fcssionals  unjinffetulirti  beriidrt  ;^fft"ihlt  haben. 

Gegen  den  ersten  ürund  ist  nicht»  zu  sagen,  denn  dem 
Preisstifter  allein  steht  die  Bestimmung  darüber  an,  wer 

um  seinen  Prch  konkurrieren  darf  oder  soll. 

Der  zweite  Grund  ist  niclit  nur  nicht  sportgeinäß,  sondern 
er  benadlteiliiKt  auch  die  Deulsdie  Industrie,  denn  der 

deutsche  Automi'liiK'port  .<;ti-c!<t  noch  zu  sehr  in  den  Kinder- 
schuhen, um  t>ci  Wt;iüia!ii|>leii  mit  starker  internationaler 
Beteiligung  Frankreich  mit  einer  gleichwerligea  Amateur* 
mannschaft  entgi^ntreten  zu  können. 


Gntwieklang  and  heutiger  Stand  der  franjd^sisehen 

jileferaagen-Indastrie. 


Der  Pariser  Korrespondent  der  englischen  Zeitschrift 

„The  Engineer"*)  widmet  die  FinleitiinL!  seiner  Brnchte  über 
den  letzten  Pariser  „Salon  de  rAutumubilc"  einer  .lußer- 
ordentlich  beachtenswerten  Erörterung  über  die  heutigen  Ver- 
hältnisse md  ikstrelNingen  der  französisdien  Motorwagen- 
Industrie,  der  die  nachstehenden  Zeilen  entnommen  sind. 

Bei  einem  Verglcieli  /s^iselu'ii  tier  rnt\\  ickliin^  de.s  Mo- 
torwagenbttucs  in  En^iland  und  Frajikicicti  ini  Laufe  der 
letzten  Jahre  darf  man  nicht  ubersehen,  daß  die  großen 
englischen  Fortschritte  nur  durch  das  fiühcre  lange  Zurück- 
bleiben zu  eikfiren  sind.  In  England  Ivi1>en  die  letzten 
Jahre  da/u  bt  iL;etra^.:en.  iiieht  nur  eine  ^V^t;lrw .■i;.;eni[idustrie, 
im  wahrsten  Situic  des  Wortes,  zu  sdiaffcn,  sundum  auch  in 
steigender  VervolllKimmnung  beflndüche  iMotonmqren'^on- 
.stniktionen  hers'orzubringen,  die,  wie  die  letzte  Olympia- 
AiL<istellung  lM?wiesen  hat,  an  die  besten  französischen  Er- 
zeugnisse heranreichen.  Den  vom  Ausland,  namentlich  aber 
von  Frankreich  vorge/cichneten  Bahnen  folgend,  haben  die 


englischen  Konstrukteure  die  heutige  Stufe  der  Vollkommen- 
heit ihrer  Motnrw  .-i^en  natürlkrh  in  kürzerer  Zeit  entidien 
können,  als  vordem  ihre  Vorgänger. 

In  Frankreich  will  man  von  einer  Ebenbürtigkeit  eng- 
lischer und  französischer  Motorwagen  noch  nichts  wissen. 
Für  den  Außenstehenden  aber  muß  hier  die  Tatsache  maß- 
gebend sein,  (l.iR  hcwte  bereits  alle  fran/i  i-istJun  Fabrikanten 
die  englische  Mot<)rwagen-lndustric  als  emen  Faktor  be- 
trachten, mit  dem  in  absehbarer  Zukunft  gerechnet  werden 
muß. 

Oegcnöber  diesen  großen  Fortschritten  fn  Englattd  haben 

siel)  die  fran/iisi^ilun  K':(n--trlikteurc  seliwii  seit  inclireien 
Jahren  darauf  beschränken  ntüsscn,  an  der  Verbesserung  von 
kleinen,  anscheinend  unwesentlichen  Konstruktions-Einzel- 
lieiten  zu  arbeiten,  die  mit  gr«>Her  <kiluld  und  Mühe  erprobt 
werden  mußten,  hierbei  kam  ihnen  ihre  große  Erfahrung 
zu  gxitc,  die  sie  gelehrt  hat,  bei  der  Annahme  neuer  Konstruk- 
tionen mit  iußcister  Vorsicht  vorzugehen,  und  sie  erst  dann 
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zu  übernehmen,  wenn  sie  den  h&rtesten  Proben  unterworfen 
worden  sind.  Eben  hierin  kommt  ihnen  aber  auch  ihre 
Erfahrung  zu  Hilfe.  Sie  Icennen  viel  besser  als  andere  die 
Bedingungen,  die  solchen  f^röfiingen  zu  Onindc  lt  i;t  wer- 
den müssen,  mit  anderen  Worten,  die  Beanspruduingen, 
denen  jeder  EinzeKeil  des  Wagens  hn  Dauerbelriebe  ausge- 
setzt ist,  und  sie  sind  demgemäß  sehr  wohl  in  der  Lage,  ein 
sicheres  L'rit:il  übcf  jede  Neuerung  zu  fällen.  Eine  neue 
Konstniktion  wird  monatelang  geprüft,  bevor  der  Fabrikant 
sich  entschiieDt,  eine  geringe  Zalü  von  Wagen  danach  zu 
bauen,  und  erst  wenn  atle  diese  Wagen  während  einer  vollen 
Saison  /ufricdLiislL'lk'üd  jjt\irl>i'ltcf  IkiIh-ii,  wird  riri  dii-  end- 
gültig;«- Ann.ihnu'  der  neuen  Konstruktion  gedacht  werden 
könntii  Ulf  W<^c,  die  in  ute  der  Einfühmng  einer  neuen 
Konstniktion  offen«teiien,  sind  also  recht  ungangbar.  Bedenkt 
man  femer,  daB  es  sich  dabei  stets  nur  um  kleine  Einzel- 
heiten kandeln  kann,  die  dem  IV-suefur  ciikt  i.t. iikn  Aus- 
Stellung  zumeist  entgehen,  &o  erklärt  sich  zur  üenügc,  warum 
der  ^ifwand,  der  Hr  die  Ausstattung  und  für  Amngements 
getnaflht  wird*  «Oe  Jahre  grSBer  wird. 

NocFi  ein  andeiei  (jr\ind  ^s:  e,,  der  sich  dti  IZinführung 
von  Neuerungen  entgegenstellt,  der  Ocichmack  des  kaufen- 
den Pid)likunis.  Ein  Fabrikant,  der  sich  mit  V«i«uehen  a« 
rincr  neuen  Konstruktion  befaßt,  muß  immer  mit  der  .M'".;:;lit  fi- 
kcit  rediiieii,  daä  alle  seine  Mühen  und  Opfer  vergetiiidi 
sein  können,  wciui  Sie  atw  irgend  «hietn  Grunde  keinen  An- 
klang findet 

Die  hfUfi^'e  Ijij:f  lier  fran/ösiM:lUTi  M< 'l- >ru a^jt-n-lndil- 
strie  läßt  sich  nach  den  Anstrengungen,  die  gemacht  werden, 
um  die  bisherige  bevoraigle  Stdhing  auf  dem  WeHoiaifcte 
zu  l>ehaupten,  nicht  besonders  günstig  beurteilen.  Eine  eigen- 
artige Erscheinung  ist  es  hier,  daß  die  führenden  franzö- 
sischen FabrikantLii.  die  sieh  bisher  ausschließlich  auf  die 
Bduimphuig  der  Aiu>land»konkuncnz,  der  Mercedes-,  der 
Fiat*Maifcen  usw.,  besdiränkt  hatten,  jetzt  untereinander  den 
Konkurreii?k'.impf  bcpintieii.  Ftklärlieh  erscheint  das  nur 
durch  die  Abnahme  der  Vtrkiiufsiaoiilithkwikii. 

Solange  die  französische  Produktion  nicht  imstande  ge- 
wesen war,  den  Bedarf  zu  decken,  solange  die  Fabrikanten 
mit  Si<"'u-rtieit  d,uriuf  reclmeii  keumten,  ihre  Jaiireserzcugimg 
auf  dem  Pariser  Salon  unterzubringen,  kümmerten  sie  sich 
wenig  dannn,  ob  andere  Fabriken  Konstniktnnen  nach- 
ahmten, die  sie  äU  ihr  jreistijjcs  Eipfcntttm  anzusehen  be- 
rechtigt waren.  Sie  h:)tTen  vollauf  mit  udi  zxi  tun  und  konnten 
nicht  (leid  und  Mühe  darauf  verwenden,  um  zu  prüfen,  was 
ihre  Konkurrenz  baute.  Dieser  Umstand  ging  in  den  letzten 
Jahren  so  weit,  daft  nun  Patenten  auf  wertvolle  iMotor- 
wagen-Konsfriiktii >neti  -^tets  nur  f,'erint;eri,  wenn  nicht  gar 
keinen  Wert  beimessen  konnte,  und  d^ill  jede  l  abrik  sorglos 
die  erfolgreichen  Konstruktionen  anderer  Fabriken  hopleriV, 
weil  sie  sidier  war,  keiner  geiichtlichen  Verfolgung  ange- 
setzt zu  sein. 

In  dieser  Sachlage  scheint  sich  neuerdings  ein  eigen- 
tnmlidter  Umschwung  zu  vollziehen.  Üte  Fabrikanten,  die 
sidi  in  steigender  Veileg«nbeit  befinden,  Absatzgebiete  ffir 


ihre  große  PKidldctk>n  zu  ersdiließen,  sehen  sidi  genötigt, 
eifersüclitiger  als  bisher  über  ituie  einheimischen  Konkurren- 
ten zu  wachen,  um  ihre  Interessen  zu  wahren.  Eigentümer 
von  Schutzrechten  beginnen  ^'k'*'"  die  N.ieliahnier  der  L;e- 
schtttzten  Konstruktionen  vorzugehen.  Daraus  dürften  eine 
Reihe  von  Vcrwkfclingieo  wid  ProsKssen  entstellen,  die  der 
französischen  IndosWe  keineswegs  von  Vorteil  sein  kjkinen. 

SosoU  z.  B.  die  fran/<isi-,eiie  Meree'des-Oesellscliaft  gegen 
eine  der  führenden  französischen  Fabriken  einen  ProzeB 
weisen  Verletnuipf  der  JVtaybach'scben  Vei^aser-Pktcnte  ange- 

stri'n^l  liahen  und  tn.m  k:inn  ;d>-  sidier  annehmen,  d:iß  der 
Ausgang  dieses  Vorgehens  für  weitere,  ähnlidH:  Maßnahmen 
gegen  andere  Fabrikanten  bestimmend  sein  wird.  Die  Fabri- 
kanten werden  also  {*enötigt  sein,  entweder  Läzenznehmer 
zu  werden,  was  ihnen  nicfif  angenehm  sein  kann,  oder  sich 
um  neue  \'eri;aser-k'<>ristniktii men  um/useluii,  was  s-e  auf 
das  längst  überwundene,  mul»same  i*robicren  zunickwirft. 

Aehnlich  dürfte  es  allen  denjenigen  ergehen,  die  bisher 
den  sogenannten  „direkten  Antrieb"  gebaut  haben.  Auch 
diese  Konstruktion  des  ( uschw  iiidi;,keitswechsels.  ix'i  der 
es  sich  darum  tiandett,  bei  der  Höchstgeschwindigkeit  ohne 
Ewisdtengeachaltele  Rader  zn  arbeiten,  ist  bekanntlich  der 
großen  französischen  f'nhri^  Louis  Renault  ge'icliiif/t  Hei 
der  großen  Verbreitung',  die  dieses  OetTiet>e  im  heutigen 
Motorwagenbau  bereits  L;,  hindcn  hat,  wäre  eine  Krise  in 
der  Industrie  vorauszusehen,  wenn  die  Inhaberin  der  Schutz^ 
rechte  gv^en  die  Nachahmer  klagbar  werden  wollte.  In 
einem  Fall  '^^'It  eine  s:>"ehe  KLitfe  scImh  für  sie  von  Erfolg 
'  begleitet  gewesen  sein.  .N'adi  aridcrt/o  französischen  Quellen 
!  soll  diese  Firma  bereits  80  Klagen  eingereicht  und  gewonnen 
:  haben,  so  daB  angebUch  800000  Frcs.  Lizenzgebühren  ge< 
/ahtt  werden  mOBten.  Man  kann  ermessen,  was  es 
heißt,  wenn  die  französischen  Motorw  ai;enf.ibiiken  ge- 
hindiTt  werden  sollten,  gerade  diese  beiden  si>  bewährten 
Konstruktionen  zu  verwenden.  An  Ersatz  ist  so  leiclit  nicht 
zu  denken,  es  lileibt  dann  nur  der  lioenzweg  übrig;  damit 
droht  .Iber  der  franz6«ischen  Motorwagen-Industrie  eine 
älmlielie  IjiL'e,  wie  Seinerzeit  dcf  amerikanischen  dmrfl  die 
Inhalier  der  Sekten-Patente. 

Auch  mit  ihrem  hervorragendsten  rnimmirrifcn-F.nbri- 
kanten  leben  die  franzosischen  Fabriken  anscheinend  in 
großem  Unfrieden,  und  diese  Erscheinung  ist  anscheinend 
ebenfalls  durch  die  grofien  Bemühungen  jener  Fabrik  her^ 
I  vorgerufen,  die  Konkurrenz  m  bekXmpfen.  DaB  diese  Be- 
niühuiii^en  so  ut  it  (.'e^.jnL;er\  sind,  den  Fabrikanten  wn  Mo- 
torwagen gewisse  Beschränkungen  in  der  freien  Wahl  ihrer 
WagenreKen  aufeilegen  zu  'wollen,  ist  schließlich  nur 
persönlichem  Mißgeschick  zuzuschreiben,  auf  die  Aus- 
legung der  Tatsache  hat  das  aber  keinen  Einfluß.  Man 
erzählt,  daß  schon  bei  den  Ausselieidunu'-srennen  im  vori- 
gen Jahre  solche  Bestrebungen  lebhaftem»  Mißfallen  er- 
regt haiben.  Seitdem  sdieint  sidi  fUe  Spannung  nur  noch 
vcretärkt  zu  haben,  daß  die  Wagenreifen  dieser  Firmn, 
ganz  im  (Jegcnsatz  zu  früheren  Ausstellungen,  beim  letzen 
Salon  de  l'Automobile  mir  an  wenigen  Wagen  zn  sehen  ge- 
wesen sind. 
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Obgleich  die  am  10.  ds.  im  Automobile  Club  de  France 

/usaiiinKiigfirvto:u-  Spjril,  nimission  sich  über  die  Wahl 
dt^f  für  (las  jjroHe  Kciisicij  des  Jalircs  hcistiriitntjri  Ciraiits 
immer  noch  Jlicht  sdilü-isj^  gemacht  und  die  definitive  Ent- 
scheidung um  weitere  8  Ta^e  hinausschoben  hat,  ;><>  ist 
doch  inzwiwheii  ans  der  Rrollcn  Zahl  der  vorgeschlagenen 
Strecken  eine  en^iTi'  Aiis\\.ilil  L'.ftr'i'fi-n  worden,  dii  Uk 
Zahl  der  endgültig  zur  Wahl  stehenden  Strecken  auf  nur 
swei  besdiränlct,  den  Circuit  de  hi  Sarthe,  in  unmittelbarer 
Nähe  von  Le  Mans  und  den  Circuit  de  la  Brie  bei  Meluii. 
Es  ist  bekannt,  tnler  darf  als  bekannt  vorausgesetzt  werden, 
dali  der  zuerst  vorj^cschlagene  Cirnüt  von  Fontainebleait, 
der  im  Anfang  große  Aussicht  zur  Annahme  hatte,  inzwischen 
wegen  seiner  Lage  in  ailzngrofier  Nähe  von  Paris  delimtv 
ausgeschieden  woiden  ist 

Wenn  auch  diese  letztere  Rennstrecke  gerade  wegen 
der  jiroBen  Nahe  der  Hauptstadt  in  den  Kreisen  der  in  und 
bei  Paris  domi/ilierenden  Fabriken  vie'.e  Anhänger  zählte,  so 
tnuB  doch  /ugetfcbcii  werden,  daß  dieser  Umstand  nicht 
nur  für  das  Training  der  Falver,  sondern  auch  iür  den 
Abspernin^sdienst  während  des  Rennens  selber  bedeutende 
IJn/uträglichkc lti.n  und  OLtaliriri  inl(  sich  bringen  könnte. 
Die  Cielegeiiheit,  die  Fahrer  vor  dem  Rennen  bei  der  Arbeit 
2U  sehen,  würde  naturgemSB  Tmisende  und  AlKTtausende 
von  Pariser  AntomobUisteo  dazu  verlocken,  alltäglich  die 
Strecke  von  Paris  aus  zu  besuchen  und  damit  würde  natür- 
lich die  Gefahr  für  die  Fahrer  sowohl,  wie  für  die  Ausflügler 
ins  Ungemessene  wachsen  und  die  Aufrechteriialtung  des 
Ordnungsdienstes  ungeheuer  erschwert  werden. 

Auf  der  anderen  Seite  aber  hätte  man  am  Kenntage 
sdbst  mit  dem  ZufhiB  einer  nach  Hunderttausenden  von  den 
/wxifelhafteii  Elementen  der  Großstadt  stark  durch'^ctTten 
Zuschaucrmenge  zu  rechnen,  durch  welche  Unglücksialie  nur 
zu  leicht  herbeigeführt  weiden  könnten  und  Paris-Madrid 
steht  allen,  die  es  mit  erlebt  haben,  noch  zu  lebhaft  im 
Gedächtnis,  als  daS  man  sich  oner  solchen  Möglidiiceit 
hl  kkhtshiniger  Weise  zum  zweiten  Male  aussetien  mödite. 

Zwar  liegen  Le  Mans  und  Melnn  auch  nidit  aHzu  weit 

\o;i  Paris,  besonders  nicfit  cl^is  letztere,  aber  immerhin  ist  die 
Entfernung  doch  respektabler,  ah  die  von  Fontainebleau 
und  die  beiden  genannten  Strecken  bieten  noch  den  weiteren 
Vorteil,  daO  sie  eine  groBe  Anzahl  langer,  gerader  Linien 
und  sehr  breite  Straßen  aufweisen,  beides  Gesichtspunkte, 
auf  die  der  A.  ('.  F.  in  diesem  Jahre,  im  (iej^ensatz  /u  den 
Kennen  der  letzten  beiden  Jahre,  grot$es  üewidit  zu  legen 
sdieint.  Der  Taunus  und  die  Auvergne  mit  ihren  zahl- 
[rrfvn  Kinvcn  h.iben  in  der  Tat  mehr  zur  Weitereritw  ickeUing 
der  t.h.i  ^>  iiiiii  des  Ueberset/unf;snu-ehani-.mus  bei^'ctrau'en, 
ab  zur  \u~;>:li!ung  der  Moloren,  die  auf  diesen  Strecken 
niemals  dauernd  und  voll  beansprucht  wurden  und  aus  diesem 
Grunde  will  man  in  diesem  Jahre  wieder  einmal  eine  Strcche 
wählen,  tlit  /in  \\\  ikr/firhtung  und  Entwickchiivc  i'i  = 
sdmeUaufunden  luid  dabei  doch  leichten  Vollblutiuoturä  bei- 


tragt. Wir  werden  also  in  diesem  Jahre  zahlrekbe  leichte  und 

velir,  -i'Jir  schnelle  Wagen  sehen  und  ich  glaube,  dafJ  der 
S  Zylinder  iJarracij  deren  Type  am  treuesten  darstellen  wird, 
wenn  damit  auch  nicht  gesagt  sviu  >  ill,  daU  die  Mehrzahl 
der  konkurrierenden  Fahrzeuge  mehr  als  4  Zylinder  auf- 
weisen wird. 

Das  Reglement  des  Rennens  iss  iioth  mdn  deliiutiv 
festgtlegf,  kann  iiatürlieli  auch  nicht  eher  festgelegt  und 
virdffentlicht  werden,  bis  die  Wahl  der  Strecke  entschieden 
I  ist,  tlpnn  dfe  Fraije  der  Neutralisation,  Kontrollen  und  Er- 
L.in/Lic.  j  1 '  n  spielt  in  deinseltu'n  i.  iru'  n>  L^rollr  R  iHc, 
als  daß  man  diese  Frage  vor  der  definitiven  üc^tiiniitung 
der  Strecke  cntscheldai  könnte.  Auf  jeden  Fall  wiid  die 
«1  wählende  Strecke  keinerlei  Oeländeabschnitte  enthalten, 
die  eine  Neulralisalion  <ider  auch  nur  Distan/ierungsposten 
notwendig  machen.  Diese  Forderung  ist  gleich  zum  Beginn 
vt>n  der  Sportkommission  als  conditio  sine  qua  non  aufgestellt 
worden  und  whd  ohne  Zweifel  strikte  durchgelQhrt  werden. 

Lhtaso  scheint  man  /um  (ieset-'  erheben  zu  wollen, 
daß  alle  am  Wagen  während  der  Fahrzeit  notwendigen 
Arbeiten,  einschließlich  Pneumatikmontieren  und  Betriebs- 
materiakufnahmc,  ausschließlich  von  der  Besatzung  selbst 
ausgeführt  weiden  iriüssen,  so  daß  die  bis  jetzt  auf  den 
Kennstrecken  vou  allen  Firmen  sehr  sorgfältig  und  mit  großen 
Kosten  ofganfsierten  Hilfsposten  illusoriacfa  werden  und  auf 
ein  Minimum  /iKninmenschrtimpfen.  Dabei  ist  >fif  Fn^H', 
ob  eine  AuhuiJuiiL  von  Ersat/pncumatiks  und  Betnebs- 
malcrial  während  des  Rennens  überhaupt  gestattet  werden 
soll,  noch  offen  und  es  ist  sehr  zweifelhaft,  in  welchem  Sinne 
Sic  entschieden  wird. 

Wird  der  PneumatikvvrliFauch  überhaupt  begrenzt,  d.  lu 
bewertet,  so  wird  es  sich  ferner  darum  handebi,  ob  mnr 
an  Bord  mitgeführte  Pueumatikreserven  oder  auch  solche 
von  unterwegs  aufgestellten  Hilfsposten  verwendet  werdai 
dürfen,  es  w  ird  die  Anz;»hl  der  Reservemäntel  und  Schläuche, 
die  ersetzt  resp.  mitgeführt  weiden  dürfen,  zu  bestimmen 
sein  und  es  wird  femer  bestimmt  werden  müssen,  ob  In 
lelzteri-m  F.illc,  cF  h.  «enn  ein  Piiciiiiiatiktrs.it/  mir  aus 
EJordiiiiiulii  -suailinden  darf,  das  nicht  unbedeutende  Ge- 
wicht dieser  Rcscrvepneumatiks  «uf  der  Wage  mitspfcdien 
soll  oder  nicht 

Ich  firr  nii  inr  Per nn  <;phc  in  einer  derartigen  Beschrän- 
kuii;;  der  Pili  uinatikfL stii  ci!  Unter  den  heute  üblichen  Wiege- 
I  Koiiditiuiieii  eine  ganz  entschiedene  Komplikation  des  ganzen 
I  Kennens,  die  nicfit  geeignet  ist,  das  Endresultat  desselben 
I  zu  einem  cinfechcn,  klaren  und  einwandsfreien  zu  machen  und 
ine>chit  deshaKi  .luf  i  im  i-  Vorschlag  zurückgreifen,  den  lleir 
liigeiiieur  Conrad  im  llirbsi  vorigen  Jalires  im  Motorwagen 
gemacht  hat 

Will  man  den  Pneumatikersatz  besehränken,  luid  alle 

A  u'cichen  deuten  darauf  hin,  daß  dies  g(  -.  Iu  Ik-h  w  ird  und 
soll,  M  Uui«e  man  den  i^ncuiuatikfalHikantcit,  zum  inia- 
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des4ea  audi  'die  Chancen,  die  von  ihnen  auszusfattenden 

Wagen  mit  den  stärk -^fcn  und  ;:^cci;:netvtcti  Profilen  ni  vor- 
sehen und  bestimme,  um  ludu  IiliUc,  m  cum  Zt:it,  '.vo  dnj 
meisten  Wa^^en  bereits  im  Hau  sind,  den  Konstrukteur  mit 
einer  höch»t  uoangeneliinen  und  schwer  durchzuführenden 
Gewiditsrednzieninff  zu  treffen,  da6  sämUtdie  Fahrzeuge 
/wnr  nur  eine  hi"-'!irnrn(i\  bo;_'renz1r  r'n(:nm.itil.rc^cr\c  mit 
auf  den  Wejf  nehmen  dürfen,  mache  aber  als  Ciegenwert  dafür 
den  Pncumatikfabriknnten  die  Konxession,  daB  alle  Fahr- 
zeuge ohne  Pneumatiks  gewogen  werden  und  gebe  ihnen 
somit  die  Möglichkeit,  nudi  diejenigen  F;dirzeu;je,  welche 
dicht  .in  der  ( K-lit^L^ri-a/c  -.uul,  !n;t  si  fiwtTi-n  und  ge- 
nügend \u(lir-,(.nul>f.il;iutii  Pneuinutiiis  auszustatten. 

Schließlich  bedenke  man  auch,  daß  das  Nägelstreuen 
bei  Rennen  heute  nicht  zu  den  Seltenheiten  i^ort  und  dafi 

eine  Beschränkung;  der  PnctircNcrix-  in  dii's.rm  F.nlle  das 
Resultat  des  ganzen  Kennens,  für  weicties  Millionen  veraus- 
gabt werden,  xu  «inem  völNg  Hhisorischen  machen  kann. 

Doch  weiter!  Es  gibt  noch  eine  ganze  Anzahl  von 
Punkten,  in  welchen  sich  das  allgemeine  Kennreglement 
des  A.  C  F.,  da»  bisher  bei  offenen  Rennen  in  Oalttglceit 
tra^  vom  Oudon'Bemiett-'Reglcment  unterecheidet 

Während  das  letzlere  nur  eine  Kinase  \.>ii  Rcnnfahrzeu- 
Uen  im  Gewicht  von  400—1000  kg  zulatit,  kLiiiit  tias  all- 
gemeine Reglement  deren  drei  und  zwar  die  Voiturette,  die 
leichte  und  die  schwere  Wagetlldasse.  So  z.  B.  ist  das 
Ardennen-Renncn  bla  henle  stets  nacfa  dieser  letzteren  Eni- 
teilung  des  allgemeinen  Rennreglemenls  des  A.  C.  F.  ge> 
fahren  worUeu. 

Wie  steht  CS  nun  mit  der  Klasseneinteilung  bei  dem 
großen  Rennen  des  nichtten  Jahres?  Wird  sie  bestehen 
bhüben,  oder  wird  es  nur  schwere  Wagen  zwischen  tibi) 
bis  1000  kg  geben,  und  weiden  demnach  lA:hte  Wagen 

und  Voiturctk-.  niclit  /UL;i-l:t'-sfn.  f's  i>t  fn^t  niininchmcn, 
daß  das  Reglement  in  diesem  änuic  gehandhabt  werden 
wird,  denn  für  die  Voiturettcs  wenigstens  müßte  doch  eine 
kürzere,  separate  Strecke  gewählt  werden  und  eine  Klassen- 
einteilung überhaupt  würde  wenig  geeignet  sein,  das  Re- 
sultat des  Rennens  übersichtlicher  zu  -c^t.iltm  WW  steht 
es  ferner  mit  dem  Stempebi  der  wichtigsten  Teile  der  Wagen, 
ehie  Manipulatiori,  die  hn  Rcg'kment  des  Gordon-Bennett- 
Rf-niictis  bck.inntlich  vorpfe^chricbcn  war.  Wcldw  Teile 
dürfen  crsct/t  werden  und  weiche  nicJit 

Der  Mugnet  z.  B.  gehörte  nach  dem  Qordon-Bennett- 
Reglement  nicht  zu  den  Teilen,  die  gtstLiiiptlt  wnrdni. 
Er  konnte  also  ersetzt  werden,  obgleich  er  zu  den  wcsenl- 
lichsten  mid  wkbtigsteii  Teilen  des  Fahraetiges  gehört 

Auf  der  anderen  Seite  war  es  bisher,  wenigstens  im 

Qordon-Bennett-Reniu  n,  vcrb  iten,  Rüder  mit  unbrauchbar 
gewordener  Felge  durdi  andere  zu  ersetzen,  denn  die  Rad- 
naben wurden  gestempelt.  Ein  Piu-umatikdcfekt  bei  voller 
Geschwindigkeit,  besonders  einer,  der  nicht  sofort  bemerkt 
wird,  zieht  aber  unweigerlich  ein  sofortiges  Unbrauchbar- 
weiden  der  Felge  nadi  sich,  demi  auch  nur  S  Sekunden. 


I  Fahrt  nadi  dem  Verhtst  des  Mantels  auf  der  nackten  Felge 

pinitt  II  diC'C  voll-trindir:  ab  trnd  machen  sie  absohtt  'inbrnurh- 
bac  mi  Aulsiaiiitic  ciiics  iicucji  MantcK.  Aiau  erkeiim  Iciciii 
den  Widerspruch:  Eiti  unbrauchbar  gewordener  Magnet 
durfte  ausgewechselt  werden,  ein  Kad,  dessen  feige  durch 
den  zur  Auswechslung  freigegebenen  aber  defekt  geworde- 
ncri  Pnciini.itik  unbrauchbar  geworden  war,  schied  den  Fahrer 
cuifach  vom  Kennen  aus,  denn  die  Felge  ohne  Rad  läßt 
sich  nicht  wediseku 

Es  gibt  noch  eine  ganze  Reihe  solcher  interner  Fragen, 

die  durch  das  neue  Regkmcn!  ^itiUt  utidr:!  müssen  und 
zwar  schleunigst  gelost  werden  müssen,  denn  sie  sind  von 

mr[ji  'Hitr  weniger  einschneidender  Bedeutung  ffir  die 
Wageukunsrtuktion  selbst 

Aber  schließlich  bleibt  noch  eine  sehr  wichtige,  ja  eine 
Hauptfrage  /u  erwähnen:  „Wie  will  man  es  fertig  bringen, 
eine  Anzahl  von  -15  -50  Wagen,  denn  auf  diese  Zahl  von 
Meldungen  ist  mit  Sicherheit  zu  rechnen,  auf  einer  Rund- 
strecke von  100—130  km  ohne  direkte  üefahr  des  einen  ffir 
den  anderen  starten  zu  lassen? 

Wird  es  ein  Ausscheidungsrennen  geben  und  in  welcher 
Weise  wird  dieses  suttfinden  ?  üa  die  Fabrikanten  nenne», 
sind  interene,  nationale  Ausscheidungsrennen  so,  wie  sie 

zum  riiiri!.iii-t?i'iini-t)-R*'nniTi  st;)ttfin<Icn  konnten,  un/iilä'^si;.; 

I  und  wie  sollen  sie  .-..jii.st  suitfmücn  ?  In  Serien  von  je  einem 
oder  zwei  Wagen  pro  Fabrik,  denn  mehr  wie  drei  werden 
nach  den  neuesten  Beschliisseo  des  A.  C.  schon  gar  nicht 
zur  Nennung  ztigelassen.  Und  wie  steht  es  femer  mit  dem 
WunscSie  lii'^  fi.iii/iivjscfuii  Cliil>s,  das  Rcnneti  übii  7  SOi) 
Kilometer,  oder,  falls  dies  die  Nerven  der  Fahrer  nicht 
aushalten  sollten,  an  zwei  «ufeinaMderfotgenden  Tagen  über 
mindestens  1200  km  zum  Austrag  zu  bringen?  NatilrUch 
wünlen  in  letzterem  Falle  diejenigen  Fahrzeuge,  wekfae  den 
ersten  Renntag  hinter  sich  gebracht  haben,  im  strCQg  ge- 

I  schk>ssenen  Park  untergebracht  werden  mässen. 

f 

Man  ersieht  aus  diesen  Andeutungen,  wHrbc  die  heute 
noch  schwelwnden  Regiemenlsfragen  noch  laui^c  nicht  er- 
schöpfen, welch'  eine  Unsicherheit  zurzeit  in  den  leitenden 
Kreisen  des  A.  C  F.  über  das  große  Kennen  von  1906 
noch  herrscht,  wekh'  eine  Fflile  von  Arbeit  allein  für  die 
Aufstellung  des  Reglement-:  iiorh  7ii  bewältigen  ist  und 
welche  Lfef>erraschungen  unserer  noch  harren. 

(Die  Sp<jrtkommission  des  A.  C.  F.  mit  ihrer  weit- 
reichenden Erfahrung  ist  zweifellos  genügend  befähigt  und 
Manns  genug,  eine  baldige  Entwirrung  .)!!'  dieser  schwer- 
Wiegenden  Fragen  mit  Erfolg  herbeizuführen,  aber  der 
K.  A.  C  wird  bei  der  Lösung  derjenigen  Fragen  reichlich 
Arln-it  finden,  welche  für  fX-utschland  Interesse  haben,  da- 
mit «  ir  nicht,  die  wir  uns  Frankreich,  England  und  Italien 
gcgcnubiT  «ilinehin  in  der  Minderzuihl  behndeii,  außerdem 
noch  durch  für  uns  unvxirteilhaftc,  aber  nach  Veröffentlichung 
des  Reglements  nicht  mehr  rüdigängig  ni  machende  Be- 
stimmungen gdiandicapt  werden,) 
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DER  MOTORWAOEK. 


Internationale  Automobll-Auiatelluae  Berlin  1906.  Die 

Eröffnungsfeier  drr  IfHirii.ittonalcn  Automobi'- Atis«tr|lung  Bvriin 
IMOO  findet  im  Htistm  Seiner  Königlichen  H.ihiit  des  l>rin/.cn 
Hciiiridi  von  IVouHcn  .iiii  (.  Ffhniar  II  l.hr  varmitlags  staH. 
NX'.ihreiKl  iltf  Au^-tcllim,,'  winim  '.iL;lich  'i  Mililarkapellen 
künicntricri-ii  .".M'i   im   1  iüuptiJ-.-l>.nK!f  und    i-iiie    in  der 

Harkomar-kankurreoz  1906.  i>citens  des  Bayerischen 
Kunstgcwerbevereins  M-urden  Künstler  DetriscblMite  umI  Oestcr- 
rcichji  lu  einer  Konkurrenz  für  Werke  der  Plastik  und  Kunst- 
gewerbes, die  sidb  ffir  Efin-nprelsc  ciL'nen,  eingeladen.  Die  fttk- 
gekrönten  Arbeiten  Mllcn  dann  nis  Chrcnpreisv  für  die  Hetkomer- 
Konkurrenz  gestiftet  werden.  Bisher  Mchen  dem  Komitee  auftcr 
dem  von  der  Stadt  München  in  Aussicht  gestellten  Preis  17  (XK) 
Mark  zur  Verfügung,  von  denen  15  OW  Mnrl,  <1rr  K  A  «lift.-le. 
An  l*reiscn  sollen  zur  V'erttiliiii(^  ::rl,iiii;rri :  2  ['roiso  im  Wctlo 
von  je  5(KK)  Markt,  2  Preise  im  Wcilc  von  ,c  iD:")  W  irk,  i  l'ivisc 
im  Werte  von  je  MOO  Mark  und  10  Preist  im  vVcrIe  von  |t 
1000  Mar?;  IfWI  M^ik  sind  für  Ehrenschilder  vor^tsehcn,  die  allen 
Wa«' "       I  II  I    ucr.l>  ii,  (Ik-  (Iii  Fahrt  ohne  IX'fckt  ^urikklegen. 

Kund  darcii  H'rankrelch.  Der  Autocyde  Club  de  France 
wird  wm  IS.  bis  24.  M«j  wiederum  eke  große  Kundfahrt  durch 
Frankreidi  fiber  Insgesaimt  2723  KQomeler  veranstalten.  Die 
einwlncn  Tagcsttappcn  sind  foteciidc:  erster  Tag:  Paris— lours, 
226  km;  zweiter  Tag:  Tours— Bordeaux,  Üb  km;  dritter  Tag: 
Bordeaux— Touln^sf.  km;   vierter  Tag:  Toulouse  Ninics, 

WO  km;  fünfter  Lv^i  Nimcs— Marseille,  131  km;  sechster  T.ig: 
Marseille— tl.ip,  ITn  km;  mfln-ntcr  Tag:  (iap—  Saint  hlienne, 
ZiS  km;  .ulilur  T.ii;:  S,iinl  I  tuMi.  [k--r,iiv'n.  JTi  kni:  neunter 
Tag;  Besan^on  -  Nancv,  2IS  km;  zehnter  lag:  Nancy  Reims, 
230  km  i  elfter  Tng:  Rcnns-Aniicni,  1«  km;  zwölfter  Tag:  Amien» 
bis  Paris,  147  KiMimeler. 

PIr  te  BMtmMra  vm  Moum  a^l5,  April  1M6)  sind 
für  die  RennUaase  der  12  bfs  18  Mcteitoole  zwei  Meicedes- 
Kacer  mit  doppeltem  Einsätze  nachgenannt.  An  Stelle  des  auf  IQ07 
verschobenen  Rennens  um  den  Mitleimccrpokal  beabsichtigt  der 
Präsident  äc<.  (Mib  Nautique  des  Nice,  P.  Cliiiuchrsrd,  die  Ver- 
anstaltung iinir  Regatta  Nizza-Touk>n-Ni//a  17.  und  l'i,  April 
mit  einem  Ruhetag  in  Cannes,  wo  der  Hniioii|i'ik,il  ,ui-(;crahren 
werden  soll.  Im  Anschluß  daran  soll  il.jiin  dur  IS  kal  der 
Rivicra  .im  ?n  ■nu?  22,  ApriT  .luf  der  Strucki.'  Nizza-üetiaua  und 
zurück  i-ni-.i  li.i  Ii     v, .  r.l'  r 

Ua»  Automnbllrennen  In  Florida  l22.— 28.  Januar  1Q06). 
Bis  jetzt  sind  1ti7  Nennungen  (von  23  Firffleq)  eiqgegangen, 
darunter  1  ,\\ercedes  (Harding),  3  Fiat  (Lancia,  FIctscher,  Ccdnus), 
2  Darracq  ((H^mcrv,  Guineö),  1  Napier  (Clifford  Earp),  ferner 
beabsichtigeti  Alfred  O.  Vandcrbilt  und  W.  K.  Vandcrbilt  sich 
um  die  Hcrrcnfahrer-Mcistersdiaft  von  Amerika  zu  iKWcrbcn. 
Lancia  hat  während  eines  Seesturincs  auf  seiner  Uebcrfahrt 
nach  Amerika,  wo  er  im  FkMida-Kcnnen  Starten  will,  Unfall  eriitteii, 
das  ihn  indessen  voraustidiliidi  nicht  an  der  TeUnahme  an 
Rennen  hindern  wird. 

Znm  Uordon-Bennettrennen  der  iMotorrAdcr.  1  >ic  deutsche 
Motorradf.ihrer-Verfinifriinsj  h.ii  (U-r  (ivtcr/eich.  Mülorcji-iiilen- 
\'rrtinij,'uim  ihm  N'c'irntini;cn  /iif-cliL-n  liK^en.  —  Da  sicll  dieses 
Jahr  mehrere  deutsciie  f-irmen  an  dem  Kennen  beteiligen  werden, 
wird  ein  AmwabIreMien  notwendig  werden,  das  auf  der  Kcnn- 
■tred»  des  «IgcntüdiMi  Rnntm  In  SSlüiien  staltflndea  soll.  Ebenso 
beabsidrilgen  mehr««  engüidie  Finnen  tcüamehmea,  ao  daB  ver- 
mnllicti  auch  ein  Auswshbtnnea  atJf  der  Intel  Man  stattfinden  wird. 

Onr  Ntatner  AntoflMUlkliik  phat  «r  die  Zeit  trom  21.  bh 
31.  MäR  Teisdiicdene  AnlnBiobilislisdK  VennataNungen. 

Oln  Intiifnntliwite  HiitnwoMlnimtcilInng  In  Lovdnflf 
die  sogenannte  ConUngtey-Ansstcliniiig  (nach  Ihrem  Ofgtnlaator, 


dem  Herausgeber  des  „Motor  Car  Journal"  so  benannt),  findet 
vom  21  hh  31.  März  10f>*i  wie  immer  in  den  (?;iuml:cfrkei1en 
der  A^^TK. iiUur.d  Hall,  London,  sr.in.  Sic  wird  nebt  n  diu  I  'mi<  ti- 
wagen  der  WK^itijrsten  Mark<.ii  auch  OmnjhusRc,  L.islw^gtii,  .V\olor- 
boote  und  Lufts-thiffi.  umfassen,  Eni  ^^n  ller  Teil  der  Plätze  ist 
bereits  belegt  und  durfte  die  Ausstellung  aller  Voraussicht  oach 
sidi  ebenso  imposant  gestalten  wie  die  letzte  im  Min  vorigen 
Jahres.  — 

krtaruntlMninr  AattWMbHknagfMn  In  MsIImmI.  Der 

Kon  ig  von  Italien  Obentahm  das  PmlHtofit  über  den  hn  Mai 

in  .Mailand  stattfindmcicn  intcrnaHoaBlcn  AvtomobjKtfen-Koi|greB 
und  stiftete  eine   oidinL'  Medaille  fBr  die  mit  dem  KongreB  ver- 

bundenen  Wettbewerbe. 

AutomoblUAusatellunK  In  Buenos  Aires.     Im  September 

lOOtt  vv:rxl,  ri.Tcfi  cirttT  Meldung  des  ,,Handcl5-Museum",  der  argen- 
tinischt  .VLii'nnnlMlklub  in  Buenos  Aires  eme  Aulomobilausstelunig 
vrranstalit.11.  Hii  iiii^^t"«1<.-ilten  üegenstande  haben  nur  dann  Zoll 
zu  cntruhuii,  iili-:  nnht  hmnen  90  Tagen  nadi  filier  Lmdinig 
ihre  Wiedciausf.ihr  sichergestellt  sein  wird. 

Th^ry,  der  Sieger  in  den  Ooidon-Bennett-Rennen  1904  und 
1905,  ist  zum  Direktor  einer  neuen,  mit  cincrn  Kapital  von  1'/» 
.Millionen  Franken  gegründeten  fran/osisclicu  Kr.ifd.ilirzcng-Fahrik 
aiiscrsehen,  deren  Wagen  seinen  Namen  tuhrcn  sollen. 

Mllltirautomoblle  In  den  deutschen  Kolonien.  Unter 

der  Leitung  und  denn  Kommando  des  Hauptmann«  der  S€h(t1^truppe, 
Qraf  v.  Stilltried,  werden  in  kurzem  vier  Moi'ji w.il;i  11  iiiicb  Süd- 
west-Afrika abgehen.  Die  Wagen  sollen  zur  hctorderung  von 
l'roviant,  Munition,  Waffen  usw.  benutzt  werden  und  werden  vor- 
aussichtlich an  Stelle  der  schweren  Odisenvvagen  sehr  gute 
Dienste  leisten.  Die  beiden  «ntta  Automobile  düiftcn  Ende 
Februar  nadi  Afrika  eingeschifft  weHes. 

Bin  dentncbns  Matortoot  vnn  dnr  tmaBslMlMn  Rn- 
Klerung  angolwnlt.  Ein  deutsches  Motorboot,  das  ira  Pariser 
Salon  ausgestellt  war,  wurde  von  der  französischen  Regierung 
als  Wachtboot  für  den  Fischereibcirjcb  an  den  Küsten,  angekauft. 
Die  französische  Kegienmg  l>eabsichtigt  einen  internationalen  Wett- 
bewerb für  derartige  HcDerwachungsboote  auszuschreiben. 

Oesterretchisches  t'relwilllKes  Automobllliorps.  Das 
Projekt  zur  fiegründnn^  hik.»  österreichischen  Freiwilligen  Auto- 
mobilkorps nacti  dim  Muster  des  deutschen  ist  auf  dem  Wege, 
^irli  /i.  MrsMiklK!:cn.  Der  Kriegsministcr  besili.dti.i,n  sivh  i-ni^t- 
lich  mit  der  Angelegenheit,  welche  im  Prinzip  schon  beschlossene 
Sache  ist.  Bereits  in  den  diesjährigen  Manövern  sollen  die  vom 
Oe.  A.-K.  «umuiled  Freiwilligen  zum  ersten  Male  Dienst  km. 
In  Italien  ist  man  ebenfalls  mit  der  Oiganitatten  einet  Atttomoba> 
korps  in  mHiiaiiadten  Zwecken  besMüt^rt 

Erhöhung  der  Automobllateuer  In  Spanien.  Seit  Beginn 

dieses  Jahres  wird  von  der  sfMnischen  Steuerbehörde  eine  er- 
höhte Automoinlsteuer  Cfhoben.  Die  Behörden  verlan_gcn  von  nun 
ab  für  jedes  Automobil,  das  die  snanische  Grenze  überschreitet, 
eine  Steuer  von  sedis  Pesetas,  wänrend  früher  nur  drei  Peseta» 
gezahlt  wurden,  lüese  erhöhte  Steuer  wird  namentlich  aus  dem 
linindc  von  dem  Aiit  mn^hiti'-ffn  als  ungcrcchtfertii^  bezeichnet, 
^;cr.nJe  die  spaii isi Ir ■!  str.UjL-ri  und  Chaussti-ri  sich  in  einem 
trot>t>u£<.ii  Zustand  bcliiiUtii,  und  für  ihre  l'üivtlialtung  so  ^ut 
wie  nichts  getan  wird.  I>er  spanische  Automobil-Club  hat  sich 
bereits  mit  der  Bitte  an  die  Regierung  gewandt,  diese  neue  Steuer 
wieder  aufznltebci]  und  es  für  den  Sommer  bei  dem  gfoBea 
Touristenverkehr  nach  Spamcu  namendjch  aus  Frankreidi  Mi  dem 
alten  Salze  zu  belassen.  , 

Dnr  AntnnoMlviMlk  der  m  äu  Tcdmilaun  Aitinfaais  S.'A 
angegliederten  Chanffeunchule  ist  neuerdings  durdi  AnicKul  ebcs 
vieRylmdrigco  AHencdcswagena  vermehrt  nnirden. 


Automobillinieti. 


Westriianderfehn.  Zwischen  Westrhandcrfehn  und  Ihrhowe 
spater  auch  Strücklingen,  wird  eine  Automobil-Onmibusverhindung 
geplant 

Zwltdinn  4«B  Ortm  Rnfatid«rt  und  Zwickau  I.  5.  soll 
eine  Anlomoliilveffaindung  gesdiaffen  werden. 

eine  Automobil  •OanIbns-OnMiliclMit  Iml  nick  lu 

KeKeasburc  gebUdeL  Die  OcsCOsdiaft  will  schon  nm  1.  Mal  er. 
den  Betrieb  auhiehmen. 


Aatomobll-Fachschule  5trelitz  I.  Meckl.    Am  1  Januar 

MKMi  üh«Tnnhni  der  hpihciijrf  Irdiiuii  InLrinicnr  W.  Michaelis 
die  .'^111' mii.hil- Ariti- ir.:-i;:  IiiiI.'i.'u.mui  und  behördliche  Fahr- 
.Htheine  werden  wie  bisher  erteilt.  Auller  den  Chauffcur-Kur>en 
finden  dann  aiicfi  noch  allein  FalirDbungen,  besonders  IQr  Herren* 
fahrcr  p.^sseiid,  bis  auf  weiteres  statt;  das  Honorar  bieif&r  be- 
trägt hO  Mark  (cinschliclilich  beliönft.  Prüfungsgebühr).  Das 
Honorar  für  den  Chauffeur-Kursus  bleibt  dasselbe  {170  Mark). 
Der  Eintritt  kann  in  beide  Abteilungen  liglich  erfoven, 
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Patentschau. 


Anmeldunften. 

M.  26  841.  Ein  aus  Fxplosions-  und  r>n)ckluftma$chiiie  be- 
(tcbuMlw  Antmb  für  Fah-zcugc  >X'jlhelm  M  a  vba ch .  Cwnwrtitf 
Amem,  28w  I.  05.  Einspr.  bis  7.  2.  05. 
^^0.81597.  Vorrichtuner /ur  VerhindcninL,'  -  m  ht  ibsirheigtcii 
Ocflncnt  der  V«ntDe  von  Vicilaktexplosionskraitmaschinen.  Qas- 
motoren.PabriJE  Otulz,  Cöhi-Dcttti.  Ai«cni.  17.  7.  OS. 
Cimpr.  Uc  7.  2.  00. 

_  L.  20<)41.  Vorrichtuntr  tut  lhllWMiOlli«r  «HKr  VIeiteIrt-  in 
eine  ZweHaktmaschinc.  Dr.  S.  LarfUr.^RWtowlt^  Mähren. 
Angcm.  10.  4  05.    Einspr.  Ut  7,  2.  00. 

Sch  2)42$  Liinndreifen  mit  EiinrkMunf  »im  Kühlen  der 
Luft  Antoint  Schweitzer,  PmlM.  AnBcm,  21.  Z  0&.  Einspr. 
bis  /.  2.  06. 

O.  45Q5.  Vorrichhinji  zur  Vcfhindcruni:  des  SeitwärtsKleilens 
von  Fahrrädern.  Motorriidcrn  u.  dgl.  Ch.irics  Old,  Bermondwr, 
Engl.    Angern.  21.  7.  04,    Einspr.  bis  7.  2.  Ofi. 

P.  16  578.  Antriebvorrichtung  fü-  Motorwagen  mit  schräg- 
^r^teJiten  miMels  Univ«rsal«elenlK  wigetricbcncn  Treibcftdcm. 
r,Au^in-  i>ii.iin,  Lyon,  FnidEr.   Angern.  31.  tO.  Ol.  Elmpr. 

b\%  11.  2.  06. 

Sch.  23  575.  HcibiingsRctriehe  für  iMoforfahr/cuijc.  SieRlried 
Schick.   Wien.     Angcm.   25.  3    05.     Einspr.  bis   II.  2.  06, 

E  0823.  Vorrichtung  zur  Vrrhiiiderun(r  den  Gleitens  von 
Radfahrzeugen  aller  Art  H.  S.  Eyre,  H.  S.  ^X'.  Eyrc  u.  R. 
S.  IC  Eyre,  Oromevor,  OnMi.  Snssex.  Angern.  tO.  2.  04. 
Ebspr.  bis  lt.  Z  06. 

S.  18  861.  Zwcitakt-Explosionfkraftmasdiine  mit  voidcrer 
LunpuiTi)>e.  Meinrich  S  ö  h  n  I  e  i  n  ,  Wlr^bsdcn,  Pruftfiirterslr.  32. 
Angern.  &  12.  03.   Einspr.  bis  11.  2.  1)6. 

R,  20131.  Z«  angläufigc  Ventilsteuerung  für  Explosioof kraft- 
naschinen.  Fritz  Rejchenbacfa,  CharlonenbuK,  Biimarct- 
Straße  14.    Anj;rm.  6.  0.  04.    Eins?:,  bis  II.  Z  0£ 

B.  36  640  P j Fl r/ir!<?  mi t  r ndlosen,  aiif  die  LauIrMer atibnetoleii 
Schicncnbäml.  rn  M.iniv  H  o  ckwitb.  OafcIsTid.  Cilif.,  V.  St.  A. 
Anecm.  9.  3.  04.    Einspr.  bis  14.  2.  00. 

P.  16  74Q.  Durch  Heben  der  >Vagenra«le''  mifiU  .Silir  lutun- 
spindel  in  einen  Sdi!itt»Ti  mt«  besonderem  srhuingharcn  Ann ii  br.i.li 
iirti/ii\\  irdi  IikIiv  Mfili  riifr /t'iijj.  Franz  Pfeifer,  Opiu-l'^hfiU-ii 
bei  Ravensburg.    Angern.  21.  I?  Ol     Finspr,  bi*  M    '  On 

Sch.  22Q4^  Kühlvorrichhinr  fiir  iinetkm^L 
von  Motorwagen.  Meinftch  St  )it  t  l<:,  <  .iln, 
Anysiu    il  II.  Ol.    Einspr.  bi-  11   2  (1k 

B.  40  607.  Mittels  Stromuntcrbrediuns;  u  uk. 
tisiht  Bremse.  Hermann  Becker,  Fraiiktur 
Mi  t   2.    Angein.  31.  7,  05.    Einspr.  bii-  1 1 

K  2t)  205.  Selbsttätige  Vt'tlli-nkiifnili  ru'  rmt  /wischen  i!i  r 
.Motorwelle  und  der  die  Last  fördernden  tt'elle  eingeschalteten 
Oiffcreniiulgetriebe.  Victor  Pius,  Antwerpen,  Angem.  17.  i.  05. 
Einspr.  bis  14,  2.  06. 

D.  I3S09.  Vorrlditainfr  zum  Verstellen  des  ZitaKbmga> 
zcitpunk'es  l>ei  Cxplostonricaftmasdiinen.  Dinelersciie  Me* 
scbinenfabrik  A.-G,,  Zweibrürkcn,  Pfalz.  Angern.  6.  8.  03. 
Einspr.  bis  14.  Z  00. 

C.  10409.  Vorrichhing  zum  Feststellen  von  Samnderzclicn 
in  flifCn  Ocstellen  mit  In  geeignete  .\uten  eingreifenden  Zapfen. 
ThomaR  Alva  Ed  ison ,  LIewellyn  Park,  Orange,  V.  St  A.  Angem. 
10.  13.  04.    Einspr.  bis  14.  2.  06. 


DeutscIiUnd. 

I  W. 


:<■  Ek'klrdnuitortn 
AarhrnrT^tr.  16i 


clcktnimjßne- 
M..  Pranken- 


derg!. 
I.  8.  05 


■1  4i,  Kiij,,,|,in,;,vorfid(liinR  fur  umlaufende  Wellen  oder 
Hugo  Roth,  Braunschweife  Wolfenbü  ttcrstr.  22.  Angem. 


Einspr.  bis  18.  2.  Ob, 


S.  21  126  Kupplungseinridiluni;,  insbesondere  für  längsver- 
schiebliche  Masch menetemcntc.  .Sociele  Anonune  des 
Anciens  Etablissements  Panhard  Lcvassor. 
r>aris.    Angcm.  I.  7  08.    Ebispr.  bis  18.  Z  0& 

P.  15  742.    Zerstäufaanmktfburator  lUr 

Kohlenwasserstoffe.    Josef  l>olke.  Wien. 
I  inspr  bis  18.  2.  Oö. 


Angem. 


vergasbare 

13.  2.  04. 


Fur  diese  Amneklung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  Lieber- 
eiflkommen  mü  Oesteneirfi'Ungam  vom  6.  IZ  91  die  Priorität 
atif  Orand  der  AnmeMung  in  Oeslerreidi  vom  S.  II.  02  »nerkannt. 

T.  10652:  Sicheriwibsrndrehvorridi*  ling  für  rxplosion^^kr.ifl- 
maschmen.  Heinrich  T  ebb  f.  Artern.  Ange  m.  7.  0.  05.  Einspr 
bis  18.  2.  06. 


A.  12  23S.  Riemenscheibe 
Kotibas.  BahnhoCMraOe  S7. 
18.  Z  00. 


(ü-  Motorräder. 
Angem.  20. 


Ciirl  Aiimaan. 
7.  05.  Einspr. 


I  lerm.mn 
23.    1  05. 

£dmond 
Einspr.  bis 


K.  28  790.  Reibungskupp)un<r  für  Mo1f>rwagen. 
K  I  i  n  g  1  e  r  ,  Sitlerdorf,  Thurgau,  Schweiz.  Angcm. 
tinspr.  bis  18.  2.  06. 

W.  23  442.  Ausgleichgetricbc  für  Motorwagen. 
Warnant,  Scfaicfbeek,  Belg.   Ai^m.  2S.  2.  09. 

IS.  2.  0.6 

B.  36  351.    Mit  l'r!i< rilulili.riL'  >l>r  l  .i-.liin    uiul  .  ihting 

der  verbrannten  Oase  tliiidi  Liiii  arbeitende  y^weitaklexpiosion«' 
k-aftmasdiinc.  H.  W.  B  r  a  d  1  e  \  u.  Henrv  N.  B  i  c  k  e  r  t  o  n  , 
Ashtonunder-T  vne,  tmd  Dugjld  Clerk,  I  ittle  Woolpits,  Engl 
Angem.  6.  2.  Ol,     Fiticnr         21.  2.  06. 

R.  40  005  Ventilsteuerung  für  Explosionskraftmasdlinen 
riiore  Bugatti,  Strafiburg  i.  Eis.,  Vogesemtr.  53.  Angeml 

15.  5.  05.    Einspr  bis  21,  2.  Oft. 

E.  10  448,  Vorricfihing  zum  \nli^s,n  und  l'msteucrn  vdh 
I  vplosion.tk-aftm.isfhinctt  niifteh  I  )nn  kluft     l»aul  E  u  t  e  r  n  1 1  k  . 


I  III 


'fiilsr-Dan/ig. 
Seh.  24  3QJ. 


III. 


bis  21.  2.  Otj. 


pr. 

Brenn:*ii;tf'.>rderpumpe  für  Exlosionfkraftmaschi» 
nen.  Alfred  S  c  h  o  e  1 1  e  r .  Fr.inkfiirl  a.  M.,  Gartcnalr.  47.  Angem. 

25  .  0.  05.     Einspr    bis  21.  2.  06, 

A.  1 1  3Q7  ^  Li'.  ■  ndc  Vorderradgabel  für  Fahrr:!.)i  i  .  ..l.-r  Motor- 
r.ider.  A.  \üain,  Havingen.  Lothr.  Angem.  t-l.  Hi.  U4-  Einspr. 
bis  21.  2,  06. 

D.  15  206.  Reibungskupplung.  Marquis  Albert  de  Dioii 
ind  a.  BontoD,  Puteaux,  Prankr.  Angem.  31.  Ift  04.  Einspr. 
bis  21.  a  06.  ■  ^ 

D.  15060.  BreH«vorricf>1ung  fttr  Motorfahrzeuge,  die  durch 
etnen  Explaatonr-  oder  andeten  Ve>hiennungsniotoe  anitetrieben 
«reden.  Alfred  Henry  Dsre,  Vokohama.  Angem.  Z  3.  05. 
Einspr.  bis  21.  Z  00. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemlA  den  Unfons- 
vertrage  vom  20.  3.  93  14.  12  Ol»  die  Pnorifät  auf  finind  der 
Anmeldung   in    Fii;  I.ini   v!»m   7.   3.   04  anerkannL 

L  20  3*31  Kc:b:::i,;>.'etriebe.  besonders  für  Motorw.lgen. 
Gustave  Emile  Luders,  Berlin, Oreifsn^alderstr.  140—11.  Angem. 
14.  tZ  04.    Efaispr.  Ms  21.  Z  00. 


Oeaterrrich. 


Aufgebot«. 

Elektromagnetische  Kiinnlung  Adolf  H  e  i  ?  ,  \X'icn.  Aug 
20.  3  02  (A.  1531    02)    Finsprurh  bi>  15.  Fibm  ir  iMi 

FIrktrische  Zündkerze  für  Fxn!o'i<'n«fc'aftmastliiiun.  Adolf 
H«  f/.  Wien.  Ang  14.  4.  05;  Prior  des  D  R  f.  Nr.  159384, 
d.  i.  vorn  25.  6.  02.  (A.  2018-15).    Einspruch  bis  15.  Febr.  06. 

DrurUagcr.  Soci<t<  Anonyme  des  Ancicns  Eta» 
blissements  Panhard  et  Lcvassor,  Paris.  Ang.  20. 
6.  OS.   <A.  3350-05).   Einspnicfi  bis  15.  Febniar  06. 


Regelungsvorrirhtrn!'  für  Exp'o-ionsk'aftm;ischineii  i  i  r  1 1  u 
Stift.  Wien.  An.,'  13  3.  05  (\.  1312  05).  i:iiisi>riu-h  bis 
I    .Mär/  06. 

Srhal'kurbfl  füi-  die  Koiitrollerwellc  von  elektrischen  .Vtolor- 
wigen.  Leonold  Cwreck  und  Alcmin  Seid!,  BrOmi. 
Air.  19.  7.  06.  (A.  3880-06).  Ejnspnidi  bis  1.  M3r  06. 

Knpntwigiefii'irtibing.  Soci^t^  Anonyme  des  Anciens 
Etablimenft  Panhard  et  Levasao'r,  ParISu  Ang.  21. 
&  06.  ((A.  3372-06).  Einsprarh  bis  I.  März  0«. 
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DER  MOTORWAGEN. 


flutomobUtectuiifdie  6eieUfctiaft. 

Elirenpiliideat:  Gdkcimcr  ItegtenjngwM  vvn  Bprri«!,  IVoiMior  «n  dar  KOn^  taebniictaca  Hocbtchale  GhutonwbHrg. 

Vor«taindi 

P r  i  i d  ia  I-Vo r  s  ( <i  n  J  s  rn  :  t  ^  I  i e d e r:  Arc'i.  Georg  Grai  von, Ingaakor Oirekter,  Berlin;  RConriid,lQ§efliaar, 
liciJiii;  Lutz,  l'rolessor  an  der  Konigi.  ttciui,  Hocbscliule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  11^  Ingenieur,  Kcriin;  Küster,  Jul.,  XiTilingenieur,  lierlin;  MUller,  W, 
A.  Th.,  OberiofCDieur,  Stegliu;  Reichel,  IM.,  Königlicher  llreod^Direluar,  Hauptinraiin  d.  L.  J.,  BerUn;  Reiss,  Eugen,  Ing^  Mitgl. 
d.  Ritpr.>AiiMch.  d.  D.  A.  C,  Beriiiij  Rieb«,      Obcriogiiiinir,  Berlin;  Velentin,  E.,  Ingenieur  Direfcinr,  BerUn. 


Zuse/wpim,  Ai^vgai,  AnMfe^  KmmissiMisöerieMe  siitd  an  das  SdtnbiHat  jm  Händen  des 
Harm  A^aiUmir  Sana  JfomiHÜkj  Ba$fHn  W,  SO,  J^^naburffermtr,  »i 
XU  HdtUn,  wo  attch  Saizangm,  Anmddt^wmiiare  de.  ffhOUUA  sbtd. 

Neaaamddtuigm  sind  zu  äbermtttdn  an 

Ben»  hig«ni«iir  R,  Camnä,  Bti^  IT,  Kttrßr^tHdemm  249, 


Das  Eintrittsgeld  t  -  rrigf  Mk.  4, — ,  der  Jahresbeitrag  Mk.  la,    ;   letzterer  wird  für  das  laufenlc  Qj-üI  i    :  :    ■  rr 
hoben,  während  daa  Vereui»organ  „Der  Motorwagen"  vom  Beilrittitage  ab  gratis  sugeeleUt  wird.     Von  <teo  eici»  Im  ersten 
Oitartel  «■  Beitritt  MeMendae  tiwrdee  aleo  Mit.  4  4-  »  -  Mfc-  13.—  erhoben. 

RflUMMtliOinen ,  betr.  Zustelltiag  dM  nMotorwagen"  sind  an  das  betreffende  Postamt,  Oder  an  das  Pest- 

xeitungsamt,  Berliii  SW..  DessauerBtrasse  415  zu  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendunp  besorgt, 

Aife  3f{tgfi*'Uttheiträgc   sind  an  den  Kumenfuhrpr  der  AutoniobiHrr/inischen  Geselisc/ia/f, 
M.  Krtif/n,  lier/in  Ii'.,  Jiurfi'irHtenslrasse  II,   zu  iiöer.senffen. 


Zar  gefL  Kenntnisnahmel 

Zur  Entelung  besonderer  Vorteile  fflr  dk  Oesdhdulls-MiUKeder  bat  der  Vcntand  der  Am1oinoMitoclnliKiien*aeiellBdttfl 

Begünstiguiigs-Verlrägc  abgeschlossen 

I.  Wbe,  HBfliilllclit-Veiildwniiic 

mit  dem  hAII  fem  einen  Dentachen  Vereicherungs-Verein  in  Stattgart  ant  Oegenscitigkelt", 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Beschädigung,  EisentMihn-  und  See-Transport,  Diebstahl 
mit  der  „Agnppina,  See-,  Fluss-  und  Land-  i  ransport-Versicherungs-Ocsenacbaft  in  Kohl",  gegr.  1844,  und  der  „Niederriieinfidien  Oatet^ 
AsseknnHB'OcscIlaclMttr'  in  Vesd.  gegr.  1839,  verbindcle  TtaMporf-Veisidttraefigeiellidiaflee. 


Btitriitsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft. 

Nr>  562.  Max  Hietzig,  Ingenieur,  Berlin. 

563.  Walter  Junkc.  Diplom-Ingenieur.  Braunschweig. 

56.V  Adam  Hofmann,  Ingenieur  und  Regierungsbaumcistcr,  Braunschweig. 

565-  Max  Morin,  Diplom-Ingenieur,  Berlin. 

506.  MMaUwerbe  Neheün  AyG^  Nebeim  n.  d.  Rubr. 
„  S^;.  Gustave  Bmlle  I«iiden,  Pabrikaot,  Berlin. 
..  $68.  Frau«  Starkleph,  Ingenieur,  Leipzic. 
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DER  MOTORVAQEN. 


Beiliaer  Bezlifis-V^ieln  der  flutomobitteduiUdien  MM±aSL 

Vorstand ; 

Voi filzender:  Direktor  Emst  Vnletitin;  »tcUvcrtr.  V'orsitzenilcr:  Direktor  Uust.  Freund;  Ur.  Ümst  Aodrau,  lageuieur 
nudPliyailter;  G.Gral  von  Am,  Ingmienr,  Direktcw;  EdmiuidLevy.Infeaiettr;  W.&.Th.Mttller,Oberii|gMiicar;  JoMfVoIliiMr,Obeiiiigcaieiir. 


Allwöchentliche  i-A-.ing^osL-   /us.im.nenkUnfte:  Jeden  DnnnergtaK  Abend  im  \'eriMt,s/hiii;>i'r    4cs  Rcstaurmts  „F.i  l<iiiger  Rel|>Brttii 
(B«lle-Al>tanc«-Hlatz  lö,  Hocbbalinstutkm  Hcillc->r:Ue«  Thor).  —  Mitglieder  de»  Hauptvereins  sind  .Mllkom incn. 


jVIifteiiungen  aus  der  Industrie. 


Itwoirt^tph:  O  t  :o  S  i>C'>- e  r  .  Berlin-  ' N a^hdfiwk  4af  nlfr  *  1 
nur  mit  gntntjftr  4u«it»aui«ttb*  p(e»tttct«t.) 


Berlin.  Berliner  Kraftwagen  OesdUchaft  m.  b.  H.  Herr 
fCBufoiaim  Ignu  Undsbcia  in  BerKn  ist  mm  OetcUMcfAhrer 
be$teni. 

Berlin.  Neue  AolOaKitHldMisdilMn,  die  durch  ihre  eieen- 
art^ie  Pom  aUffcmein  auffallen,  sind  in  den  StraSen  Berliits.  hervor- 
gesnogtn  aus  der  Intern;i*ion.il<'fi  Antimobll-Zcnfralc,  r>r  Mcngers 
ot  Belfinann,  Berlin  NW.,  I'n.r/  I  PcrdinantJstr.  J,  bieten  diese 
vollkommen  den  englisdien  C.abs  entsprechende  und  mit  Ri'clil 
Rccord-Droschken  genannte,  den  Fahrgästen  tiiu  iiilii  ^s'  lu\iiin>sc 
und  bequeme  Eieförderun^  "ie  nr<T^chtc,  die  durch  eine  ganz 
cini.ulu  Vorrichtung,  die  vom  ^■.llll^'.^^T  ;>cdient  wird,  in  einem 
Moment  zu  schließen  resp.  halb  zu  oftnen  icehi,  ist  von  aer  (kiliiier 
Kr«ftwiiKe»AMridHgC9eI]$diafl  „tWhaaaSenr  in  Bettidi  gesetzt 


  Ahiminiunl-lndttitiic-AMIeiigcaelhGlHft  Zwekiiieder- 

laamnff  Berlin,  Z\vei$;nrederlatning  der  zu  Neuhansen  (Schweiz) 

domizificrenden  Aktienjjescllschafl  in  Firma:  Aluminium-lndnstrle- 
AkticnRescllsdl.i(t.  (iemäll  dem  schon  dureh>;e(iihrten  BeschluB  der 
Qcnrralvers.immlunir  vom  II.  Oktober  IQDb  ist  das  (jfnndkjpltal 
um  10(MH)(X)()  Franken  auf  jetzt  2()O0OO0O  Franken  erhöht. 

Berlin.  Die  Hofwagenfabrlk  und  Kari-i*?erjef(rma  Oeorg 
Knick,  Fr.nnkfurt  a,  \\.  und  Wiesbaden,  lui  hur,  llihrcnstr  47 

aarbach-Haus),  eine  Filiale  eröffnet,  li'  n  ii  1  i  itun,'^  Herr  Direktor 
rtner  übern<immen  hat. 

Berlin.  Rcenmdcl  wurde'  hier  ^diej  Mmia  Berliner  Auto- 
(  oiiip  i^'niL  Inli  (Kr^.ibctk  tfc  Tausch,  Chaus.ieestraßc  3,  welche 
einen  französischen  Wageii  unter  dem  Namen  „Unic"  auf  den 
.Markt  bringt  El  ist  oU  Fabrikat  von  Ocorgcs-Richard  ^  Co. 
in  Paris.  Sp. 

Berlin.  Handelsk!' rirlulich  eingetragen  wurde  die  Firma 
Oscar  Voijft,  Anzeigenvtruiliuii};  der  deutschen  Motorradfahrer- 
Vereiniiruiit:     Inhaber  Oscar  Voigt,  Belle  Allianccstr.  62. 

Berlln>Charlottenbur]r.  HandelscerichlHch' eingetragen  ist 
die  Fimin  ADgemeioe  Kraftdr(j«fftkeo^ic«ell«chaft  Ciroa-Bcrlin, 
deseltsäwfl  tait  beschränkter  Haftimg.  Sitz:  CharlotknburR. 
Oegenstand  de»  fntcniehmens  ist:  Der  Beirieb  und  die  Ver- 
wertung von  Kraftwagen,  insbesondere  von  Kraftdroschken,  Das 
Stammkapital  beträgt  200 IXX)  Marl;  »eh.^ttsführer :  Kaufmann 
H.ins  Zimmermann  zu  CharloUenlmi;;  K.  ufniann  \X';ilter  Schenk 
zu  Berlin  r>v<  nf  Hr  jiir  H.iik  Ä  andell  zu  rhariultcnburg. 
.r>ie  Oesi  INvli  ift  l>i  vim  i  ii  ,11  thaft  mit  lH>chiäiikter  Haftung, 
l>cr  Geselischajtsverlrag  ist  am  7.  November  IWi  festj;estillt. 
Die  <ks«lisGhaft  wiro  vertreten  von  zwei  Geschäftsführern 
oder  von  einem  aesdiüffsfOhrer  und  einem  Prokuristen  oder  von 
zu  ei  Prokuristen.  Auilenlem  wird  hierbei  bekannl  eenuicfat:  CMe 
«iffciitlichen  Bekannlmactningen  der  Oesellschaft  erfQ%en  im  Deut» 
sehen  Keich^anzeiger. 

Berlin.  Am  20.  Oe/ember  lOOS  war  eine  Notiz  veröffentlicht 
urmach  die  Firma  L  Weincr  &  Co.,  MdckerttstraBe  127,  sich 
etabliert  hat.  Wie  Wir  hAicn.  hat  sich  die  Firma  bereite  wieder 
-lufgclöst. 

Berlin.  In  Nummer  35  vom  20.  12.  IQfiS  brachten  wir  eine 
Noll/  von  der  Gründung  der  Norddeiiisrhrii  Aiilomobilfjr^i-lUrhaft 
III.  h  H.  Wie  wir  eriahrcil,  ist  ilu  -i|he  iclciitisih  mit  der  pelzt 
handeUgerichtlich  eingciramnen  Kiriiii  liilr.natujnjit  Aulomobil- 
gesellschafi  rn.  b.  H.  Oesch.Hftsfiihrer  ist  nur  der  Kaufmann 
LicKrt.  Sjwndau.  nicht  der  lin>ttiii.ur  Siegfried  Hoeniir  in  Berlin, 
wie  irrtAniich  ai^gcben  war.  Sp. 


Berllii.  Die  Chemische  Fabrik  von  Stresow  &  kell,  tiier 
PrhuenslraBe  47,  brinnt  unter  eigener  Marke  ein  neues  Aul«^ 
mobitiOel  auf  den  Mawt,  wekhes  auch  in  Ueinen  KmtMetn  dn- 
gefühlt  wird  und  sidi  sehr  gut  bewiturl  hnben  tolL  Sji. 

Berlin.  Begrftndet  wurde  hier  die  Fhnu  Aulo-AUbmee, 
O.  m.  b.  H.,  welche  demnächst  handelsgerichttich  eingefraifen  ver- 
zeidinet  stehen  wird.  Das  (leschäflslokal  befindet  sich  Unlcr  den 
Linden  10  (Ornnd  Hnd-I  ,|,-  Pome)  Stammfcapil.il  SO  (KM»  ,\\k.  Als 
(iescäi.itlsiulu  1 T  r-i  llirr  Ininnicnr  k. r-iiiineyer  bestellt.  Diese 
ni-iie  I  n  111,1  h;it  ilu-  <  irni  i.iUriiri  tiiiii.'  lier  bekannten  Itala-Wiii."'ii 
für  Deutschland  lunl  ^.h\\\\/,  tLnui  die  tieneralvertrvtunL'  ^  n 
Spjker  in  Ans-itrd.im  iinJ  der  firaia  i£.  Arbenz  Vi  Co.  in  /uiitli 
fttr  gan.'    [  )viilM.lil:ind.  Sp. 

Charlottenburs.    Hier,  Fasanenstralic  U  errichtete  tterr 
Albiii  Barth,  weicher  bisher  in  WaMetahauacn  ein« 
paratnrweiHtatf  ncbat  Veriinf  von  AntonobilM 
eine  mit  den    moderoslen  Vericseimmaacfainci 
Reparaturwerkstatt  Ihr  AuMotobile  alter  »jrilenie.  Sp. 

Berlfas.  HaMdeimtkhfHdi<famtmniMdl«Fitm»A«MdHs 
Flohr,  wekAe  fechunti^  dk  bckrafltenTPttch^'lOder  und  Helbtf- 
Automobile  vertreiiit  SpL- 

Beeltn.  Inlnmalicmale  Antomobilgesellsdnn  mH  heidiiSnkIcr 

Haftung.  Sitz  ist  Berlin.  Gegenstand  de«  Unternehmens  ist:  Der 
Verkauf,  die  Verleihung  und  der  Betrieb  von  Motordroschken  Und 
und  Motorluxuswagen,  die  I  'ebcrnahme  von  Vertrefimi^en  :^n»- 
wartiger  Automobdfabriken.  sowie  solcher  Fabriktri,  .vtlLlif  /um 
Bau  (xlcr  zur  .\usbcsseruiig  von  Automobilen  erfonterliciit  (jcj^en- 
slände  herstellen,  endlich  die  rrriih:im^  und  der  fVetrieb  einer 
Reparaturwerkstatt  und  einer  t^hauffeurschule.  Das  Stammkapital 
betrügt:  'äUüO  Mk.  Ocsdiäftsffihfer:  Kaufmann  Walter  Libcrt 
zu  Spandau.  Die  Ocsellschafi  ist  eine  Gesellschaft  mit  beschränkter 
H.ifhing.  Der  tiesellschaftsvertrag  ist  am  II.  Dezember  1905 
festgestellt.  Außerdem  wird  hierbei  bekannt  gemacht:  Der  Qe» 
sellsehnfter  Kaufmann  Walter  Libert  bringt  zwei  ihm  gehörige 
Automobile,  namlich:    I)  einen  Zwei/ylinder-Adlerwagen  mit  ab- 

!  nehnibarem  Coupeaufsatz  12  I  I  l*S.,  2)  einen  VierzvTinder-Hexe- 
wageii  mit  abnehmbarem  (^oupeaufsatz  Ifi  IS,,  nebst  den  vor- 

;  handciun  Ersatz-  und  HescrvctriIrn,  im  festgesetzten  Gesamtwert 
von  ?=>  (XK)  .Mk.  ein  unter  ,\nrechnung  diese«  Betrage«  auf  seine 
Staniiiiaktien.  Die  Biu-eaurauiiie  befinden  sidi  in  der  Fasanen- 
strafle  IQ  und  hat  die  Firma  die  Generalvertretung  der  Etablisse- 

:  ments  Tajgan  in  Paris,  Lcvailois-Pcnet  für  ganz  Dculschiand.  Sp. 
Itoril».    AntoBobü-Unkm  OctelbehaH  mit  beschiinkter 
Hafhing.  Dem  Kaufmann  WaHcr  PobbcfwNz  in  Berlin  ist  PtO' 
kura  crteJIt. 

Berlta.    Eingetragen  ist  die  Sclmtzmariw  ..Dudu".  Oeorg 

Rothgiclic  r,  Berlin,  Marlin  1  iitt-r  r-tr  82  >S.  12  Vm.  Ö.  :  FabfV 
k.ition  und  Vertrieb  von  t    hrri  i  rn,  .Motorzweir.ideni  und  Auto- 

I  miibiliin.     W. :  Fahrr  idiT,    N^otorzweirader  und  Automobile. 

I         Ffrner  ist  «'iiit;etriicen  du-  S.^Vl1/marke  t  vilonelle.  Cvkl<in- 

'  Maschiiienfahrik  ni  h  H.,  Berlin.  Mainzcrslr.  22,23.   27.  12.  1905. 

i  G.:  .Motoren-  und  Moturfahrieugfabrik.  W.;  MotarwRgeii,  Moloi^ 

I  nidvr  und  Falirr;idi-r. 

Berlin.  Die  im  Jahre  IS"t)  gegründete  Wagenfabrik  von 
Karl  Wensky,  Berlin.  F.i!kiii-iiin(.rsir.  1"  hat  sich  durch  die  cmjior- 
bllShcnde  Automobil-Irulustrie  und  Herrn  Wenskvs  stets  wachsen- 
den  Zuspruch  seitens  der  Kunds<^1iafl  verariUÜt  gesellen,  da*  tie- 
schüft  bedeutend  zu  \-ergröiScrn.    Auf  Grund  dessen  hat  steh 
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Her»  ^  .  inil  einem  kapitalkräftigen  Herrn  assozicrt  und  l^ut^t  dir 
Firma  ictzt  Wcnsk>-  fi  Schnitze.  Die  Firma  fertigt  in  ihren  be- 
deutend vergrößerten  Räumen  kompktte  Luxus-Droschken  und 
Cirschäftsicarossericn  und  »t  dnrch  fliK  ifMderacn  Anlagen  in 
jeder  Weise  leistungsfähig.  Die  Pinna  bittet  um»  «if  ihnn  Stind 
in  der  Automobil-Ausstellung  vom  3. — 16.  Fcbrnur  €6LjMif  welchem 
komplette  Karosserien  ausgestellt  sind,  hinzuweisen,  wir  wünschen 
der  Firma  da.s  beste  Gedeihen  und  m  idien  unsere  verehrten 
Lcacr  auf  die  Firma  ergebcnst  aufmeilis.ini 

Berlin.  Die  Finna  OUendorfl  fr  Wolf!  liier  verlegten  ihre 
Kontorräumc  narh  V/.  8,  FfiedricfHiraBe  71  und  iliic  Qm||e  dach 

Louisenstraße  37. 

Berlin. Wlltneriidorf.  Pe^'riincic'  wiirJc  hier  die  Kraft- 
w.ii.'f nirc'.cllsrhnft  ,,U\j|ancl".  IiiIiüNt  ■■iiid  dir  Ifcrrfn  ItiLicnieure 
Oioi^  H.  rrrist  ^  Hans  Harker  Komproir  K;ii<orpI-it7  10,  Die 
Firma  hat  djs  VtiltaufsmonopDl  tk  r  Vt  crkr  ( "ntri  rr.m  in  Dfjon, 
fOilrt  «.her  auch  andere  trs:i-   t  .ihnk.Ttc     Tcitf    W  i  12S7. 

Berlin.  Die' Firma'Oebr.  üoitatow&ki,  Inhaber  Herr  Inge- 
nieur Max  Gortalomld  liat  ihr  Ocsrhäftslokal  und  die  Chauffeur* 
sclnile  von  der  Dessaucrstraßc  12  nach  W.  Spichcrnstr.  13  verlegt. 

Bnrilii»  In  das  Handelsregister  wurde  eineetragen,  daß  die 
Vorstandsmitglieder  der  Atl^cmeinen  Elcktrizitäts-OescUschaft  Emil 
Rathenau  zum  Geh.  Baurat  und  Dr.  Ing,  Felix  Dcutsdl  zum 
Kommcrzicnrat  ernannt  wurden.  Femer  wurde  eingetiaiWH.  dab 
von  den  Prokuristen  Richard  F.  I^irran,  Dtscfa.-Wilnier«dorf,  Dr. 
Lionel  Fleischmann,  Hans  Hartmann.  Frederik  J.  Heäit.  Heinrich 
Hir«dl!wrE:.  Dr.  Ernst  S-ili  rnnn,  HuEj-n  Zimmermann,  sämtlich  in 
Fkrli"-:  lind  Gustav  Jt-rntsth  in  N'i(--ili.rvi.höntiaiiscn,  ein  jeder  er- 
mächtigt ist.  wenn  der  Vorstand  aus  mehreren  .MitgUedeni  bestellt, 
in  Gemeinschaft  mit  eiociR  MNgHededcs  Vontandcs  ^Ocscflidiaft 
zu  vertreten. 

Berlin.  Deiitsche"*  Tachomctcrwcrkf ,  Oesellschafl  mit  be- 
schränkter Haftung.  Die  dem  ln(<;enieur  Georg  Ren  seh  erteilte 
l>Milnra  ist  erloiidieD,  da  derselbe  lum  Ocicfiiflifiiinr  bcsMIt 


nme  Recording  Company  mit  be- 
Der  Kaufmann  Amandus  Fkibr  in  Friedenau 
Ist  zum  OesdiiftsfiUirer  bccieltt. 

Berlin.    Das  KonkuisverMiren  Ober  das  VermSgen  der 

..Willy  Hausherr"  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  in 
Rrrlin,  [st  infolge  Scblußvertcilung  nach  Abhaltung  des'Soilufl. 
icmins  am  29.  Dezemlier  1905  aafgcimben  worden. 

ClMriattenbarf.  Die  Schutzmarke  Maximilian  Arthur  Krause 
ist  der  Firma  Max.  Arthur  Krause,  Oiarlottenburg,  Kncscbeck- 
straßc  28.  20.  12.  I<105  erteilt.  Chemische  Fabrik.  Ölraffinerie 
und  Vertrieb  von  Maschinen  und  Maschinerthedriffi  ir'ilseln  Dampf- 
dichtungsnlatten.  Stopfbfich*en-  und  M:itin|in  fip.ifkunjjen,  Antikcs^rl- 
"itrin.  Srhiff<Hr>ffr»»«rhijf7farben.  w.asscrdichlc  t'ljinc,  transporl.nhlr 
I  Virnnfintu  u  lk  r.  ^niiihil.itoren.  Farbenspritzen,  technische  Ol-It- 
lind  Fette.  Ricmcnleim.  wasserlösliche  Bor-Viscose,  Wasser-,  Saug-, 
Drtult-,  Wein-  und  Oaascfaläuche.  Treibriemcfl,  Nihriemcik  TreDh 
riemen>Verbinder.  Rlenenspanner.  Wacserttandsgliser,  Stahlbirle- 
nuivcr.  Bopenlichtkohlen.  Rechenmaschinen.  ItgdlfDpfiMer. 
Latjcr-  und  Dampfzviinde-schmicrapparatc.  KondeOsatfOnStöpfe, 
SrhalWämpfer,  K.iminkühler,  Speisewasscr-Rcinigtin<»<,ipt>irnle. 
Masrhinen-  und  Dampfkesselarm^ihiren,  Pumt>en,  Vttitiic.  FUk'ro- 
Vrntilatorcn,  Elektromotoren.  r>>-«ainos.  n»*.,  Petroltnim-  und 
Spiritusmotore n.  AutonKihiU-.  Lokoniobili  n.  vr.itianärc  r>ampf- 
maschinen,  HciRd.impfm.i-^chincn,  l'ntcriviHtl-l  riierungsanlaijen, 
Ringsdtmierl      r      -  nissionen. 

Düsseldorf,  fhe  fweitbekannte'''Nickelblechfahril(  von  Hille 
fV  .Müller.  Porschdorf  b.  Schandau  und  Schönau  b  Schiuckrnau 
(Böhmen^  deren  Fabrikilc  überall  der  lebh.ifttsten  Nachfrage  bc- 
gcgncn.  ist  im  Begriff,  in  nicbster  ZcM  in  Düsseldorf-Reisholz  ein 
neues  Werk  för  die  galvanlccfie  Veredehmg  von  Zinkblechen,  Fiscn- 
hlechen.  Weißblechen  und  f^antlstahl  zu  errichten.  Diese  Oröndung 
hat  sich  notwcnditr  "cmacht  weil  sneziell  das  rheinisrfi-weslfilische 
'iml  <nifili  ■:t~^'fic  In'liH'rffiTchict.  wcirhf  >;  für  die  genannt?  Firm.T 
K  ii\-iitercU-r  Ahnrhircr  in  Frage  k  innit,  in  \nhftr;i<  llt  dr'r 
Trnsi>«>aftviTh.il'ni>.vf  nriruti«»;-.'  gelegen  ist.  Uas.  neue  Wetk  wiid 
:Mif  Onind  laiii  iiilin  1  r  Tif  dimncren  auf  das  modernste  eineerichlct 
lind  mit  patentierten  .Maschinen  «tc.  ausgerüstet  werden.  Die 
LjtKC  ist  güns^iii  «ewiMt  w  dsS  sowohl  der  Eisenbahntranaport 
ab  atifli  der  Ve-wd  xu  Wasser  ab  Rheinhaien  Iiequcfli  bewerk- 
dcnJut  werden  kSutien.  woraus  fBr  die  KundaclHlt  MtaeNsle 
Lieferwiff  bei  (rHSBlmtS^Iiehsten  Vorteilen  re«ulHeren  dSrften. 

Kreiensen  a.  tf.  Die  Schutzmarke  ..Krelensta"  f«(  der  Firma 
H  Biirgsmölier  erleil'  am  21.  12  IQ05.  O.:  Wjlfcii-  »mi  Fahrr.ad- 
fablik.  W.:  Gewehre.  Oewehrteile,  Waffen.  Waffeiiieilc,  Mu- 
niKoR,  MimHfomteiie,  FtHkn,  OimasdieR,  Pahirider,  Palirrtdlclle, 


['nruiü.it  fcs.  Mr);(irr:*der  Motorräderteile.  Automobile,  Automobil- 
kik-,  -Vihüi.iscIiiiK'ii,  N.ihmj'ii.hiiicntf ilr,  hmaschincn,  Wasch- 
mascluncnte.lc.  VV^iiclicmangcln,  Wäschcmai^cltciic,  Laternen, 
Laternen;  eitv.  s.<ttcl  pumpen,  Olocinit  FicflaufiklMn,  Sdiraubai> 
Schlüssel,  Schlosser. 

Harburg  «.  E.  Geschäftsveriegung.  Herr  W  Diet?  verlegte 
sein  Automobil-,  Fahrrad-,  Schreibmaschinen-  und  Nahmaschrncn- 
Geschait  nadi  seinem  neuerbautcn  Oetehiflshauae  Rotlhaueralr.  ISa, 
Ecke  DefdistraBe. 

Welda.  HandeUßpi  ielitlidi  notiert  wurde  die  Rrma:  Auto- 
mobilvcikehr  Münchenbernsdorf  Gera,  liesellschaft  mit  be- 
adiränklnr  HaNunir.  in  Mflnrhenberasdorf  Üe^enstand  des  ITnter- 
nehmens  ist  dfe  Seföidenini;  von  Personen  imd  Gepäck  zwischen 
Münchenbernsdorf  und  Gera  durch  Automctbilbctricb,  doch  behält 
sich  die  Gesellschaft  vor,  diesen  Betrieb  auch  auf  Güterbeförderung 
^owir  auf  andere  Strecken  auszudehnen.  Das  Stammkapital  beträgt 
i(i  (Wi  Mk.  Geschäftsführer  ist  der  Fleischbeschaucr  Max  Ruppe  in 
NUiniluiiHmvsflnT^  Pk-r  Gcscilschaftsvcrtrag  ist  am  4.  August 
10i>b  i»esi  h|i)>.«  n  und  int  20.  Oktober  1005  beurkundet  worden. 
Die  öt'fentlichen  nekanntniach'ingen  der  Geiiellschaft  erfolgen  durch 
Finrückung  in  die  .MünchoiljerRsdorfer  All(>efflctee  Zeifuiv  vai 
die  Geraer  Zeitung. 

Leipzig.  Exprett-Fahrrad-lndustrie.  Oesellsdiaft  mit  be- 
schriiiktcr  Haftuntr:  Die  Finna  lautet  künftiic;  Mitteldeutsche 
Fahmdlndusirie.  Ocsdlarhaft  mit  bcsdidnlder  Haltui«.  Der  SÜi 
der  OeMlh^afft  ist  nadi  Zella  St  Blasli  verlcjirt  worden. 

Ulm  a.  D.  Ueber  das  Vermögen  der  Firma  Trommer  und 
Uhlig.  .Metallwarenfabrik.  —  offene  Handclsgesellscliaft  in  Ulm. 
ist  da»  Konkursverfahren  eröffnet  worden.  Konkursvcrwiiter  ist 
der  stellverlr.  Bezirlcsnofar  OauB  in  Ulm  und  fn  dessen  Vei^ 
hindcning  sein  Assistent  Zürn.  Fifst  auf  Anmeldung  der  Konkurs- 
fordcnmgen  31  Januar  IQ06.  AHvenieiner  Prüfungstermin  am 
7.  Februar  IQOO,  nachmittags  3  IThr.  vor  dem  Kgl  Amtegericht 
Ulm.  Offener  Arrest  mit  Anzcigcpflicht  bis  II.  fanuar  1906i 

Neheim  a.  Ruhr.  Dfe  Melallwerke  Neheim  teilen  uns  mit. 
daß  sie  III  )i  Aliiniiniun'-Gult  für  alte  Zwecke  der  Auto-  und 
Motorcnbrarichc  fabriziert.  Sp. 

Harburg  (Elbe).    In  das  hiesige  Handelsregister  ist  die  offene 

Handelsgesellsfhaft  m  Firm.i  Harhurger  Oelwerke  Brinckm  in  Pi 
Mcfgell  mit  dem  Siv  in  Harburg  eingetragen  worden.  Pcr'-öniidi 
haftende  GeseMsi-haf'c-  sind  die  Fabrikinten  M.ix  ß'inckman  und 
ArnoW  Mcrgell.  beide  in  Harhure.  Die  <K-~rlU;haft  hat  am 
23  Dezember  19[k5  begonnen.  Zur  Vertretung  der  Gesellschaft 
sind  beide  OcseUsrbaftcr  in  Ovntimchaft  oder  ein  OeseQschafter 
in  QemeliisHiaft  mit  ciuem  Prokurhten  oder  zwei  Profcuristea  in 
Gemeinschaft  erraiich'itrt  Den  Kiuflcutcn  Albert  Rocdcr  und  Qusfstr 
Moop.  beide  zu  Harburg,  ist  Gesamlprokura  derart  erteilt,  daB 
(in  iitkr  he'-eL-1il:'.'t  i-»,  die  Firma  in C:':; -i.fi .iftlicft  mit  einem 
,icr  hi'iile;:  (  h  ^<  ll'-fli  ifti  -  oder  mit  l  iririn  iindcri'i:  F'rnk'UTi-s'cn 
/II  /!■:■  hncii  -.iiui  zu  vcitrcien;  dem  Kaufmann  t'rnm  Ki^h'.  und  dem 
l.ii'niii  Iii-  Inlius  Korh.  beide  zu  Harburg,  ist  Prokur.?  dcr  ir;  er- 
leil!, dai)  ein  iedcr  be'erhiigt  ist.  die  Firma  gemeinschaftlich  mit 
einem  der  l>ciden  GcselisHinftc-  oder  mit  einem  der  PtolElirislm 
Rocder  und  .Moog  zu  zeicfuien  und  zu  vertreten. 

Lelpxig.  Reform-Moloren-Fabrik  OeteÜBChaft  mit  besdirftnfcter 
|f.if;img  in  Leipzig;  Sind  mch'c"'  Oe«''h8fl»föhrer  liesleTlt,  so  steht 
iedem  von  ihnen  die  selb«t.indiee  Vertretung  der  Gcsensdiaft 
zu.  Zum  Geschäftsführer  ist  bestellt  der  Indcnieur  Christian  Qotf- 
lieb  Wilhelm  Hanke  in  Leipzig.    Seine  Prokura  i-it  erloschen. 

Meissen.  Im  Handelsregister  des  Amtsgerichts  sind."die 
Firma  .Masrhinenfabrik  Hermann  Pek^un  in  Kotitz  betreffend, 
(olt^ende  Finträee  bewirk*  worden:  Die  Firma  lautet  künftig: 
Masihinenfabrik  Peknin  Inh  Otto  Peknm  P>-  Ht-ir  mn  Pfknin 
Oer  Intrenieur  Otto  Peknin  in  Kotitz  ist  in  li  :-  f  t  irnli  Ui;('i,vli."ift 
eingetreten.  Die  Gesellschaft  ist  am  2Q,  nc/einhrr  liJOä  errichtet 
worden. 

Hamburg.  ITeber"  das' Vermögen  det  K'titsmotnrenfabrik 
H.imbnrg  Gesillsch.ift  mit  bcsrh'.inkter  H  iftniij,  zu  Hamburg. 
Eilberk.  Oftostraßc  1t  Hinferhius.  \nirdc  K  nkiirv  i  rtiffnef.  Ver- 
\v;>llrr-    Buchhalter  Georg   lentz.sch.  \'<  irrv'.  ill  "T 

Prankfurt  a,  M.  Heddemheimer  Kupferweric  vorm.  F.  A. 
Hesse  Söhne.  Der  Obcrinvenicur  Hermann  von  Förster  ist  tum 
weiteren  Voirstand<(mit«rlted  bestellt.  Die  demselben  erteflfe  Oe- 
eamtpiolcun  Ist  damit  erloschen. 

I^nfcfnrt  M.  Chemische  Fabrik  Griesheim -EleUrott. 
Diu  naihslehi-nden  Personen-  Chemiker  Dr.  Eu(;en  Oehler  in 
Offeiibach  a  M  Kaufin.inn  Hans  liutfcr  in  Offenbach  a.  M,. 
Kaufmann  Ernst  Gtünew.ild  in  Offvnbach  a.  M..  Kaufmann  Cduard 
Weber  in  Frankfurt  a.  M.  und  Chemiker  Dr.  Emü  Zadiariw 
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M  Ofieitwim  «.  M.  in  Cksanterokmi  derait  erteüL  M  jeder 
denettwn  lur  Vertretung  der  OcseUwEhift  in  OeaeiiudMft  mM 
eioeitt  pich  air  Eiiudicicluuiw  liemMielea  Vontandsmiltlkrf 
oder  mit  ctoem  andemt  CksmiSprvlnrfcten  bereditigt  it 

MOIheia  (Rheiu),  In  du  Mudditmiiter  ist  bei  der  cm 
gctraKenen  Firma  Fellen  »  Oiiilleaume-Ulitneycr^vcrkc,  Akticn- 
ticscUsttiah  in  Mülheim  a.  Rhein  folgendes  eingetragen  worden: 
L)cr  Direktor  Georg  Zapf  in  Köln  sowie  die  bisherigen  Prokurislcn 
Hans  Ilüg  und  l.tuHviij  Imhoff.  beide  in  Frankfurt  am  Main,  sind 
/u  -rtll\  trlrcti  iuk:.  \  i >rv;anilMnitg|iedcfn  be&ieüt  worden.  }^^t 
dcr!>elben  ist  m  <  »  nu  iiisilKif'.  nut  fini-m  rwcitcn  Vorstandsmiljjlit- 
odcr  auch  mii  tmtn]  l'r■ll,lltl^K■;l  zur  Vertretung  der  * jc~cir-,th,ii 
crmächtiet.  ih^  ütii  I'r. ikuriNUri  Mm-,  DJig  und  Ludwij,'  linholt 
erteilte  Prokura  ivl  crLi^iihcn 

Cbeinnit£.     Hin;;ctrsti'ii    IM    die    Schutini.irki»  Wnndtn-r. 
Wandcrcr-FahrradvM  rkt:  vnrm    \\  jiKlhofer  &  J.icnukc  AKt-(i> 
Sdtönau  b.  Chcmniw      Ii  1.'    !<K)5.    ü.:  Fahrradwerke. 
Motortahrräder,  Motnrf.ihr/di^i.'  (Automobile). 

Breslau.    Fingrtt.i^^.  ii  i»i  die  Schutzmarke  Aulax.  Thorwaith 
Hiclschcr,  Brcshiii.  N.!-:. .laistr.  69.  I9U5.    Ci.:  Fahrrad- 

jjcschäft.  W, :  t  aiirr;nl<;r  um:  Mf»foi  f,ihrrider.  sowie  Fahrrad-tjummi, 
•Laternen  und  -OloLktii 

Breiaen.  Norddcutsciie  Ataicliinen-  und  Arrnaturen  Fabr  k, 
OescUediaft  mit  betchrinktcr  Haftung.  [)trektor  Johann  Fried r^ifi 
BremeniMnn  ist  aU  Ocsdiiftsführer  ausgeschieden.  Friedrich  Her- 
iiuna  NoNcnius  ist  unter  £rlösdien  seiacr  Proinin  luiii  OetchUts- 
führer  bestellt  An  Ludwig  Carl  Friedrfdi  Gflmbel  mid  Hans 
Sigismund  .Meyer  ist  dergestalt  IVoknn  erteilt,  dafl  jeder  der- 
selben berechtigt  ist,  die  Oescllsdislt  in  Oemeinsdiaft  mit  einem 
Oesdiätlsführer  zu  vertreten 

Ctiemalts.  „Hetm.  Rlemana";  Herr  Techniker  PtuI  Oeorg 

Rk-mann  in  Chemnitz  i^t  am  I.  Januar  1006  in  das  Handek- 
gcschäft  als  Oesellschaitcr  » mmtreten,  und  ist  die  für  ihn  cin- 
Kctragenc  Prokura  erlosclien,  titrrn  K.iufmrunt  Karl  Oiisl.iv  Willy 
Ufert  in  Chemnitz  ist  getneinsdiaftlah  mit  lU  tu  bt  ri  iK  >  ii!^;t  iragenen 
Prokuristen  Herrn  Carl  Hermami  Bum  Oesamtpruktir.?  orit-lt. 

Prankfurt  a.  M.  Die  Firma  Paul  Condes  Ii-  Co.  ist  in  den 
Be<:it;  des  Herrn  Andreas  Slaudi  fibermnnfen,  wctdtcr  dasselbe 
tjiui  [  seiner  Firaa  in  denselben  OcaaiOlsniiraen  lOrehnerstr.  b 

fortführt  Sp 

lirfurt.    Uuter  der  Firma  ..Finrnotiia  .XiUuiikiIuIwitIcc'  wnrdr 
in  Frjnktnliaiisi'n  v«m  25  Thüringir  K,ip;t,r;vtt'ii  eiiu  k'rd:l\vLi;:(.n-  j 
fabrik  ci-i  n  i  h  :     Mit  dem  Bau  seil  ^(rfu^1  bi-t^nüneii  u'^Mdu», 

tlellbronn..  Der  Reingewinn  der  Nfckarsiiltiier  Fahrradwerke 
beziffert  sich  inkhi^M'  Vi-riraj;  auf  Abiini  Mk,  {im  Vorjahr 
401679  Mk.).  Der  .Viif-^iLliKr  ii  bi  -chloli,  die  Verteilung  einer 
Dividende  von  14  Prozent    (wu  im  Vorjafir)  zu  beanlraj,'i.n 

ffamlHirg.  Herr  Oustav  Liecker  teilt  mit,  daß  sein  Vertag 
mit  den  Eisen wertten  Oaggenau,  Akt.'Oes.,  mmmehr  abgelaufen 
ist  Herr  Uedcer  tiriid  sein  CSeschäft  in  uuvetänderter  Weise 
fortführen  und  nimmt  Artikel  aus  der  Branche, für  etecne  oder  für 
ticinde  Rechnung  vertretungsweise.  Angebote  woHe  man  diieitt 
an  den  Obengenannten  gelangen  lassen. 

Halle  a.  Saale.  Hier  wird  Herr  L.  Dietrich  im  Hauie 
BuigstraBe  18,  am  1.  Fcbnur  er.  eine  Handhnw  mit  Motoicn  und 
FnlmMem  »owie  eine  Rcpentaiwcflaiatle  erMhcn. 

Kial.  Prokura  erteilt  wnide  fBr  die  Firma  H.  C.  Reimers, 
Maschinenfabrik  und  AutumolHl^cntrale,  Kiel,  dem  Ingenieur 
Wilhelm  Reiiuers  daselbst. 

Dresdan.  In  das  Handelsregister  ist  eiiiKtraxcn  worden: 
Die  Firma  Motor-  und  Fahrradwerk  „Force"  Albert  Möhler  in 
IVcsdeti.  l>er  Schlosser  Albert  Friedrich  Möhler  in  Dresden  ist 
Inh.^hif  (Angcffebcner  Oeschältszwe«:  Fabnication  von  Motor- 
r.idtr::  und  anderen  Fahnidem  sowie  Betrieb  einer  Reparatur- 

Wt-rk'itatll. 

Rastatt.  In  d.is  HandcKii'i.'i',ter  wurde  bei  der  Fi-ma 
Bergmanns  Industrie« crkt,  ti  m  h  hl  ,  in  Oappen.iii  heute  pjnee- 
tragen  :    Dit  I'r<ikura         üt-^r^  Nl.iicr  in  <)a;;;;'jnau  ist  (.TiD^rhcn 

.Nctiain.  In  unser  Handelsregister  ist  bei  der  ein^jelrageiicii 
Firma  Wetallwerke  Nelicim,  Aktiengesellschaft  zu  Neheim  ein- 
getragen, daB  die  von  der  Oeneratversanimlung  vom  II,  April 
l«6  beschlossene  Herabsctzuog  des  Grundkapitals  von  1500000 
auf  40D0OO  Mit.  (dmdl  Ztuammcnlegung  von  IS  in  4  AlEHen) 
nunmehr  eiMgt  ist 

Hitonblttnl.  FmiB  MltadfsUl  In  Cnriwvcn.  Die  Ftama 
Est  (elndeit  In:  Qtxhavener  Schiffswerft  und  Maschinen tabrik, 
Inh.:  Franz  MttadicUt 


Werder  a.  M.  Hier  wurde  die  Firma  Autostalion  EJastic" 
bcgruiaki  d.L  ^k^i  mit  dem  Kauf  und  Verkauf  von  Automobilen. 
Reparatiin-ii  ft.    :«  i  i:t.  ~ 

Liegnitz  i  Sctii.  Allred  Suckcrt,  Fabrik  kleiner  Motorwagen- 
err  Alfmi  Sucitt-rt  h.ii  m  Liegnitz  eine  Sondcrfab.ik  für  kleine 
-•«Jorwfff"  errichtet  und  fabnziert  2  l<i!t/j£jp  *i  |»S  n)oppc|. 
ZniDder-W^n  mit  Bienen waben-Kühki  u^^^  Siiiu  Anlage  ist 
flu!  den  nodieinslen  AHaschwen  au^estattet  und  verfügt  über  eine 
iUz^  bea^Mr  Kiilte.  Die  Firma  wild  ihn  Fabiüule 
im  Febmar  m  Berhn  anssleBen. 

CCttien  Aiili  iH)  iWaschinen-  und  Werkzeugfabnk.  Aktien- 
Kc^tUathäft,  \.irm  Au^.  Paschen"  in  Göthen.  ü»e  Prokura  des 
Obenngcnnurv  Fritz  Seeger  in  Göthen  ist  erlaschen. 

Zeitz.    In  unserem  Haridelsrcßistcr  lif  bei  der  eingetragenen 

tiia  Hrunn  '/nyjr,  Sturnu',  iiid-f  ahrradu  i  rkc.  Zeitz,  heute  cin- 
^ilriiK'tii.  Htm  HiiLlitiaili-r  I  rn^l  VCa^nicr  in'  Zeitz  ist  Prainira 
erteilt. 

Uflsseldorf.  Wittcntr  St.ililiohren-Werke.  Seitens  der  Ver- 
v..iliuiij;  u:rd  mugctwiH;  „Die  Schadenersatzansprüche,  welche 
Herr  Ueh.  Baurat  tihrhardt  in  I  Hi-«rl(t<»rf  vve^jen  Vefletning  eines 
am  27.  d.  M.  erlöschenden  P.itcntts  g'  i."  "  d.'c  <  IKLhait  durch 
Anstrengung  eines  Prozesses  geltend  gemacht  hat,  beschäftigten 
den  Aufsichtsrat  iB.ashier  letatal  Siliung.  Nach  eüigehendster  Er- 
örterung ist  der  Aufncbtsrat  mit  dem  Vorstände  der  Üeberzcugung 
dal5  für  die  Aktionäre  nicht  der  geringste  Onmd  zu  iiKcad  weltaber 
FteunruhigunE  vorliegt,  da  das  VerfaHren  der  Vittcner  StaliMhitn- 
»crkc  mit  dem  fchihardtschen  Patente  nichts  gemein  hat  Das 
weiter  verbreitete  Ocrücht,  daß  auch  die  Gesellschaft  Lauchhaininer 
wegen  dieses  Prozesses,  die  ml!  den  Witimer  Stahlröhren-Wcrken 
getroffene  Vereinbarung  wi^in  der  Linrnliiun-  eines  nahtlosen 
Rohrenwcikc»  iKaiistandct  h.ibe,  entbehrt  schon  desh.ilb  jeder 
BcgiNmImHr,  wcNj  wie  erwähnt,  das  Ehrhardtsch»  I>attmt  mich 
in  diesem  Monst  ablauft,  also  jedenfalls  vor  Inbetr^h-ci/un;;  i\ck 
neuen  Lauchhammerschen  Werkes,' 

,  Potadani.  Das  Auto  in  der  zweiten  Residenz.  Autoniobd 
S?**^^!?J*^E5*"  ''"««^ni  »"ch  hier,  der  Stadt  mit  dem  berühmt 
teueren  Drastaftennihrwerk,  zur  Einführumr  gelangen.  Ein  Berliner 
Unternehmer  hat,  wie  das  „Berl.  TmU."  mddel,  um  die  Kon- 
zessionicrung  einiger  AulomobiMiosaiheii  bei  Oer  i>otsdai]icr 
PnliAihehördc  naciigesucht  und  die  piAuipMIe  acnchmiguiw  cr- 
h.iltiri  Auch  der  Autoraobilomnibus  wImI  vom  1.  Mai  ib  ja 
dyn  Sti  iH.  n  der  zweiten  Residenz  zu  finden  sein.  Unter  dem 
Nariu-n  ,.H<iriiim-Bi)rnstedtcr  Motor-Omnibus-Ocsellsch.ifr '  h»l  sich 
eine  ü.  m.  b.  H.  mit  einem  Stammkapital  vnn  U  IKHl  SHrk 
eeblMeL  die  vom  l.  .Mai  ab  mit  zwei  U  ai;en  ilm  re>,'flmaHijTen 
Automooiloainibusverkchr  nach  PoUdani  (Louisenplatz)  aufnimmt. 

Ehrende  SbaBenbaln  flberbolt. 

C8ln.  Eingetragen  wurde  die  offene  Handelsgcsellscliaft- 
untcr  der  Firma:  ..Beaulicu  »  Krone  liiiienicurc".  Berlin,  mit  einer 
Zweigniederlassung  in  ICOltt,  l»ersönlich  haftende  Oeselischafter 
sind:  Baron  Carl  von  Beaulieu-Marconnav,  Hauptmann  a.  D.^  Köln 
und  Max  Krone,  Ingenieur,  Oiuaewald.  Die  Oesdlsehaft  hat  am 
^.  ticptembcr  1905  begonnen.  Zur  Vertrttuw  der  OeaelltdiBfl  Ist 
jeder  Ocsellschafler  ermäditigt 

fthneuglabrik  Wesen,  Gesellschaft  mit  bc- 
sdihUdcter  ™»mgbi  pitmilkm  im  Weaen.  Die  UqnidatioB  iat 
beendigt  tmd  dca&lb  die  Flnm  erlosdien. 

Ontätm.  In  das  Handelsregister  ist  eingetragen  uorden: 
Dresdner  Aulomobil-Droschken-Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung  in  Dresden:  Das  Siammicaoital  iat  durah  Besch hlfl  der 
(icsellschafter- Versammlung  vom  9.  ueiember  I90i  um  zwaaiig> 
tausend  MirV,  «nnach  auf  fünfzigtausend  Mark  eillMt  worden. 
I>i^r  (iesel|.eli,;fts;erlrag  vom  31.  Januar  iq03  ist  fal  dctt  M3 
und  2^  dur^h  Beschluß  derselben  Ueseiladiaffsvenammhiiig  laut 
Notariatsprotokolls  \-oii  demselben  Tage  al^eündert  wofdcn. 

rtamburg.  Waggon-  und  Maschinenfabrik  AktienOeselladiall 

M  rni  U\iyiM.  An  Stelle  des  ausgeschiedenen  Oemg  Paul  HCTdunm 
^  achsmuth  ist  Johann  Pietcr  Funke,  Ingenieur,  U  BauilM,  xum 
Mitgliede  des  Vorstandes  bestellt  worden, 

ChamuMx.  „Werktcumaschinenlabrik  Vitlkaii"  bi  Chenraits; 
die  für  Herrn  Carl  WiDiehn' Heima«i  Pndis  ciagebMeae  Pioknn 

ist  erloschen. 

£""'5'"'*  Mididhi  ft  Cle.  haben  wasen  Vergrotterung 
ihrn  Bctri^s  ihre  aeNhiflsriume  von  der  fOrninäuenstraiie 
nach  der  AlUhiacr  Landslrale  Nu.  IMa  verlegt 
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wie».  Bock  HoHender,  Handel  nril  FahrTSdeni,  Roll 
materUI  und  Zubehör  für  Fahrrädi-r,  III.,  MaupUilT.  7Z  Autgetrcten: 
Henr  Heinrich  Bock.  NunmchriKcr  Alleinnilwber:  Herr 
Franz  HoUender. 

Bm«I  (Schwebe).  Die  Konstriiktionswcrkstätte  fOr  Motor- 
fahrzeuge und  Fahrrader  der  Finna  Phil.  Zucker  61  Cie.,  ist  nach 
Auflösuiu;  der  KommaitditgctcUschafi  io  den  AUcinbesHz  von  Herrn 
F>hilipp  Zucker  öbeigcgmgca,  der  sie  inier  der  Firm  PhlL  Zucker 

weiterführt. 

Qenf.  Socielc  d'Automobiles,  S.  A.  Am  2i.  Dezember  v.  J. 
fjnd  In  Zürich  die  kotistiliiR  r<  ruli-  C'i,  -itralversanimlune  der  Socicte 
d'Automobiles  ü  Uirmi  -viit  l.n  ( iesellschaft,  deren  Sitz  in 
fienf  ist,  h»l  en»  •\ki:t  nk  i|iit,ii  vun  äOOOOÜ  Frcs  Ihr  ^^week  ist 
die  Fabrik  it:' Ml  ii:ul  titr  Vi  rkauf  von  .Motor\v.Tgi  ri  l\  r  H.m  ili  r 
VCagen  ist  der  Firma  l'iccard,  l'ictct  &  Cie,  Cienf  in  Kcgic  uIkt- 
tntgen.  F«r  den  Amfuif  isl  eine  JHirHche  Plraduktian  von  ]2i> 
Wegen  Mr  Lnxmbelrieb,  sowie  Personealraiupoit  in  Ancskht  rq- 
noinmcn.  Als  Direktor  ist  Herr  Liicicn  Pictet  (Genf)  engagiert. 
Der  Verwaltungsral  wird  gebildet  aus  den  Herren  Edwin  Schwarzen- 
bach, Seidcnfal)nkant  (Zürich),  I^sident,  Iteditsanwelt  Dr.  O. 
Brtnnwald  (Zürich),  Vizepr.-is ideal,  Iflcenieur  Emst  SMMfler  (ZIMcli) 
und  Rudolf  Stächeliii  (Basel). 

Zflrich.  ,.Viilc;iii'  .  SlIiwcI/.  Auloiunbil  und  .W'ltnb' itilf.iluik 
A--Ü.  in  Altstettcn-Zun:  h  I  lut  vx.i  --  I  iiitt.ij^rv  Im  1  l.iiicli  Sri';^nNli  r 
ist  der  bisherige  iechiii>i  lu-  Dinki  ir  der  i  iesell>i h.itt,  A^md  Hnif- 
niann,  ausgetreten,  U  ir  iugcii  liei,  iiaü  die  Aktiengeselischaft 
„Vulcan"  durdi  Umwandhing  der  früheren  Finna  A.  tMmmn 
&  Cie.  entütatiden  i«t.  (erloschen  ist  ferner  die  Untenclirift  des 
Herrn  Albert  Rohrer,  bisherigen  Milglicdes  des  Verwaltungsrates. 
Als  Präsident  des  Verwaltungsrales  fungiert  ntlnmellr  Rechtsanwalt 
Dr.  F.  Liebermann:  Unterschrift  wurde  neu  erteilt  an  Herrn  J. 
KulishaUüer  als  Sekretär  des  Verwaltungsrales.   Als  bisherige  Mit- 

«iedcr  des  Verwaltinigsrates  sind  die  Herren  F.  Oyr  Ouer  und 
luard  Haltischwilcr,  H<itelier,  /eichnungsbcrechtigt. 

Qenua  <3uilio  Piccolo  hier,  ist  w  ie  die  Frankf  7Ag.  hrnrHcf, 
in  Zahlungs^t  Kkimi:  j;LT,ili:i  I  ni'  Passiva  b(;'.r.i>."jn  elw.i  i  Snoili) 
Lire,  Fin  .•iu(t..T,;i-r'ihtluluT  Aiisj^A'irli  Mm  )0  f'ro/t.m  wird  an- 
grtJOlci:      r>ic        ;i-s;i   <  lei.vi .ile"'    i^l       irk   tivli  ili^l 

TrJcs«.  Kiinknr^  i'-t  fr.il'n-'  ntitr  A.  Hinilini  t<  Co..  Ver- 
trctiwgcn  der  Aiiinuiobil-  uml  I'  '  1  ik 

Motorwag«n>Ue»cllschaft  .'>\Qnchtta  in  Li«|iild.  Die  tferren 
Aktiimarc  unserer  Oesellstliaft  werden  zu  emer  (ieneralversiiniinlung 
atif  .Mit'woch,  den  I  I.  Februar  IWö,  Nachmittags  3  Uhr,  in  das 
Bureau  des  Herrn  Justizrats  Pliil,  Orimni,  Münclicn,  NeHhauser- 
slnfle  6,  II,  ergebenst  eingeladen.  Die  Alitkictire,  Welche  an 
der  Generalversammlung  (eilnehmen  wollen,  haben  ihre  Aktien  ohne 
Dividcfldenadiein  gemäU  S)  13  der  Statnu-n  mindestens  J  Tage 
vor  dem  T:ii?r  di  i  Cu'iu'i  :ilM-rs:immliin(_'  lu  i  di-r  Oesellschaft,  im 
Huii.iu  dis  Liqi[jd.:it. if-.  A,  Kur/-,  tni^UI  Sn  S,  ZU  hinterlegen 
und  deren  Besitz x'<>ubhaft  zu  inadien.  1  aRess  idnitng:  I.  Bericht 
der  Liquidatoren  und  des  Aufsichlsrats.  2.  Hesch'ul.t  1  s^un-  üiKrdie 
Uenebiniguiig  der  Bilaiu  und  des  Uewinn-  und  Verlustkontos. 
3.  Erteilmw  der  Dcdunve  der  LjquJdalw<n  und  des  Auiaiditsrats 
Mttnrfien,  ilcB  11,  Januar  1906.  Der  Auiiiciitant.  von  Varenncs- 
Mondasse.  Voniiuader. 

MldMlIii  A  Cl*  iKfindM  ildi  dnidi  VetigröBetung  der 
LaKer^BureaiB  tmd  EüiridiluncwNiReparatHrweffcslatt  zum  Vmxag 
ftemvngeti.  Vom  20.  Januar  ab:  Malmerlandstrafle  116  it  IIAa. 

Vorbesprechung  der  Internationalen  Automobli-Aua» 
«teltunK  Berlin  1906.  Stand:  „('ontinent.il  '.  Wie  stets,  wird 
auch  auf  der  diesjährigen  Internationalen  AuloniiiNI-Ausstelluiig 
in  Berlin  die  „t>)ntinenlal"  vertreten  sein,  die  für  die  Ausstellung 
jhrer  (Objekte  den  vriiihfiE'cn  's'!««!  wieder  IwU-ir^,  ^"f  welchem 
sie  ihre  saiiilln. Inn  l>iieiim.-ii!k-M<xle;ie  W«:,  \\n  auc;>  dl«  x.m  ihr 
in  de«  llandei  gelnachtcn  allseits  liekanten  (..onlineiilal-Vollgiimmi- 
ReWm  ausstellt. 

Eine  Hauptaiuiehuiigskcaft  werden  sJcfacT  die  lÜBenicin  be- 
liebten Continental-Antialipping'Reifen  ausAbcn,  die 
nammMidt  jetzt  bei  den  gflaHen  StraBcn  von  den  Automobilisten  bc- 
\or/ii;;t  werden. 

lertiei  siellt  die  Ointincnf.il  auf  fertige  Räder  mi»n- 
tiefte  I'  n  e  u  m  a  t  i  k  s  von  der  1eirhtes»<-n  l>!niension  anl.inj;end, 
wie  für  Last-  und  Liefenmgswai;!  11  i'ni /in  1,  :ui^  und  werden  diese 
J'neum.ilik-Rieven"  auf  Faihinanner  Wie  I  aien  einen  bleich 
imponierenden  I  nidniek  »i.iehen,  zeigen  sie  doch,  in  welch  hohem 
MaBe  die  I'ncuinatik-Fabrikatuiu  heute  vorgeschritten  ist.  — 

Femer  werden  auf  dem  iMande  namenllidi  Jtepara  tur-  un  d 
Znbeltörtefle  ffir  AMomobil»  und  MotoRweind-Pticumatikt) 
nicht  allein  cezeigi.  sondern  dirdct  durch  einen  Montenr°präi[ü'9ich 
vo-eeUhrt»  so  daR  die  Amtelhntgibesnclwr  Qelegenlieit  haben, 


RWAQEN. 


die  Reparatur  von  Mdlorsehliuehcn  und  l^eakn,  wie  cie  JeSer 
AtttoiBÄliiliM  adbot  vomaimen  Icaiui,  zu  stAen.  — 

För  die  interKsitnten  von  Automobil-Omnibussen  sind  die 
Con  t  in  en  ta  1  ■  \  .  1 1  r  e  i  f  en  bestimmt,  die  in  einfacher  und 
d(>pf>!-1trf  Ausfütiruti^'  jhI  Feli.'eü  und  ferligcn  Rädern  gespannt, 
ibLiii.ilN  .ui-  di  iii  Sl.iiid  di  i  (  iu';ru.-ntal  zu  sehen  sind.  Es  handelt 
sidi  hiei  teilweise  um  Rciftii  I>;rtiens!<ii3en,  die  für  die  alU-r- 
schwerslen  Lastwagen  und  Omnib..  -.!  in  IKli  itht  ki  nimoti  uiul  djc 
infolge  ihrer  präzisen  Arbeit^  technischen  Vollkommenheit  und 
des  verwendeten  guica  Materials  licute  sidi  allgcnieiBer  Bdiebtbeit 
erfreuen.  — 

Wie  in  den  vorigen  Jahren,  so  Undet  auch  in  diesem  ',^lire 
wieder  eine  Wetlmontage  auf  dem  Stande  der  „ContlnentaF' 

st,i»1,  Sil  weither  sich  die  mit  dem  Automobil-Sport  bczw,  mit  dcT 
Aiili):!i.  iliil-lndustric  in  Verbindung  Stehenden  beteiligen  können. 
L>ie  Lonlinental  hat  nicht  weniger  als  20  Baarpreise  in  der  (icsamt- 
höhe  von  Qöt)  Mark  ,iu^i,'i<i t/i  und  dürfte  nach  den  vorj.ährigen 
Konkurrenzen  zu  tirteilen,  die  Beteiligung  eine  .•»!iHer<^!il<"r»ilich  starke 
werden. - 

Mit  der  Wcttiiiuatagc  wird  bezweckt,  den  sich  daran  Beteiligen- 
den Oelegeibeit  m  geben,  sich  im  JMoaticren  und  Deniontieitn  Von 
Pneiunattb  ebuuübca  tuid  wird  der  Erfole  am  beslen  durch  die 

in  den  letzten  Jahren  erüielten  Zeiten  erhellt  Die  Zeiten  betrugen: 
Berlin  1902:  8  .Minuten  18  Sekunden.  Hamburg  mrl:  5  .Minuten 
\tr^  Sekunden,  Berlin  1903:  4  Minuten  Seicunden,  Franicftirl 
am  .Main  1904:  3  Mfamtcn  23Vi  Sekunden.  Berlin  1405:  2  Minuten 

I  501';  Sekunden 

j  l'm  aucli  (K:i  luclit  /u  der  .\u-i--.ellunj:  Ki:iuuu  ihI<  ii  Oclegcnheil 
;  zu  geben,  sich  in  passiver  U  eise  an  der  Wetlmontagc  zu  beteiligen, 
I  hat  die  ContiMutal  ferner  ein  Freisau  «schreiben  erlassen: 
'  „WclAes  i«t  dk;  von  dem  Sieger  erreichte  beste  Zeil  in  dieser 
1  Montaffc '".  für  d:i';  <;ie  einen  einmaligen  Preis  in  (lestalt  von  zwei 
kompleiiiu  \l  iii.r'.s.i.,'en-Pneuinaliks  ausgesetzt  hat.  Sicher  dürfte 
I  der  diirrii  phM'oLtaphische  Vergrößeningen  bekannter  Rennfehrer 
1  in  ;;Ls  hm  iLk\.  iik  I  Weise  dekorierte  Stand  der  ContineDtal  «in 
Hauptanziehungspunkt  der  Ausstellimg  werden.  — 

Von  der  Automobilausatellung  Berlin  1906.  Audi  in 
diesem  [.ihre  hit  die  bekannte,  vitdf.-irh  prrimicrtc  Firma  Franz 
S  ;i  u  >■  r  ti  I  <;  r  ,  H  rlin.  Forste rslrriPii;  =1  i:,  wcktu'  |et/t  .aif  ilinni 
eigenen  F'abrikgniiidstück  mit  ixdeulcnd  vergruüertem  tkrtriebc 
ai%eilet,  auwcsiellt. 

AuBer  den  berühmten  Biencnwaben-Kühlcra  bringt  die  Firma 
eine  reichhaltige  Auswahl  ihrer  neuesten  Kähler  mit  stchcudmi 
Rippenrohren,  —  wie  solche  jetzt  vielfach  in  Frankrcfth  «erwendiet 
werden  -  k'ühlschl.ingen,  Schalldämpfer,  IHitnpen,  Spiralfedern, 
sowie  sonstiger  Automobil-Zubehörteile,  weshalb  den  Bcsucheni 
der  Ausstelliuig  die  Besi'.-fttimmg  dieses  Standes  angelegentlich  emp- 
fohlen wird. 

Rasten  belsst  Rosten  t  besagt  ein  allrs  Spiirhwurt  urul 
(Taruin  lautet  bei  den  DunU  p-f  .ibnkaten  die  Pi.'  ile  Ini  iu  r  \i  r- 
wärts.  allen  voran!  —  Kaum  simJ  di.'  Naclnichten  idu  rdcn  hcrrlitlu-n 
Sieg,  den  der  Dunlo  p- Autom  1  ■  5i  il  - 1 '  tu- ;i  ui  :i  1 1  k  m  ViirKlerbdi- 
Rennen  1905  davongetragen  hat,  verklungcrr  so  meliiet  schon  wieticr 
der  Telegraph,  die  raehprcasc  den  neuen  THumph,  den  der  ckiclie 
Pncnmatnc  an  der  Jahreswende  emmi^n  hat.  rl^meiy,  der  sicher 
im  Vanderbilt-Rennen,  hat  einen  neuen  Wehrekort  über  einen 
Kilomeier  aufgestellt;  er  legte  zwischen  Arles  und  Salon  (Frankreich^ 
den  Kilometer  in  20' -,  St  kuridLri  riiruckj  was  einer  Oeschwindigkcit 
von  50  .Metern  pro  Sikntidi  .ider  ca.  IIb  Kilometer  pro  Stimde 
i'ütsprirht  SelbstvcrsMrulUeh  fuhr  Hemerv  bei  diesen  Rekord- 
VM-n.lmi  uM-dir  -lui  I hinlop  und  es  kann  wohl  nicin.ind  mehr 
,  daran  ruticln,  daU  man  derartige  Geschwindigkeiten  die  dem 
.  doppelten  der  schnellsten  Expreflzflge  entsprechen  —  nur  auf  er- 
'  probten  zuvcrLisslgcn  Pneumatik»  erzielen  kann.  DWr  ncne  wunder- 
bare Erfolg  .spricht  also  wieder  zur  Oen^;«  tOr  die  (iüie  des 
Diinlop-.\ulomobil-Pneumatiks.  Ein  schöner  Jahresabschluß  war 
der  Sirg  für  die  Dunloj>  Co.  und  whr  zweifeln  nicht^  dafi  sich  auch 
im  lahre  loofi  neue  Siege  dem  alten  anreihen  weiden.  Das 
'  wirklich  tiutc  bricht  sich  Hahn! 

j         Eine  Hand-Shaplngroaschln*  mit  Haadlicbel,  die  an  Jeitem 

Sehraubstiiek  sofurl  angebracht  werden  kann. 
I         Die  Firma  I  leinrieh  l)re>er,  tierlin  <l.,  Kaiser  Wilhelmstr.  47, 
übersandte  un«  ihren  Pr<iN(Kkl  über  diese  neue  H.md-Sh.ipini'- 
niavdiine,  dem  wir  folgendes  cnhichinrn: 

Der  I  lobelkojif  ist  nach  beiden  Seiten  im  \X'inkel  einstellbar, 
wozu  <  iradiiieniny  vorjjeschen  i<.l.  Hub  des  Stössels  ISO  mm. 
Seitlicher  Vorschub  Ihti  mm.  Schneidet  bis  zu  i  mm  starke 
Späne  in  StaM. 

i  Die  Maschhie  tlellt  ein  schon  iang^t  gesuchtes  Verioeug 
I  als  Enatt  von  Fnle  und  MeiBei  dar  unadOim  In  soichcfl  FSilea 
I  sehr  witntofflmcn  sein,  wo  eine  Maschine  mit  Kraftbetrieb  nicht 
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);Miui:<  n  ic  Vcrwcniuivlmfictoderwo  etac  soldt«  nlEht  st4entellt 

werden  kann. 

Die  Maschine  ist  sehr  sauber  iH  irhii.L-  uml  ^xtti  iler  Peile 
gejfcnölyer  t»ie  Vortrüe  tki  ra<:c)njrir.^  |;cnducrcil  und  wenicer 
ermiidriiikn  Arlv-itin^.  AiilUr  dir  Bearbeitung  von  geraden 
riiiehen  lj!.s.i.ii  sieii  nodi  eine  ganze  AjiZAhl  der  vcrscliieden'5tcn 
Arbcilei:  ausführen,  ^  z.  B.  HoUkehka,  Sdiwalbcflichwanz- 
Führunscn,  KcilnutBn  in  kw»  Wen«,  Madiiwid«  von  Stangen- 
miOtTin,  Vonchrabben  won  ZUmcB  in  Zahmtawen  md  Zalin- 
fidcm  und  Fertfgcidlen  detselbcii.  nltMi  entspreCbcndeii  Stahles. 

Die  Maadiine  wird  auf  dem  Sdiranbstocft  dnrdi  irwei  Sdvaiiben 
befestigt,  wm  we)dt«'ii  eine  die  hintere  SchninbiitoclEliadce  tectMIt. 
wUirend  die  andere  die  tiöhe  der  Maschine  einsleflt.  r>n»  Arbeits- 
stüdc  befindet  sicti  somll  zwischen  der  vorderen  Schraiibstockhacice 
und  der  an  der  Maschine  angebrachten  geschmiedeten  Schiene, 
welche  vor  der  hinteren  Schraiibslockbaclce  liegt.  Die  OrunJpl.ilte 
ist  *<>  ciiif»eTirhfct,  ff  i!?  <1ir  Mü'jrhine  auch  aut  einer  ^rofien  Werk- 
zcugmascii'tu  hr)\s;i^rt  uirdcn  kann.  SlABcladiinten  Mnd 
Föhninfjsfl.ntuTi    -inu  ;,'csili:ib'.. 

l  ->  k  iiin  ^i  ;j  rri  ciit>p. c'i  hi-nücu  Mt  lirjm:!'-  i  in«:  (  Ii  iindplatt.; 
mit  .\iifspjiiii\ MrrirlHuiig  ^tiiclcrl  werdtii,  v*ic  At>bildung  Zicigt. 
Auf  (liL-,t  \X  iisL  kann  die  .N^asdtine  auch  auf  einer  Werkbank 
buftslij.;!  uiul   frvi  oluie  Schraut><itock  bcnutit  werden. 

l)(.'r    \"<irsLtuib   n;ull    link-,  ixlri    fci-lits   |^c-;ch:i-hl  .iiitMiiiatisch 

oder  von  Haml  uml  kann  .lucli  ganz  ausgescfaaKet  werden. 

Die  Hebelübcrset7ung  kann  der  Längt  und  StSike  des 
Sduittes  cataptechciwl  mstcUt  werden. 

Die  Mmdwie  IM  «in  «ehr  gfoilcs  Arbeitsfeld  und  macht 
«iich  überatI  adMM  dmdi  die  Ermmis  an  Feilen  in  kurter  Zeit 
bezahlt.  —  ha  (Veiae  find  SdiMMd  und  8  Sldcfc  WetkzeHSstihle 

einbesrilfen. 

„Varta"  Accumulatoren  •Ocsallachalt  m.  b.  H,  Berlla 

NW.  b.  LouiscMvtr.  H.i,  -^(.-ndut  uns  ihre  reichhaNife  Preisliste  filicr 
Taschenlampen  und  Kieinbckuchtung  zu. 

r)er  Kaiserpreis  für  den  N.  A.  O.  Lastzug.  V<in  der 
Deut'-tlu  ii  L.iridv. -rNL  lMlt--(  um-IIm  li.ift  ^^  -.lfd^•  im  j.jlirc  1<>IV>  ein 
Preisauistlireiben  (ur  Kraftwagen  mit  Spiritusbetricb  für  La&lenbc- 
förderun);  crianen.  Ate  Preise  standen  zur  Verfügung  der  von 
Sr.  Majestät  dem  deubdien  Kaiser  gestiftete  Chmipreis  und  nam> 
hafte  Cteldpreise.  Die  damaligen  Versuche  haben  ein  hefriediu^'ndes 
.Resultat  nicht  ergel)«n,  und  es  wunle  deshalb  von  einer  Verteilung 
der  Preise  abgcseben  und  nur  einige  kleine  Preise  icdiglidi  als 
Ancrkeniiunga-  und  Ennunlemn(s|>Kiw  den  tcündnncnden  Wagen 
luerkanni 

Dagegen  «urdc  im  r.tiar  Wettbewerb  besdilosscn  und  dieser 
fand  in  der  Zeit  \<>ni  2b  M'K  September  I^H>  im  Harz  in  der  .Niihc 
Villi  i,)iKili:iihiiri:  -.l.dl  f  -  ii.diiiicn  hieran  eine  jjröliere  Anzahl 
von  ^ ahrzeugen  %'vrschicdvnei  l'rovenienz  teil,  die  im  praklischcil 
Betrieb«;  erprobt  wurden.  Ein  Teil  der  Fahrzeuge  eimHt  Preise, 
darunter  zwei  N.  A.  0.-Lastwaj{en  je  einen  er^tcuPreis.  In  beztig 
auf  den  N.  A.  Q.-laatmK  wurde  eine  endgültige  Entsdieiduiu,' 
noch  nidrt  getroffen,  da  das  l*rei»rlchter-Koilegiuni  die  Zeit  der 
Prüfung  für  zu  kurz  erachtete.  Es  wurde  desh<ilb  von  Seiten  des 
Preisrichlor-Kollegiums,  um  sich  von  der  dauernden  (lebrauchs- 
tihigifeit  und  LejstungsfahiirlfPt'  fin«'  endijültig«-  ll-bfr/<'m!'imf,'  zu 
vcrschaflcn,  der  N.  A.  ( i -I  jnI/iii,'  .ibi  rTn.il-.  in  diTi  Dnii-t  der 
Landwirtsch»ft*^"i<"sellschaft  gesielll  und  aut  dem  Üutc  Munchshof 
bei  CJucdliiihii't;  w  dirL-ncI  der  liübenerntc  mehrere  Wochen  praktisch 
erprobt.  Hierbei  hat  der  N.  A  (i -Lastzug  derart  Vorzliijtrches 
«leislet  md  abaotaite  Betriebssicherheit  gezeigt,  daft  das  l'reis- 
riditer-KolischHn  die  EntscJieidung  getroffen,  den  N.  A,  O.  -  L  a  s  i  - 
ZUg  durdl  die  Verleihung  des  von  S  r.  .Majestät  dem  d  c  II  t  - 
sehen  Kaiserjyest  ifleten  Ehrenpreises,  einer  pracht- 
voflcn  Porze!1jinv.t«e  ;ius  der  Königlichen  P^)rzeM.^t1  M  iniif  ittiir, 
und  einen  i' r  >  1  i  n  l'ieis,  bestehend  iti  SW:  Jimi  1'  '  r . 
aii«;/ii/cichiK n  I  >u'  der  Neuen  Aitt'imnbrl-ticscjlschaft  im  Jahre  IQO7 
/II  m!  u  ru  •  irdL-nL-ri  viellachen  A  ii>/i  k  limin. >  ii  finden  durch  die  Ver- 
leihung des  Kaiserprcises  einen  crtreulichen  AbsdlluO. 

Novo  Splralb«hrer  Mr  Sdnellbatrtab.    Wohl  nie  hat 

eine  Neuerung  auf  dein  flehiete  der  .Maschinen-  und  W't  rl./i-Mi;- 
branche  eine  solche  Bedeutung  gewonnen,  al>  die  Ori;;i:i  1  \  ■,  i- 
Spiralbohrer  für  Sdinellbcirieli,  welche  die  FirnKi  Arthur  tlm  iKikr, 
vormals  Otto  .Mansfeld  a  (,o.,  Hciliii  und  Düsseldorf,  auf  den 
Markt  gebracht  hat  Dif  hcnorr^im'nden  Fiuensrh;itten  dieser 
Original  Novo-SpiraJbülm :  mihI  l  i-ii:--  illni  1  n.ihrenen  Hetnelis- 
Icitem  und  Ingenieuren  bekannt  und  finden  wir  dies«  Bohrer  heule 


'  bereits  in  fast  aik-ii  i.rsiki!i-si,Hri  W  tikt-n  der  \\,5s..tiini  ii-!ridii -n ie. 
fliese  Original-Novo-Spiralt>ohrcr  sind  tiergestelll  aus  dem  rnhm- 
lithst  bekannten  Nov<i-Schnellaiif stahl,  rabrik.M  der  hirm.i  Jonas 
I  «v  i:nlver  Ltd,,  Continental  Stahlwerke,  Shefiicld,  deren  üenerai* 
I  Vertreter  die  Finmi  Attlnr  Hacndler,  vomala  Otto  ManafeM  *  Co,, 
Kcriin  und  DOsscIdorf  ist  In  den  bekicn  Pützen  Berlin 
uml  Düsseldorf  unterhalt  Ictzgeiiaiinte  Firma  best  assor- 
tierte Lager  in  diesen  Bohrern  von  5  (Ki  mm,  vtm  .Millimeter 
zu  Milhineter  steigend,  konisch  und  zylindrisch,  so  dafl  cinhitfetids' 
Ordrcs  sofort  expediert  werden  können.  Wie  henorr  itti  lui  die 
Orieinal-Novri-Spiralhohrcr  gegenüber  OiiRst.ihlbihrem  s  lul,  «.-igt 
nacTlfiiliande'  Aiifsti  lli.ii^'.  I>ic  angeführu  11  /.ilili  n  hivn  Inn  siai 
auf  Sdiinndctisen  uml  Schmiedestalii.  Bei  CiuUeisen  kann  die 
(ieschwindigfccit  noch  am  2^  ethfiht  «erden;  auf  JUessinK  da- 
gegen  verdoppelt 

Diese  /.ddcni  -.ind  suihl  dir  Utsli.  Hrw<.;v  lur  du-  Leistungs- 
fähigkeit dieser  Bohrer  und  können  wir  uberzeugt  zu  cuiein 
Versuch  mit  diesen  Origin«l-N«nhS|NnlbohTem  eintaden. 


Original  Novo-Spiralbohrer 
Dirnen-  Tonren-  Voiwfanb 
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Der  Start,  das  Kurventalirea  und  dits  Bremsen.     I&(  es 

nicht  tiberrg'^rhend,  daß  mancher  Fahrer  mit  einer  Qaraibir  PnCH- 

iiiatiks  400u  bi>.  iOtX)  km  zurücklegt,  wogegen  der  andere  mit 
Pneumatiks  derselben  .Marke  kaum  1000  km  hinter  sich  bringt, 
obwohl  beide  Wagen  dasselbe  Gewicht  und  dieselbe  Schnellig- 
keit besitzen.  .,Lcichtfertig  ist  die  Jugend  mit  dem  Wort",  aber 
niiht  nur  die  Jugend,  sondern  auch  der  .d;iri  Anr. inujbijist. 
„Nun  gut",  wird  er  sagen,  „es  waren  L;t".i.ili  dit^iiniii  Waiden' 
dieselbe  Sehneiligkeit  und  l>neumatik>  ii<isilb.:.  W.uki-  Nsir 
llat  der  eine  Automobilist  eben  Olück  gehabt  und  gute  Pneumatiks 
erwischt,  der  andere  Pech  gehabt  und  schlechte  Pneumatiks 
erhallen.-  Wer  schon  einmal  in  das  Getriebe  einer  großen  Pneu- " 
matikfabrik  tinblick  genommen  hat,  wird  wissen,  wie  wenig  stich- 
haltig eine  solt+ie  Behauptung  ist.  Kein  Zweifel,  es  kann  möglich 
sein,  daß  einm.il  vm  Reifen  .ils  Ausschußware  aus  der  Form  kommt. 
Aber  in  dit^i  n.  i  .ille  wird  das  in  der  Fabrik  gewöhnlich  sofort 
entdeckt  und  man  trifft  die  notieren  V'i»rkphniii'f7-;rtin(lre>;eln,  daß  ein 
solcher  Pneumatik  nicht  iti  c.:  u  ll  nidij  knimm  I)i  „  Pudels  Kern 
liegt  ganz  Wo  andere.  Die  Wagen  waren  dieselben,  die  Pneu- 
matiks waren  dieselben,  die  Pferdefcraft  war  dieselbe,  nur  die 
Lenker  waren  nicht  dieselben.  Man  beobachte  einmal  einen  vor- 
sithligen  Fahrer  und  dann  einen  unvorsichtigen  Fahrer.  I>er 
iiltert,  erfahrene  Automobilist  schaltet  vorsichtig  ein,  der  Wagen 
kommt  nicht  plfd/lich.  «i  nilcrn  jmii/  s.-iift  in  Bewegung,  kaum,  Halt 
die  Toureil/. dil  di  s  Wi/  us  du  St  iss.j  des  Wagrns  in  Hewegun;; 
setzen  kann.  I  anijs.ii;:  -,11  iijcit  i  t  du'  Todrenzah!  und  wri-h-irlt 
IUI  iirllliLl-n  '\iii.a'nhlKk  du  S.  lini  lliiki  ii>:ii  K'..ni:ti!  t.nc 
Kurve,  so  wird  vorsichtig  und  langsam  gebremst.  .Nach  der  Kurve 
wird  das  Tempo  nicht  durch  plötzliches  Aufreißen  des  Oishcbels 
erhobt  sondern  durch  sanfte  allmähliche  Steigerung  der  Tourenzahl. 
Und  ibeiiso  wie  der  Fahrer  gestartet  ia^  tm  er  wieder  an. 
allmählich  sanft  bremsend  bis  der  Witfen  fSrmllch  von  selbfsl 
zum  Stillstand  k>ii-.ir.t  ttitnu-liten  wir  dagegen  den  unvorsichtigen 
F.ihrir.  so  sehtri  v,  u  er  vor  der  .\bfahrf  den  Motor  nuf  die 

höchst!  Tourenzahl  bringt,  indem  er  den  Oashcbil  öffnet  und  Vor- 
zünduni'  jribf  Nun  sch.iltel  er  ein,  indem  er  die  Kuppelung  mit 
einem  Ruck  an  ihie  Stelle  bringt.  Wie  v<in  der  Sehne  gestlios.sen, 
springt  der  Wagen  nach  vorw.-iriü  und  die  Pneumatiks  «erden 
an  der  Auflagefildie  förmlich  aus  den  Felgen  gerissen.  Kurven 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


fttr  dkscji  Fahrer  kein  Hindernis  zu  ratdier  Fahrt.  Wie 
ein  mix  geht  der  Wagen  in  die  ßiegung,  die  PDOiiMtiki  werden  in 

der  enormsten  Weise  aui  seitlichen  Druck  bconsjUlldH,  und  wenn 
sie  nicht  am  den  Felgen  springen,  su  ist  das  nur  ein  Verdienst 
des  Pneumatik-Konstrukteurs.  Und  nun  erst  das  Bremsen!  Full- 
breiiiht  ui-.d  Handbremse  werden  plöl^lidi  mit  tincni  Ruck  ange- 
zogen und  der  Wagen  knickt  förmlith  iitittr  ciitbtr  doppelten 
Bremsung  zusammen.  I  h''  \X  j^'ciuaili  r  ^i  hlnft  n  /wun/ij.;.  fünl- 
undzwaazig  und  selbst  dreiüig  Meter  auf  der  brdc.  Man  riecht 
den  veriMiniiten  Gmuu  im  «r  Ltift.  biete  Imilate  Behandlung 
mii8  BatOiUch  iWnS*  IQr  die  Pncumalfla  sein  und  in  neununihieyiuig 
von  hundert  Fällen  kann  man,  wenn  es  sich  um  Continental-ReKen 
handelt,  darauf  weiten,  daB  es  nur  der  Fahrer  ist,  durch  den  die 
Lebensdauer  di  r  Ki 'fi  ri  eine  fK'selir.'inkti-  wurde.  Langsam  und 
vorsichtig  st.iriLri,  il.c  Kiiiv.ii  lii;i:^>jin  und  vorsichtig  nehrctn. 
aUniühlidi  und  ohne  plutzlichen  kuck  bremsen,  das  ist  das  Kezept, 
um  seine  l'neuniatiks  lange  Zeit  zu  erhalten. 

Dia  Firma  iHax  Pascbke  &  Co.  n.  m.  b.  H.  Berlin 

SW.  12  .Schützenstr.  IJ,  macht  als  Vertreterin  der  hirma  Ver- 
cinijsrtc  Fr-^rkfiirlfr  riiimmiwareniabnken,  (jeliili.iiiscn,  besonders 
,iuf  die  Vuntis-Aiiiunifibil-Rcifen  und  Veiiiu^-Stidien-Reifen  aul- 
rneiksam  und  t>cmcrkt  dazu:  IXis  spitze  l'rofil  dt  i  Veritas-Auto- 
mobit-KeMea  wriiindcrt  das  Rntacnen  der  \v.><,un  aut  gl.ittcn 
Straßen  und  da  andererseitc  die  Ataulzung  unserer  Reifen  einc 
ganz  minimale  ist,  wie  das  aus  dem  Outacnten  fiber  20 (XW  Kilo- 
meter der  Deutschen  De  DioB-OeseilsduR  hervorgellt,  to 
dürfte  sich  ein  Versuch  unter  allen  L'mständen  lohnen. 

Zur  Erleichterung  der  Beweisführung  über  das,  was  unsere 
Zeupnt'i'tc  besagen,  erlattben  wir  uns  eine  Prnbe-0:imitur  mit 
15"    Aiisiuihmc-R.ibatt  .i;i7iib.eteii 

Entgegen  laut  gewordener  Aus^tr(■ulJll^,M  n  der  Konkurrenz 
bemerken  wir  ausdrüduich,  daß  das  oben  er\v;ihnte  /eii^is  über 
20000  km  auf  „Verita!i"-Lu[t-Reifen  und  nicht  auf  Massiv- 
Rcifai  Iten«  hat 

Die  Finna  mdit  ferner  auf  den  3>^  PS.  itationären 
M  a  ß  n  e  t  -  M  o  I  o  r  der  Motorenfabrik  .Magnet,  O.  m.  b,  H., 
Bcrlin-Weiltcnsee,  deren  Vertreterin  sie  ebenfalls  ist,  aufmerksam. 
Der  3Vi  PS.  stationäre  iVUgnet-Aitotor  mit  Wasserkühlung,  mit 


magnel<ek'k Irischer  Abreiß-Zündung  luid  mechanisch  geste  :  rten 
Ventilen  eignet  sich  vorzüglich  für  kleine  industrielle  fieiricbe. 
Die  besonderen  Vorzüge  dieses  Motscs  simt  erstklassige  Aus- 
führung, daher  lange  Lebensdauer.  Eiatidute  Handhabung,  bei^ 
vorragend  bvwihri  Mifliger  Picia,  getbrnt  BetiidMkaflten.  onhffie 
Raum-Bcaasimidiiag;  leint  tianaportAci. 

r)er  3v>  PS.  staüonire  Magnet-Motor  wird  vorMliait  verwendet 

in:  Sicllmachereien,  Tischhucten,  Dredtslereien,  Sdilösacfeien,  me- 
chanischen Werkstätten,  Schläditereien,  Biicker«ien,  Wäschereien» 
Krauereien,  Brennereien,  Emaillicr-Anstaltcn,  in  landwirtschaftlichen 
Bcirielwn,  zum  Antrieb  von  i^umpen  tuid  oir  direinen  Kuppeluag 
mit  ü^yitBiiio^adifawB  für  Hauabdaichhuig»Zwe(fce. 

BeschrcfiNH«:  Der  Mflkir  njt  MapK^ApinraL  Vasaser  etc. 
ibi  kontlntktiv  mit  unserem  bewihrten  Zwdrad-Motor  Identisch, 

nur  wird  die  Kühlung  durch  Kühlmäntel  ujid  Wasserpurape  bt- 
wirkt  [>,!«,  Oehau^e  des  Motors  ruht  in  einer  eutsprediend  ge- 
fornitun  gmlien  Onmd|ilane  und  wird  die  Ucbcrtr.ij^ngs-Wellc  in 
einem  he^ondercn  Lii^ff  t;»^'i^lte-ii.  Rulii^er  Cing  wird  durch 
die  beiden  >:r(ilkn  im  (lehiiii^c  liegenden  Schwungräder  unti  ein 
extra  grcdk>  außen  lleJ,-ende^  Sihuimgi.id  be-vvirkt.  Letztere^  isl 
mit  extra  b«iter  Kiemenscheibe  versehen.  iXi  Motor  macht  bei 
größter  Kraftcntfaltung  ca.  \400  Touren,  die  durch  einfache  Drosscl- 
V'ornchtung  am  Vergaser  auf  400  Touren  reduziert  werden  können. 
Der  Auspuff  wird  im  allgemeinen  mittelst  langen  AnsdiluBrohres 
direkt  ins  Freie  geleilet  und  arbeitet  der  .Motor  in  Ver1>mdung 
mit  dem  vor/ügl.  Auspuff-Topf  fast  geräuschlos.  Die  Inbetriclv 
nähme  geschieht  üi  einfachster  Weise  milteist  Handkurbel  und 
vvir<t  bei  Lieferung  de';  Motnr«  cntsiprechende  Anleitung  beigefügt. 
Der  k.'un[iletle  stationäre  Al'jtor  bc^1eht  ans:  Motor  mit  MagTiet- 
Apparat,  Vergaser,  Auspufi- Tupf  und  l  ni\efs.d-.'>eh!üsset  W.i^.-wr- 
pumpc  mit  Verbindungsrohr,  großer  Sockel,  i^roßes  Sehwun;:rad 
außen,  mit  extra  breiter  Kieu)caschcit>e  und  extra  Lager.  Ankurbel- 
Vorrichtuiig  mit  Haodkuili^  Ocl-  und  Beni»BefiUlat  mit  Od- 
Pumpe.  Preis  komplett  6S0  Mark  netto  Kasse  ab  Fabrik. 
samt-Orwicht  6b  kg.  Dimensionen:  Grundfläche  450\'4SO  nm, 
Höhe  f)50  mm.  Künlwasser-Quantum  erfoitlerlich  ca.  Vs — Vi  llhoi, 
Bcuin-Verbraudi  ca.  9  Pf.  pro  Stunde  und  PfcrdekrafC 


Wochenbericht  von  Michelin  &  Cie. 

Aaf  welche  Rätfer  sollen  reparierte  MSatel  atifmontieil  werden? 


Die  angestellten  Versuche  hrniiitclung  der  \  erledniij;  i!c>! 
Gewichtes  auf  einen  siiß  lM;\vef;enden  Wagen  ergeben  ful^ende^: 
•  i  der  Last  kommen  auf  die  Vorderach««,  ^Ji  der  Last  kommen  aut 
die  Hinterachse.  Zurzeit  iuiicn  Bin  all^  «der  wenigstens  die 
meisten  Wagen  gleiche  Räder.  Daraus  ergilM  sich,  da&  alle  4  Räder 
gleiche  Pneumatiks  haben  und  daß  die  vorderen  Reifen  weniger  Last 
tragen,  folglich  bedeutend  weniger  angestrengt  werden,  als  die 
hinteren  Wir  bemerken,  daß  sie  bedeutend  weniger  .inj;p<lrengt 
werden,  denn  die  Hinterreifen  tragen  erstens  der  Last  incnr 
und  zweitens  hatten  sie  die  Anstrengungen,  weldie  durch  den 
Antrieb  cnlsldKn  noch  a  ' 


•0 


bf!   unserem  Kunden 
III  Stand  >if>ct/t. 
keinen  neuen  .\^antcl 


i!<'n  Reifen  nach  besten  iCräftcn 

I    1.'  ;in'en   jedtjch  mit 
ddiaus  machen. 


wieder 
WUJen 


Bn  Bespiel  urird  lur  Veislindiguiig  beilnen. 

AttgenoaineB,  eis  Ant  heUt  Jemamica 
Ist  dadurch  der  Patient  lO  Jahre  j 


lltiihiffeB 


aheemlzten  Rodf  «ad  atlzen  ihn  wieder 
US  dem  I 


Stellt  man  uns  die  Frafie: 

Auf  welche  Räder  sollen  wir  die  reparierten  AUntel  montteren  ? 

werden  wir  -.tcN  aii:seorteii: 

Auf  die  Vorderrader. 

Wenn  Sic  einen  Mantel  repariert  zurückerhalten,  so  sind  Sie 
vielleicht  geneigt,  dcnsclt>en  auf  die  Hinterräder  zu  montieren, 
anstelle  der  sdion  etwas  abnenutzten  Mäntel. 

Ehi  reparierter  Mantel,  gleichviel,  welche  Sorgfalt  auch  2ur 
Reparatur  ai«ewaadt  vrardc^  ist  jcdodi  niemals  einen  neuen  wert 

Ea  ist  dies  Idcht  begieifSdi,  wenn  man  bedenkt,  da6 
der  Mantel,  als  er  zur  Reparatur  eingesandt  wurde,  sdion  eine 

beträchtliche  Anzahl  IGlomrter  /urückgelcgt  hatte,  und  dadurch 
ziemlich  große  Frm&dung  aufwies.  Vielleicht  war  er  such  schwer 
twschidigt,  hatte  zerrissene  Wulste  etc.  etc. 

Nadi  UjitcmidHuig  desselben  haben  wir  die  vorzunehmenden 
Rq^lHica  beiddosacn,  und  dann,  nodi  «iitgehtdter  EiBWiltigung 


Leiden. 

Oder  wir  I 

in  Stand,  haben  wir  dann  ausBem  alten  RocICeine«  neuen  gemacht? 

ijtnau  ist  es  mit  dem  Reifen,  den  «ir  reparieren.  VX'ir 
bessern  die  schadhaften  Stellen  geschickt  au5,  damit  sie  möglichst 
lange  halten,  dennoch  behaupten  wir  nicht,  daß  der  Mantel  die 
WKdcratandsfihigheit  eines  neuen  hat».  Jcdcnaann  Icennt  den 
Wext  eines  neuen  Flidkeus  iu  efamn  altcii  Neide,  bei  Oebfwidi 
reißt  das  Keue  das  Ahe  adt  heraus. 

Um  mit  einem  reparierten  Gegenstände  zufrieden  zu  sefai, 
muß  man  von  ihm  nicht  mehr  verlangen,  als  er  eben  zu  leisten  vermag. 

Und  d<;sh  iib  \Mederfi<i!eii  wir  Ihncfl:  fcparjcrlc  IWiBtel afaid auf 

ilie    Viiiderrader  ZU  liiimtieiTn. 

\X'enii;iT  angestrengl,  ■.\  euii;er  dem  I  HirclilH.  tiren  und  infolge- 
I  dcsseti  aciii  Platzen  .•»ii-.^ie--«  i/t  wtrUvti  ilie-,elben  [Hsstre  Dienste 
leisten,  als  auf  den  liLfiierrädcrn. 

fün  Gleiches  gilt  für  die  Lnftschläiiche,  und  wir  raten  unseren 
Kunden,  insbesondere  diejenigen  Schläuche  für  die  Vorderräder  zu 
verwenden,  die  nicht  bei  uns  repariert  woirdcn.  Während  dieselben 
.luf  den  VorderrMem  noch  gute  Dienste  leisten  hAnnen,  werden 
sie  auf  den  Hinterrädcin  olt  tdun  nach  daem  Kihniielcr  ge- 
hnudisunfihig  sein. 
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^/^  |)eutsche  Pluuiusin-j^kticn- Gesellschaft. 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa.  i 


Telegramm-Adr.:  „Granitol"  Kötischcnbroda. 


Bahnstation:  Coswig  i.  Sa. 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


Kunstleder  „Granitol"  | 

Rubber-  Ducks  I  in  bewahrten  Qualitäten 
,       I  ,  }  zum  Beziehen  von  Wagen- 

LedertUChe  (^3  1  sitzen,  alsSchutzleder  etc. 


Automobilfahrschule 

des 

Technikums  Elektra 

BERLIN  SC,  NcandcrstT.  4. 

Tlieorvti»che  nnd  praktUrlif 
Aubildaag  für  Damen  und 
Herren.  Fahnmtfrrlrht 
am  modernen  Autonuibil. 
—  Pruurki*  frri. 

NUieres  durch 

Die  Direktion. 


Poppe  &  Wirth 

lUrlinC..     Köln  n.  Rh., 
(•ririHtfitlr.         IrrllMtr.  !ll. 
K.ihrik  u.  S|iP7.iaIi;«'''("haft  iti 

Leder«  Imitationen 

für  Wagen-  und  Autonobil- 
Faliriken.  Sattlereien  etc. 

S.t.,'  .,t.i;>-m 

Wagen-  und  Rubber-Ouck»,  Aiito- 
lüdsr,  Pegamaid.  Dertnatoid  etc. 

f"ri,.i 

Rlidorrsr  Linolttitm,  Coc«t,  ■aaltti. 


iiniibcrtroffcncs  Od  umobiusisohn 

^_     rui  lllofomiagcni  VtannoPtr. 
tnotnrerociräiJEr  «Bdsd 


r 


COHCOURS  PARIS  1900.  ^  gS.Paiarte  ^hiii.Wmm^ 

t  rl  ;.  II  allein  den  Orand  ['rix  Lütlitli  IMni 


Rheinisches  Technikum  Bingen  am  Rhein 

Abt.:  ChaulTeurschule  fQr  Berufs-  und  Herrenfahrer 

Prop-aiDDie  kostenfrei. 


r  tSEISPIELlPSER  ER 


J/lEHRL.AiSJrr7 


BIEBERlTEIIiAliOEPIQKE  HAMBURG  I 


Gebr.  Scheller 

Armattirenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37,  Kastanicn-Ailee  84. 

Fennprecher:  Amt  III,  Nr.  SS«I. 

SPEZIALITÄT: 

Vergaser  nach  Longaeraare  Frizisions-flrbeil. 
Vergajer  I.  flulomobil,  Bools-od.  slalionäreMolore 
Vergaser  lär  Molorzweiräder. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  und 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen, 
tlbwariii,  lultr]u■pl^  RiUii-Ciotrlltaii  uc  ZaMiniMPn. 
—  Zfladapparkte.  — 

Anfertipin{  alier  Arten  Armalnrcn  nadi  Zeldinanc 

oder  Modell. 

Ausurboicuiig  vun  IdccD  und  KrAndun^on. 


0> 


Automobil ,  Luxus-  und  Droschken- 
Carosserieen 

Holzräder.  Feinste  Ausführung 

F.  A.  Krüger,  Luckenwalde 

 Wagenbau  mit  Kraftbetrieb.  
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Mit  unserer  Hilfe 
erzielte  Rekords! 

■flncbeDer  Antomobilwoche: 


Kesselberg-Rennen: 
I.  Preis.   Hieronymus  Mercedes 
Z  Preis.   Adam  Opel       Opel  Darracq 

Forstenrieder-Rennen 

1.  Preis.   Werner  Mercedes 

2.  Preis.   Wagner  Opel  Darracq 

Herkomer-Tourenfahrt: 

1.  Preis.   Edgar  Ladenburg      Mercedes  40  HP. 

2.  Preis.    Hermann  Weigand     Mercedes  40  HP. 

3.  Preis.   Willy  Pöge  Mercedes  60  HP. 


120  HP. 
85  HP 

100  HP. 
85  HP. 


Vacuum 
Vacuum 
Vacuum 

Vacuum 


Vacuum 
Vacuum 

Vacuum 


Man  gebraucht: 
X  Mobilöl  D:  für  Dampf  wagen  u.  Wagen 
mit  überhitztem  Dampf. 
XX  Mobilöl  C:  für  Getriebe  und  Diffe- 
rentiale aller  Typen. 

XXX  Mobilöl  B:  für  Motorzweiräder,  sowie 
luftgekühlte  Motore  und  wassergekühlte 
Einzylinder. 

XXXX  Mobilöl  A:  für  mehrzyl.  wassergek. 
Explosionsmotore  sowie  für  Lager  elek- 
trischer Motorwagen. 
•Marine-Motoröl:  für  Motorboote. 
'Mobilfett:  für  alle  mit  consisL  Fett  zu 
schmierenden  Lager. 

•Oraphitfett:  d.  beste  Schmiermitt.  f.  Ketten. 


Muster  gratis  und  franko. 

Deutsche  Vacuum  Oil  Company. 
Huibnrg.  Berlin. 


Die  Jahrgänge  1898—1905  des 

MOTORWAGEN 


sind  noch  in  einigen  Exemplaren  Torrttig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolle«  Material. 

Preis  pro  Jahrgang  12  IVlk.,  in  geschmackvollem  Leinwand 
band  mit  Uoldpressung  14  Mk.  (1Q04-1905  je  in  2  Bünden  ge- 
bunden 16  Mk.) 
 Zn  fcakbca  durch  |ede  BachbaDdlunt  und  durch  die  Bip«dliioa.  


r 


M.  Krayn,  Terlsgsbüchhindlong  f8r  Technologie 

BERLIN  W.  57. 

In  nächster  Zeit  wird  erscheinen: 

I^ie  Theorie,  Berechnung  und 
Honstruktion  derHampfturbinen 

von  Gabriel  Zahikjanz. 

ca.  10  bis  12  Bogen.   Or  8«.    Preis  6  IMark. 


Konische  [^äder 

grösster  Vollkommenheit 

aar  aal  Bilgrain-Antomaten  hergestellt 

speziell  für  den  Aatoniobilban. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen 
  dieser  Branche.   

Garantie  für  geräuschlosen  Gang 

bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose, 
  saubere  Arbeit.   


Stinirader,  Scbraobenräder,  Sdinecke«*Getriebe, 

  Zahnstangen.   

Verzahnunitr  eins^csandter 
Itadkdrper  exakt  und  schnell. 

G.Köllmann,  6.iiLb.H. 

LEIPZIG,  Windmfihlen  Strasse  39 
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An-  und  VcrUUif^  StfllMg«siNiM,  Stollm 
rMinW»  BmhMmi  in  «ir  ZriMiiNI 

„Der  Hatorwagen*' 

urd  kotier  pro  mm  HMn  mi  SO  Hü  BmMi  1t  PK 

dtrsktsr  AufgaiM. 


i  Techniker, 

i  t6  Jahre  alt,  mit  Fach- 
f  und  Hochschulbildung  in 
:  Mascliinenbau  und  RIektro- 
1  technik  Vf,  Jahr  Werkstatt. 

:  }^r:ui'i.  7..  /.  iiti  Auramobil- 
:  n'.ütorcnhnu  t.itig,  geprüfter 
;  Fahrer,  stacht  Aufilllx»i>t«>ll- 
:  iiiitri.  Kotist riiktiomtbardiu. 
3  Getl.  Oll.  unter  S.  27385 
:  an  die  Kxp.  d.  Bl.  erbeten. 


Das  Patent  (eventl.  die  Licenz 
tilr  Deutschland)  einer 


I 

Mr  Automobile  u.andere 
Fahrzeuge 


abebben.  Gcfl.  Off,  sub 


2  jüngere  kanfiiiäDDisclis 
Beamte  gesoclit. 

1  iür  N«chkall(lllation 
1  tUr  Qnkanfc-Korrcspondcnz. 

Letzterer  muss  tlottfr 
Stenograph  und  Remin^ton- 
schrciber  sein.  DirertcTi  mir 
LebeTislauf,/ei!i»T!i<wbt-chnft  , 
Gehaltsansprüj'tic  uiul 
fercnMn  an  die  Atteeneine 

iMbiir«brlk/)i>«neliOiieveide 
bei  Berlia. 


An- 


und  Verkaaf 

von 


Boots-Motoren  u. 
Schiffsschrauben. 

Oswald  IliUer.  Stralau 

bei  Berlin. 


H:r  Jen  Vtrtrieh  ihrer  Fabri- 
kate im  In  und  Auslande  sucht 


Jahren  bMdMnfla 
fcbrilmiweo  Schüft  «.Matiaiiare 
MviorCA  Obifall  gut  dsgeAbit 


ZU 


GeteOtclHifl 

welche  den 

Mblmrkuf  itt  gsualea  fttiMta 

übernehmen  soll. 

Näheres  erfahren  lnteres.senten 
unter M.47I  d.Exp.d.Zeitschnft. 


Auts-Montagefneister 

oder  Vorarbeiter 
fBrLuMi^  oJer  Lastwagen 
geaucfrt» 
Offerten  mit  !.cbeiis';iul. 
Zeugnk-Abschrilt-,  Photo- 
grapliie,  GehaltttAmpr«  zu 
richten  an 

i  E.  G.,  AutsnibilfaiN-ik 


1 


Constructeur 


für  Explosionsraotorcn  und  Aulomobllbau,  mit  10  jähriger  Bureau- 
und  Betriebspraxis  in  ersten  Fabriken  auch  im  ÜTM^^miachinen- 
uDd  Sauggasmotorenbau  erfahm,  30  Jalwe,  tadit  lidi,  gjttluW  auf 
Prima  Zct^niHe  und  RefewiuMi,  zti  vetindem. 
Odl.  ZuMhr.  Biiler  B.  It  Exp.  d.  Blattei  crijelen. 


3=f 


Gebrauchte  Jfutomoblle. 


Einig«  gute,  gebraudile  Automobile 

ZU  kaufen  gesudit. 

Offerten  mit  allen  flnsfeflnlten  und  billigsten 
PraiHn  mtar  M.  473  m  die  Cxpedldon  dieser 
ZcNidiiffi 


3=E 


Von  KapitahstL-n  wird  ein  durctaau«  tüchtiger 

Fachmann  im  Automobilbau, 

welcher  Kriolge  nrchweiscn  kann,  /um  möglichst  baldigen 
Antritt 


Oüert.  unt  R.  am.  an  Daube  *  Co.,  Caaeak 


6m  Obermeister, 

mit  samtlldien  Systemen  flufomobilen  genau 
vertraut,  per  sofort  fflr  Reparatur  •  Utrfcsfdtle 
des  grSssten  russisdien«flufomobU>9esdidfts  in 
Sl.  Pctasbwg  bei  ligJwni  Sdult  gciwU. 

DcsgliidMii:  Zmi  mttcri 

meister 

bei  sdn-  guter  Beaihbwg.  BetHnguRg  Ist:  Ver« 

pflichfung  fCr  wenigsfens  eine  Saison.  Es  werden 
Jedodi  In  erster  Iiinie  Herren  betddtsidUlgt,  die 
anf  donerRde  SMInng  Gewldit  legen. 

Oiierten  mit  üeb«islciiif  und  genauer  Hngab«  d«f 
Brandl« -Kennlnlss«  unier  gleldizeinger  einscndung  dner 
Photographie  erl>et«i  nltf  Hl.  178  6ipHlltaa  in  JUMn- 
wogca",  BciUn  W-S7. 


REGULATOR-VERGASER 

selbsttätige  Regulierung  (PatM^ 
A.  Orly  fr  L.  Ouillon. 


L  Ori|,  «  Mi  Ii  IB  Iril,  hrb-Lnilliii. 


Beilagen 

finden  in  der  ZcHicliijfi 

»Der  Motorwagen'* 
sachgemftsse  und 
weit«8toV«rbreitung. 
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Gottschalk  8i  Co.,  C.-G. 

Fabrik  für  Bestandteile  von  Motorfahrzeugen 

Berlin  N.89,  Relaickendorferstr.  G«. 

*  Spezialität:  Getriebe.  « 


,,mome:nto'« 

Zuverlässigster  Geschwindigkeitsmesser. 

Cpodiemadiende  Nenhcitt  —  Einfach  zu  huidhabeol 

D.  R.  P.  152082. 

Solide,  da  fast  ohne 
bewegliclic  Teile. 

Mlilnale  Abaatzung. 

Missiger  Preis. 
Uacntbeltrllch  für  jeden 
Selbstfahrer. 

Oeschwindlg- 
keitsmesser  ffir 
Automobile. 

Patentiert  in  allen 
St.taten. 


I 


Zarich. 


Katalog 

und 

Offerte 

zu  Diensten. 


F.  e.  Q. 

Salzkotten 

liefert  prompt 


Fabrik 

explosionssicherer 

Qefässe 

G.  m.  b.  H. 


IC 


Salzkotten  i.W. 


I 


52 


§1 

W  a 

■'S 


A.  Seliäfep 

Zentrale:  BERLIN  S.W.,  Zimmer-Strasse  83. 
rniale:  Ql.W.,  Alt  iMoabit  139a,  vis-ä-vis  Ausstcllungspark. 
Spedition,  Möbeltransport,  Speicherei 

SpcrlitlUt   Spedition  von  Automobilen,  Motoren  ele. 


C.  £.  Bepgep 

Wagenfabrik 
Gftplitz,  Consulstrasse44 


AitoBobU  •  Karosserien 

\tdtr  Qattune  in  uubmitr  AiuHIhnuig. 
Empfehle  il,  boonderc  SprziaMtIt  Kot- 
nSfel,  iu<<i  ititr  Zdchnunf  In  alln  iii5|;llcliai  Formen  bei  Müden  PreiilifCB. 
 OeerDndet  I8S5.  


9^ 


EISEMANJTS    I  p/1 


*iüverlässi5ste. 


^XyERtlST  EISEMAW  in.  6  •  STUTTGART 


i 


Automobil = Material 

ffir  Automobile,  Räder  und  Boote. 

Lieferung  in  nackten  oder  kompletten  Untergestellen  für 
  kleine  Wagen,  besonders  leistungsfähig.   

Grosses  Spezialhaas  fär  Auto- 

niobilbestandteile  und  Zubehör. 

Palous  &  Beuse 

Beplin  S.W.,  Zimmerstp.  30. 

Tel.-Amt  I,  9704.    Tel.-Adr.:  Palous,  Berlin. 


Automobil-Bau-  und  Reparatur -Werkstatt 

ffir  simtllche  Fabrikate. 
RICHARD  WEGEL 

CHARLOTTEN  BURG,  Rosinen- Strasse  2. 

fetophoni  Amt  Ulmrlottvnhurc  Ha.  aof>U. 

Einbau  von  Motoren  In  Boote. 
Lager  von  Ersatz-  und  Zubeliörteilen. 
=  Oel-  und  Beniinslation.  = 


Google 
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Hutomobil* teder  m  ^^5  m 


abwaschbar  In  allen  Farben  zum  Bussdilagen  der  Karosserien. 
Verdeck-Iieder,  starke  wart  |  Hntlke  Rindleder  in  oiien  FartKn 


In  licidi^  und  Glaiurlnd  «xlraslarh  fQr  Rulomobllbau  gearbellel. 

D*u(rh«ftc  Lachledcr 


zum  Huisdilagen  dtr  Coupees, 
Tudie 


bester  Crsotz  tOr  feinste 


Lr 


'   I.  QualitStcn 

6eBR.  ?ehDmHnn,  E^mn  Z„  Burg-Strasse  24 

=  Verkaufsstelle  der  Iiederuerke  Fr.  Feldmann  B((f.-6es.,  Broldi  a.  d.  Ruhr.  = 


Federndes 

man  verlange 

Beschreibufig  u.Preislisre. 

Crselzt  PneumahkundGleifs^büfz 

D' Borchers.  Beruh  rtw87 

Fabrik  für  federnde  Räder 

REPARATUR -WERKSTATT  FÜR  ADTOfflOBILE 

Heintze  &  Co. 

CHARLOTTEN  BURG.  Bismarck-Strasse  99. 
Fertispracher:  Ctiarlottanburg  No  5892. 

Vermietung  von  Luxus-  und  Droschken-Automobilen. 


Spezialfabrik 

Zündinduktopen 

En  gros!         c=:  Kxport! 

H.  WEILAND 

BERLIN  SW.,  H.igclsbcrgcrstrassc  2. 

Tclrphon  Ami  IX  No.  7312. 


Paul  Marquardt 

BERLIN  N.W.  21,  Wiclefstr.  60/63. 

Telefon  Amt  2,  1851,  Nebenanschluss. 


HERM.  RIEMANN 

CHEINITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.       Ober  650  Arbeiter. 


Nur 

Original-  = 
—  Modelle. 


Export  In  alle  Weltteile. 
Gröbste  Spezialfabrik  für  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


Anfertigung  von 

Automobil- 

und 

Motorzylinder- 
Modellen. 

Prompte  Lieferung. 

W.  BORRMiHN 

BERLIN  N.O. 
Landsbergerstr.  No.  109. 

Gegründet  1900. 


AütoDioliil-.Katscli-  DDiIWaiien- 

lalernen-Fabrit 
OTTO;  liEPE,  Berlin  N., 

Cliui«««e^Slr.  86  (a.  d.  Liesenstr.}, 

..^■T.  empfiehlt  sich  fUr 
Wagcnbcschlag  u. 
Plallirerei,  sowie  zur 
.Austührung  v.  »Ämt- 
lieben  in  das  Fach  ge- 
hörig.Glaserorbeiten. 

Anfertigung  von 
Nummerscheiben 
fllr  samtliche  öffent- 
liche Fuhrwerke  und 
Automobile. 
Lager  von  gebog.  Conp^-Scheiben, 
und  Wagen-BcKbllgen. 

=  Werkstatt  fOr  Reparttiren.  = 


Magnet-electrische  Zönd-Hpparate 

rar  Abreiss-Zündungr 

zu  Arlfn  von  Vcfl>r<.nnu«g»-Motarca  für  Auto* 

mobik  und  ^latlonlrr  In  iiiu^trrgilHKcr,  gcdicfrcnster 

Apparate-Bauanstalt  Fischer  B.  m.  b.  H. 

Frankfurt  a.  M.-Oberrad  XIX. 

L'cbrr  lOUUO  Anparil«  dii  illc  vcrichicdc-nvlfn  Zvi«kc 
,    in  Bdricb.  PrtiHMu  («TM  lu  DI«ih<h.  I 


Einbanddecken 

»Motorwagen" 


zum 

  für  1905  o  für  jedes  Semester   

werden  in  gochmackvoller  Ausführong,  dunkcinliv  Leinen  mit 
Ooldpressiing  zum  Preise  von  je  1,25  Mk.  pro  Stück  geliefert. 
Zu  bnUhan  durch  Jtd«  Buchaadlunc  und  durch  die  Expedition. 


Google 
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FftBRIQUE  NniONIlLE! 

4  Zylinder  motorraa» 
federnde  Uordergabel, 

Ma  g^netzündung.  Wellenübertragung. 

t^S   Fahrräder  tsS 

mit  u.  ohne  Keitc  (Cluinlc(s) 


Generalvertreter  für  Deutschland! 

A.  Glaser,  Berlin  N.W.7. 

BOrcau:  LIniversitlts«tra»*e  :t  b, 
Werkitatte:  Levetzowstrasse  83. 


=-^=^-  versendet  Preisliste  und  Prospekte. 


y»»»  »♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 


♦ 
♦ 


0.  Stegmeyer,  JVtaschinenlabrik 

CHARLOTTENBURG,  Sophie  Charlottenstr.  5. 

 1  Tel.:  Cliarlottenburg  1-536. 

M  ÄÜTOMOBIL-  fr« 
Scbrauben-Schlttssel 

tiir  ruTnli-  und  irckigc  Muttrrn 
Onenlbehrlich  (Br  jtden  Anton obUislen  d.  Istorfalirer. 

Bestes  Werkzeug  der  Gegenwart! 

■  Firgciilhrt  bei  Ki">ni|jl.  EI»nihaliBW«k»a<(CT.  m 
((■■urlitfti  Sir  nirin*<n  SlantI  niif  «Irr  I.  .V.-.V.  |{<-rlin. 


i 


Gleitschutzreifen, 
Leder-  Pneumatic 

mit  Speziat - Nagelschtitz  von  7  mm  in 
ttchärtctcm  Stahl. 
IlMmiditi  Swarttitliliitt.  o  litii  MinuHl 

Absire  ain^  fils, 

ROUEN  (Frankreich). 

flmfT»I  Airi-ni  flr  Dcultchlind- 
Louis  Berber,  Paris,  2fi.  rue  de  Chabrol. 


S2 


Peters-UNION-PNEUMATIC 


bleibt  immer  noch 


favorit 

daher  achte  jeder 

^=  Automobilist  ^= 

Motor-  und  Radfahrer 

dass  sein  Fahrzeug  mit 

Peter's-UNION-PNEUMATIC 


montiert  ist. 


Mitteldeutsche  Gummiwarenfabrik 
LOUIS  PETER,  A.-O.  Frankfurtä.M. 


TcIcpliüTi ;  Amt  Vt,  ilmrrtclori  1387. 


Kraftwagen-Gesellsciiaft 

„ROLAND". 

InhAber: 

Georg  H.  Emst  A  Hans  Hacker, 

Inernlcarc. 

Berlin -Wilmersdorf, 

Kaiierplatz  19. 

n'czial'Vcrlricb  von  l  uxu«-  und 
'  tL'brauchkwif^m^maßHiftirn  u. 
I-astwifm,  Droftchkcn. 

VrrluuN  - M(tm>tKil  der  MAritc 
COnEltEAU-OIION 

und  anderer  erster  Fabrikate. 

Nur  neuefl*  Modelle. 
Kunrr  Llcfrnclten. 
Reichr  T>pcn-Au«Miihl. 


Wichtig  fUr  Automobile-  und  Motor-Zweiradfahrer! 

Gleitschutzdecke 


System  Vomfeld 

vrtiindart  da«  Rutachen  vollaHndia  u.  bietet  »icheren 
Sctiittz  nepen  Nigal.  Qlaii,  »charle  Qegenatande  etc. 

Idi  vullcaniiitrc  die  OkitK-liiiuilcckrn  SvXra  Vomfeld  «uf 
nruc  Pnruiiulilu  jedirn  Svitcin«,  rbriif o  '  llricn  PneunuHli» 
rail  r>Kkr  S)^^tr^l  Vumic.d  hcjngrn  liOraplcH  Itrncr 
•  crdfn  urbtiuclilc.  jedoch  gut  crhittmt  I*tKunu|jla  «nt« 
billig»!«  Bocchnanic  sachrjfinM»  bciogvn  --  Anfragni 
rrMcii.  —  Vertreter  u.  Wlcdcrvtrkiafer  getDrlil. 

Carl  V.  Feld,  Wald  (Rheinid.)  No.6. 


Google 
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Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  lurwührttstc  Wagi  n  m.  I'iiktionsaiitricb)  stein  m;icIi  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  ist  inloljjedcsscn  ein 

Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  =^= 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-'^ABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  114 

Fernsprecher:  IV,  2727. 

4, 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

fDr  Wagen  und 
Automobile. 


Syedtl-fleseliift 

In 

Maschinen,  Apparaten 
■nd  Werkzengea 

für  Motorwagen-  und  Fahr- 
rad-Bau und  -Reparatur. 

ElnHehtting  ganzer  Fabriken. 

Beste  ReTcreBzciL 


Offerten  und  Preitlteten 
auf  Wunsch. 


Aeetylen,  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  ^ 

PreiHcekrAnt. 

tl 


Louis  Anteroche  Sicc. 

PARIS 

70.  Rue  Angouleme  2' 

KATALOGE  GRATIS. 


Umsteuerbare  Scbrauben 

Paiant  M«l««n*r. 

0«Mr  IQOO  LtofeniDgea  an  Bebördeo,  Motoreniabrikea 
UDd  Werften. 

SPEZIALITÄT: 

Automobil  -  Schrsubea 

ftlr  höchste  Touren  mit  garaiv 
tiertetn  NutieSekt. 

BootakOrp«r  tflr  Waaseraato- 

■obila  mh  und  ohne  montierta 
Schraube. 

Carl  IDeissier,  Ramburg. 

Kontor:  Brodtchrangen  8.  Fabrik:  BilIwSrder  Neuedeich  192. 


Doppel- 
ond  mehrtönige 
Happen 


liefert  • 


als  Spezialität 


A.  Sprinz 

Inatrumcntpii-  l-'Kbrl k 

BERLIN  N.24 

No.34  Artillerie -Stresse  No.  34. 


Sattlerei 
V*'"**  f.  Mi„, 

BERUN  S.W. 
Mar1(£^afen-Slrasse  5. 

Iimen-Aasstattnng. 

Venleckt.  o  Reisi-EIIektii. 


Ttrspaim-,  Selten- 
md  Anhinge  Wacen 

1.  FiilrrM>r,  Mo(«r  2v«lr«<>i 

9ta^  «bonio  fttocftk&rbs, 
Pmtanlkllrb«   umi  K«r«tilif 

ftlr  Automobil« 
Itnist  in  aroH*r  Auwatl 
and  to  t*d»Uo««r  Qualität 

Ernst  Mathesius, 

L4tozlasr  Bambut'  »M  Rohr- 
IHMiarik,  Abt.:  KiHbwa««*. 

an(i*ch-L«lpsla  Na. 


Kcparafur- Werkstau  ^^':S^%X^T^ 

Oelcccnbeftaklufc  fflr  neue  and  {ebraudite  Wafea. 

Chauffourechule.   

Lac«r  aJlar  BrutaMI«.  0*i.  un*  «»■■Iii-Sta«l*s. 

Frmnz  Otto  &  Gebier.  Berlin  N.,  Chorinerstr.  38. 


Maschinenbau  und  Reparatur-Werkstatt 

fOr  Automobile  und  Motorrflder  aller  Systeme 

Mechanische  Werl<statt  für  Automobilteile 

aller  Art,  wie  Minterraüacliscn,  Vergaser,  Pumpen,  Motore  etc 

Ausarbeitung  von  Srlindungen  und  Ideen. 
HascbiDeD-Fatiri]^  r.  Gebrüder  KUstermann  Nachf. 

Bertia  N.  4,  Chauuee-Stra»e  No.  23.   Pemiprecher  III,  No.  2800. 
Guts  Vertretungen  geauchtl 


Reparatur -Werkstatt 

fBr  Aatomobilc,  Motordroechken  und  MotorrMer. 

EJnbau  von  Motoran  In  Boot«. 

A.  von  Wiecki 

BERLIN  N.,  Neue  Hochstr.  7,  nah«  ChauaaeMtr. 


Google 
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KAM 


KÄMPER-MöTOREN 
für  BOOTE 
Ii  GEWERBL.  zwecke; 


HEINRICH  KÄMPER  MOTORENEABRIK 
BERLIN -MARIENDORF 


Aato-Oel 

unübertroffen ! 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 

Tel.  IV,  477Q. 


SIECKE  &  SCHULTZ 

BERLIN  S.W.  68,  Oranienstr.  120-21 

—  gegr.  i8(Ä). 


°  »  Automobil -Material  °  ° 
und  Ausrüstungsteile. 

■  Internationale  Automobil -Ausstellung  Berlin 

vom  3—18.  Februar  1906. 

ar  Stand  No.197,  Saal  41. 

Ausftibrliche  Kataloge  kostenfrei. 


Krayn 


,  Virlagiiiuchbanilliing,  Berlin 


W.  57^ 


Soeben  erschien : 

Der  praktische  Lohnrechner 

Handbuch  für  jede  Lohiiberechnung 


O.  Schuchardt. 

I'reis  kart.  2  Mark. 


Zu  beziehen  durch  alle  Budihandlungen. 


Fabrikation  v.  Annaturen  d.  Automobilbrancbe. 


SyilMC.Wtntr- 

»amp»«,  Rokrvtr. 

HihM,  Dal*»«»- 
ralt  *Mr  AriM, 
ZIMmoii, 
•*«.  itc. 


Automobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Prerauer 

BERUN  S.O.  26,  Oranien-Straaae  6. 


Telefon:  Atnl  IV,  No.  378J. 


Zweispitz-Nieten  für  Oleitschatzdecken 

StaMösen  für  Molorrictnen 
Beste  Riemen -Verbinder  „Crcscenf 
  liefert  billigst   

O.  Neiss,  Friedrichshagen  bei  Berlin. 


Innen -Ansstattug  Ten  Antomobil-Carosserien 

H.  ACKE 
Berlin  Ü.W«,  Solmsstr.  38 

früher  36  Jahre  Werkmeister  bei  Jos.  Neuss. 

=  Neuheit  fOr  1906.  = 

Buhler's  kleines  Motor-Fahrzeug 

Balancemobil" 


99 


D.  R.  O.  M. 
Man  verlange  Prospekte. 


„Balancemobir'-Werke  G.  E.  Buhler 

Buttstädt  I.  Thür. 
Taxameter  -  Autodrosohken 

Karosserien 

komplett    nach  polizei- 
licherVorsdirift,  D.  R.  [>.  a. 
liefert  als  Spezialität 

■ax  Grfindler 

WageobanautiU 
laiili  N.,  LiBlienwil^inlr.  3L 

Telefon  Amt  2,  1849. 


CliröNMte  l^arag:«'-    «    BilÜSNt«  Reparatarwerksitait  Berlins. 

Continental         Michelin         Obermpree- Pneumatiks 

Internationale  Automobil-Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

Toifu'fi'ni"  A>ircs.sc;  ir)i(r..utt.             Berlin  NW.  7,  Priw  Louis  Ferdinandstr.  3.  Fimsprohcr  Amt  l  Wi 

Rehordwuagen  und  Chaeai«    ==   Arguawfagen  und  Chasotc 


Digitized  by  Googl 
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Spezial-Fabrik  für 

Wasserbehälter 

Hauben 
Bleche  für  Boote 

Kataloge  auf  Wunsch. 

L.  Laeis 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  5.p 

Gitschinerstr.  38.  —  Teld  Amt  IV,  7161. 

Aoentor  iid  Kamininjan  der  Kutomobilbraiche. 

General -Vertreter  von 

VH:  L.  Longuemare,  Paris. 

Vereaeer  für  Benxin,  Spiritus  und 
Petroleum« 

Ferner: 

Aster-Motore  von  2<|4  — 30  P8. 
Elektrische  ZOndungen  aller  ArL 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


und  dlakreC«  A.iiakunrc 
In   allen   «Ii*  Branche  t>erahrenden  A.n. 


Bienenkorb-Kühler 


Kupferschmiede 
Röhrenwerk 

«iffliiiifflillllilliffl    \       Bleche  {,  Wagenbau 

Correspondcnz  möglichst  französisch 

ii:::;!:^::::::::::::::::::::::::  \  erbeten. 

ililliiilli  Paris=Levallois 

lillliHiiiiij  8Ö.  Rue  de  Villiers 

'  Telephon  584—63. 


Luxus-  und  Geschäfts- 

Automobile 


relepbon   IV.  yyji 


Otgründet  i86>^ 


Erstklassig. 

Enorme 
Leistungen. 

Auffallend 
billig. 

Schnelle 
Lieferung. 

Rickd  HBinricb  &  Co.,  Dresdea  5. 


Reparatur-Werkstatt 

rar  Motorrahrzcuge 

Oel.  F.  BELKA  B«nan. 

B«mn  9. 14,  Alt*  Jakobttr.  54  5S. 

Einbau  von  Verca9«T)Minii£«i. 
riMli.liiii(«i  I.  TantMk-  •.  »•Itti- 
<•■(»  allt«U  4«r  InpafffSM. 
Auipuffklapptn. 


ZQndungs-  und  Trakti'ons-Akkumulatoren 


der 

um  IiiiHle  iti  ÄetuiiilfDrs  B.  G.  S.  Pirit-Ieiillj. 

.General  Vertreter  für  Dentschland: 

Gebr.  Gortatowski,  Berlin  S.W.II,  Dessanerstr.  12. 
Kataloge  gratis  und  franko. 


1  Fixloth 

V 'S  Lötpräparat  für  Stähl 

2  und  Eisen. 

S  «B  Nur  an 

V  i:  Fahrrad-Fabriken  über 
30  000  kg  geliefert 

g  Hirtepulver  Inperlai 

M        für  Eisen, 

^  billiger  Krsiür  für  Kali. 

Hirtestein  inperiil 

für  stahl, 

_        liiirtet  zähhart, 
*  stellt  vertiranntenStahl 

V  ^      völlig  wieder  her. 

I     Franz  Wehrmeler, 

i:kilr.33.  j 


a 

u 
M 

b 
4» 


BerliiS.59, 
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Scheinvcr|er 


out 


antomatischem  €ntvickler 

UnObertpoffen. 

€riist  Jul  fim\i  J(ach|., 


J.  P.  LARNAUDE 

4  rue  Taine  Paris  4  rue  Taine 

-  Tel.  930      40  - 

Einzelteile  und  Zubehörteile. 
Automatischer  Compensations-Carburator  F.B. 
Centrifugalpumpe  mit  Kugellagern  F.B.  ^ 
Rotationspumpe  F.B.  -^»^-«^^ 
Accumulatoren,  Voltmeter,  Zündkerzen, 
Zündspulen,  Motorteile  etc. 

Katalog  gratis. 


Poiil   Pier^hAi»    Rixdorf- Berlin 

rdUl      llOwlld   I        Maybüch-Ufer  No.  30. 
Teifpbo« :  Amt  4,  tOM. 

Maschinen-Fabrik.   - 

Rcfaratar-Werkst»t(  fOr  Antonobilc  und  Motorboote. 
Ausführung  simllkher  maschinellen  Anlagen.  —  Einholung  defekter 
Fahrzeuge. 
»  Oarace,  Oel-  und  Benzin -Station. 


H€i  mar  nHef  holz,  Berlin  0.27 

Masazinslr.  16a.   Telefon  Vlla.  7553. 

Deren  ah  Sprt4a1tl*<: 

Berzinfass-Entlterungspumpen 

mittel*!  Auweiler  FiaKclpumpe, 
BtKhjKiinpCR,  Ro(«1uim)Himpcii  «i»ie  I'uhhict  für  irilcn 
ZwecV. 


Louis  JeSSel,  Clasmanufaktur 
Berlin  S.W.,  Zimmer- Strasse  64 

fertigt  gebogene,  facettierte  Coupee-  »owie  geschliffene 
Nummer-  und  Sternscheiben. 


II 


LEIPZIG  EUTRITZSCH 
Oelitzacher-Strasae  15-17 


Paul  Engelmann 

Wagenfedernfabrik 
Automobil-redern  aller  Art  aus  ff.  Speztalstahl 
^-r^   Preise  auf  gefl.  Anfrage   ^—^ 

■  II  c=^^=-i 


Berliner 

KraftwagenGesellscIiaft 

m.  b.  II. 

Generalvertretung  von 

Panhard  &  Levassor,  Paris 

Verkauf  von  Luxus-  und  Tourenwafl«n 

Droschken  -  Automobilen 

^==  Lastwagen  = 
Lieferzeit  für  Droschken: 

g:arantlert  6  Wochen  nach  Bestfcllnng. 

Lager  sännti icher  Ersatzteile. 
=  Reparaturwerkstätten.  = 
=  Vermietung  von  Garagen.  = 

Berlfn-Halensee 

Kitrnii-«teii<la.iiaiia  00-05. 


nnnnnnnnnnnnnnnui 


Kapl  Henker 


Berlin  C.  2,  Neue  Promenade  8. 
Autotnobilisten 

icbatzt  euch  gegen  ErUltong  durch  Benutzung  meiner 


■  Aato-Unterbekleidong 


Auto-Herrenhose 
Auto- Herrenhemd 
Auto-Damenhose 
Auto- Damenhemd 


Anfertignng  nach  Mass. 
pro  Sticli  Mk.  9,.'M). 


Dlgltlzed  by  Google 
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Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a 

20,  40.  60.  80,  100  IIP.  und  stirkcr.  Die  leichtesten  Motore 
1-2  Ko.  pro  Pferdcsarke!  die  CS  gicbt! 

EtmSiilichl  inch  2  KichtBitK«  darrh  »einni  Sctinclltukdurcglti,  wtlchrr  »m 
Mulor  »efbat  umbracht       itk  kiF^'flnKiilr  Oinchwtndi^kcitlür  Automobile, 
Boote,  LuTIKhtffahrt  und  nugniMcninea. 

Levavasseur,  Ingenieur-Constructeur 
Paris  -  Puteaux,  lO  nie  de  Bas  Rogers 


KmI.^I'H;  Aiit  WuilHfh, 


Hftctr  fi 4ii/('*i*ch  nbrtm. 


Kirchner  &  Co.,  a.-g., 

Leipzig-Sellerhausen, 

fTöMto  Qod  r»nomml«      ir  8p«tilUlkrik  tou 

Sä^emaschiDeo  und 
HolzbearbeituDgs  Mascbioeo 

U*k*r  ICWOOO  M*4«MMa  a<U*lwl 

.  Iiiraio  ii*ty  7  EiirriiJir  ome.  t  l'if  imr^aillrr. 

fM  tmtu  Berlin  SW.,  ZiaMnU.  71 


Etablissemonts  Tiirgan 

Paris- Levallois. 

XAi^rxan  LJ  D     vii>rJivU»(1rt2    mit    cotrmint*!!  Z>lia'1«rfl 

wagen    lO    n        faNulktrUMau.  (1*tri>l.skui«n.  Illnt*r- 

tiröckf?  iiml  C'aTtUitwello  v<--rk!i>lii0t- 

wIlAOOlO  nvut<slt>n  Vorvollkoniiunnnuen  iia*se«tntti-L  Wir  »ittJ  in 
'ti>r  l.*ic'*.  l  iD^  KNii.4aru  Aoxubl  von  Wa^on  tu  ««hr  vurtvllkaflra 
Pr^UfB  AB  illr  Vrrirrtrr  iibiaffifban. 

^U  —  ocIc-  LJ  D  mit  K<iil«iiM(i«rtrai(UiiC  <ilt  tMiu- 

V.,naäSla  ^VJ  II  '    ilt.iK»  Llin«m.iii«k»roM»rie. 

I   oe4\A/o<yan  <"'i- "<■'  uod  Dampfliotrloti,  Tra((ft]il(k«jt 

l_ct9iwagcil  -i.  )(i  t,  i*«»)-iu«)  kg.i 

^^-^-.|L«iic    IQr  r*r«on«nbefonlaruiig  au  W    Iti  rlätwn,  vi>n  <l«r< 
VyrnniUUa    ,»li,<.n  Tvpi-.  ill«  in  NewCalxlonJrn  d»r  lUnrlernDC 
auiit  l^.'moaaDTarkabr  dioiit. 

Mot0r6   von  ifu  av  tat  UiM>lr.   üowuht  HJW  k^. 

  Katalog  gratis.   


lOUlUH 

(II  iriMi 

liüifrii  bit  Iii  dir  Ifiieir 

mit  100  AbbildunK<:n. 

Von  Ing.  Rob.  Conrad. 

Preis  50  Pfg. 

Ausstellungsheft 
des  Motorwagen 

Za  brlicbcn  durch  lUc  BlKblltlli;. , 
»owic  durtit  dir  f'ip.  d  /riuchr 


Motorriemen 

H*sus  Auf  fl«li1*ark*ll  und  1^1- 
•  lUugftfVMch.  UBarrrlrhl,  t^rilgt 

E.Klinge,  Dresden-A  13. 

Ja«dw«(  14  Itt. 


M.  KRAYN.  V<!rlaB>buchh3iidluii| 
Berlin  W  ü7.  Kurlürstenatr  II. 

In  Mirint-m  VrrUjtr  rtwlilca ; 

Automobil  -  Verordnungen 

des  In-  und  Auslandes 

für  Kraltw.-i(;c  1  und  MolnrtäJcr 
in  Libcllcnlorm. 

l1er.ni«Ke^eh  v  Dr.  Martin  l«aac, 

Krchtsanwjlt  in  Berlin 


Preis  75  Pfg. 


Leitspindel- 
Drehbänke 

in  allen  (iröitsen  lilr  l'uss-  und 
Kntlibctricb,  mit  durchbohrter 
Spindel. 

Solides  Fabrikat. 
Neue  Konslniktion. 

Aussei  «cwotinUcli  billige  l'rcisc 

«TpERNITZSCH.  Leipzig. 

«.«•r>»rr«lr.  III  'Jl. 


Stirn-Räder  = 
Schnecken-Räder 
Schrauben- Räder 
=  Zahnstangen 

nit  «»rVäRlen  Zäha^a 

Kegel-Räder  = 

otlt  ipk»lipltta  Zika*a 
liefert  all  Speilalitil 

Wei  l(iOU|{maschinen-  Fabrik 
„VULKAN".  Chemnitz. 


Spezialfatjrik  elektrischer  ZQndapparata 
Accumuiator  .,FULMEr 


jO  Zündkerzen  oo 

AU" 

unverruubaroo 


ZOndapparatc  und  all«  Zubehörteile 

M.  Perez  &  Co.,  Paris.  ""iT?;«  st.  r^rdiniad. 

Trlrrraaia-lilrxaa.':  „IILKITKIUTO."    KaUian  rratia  aad  fiaako. 


Glimmer 

(Mica) 


für  clektr.  Isolationen  in  Rohware,  sowie 
Streifen,  Rinfe  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschheim 

BERLIN  Plan-Ufer  92d 
iu  der  KoltbBtrr  Bricke). 


r 


Akkumulatoren-Fabrik  Ernst  Neuberg 
Trebseil,  Mulde. 
AbtellMng  Mr 

Moll  n  wagen,  Motor  -  Zweirader, 
igsbatterien, Traktionsbatterien  etc 


Zn  brrirlim  iliiich  alle  B<K'hliudhin|{rn 
lowie  dur.lt  rfir  I  \i»eslitliMi  il  /riti\-br  f* 


I  Zündzellen  für 
J  Beleuchtungsba 


Dlgitized  by  Google 
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AUSSTELLUNG  1900 


Q  A. 


GRANU  PRIX 


Wasserkühler. 
Pumpen. 
Hauben.  —  Wasserbehälter. 


Automatische 
Vergaser  für  Motorwagen 
und  Motorräder. 

Geschwindigkeitsregler. 

GROnVELLE  &  H.  ARQDEMBODBG,  71,  Bne  di  lotlln  Tert,  PABIS. 


Prämiiert:  Weltaasstellang 


St.  Loois  1904. 


m 


Staats-Itdiill«. 


Goldene  lelaille. 


Sauerbier-Kfihler. 


(••»••^••••••••••••»»••••«•••••••»•••«•t. 

'••MAf  ***.***************.***************  ~ 


O'iglnii-Bttnti.-Wak«»  0  R  G 
OtiinUr'Klit  $tbii(ir*clil( 
=  DkM  «•rl«ttM<  = 


MM  und  otllM  VMUltUr 


Mlil 

fmrm  MOh  ZvicHnuJi  g 


Grfritiv  SUbllHlll 


O«ut»ohe 


Ritlchipatitnt  -  KUtiUchlAfi^n 
und  Kond«niator«n  für  Auf« 
mobil  -  un4  Dimphiafvn  alo. 


Modern« 
A«tMobtl.Haitk»n. 


B«iul«klsl»n 
»•u*tl«  Prai&Uite. 


FRANZ  SAUERBIER  *  Berlin  SO-  36,  Forsterstr.  3  u.  6. 

Spiralfedern,  Fellen-  u.  Werkzeugfibrik,  Drahtzieherei,  Kiandeniatoren-Kahli  chlanxen-Rau. 
Fabrikallan  und  Lager  von  Schalldlmpffm  Syttem  0><an«  Frim  Gleidchulidcckcn. 


Rädep 

aller  Art  für 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  l'rärisionsmaschinen  hergestellt 

liefert 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 

Ablellung  Rtdrrfabrlkallon. 

Ratibor  O.-S. 


Automobil-Fuhrwesen 

OTTO  WALTER 

Pcnifprtdwr:  Ami  III,  No.  Tl»4. 

Vernletnnc  v.  ToBrcn-AutOfflobilm.  -  Billige  PrciM.  —  Ladcstatioi. 


Auto-ZubeKör* 


R 


/.ÜNÜhER/hN.J.'iFWMMAIEUR.S.VOLTMF.SSER.. 
TRE>1BLEURFEDERM  V  TRL^lBLEllRS(HRALiBF.N . 
Bült  fiste  Preise .     Liste  nur  an  Handler 


R 


Jacaueslheis.Roden-saariouis. 


Hugo  Michaelis,  Berlin  N.,  Pankstrasse  16  a 

Ente  Spezial-Reparaturwerkstatt 
=  für  Elektromobile.   

Reparalurea  an  Clcktromolor««!  und  Dynamo».  —  Lad«*latlon  Nlr 
Akknmulalorcn.  —  Aii*arl>«<tunK  von  Schaltunet*cl>«ni»n. 


Aluminium  -  Präzisionsguss 

nach  jedem  Modell  oder  nach  Zeichnung  für  die 
Motorwagen-  und  Motoren -Industrie  etc  liefern 

Schumann  &  Co.,  Leipzig-piagwiü 

Maschinen-  und  Armaturen-Fabrik 

Abt.  III:  Metallgiesserei. 


Google 
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i 


Verkaufs-Monopol  tUr  Deutschland,  Schweiz  und  Russland:  1 

AUOUlÜT   KtJI.K:R,  FRA:%KFliltT  am 


lain.  ^ 


Strassen  Locomotiven 
Dampf-Rollwagen 

liefin 

rJohnFowler&Co.l 

Magdeburg. 


rtoppcitwtrkcnder  Motor  24,30  l>s 


Einfach«rirli«iiln  Motor  ll,'24  PS. 


Society  Parisienne  de 
Construction  M6canique. 

PARIS, 

47  Rue  Saint-Fcrdinand. 

J  A  N  U  S. 

Motore  in  allen  Stärken. 


Bootsmotore 

2  und  4  Cyliinler,  sowit? 

kompl.  Motorboote 

modernsler  Bauart.  .■. 

Rings  &  Schwager 

BERLIN  N.W.  7 
OeorKen-Str.  5. 


Mi.  Idillüdinikdlikrili  E.  Ut\i\  k  (t. 

lli-osdiMi-innurn.  IlllilkllU.  !l. 


MERZ'sche 

Autobrillen 

sind 

unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  Opt  Fabr. 

Frankfurt  a.  M.  —f, 
Rödelheim.  (tW^^ 

Paris.  ^^^^\my 
LiefernngnariuiWieilerverkftafer. 


Wir  zalilen 

für  abgefahrene  und  defekte  Autodecken 
Mk.  60.—  per  100  kg 

Innere  weiche  Luftschiäuche 
Mk.  225.-  per  100  kg 

IViUilco  Hannovor,  notto  Kwm». 

GEBR.  SALOMON,  HANNOVER 


Kutomobil-,  Luxus-  und 
Droschken- Carosserieen 

Holzrftder. 

Kotflflgel. 

H.  Fenske, 

WMr**»^<^a  Hill 
Kr*rth»trlvb. 

BERLIN  N., 
Remickcndoderstr.  44 


TehEEhm  II.  3Mtt  Hnase 


Dina 


JIKotorfalirzeDg-Verkaujs-  und 
Betriebs  Ges.  m.  b. 


Tniis^trtikk  .ItdiulaiorM  iM  Irl 

■  Speziallllt :  Zilndcrnllra  "mm 

fiir  Automotiilc,  .Motorräder, 
Motorboote.  >^    Inatallitio*  von 

Auloiiiobil-  und  Motorboot- 
Flclcuclituiig. 

Lehrer  &  Schaeffer 

Spezialfabrik  für  Akkumulatorcn- 
undTrockcn-Battcricn  BERLIN  N.W.  2t,  LIlMCkerttr.  3a.  Ttierhon  ll.Ni,  I0?i. 


Telefon  Amt  2,  1265 


Vermietung  und  Verkauf 

lon  electrischen  u.  Benzin -Luxus- Motorwagen. 


Betriebsdirektion 


BERLIN  N.W .2»,  Alt-Moabit  95  96. 
Ingenieur  W.  Scldler. 
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Brösste  intomobtl-Reparatur-Werkstatt  des  Westens 

Grösste  Ladestation 


fir  amtliche  in-  und 
■uslinditchen  Systeme. 

fSr  Elektromobile  und  Akku- 
malalorcn  blt  zu  40  Amper«. 

I*r<»inpt<-'Ht4'^  I^U'turunK  und    AiiMCniiniiiir.  = 


Berlin-Halensee,  Kiirfürstendamm  145.     Rudolf  HagOI*«  Ingenieur.     Telefon  Amt  Wilmersdorf  501. 


Halloria'' 

Lcerlaufschelben  sind  unstreitig  die  besten  und  zuverlässig- 
sten lür  Mrttorzwcirddcr.  Diese  Srheihen  sind  vollständig 
staubdicht  und  öllialtend,  und  ist  ein  Krafivcriusc  unbedingt 
ausgeschlossen,  indem  das  Kugellager  direkt  unter  dem 
Kiemenzuge  liegt.  Dieselben  sind  in  allen  CirOssen,  sowie 
{lir  Keil-  und  Flachriemen  licterbar. 

  la.  Referenzen  ^em  tu  Diensten.   


M.  Teudeloff, 

Halloria  -  Fahrzeug -  Werke, 
Halle  a.  S. 


Accnmolatoren-Werke  Zinnemann  &  Co. 

Berlin  N.W.,  Stendalerstr.  4.  ^Ä". 


INI 

Transportable  Aceumutatoren. 

'ipniTll  Zandrrtcllen  lür  Molor-Wngfii  und  -Rldcr  mil 

bru-ihrtct  Inicr  Lnlcr  SAurtlfillunK  in  Elionft  und  C<ltuloid.  - 
Hohe  CapuUil,  —  Lange  Lrb^ttMljutr. 

  Referenzen  erster  Etablissements.   


Reparatur-Werkstatt  ul 


für  Automobile 
jnd  Motorräder. 
Spezialltat:  Maurcr-Union-Dro«chken. 
An-  und  Verkauf  neuer  und  gebrauchter  Wagen. 

HERMANN  RÜMPEL,  »„«.^^^lA* 


ToUpboD 

Amt  I  Sine. 


Tel»«T.- 
BUlm,  MiHla. 

Spiralfedern-  unil 
Massanartikel  -  Fabrik 

Ämit  •••klrltoll»- 
l(ran»«lrlt*. 
ttuinUtt 


■otorluDbrD 

[Joh.Bulir, 

Berlin  N., 
■  CkiMMMtr.  41. 


Suibarrt«  Au*reiinmc,  bllli««ta  PnU- 
Unit   ktlrwita  IJ«f«rMlt. 


VOIßT&RLEIDT.NiiXI.tfl. 

Tasohen-Mess- 
Inatnimente 

für  Aatomahilc. 

in  l.cOtttnschf 
m.  AuBcTi*<:lin  4.'0 
.  liinctt«chtt,  5. 

Anp.  i  i  ctlrrUKh 
in  Äiidci'-i-lin  4.wt 
tn.  InricnH'hit,  S. 
Komb  Vott- Afli- 
pir«intUr  l.l.rarrl, 
m.  Aiilk-n^chti.ft.SO 
m.  Inncn»t)in.  7,50 

»Kl    la^cr  Berili  nV  :sivi  lirMCbni. 


Dndcck's  beste 

Sctmell-BoIimiascIiiDeQ 

der  Welt! 


mit  dtr  Kgl,  Pr*uii  Slaal>mt<l*llit 

Hugo  Dudeck,  litrhiiifgUbril 

Inh.  Martini  A  Schulz 
B«rlln-Rlxdort,  Mrnnannur.  U 


Hartlötpulver 

„Edison" 

fBr  Stahl  und  Eisen 
in  der  Fahrrad-  und  Auto- 
mobilindustrieglänzend  be- 
währt, liefert  allem 

Ludwig  H.  Pohl, 

Wiesbaden,  R. 


Motoren  -  Rohguss 

Ulli  aBloaMlIsch  (crucucrlcm  Vcnitlr,  IDt 
]\  Im  31,,  Pi.  .Molorr  iirbai  Arbeitt. 
Zdchnang.  «o»lc  ftn/*liK  Enaliuil»  ftti 
McchanikiT  und  Reparatmrt 
lieferl  hllliKM 

ROß.  MATTH  ES 

I.eipzig-Sell.,  Schötzenhausstr.  4. 


Spezialität:  Luxus-  u.  Droschken  Karosserien 

Autofnobil-Räder. 

feinste  Ausfährung.  =====  Prompte  Lieferung. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 

(Fernsprecher  Amt  II,  No.  1113.) 


Telephon  VI.  4.-101  Telccr.-Ad'  lnlccrtl 


Robert  Conrad 

p 


HF.Ri.IN  W  62  [— 

Kiiifiirstcndanmi  248 


Fahrrad- 
Motore! 

3    i*s.  I  Cvi. 

II'      ^>  ' 
*  '1  "1  - 

Seit  7  Jahren 
best  bewährtes 
Kabrikatt 

Mütorenfabrik 

Oskar  Kersten 

B^'RLiN  NW.  87 
Irlrlgn.  Ami  11,3477. 


Kugellaf  .Tf  eliaUM  für  Traf* 
Ui»dSpiirdntcli  InPrIsHIon»* 
■u>führuns  

KrMUutic  beziehender Glcil- 
\*4trt  durch  KiiKcIlif  cr-Kon- 
»irxiltioncti  bi«  tu  bdicbicen 
BclistuoiieTi  ti.ToiiTeTizahlcn. 

Kompleite  Slchliger.  Eisen- 
buhnUfcr,  RtAchi-  (Ar  \\>rtf 
le<e  u.  Trimmliftiuncn  u«w. 
»l'ftilich    mil  KuRellagern 

nn<i  Oiii^Titchmieriinf.   .  ,  . 


I.  WirtenilicTie  Wrbciaerimjt  det  mccKa 

niicti.n  WiThnnitMiradc«.  

VcmncerunK  dci  AmUi.»«-  dcr«Und«h. 
Vcrkiirzuni  Jcr  HaiilliiC(^    .  .  .  ■ 

t  VL-rringLTuiigLlcr  v^a^t.Ufformatloocn 

■•.  Vcrriiieerunc  des  UcircrbrJiiiclicB.  .  . 

H.  KrliAhun-;  der  BcinebftticherliciU  • 
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^^■^^  v^i'^ra  w  w  w  w  w  ^ 

Klause  A  Mfiller 

Rcptrahir-Werkstili  fQr  AolonoUIr  ond  Motartoatc 

Rlxil*rr8*rll«,  Ridiard-Platz  No.  7. 

Tticphon:  Ami  Rudorf  No.  Ä 

,  Mwl*  Vm^tm  rinlUUr  r>kruM*  U-  •.  uflbMicktr  Sr<t*a».  Z 
;  ««Mtar  fikrim«!.    -    -    0*»«^  0«l-  »d  autla-SUIlM.  Z 
•  Panaaiitlka.   AD«  KruUUlU  Mit  L^tr.  S 

^        ÄÄ^Ä  ÄÄ^^^ftfl^^  ^^tkQk  ^^D^9  ^frf^ft  ^^^{k^^^^iVi^ 


1 


iljesetzl.  geschützt) 
älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 


«e=S8S!»  (9, 


ACfnrUM- 

LATtm« 


Geopg  Speier,  Berlin.  FQrsleniiililer.slr.  1^. 
flilllgtle  Bezuftquelli  lir  tuKmabii-ZittBkör. 


VcrluiKcn  Sic  grillt  CMaio%. 


DAPOLIN 

Stationen  in  Berlin  und  Provinz 
—  Brandenburg  errichtet.  — 


Weidrium 
Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rot^ss,  Messing  elc 

Hiclittrcl  ^^^eidiiei» 

Leipzig  -  Sellerhausen 

Melallgiesserei  und  Armaturcnfahrik. 
U  Referenden.    Inhaber  v  SlaatsmedAlllen.  Uefer.  erster  Werke. 


Dr.  Lanwer 

BERLIN  W.9 
Potsdameratrass«  136  137. 

Trirlon  IX,  V0I1. 


r 


Röhren-Rückkühler 
Perfekt" 


•v- 

r 


Aii.sgicbigstc  Abkühlung  durch 
spiralförmig;  ausgebauchte  Rohre. 
Erhöhtf  Kühlfähigkeit  durch  rau- 
tenförmiges Aufdornen.  Orösstc 
Widerslandsfähiekcit.  Modernste 
D.  R.  f*.  a.  D.  R.  ü.  M. 


Neue 
Cenlrifugal-Punipe 


Pumpe  doppelt  auf 
Kugeln  gelagert. 

Kein  Auslaufen. 

Grösste 
Dauerhaftigkeit. 

•JOiXi  Touren. 
•J00>  Liter. 

.M.m  vcrl.inge 

neuen 

J.  Schmitz  &  Ca.,  Höchst  a.  I ,  Aotemotul-Arnuturifl-Ftbrik. 


1 


Gummiwerk  OBERSP^E^ülm.b.H. 

OBERSCHÖNWEIDE  b.BERLIN. 


Bauart   D.  R. 

Troinnief 


ühilg 


Kühlapparate  Bauanstalt.  =  Ulm  a.  Donau. 


Niederlagen  I 

Berlin         Breslau  Cöln         Frankfurt  a.  M. 

Mauerslr.  8t>.  Königsplatz  5.  Hohcn/ollerniing  86.  Kirchnerslr.  5. 

München 

Sonnen>tr.  12. 


Frau  J.  A.  Cron  Wwe. 

Ei^TiM.  Eltes  kcIn-Drcchklcrd  Eiport 

Adalbert  -  Strasse  44.     BERLIN  S.O.  16     Adalbert  Strasse  4«. 

Elfenbein-Ringe  und  Beschläge  fQr  Sattler  und  Wagenbauer 

speziell  für  Automobile, 
ailliflata  Preis«.    Prompt»  BedteRuna. 


Google 
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Chem.  Fabrik 

H  ...    'o1>  KrttUic«r<tfa 

Ed.  Brun 

'•Wädenswil,  Schweiz- 

Ocrrfindct  ISM 

TdcphcM,  Tel^amme: 

Brnn  Widcnswil. 


Mit  grossem  Nutzen  and  Zdt- 
trsfiarnls 

löten  Sie 

mit  Brun'« 

Lötpulver 

fOr  amtliche  McUlle 


Znm  Hartloten  •mpfahla  LIVtpuhrtr 

(crliE  gcmutht  für  Borau  uiwl  ScttUglol,  Vor/flje  mrines  I  Atpulv  cm*  UMci  l>cl  nur  '<(  ötf  hiihtt  nAtiKCS  Hjttc,  krtn  Aiifliititncn  beim  [.rwircrcn. 
uubcre  uml  zÄhe  L6titcllfn.  BilHi^Tc-^  Vrtfihrrn  ProKMcnaudgcn  In  Hßch*«i  vc«i  I  Ko  *n'.  VfrUhrcn  L^tpulvtr  No.  I  für  Eüm,  Kupfer  ctc 
No.  2  «tr»  weich flüi-iii:  aprxjfll  (Dr  Mo.v)t»if,  KArnuncrn.  t<-in,  ntil'rl  umi  ^>iyX>,  )r  fufli  Wurnch.   Tro'ipclile  franko,   Exp-irt  nacfc  »llen  Stuten. 


J 


Zünd-Apparate 

AUTOMOBIL- MOTORE. 

H.  Homnien 

PARIS.  38,  Ru«  di>  TuroDiio  PARIS. 

Musterlager  bei  Vertretor: 
H.  Pilptl,  Rixdorf'B«rila,  Uxw  FrlrirW^lnm  W. 

Kalatoff  ffratim  und  /rattäo. 


Motorlastwacenfabrik  Bindewald-Klbrectit,  Friedberg  LH. 


Speiial-Fabrik  für  ZöDd-Apparat«  | 
„NIEUPORT"  I 

PARIS-SURESNES, 
9  Rue  de  Seine. 

Lielcrant  der  Firmen : 
DARRACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc. 

m 

Alle  Schnelligkeitsrekorde  der  Welt,  die  die  ^ 
Wugcn  Darracq  erzielten,  waren  mit  Zflnd-  A 
keinen  Nl  EU  PORT  versehen.  £ 


KataloKc  Krall*. 


Graisseurs  et  Pompes  pour  Automobiles 

r  ?R.HENRY-f^ 

*   .  i  rr   BouNelaVilletteJl?        ^ "  ^ 

'  PA R I S  .    Telephone 418.50 


AUTO-PALAST  HAMBURG 

Zechentmayer  &  Co. 

Telefon:    A.   I,  1686.     Alsterglacis,  nahe  Damintorbahnhof. 
I  Modern  eingerichtete  Oara^e  In  derMitte  der  Stadt.  Reparatur- 
werkstatt! Moltkcatrasae  2.    Telefon:  A.  IV.  3341. 


Doppelt  federnder  Motor  und  Oetrieb«.   (Wenig  Reparatur.) 
Leichteste  Steuemng  unabhängig  vom  WagcngewichL 
Vcrtcilans  der  Last  aaf  4  Rlder.  Leichteste  Zu^indidikeit 

Spezial-ßereifung.  (=>  Eraatz  für  Oummi. 

—  Vordcrantncb  unter  V'emicidung  von  Kardan  und  Kette.   

Abt:  Akkurnulitor»iibau  f.  ZSndungea.  Gr  Haltbark.  h.  a)adrt|.  Prclaan. 
AM.:  Mta«la|-Rat|aaa  IBr  AutomtMIzabahürtatla. 


Billig. 


Beq 


uem. 


Hartlötsubstanz  „Pertinax". 

Alfred  StObbe,  Berlin  C.  19,  Wallstr.  86. 
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von  f  K'ln  in  ML,  0.7!>, 


Kilo  ..n  SU.  0,0i. 


olyteOMUcbet  iKiltm, 


I.  Akad«mUolie  Leliraiistalt 

für  M-mhlnpfi-  und  TleVlro- 
In^cnirurr.  HAii-Inijrnieiirc  u. 
ArchilHiirn  S|ir/ulk(ir»<-  für 
Aul*mo¥(l-B*u.  DtNiptlurbliiM  0 

Eiun  BMoAbi«.  immitnkuuiiotini:  April  ii.  (Jklob    II.  Tecbmker-Kar&e. 

Ab*o  vrtilrn  v  Kirti^clnilm  fii»d  Aufnahm«.    Proi^ninime  iluri  h  «1.  SfkrruriAL 


El 


■-riedberg  (^r.t) 


\ 


Heinrich  RGmniers.Hambuign. 

Ersfesuiilleslps  Special  Oescbäff  für Daimierf^0lorb0O^e. 

Wjak  '       mit  nu^nrlflectrii<1\vrZundun_§. 

(Sit  U^K  iiOÄ  rf-'Y^ir^^  —    ^1'  ß'^^lfsfr  Betriebskosfpn. 
«W.n  ilHÄi'»  r  '  I  I  ""    ■  fi'yfacljer.gefat}HostrBeMri).'ir 

=Da^mlerMo^orboo^e'= 

jrdrr^rt  in  &ach  >.^f«ch- 
gemaAser/lusfühfunq. 

JKa.taXo9«u  JCo4ier\anachtaga 
zu  Oicnsrvn. 
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Gebrüder  Weerth  ♦  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles.  Kl 


ÄUT0-K0N8TRUKTI0N8-MÄTERIÄL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 


liefert 


Gebr. 

Frankfurt  a.  M. 


&  Co.  A.-G. 


BERLIN. 


Düsseldorf. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  — 
Automobil- Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spezial- Fabrik 
ffir  transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

Vprfrpfpr  BERLIN  und  Provinz  BRANDEN- 
VCI  IlCICr  BÜRO:  Oberingenieur  I.IMBURCi,  Berlin 

  W.  15  •  BAYERN:  Hofwagenhau  FRANZ 

P.  OMELCH.  München  »  HESSEN.  BADEN.  WÜRTTEAl- 
BERQ,  ELSASS-LOTHRINOEN:  VOOEL  &  Co.,  Frank- 
furt a.  M.   »   PETERSBURG :  CHARLES  HOFFMANN. 
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1 

■            ■                     Auch  im  Lande  der   ^^'^^^^ 

1     unbegrenzten  Möglichkeiten 

1                                    erfreut  sich  der  Continental- Pneumatik  einer  stets 
H                                     wachsenden  Beliebtheit.    Trotz  hoher  Zollschranken, 
S                                    die  der  Einfuhr  dieses  deutschen  Fabrikates  gesetzt 
H                                      sind,  ist  der  Continental-Pneumatik,  wie  ein  Kabel- 
H                                      Tele^rramm  meldet,  auf  der  Madison- Square  Garden 
H                                     Automobil-Ausstellung  und  der  Armory  Automobil- 

1    310  

H                                     Rädern  zu  finden,  während  die  erste  amerikanische 
H                                      Marke  X  auf  357  Rädern  montiert  ist,  also  nur  das 
H                                    geringe  Mehr  von  47  Rädern  zu  verzeichnen  hat.  Der 

1  ContincntaNpncumatik 

H                                                erreicht  mithin  den  hohen  Satz  von 

1    87%   

H                                   des    Anteils    der    stärksten    einheimischen  Marke. 
H                                   Das  zweitnächste   einheimische  Fabrikat  Y  entfällt 
H                                    auf  231  Rädern   und  das  drittnächste  ausländische 
H                                    (französische)    Fabrikat   Z    auf    nur    178  Räder. 

1        /"^^    Contlnenlal  Caoutchouc-  und  Gutta-Percha-Compagnie 

1               M^Sul  HANNOVER. 

1             V-^-^n-"!/          Automobil- Ausstellung  Berlin:  Stand  No.  3. 

Google 
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IWAOEN. 


Natürkrafr  und  Wissenschaft 

vereinen  sich  bei  der  Herstellung  des  modernen  Motorwagens 

Neue 

AUTOMOBlWeseUSOtÄPTmbH. 

BERLIN  NW 

Hochelegante,  luxuriös  ausgestattete 
SPORT- UND  TbURENWAQEM 
Im  jahrelangen  Dauerbetrieb  erprobte 
/v\C^RDRö501KEn.  LIEfERUMOS-uNDLASTWAQEIM 


MLQE^^EINOi  atKTRICiTAT5-<jE5ELi-5aiAfr  BEPUM. 


VI 


DER  MOTORWAGEN. 


Internationale  Automobil  -  Gesellschaft  m.  b.  H. 

Tel.  chari.  B812  o  Berün-Charlottenburg,  Fasanenstr.  19  o  Tei.  chan.  Mia 


Modelte  1906 

2  Zyl.  12, 14  PS. 

4  Zyl.  20  24,  28  '32, 
60  PS. 

Droschkentype  1906 

2  Zyl.  12  14  PS. 
LIefBrzflit  4—6  Wochen 


Vertreten 

■uf  der 

Internationalen 

Antomotiil-Aüsstelliuio 

Berlin  1906 
Saal  23,  Stand  97 


General-Vertretung  der  Etablissements  Turgan  Ld.,  Paris 

Vertretungen  für  einzelne  Bezirke  Deutschlands  noch  zu  vergeben. 


INS 
ENS 


Das  Automobil  mit  seinen  vielen  Teilen  ver- 
langt Spezialisierung  in  der  Fabrikation! 
Wir  haben  eine  Reihe  von  Spezialmaschinen  zur  Fabrikation  fol- 
gender Bestandteile  neu  aufgestellt  und  liefern  solche  zu  Preisen, 
wie  sie  die  Herstellung  ohne  absolute  Massenfabrikation  nicht 
f  ]  gestattet:  c  j 

Steaerungen,  Handräder,  Stossfänger,  Dififeren- 
tlalgetriebe,  fertig  bearbeitete  Pleuel-Stangen, 
auf  automatischen  Maschinen  her— 
gestellte  Stahlschrauben,  Kronen- 
muttern  und  Fa^onteile  aller  Art. 

Vogel  de  Preln,  Hagen  1.  W. 

über  400  Arbeitsmaaehinen. 


E^3 

t^9 


INS 
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BERLIN 


COLN 


Beaulieu  &  Krone 

Ingenieure 

AUTOMOBILE  FAHRZEUGE 


nur  eigener,  gesetzlich  geschätzter  Marke 


„SOLIDOR" 


Benzin-Motorwagen  i^t^  Elektromobile  S;'5.Ägi;S:"; 

allen  Carosserien.  Stadt-  u.  Reisewagen  f.  Luxus  u.  Geschäft,  Droschken,  Omnibusse,  Gepäck-  u.  Lastwagen. 
NMHgttK  Prcim.       UnObertrefflich  leittungaflhig,  dauerhaft,  gerlutchtos  und  elegant.    Kürzeste  Ue^mifn. 

Motorboote  jeder  Grösse,  Bauart  und  Schnelligkeit 

Fabrikationswerkstätten  in  Paris,  Levallois- Perret  (in  Vereinigung  mit  der  A.-Q.  E.  Mendelssohn  &  Co.) 
lur  tlfifli  ■nttrgilligi,  liilficl  irpritti  Kinttmktltn»,  ilierkutn  liliriil  uiiI  irttkfiulgi  Iranzitluhi  Pri2t$lanuriiiiL 

Lager  aller  Teile,  Pneumatiks,  BENZIN  und  GEL,  leUtercs  beides  AUCH  NACHTS.  -  Ladestellen  für  Elektro- 
mobile und  ZOndakkumulatoren.  Reparaturwerkstfttten. 

Femaprecher  VI,  3196       Bcrlill  SW.  II,  SchÖnebcrgerstr.  9       Femiprecher  vi,  319« 

Wir  bitten  unseren  Stand  auf  der  intern.  Automobiiausstellung  Bsrtin,  Februar  1906,  m  besichtigen. 
Wtr  »uchen  noch  Generalvertreter  fflr  Bezirke  in  Deutschland,  Holland  und  Luxemburg. 


flBpeniiabop-Motop-Rädep 


mit  Anhänge-,  Vorspann-  oder  Seitenwagen. 


in  äusserst  ge- 
schmackvoller Aus- 
fuhrung lieferbar. 
Stabiler  Bau  bei 
leichtem  (iewicht. 
Einfache  Handhab- 
ung, sicher  lunktio- 
nierend.  Die  Bren- 
nabor-iVlotor-  RX- 
der  mit  maanet. 
elektrischer  ZUnd- 
ung.  federnder  Vor- 
Jerradgabel,  ein- 
facher u.  doppelter 
l'cbersctzung,  von 
der  Lenkütange  aus 
durch  eineFriktioas- 
KuppelunK  einzu- 
stellcnJem  Leerlauf, 
ohne  den  bei  anderen 
Systemen  notwendi- 
gen Anfabritlnder, 
üirul  Jas 

l'illkoiiini>D.stf 
ier  lilirrU  TrtliiiL 

Zeugnisse  und  Pro- 
spekte stehen  Inter- 
essenten kostenfrei 


BRCNNABOR- 


zur  Veifügung. 

Brandenbupg  a.  H. 
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Vertreter  Deutschlands. 

Loeb  &  Co.    ...  Berlin,  anmir.  54» 

Oscar  Schönwasser  G.m.b.H.  Düsseldorf 


Carl  Eduard  Oobberwitz 
WUholm  Branneke  . 
Burkard  &  Co.  .  . 
Heinrich  Eichmann 
Gurt  Bernhardt  &  Co. 
Bruno  Müller  .  .  . 
Juliue  Rothenberg  . 
Franz  Saner  . 
Albert  Nestler 
Karl  Eickeloiann 
K.  Fr.  Pnjaiin 
Karl  Rieke  .  . 


Stettin 
Leipzig 
Zwickau 
Stuttgart 
Dresden 
Borlitz 
Daeeel 
HersftM 
Lahr 

Nürnberg 
Konstanz 
Scbarzfbid 


^=  Ausstellung  Berlin  = 

Raum  51  Westhalle 

o 

stand  160  und  238.           P°  Stand  304. 
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Vertreter 
Im  PcNlMlilMi: 

Aachen,  Rütgets  flt  Co. 
Berlin.  Freund, 

Breslau,  Schiippfliiis 
ll.ntiljiirg,  HaUa)  b  Co. 
Karlsruhe,  Fbcrhardt 
Mülhausen,  di.'itel 
Osnabrück,  Wientan 

Co.  . 
Ulm,  Aug.  Schweiler. 


Der  Clou 


des  Pariser  Salon  1 1 1 


Der  Reise*  und  Tourenwagen 


35/45 HP  Renault  Freres 

mit  hydraulischem  (Oel)  Federdämpfer 
und  der  Stadtwagen 

10/14r  4  Cyl.  Renault  Freres 

mit  selbsttätigem  Ankurbel-Apparat 


Alle  Modelle  35/45,  TOpQ,  14/20,  10/14,  8(9  HP  sind  mit  dem  neuen 
automatischen  ganz  aus  Metall  heigestdliien  Vergaser  versehen. 


J(aialog  auf  Verlangen! 

Renault  Freres,  Billancourt 

(bei  Paris). 


Internationale 
Ausstellung 
in  Utticb: 

GRAND 
PRIX. 
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Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 


Bureau: 
Neue  Malnzerstr. 


20 


General  -Vertreter 

Ausstellungsraum  und  Reparatur werkstätte: 
Telephon:  No.  4840.  •  Gallusanlage  No.  I.   Telephon:  No.  3855. 

Telegramm-Adresse:  Mercedes. 


MERCEDES 


Fabrikat  der 


I8|28,  35,  45  u.  70  HP.  •  Modelle  1906  •  I8|28,  35,  45  u.  70  HP 

attsgestellt  auf  der  dicsjäbrigeii 

Tmerwationalg«  Jlutomobil-jmssteimnfl  Berlin 

stand  No.  4,  Saal  II. 
Vertreten  in 

Norddeutschland:  Die  Mercedes-Palast  Automobil-Oesellschaft  m.  b.  H., 
Berlin  W.O,  Köniygrätzerstr.  6.  Telegr.-Adr.:  Mercedes.  Telephon:  Amt  IX,  9975. 
Königreich  Sachsen  und  Thüringen:  Robert  Vieweg,  Auto-Palast,  Dresden, 
Christianstrasse  39.    Telegramm-Adresse:  Autopalast.     Telephon  No.  1632. 
Provinz  Sachsen  und  Leipzig:  Auto-Palast  Vieweg,  Vertreter  Hugo  Dencic, 

Leipzig,  Härtelstrasse.    Telegramm-Adresse:  Autopalast  Vieweg. 
Bayern:  Hugo  Jooss,  München,  Kaufingerslr.  8.  Telegr.-Adr:  Mercedes. 
Schlesien:   Automobil-Zentrale,  Breslau,  Tauentzienstr.  36.  Telegr.-Adr.: 
Automobilzentrale. 

Rheinland,  Westfalen  und  Lothringen:  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf, 

Kreuzstr.  54.    Telegr.-Adr.:  Weingand. 
Bonn  und  Umgegend:  loh.  Bachem,  Bonn,  Coblenzerstrasse  6.  Unter- 
vertreter mit  der  Licenz  l-lerm.  Weingand;  Düsseldorf. 
Hamburg:  Export  durch  Generalvertreter  Deurer  &  Kaufmann.  Hamburg, 

Afrikahaus.    Telegr.-Adr.:  Deurer,  Afrikahaus,  Hamburg. 
Hamburg-Platz  und  Elbegebiet:  Ernst  Dello&Co.,  Hamburg,  Dammthor- 
strasse 12.    Telegr.-Adr.:  Delloautomobile. 
Frankfurt  a.  M.^  Hessen  und  Hessen-Nassau:   Direkt  Flinsch  8(  Co. 
Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstr.  20,  sowie  durch  Hofwagenbauer  Gg.  Krück, 
Frankfurt  a.  M.,  Mainzerlandstr.  259,  Untervertreter  mit  der  Licenz  Flinsch  8i  Co. 
Königreich  Württemberg,  Fürstentum  Hohenzollern,  Baden  u.  Eisass: 
0.  H.  Schönleber,  Stuttgart,  Kronprinzensfr.  3.    Telegr.-Adr.:  Mercedes. 


Alleiniges  Verkaafurecbt  fiir  Dfiit.Hrhland  hat  nur  di«  ohi^  Kirma  nn<l  deren  Wrtivt^r. 
Bei  R4>!itellan^  verlang'  man  XDnuncr-Aaf^ahp. 
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„MARTINI" 


14-18  HP  JVlartini« 
auf  der  Fahrt  auf  die 
Rochers  de  nayc 

(Trace  der  Zahnradbahn 
5.  Oktober  1903 


Zuverlässige 

Touren  wagen ! 

Eonknrrenzlose 

Bergsteiger ! 


Vertreten  auf  der 

Internationalen  Automobil  -  Kusstellung 

Berlin  3.  bis  18.  Februar  1906. 

Stand  226.  Saal  42. 

Monopol 

für 

Deutschland,  Russland,Däneniark, 
Schweden,  Norwegen, 

Martini-Automobil- 
Verkaufs-Gesellschaft 

m.  b.  H. 

BERLIN  W.  62. 

Generalvertreter  der  Act-Ges.  vorm. 
F.  Martini  &  Co.  in  Frauenfeld 
für   Omnibusse,    Lastwagen  und 
Lieferungswagen.  — 

General-Vertretungen: 

Orossherzoglum  und  Provinz  Hessen:  Georg  J.  Müller,  Frankfurt  a.  Main,  Taunusstr.  45. 
Norddeutschland:  Automobil- Union,  G.  m.  b.  H.,  Berlin,  Kurfürslenstr.  91. 


XU  DER  MOTORWAGEN. 


was  der  Vräsidenf  vom 
^at/nschen  y7uiomobil''Qlub 
über  seinen  "Borcli  wagen  sagt: 

MSftfhen,  dm  20.  Januar  1900. 

Haben  .^c  Davk  für  Ihre  freimdlidim  OlürhrÜHScfie  ab  PiHsidtnl  <lr.t  R  A.  V. 

irinf  Si'-  inlerrs^sifirm  -.u  lii'irii,  (/ass  ii  fi  meineij  braverj  ^OJ^C^  >'i  l'l'l'r 
Zicit    iirar   seilen    falirr,    dn    i'-li    riii    rlrl;lris<hi.-.-   I  .nhnrr  -  Pinsilir  -  ('nuin'   jiir   ilrn  Slaill- 

rerkehr  beniUie,  abw  jaizi»  \*«nq  ich  ih/j  benütze  erst  recht  merJ(e,  wie  geräusch- 
los awUi  33       gthi,  da  feh  neMHieh  ii^  dhnr  ^nthhung  vorwShni  bhi. 

Ich  höre,  dose  der  meinm  Sekmufer  gdi^erUi  Zwßiiigsirfiyrn  ^ur  ^ufrttdmlf^ 
ausgefallen  ist,  im.  '  (jamiekt  «mkr$  mmM  habt,  det  ich  s^hsi  trussrnr- 
ordentlich  zu/riederj  biq. 

Jjeider  kann  ich  als  Priisidmt  des  B.  A.-C.  die  Hbrh/mer-Concnrrenx  dieses  Jahr 
nkht  tdbtt  bettreiUn,  tonet  hätte  mich  der  Am  eme  70  HP  Hortkuagetis  tekr  interessiert. 

Mit  noekmaUgem  Danke  und  dem  Autdndi  wnH^kher  Hodtackinittg 

a^r  erpebenst 

gez,  6raf  £opp  von  Oberstadt 


ViinlMi  auf  dw  AuttmM'MttnlBlhmg,  B§Hm 

vom  3.  bis  18.  Februar  t906  ^( 

=====  Saal  II,  Sfandnumtner  49\5f  ===== 

Jeder  Interessi  ni  ist  es  sich  seiüst  schuldig,  vor  Ankauf  anes  Wagens  diese  Au.S' 
Stellung  zu  besuchen,  unsere  nmen  ModMe  iu  beaiektigeH  mtd  unaere  berettst^temten 

Fahrwagen  zu  probieren. 

ßrstkiassige  Vierzi/Hnder  m^^,  ^4\<S^  und  3ol40  f*^. 

Jff.  XorcA      "€0.,  Thotorulagen  -  Werke 

Zwickau  L  Sa. 
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Tatsachen  beweisen  mehr  als  Anpreisun^^'en. 

An  BERLIN,  den  22.  1.  06. 

BERLIN 

Mittel-Strasse  No.  46. 

M  it  dem  am  7.  Q.  05  von  Ihnen  gelieferten  "Samson  auf  Samson", 
welchen  ich  auf  meiner  Motor- Droschke  bis  heute  in  Gebrauch  hatte,  habe  ich  in 
dieser  Zeit  14384  KImtr.  zurück^jelejjt,  bin  mit  diesem  Resultat  sehr  zufrieden, 
und  bitte  Sie,  auf  den  Samson  neue  Laufdecken  aufzuziehen. 


Auf  Motor-Droschke  No.  7536 
14384  Kilometer  laut  Taxameter  zarückgelej^. 


Hochachtungsvoll 
gez.;  Paul  Krug,  Fuhrherr 

Waldenser  Strasse  No.  27. 


Heinrich  Dreyer,  Berlin,  Kaiser  Willielnistr.  47. 

Erstklassige  zeit- 
sparende 

^yerkzenpascfaep 

moderner 
Konstruktion. 

Bullard-  Vertikale   Revol  - 
DUIIitru  verbank,  I'ateiit. 

Bullard-  ^[^^ 

UanHaw  Norlon-Präzisions- 
nunUOy     j  „sniasrhinen, 
Patent,  l'nivrrsal  und  ein- 
fach. 

Harffnrri.^'^''''aiibcn-Aiito- 

naniora-  ^j,,^  ^is  «/.• 

.Sifkll",  I'atenl  bis  '/«"• 


Naurtnn.  Vt'ellennut  ßianf.  Nabettnutmaschine,       GrOOnf ield-^'"'\?I^J', 

nVWlUII    „lascliine,  Patcnl.      öia»l  latent. 


Schlrifmaüchinr. 


Wcrkzeiig- 


mui  ao   Miascliine,  einfach, 
4X30". 


Lager:  Freihafen  Hamburg. 


Man  verlange  gefl.  Prospekte. 


Digitized  by  Google 


XIV 


DER  MOTORWAGEN. 


Duro  -ITIotorreifen 

Duro 


(Syftem  Struck) 

nnd  von  anerkannt  porzüglldier  Betdiaffenhelt,  daher  befte  Berelhing  für  alle  Arten  Butomobii-Fahrzeuge. 

Glänzende  Anerkennungen  aus  KundenkreÜen. 

SpezIaNOfferte  auf  Wunfdi. 

frankfurter  Gummii^aren- Fabrik  S 

Carl  Sfoeckidit  akt..6eL  Frankfurt 
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ff  

I  ^ugust  £ttlcr,  f  rank/urt  a.  Jhm 

Jl  ;fIutomobil-Xonstrttktions-Jll(ateriaL 


I 


Die  Finna  Ulbert  Boseh,  Stuttgart,  befaenBdit  den  WeHmulcl 

mit  ihien  EizeusniSMn  in  nugnetdeildriMhen  ZOndappanrten.  Mit  >— ohiHhiJ—g 

gewannen  die  siegenden  Wagen  das  Oordon-Bcfined-Renncn  1M9  tn  EngiUld,  1904  in 
[Deutschland,  1905  in  Frankreich. 

Die  Pinna  Otto  finisoD  t  Co«,  laidebari-Biekui»  iit 

die  leistungsfähigste  Aluminiuni-Sp*zlaigie«ser«i  |  sie  bedient  mit  Hmr  Albidttl^ 
Legiening  die  meisten  und  giOssten  Automobilfat>rUcen  Deutsdilands. 

Der  Cylinder^ura  der  Rrma  Ladw.  Loewe  k  Co^  Aktien- 
gesellschaft, Berlin,  wird  von  den  allerersten  und  grössten  Automobil- 
bbiiinn  der  ganzen  Welt  verwendet 


Die 


Aci^rles  i  Forges  de  Firmlny,  Aktiengesellschafl, 

Hefem  ausser  den  französischen  den  meisten  und  grössten  deutschen  Automobilfabriicen 
ilire  an  Qualität  einzig  dastelienden  Spezialeneagniue,  als  AohMiif  Feda»! 
KwMNMitoM  «to.  Dieselben  erhielten  auf  den  letzten  WeHavssIdlungai  in  Puls, 
St.  Louis  und  Utdch 


Die  Firma  Djfle  ft  Bacalan,  Liwen,  ist  die  bedeutendste  Spezial- 

fsbrik  fOr  gapiiMisto  ItalilralMBMi  fOr  Auto«nobih  SdiHf»^  Sttassenbahn-  und 
Cisenbalinbau  und  arbeitd  mtt  einem  Kapital  von  10  iMilHonen  500  000  Pranken. 

Allaii&vepkaiift 

August  Eolor,  Fraokfiirt  a.  Main, 

am  BaivibalmlioL 
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Beachten  Sie 


während  der 


Internationalen  Automobil  -  Ausstellung 

auf  dem  Stand  der 

Ii 

Dr.  Mengers  &  Bellmann 

die  von  mir  gelieferten 

Karosserien. 

THEODOR  EOER 

Karosseriebau 

Ackerstrasse  68a     BERLIN  N.  31     Ackerstrasse  68a 


Telefon  Amt  3,  No.  6897. 
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Dessin  B 


nennt  sich  der  quergerillte  Auto-ReHen  der  Dunlop-Ca,  welcher 


anf 


Stand  No.  134  allgemeines  Interesse  erweckt.  Durch  die  eigen- 
artige Formation  der  Lauffläche  ist  ein  Gleiten  auf 


glatten 

1     Strassen  so  gut  wie  ausgeschlossen.   Kein  Leder  und  kein  Metall  V 
aber  ein  Reifen  wie  geschaffen  fOr  die  gefähriichsten 

Strassen 


Naturlich  tningt  diesen  öou  der  Ausstellung  die 


Dnnlop 

Co.,  welche  als  Spezial-Pneumatic- Fabrik  dem  Erfinder  des 
Pneumatics  alle  Ehre  macht 

21  „  J 
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Vertreter:    Ceiltral-H Ötel   (Bahnhof  Friedrichstr.) 

wahrend  der  Internationalen  Automobil-Ausstellung. 


Ffir  Fahrrad -Mofore 

2  -3  HP. 
3-4  HP. 


Ffir  Fahrrad -Motore 

2-  3  HP. 

3-  4  HP. 


Aatoinatischer  Oelapparat 

für  Auspuff- Dmd( 
in  verschiedenen  Ausführungen 
spe7iell  für  kleinere  Wajjen 


Sysfcfn  ^iP^ 
Sthenos  TS" 


Ffir  Antomobil-  und  stationäre  Motore 

4-6  HP.   6-8  HP.  8-12  HP. 


J.  Schmitz  &  Co. 

HÖCHST  a.  M. 

Automobil -Armaturen  -  Fabrik. 

Präzisions  -  Arbeit, 

Vergaser  D.  R.  G.  M. 

mit  sichtbarem  Benzinsland 

Grosse  Aluminium -Giesserei. 


Zentrifugal - 

D.  R.  G.  M. 


Pumpe 


Ffir  Fahrrad  motore 

2-  3  HP. 

3-  4  HP. 


Für  stationäre  Motore 

2-  3  HP. 

3-  4  HP. 


Welle  doppelt  auf  Kugeln  gelagert. 
Kein  Auslaufen!     -    Grössle  Dauerhaftigkeit! 


Ocl  -  Rampen 
1-16  teilig 
billigste  Preise 
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FAFNIR  GETRIEBE 

g  GtscbwindlgkeUtn  und  Lttriaof  für  Motorräder 
Auto-Auuitllung  Berlia,  SUad  Ne.  342. 


Fried.  Krupp,  Aktiengesellschaft,  Germaniawerft,  Kiel. 
Hannoversche  Maschinenbau  -  Akt.  -  Ges. 
vorm.  Georg  EgestorfF, 

Linden  vor  Hannover. 
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Dampr-Castwaflci.  •OHHiDHSK.  -CraKteire, 
•eiseibaba-motorwagcn  alt  SicDerbcIts*  ^ 
KohrplamH-DaMpfcrzeNflern.  Patent  Stoltz. 


General-Vertretung 
Peter  Stoltz,  Techn.  Bureau, 
Berlin  N.W.  6,  Albrechtstr.  14. 
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EH  RH ARDT-  DECAUVI LLE 


Motor- 

Omnibusse 

für  alle  Zwecke 


Die  neuen  Modelle  sind  wahrend  der  B«rlln«r  AuMtellang  in  der  Wetthalle,  Stand  333,  zu  besichtigen. 

=^^===  Vertreter:  === 

G.  Tbanner,  Kempten,  fUr  Bayern,  sUdl.  Donau 


j^»c.  Priedr.  Erb,  Elberfeld,   tUr  Westfalen,  westl.  Teil 


Ehrhardt  Oerlach,  Dresden-A.,  fUr  Köni^eich  Sachsen 
O.  Apd  fli  Co.,  Berlin,  fUr  Berlin  und  Mark  Brandenburg 

W.  Ph.  Enders  ft  Co^  NSrflber£,  für  Bayern,  nürdl.  Donau  A.  Knubel,  M&ntter,  für  Westfalen,  östt.  Teil 

C.  Wender,  Klaseofurt,  für  die  Österreich.  Alpenländer. 

Düsseldorf  o  Heinr.  Ehrhardt  o  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 

Abt  Automobilbau. 


Ehrhardt  Gerlach,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  pari 

Telefon:  3524.  *  Telegramm-Adresse:  ,Ajto  Dresden". 

Vertreter  fOr  das  Königreich  Sachsen 
der  Firma  Heinrich  Ehrhardt,  DDseldorf  nnd  Zella  St.  Blasii 

Vertrieb  von 
Ehrhardt-Decauviile-Luxus-  und  Last-Automobilen. 


^''■*'.''*r?:*f^'.'*^J!:^Rfc?*.'!:*V?f'*;!'.".'j:*gg?^ 


2  und  4  zyl,  von  \2—tO  HP.,  von  Werkzeug-  und  KaitsiK^maschinen 
aller  Art,  Kallsägeblättem,  Hydraulischen  Anlagen, 

Mwie  Vertreter  der  Finna  A  Rappe  A  Sohn,  Apolda  i.  ThSr. 

Automobil  .Piccolo",  5  HR.,  2  zyl.,  Preis  von  2200  .Mk.  .in. 
Sämll.  Bedarfsartikel  für  Automobilsport.  Modernste  Bekletdune^iücke. 

Erstklassige  Fabrikate  der  ThQringischeR  Waffenlndustrie. 

i^T;,.:;;,.'ra.;:-..:j'.. 


Dampffautomobile 
System  Altmann. 

Betriebssicher      Zuverlässig.  *  *  * 
Einfache  und  moderne  Konstruktion. 
Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material.  *  a  »  *  »  »  » 

Kraftfahrzeug-Wepke 
Brandenburg  a.  H. 

Gs  m«  b>  Hl 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plätzen  gesucht. 


iBtenutioiiale  Aitonobll-AiMtellug  Berlin  Stand  107,  Baal  34. 
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Windhoff  Motore 


moderne  Konstruktion,  2  und  4  Zylinder, 
für  Autoniobile,  Boote  und  stationäre  Zwecke 
mit  getrennten  Zylindern  und  getrennten 
Ventilen  auf  beiden  Seiten  der  Zylinder. 
Kurbelachse  je  nach  Wunsch  mit  Kugel-  oder 
  Gleitlager.   

KQhler  und  Vergaser,  System  Wind- 
hoff, stossfreie  Steuerungen,  Kol- 
benringe etc.  etc  in  bekannt  exakter 
=  Ausführung  zu  billigen  Preisen.  = 

Oebp.  Wlndlioir 

Motoren-  und  Fahrzeugfabrik,  G.  m.  b.  H. 

Rheine  i.  W. 


Richard  Weidner, Leipzig-Sellerhausen 

Hetallgiesserei  and  Armatorenfabrik. 

Simtlidie  Amiatiircii  für  di«  Automobil- 
und 

Motoren -Induitrie. 
Spezialität: 

Vergaser 

System 
Longuemare 

in  Rotguss  und  Aluminium-L«gierung. 

Tadellose  Funktion.   Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


Ocl  pumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Pl>Mp«kta  komenlna. 


I  -I\ÜT0L 


iinüberfroffcncs  Ort  ■H.nujwus.soi« 


rurniotonuagcn' 
lllottrzivelradet 


Mannoptr. 
«fiascL 


I 


Electromobile  Scheele 


Cöln  a.  Rb. 
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^  WICHTIG, 

Selbst  das  minderwertigste  Fabrikat  ist  imstande  einige  gute  und  sogar 

sehr  gute  Zeugnisse  Ober  Moinentleistuiigien  einzelner  W«gen  «ibuweisen. 
Sämtliche  Fabrikate,  Rut  oder  schlecht,  werden  dam  unter  Zuhilfenahme  solcher 

Zeugnisse  als  bestes  liiiigestelU. 

Welchen  Wert  haben  daher  solche  Annoncen  und  Zeugnisse?    Der  Laie  fillt 

LiaraLif  hinein,  der  Fachmann  nicht! 

Ein   Fachmann  sieht  und  darum  giebt  er  Argus  den  Vorzug. 

ARGUS-ChaSSis, -MotOreund  BOOtsmOtOre  sind  die  «olidaaten  aller 

•xtoti«i*Mi^n  daher  an  Lebensdauer  unerreicht,  nur  aus  teuersten  AAaterialien  hergestellt, 
hodnnodein,  dennoch 

die  Dilliipsteii  ihrer  Art  aaf  dem  Weltmärkte. 

Se.  Königi.  Hoheit  der  Orossherzog  von  Mecklenburtr.  Herr  Oraf  Voss,  die  Herren  Baron  von  Knoop^ 


Abo  «1 


Fernsprecher: 

Amt  I,  HS*). 


Herr  von  Brüning  falircn  Argu». 

bleaien,  nachdem  sie  alles  durdiprolnert  haben,  bd  Argus. 

Argas-Notoren-Gesellschaft 

lEAim  4  Co..  GOUL-flES. 
Mb  Lull  MniitniM  U 


Telegr.-Adresse: 

Argusmotor. 


Leder-  Gleltoelratz 


Pneumatie 


der  einzige 
welcher 


unter  Garantie 

geliefert  wird. 


Standes 


Repräsentant:  Fritz  Meisterfeld.  Köln. 


stand  68 
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B-A-C. 


Stadtautomobil 


B-A-C. 


-«^  U  N I C. 

Georges  Richard  &  Cie,  Paris 

=  erregte  auf  der  Ausstellung  1905  in  Paris  = 

allgemeines  Aufsehen. 

 UNIC  ^ 

läuft  stossfrei  an  und  fährt  vollkommen  gerauschlos. 
Er«tUM«lB«s  FiWkat   Denkbar  elnf«cli»te  KoBttruktl»«.   .-.   Der  Name  des  Fabrikanten  bürgt  Wr  die  GUte  de»  Wagen«. 
•   •  Tymn  10.'12  HP  und  15^0  HP  «tt  2  und  4  Zyfindem,  nach  dem  iiiodem»ten  Geschmack  in  Pari»  karoM«ri«rt 

Man  verlange  Offerte.  Vertreter  an  allen  grösseren  Platzen  gesucht. 

Die  Wagen  werden  auf  der  Berliner  Ausstellung,  3.— 18.  Febr.  vorgeführt 

Berliner  Auto-Compagnie 

Inhaber:  GERSABECK  ft  TAUSCH 

BERLIN  N.  4.  =^=—   lei.  m,  3833.   ==  Chausseestr.  3. 


ß.  $1 R.  6els$bagcr,  Zöricb. 
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CAROSSERIE 

jeder  Art  und  auf  jedes  System  passeid. 
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Spezialität:  Luxus-  u.  Droschken -Karosserien 

Automobil-Räder. 

Feinste  Ausführung.  =^=^^^^=  Prompk  Lieferung. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 

(Fernsprecher  Amt  II,  No.  1113.) 


Krieger 
Automobil -Aktiengesellschaft 

Hoflieferanten  Sr.  Maj.  des  Königs  von  Italien. 

BERLIN  SW.,  Wilhelm-Strasse  131/132. 


TeMaa  An«  VI,  3626. 


Erstklassige  elektrische  Luxuswagen 

(System  Krieger). 
Prtmiiert  auf  alten  Ausitellungen  der  Welt 
Niederlassungen  in  Paris,  London,  Madrid,  Turin. 


Süddeutsche 
Automobil-Fabrik 


G.  m.  b.  H. 


Gaggenau  (Baden) 


Etrijarr.  Schut.tmarko 


Omnibusse,  Lastwagen 
Luxusfahrzeuge 


1905    einourichtotu    Verbindungslinien  im 

Schwarz  wald: 

Gernabach-Ebertteln  -  Schlo«*-  Badvn-Badon 
TitisM-SL  Blasien  Waldahut 
Ff  e  Iburg  -  Todtnau— Feldberg 
Donaueschlngen -  DDrrtielm  ächwanningen 
Scnwo<ahau»on-  Solbach-  Lahr 
Freiburg  Morihauaen  Au 
Schonach— Triborg 
Stelnan  i.  W.— Tagemau 

1906  bestellt  far: 

Thüringen :  Friedrichroda  -  Inaslabarg— Tabarz 
Bremen:  Vegmack  -  Ronnobock 
Schlewig-Holstein:  Itxenoe-Lagsrdort 
Wien,  London  etc. 


Verkaufshaus  Berlin:  L0E6  &  Co.  G.  m.  b.  H.,  Unter  den  Linden  65. 


y  Google 
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Automobil-Fabrik  H.  Guillemin  &  Cie. 

Ingenieurs  -  Constructeurs 
PARIS -CourbeVOle,  10-12  rue  de  Metz. 

Saison 
1906 


Type  D           7  HP   Francs  4500,— 

„  E  (kurz)   9    „   „       5300  — 

r  E  (lang)   9   „       5600 - 

„  G    „     11    „   „  6900,- 

„  H          17    „   „  7600- 

«  K          24   „  8800- 

Katalog  gratis.  —  Correspondenz  möglichst  französisch  erbeten. 


Sämtliche 

Modelle  sind 

Acyllfldrig 

mit 

MagielzOndong 


[Neue  6a9indu9tTk  ölm  6.  n*..b.  n. 

aim  a.  D. 


Kühler  för  Hutomobll-  und  ortsfeste  ITIotoren 

Sdm«IUIe  u  flrilndlldKre  BbkOhlunfl  de?  erwärmten  Wasser« 
Kldiislcs  Kühluas'seTquantuin 
geringste  Srfsse  und  flcrinssics  Sewicht 
unbedingtes  riditblelben  oudi  bei  härtester  Reansprudiung 


rabrikdllon  oori 

Kühlapparaten 

Hutomobll*  u.  Fahrradlaternen 
Illetallsdilöudicn 

fSllalcn :    lierür.         Tatl«.  I:ondon 


..A.  B.  .4.  M." 

„Allgemeine  Betriebs-Aktiengesellschaft  für  Motorfahrzeuge" 

Telefon:  4535.    =    KÖLN  a.  Rh^  Post-Strassc  26.    Telegramm-Adresse :  Motor. 


ei«lctriscll«  Wmfn 

(Syiirm  KrUgrr). 


SPEZI  ALITAT: 

Elektriuhe  Lutwafen,  Geschüftswneen  und  OmnibuiM. 


'  (leb  Gfallwerck.AG  KÖlri.  VRh 
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AeHcite  und  grösste  Spc/iaHoigellagerfabrik 


Sachslager 

fiir 

Maschinen  uJutomobilbau 

D.  R.  P.  No.  151483 
Höchits  Vollkomcnanheit. 

nCHTEL  &  SACHS 

Sthweinfurter 
l'räcisions-  K  ugel-  Laifcf -Werke 

SCHWEINFURT. 


Jos.fleuss 

Jiitiib«r;  »(•riTrul» 


Luxus-  Capossepien. 


Vertreten  auf  der  Intern.  Automobil-Ausstellung 
Saal  8  b,  Stand  No.  141. 


Eiixclr.  Scltuu- .Marke 


Dürener  Metallwerke  M-Ces. 

(früher  llu;>ertz  6  llarkort) 
Dflren  (Rheinland) 

empfehlen  f&r  Automobil-  und  MolA«i'iihMl  Ihr«  »eil  lanßCD  Jahre«  be- 

wj|trii.n  >tH-jr"  ^l-'.s>|icrunttrn 

]>iiraiia-]fletall 

Phosphorbronze  — ^= —  Manganbronze 
von  unerreichter  Festigkeit  und  Dehnung. 

OutsstJ'ck«  Iclcr  Form  und  Giöh<'C  Hlttckctaan  zum  Sc]b»ty«r(icuen- 

IWCh  Mudc'-l  oder  ZcIchtiuniE  i  i  Hrammcn  ii.tn  Ai>i«th  nicdcn. 

laubmU'r  AiDlührune.  rolt  und  nuche.  5tancen.  fttanx-.  Praae* 
rciiii!  Karl'^i1cl.inan.L<.-(icniiiK>.ii       <in1  Schmladtailivk«. 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 
Kupfer -Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Frotilsonimem. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

rür  hAchsic  ndaslunt  u      uiAtiic  Gni.liwmdicki'ii. 
Batta  EnffaUungta.  -  BaatKrelbargn,  Praialttaa  an.  kaitaailrai. 


JACOB  LOHNER  &  Co.,  WIEN 

(H_>      «-n«  L.olinoi*-l*orH<rlka)). 
ElektrilCba  Wattn  für  Siadtverkehr  Cichrauch-  ii.  Luxuswagen,  Oeschäfls-  und  Lasl-Wagen, 
Omnibusse  etc.  —  Sie  einxiten  mit  direkt  in  di«  Torderridar  tinfebantan  Elektromtltran, 

<^aner:  1.  direkter  Vorderrad-Anlriel), 

2.  Wegfall  jeglichen  I.'ebersei^ungs-Mechanismus&es 
und  hieraus  resultierenden  Kraftverlustcs 

3.  D.iuernd  absolut  geräuschloser  (Jang, 

4.  Kein  Oieilen  auf  nassen  Strassen. 

Generalyertreler  für  DBütschlaDil  Dr.  A.  Isbert  Frankfurt  a,  M.,  Röderberowefl  No.  38. 

Vftirrlfii  in  Piovini  Heaiidcnburg  und  beiden  Mrcklcnhutg  durrli  Lotb  »  Co.,  Q.  m  h.  H.,  Berlin  C  19, 
_  Bayrm  durdi  Gebr.  Bclaabarth,  rinflu-fmiitcn.  MQnchen. 
Im  R«g.-Hczlrk  C<>Jn  durch  J.  W.  UlermAhlc,  U.  ra.  b.  H,  Cain. 

Vor  C  rait  iins'oii   l"nr  «^tiiy.oliio  Uoxirk«  itooli  -^.h  vorjr«*'»«""- 

Kataloge  und  Preise  auf  Verlangen.   ,  Vexmte  Roforonzen. 
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KRÜCK, 


Hoflieferant 


CaE*o»j5[^e£*ie  -  Werke 

Frankfurt  a.  M.  —  Wiesbaden. 


Behrenstrasse  47 


BERLIN 


Haus  Trarbach. 


Berliner  Automobil -Ausstellung  1906  = 

Stand:  saai  7, 139. 


\nnnnnnnnnnnnHnnn$tnnnnnniotnnMnnnnnnnnnnnnn\ 


die  Sensation  des  Jahres  1906. 


PASSE-PABTODT. 

Aiuuirtt  geriigi  Bitriitiliostin. 
SluiidsngitcliiriniliikBil  ci  42  In. 
Silir  leslfKEt  lür  llBr2ti  uid  Ei- 

tcUfttnisiiili. 
Entklauiin  litirlal. 


PASSEPARTOUT. 
Alt  Utlniiimiiii  fir  Gttdifti- 

kinir  NMiMkrIicl. 
Bühliir  Eii|  iinitiirt 
Tililebllcli  prtitNirtuler  Miiiii. 
Okna  Clilüffeiir  filrbir. 
Uterraickl  ziinriistio  ini  tlciiir. 
Tithtigi  (irtretir  luidil 


Internationale  Luxus- Automobil -Gesellsch.  m.  b.  H. 

'mr»;     BerHn  NW.,  Bachstrasse,  Bogen  No.  470  "z:''!^^^- 


Vertreten  auf  der  Automobil -Ausstellung  Berlin. 
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IDotorzweirad 
Pneumatic 


Jtutomobil 
Pneumatic 


Excelsior 

  Modell  1906   

Internationale  Automobil -Ausstellung  Berlin 

Stand  38 

Hannoversche  Gummi-Kamm-Co.  A.-G.,  Hannover-Limmer. 


Kraftwagen- Gesellschaft  „ROLAND" 

Ingenieure  HACKER  &  ERNST 

=  BERLIN-WILMERSDORF  = 

Kiiterplatx  19. 


Luxuswagen 

Gebrauchs- 
wagen 

Droschken 

Omnibusse 

Lieferungs- 
wagen 


Modernste 

Konstruktion 

Bestes  Material 

Präzisions- 
Arbeit 

Reiche  Typen- 
Auswahl 


Elegante 
Formen 


Lastwagen 
Motorboote 

Motore.  MSssige  Preise. 

——  Kurze  Ueferfrl»t«B.  

Verkaufs  -  Monopol  der  Marke  COTTEREAU 


und  andere  französische  erste  Marl<en. 

Provinz-,  resp.  bezirl<sweise  Vertreter  gesucht. 
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Internationale 


Automobil-Ausstellung  ®  Berlin  1906 

vom  3.  bis  18.  Februar  1906 
Saal  1,  stand  2: 

Ad  I G  P'MQ!^ 


und 


B^yard-Auloinohile 


Lmdes-Ausstellungft-  Gebäud« 
Saal  31,  Stand  U5: 


Adler 


•  Motor  - 


Zweiräder 

und 


Adler 


•  Transport  - 
Motor^Räiler 


Adler  F'ahrradwerke  vorm,  Heinrich  Kley  er 

GegrQndd  1880     O    JF^Unkfurt  a»  M,     O    ca.  3000  Aibeiter 

  Filiale  in  Berlin:  Zfntmer-Strasse  02/03   


CUDELL&Co.,  BERLIN  N.W.s? 

(Societe  anonyme  Bolide,  Paris) 

Internationale  Autonnobil-Ausstellung  Berlin  1906 

^^^=  stand  145. 


1 


PARIS 


Rue  «r  Enghien  24. 

Internationale  Transporte 

V   Spezialität:  Uebernahme  und  Veipackung  von  Automobilen,  Chassb  and  Zubdidrteilen  zu 


billigen  und  festen  Sätzen.   Expedition  nach  und  von  aHen  Rictitungoi. 

Garantie  für  sachgemässe  und  sorgfältige  Verladung. 


^  Wfthrtnd  der  Automobilau8«tellung  in  Berlin:  Central- Hotel.  . 


.  Kj  ^  .d  by  Googl 


DER  MOTORWAGEN. 


XXXI 


FUr  Automobile  und  Motorboote I 

Dirsn  die  I^ft  darchdrlncradr  Warnungttirnal,  lauter  als  Huppe  recp. 
Slr<n*  wird  glcicU  wie  die  Wuserpiunpe  dard  du  Schwungrud  dn  Mulon  in 
Täiiiikeit  (•(«^'t'  Otr  Schill  luim  l>elieblE  EediinpH  und  bl»  auf  10  km  fanrhar 
Kf!  IdReri  werden.  Der  Apparat  lal  »ehr  einfach  u.  aui«rordeiitlich  leicht  uiiubrinern 

Man  kann  da>  WamunKitlcnal  n.it  deraielben  Erfolg  auch  in  illm  anderen 
rahr/rui;eti  ohne  Mnionntrieb  leicht  anbrincen,  die  einfache  UmdreliunK  rinn 
im  Apparat  befindlichen  Schwungrad«  mit  der  Hand  ergieW  denstlbeti  Effekt. 

Kleine  Modelle  

Oroeac  „   


4  kn.  weit  hftrbar 


LAVEN E,  PARIS  33  rue  notre  dame  de  lorehe. 


Primpekte  (rratla. 


TIegefgussstahl-Fabrik 

Filiale:  Berlin  S.42,  Alexandrinenstr.  95  96 

Spezialiat:  NIcbd-  nnd  diromnlckcl. 
SUbl  für  hochbeanspnichte  Motoridlc 

Zur  Beachtung:  Poldifedem  gewähren  infolge  ihrer  hen-or 
ragenden  Qualität  ein  ruhiges  und  angenehmes  Fahren 
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X  $*warz  ()  Co..  Berlin.  SS 


neusilbcrbof^' 

Spezialfabrik  von  Motorwagen-,  Motorzweirad-  und  Fahrrad- 


Neu  i 


Neul 


Schdnwarftr  Modell  IJ  B. 


Dieser  Scheinwerfer  in  Ver- 
bindung mit  ein-,  zwei- 
oder  dreileilitrem  Entwickler 
Nr.  IQ  ist  in  Leiichti<raft, 
sowie  Funktion  unerreicht. 


Eatwlekler  Nr.  19. 


Spezialität: 

rÄ^^  Motor- Petroleum -Welt-Laternen 

mit  und  ohne  Zylinder. 

Neu!   Transparent  -  Nummern -Schluss- Laterne,  ncui 

D.  R.  P.  a. 
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Google 


DER  MOTORWAGEN. 


Zum  Schutze  seines  Lebens  verwende  man  den 

und  seiner  Luftreifen  /.       inti- Gleit -PrOtectOF 

Patentiert  in  allen  Knlturstuten. 

D.  R.  P.  No.  159  565. 

Im  Qebrauch  der 
Autofliobildrotdiken  d.  OmnibnsM 
der  SUdt  PARIS. 

Kataloge  gratis. 
Paris  77.  Avenue  de  Villiers. 


.'.  und  seiner  Luftreifen  .*.  ADU 

Lempereur 


A  w       Ab"^'""^*''^"-  Erster  Preis  -  Goldene  Medaille 

Auf  dem  Wenbewerb  zu  Versailles  — —  » 
Goldene  Medaille.  Wettbewerb  zn  Undon. 


TipTT^  niotonpagen 

UV'l  Iw  bicDornebrnftelllarke 
Das  Erzeugnis  25jäl)ngerCrfaI)rungenl 

Benz  &  Ci e  JÄSÄ  ülanntiei  m 

,,Qermain  =  Standard'' 

Soci^t^-Anonyme  des  Ateliers  Oermain 

Monceau-sur-Sambre  (Beigique) 

Monopol  für  ganz  Deutschland: 

U  Ohlendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H.  U 

Telephon:  Amt  IV,  3972.        Berlin    S.  14,     DreSdnerStf.   105.       Tdepfcon:  Amt  IV.  3W2. 

12  HP,  16  HP,  24  HP.  35  HP 

Luxuswagen  ■  Lastwagen  ■  Omnibusse  ■  Lieferungswagen  ■  Taxameter 

Schnell,  zuverlässig,  solide  Konstruktion.  2  Zündungen,  langjährige  Erfahrungen 

Billige  Preise.   Vertreter  gesucht.   Kurze  Lieferzeit 
C.eneral-Vortx-etcr  für  IIiti»t>iir-|r,  Urcinnu,  IIolMtei»  utiri  M<><>lcl«ubitrir  unrt  Kxport: 

Wächter  &  Co.  (Autostall),  Hamburg,  Grindelallee  19. 

Ri    - 
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Joseph  Patrick,  Ingenieur,  Frankfurt  a.  M. 

Bestandteile  fBr  den  Automobil-  und  Motorradbao. 

Oel-  und  Kühlwasser- Pumpen  (Zahnrad-,  Walzen-  und  Zentrifugal- 
Pumpen)  in  verschiedenen  Ausführungen,  Kompressions-  und  Drossel- 
hlhne,  Benzin-Ein-  und  Ablasshihne,  Oelspntzcn,  Oel-  und  Hand- 
■  -:  pumpen  und  sorisli>;e  Armaturen. 

Vetfaser  fBr  Motorwa^n  und  Motorrider. 
Spezialität:  Vergaser,  System  Patrick,  Ü.  R.  P.  Anm.  hinlerl.,  für 
=^     Motorräder  bis  3  HP.,  mit  neuem  Zerstiubunjjskecel. 

Oehpar-  and  Abfflilapparate,  Odrciniger. 

-   Spezialität:  Originai-Oclvraschapparat,  System  Patrick. 

Oetfitter  und  sonstige  EinriclitunKSstOcke 
■  —   für  Oarajen,  Reparatorwerkstlttcn  und  .M.TSchincnhäuser. 
■V  Billigste  Bezugsquelle 
flr  Manenfabrikate  aus  Metall  nach  Zeichnung  oder  Muster. 


H.  BÜSSING 

Braunschwei^ 

Spezialfabrikrfir  Motor-Omnibusse  and  -Lastwagen 


Ludw.  Loewe  &  Co.,  A.-G.,  Berlin. 

Zyllndergnss 

fdr  Automobil-  und  Zweiradmotore. 

Lieferanten  fast  simtllcher  erster  Antomobllfabriken  Deutschlands. 

Alleinverkauf 

für  Deutschland,  Holland,  Schweiz,  Norwegen,  Schweden, 
Dltoeinark  und  Kussland: 

August  Euler,  Frankfurt  a.  Main, 

an  Hioptbaluhaf. 


Goldene  Medaille  und  Ehren- 
Diplom  des  K.  A.  C.  1905. 

Vertreter  für  Berlin: 
BALZER  &  BECKER,  NW.,  Hclgoländer  Ufer  7. 

Ausstellung  —  Berlin  —  Stand  57. 


Aufsehen  erregt  das  Wenkeimobii  Modell  1906. 

Hochtle^jant,  modern.ste  Form.  Orössle  Leistungsfähigkeil.  Vorzüglicher 
Bergsteiger.  Einfachste  Konstruktion.  Von  Jedermann  zu  fahren. 
Billigster  Wagen  im  Gebrauch.  Zweisitzig.  7—8  HP.  35—40  km. 
Automobilwerke  Schneider  &  Co.,  Berlin,  Gitschinerstrassc  öl. 
=  ::  ::  Internationale  Automobil-Ausstellung  Stand  147,  Saal  56.  ::  ::  :: 
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Anto-Alliaiiee. 


Cii.  III.  b.  II. 


BERLIN,  Filter  den  Linden  39 


Sp) ker 

Amsterdam 

Luxus-Wagen 

und 

Droschkon 

4  Cyl.  20.  30.  40  PS. 
Die  Siegerin  von  Brescia. 


IL  Mm  1 0». 

Zürich 

Spezial- Fabrik 

für 


ITALA 


Lief enings -Wagen  etc. 


TUNIN, 


4  Cyl.         *V4.v  60  PS. 


ORIGINAL  NOVO-SPIRAL-BOHRER 

fOr  Schnellb«trieb 
crstannliche  unerreichte  Leistungsfähiglteil 

Grosses  l-ager  von  5-60  mm  Con.  u.  Cyl 

W  fElliIEIfi-li[SÜÜT\yi 

m\\  iKiiiit 


Kurze  Lieferzeiten.  Vertreter  gesucht. 

Clement  ^  Cotterau 

Automobile  Brasier 
Gladiator  Renault 

Anton  Rtttgers  &  Co.,  Aachen. 


ügle 


IX.  Jahrgang. 


31.  Januar  1906. 


Der  motorwagen 

Zettschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Antofnobtltechnlschc  Zeitschrift. 
Organ  der  Automobillcctitiischcn  Gesellschaft. 


IM 
r 

ROUERT  CONRAD 
•<  Vl,«lt 


'  itliehfl  BcBtimmunf  dar  MotorenlalitaDc.  Von  DI|iloin-lnK(inii'iir 

Im :il"in  Initi-niiHir  II.  Ik'<  liam|wi.  Frankfurt  .1.  M.  —  l'ii-  Sicli.  rüni! 
I  liuli  '.anr  mj!i  Muztlicr    —    Tix-linlM.'li(-'«  v.ui  ihr  Kni!ikrur:iT 
v«nM.'liii"(li'n>'r  |{«tri«lK»arten  Im  raotoriscb-  ii  IVrsuntn 


AI  'p.   .^ntomobflMMktollaDg  UD<1  Automobilstauer.  Von  R.  Cdamd.  1: 

iler  Wa|{cril<Mikiirik'  uml  ili-  NiiriiKili>icrnDSS-Hi'»trel)nn),'en  im  Aiiluiuol.ilti.iii. 
Automobilauiiti^llunK.    Von  lnK<'<>'<-'>>r  AUKMt  liausuhliclu^r,  Ainsti-riliin).  6i.'lilu>.'>.i 

verkehr  auf  LanJstnusen.   Von  Kegiernngibaumeiüter  A.  llol'maiiQ,  tlrauoscbvoig.  —  VolkawirtMlianilohe«  and  HlatiiiUscheM-   Vfrw«-nduiiK  «'"< 
AutoaiobilMD  In  Athi>n.  —  Ab*ateverhiltnTiis«  für  Aulomubiliii  in  ttio  li«  Juin'in.i.      AbxutzniMirllrbkoit  für  .MiilorbooU'  in  Liberia.  -- AbsatitTprhWtnis-c 
für  Auloriiubilcn  in  Cliicagn-         Winkl'  für  iWn  Cxportbandel  mit  .S|)anivD.   (PortsoUuni;.  1         Aiitsichten  für  den  Absatz  von  ,\uliiiiiclMl>  ri  in  SCiil. 
Kliodpsia.  —  IHi>  Autiimijl'il-Itniu>;i  n  .:i   i.  ii  \  i-ri'iniKlon  Stimti-n  viui  .Vincrikii.  —  Ruadirbnu.    V  .nu  l!rüs.5lor  Salon.  —  Slalistiscin'  ri;ri  ^  rti,  \ 
Dr.  K.  V.  —  lnt<'rDationule  AuUimubiljiidUhtri"  in  Tuiiii  II*:«;.  —  aus  der  indiselieo  Aijt.juiutHlw.'lt.  —  Sutizi  n.  —  AiituuHiliiilini  'ii       A  j-.-.ti  lliM  ■ 

übt"'  iler  [iitiTniili<.ii:ili'ii  AulOIIH>bil-.\uiat<-llu:i/  :  ;  t  I  -1  l''^    II.       l'at<Tl>cli:ui.       AHtiitn'iliiltis'hnin'hi- ili>i-ll>  fi  i  '        .Mitl.'.Ujuyi  n  .111-   l-i  [i;il  i -n  ir 

.ZuseMri/ltem  an  dim  BeduhHon  sind  auaseJM9—Uch  mh  riehtm*  an  ZivUtHgtmieur  Holter*  Conrad,  Chef- 


Nachdruck  nur  mit  auadrBckllcher  BewIlUtunS  dar  Redaktion  gestattet. 


^atomobilaasstellung  und  Jlutomebilsieaer. 


Von  R.  Conrad. 


Wenn  der  Reichstag  die  AutomobHsteuer  beschließt,  dann 
wini  die  firoBe  FebnianuBtelluiig  die  letzte  geweaen  sein, 

die  deutscht-s  Aiitomobilwcscn  in  der  Ent\vickcliinfr'richtung 
zeigt,  wie  siv  tatsächlich  sich  aiis  d^rn  technischen  und  wirt- 
SCliaftlichen  Faktoren  cr^'ibt. 

Kein  billig  Penkender  wird  «s  kugnen,  daß  heute  im 
AnkimobabaM  der  Luxns  etne  eiliebliclie  Rolle  spielt.  Aber 
die  Luxusausstattun^  eines  Wagens  beweist  an  sich  nicht, 
daß  er  als  reines  Luxu&objekt  zu  betrachten  ist:  auch  der 
Kaofaiann,  der  Recfatsanwalt  und  Arzt  statten  ihr  Empfangs- 
ttod  ihr  AffaeMsziuiiner  flicht  in  dem  Stil  eines  Wartesaales 
vierter  KbMe  ans  ~  und  doch  wird  es  niemandem  einfallen,  an 
(rewerblichen  Char,ikti.  r  dieser  Bureauräiimi-  nv  /W  Lifi'ln. 


Unser  gesamtes  Transportwesen  steht  unter  dem  Einfluß 
de«  Luxus  —  sofern  man  wenigstens  das  als  Luxus  be- 
zeichnen wUl,  das  über  ilas  luihcdingt  zur  Erfülliinf;  des  leinen 
Transportzweckes  notwendige  hinausgeht.  Unsere  heutigen 
Motorv\  a^eii  sind,  wo  es  nur  irgend  angeht,  so  bequem  als 
lafigUch  gebtut  Aber  dies  gilt  doch  in  noch  weit  böherem 
IlbSc  von  jedem  EiteniMÜmlnipee  zweiter  Klasse,  dessen  Be- 
quemliciikeit  auch  das  bequemste  Automobil  in  Rficfcsicht 
auf  Raum  und  Gewicht  niemals  erreichen  kann. 

Nicht  die  Ausstattung,  sondern  der  vorwiegende  Ver- 
wendimjrszwcck  eines  Wagens  werden  al-so  als  Maßstab  dafür 
benützt  werden  müssen,  ob  das  Fahrzeiig  als  Luxuswagen 
gelten  soll  oder  nicht. 

Die  Fahrtdauer  allein,  mag  sie  sich  nun  über  eine  Viertel- 
Stunde  oder  aber  Tag«  erstredcen,  wird  bei  den  mehr  oder 
wenit,'ei  nerA'ösen  Kulturmen'^chen  nicht  den  vollen  Zeit- 
verlust darstellen.  Und  dieser  Zeitverlust  wird  um  so  größer 
sein,  je  länger  man  braucht,  um  sich  von  der  Durchrüttelung 
durch  das  unbequeme  Fahrseu^  uod  von  der  Beschränlning 
der  Bewegungsfreiheit  auf  den  schmalen  Sitzen  zu  erholen 

Wenn  also  du.  auti'mobilfeindlidie  .Wenge,  wenn  viel 
kicbt  auch  die  Tagespresse  während  der  Ausstellung  auf  die 
LaxMkaroHcrien  hbiweiaeo  wnd,  dann  mag  man  sich  dann 


erinnern,  daß  dieselbe  Menge  die  kostspielige  Ausstattung 
der  elektrischen  Straßenbahn  und  der  Hochbahn,  die  Spi^l- 
scheiben,  die  öbcrreichüche  elektrische  BeleiK'hhing,  die  ele- 
ganten Bcleuchttmgskurpcr,  die  iMahagonitäfelung  der  Wände, 
usw.  nicht  als  Luxus  auffaßt,  sondern  als  ihr  gutes  Recht, 
und  als  eine  Konzession  an  die  Fahrendea,  welche  nicfat 
einmal  hn  Stande  war,  die  Berliner  Straßenbahn  auch  nur 
einigermaßen  beliebter  /u  machen. 

Es  darf  aber  auch  nicht  verkannt  werden,  daß  die  Aus- 
stellung gerade  in  Bezqg  auf  die  Luxu^age  ein  Bild  geben 
wird,  das  nichts  weniger  ist,  als  eine  Spiegelung  der  tat- 
sächlichen VerhältnLsse. 

Bei  eiller  .Automobilausstclluiir;.  «  ie  hei  jeder  anderen, 
wird  den  AussteUungsobjelcten  künstlich  ein  Uebermaß  v-on 
Luxus  aa%epfropft;  was  sonst  einfadi  sehwaR  laddert  ist, 
winI  vernickelt,  der  stählerne  Rahmen  wird  kunstvoll  ge- 
schabt: der  Karosserie-Luxus  wird  ins  Ungcmcsscne  über- 
trieben. 

Das  AiKsteltauigsbild  täuscht  aber  nicht  nur.flber  den  Orad 
des  Luxus,  es  gibt  auch  in  Bemg  auf  die  Zahl  der  kleinen 

billigen  Wagen  im  V'erhälmisse  ZU  den  großen  und  teueren 
in  allen  Füllen  ein  falsdies  Bild. 

Auf  dem  teueren  Boden  der  AasaMhmg  wUl  der  Fa- 
brikant sein  Bestes  zeigfen,  er  will  und  muß  glänzen,  und 
da  zeigt  er  naturgemäß  die  technisch  reifsten,  formenschünsten 
seiner  Wagen.  Der  höchste  technische  Effekt,  «md  das 
harmonischeste  Verhältnis  aller  Einzelteile  läßt  sich  dem 
gegenwärtigen  technischen  Stande  nach  dier  bei  dem  großen 
Wagen  leichter  erreichen,  als  bei  dem  kleinen. 

Und  trotz  all  dieser,  die  Ausbreitung  der  kleinen  Wagen 
auf  der  Ausstellung  hemmenden  Faktoren  wird  diese  von 
neuem  wieder  aulgelaudit^  und  ihrer  gründlichen  Auebildung 
nahe  T>-pe  in  i«ichem  Maße  vertreten  seht. 

Eint:  lange  Reihe  von  Finnen  strebt  heute  nach  eint-r 
Type,  bei  welcber  wiriüiche  Massenfabrücation  acu  h<^en 
ist,  und  in  VobindMqg  damit  audi  MaaMoabsatz. 


uiyKi^-cd  by  Google 


bell  MoroftWAö£N. 


Und  diesen  heute  schon  wichtigen  und  in  Zukunft  neben 
dem  Bmi  von  Lastwagen,  DtomMko  und  OmaaNuacn  wkIh 
(if^ten  Teil-Zwcif;  der  Automobil-lndlttMe  wflidc  das  neue 
(lusetz  von  Grund  aus  zerstören. 

Beim  Luxu.sfahm-1)^  spielt  der  AnschaHungspreis  eine 
wesentliche  RoUe,  beim  billligen  Oebnuchswagen  wird  für 
die  Ansdiaffung^  xnnlcfutt  d(e  Verbrauchsfragf«  aus- 
schlaggebend sein. 

Der  Konstrukteur  bietet  seit  Jahren  alles  auf,  um  die 
Veibrauchs^cm  des  Mdnen  Watiem  «o  niedfig  wie  mir 
möglich  zu  halten,  tin  f  heute  ist  man  gerade  «o  weit,  daß 
der  kleine  Wag«n  bulaiitiert. 

Unser  gegenwärtiger  kleiner  Wagen  verträgt  aber  auch 
heute  noch  nicht  die  alleigeringste  Besteueiungy  wenn  aich  das 
Ziel  so  vieler  Ingenicaie  verwlrltlkfaen  soll:  auf  dieser  Basis 
inncHmlb  der  Automobilindustrie  «ine  ncilC,  groBe  In- 
dustrie entstehen  zu  lassen. 

Als  im  Jahre  1365  die  englische  Bill  die  Oeschwindigkeit 
der  Automobilen  auf  4  km  in  der  Stunde  begrenzte,  haf  ^lo 
wenigstens  thr  Zid,  die  Vernichtung  der  damaligen  eng- 
lisdien  Autoaiobiliadustrle,  gründlich  cmicht 


In  (Reichem  Sinne  wird  die  jetzige,  automobiifeindliche 
Gesetqsebunif  sidter  nicht  wirken.  Sie  will  das  Luxus- 
Automobil  utul  sftnc  hohe  fic^thu  indi<,4ciit  bekämpfen,  und 
verniditet  dabei  die  Industrie  der  nicht  luxuriösen  biUigen, 
relativ-  langsam  fahrenden  Wagen.  Sie  wJO  das  geweib- 
lichen Zwecken  dienende  Motorfahrzeug  schonen  und  ent- 
/ieJit  Ihm  dabei  das  für  die  Entwk±elung  dieser  Type  un- 
entbchrlkhe  Voiliild  des  tnlligen  Oebrancliswagens  nn 
Privatt>esitz. 

Wie  bei  einem  tebeiideii  Organismus  ein  dauernder  ein- 
seitiger Dnurk  krankhafte  Verbildungen  hervorruft,  so  wird 
die  Automobifiodustrie  durch  das  neue  Gesetz  unfehlbar  zur 
Erbauung  von  Luxuswagen  gedrangt  und  ihieai  eigentlichCB 
Zwedce  entfremdet 

Wer  also  avf  der  Ausstellung  mit  aufmerksamen  Blick 
verfolgt,  wie  wtit  man  itcute  schon  in  der  Gewithtscrlcidite- 
rung,  der  Vereinfachung  und  Verbilligung,  nicht  nur  bei 
den  kleinen  Wagen  gehuigt  ist,  der  wird  ermessen  können, 
wie  viel  für  «nserere  Industrie  jetzt  auf  dctn  Spiele  steht. 


Sinh^flicfae  ßesiimmang  der  jVleforenleisUing. 

Von  Dlplom-Inceniettr  F.  Melneke,  Cassel. 


Die  Leistung  der  tknzinmotoren  hängt  bekanntlich  vom 
Zylinderdurchmesser,  Kolbenhub,  Umlanfszabl  und  dem  mitt- 
leren apez.  Kolbendrudc  ab;  letzterer  selbst  wird  wieder 
von  einer  ganzen  Reihe  konstruktiver  Einzelheiten  und  Be- 

triebsverhältnisst'  beeinflußt,  stidafi  t.s  ülit-rli.ujpi  sciiucr  i-»t, 
einem  Motor  eine  bestimmte  Leistung  zuzuschreiben.  Da 
man  aber  zu  seiner  BeurteHnng  die  Angabe  einer  Leistung 
nötip  h;it,  so  wird  m:m  ji-  it.ich  Auffassung  ihm  cinu  n;iMl5f 
oder  kkiiic  I'krde.starkin/.ihl  beilegen  können.  Das  wird 
dann  auch  von  manchen  t  ahnkm  in  der  Weise  ausgenutzt, 
daB  die  einen,  die  die  Leistung  m  hoch  angeben,  sagen: 
„Seht  eimnal,  wie  dieser  kleine  Motor  so  statfc  ist,  obgleich 
er  viel  kleinere  Abmes5iiiir;tii,  .ds  dt  r  der  Konkurnn/  h.if," 
Und  der  andere,  der  die  Leistung  zu  gering  angibt,  sagt: 
„Seht  einmal,  wie  famos  dieser  schwache  Motor  die  Berge 
zieht."  Das  führt  dnnn  nun  zu  Streitigkeiten,  weil  der  Käufer 
einen  Wagen  von  einer  ganz  bestimmten  {*S.-Zahl  haben 
oder  nadi  Bv  den  Preis  und  die  Oesdiwindigkeit  beurteHen 
wfli. 

Um  nun  sagen  zu  können,  der  Motor  hat  so  und  so  viel 
PS.,  muß  man  sich  auf  bestimmte  Werte  für  die  veränderliche 
Qröfie  der  einzelnen  Faktoren  emigen.  So  wird  man  den 
mittleren  spcz.  Kolbendruck  für  alle  wasscifiekfihlten'  Motoren 
als  gK'ich  annehmen,  da  nur  vun  der  Bauart  abhängt, 
wenn  der  Brennstoff  dersellx'  bK  iht.  Für  luttgekiihlte  Maschi- 
nen muB  man  jedoch  einen  anderen  Wert  annehmen;  diese 
bleiben  aber  im  Folgenden  audi  deshalb  aufler  Betracht,  weil 
für  sie  .  die  „Deutadie  MotorradfahrerATeivintgTing''  schon 
eine  gute  Fonnd  aufgestellt  hat. 

Es  bleiben  ntin  von  den  mafigebenden  OmKen  für  die 
Leistung  iV  ntjch  die  Werte  für  den  Zylindtrdurchmcsser  </, 
den  Hub  A  und  die  miniitllche  Umknifs/ahl  n  übn^',  und  es  ist 
nun  fUc  Frage,  soll  man  der  Normallcistung  eine  bestimmte 
Tourenzatd  »  oder  eine  bestimmle  Kotbengesdiwindigkeit, 


die  («Art)  proportional  ist,  zu  Orunde  legen.  Für  die  erste 
Art  hat  sich  die  „D.  M.  V."  entächlosstii,  indem  sie  die 
Formel  N^^^h  aufstellte,  die  für  luftgekühlte  Motoren  bei 
1800  Umdrehungen  richtig  ist.  Da  sidi  der  Hub  der  Fahr- 
i  radmotoren  nur  in  engen  Grenzen  (70— 80  -S5)  bewegt,  und 
es  auch  mit  Rikkskht  auf  Dauerhaftigkeit  ratsam  ist,  die 
Umlaufezakl  nicht  weiter  zu  steigeni,  so  ist  diese  Foimel 
für  luftgekühlte  Fnhrrndmntnren  ^ehr  empfehlenswert,  und 
ihre  all^eirieinc  Anerkennung  wäre  im  Interesse  der  Einheit- 
lichkeit mit  Freuden  zu  begrilBen. 

Ffir  AutomobUmotoren  wäre  jedoch  eine  sioldie.  Formel 
weg«!  der  sehr  vertdiiedenen  HnbgröBen  nicht  zweckmäßig. 
Man  muR  bedenken,  dat!  die  l'nd.'tuf-/ahl  nietu  allein  die 
Kolben-  oder  die  damit  proportional«  Kurbclzapfengcschwin- 
digkeit  bedingt.  Auf  diese  kommt  es  aber  gerade  bei  der 
Beurteilung  des  schnellen  Lautes  an;  von  ihr  hnnpt  bri  j^t- 
gebenem  Zylinderdurdwnesscr  der  rhjrchinesstr  der  Ventile 
und  Rohre  und  auch  die  Größe  der  erzeugten  Erschütterungen 
ab  und  nicht  allein  von  der  Umlaufezahl.  Wenn  wir  diese 
allein  in  der  Fonnel  als  gegelien  einfQhrten,  so  wfirde  der 
Fabrikant,  der  die  Lei<timK;  /ii  brich  erscheinen  I.rssen  \\\\\, 
sehr  langhubige,  sein  Gegner  nur  seiur  kurziiubige  Moloren 
bauen;  es  würden  also  geschäftliche  Rücksichten  auf  die 
Bauart  der  Motoren  Einfhtfi  gewinnen  können. 

[)ics  altes  vermeiden  wir,  indem  wir  eine  bestimmte  Kol- 
bengc^eliu!ndijjki-]t  (0  odci  d:i>  Produkt  «  h  As  maß- 
gebend betracliteii  und  kommen  dann  zu  dan  Schluß,  daß 
nur  vom  Zylindenlurchmesser  die  Noimalkistnng  unseres 
Motor*^^  ibhänfTi  und  ihre  OröBe  nach  der  einbdien  Formel 
.V:  bcrccluict  wird. 

Den  Koeffizient  a  bestimmt  man  aus  der  Formel 
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in  der  wir  j>m=332  Vg  pro  cm*  und  <* 
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errejcht  und  c  -5  ist  nicht  zu  hoch  gegriffen,  niübscn  üoch 
Rennmotoren    mit    6   m    Kolbe ngeschwindigkeit  laufen 
Einer  Kolbengeschwindigkeit  von  5  m  entspn-rhrn  r.  B.  bei 
100       120       150  mm  Hub 
die  Umbnbzahkti  1500     1250     tOOO  per  Minute. 

Mit  diesen  Werten  JuMnmen  wir  nun  zu  der  leidit  zu  be- 
haltenden Formel 

Leifttung  fiir  1  Zylinder  =  6d* 

in  der  rf  in  dem  zu  messen  ist.   Als  Beispiel  sei  gcii>>innirn: 

1  Z/Iindcrmotor  von  100  mm  Bohrung  hat  i  x6x  1'^  (>  HS 

2  »  110  M  „  „  2x5xl,P=12.52 
^          f.  4X0X0,9»=  19.44 


I  Die  hurmtl  iit  *<*  einfach,  dafi  man  sie  btiiiu:iu,  wenig- 
stens überschlägig,  im  Kopf  .lusrechnen  kann,  und  sofort 
weiß,  oh  die  angegel>ene  Leistung  in  Wiiklichkeit  ohne  lieber* 
anstrcngung  geleistet  werden  Icann. 

Ilicse  trotz  ihrer  Einfachheit  auci«  wisscnscliaftlich 
wohl  zu  bf^ründende  Beredmungsart  gewinnt  gerade  jetzt 
an  Bedeutung,  wo  die  Automobilsteuer  mit  ihrer  Berfldcsich- 

;  tif^iiin;  di  r  Leistung  liruht.   Denn  es  wirtl  bei  ihrer    -  hoffent- 

ilich  nicht  —  erfolgenden  Einführung  sofort  auch  für  die 
Behörde  die  Frage  auftreten,  wonMh  denn  die  Ijeistung  be< 
stimmt  werden  soll,  und  bei  dem  jetzigen  Zustatld  der  Will- 
j  kiif  wird  es  ohne  Streit  nicht  abgeben. 


jVcue  franjösische  jBufomobilüergascr. 

Von  Okph'tnt,  H.  OaclMnips,  Frankfurt  a.  M. 
Vi^e  seit  mehreren  jähren  lauten  auch  die  Berichte  über  f  Wirrwarr  von  Konstndrtionen.  Man  erkennt  deutlich,  daB 


den  dir ijährigen  Pririst  r  S^ilDn  übereinstimmend  dahin,  dil^ 
keine  umwälzenden  Neuerungen  /u  vcncichnen  sind,  sondern 
daB  die  Fortschritte  des  vergangenen  Jahres  in  der  l?urch- 
arlieifung  und  Verbesserung  der  Details  zu  suchen  sind. 
Einem  Detail  vor  allem  haben  die  Konstrukteure  besonderes 
Interesse  entgegengebracht,  dem  Vergaser  Nicht  mit  Un- 
recht, denn  er  ist  eines  der  wichtigsten  und  cmptindlicfasten 


Abb.  1.   SSawtaloitTratU  tod  Paohknl  a.  Le\-a*mr. 

OnyT".  und  seine  Bedeutung  kommt  in  dem  Maße  mehr 
zur  (jcltuHg,  als  das  Autimiobil  /um  täglichen  Straßenver- 
kehr benutzt  wird. 

Wer  Gelegenlieit  hatte,  im  Kraftwagen  das  dichte  Oe- 
dringe  belebter  Pariser  StraBen  zu  passieren,  wird  zugeben, 
daß  die  F;iliii>keit  des  Waj^cn?,  sicli  o!inr  liStifi;;*  Be- 
nutzung des  tiesdm  indigkeitswechscl»  bcimcll  und  f;eräusdi- 
los  dem  Stindig  wechselnden  Tempo  anzupassen,  fast  ebenso 
Schätzungswert  ist  wie  die  Schnelligkeit  auf  freier  Strecke. 
Diese  Eigenschaft  hängt  aber  in  erster  Linie  von  Vergaser 
und  Regulierung  .if>;  es  ist  daher  erklärlich,  daß  sich  die 
Technik  mit  besonderem  Fleiß  darauf  verlegt,  dies  schwierige 
IVobtem  zu  fcliren  und  zu  lösen. 

Während  hei  den  übriirrn  Orrraru-n  Vcr\o||ki)nimnint2: 
gleichbedeutend  ist  mit  Vcrelnhcitlicliung,  herrscht  bei  den 
Vergasern  ein  unübersehbares  Chaos  von  Systemen,  ein 


viele  Firmen  das  Wesen  der  S:ulie  iioeli  nicht  eifaf't  haben, 
sie  bringen  immer  wieder  sogenannte  neue  Erfuidungen, 
die  Kngnt  bekannt  tmd  von  der  Praxis  verworfen  sind; 
in  schneller  Aidebuuiderfolge  wechseln  die  Systeme;  bei  ver* 


Abb.  S.  I.uDgu*tuare-Zu<aUlar<v*ntil. 

schiedcnen  Motortjpen  wenden  sie  ganz  abweichende  Bau- 
arten an,  und  das  Unfertige,  Unbeholfene  der  konstrulctiven 
Ausführung  zeigt,  daß  sie  noch  keineswegs  zu  einem  Ab- 
schhiß  gekommen  smd. 

Betrachtet  man  die  HaupdMstrebungen  behn  Bau  der 
ausj,'e.-,lellten  Vergaser,  so  miif'i  man  ntnächst  allgcm.  in  fv^t- 
siclkit,  daß  mit  vereinzelten  Aiisnahmen  alle  Vergaser  „auto- 
matisch" waren  —  oder  wenigstens  s^n  wollten  — ,  d.  h. 
daß  der  beim  einfachen  Vergaiser  mit  wachsender  Qang- 
geschwindigkcit  auftretenden  höheren  Qemischanreidierung 
auf  irgcnvi  eine  \X'ei>r  selbsttätig  Rechnung  getragen 
war.  Di«  Regulierung  v\iirde  tici  den  meisten  auf  die  Luft 
«usgeObt,  }c<lodt  waren  auch  Vcigaser  mit  Brennstnffrcgu- 
lienriL',  ler  «ie  sie  häufig  genannt  werden,  mit  „kim- 
siantiT  Lull",  in  wenigen  Ausführungen  vertreten.  Liie  Luft- 
reguUerung  votlMig  skh  in  der  Regel  bei  der  ZusMixluft 
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seitcntr  bct  ütr  gesamten  Luftcinströmung,  und  zwar  im 
1c4/ten  Fall  cnt%\'edcr  auf  die  Sauggeschwindiglceit  an  der 
Düse  oder  den  Unterdrück  im  Vci^gaser.  Dk-  Bctätigimf;  der 
Regiilierv'orridjtungcn  durch  den  Luftdruck  überwog  <lif 
BiecluiiüsciiL-  mit  I-Injisol  (nior  Ki'^ulrdur  viTbuniK-LU-. 

Einzelne  Finnen  liabeii  in  weichender  Vereinfadiungs- 
bectrdraqgf  den  Regulator  forlgelanen  und  durdi  Verbin- 
ihinf  von  Kiippliin^,''  und  Di-osset  ersctrt;  nndcrc  'i.iheii 
des  nicctianisth*;n  Rc^latois  hvdrauU!»che  oder  piitunirtliÄclic 
Apparate  angewandt.  Jedoch  haben  diese  Versuche  bisher 
keinen  «Ugeoieinen  Eingang  finden  können;  die  Regel  IMeibt 
der  alte  Sdiwungkugclregiilator. 

Großi'r  Wt-rt  war  .illLicmein  auf  bi''  siiMcrc  Vorrichtun- 
gen zur  Erleichterung  dc&  Anwerfens  gelegt.  Der  Tupfer 
für  den  Sdiwimaier  war  111«%  von  Millen  ai  betttigen; 

niidi  konnte  bei  manchen  Wnj^en  die  I.Tiffe!n<;tmmtirt£!',  <thw 
die  Haube  zu  öffnen,  abgeschlossen  werden,  um  l>eifn  An- 
drehen cim»!  genügenden  Unterdrude  zu  erzeu^eti.  Im  fo) 
gendeo  mögea  die  einzetoen  Fragen  an  Hand  Qrpiscber  Bei- 
spiele niher  erfirtert  werden. 


Abb.  Dl.  Laftrantit  von  D»l>no«y-Bolli>TUlii. 


Während  sidi  noch  vor  einem  Jahre  viele  Bauarten  da- 
mit begnügten,  die  sekundäre  Luftzuführung  mit  dem  Drossel- 
schieber zu  verbinden,  zeigen  die  diesjährigen  Modelle  f.Tst 
allgemein  automatisdie  ZusatztuftventÜe.  Theoretisch  sind 
diese  vonhommener  «rie  die  erstgenannten,  wddte  beson- 
ders den  einen  großen  Nachteil  haben,  bei  Ueber- 
lastung  des  Motors  tiji  /u  gasarmes  Gemisch  zu 
liefern.  Praktisch  wird  lier  \orteil  der  automatischen 
Zosatzventile  aber  häufig  aufgehoben  durch  die  Bc- 
triebsunskSieTlieit  dieser  empündlidten  Organe.  Zwar  ar- 
beiten derartige  Vergaser  bei  sachkundig  geleihJten  \'or- 
führungswagen  ganz  vorzüglich,  wenn  man  aber  ältere  Fahrer 
um  ilue  Erfohrangen  befragt,  gestattef  sidi  das  Bild  wesent- 
lidi  .iTidiTS.  ( febcrcirmtimmend  fiört  rnnn  Klage,  daß 
nadi  «.'inigcii  hundert  Kiloitivlciii  der  unvemieidliche  Staub 
die  Funktion  der  schwachen  Federn  stört,  dafi  sich  die  Ventile 
festsetzen,  und  daS  man  häufig  gezwungen  ist,  die  Oigane 
zu  reinigen  und  die  Federspanmmg  zu  regulieren. 

In  konstruktiver  Beziehiui;.:  sind  gegen  das  Vorjahr 
manche  Verbesserungen  luid  namentlich  Vereinfachungen  zu 
konstatieren.  Niv  Fanlianl  fr  Levassor  behalten  zili  den  er- 

«J  Vagi.  JMglonrafl«^  M04.  ScHc  309. 


[  probttii  Krebs- Wagen,*)  den  Urtyp  aller  Zusauluftventik, 
i  unverändert  bei.  Was  sicheres  Funktionieren  angeht;  ist 
1  dieser  mit  Recht  vorfaädlicfa,  denn  die  große  Me.nbran  ge- 
stattet die  Verwendung  kräftiger  Federn,  und  die  pneu- 
mstis.he  Hrrrn-c  verhindert  d.is  \if>;rni;illii;f  Viitrieren  und 
Klappern  der  V«ntile  bei  de»  Druckschwankungen  der  ein- 
aetnen  Hübe.  Alier  ehifach  ist  er  nicht,  er  besitzt  Membran 
und  Kolben%:hieh::r ;  es  wnr  dc?;hn!b  ein  g-lücklichcr  Ocdanke, 
den  ürjiüeiiciii^'bei  /uyleicli  als  Kolben  und  Bremse  zu 
benutzen.  Wio  aus  Abb.  I  zu  ersehen  ist,  senkt  sich  der 
Kolben  K  unter  Wiiionig  des  Unterdrucks  und  gibt  daiwi 
die  Fenster  F  frei,  duidt  welche  die  &isatilufl  cinstrfintf. 
l-cr  üb.  :  di  lti  Kalben  In  nndli che  Kaum,  der  nur  durch 
eine  kleine  Oefhuing  0  mit  der  Außeniuft  in  Berührung 
steht,  wMct  dämpfend  auf  die  Sdiüeberijewegnngen  ein.  Alis 
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Abb.  4     Variiuar  too  Cl^nwol-Uujiwl 


konstruktiven  (iründen  kann  der  Durchmesser  des  Kolben.<i 
nicht  sfi  irj-.A]  gewählt  werden,  wre  die  Membran  des  Krebs- 
^  \'erj.;asers,  sodaß  als<:>  bei  iliesem  irn<lkre  Verstellungskraftc 
wirksam  werden.  Irotzdcin  aber  gibt  man  vielfach  dem 
Kolben  den  Vomg,  vor  allem  aus  dem  Onmde,  weil  ein 
ide.ilcv  Malerin!  für  eilt'  Metnbran  norh  nicht  gefunden  ist. 
Sowoiii  Metall-  aunh  üuniniiiiit^nibranen  werden  von  den 
Benzindämpfen  stark  angegriffen;  auch  mit  anderen  Mate- 
rialien, beispielsweise  mit  CeUdoid,  hat  man  noch  Iceme 
befriedigvnden  Erfolge  erzielt. 

Bei  dem  dargcstcllieti  7ii-:rit/!urt\entil  s;nd  die  Fenster 
I  in  Uebereiiistinunwig  mit  der  Tlieorie  ahnlich  wie  beim 
I  Kreb8-Vei\ga»er  so  profiliert,  dsB  bei  geringen  Schieberwegen 
rroRe  Querschnitt."  i^enffnet  werden,  während  mit  wachsender 
Bewegung  div  Regulierung  weniger  wirksam  wird.  Dies«m 
Umstand  iit  nicht  bei  allen  Konstruiktionen  in  rieht  jjer  Weise 
RedinuQg  getragen.  Ik-i  manchen  primitiven  Ventilen  wächst 
der  QueTsdmitt  ebifoch  proportional  der  Bewegung.  Benn 
I.  ()  n  11  e  tn  a  r  e  -  Zusatzlufts enfil,  Abb.  2,  ist  sogar  das  Um- 
gekehrte der  Fall,  wie  aus  der  Figur  ohne  weiteres  zu  er- 
kennen ist  Im  IlbrigiBn  ist  die  batdiche  Ansführung  des* 
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selben  weaeotiich  gcacMcUer  gdtet,  ab  bei  den  plumpen 
Modellen  1906.  Ebenso  wie  diese,  ist  auch  das  neue  Luft- 
ventil zum  nacbkiglichen  Einbau  in  ük  bekannten  Lon- 
gneoMR-VeisaMr  cincericlitet 

Eine  etwas  abweichende  Baiwrt  sehen  wir  bei 
Dclauni:y-BeIIeville,  Abb.  3.  Mit  Hilfe  iks 
Hdiels  H  kann  der  Eintrittsquerschiiitt  verstellt  werden,  wo- 
gtgen  das  cicenllklie  Ventil  v  nkzht  zum  Regulieicn  ein- 
geridttei  ist.  Diese  Neuertincf  erscheint  durchaus  zweck- 
mäßig;, weil  die  EinstclklIl^,'  sohr  einfach  \  :)raiiK'hmL'ii  ist, 
wahrend  das  Kegulieren  der  empfindlichen  Feder  eine  staritc 
Vcfsucfnffijr  fQr  die  VerbesseruagsbcstTdiungen  des  Laien  ist, 
die  fast  regelmrißi^'  *'ine  Verschlechterung  de-;  Motors  nir 
Ful^v  haben.  Die  Dampfung  erfolgt  durt  li  \  i  rsdiii  bMjii  de« 
Kolbens  in  der  Hülse  A^;  übcfdtes  sind,  mn  <  jLt  tusch  und 
Abnntwg'SM  vctmeklen,  zwei  Gummipuffer  G  als  oijerer  und 
unterer  Anschlag  wrgeadicn. 


f!  1  e  m  e  n  t  -  B  a  y  a  r  (I  wt-ndet  hei  den  stärkeren  Motor- 
tvpen  eine  sehr  ci>ieti.:iriii^e  Bauart  nach  Abb.  4  an.  Die 
beiden  Klappen  A'  uml  /'  sind  durch  au-h.ilan/ierte  Hebel 
verbunden  und  werden  durch  eine  rq^erbare  Feder  leicht 
geadilossen  (>ehaHen.  Da  aber  die  tmtere  Klappe  nicht  völlig 
abadiKeBt,  \s  irkt  der  LInterdmck  auf  die  obere  ein  und  öffnet 
diese.  Infoige  der  zwangläufigen  Hebelvcrbuidung  von  A' 
md  P  ndunen  beide  die  punktiert  angegebene  Lage  an  und 
lassen  eine  der  Größe  des  Vakuums  entsprechende  luiftmenge 
eintreten.  Im  ( icjjen.sat/e  m  den  übripcn  Bauarten  aber  wirkt 
der  durch  den  plötzlichen  VentilschlulS  verurN.ichic  Rück- 
der  Luftsäule  nicht  schließend,  sondern  öffnend  auf 
<IHe  untere  Klappe  ein,  so  dafl  die  Luft  ausstrSmen  kann,  ohne 
die  weitere  Fu/ikfion  de^  Verj^Msers  ni  stören.  Es  läßt  sich 
nicht  leu^en,  da,ß  das  der  Konstruktion  zujjnmde  liegende 
Mnzip  fdn  duididacfat  und  elegant  gelöst  ist,  auch  spricht 
der  gteidnniBiBe  Qang,  die  weite  ReguUerfähigfceit  und 


das  autrdlend  sdmelle  Anfahren  der  Wagen  ffir  die  Zweck- 
mäßigkeit der  Anordnung. 

Wie  erwähnt,  besaß  die  über>%ieeende  Mehrheit  der  auf 
dem  Salon  ausgestellten  Vergaser  Zusatzhiftventile,  und  nur 
hei  s\  cni^^en  \\  urde  der  ganze  Luftstrom  an  der  Düse  VOlbei- 

geleitet,  imi  sich  mit  <j.is  anzureichern. 

Theoretisch  können  letztere  den  Vorzug  für  sich  in  An- 
sprach nehmen,  iwfalge  der  inlensiWB  ZeislIubUBg  du 

homogeneres  Gemisch  zu  liefern  als  die  Vergaser,  bei  denen 
das  übersättige  Gnsfjemisch  nachtraglich  mit  Ziisatzhift  ver- 
dünnt wird.  Pr.ikti-cli  f^illt  dieser  Umstand  wohl  kaum  schwer 
ins  Gewicht,  da  man  bei  gut  konstruierten  Vergasern  mit 

im 


7ns;it/[iiftventilcn  nicht  über  mangelhafte  Zerstäubung  zu 
kl.j^rfii  hat.  Die  automatische  Regulienmg  solcher  Vergaser 
mit  nur  einem  Luftstrom  beruht  entweder  auf  der  Ver- 
änderung des  Luftquerschaittes  an  der  Düse  oder  auf  Va- 
riation des  Unteidfudkes  hn  Ver^^er. 

Berni  Veiffaser  „Gamet"  (Abb.  b)  wurde  die  Regelung 
der  Luftgeschwindtgkeit  durch  Verstellung  des  mit  der 
Membran  verbundenen  Triditers  7"  erreicht  Die  gezeichnete 
Stellung  entspricht  der  höchsten  Tourenzahl;  der  Durdigangs- 
I  querschiiitt  i>t  als  >  Wixiniuni  In  dt  iii  Mall.'  wie  der  Unter- 
drudc  sinkt,  wird  sich  der  Schieber  heben  und  dadufdi  die 
Luf(gesc]iwindi|^eit  vergrfi6eni,  so  daB  trotz  der  geringeren 
Saugkraft  des  Mot  »rs  dir  Cicmischbildung  konstant  bleibt. 
Wie  üblich  ist  die  f  eder  /um  Regulieren  eingerichtet  und 
die  Oummimembran  durch  die  zwischengelegte  Scheibe  nach 
Möglichkeit  vor  den  EinfUtssen  der  Benzindämpfe  geschätzt 
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r.inv  nnrlerc  k<>n<,tniktiu'  I  ö-;ttntj  tlcrst-Ibcii  Aufrrabc  7ci[ft 
uns  „IJecauvillc",  Abb.  6.  Wie  man  trkcniit,  bilden  kine 
Rillen,  die  in  die  Berührungsfläche  der  beiden  Kcpcl  ein- 
geadnittten  sind,  die  Oüsen;  in  ilirer  Mitte  ist  der  leichte 
iiolile  Konus  K  freS  verschiebbar  atif  der  Achse  angeordnet. 
Der  viini  t ^ntirdiiick  ».'ich  iibiii  j^os;iug;1t:  IVij^pelkfßL'l  wird 
durch  die  im  Innern  angebrachte  Feder  nach  unten  gedrüdct 
«lad  nünmt;  der  Jeweiligen  TourenAhl  «ntepicdiend,  sieb 
eine  solche  ?>(cIhm<T  an,  «laß  die  SmiK^eschwindigkcit  an 
der  Düse  auf  den  richtigen  ürad  reduziert  wird.  Mittels 


[  des  Hebels  H  kann  man  die  Spannung  der  Feder  ändern 
•■  und  dadurch  den  Konus  einstellen.    Neu  ist  das  Prinzip 
keineswegs ;  sdKHi  der  alte  Vergaser  von  Qeofget  Rkhard 
aus  dem  Jahre  1902  weist  i,'-enan  die  ^^cic+ien  OrundTÜjjc 
auf  Wenn  sich  dieser  nicht  be  währte,  jst  der  Orund  weniger 
!  im  Prinzip  als  in  der  konstruJitiven  Ausführung  zu  sudien. 
In  dieser  Bezielning  erscheint  der  Decauville-Veigaaei-  auch 
noch  recbt  vafMMeningsfälup:  insbesondere  ist  das  Fdilen 
jcg^idier  Dimpfungavorrichtung  als  Muiget  anaiadien. 
(Schfaia  folgt.) 


|>ie  Sieherang  der  IDagcnlenkang  and  die  ^^ormalisierungs- 

pestrcbungen  im  ^utemobilbau. 


Der  bekannte  Fadimann  Baudry  de  Saunier  veröffent- 
licht in  der  neuen  fninzöBischen  ZcitMhffft  „Omnia"  einen 
Artikel  über  die  Hrn;:;:e  der  Führcrsitzdimensionlerung. 

Um  einen  Wagen  gut  lenken  zu  können,  ist  für  den 
Führer  ein  AUniniak|uantum  von  Raum  und  Bequemllddceit 
erforderlich. 

Bis  heute  existieren  diesbezü^rllch  noch  keine  NormaJicn, 

und  es  i<;t  fnst  iuij^l:itibh:iF(,  w'if  \ iTschiedcnp  Konstrukteure  I 
und  Karossiers  den  dern  Wagenführer  unbedingt  erforder- 
lichen Raum  venchleden  eimchitcen. 

Ratidrv  de  Saunier  hat  min  nn  10  Wagen  verschiedener 
Marke  die  dicsbetreffenden  MalJc  erhoben  und  in  einer 
Tabelle  xusammengestelH,  weldie  wh  hier  reproduzieren. 
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lAass  «...  ist  im  Wmkel  *  -  angegctien, 

A  — Q    ...  in  mm. 
Aus  dieser  Tabelle  ist  nun  /u  ersehen,  mit  wie  großen 
Abweichungen  die  erforderitchen  Dimensionen  festgesetzt 
sind. 

Seh<iii  d(  r  l 'nist  ir.J,  d.if!  nirlit  immer  der  K  iii--triiktciir 
Schuld  an  der  Peltldimensionicrung  dieser  wichtigen  Maße 
trügt,  sondern  der  Käufer  durch  alle  möglichen  Wünsche 
dem  all/u  willigen  Karossier  gegenüber  weit  öfter  Urheber 
dieser  Unzuträglichkeiten  ist,  deutet  darauf  hin,  wie  wichtig 
eine  Normalisierung  dieser  Maße  wäre,  wenigstens  solange 
. .  das  hier  so  oft  beklagte  gänzlich  getrennte  Ariieitcn  v\>n  Kon- 
strukteur und  Karoasier  fortbesteht. 

So  sei  /.  B.  bemerkt,  daß,  um  den  Zutritt  /u  den  vorderen 
Sitzen  halbwegs  leicht  zu  gestalten,  das  Maß  C  (siehe  t^ig.) 


050—700  betragen  muB,  ebenso,  tun  die  Zugängiicfakeit  zu  den 
rückwärtigen  Sitzen  zu  wahren,  MaB  D  =  1000  mm.  Wenn 
/.  B.  ein  Käufer  ein  Cha^'^is;  ersteht,  an  welchem  f)  nur  1  m 
ist,  und  er  verlangt  nun  vom  Karossier  eine  recht  breite 
Tür,  so  wird  dieser,  um  dem  Kunden  gefällig  zu  scheinen. 


Abb.  7.   BchcmA  d.;r  MiMsvcrhikltniM«  sa  nt^bonttnht^lfcdnr  TabaUe. 


entweder  den  Vordersitz  vorrücken,  daß  die  Bedienung  der 
Pedale  usw.  sehr  unbequem,  wenn  nicht'  fast  inunöglidi 

wird,  oder  er  wird  die  Sit/brcitc  dcs  Ftifircrplatzcs  "^o  be- 
schränken, daÜ  dem  Lenker  kau-D  iioeli  genügend  Kaum 
verbleibt. 

Mit  MaB  D  —  1000  ist  ein  bequemer  Einstieg  ni  den 
vorderen  und  rOckwirtiffen  Pützen  (irleichzeitig  nicht  zu  er- 

ri  ielicn  M.ii:  darf  eben  nii  lit  fordi  rn.  daß  ein  Chassis, 
bestimmt  ein  leichtes  Üoppclphacton  zu  tragen,  eine  Limou- 
sine>Karosserie  aufnehme. 

Fe  «roll  noch  bemerkt  werden,  daß  die  in  der  Talullf 
enthaltenen  Ma»k-  meht  gleich  sind  für  alle  Wagen  emer 
I  und  derselben  Marke. 

j  wurden  eben  nur  die  MaBc  der  untersuchten  10  Wagen 

1  /usammengestellt,  doch  ist  es  immerhin  unwahrscheinlich,  daB 
I  .4bueicliungen  erheblich  Sind,  8o!ange  man  Wagen  nur  einer 
1  Type  vergleicht. 
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Unstreitig  hat  soM-<ihl  der  Konstrukteur  wie  auch  der 
cii  iiiffcur  das  größte  Interesse,  die  im  Motor  auftretenden 

Explo)<i<ins-  imd  Kompressionsdrucke  zu  kontrollieren. 

Von  dvn  vurhandciicn  Apparaten  für  diesen  Zweck  —  vx>ii 
Laboratoriu7.is-Apparaten  abgesehen  -  scheint  der  tnil  dem 
Nuncn  IndicMteiir  JMixeUer  bezdchnele  mandies  für  sich  zu 
luben. 

Er  Lst  eiiifucli,  ^ibt  _t,'^'n.uH-  ResultJiti-  und  zwar  rasch, 
ist  frei  von  einpfmdlichcn,  reparaturbedürftigen  Teilen  und 
gestattet  die  dirdtte  MAeamg  der  cntwidcelten  Diucke. 

Seine  Funktka  ist  «uAerordentlich  einfach. 

Der  Apparat  besteM  jim  einem  Stfick,  welches  mt  Motor 
direkt  befestigt  wird,  imd  einem  Manometer,  das  an  beliebiger 

Stelle  paswnd  an^^fi  hr.icht  wt-rdcn  kann.    Die  ^'t  f;i-nsoitige 

Verbindung  wird  durch  einen  biegsamen  MetaU:>clilauch  er- 
ziett.  Dos  «n  Motor  befolgte  StQdr  besteht  fm  wesent- 
lichen f<;ichc  Fig.)  aus  dem  Gehäuse  I,  dem  Decke!  2  tind 
dir  Ucbcrwuffmutter  3,  welche  mit  1  verschraubt  den  Deckel 
gegen  1  preßt.  Eingelegte  Kupfer-  oder  Asbestringe  sicbem 
die  notvvcndiiic  Dichhinj^ 

Die  einander  zugevv  endeten  Seiten  des  Gehäuses  I  und 
des  Deckels  2  sind  mit  ringförmigen  Ansätzen  versehen, 
welche  gemeinsam  den  Raum  5  einschließen  und  anderer* 
seits  den  Sit/  S,  mit  Gegensit/  S,.  bilden,  zwischen  welchen 
<kh  ein  düniu-s  Selu'ilH-n\ fntilclu-n  ,nis  Pliitin  bewegt.  Diese 
Scheibe  b  besiut  an  ihrem  Umfang  eine  Reihe  von  Löchern, 
durch  wekhe  das  aus  dem  E:xpk>sionsraum  durch  .\  ein- 
strömende Gas  durchtreten  kann.  Vom  Raum  b  ist  dem 
Gase  durch  die  Bohrungen  B  und  C  im  Deckel  und  in  der 
Ueberwurfmutter  ein  Weg  zum  Manometer  gegeben. 

,  Infolge  ihres  geringen  Gewichtes  und  ihrer  leichten  Be- 
weglichkeit legt  sich  die  Scheibe  vSlllg  an  ihren  Sitz  an 

und  tiicliti-l  .i!>.    Is  ist  leicht  fiii/uselioü,  daß  unter 

diesen  Bedingungen  die  kleinste  Druckdifferenz  ein  Abheben 
bezw.  Andrficken  der  Scheibe  vom  Sitze  erzhKen  wird. 

Wird  nun  dieser  liulil<rit<>r  ;itn  iMnfnr  .inj^ebrndit,  so 
kommen  vom  Augenblick  des  Anspringcns  kleine  Mengen 
der  Explosionsgase  bei  Jeder  ZOndunfr  zur  Scheibe,  heben 

sie  »intl  ven^TöMcrn  solange  den  IViirk  im  Man  irueter,  his 
das  ülcicligewiclit  hergestellt  ist.  IXt  Druck  ist  dann  am 
Manometer  abzulesen. 

Die  fluktuierenden  Drucke  im  Zylinder  während  eines 
Taktes  kommen  lutrbei  nicht  zur  Geltung,  da  das  Scheib- 
chen als  r^ückschlagventil  ftingiett  und  eben  nur  die  Maxtmal- 
spannui'gen  durchläßt. 

Solange  der  Explosionsdruck  konstant  bleibt,  ^ctgt  das 
Manometer  den  gleichen  Wert. 

Wenn  die  Zündung  eine  erhöhte  KxplosionsspamMing 
ergibt,  wird  die  Scheibe  so  lange  gehaben,  bis  neuertidi 
(Mtichgewicht  besteht. 

Falls  jedoch  der  Explosionsdruck  abnimmt,  bleibt  die 
Scheitle  so  lange  angedrückt  am  Sitze,' bis  die  (durch  kon- 
struktive Det  iil-  lit  srlili  iinii;fe)  Abkühlung  der  unter  dem 
Manometer  eingc$chk>sseiien  Gase,  sowie  deren  unvermeid- 
licfaen  Undiditigkeitsverlusle  das  Olekhgewicht  zwischen  dem 
Maoomcterdruck  und  dem  neuen  Orudunaximum  cinstetten. 


Per  Indicator  uon  jVIa^elier. 


Mittels  einer  kleinen  mehr  oder  weniger  verschließbaren 
Austrittsbohrung  kann  das  DrudcgefiUle  unter  dem  Mano- 
meter einreguliert  werden. 

Will  man  die  Kompression  kontrollieren,  so  genügt  es, 
an  dem  im  Gange  befindlichen  Mot  h  für  wenige  Um- 
drehungen die  Zündung  abzustellen«  den  Druckabfall  im  Mano» 


V»m  £gytl«»i«it»  rmim . 


mcter  durch  Oeffnen  ob^enannten  flahnes  zu  besdileunii^n. 

Der  nhijclcsene  Ki>mprcssi:  msdnick  ».iitspricht  genau  den 
momentanen  Verhältnissen  des  Motors  (Kühlung,  Touren- 
zahl usw.),  ihre  Kenntnis  ist  von  auBerordentUdiem  Werte. 
Diese  Kontrolle  ist  bei  einiger  Uebung  s»»  rasch  durchgeführt, 
dafi  die  Zündung  schon  wieder  arbeilet,  bevor  noch  der 
iM<'N  r  eine  nenneniiwerfe  OeschwmdigkeUsindeniiig  er- 
fahren hat. 

Es  empfiehlt  sich  Im  besonderen  nodi  diese  Konbolk 
der  Kompression  bei  ehicm  Automobilmotor  im  Oelille, 
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bei  dncr  stationären  Maschine  bei  teilweiser  Belastung  vor- 
mnehmen.  Der  Indikator  ist  für  alle  l>pea  von  Motoren 
verwendfMir. 

Der  ;,'an/  kleine  App.irat  beeinflußt  in  keiner  Weis 
Disposition  oder  Zugänglichkeit  der  einzelnen  Teile.  Sein' 
normale  L»gc  ist  vertikal.  Der  Pfropfen  wird  passend  ii 
den  oberen  Zylinderboden  oder  in  die  Wand  des  Ventil 
kastens  eingeschraubt 

Das  Manometer  ist  an  einer  gnt  «iditlMren  Stdie  an- 
gebcadil 


I  Die  Unterhaltung  des  Aparates  erfordert  fast  nichts, 
I  seine  Reinigung  mit  Petroletun  erfolgt  gleidixeitig  mit  der 
I  Reinigung  der  übrigen  Motorteile. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  herv*orge!K>befi,  daß,  ganz  ab- 
gesehen von  den  Vorteilen  einer  ständigen  Kuntrotte,  dier 
Apparat  bei  einer  Panne  ganz  vorzügHdie  Dienste  leistet 
Er  gestattet  rasche  Orientierung  über  eventuelle  Undicht- 
helten,  die  Wirksamkeit  der  Zündung,  Beurtcihing  der  Re- 
^nilierfähigkcit  des  Kaiburaton,  der Qualitit d«9  angewandten 
I  Brennstoffes  usw. 


Technisches  nm  der  Frankfurter  ^utomebilaasstellung. 


Von  Ifisenleur  August 

Eine  Rührigkeit  wnirdc  in  der  Schaffung  neuer  Zünd- 
appaiate  an  den  Tag  gel^,  worüber  bereits  Herr  Ingenieur 
Valentin  einiges  berichtete.  Anschließend  an  dessen  Aus- 
führungen sei  wiederholt,  daß  die  bereits  beschriebene  Zfin- 
dung  von  Schoeller  in  Frankfurt  a.  M.  eine  recht  erfreuliche 
wettere  Entwiddung  der  Aijfcifiziinduqg  darstellt,  wodurch 
die  AbrdBzBiiduqg,  fdk  sie  defa  in  der  Praxis  bewIlneQ 


Bauschlicher,  Amtterdam.  (Schluß.) 
Zündung  machte,  war  die  Tatsache,  daß  die  b<»her  bekannten 
Abrcißapparate  umständliche  Zuggestänge  und  einen  nicht 
voUständig  2uvedä«ig  biolttionierenflen  AbrdBiiebel  lie- 
nötlgtcn. 

Inilessen  h;it  aueh  hier,  \we  in  allen  durch  Neuerung 
in  ihrer  Existenz  bedrohten  Maschinen  und  Apparate  (ich 
erinnere  an  den  Kontnaremkampf  de»  OasHchdes  mit  dem 

elektrischen  Qlühlicht;  Auerl.imfw  contra  Fdiwjnj?1ühlicht)  die 
emsige  Konstrukteurarbelt  eine  langsame,  aber  nichtsdesto- 
weniger gelungene  Entwickliitic  der  Ahreißzündung  hert>ei- 
geffihrt,  was  klt  durch  Abb  4 1 .  42,  43, 44  illustrieren  mödrte. 


sollte,  auf  Uic  Kunkurrenzhöhe  des  Lichtbogenapparates 
gebracht  würde. 

Oinvoill  die  Konstruktion  eines  iächtixigenapparates 
durdi  das  SelbstindiAtionsprinzip  eine  viel  einfediere  Lösung 

vci»pficht,  ist  doch  der  innere  Ankermech.ttiisnius  und  die 
Steuerung  der  l^rimär-  und  Sckundärströnie  umeiiialb  dts 
Anker-  bezw.  Appantekörpers  dodi  noch  mit  kleineren 
Schwierigkeiten,  iiisbcsonder«  was  den  StromkoUddor  anbe- 
langt, vcrbiMidcn,  so  daß  er  an  Betriebssicherheit  dem  Ab- 
reißapparat nicht  Übcrkvcii.  vondern  :iui  nleithu erlig  ist. 
Der  groäc  Vorwurfj  welchen  man  bisher  der  Abreißmagnet- 


Abb.  42. 


In  Abb.  41  sehen  wir  die  erste,  heute  nach  dem  Be- 
kanntsein eleganter  Konstruktionen,  schwerfällig  erscheinende 
Abrt-ißzimdung  mit  Zündzeitpunictverstcilung  (Daimler). 
Immerhin  gebührt  Daimler  das  Verdienst  in  der  Anwendung 
der  Ahreiit/undun«;  für  Exptoaioflgwagcnmotoren  einer  der 
ersten  gewci^ti  m  sein. 

Daß  die  Kopisten  in  einer  Keuerang  mandmal  eine 
glückliche  Hand  haben,  beweist  die  bedeutend  elep^nntere 
konstruktive  Durchführung  von  Bayard,  wobei  das  Uestang« 
für  die  Ztindvei Stellung  liereUs  cingdapaelt  im  OeMhue 
liegt  (siehe  Abb.  42). 
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I  dte  bdiic  nodi 

stanern.  Es  beeinflussen  aber  derartig  x-ertikalschwingende 
Gestänge,  weil  sie  außer  ihrer  eigenen  Massenwirkung  noch 
stark  luitcr  dem  Einfluß  lii  r  Wa^cn-  und  Motornbrationen 
Stehen,  die  piiziae  FiuiktiQa  des  AbreiBhebcls,  weshalb  jnf 


•ddedene  Koortrakleiiwt  veriiladdrehbai«  Welleo  bis  didit 

an  den  Zündflansch  herangeführten  und  die  AhreiBbewegung 
durch  sehr  kleine  horizontale,  bewegliche,  fast  massenlose 
Stößel  (Abb.  43,  44)  erzeugten.  Eine  eigentümliche  Nutung 
mft  dann  bei  der  vertikalen  Benttgaag  der  Stange  S  eine 
Verstelhing  des  ZOndzcitpunktes  heivor.  Abb.  43  ist  eine 
von  Oberingenicur  Rumpier  bereits  von  3  Jahren  ausgeführte 
Konstruktion.  Die  Itaia-Anordnung  ist  im  Prinzip  dieselbe, 
nur  sind  die  Delafls  noch  mehr  verfdnerti  HaiipMcMidr 
sind  die  hori«mfaJ»chwiiigendep  AbrdBslABcl  V  redit  hfiibsch 
Itoostruiert. 


Allein  trote  da- 2  letzten  schon  recht  guten  Kcmstnricfionen 

empfindet  man  die  Gestänge  zur  IfcbertrapinR  der  Abreiß- 
art>eit  als  eine  unangenehme  Zugabc  und  muBte  bisher  als 
wichtiges  Konstruktionsekmcnt  beim  Bau«  eines  Oe- 
büMCS  mit  beilkicsiditigt  werden.  DsB  maa  oft  die 


reinsten  Masdifaieiien  zur  DiehJnaig'  dieser  an  sidi  nidit 

schwierig  durchzuführenden  Konstniktionsaufgabe  baute, 
hing  selbstverständlich  nur  von  dem  (^alitätsgrad  des  be- 
treffenden KonalniUeurs  ab.  Das  Erscheinen  des  gestänge- 
knen  LidiUiqgeamiante  wurde  überall  symathisch  bq^OBt 
Da  sieh  Jedoch  nidrt  alle  Erwartungen,  welche  man  an  diesen 

App.irnt  sti'llti',  erflillt  hab<Ti,  w  inl  (Ut  uciti,Ten  auagedehntea 
Verwendung  des  Abreißapparates  keinen  Abbrach  getan 
weiden,  imbesoadere  weil  der  Koottndrtenr  bei  der  Ver- 

Wendung  von  Schoellerappa raten  keine  besondere  Hilfs- 
niechanismen  am  Motor  vorzusehen  hat  und  beliebig  den 
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einen  oder  anderen  Apparat  verwenden  kann.  Sogar  da- 
durch, dafi  die  SchoeUcr-AbreiBvonichtungr  mittelst  des  be- 
Icuinten  Zfindkenengewindes  (18  mm  17  Og)  direkt  in  den 
Zylinder  pwchraubt  werden  kann,  ist  eine  bequeme  Aus- 
tauscht>aikeit  der  Apparate  g«wa)tfleistet 

IVob  dieser  Fortschritte  auf  dem  Oebiete  der  Magnet- 
ründurijT  wrire  iloch  n\  übiTlui^fn,  ob  nicht  der  Z.ilin räder- 
antrieb, sowie  (Jit  Apjwratenmasst  dadurch  vermieden  werden 
kfionte,  daß  man  B.  den  Schwunj^ranz  mit  den  Feld- 
macneten  beiqft,  welche  entsprechende  Ankerspulen  passictrn 
und  dort  IndüktNMHStröme,  welche  entsprechend  gesteuert 
werden,  enei«en.  Ob  die  Fddmegnete  bei  einer  denwt^jf 


der  Kopist.  Macht  nun  aber  dies  selbe-  t^mlk-  Haus  einen 
Fehler  (bekanntlich  sollen  sogar  auch  große  Werke  Fehler 
machen  nach  Anskht  bedeutender  PtiOosophen)  so  marsdifcrt 
mcisfciis  diL-  ^M/v  Korona  der  Kopisten  tapfer  mit,  unter 
Umständen  wird  sogar  eine  solche  Fehler-Neuheit  als 
Schlager  angesehen  und  dann  erst  recht  Icopicft 

Zum  Olücke  gibt  auch  noch  solche  Kon<^tniktrtire, 
wckhc  den  gefährlichen  Autoritaten-<jlauben  nicht  mitmachen, 
tind  ein  solcher  Konstnikteur  scheint  der  Schfliifcr  der 
Eggcbrüchtachse  zu  «ein. 

{       Diese  gilt  duichlMMtstaiiierte  Achse  (Abb.  46)  bietet 

t  folgende  Vorleik: 


iingleiclifrumi^cn  Bvwißiini;  üircn  Mn^'m-jismus  behalten, 
dies  ra  beurteilen  ist  Sache  des  Elcktroteclinikers.  Jeden- 
falls wire  CS  angdmidit,  wenn  sidi  benifene  Fachleute  aus 

der  ElcktrofcchniV  dieser  Fratze  annehmen  Tind  meine  heutig 
gegebene  Anregung  auf  ihre  Reahsation  hin  prüfen  würden. 

Zum  Schhiß  möchte  ich  noch  einiges  Aber  die  Kon- 
struktion der  Vorderachsen  ausführen  und  demonstriere  des- 
halb in  Abb.  45,  46  und  47  einige  courante  Achstypen. 

Als  CharakterLstikum  der  meisten  Wagen  gilt  die 
1  Achse  und  ungerechterweise  unter  Bevoizuguag  des  Ach»> 
kopfes  nach  Abb.  45. 

Als  iMiiniKr  diese  Achse  vor  3  Jahren  auf  den 
Markt  brachte  erregte  der  ganz  gegen  die  lAlcgcIn  der  Statik 
konstruierte  Achskopf  nicht  allein  bei  mir,  sondern  nuch  bei 
Fachkollej^en  allgemeines  Kopf&chüttcin  und  habe  ich  mcine 
Ansicht  bis  heute  noch  nicht  geändert,  dali  der  Achsktipf 
nii;  ^'riil'u  r  <  i;il')elung  ähnlicli  wie  die  tj^^t  hn  t  iitachse 
(Abb.  46)  die  richtige  Form  ist.  Ferner  kann  ich  mich  nichi 
zu  der  Ansicht  bdcehren,  daB  die  I  Achse  besser  sei  als  die 
viel  ce^chmähtc  Ri )hr:ich-;e. 

Hier  j^cht  es,  wie  in  WKiWn  ."xichen :  die  Mode  und 
das  b<.>se  Beispiel  ist  Tmmpf.  Weil  es  das  und 
das  große  Haus  macht,  deshalb  muU  es  gut  6ein,  spricht 


1  Kleine  Ausladung  von  Mitte  Nabe  bis  Achszapfen. 

2.  riünstiiie  DniekA  i  rf'.  iliiiif^  ;nif  die  Kugellager  der  Nabe. 

3.  iirucke  iin  \ertikalea  Kopf  an  2  Stellen  auffrem>mmcn. 

üie  ideale  Achse  wäre  ja  bekanntlich  eine  solche,  wo 
der  Drehpunkt  des  Rades  mit  der  Nabeamitte  zusammenfällt, 

woxon  es  mehrere  konstruktive  Lösungen  gibt.  Indessen  sind 
derartige  Konstruktionen  teuer  und  der  Kompromiß  zwischen 
Theorie  und  Praxis  diktierte  uns  die  drei  dargestellten' 
Untndforroen.  hiierbei  sei  erwähnt,  daß  auch  noch  die 
Federauflagestdle  richtig  plaziert  werden  soll,  in  der  Aus- 
füliruni'sform  der  Achse  der  Fii;.  !'">.  h^ibe  ieh  nbsiehtlich 
eine  Ufinehtige  PLizierung  der  Fcdcrauflagestelle  vorj-e- 
nommen.  Bei  horizontalem  Stoße  ergibt  sich  aus  der  Stfiß- 
kraft  P  a  ein  -Moment,  weicht  -  die  \'  >rderradfeder  auf- 
zunehmen hat.  Ist  selbiges  sehr  gr  IS,  s  >  ültüI  die  Vorderrad- 
Achse  in  unliebsam  große  Schlingerbewegungen  bezw.  wird 
die  Tendenz  zum  Schiingem  der  Vorderachse,  wekHi« 
sogar  bei  mmnaler  Konstmktkm  besteht  noch  vcrgroBert. 

'  Hrit  nun  eine  I  Ach<c  eine  falsch  plii'irrte  Federauflage,  so 
wirkt  das  k*nnbiiiiertc  Torsions-biejouiRsmoment  auf  den 
I  (Verschnitt  viel  ungünstiger,  weil  eben  der  I  (JlJerscfanitt 

[  für  Tursionsbeanspnichung  kein  geeignetes  Frorü  ist. 
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Dm  Adnrohr  mit  Bcinem  randen  gcschtosscnen  Quer*  |  Qneradiintt  elliptisch  macht,  dne  idir  Idchte  und  znver- 

<chiiitt  ist  dadurch  in  Mißkredit  gekommen,  weil  die  Vlt-  j  llss^  Adnc 
hindungen  und  der  eigentliche   Achskopf  gelötet  werden  i 

mußten  (siehe  Abb.  47,  Konstruktion  der  Kugelbgerfabrik  [  Einen  Vorteil  allerdings  hat  man  bis  heute  noch  nicht 
Loewe,  Berlin,  uod  Adler  luw.)  DiejeiMgen  FabritMo*  weiche  |  atisgenfllz^  man  venuchle  meiiies  Winem  noch  Iwiiie 


sich  aber  aus  Masehinenfabiiken  entwiclKlteii,  haben  kehie 

Routine  im  Löten  und  opmcrcn  infolgedessen  lieber  mit 
Materialien,  woran  sie  keine  unerquickliche  Arbeiteropera- 
fionea,  welche  sie  nicht  verstehen,  votnehmen  müssen,  im 
Gegensatz  zu  der  av^  der  Falirr.idfabrik  honorgegangenen 
Automobilfiibrik,  welche  als  liegensiück  zur  Maschinenfabrik, 
wieder  infolge  alter  Oewohnheit  zuviel  lötet,  Und  zuviel  aus 
Rohr  machen  möchte. 

Wie  gesagt,  ist  die  Rohrachse  falls  man  logar  noch  dea 


I  Nickelstahlrahre  bezw.  glaube  ich,  daB  bis  dato  übeiiiaupt 
j  noch  keine  Nidtdatahlrahre  im  Automobitbmi  verweodet 

I wurden. 
Ich  miiB  nodi  bemefhcn,  da6  der  LdipraMfi  idenfisch 

ist  mit  einem  Au-ßirthprozeB.  Verwendet  man  :i]-yn  gutes 
hartes,  kaltgezogenes  Kohr,  so  verändert  es  seinen  Härtegrad 
.m  Gegensatz  zu  Nickelstahl,  welcher  bekanntlich  nur 
durch  Glühen  in  ganz  bestimmten  Temperaturen  seinen 
Härlegrad  ändert 


Oergleich  i^erschiedener  peiriebsarten  im  motorischen 

Personcnuerkehr  auf  Landstrassen. 

Von  RatlarwifslMmiwIster  A.  tMmummt  Btaunwfcwdg. 


In  der  ersten  Aiivgahc  de;  M-iInrv.agcns  von  diesem 
Jahre  ist  eine  Abhandlung  enthalten  über  Vergleich  ver- 
schiedener Betriebsarten  im  mofririschen  Personenverkehr 
auf  Landstraßen,  nach  welcher  das  Automobil  anscheinend 
auf  ein  rcclit  begrenztes  Anwendungsgebiet  beschränkt  ist, 
nämlich  auf  diejenigen  Strecktn.  \s<>  die  Verkchrsintervallc 
Über  zwei  Stunden  betragen,  l  lält  man  sich  nun  vor  Augen, 
daB  gecade  jetzt  das  Automobil  im  Begriff  ist,  sidi  auch  den 
StedtOmiübusveikehr  mit  eeinjer  so  kurzen  Zugfolge  zu  er- 


obim  und  si-iiic  Vltvv  tiidiinr;  im  Londoner  Straßein  >  rk^'lir 
schi/ii  sehr  ausgedehnt  und  dabei  in  rapider  Zunahme  lu- 
griffcn  ist,  so  drängt  sich  die  Beobachtung  auf,  daB  die«c 
Entwickelungstendenz  in  kr  rs^cm  Widerspruch  mit  dem  Re- 
sultat des  erwähnten  Verulcah»  steht.  Tatsächlich  sind  nun 
die  Untcrl.iL;i"ii,  auf  \<,tli-ln-  sich  in  diesem  Vergk-uti  dif 
Kostenaufstelluiig  für  den  Automubilverkehr  stützt,  recht  un- 
voibtäiidige,  so  d«B  hier  eine  Riditigstelhmg  dieser  Be- 
triebskoslenbcrecbnung  erfolgen  soll,  die  jm  Interase  dier 
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ganzen  Automobil-Industrie  liegt.  Ich  halte  es  nun  für  einen 
gfoBen  Dienst,  den  der  Herr  Verfasaer  diem  Vcigkidieft 
der  Avtomobfl-IiKhistrie  geleistet  hat.  indem  er  diese  Ab- 

handkltlg  in  i-imr  automobiltcchnischen  Zeitschrift  veröffent- 
lidlte,  <kon  dieser  Artikel  wird  hoftentlich  genügen,  der 
gMnen  Automobil-Indiistrie  zu  Kigen,  wie  mangeHMft  die 
Unfcrln^r^'i  *ind,  diP  sie  den  Interessenten  für  Automobil- 
Oninibusiuiien  zu  petx-n  vermag,  und  gtraüt  bei  grülicrcn 
Gesellschaften  st«ht  der  Einführung  des  Automobils  mr  Er- 
weitening  eines  Straßenbalmnetzes  als  Hauptsdiwieng^eit 
der  IWangd  an  jeglidicn  »tatistNdien  AuMdnningen  im 
^X'cgc,  die  ihnen  für  iiire  ICakulationen  als  Qnmdlage  dienen 
können. 

ll>ie  Automobil-Industrie  genoft  bis  jetzt  den  großen  Vor- 
leO,  daB  sie  Ihre  Hanptebnetnner  in  Sportkretsen  teid,  weldie 

sie  auch  in  der  opferwillig^sten  ^X'eise  unterstützten.  Doch 
ist  diese  Industrie  jetzt  auf  einer  so  hohen  Eiitwidteiuiigsstufe 
angelangt,  daß  dieses  Absatzgebiet  für  sie  ein  zu  beschränk- 
tes ist  und  sie  ajdi  jetzt  neue  Absat^blete  «idieD  muß, 
wobei  gerade  der  Nutzwagen  bendten  eisdieini^  einn  wjditige 
lUk  zu  tpielcn. 

Eine  ähnlicfa  schnelle  Entwicklung  hat  seinerzeit  die  elek- 
trisdie  Industrie  durchgemacht,  und  es  ist  errtaiuiUci),  in 
wddi  kurzer  Zeit  die  Verwendung  clektrtsdier  Energie  in 

alle  Gebiete  des  Maschinenbaues  eingedrungien  und  bis  in 
die  entlegensten  und  kleinsten  Orte  vorgedruncren  ist. 

&  eradieint  daher  wichtig,  aus  der  Entwidceiung  der 
Elefctrolechnik  die  nötigen  Lehren  zn  ztelien,  besondcfs,  wie 

es  dieser  möglich  w.ir,  in  :  r  ;  irzen  Zeit  llir  Absatzgebiet 
so  außerordentlich  zu  erweitern. 

Die  Vorzüge  der  Verwendung  der  Elektrizität  waren 
ebenso  angenfillig  wie  jetzt  die  des  Automobils.  Aehnlich, 

wie  heute  der  allß;emeinen  Einfühninfr  des  Automobits,  stand 
aber  dam.Hls  lier  Verwendung  der  elektrisclten  Energie  der 
Umstand  im  Wege,  daß  man  in  den  Abnehmerkreisen 
al>solut  keine  Unterlagen  hatte,  um  sich  ein  Bild  über  die 
Wirtschaftlkhkeit  derartiger  Unternehmungen  zu  machen. 

D.iH  m.iii  in  liiten.x'irntcnkreKi  ii  /ii  diese  r  ( 't'b(  r/tiic;un)» 
clangt  bewtiil  die  ^hon  erwiihnu"  räpiU-skigeiKie  Verkeil- 
ung des  Autoinobil.Omnibmscs  im  Londoner  Straßenverkehr,  wo 
heute  bereits  mehrere  hundert  Wagen  laufen  und  wofür  eine 
gfoBc  Anzahl  in  Auftrag  tindi  doch  hat  audl  das  Automol)U  in 
mehrjährigen  Betrieben  sdwn  seine  Verwendlnriieft  filr  Mfcwt« 
liehen  f'ersonenverkehr  gejieigt.  In  der  Schweiz  sind  eine  jjfroße 
Anzahl  Automobillinien  im  Betriebe,  die  ihren  Fahrplan  dauernd 
aufrertit  frhalten  knnftlen  Aud>  in  Deutschland  hesifhe«  schtin 
eine  Kii-ihi-  >(ilrhi  r  I  r.iot nehmen,  die  an  RegelniaHiLiki  ii  ik--  Vrr- 
kchr»  nifhls  711  wünschen  übrig  lassen.  I^atiei  k.mn  .mf  tl.is  iii.lit 
nacti.itirTnn>w  (Tic  Vorgehen  einer  Omnibus-fit  ^tlUihtft  hm- 
gcwiLscii  werden,  die  ein  volles  Jahr  ihren  Betrieb  mit  einem 
Motor-Omnibus.sc  ohne  Rcscn-e  ausübte  und  da/u  ohne  beträcht- 
liche Störungen.  Ferner  unterhält  die  Firma  H.  Büssing  in  Braun- 
sdiweig  von  dort  nach  V/enddMlw  «inen  Autamobii-Omnibtts- 
Verkehr  seit  1.  Juni  I9IM,  tiel  welchem  der  Reservewairen  nur 
iihr  selten  cinzusprintjen  hat.  Desgleichen  wire  auf  die  bayerischen 
Staatslinien  hinzuweisen. 

Die  Aiitnmobil-Aktien({e«ellschafl  n iw  s1  tVgershcim  h.it  "ct^f 
drei  volli-  Hi  trii  bsjahre  hinter  sieh,  Hm  lin  ser  Ocsel!«.h:i(t.  ilu- 
sofort  dm  Hetncb  mit  einem  R€«;rr\  i -.v  i  ji-n  ht-ffann,  ist  di  r  V  er- 
kehr nur  unterbrochen  word«  ti,  .:U  durdi  ■v  liiu  tw  r'.nfuirii;«  ri  auch 
die  Eisenbahn  den  Ektncb  aussetzte.  Aus  diesen  und  weiteren  Er- 
fahiungea  hat  sUh  gezeigt  daH  «s  vdlstindig  genfigt,  Nir  je  drei 


Hier  erkannte  die  elektrische  Industrie  ihre  Aidtpbe 
sehr  bald,  indem  sie  gerade  den  wirtadiafUidiai  Fragoi  die 
weitgehendste  Aafmerioamkeit  widmete.    Sk  vciKell  hier 

f;;inz  den  Boden  der  übrigen  .M;i-ehinen-Industrie.  der  es 
nur  auf  Erzeugung  und  Verkauf  ankommt  und  machte  sich  zur 
Auliffabe,  dauernd  auf  neue  Verwendungsm^Si^ichlceüen  bin- 

niu  cisen  tind  deren  wirtschaftliche  l'ebertegenlieitgegienliber 

I  den  bishciigeii  Betriebsmitteln  zu  icigcn. 

I  Daher  liat  auch  jede  elektrotechnische  Fabrikationsfinna 
ein  ausgedehntes  Projektionsbureau  und  gibt  ihren  Abneh- 
mern alle  Unterlagen  zur  Beurteihing  der  Wirtschaftlich- 
iceit  der  Anlagen.  Im  Anfang  tapple  man  natOriidi  andh 
hier  im  Dtinkcln,  wie  eine  Reihe  l'ntemehmen  beweisen, 
deren  Kcntabilitat  den  Voranstlilagen  nicht  entsprach,  doch 
hat  man  bald  mit  dem  Sammeln  der  Unterlagen  begonnen, 
wobei  den  Pachvereinen  ein  großes  Verdienst  zuzusdueiben 
ist  und  heute  sind  diese  Unterlagen  der  elelrtriidicn  Industrie 
die  besten,  die  im  flAasdiincnbau  vorhanden  tiad. 

Gan;r  ahnKdie  At^fgüitn  warten  alsoaucli  der  AutomolNl- 

Industrie. 

Auch  hier  wäre  es  von  unschätzbarem  Wert,  wenn  eine 
Zentralstelle  geschaffen  wurde  zur  Sammiting  und  Siditung 
der  Unterlagen  für  die  wirtschaftlicben  Fragen  in  der  Ver- 
wendung des  Automobils  fQr  Nutzztwvdce.  Für  diese  Auf- 
gabe scheint  mir  die  auti>mi>bilt<-dini.>;che  Oescllsrftaft  durch 
ihre  unparteiische  Stellung  und  ihre  Zusammensetzung  ganz 
besonders  berufen  zu  sein,  und  je  eher  sie  sich  dieser  Auf- 
gabe unterzieht,  um  so  früher  kommen  die  Früchte  der  Auto- 
mobU-lndustne  zu  gut 

Du  mir  nun  scboa  weHgehende  statistische  Unterbgen 

durch  längere  Bcschäfti^n'ffT  niit  dicken  wirtschaftlichen  Fra- 
gen zur  Verlugung  stehen,  will  ich  hier  die  Kichtigstcllung  der 
erwähnten  Abhandlung  folgen  lassen.  Wie  Sie  Sich  aus  dem 

praktischen  Betriebe  erpjeben, 

Ziuiächst  wurde  bei  der  envahnten  Duikusstoa  bezweifelt, 
daß  man  den  Dampf-  und  Benzinmotor  betriebssicher  für  die 
Praxis  herstellen  kann  und  es  sollte  erst  durch  die  Pnxis 
der  Beweis  dafOr  erbracht  weiden. 


hiv  \KT  A iitnir.(ihiI-<)nitiitiiN-.v  iintn  Riscrvcwjijcn  /ii  h.ilti'ii.  1^ 
ist  <l«lK-r  kaum  eine  wcitgchentterc  Rcserv«;  wit  ixt  gkislo&tii 
Bahnen  erforderlich. 

In  dem  vcrglctchcndcn  Projekt  sollen  für  die  gleislose  Bahn 
AnMtogewagcn  tferwendet  weiden,  diese  kSwien  ebcnsqgut  iKi 
Automebilbetrfeben  zur  Anwendung  koramen,  denn  la  beiden 
Fällen  sind  offene  Wa«(en  vollständig  ausgeschlossen,  da  der 
nachgesaugte  Staub  eine  zu  starke  Bclästigunü  der  Fahrgäste 
lKrvnrr;:ft  Il'o  Xbgase  des  Autotnoblles  lassen  sich  risrtt  ini  IV- 
ilir5>f.ill!  i>h:w  Schwierigkeiten  durch  ein  einfaches  AnsohluHrohr 
hintf  i  <1i  II  Aiih  iiigewaReri  leiten.  Hier  soll  darauf  liiiijji-u  icsi  ii 
««nitii.  (1:i!i  liu  Firma  H.  Büssing  schon  auf  c;nir  Kuilu-  Linun, 
auf  welchen  ihre  VX^'.iRen  verkehren.  Versuche  mi;  Anhangewagen 
■  gemacht  hat.  die  vollst.indig  /ufrii-den.stellend   .niscifdllen  smd, 

ISO  daß  also  der  Einführung  dieser  Wagen  nichts  im  Wege  atehen 
wOrdc.  AuBerdem  liegt  aber  beim  AutomoliilOmnibHS  noch  Sie 
Möglichkeit  vor,  Impcnahkagen,  die  in  Londflo  fast  aussdilieBlich 
eingefühlt  ahid,  zu  verwenden.  Sie  koaten  nur  einige  hundevt 
ivtarfc  mehr  wie  geschlossene  Wagen  und  tSai  imstande,  das 
Fassimgs\-ermögen  eines  Anhäogewagens  »  «fsctien;  ihre  Vcr* 
Wendung  ist  bei  der  gleislosen  Bahn  wegen  der  Leitung  voll- 
kommen  ausgeschlos.sen 

Es  soll  nun  für  <l.i  >(  Ibi.-  Strcrkc  um-  KcistunhcrL-thniing  für 

I einen  rationellen  Automobil-Omnihusvcrkchr  unter  denselben  Be- 
triebnerlilltiiissen  aofgestcüt  wcnkn. 
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Erlkttterttng  tut  K«>t<n«ttfstel(ung. 
I.  Anlagekost«!!: 

Zu  1  und  'J  fällt  weg. 

Zn  3:  In  dem  vorliegenden  Falle  würde  man  zur  Verwendung 
vor  Imperialwagen  greifen  und  zwar  wfmicn  drei  Impt-rialwaKen 
und  ein  geschlossener  Wagen  denselben  Verkehr  bewiilligen  und 
eine  weilgchendere  Reser\'e  bedeuten  wie  die  drei  Motorwagen 
und  zwei  Anhanttewaprn  der  gleislosen  Bahn.  In  den  Sammer- 
tagen, zur  Zi  ll  drs  starki-n  \  frkchrs  würden  die  Impcri  ilw  ..-i-n 
die  Anhängeu  :i^Lii  t  r^-il/iT:,  sodali  noch  t'iti  Imperi.-ilw.iiii  n  und 
ein  geschlosscTKT  hfruu  is;.  iti  .kt;  IUtuIi  i-m/ii^ri.ii\n.  In  di-r 
übrigen  Zti:  k^nn  der  gesthlossenc  Wagen  den  Verkehr  be- 
wältigen, um  J.is  Imperial  nicht  unnötig  in*  Ml'inter  mitzufiUiren. 
Bei  den  geringen  Mehifcmten  eines  Imperialwagcns  crmJB^t  sich 
der  Anschaffuogspreia  der  vier  Benzin-Omnibusse  auf  ci.  8OO0O  M. 

Zu  4:  Eine  relchlidien;  Werkstatteneinrichtung  ist  nklit  er- 
forderlich, wie  aus  den  späteren  Angaben  über  die  Hcparatui..'n 
hervorgeht. 

711  i:  !>u  RisL-n  L-tiilt-  vin<l  in  den  Anschaffungspreis  cin- 
bc^rittiii  Ihv  Frai.hk:i  iKsklan  nur  in  tisenb-ihnlrachlen,  da 
»icn  im  ubr.(.;ci-;  der  \X  j,;rii  si  lb-t  /u  brwcgen  vermag,  so  daß 
1500  Mk    für  difscu  Pi>st>.'r)  slIihh  rv.hl  liuih  gegriffen  ist. 

Zu  O:  hl  jeder  i  abtik  ist  ein  Ingenieur,  der  den  Omnibus-Ueiiell- 
schatten  bei  Projektierung,  InhetriäMetraqg,  AüfsleUittf  von  Fakr- 
pUmeti  usw.  beluHlich  ist.  Dicw  Arbeiten  sind  ebenialb  In  den 
Preto  der  Wagen  einbegriffen. 

Zu  7:  Fttr  Uinrorfaetscschcnes  in  den  Aniagekosten  hat  sich 
bis  jelit  bei  keiner  der  mir  belunatcn  Omnibuslinioi  eine  Auwabe 
nflüg  erwiesen,  was  sieb  duich  das  Wcgfallcii  groller  Bauten  erkart. 

II  Betriebskosten: 
Zu  I:  Personal,  für  Autoniobillinien  hat  sich  im  allgemeinen 
vollkomnu-ii  aiibfcichend  gezeigt,  wenn  außer  dem  Fahrpcrsonal 
ein  Oberehaufieur  oder  Meister  eingestellt  wird.  Dieser  dient 
als  Reserve  für  das  Fahrpersonal  imM  hat  ancrekliend  Zei^  die 
laufenden  Reparaturen  auszuführen.  Dieser  allein  muB  geiemter 
Schlosser  »ein,  während  dies  bei  den  Qbrigen  V/agenführera  nidit 
durchaus  nötig  ist,  im  Gegenteil  ist  es  viel  be^r,  als  Wagest- 
NUirer  nicht  Chauffeure  von  Luxtiswagen,  sondern  ältere,  ver- 
heiratete und  gediente  Leute  zu  verwcildcn,  die  mit  Pferden  um- 
zugehen wissen,  <itMn  die  Kenntnisse,  die  zur  Lenkung  eiüt« 
Omnibusses  und  /ur  IVstitigung  der  kleineren  möglichen  Betntli:-- 
störungcn  gehören,  kfinnin  sie  sich  bald  aneignen,  wenn  sie  nur 
sonst  zuveriässig  sind  und  bei  Begegnung  mit  I'firdLfuluu trkiii 
au(  der  Landstralk-  »ich  zu  beneninen  wissen.  Ihc  Fersonal- 
P<jstcn  für  den  Automobif-Oiiuiibusverkehr  in  der  vcrgielchcnden 
bctriebskosicn-Bcrechnung  müssen  daher  eine  wcteoiliche  Aendc- 
lunc  erfahren,  denn  es  liegt  kein  Orand  fiir  eine  Vcndiicdenbcit 
der^etricbspcrsonale  bei  gleisloser  Bahn  und  OnmHwaverhchr  vor. 
Der  Schlosser  und  die  biganieur-Aubicht  kann  dagagcn  beim 
da  dieie  Punktionen  bei  allen  Bernhi 


Benzinwagen  wegfallen, 
Betrieben  vom  Meister  ausgeübt  werden. 

Zu  i.  l)«e  Kosten  für  Versicherung  gegen  Feuer-  und  Haft- 
pflicht sind  wegen  der  gröfftwi  hcuergefährlichkeit  des  fiesuins 
beim  Automobil-Omnibusbi'incb  mit  lOOO  Mk.  eiiizuset?™ 

Zu  3-  r>r  Benrinverbroiirh  di  r  <  >mnibusse  für  Ä  Persfuiin  dtr 
Finna  Ii  Hüssin^;  hat  <ich  im  Sommer  lU  0.  f  bi^  0.  k^  und 
im  Witiicr  /u  0  15  bis  0,4  kg  pro  Kilometer  erwiesen.  Er  hat 
sich  aurb  hi  i  dt-r  /iivcrIässigkcitaMiit  dcti  DeUtadMU  AntoBobU- 
Clubs  unter  den  ungünstigsten  WitteruiKsverhlHniaaen  für  den 
Büssing-Wagen  mit  ZJ  Personen  m  0,328  leg  und  den  r>iimler- 
Wagen  mit  Imperial  «r  38  Personen  zu  0,37t  kg  gezeigt  Es 
werde  daher  mit  Rücksicht  auf  di«  Verwendung  vnn  Imperial 
wagen  im  Diirchsehnitt  mit  0,4  kg  gerechnet.  Die  Firma  H  Bu^smi; 
«MH  für  ihre  Wendeburger  Linie  das  Benzin  zu  26.M(  Mk.  pro 
100  kg.  so  daß  dieser  Preis  mgrnnde  gelegt  weiden  möge. 

Zu  4  und  6:  Die  Keparaturkosten  für  AiitMm.ibFr.rMirihiHSL- 
weiden  zurzeit  von  den  Fabriken  zu  Ui  bivw  Ki;^M,ih^n. 
doch  «ind  in  diese  voller  Ersatz  von  ^^n-iU  ii  Ttikii  wit  .Uutor  und 
Oeuiibi-  eingeschlossen,  denn  die  intin^lKhen  Rcparaturkoslen 
bei  gut  uilt^^i"?*"*"  Betrieben  sind  bedeutend  niedriger.  Z.  B.  halten 
die  Auttimeibil-AklielYe-ellschaft  Flawyl-Degersheim  mit  Maitmk 
wagen  im  ersten  latire  nur  3,9  :.)  Reparaturkosten,  und  die  AutO- 
moBil-VerkchngesellidiaH,  A.-O.,  WoHenbttttel  mit  Büssing-Wagen 
bei  bedeutend  ttirfcerer  Anstrengung  ihrer  Wagen  3,4»*  pro  Wagen 
und  Jabr.  Wenn  also  der  Ersatz  der  wesentlichsten  dem  Ver- 
adUcA  auiSeüetzten  Teile  schon  in  die  Reparaturkosten  einbegriffen 
ist,  so  kann  man  die  t  r  ben,d3uer  eines  m-xlempn  Motor-Omni- 
busses  bedeutend  höher  wie  7  Jubre  .-innehmen,  /miial  eine  der 

Daimicr-Droacbken  in  diesem  angestrengten  Betriebe,  trotz 
UmühonmcnlNiten.  ictot  adnn  fftar  10  Jahre  im 


tigUdien  Betriebe  ist  und  heute  noch  ihren  Dienst  tut.  Ehie 
Amortisation  von  Ti'-in  ersclKint  demnach  bei  genügender  Reaeive 
vollkommen  ausreichend,  selbst  bei  bedeutend  giMeitr  Alü- 
nützung  der  Wagen  wie  im  vorficj^endcm  Be^qiiel. 

Bei  der  gleislosen   Bahn   ist  nur  Qinmnibereifung  iQr  die 

Vorderräder  vorgesehen,  d.  It,  die  Triebrädcrrcifen,  aiil  welchen 
ca.  zwei  Drittel  der  ganzen  Last  ruhen,  während  t>cim  Automobil 
heirlcn  Achten  Oummibervifiinj!'  .in^enrnKmen  ist  Der  f<rtric'b 
iiiit  (  iseniei!en  aiil  den  Hinlerradern  ist  aueh  bei  Aiitdiimhilen 
möglich  und  ist  alK-h  mui  der  I  rvieii  Bas  ensehen  .Molor-l  )ninibtis. 
Oesellschaft  in  NOnibcrt;  m  lien  Surtinierineinalen  diirehj^etüHrt 
worden;  es  ist  dabei  nur  die  i  rage,  wn-i  nidji  den  Fahrgästen 
an  Stöflen  und  Llnbeouemlichkeiten  bieten  darf.  Beim  Benzin- 
wagen vericileii  sich  die  Ansehaffungskosten  für  die  Keifen  aut 
Vorder-  und  Hinterräder  etwa  wie  1 3  zu  »  j.  Die  Kotten  fOr  die 
Uarnitur  einet  Imperialwagens  betragen  ca.  iSOO  Mk.,  die  für  einen 
geschlossenen  XöO  Mk.  Von  den  vier  im  Jahve  veibraucfaten 
(iarnituren  sind  je  zwei  an  Imperiahraecn  und  cwei  in  ge> 
«chlossenen  Omnibussen. 

Zu  5:  Soll  für  den  Omnibusveritehr  l>eibehalten  werden,  ob- 
wohl dergleichen  Ansprüche  nur  in  ganz  sehenen  Fällen  gestellt 
werden. 

Es  mOflte  sich  demnacb  in  dem  Veigleichc  die  Belriebt- 
b»tni3«c^img  iir  den  BcnzhiOnMibna  wie  folgt  stellen: 

1.  Anlagekotten. 

t.  Gleise  (Rillenschienea)  und  PSastenng  ....  Mk.  — 

2.  Oberleitung  (ca.  6,7  tan)   „         — .— 

3.  Motnr-  11.  AnhSncfw.igen   „ 

4.  Vl'aKcnhallc  n.  Wrtkst.itt  niif  hinricblimg    ...  n         '  " 

5.  keserveteite  u.  Frachten  der  Wagen  1  5m.— 

6.  [Projektierung,  Bauleitung,  Inbetr   500  — 

7.  Unvorhercesehenes   ■  ,.  

(  irs.imtrs  Aiil.igeViapital  ~,    .  Mk.  88  000.  - 

pro  km  Streckenlänge   .  ^  I6OOO.— 

II.  Betriebskosten. 

L  Personal 

a)  Meister   Mk.  I  800- 

b)  2  Wagenführer  2(100 

c)  Aushilfspersonal  für  120 Twe  •    l  2^0  ~ 

dj  WagcnwiKhcrin    ....    „     40a-    Mit.  5450l- 

7.  Oeneralunhosten: 

a)  Kassen  und  Buchfühniag, 

Drucksachen  ^  MO.*— 

b)  Uniformen  und  Mintel  .       „  400.— 

c)  Versicherung  au  Feuc^  und 

Haftpflicht  ,.    1 OOO  - 

d)  Sleiicm.  Abi;aben,  Unvorher- 

gesehenes  .,      500.—     „  2500.— 

3.  61 100  Motorwagen- Km  ä  0,4  hg  Bcnim 

24  440  kg  Benzin  =   6500.- 

4.  Unterhaltungskosten  der  Anlage: 

a)  Molorwiit;en  7';,'-',  von  Mk. 

70  SiX),  Ansch.iffungs- 

preis  cxel.  Onmmihcreif.     „  S300.— 

b)  OumN^>ercifunK  4Sat7davon 

2  ä  Mk  2 

2  il    ..    2  050,        „    9 100.— 

c)  Pid/-,  Schmiermatenat  Wcrlc- 

7ciig  pro  Vt  agen  Mk.200  _jj__80ft—     »  l$20O,— 

b.  Lintertialtung  der  ätratien: 

Beitrag  zur  Unterhaltung  der 

StraHen   400.- 

Beitrag   zur  Besprengung  der 

Straßen   SQQ.—     ,.  90U.— 

6,  Abschreibung  und  hrnenrnin^j^-Riiddage: 

2%  von  Mk  b(i(>0  der  W  aj^cn- 

halte  „  laO.— 

7'/,%  von  Mk.  70  500.—  Benzin- 
omnibnue  exd,  Oummip 

berelfting  ,.    8300.—     „  5450.— 

7.  Vcrzinsunjc  des  .Nnlii^ekapitals: 

4'',v,  Villi  Mk  ssnoi    i5^0.- 

Gesamte  Betriebskosten  jalirlicll     Mk.  30310.— 
gleichwertig  71  lOO  Wagenkilometer  der  gleislosen  Bahn, 

also  pro  W^gtnkikmicttr ......     SB  Pf. 
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DER  MOTORWAGEN. 


Vergleicht  man  nun  diese  Betricbslcostcn-AufstellunK,  für 
welche  kh  die  Unterlagen  aui  längeren  Studienreisen  gesammelt 
liabe,  wob«  ich  moh  CSlcMniwit  hatte,  die  gteialoae  Bami  kennen 
zu  leinen,  mit  den  BdHCMlmeteii  Ur  den  guilloicn  Motorwagen- 
Verkehr,  wie  sie  in  dem  Vcisieiclie  uwenonuiKii  sind,  so  sieht 
'man  zunächst,  daB  die  Koilca  Mir  die  HetriebdcTaft  der  gleislosen 
Bahn  etwas  geringer  sind  wie  bei  Vcrweiiduiiff  von  Benzin-Omni- 
bussen, vurausgeseui,  daB  sieh  JenMiid  tkmi,  der  den  Strom 
7M  diesem  Preise  liefert. 

Nach  Aeußcrungen  des  Herrn  Professor  Klingenberg  bei  der 
antje ?o{j<'neTi  Dfsktw^inn  wird  man  -ednrli  nur  unter  abnormen 
Vtrh.iltiiis>cii  den  Str<iin  unter  U)  pr'j  Kllnu^iitsiundc  erhalten. 
i>er  angenommene  >lromvLrbraui:li  (»fo  KiloiiKtw  scheint  bei  Ver- 
gleich der  Lci5tun;,'en  Inider  Anlagen  auch  reichlich  niedrig  ge- 
griffen gegenüber  dem  aiigenoinmencn  Benzinverbrauch,  denn 
CS  sind  doch  ifl  twiden  FiDen  gieidK  Straflemreiliillnlssc  ai- 
grunde  zu  kgta. 

Auch  hat  die  Elcük»e  Bdw  nriachcn  Peiati  und  Cutelia- 
mare  unter  noimiucn  Vcrhiltnltien  einen  Stromvcfbraucii  von 
ilOO  WaMrtUBden  pro  Wagenkilomeier  für  einen  Wagen  von  ebcn- 
fallt  3  Tomen  QewicM*),  was  genau  den  doppelten  Betrag  des 
vom  Herrn  Vcrfastcr  eiaipfQhrliB  Durchadmittisatiea  «uamachL 
(Diese  Bahn  hat  ho  Abi^cn  auf  Voider-  und  HiaterrMeni  Qumml' 

reifen.) 

Diu  1  Ijupterspannv  suW  min  in  den  Unterhallunj,'sl.i)it(;n  der 
Anlage  und  in  den  ^triugcii  i^ückUgcn  für  den  Emcutru.iK^iuud!, 
liegen. 

Hierfür  ist  man  in  beiden  Pälkn  bei  den  nur  kurze  Zeit  ioiruck- 
iicfieoden  Erfahruqgen  auf  Schätsomgcn  a^fewteon,  uud  die  «iBer- 
ordentlichen  Unterschiede  gerade  dieser  Pasten  slod  nadi  den 

mir  bekannten  Unterlagen  durchaus  nicht  gerechtfertigt. 

Bei  der  cJekIrisdien  Straflenbahn  sind  in  dem  vorliegenden 
Venleiciie  die  Unterhaltungskosten  für  die  Oberleitung  el>enso 
ho»  liereckaet,  wie  bei  der  gleislosen  Bahn.  Bedenkt  man  die 
stärkere  AbnlUluqg  durch  das  seitliche  Ausweichen  und  die  Ver- 
wendung doppelter  Leitungen,  so  ist  anzunehmen,  daß  diese  Kosten 
bei  der  sieisloscn  Bahn  höher  ausfallen  müssen,  wie  bei  der 
Oleisbihn. 

Wenn  sich  wirfcifch  he^tntfpt,  d.iR  dir  Rcparsttirkosten  pro 
.Motorwagen  diT  ^;leislust:rl  H.ihn  VKl  bK  ()IK)  S\k.  im  ersten  Jahre 
betragen.  &o  i»^t  d.iniit  noch  nich;  erwiesen,  djii  sii  ls  bis  ;ti 
der  vollen  Attiurtts.'ition  d.iuernd  bleiben.  r>ie  Re[)ünilurki  istt  ri  \  iin 
Fjaw)l-l>egersheim  haben  im  crslcn  Jiihri;  pru  W^igcii  juch  nur 
450  Mk.  betragen  und  sind  auch  in  den  zwei  folgenden  Jahren 
nicht  merklich  liöher  gewesen.  Ebenso  betrugen  die  Reparatur- 
koacn  der  Atttomobil-Vcikehrsgesellsdiait  A.-0.,  Wolfenb&ttel  'pro 
Jahr  tmd  Belriebswagen  935  iHk.  bei  der  doppelten  Ausnfltamg 
der  Wagen  und  ergaben  sich  für  den  zurückgelegten  Kilometer  zu 
«,36  Pfg- 

BcztiKiicii  der  Bereifung  sind  unffjeidie  VerhÜtnisse  zugrunde 
gelegt,    l  ine  Ahselireibong  VOM  S^i  »r  die  Oberleitung  erJcfaeiat 

auch  reihi  f;i:riiii^ 

nie  hedi  iuuid  lliilK  rcn  Kep.irJitm kosten  für  AiitMini>'nd  l  Ini- 
nibusvcrkelir  ImIk»  ait.li  nur  d«iaus  trjji-l'«;n,  daü  sie  in  l*ro/«tHcn 
eingesetzt  wurden,  wie  es  von  den  Fabriken  heule  durchweg  ge- 
schieht,   tu  ist  jedoch  ganz  au^cniiUlig,  daß  in  vorliegendem 


Falk  die  Repanitiirkosteii  eine»  jeden  Wagens  nicht  HÖü  Mk. 
betrafen  können,  da  wXhtend  MD  Tagen  ein  Wagen  für  den 
Bcirieo  genÜBl,  wUirend  der  meisten  anderen  Zeit  «wei  Wagen 


•)  iVlolorwagen  1905^  Heft  XXIV,  Seite  577. 


und  nur  beim  stärksten  Verkehr  drei  Wagen  (.iii;rren'eii  sollen. 
Es  ist  daher  viel  richtiger,  die  Reparaturkosten  auf  den  Kilo- 
meter auszuschlagen,  denn  bei  dem  heulifen  Stand  der  Technik 
sind  doch  die  Reparaturen  fai  der  Hauptsache  auf  natürliche  Ab- 
nützung oder  allmähliche  Zerstörung  infolge  der  Erschütterungen 
zurückzuführen. 

Daß  man  gelernt  hat,  die  Teile  so  zu  bauen,  daS  sie  den  Be- 
iiKiuLichungen  entsprecfaeo,  hat  die  Ictite  ZuverBssigheitsfahit 

l>e«  'esen. 

In  dem  Ver/Lyleu-he  i;r^>i.l)eii  sich  für  Rep.ir.i'iirkDsten  ;iiit  einen 
Wagciikilometcr  iJ.ä  1%.  beim  elektrischen  \X  .i^^en  und  l.j.  Kl  l'fir. 
heim  Benzinwagen,  was  entschieden  zu  hinh  1 1  sdn  in'.,  d:i  /  U. 
die  Firma  H.  Büssing  bei  Betrieben,  von  deren  guier  Leitung  sie 
überzeugt  ist,  für  die  VOU  ihr  geNcfertca  Wagen  die  Garantie  für 
die  Reparaturkoslen  Abemimmt,  auf  10^^  pro  Belriebsw.igen  und 
Jahr  bei  tägüdt  100  km  Faiirstrccke,  was  bei  IS  000  .Mk.  An- 
sdiaffnn^preis  rund  5  Pfg.  pro  Kilometer  ausmacht. 

Fs  ist  nun  noch  besonders  d.irjuf  hinzuweisen,  daß  die  vcr- 
iKiilnism.iliit:  gunstifteii  Hflr.eb.sko-^tcn  der  gleislosen  Bahn  nur  für 
Strecken  bis  ca.  5  bis  'i  kic  "..-U'-n,  wahrend  die  Helriebskosten 
des  Automobil-OmnibussL's  ^r  Strerkenl.in^ft    y,xn2  unab- 

hängig sind  und  nur  von  der  Ansnutzung,  d.  h.  von  der  tüglicJi 
auficEgelegten  Kilometerzahl  bteiiiflui;!  werden,  und  diese  ist 
im  vorliegenden  Falle  für  die  etnzeiiien  Omnibusse  mit  4'i  km 


pro  Tag  recht  niedrig. 

Viel  häufiger  ist  mn  die  Aufgabe  gestellt,  eine  nicht  bau- 
würdige Kleinbahn,  die  den  Anschluß  an  eine  Haupt-  oder  Neben- 


bahn vermittefai  soll,  zu  ersetzen.  Hier  handelt  es  sich  meistens 
um  längere  oder  um  ver3!wti;,'te  Strecken,  die  an  die  bestimmten 
Zii|;i'  sich  anschließen.  Es  uare  daher  von  großem  Interesse,  auch 
ein  siilthr";  Ikispiel  aus  der  I^riMs  }ieraiis7tjprrifpn  und  hicrfcr 
eine  ALi-,i>mi:>bilverbindung  mil  einer  fileislosen  Bahn  /n  \ erjjl<  n lien. 
l>och  da  für  diesen  Fall  der  Herr  Verfasser  selbst  die  Ueberlcg^n- 
heit  des  Automobil-Omnibuocs  auerhenul^  so  will  idi  hier  von 
diesem  Vergleich  absehen. 

!■  dem  1m  Beispiel  «umommeacn  hmI  fai  MwHdyn  Pillen  «r- 
schemt  es  Im  übrigen  viä  richtiger,  die  UMieren  Kspitalstifwen- 
düngen  zum  Verlegen  eines  leichten  Oleiscs  zu  verwenden  wie 
zur  ErrichtwtR:  »MUtr  Oberleitung,  denn  die  durch  die  Oberleitung 
zu  erwarUiiden  f  rsp.irtiisse  smd  doch  mindestens  nicht  sicher 
und  sollen  nni  in  Kirini,'tn  Reparatur-  und  Emcucrungskosten 
infol',:^«'  des  elektrischen  l^etrieljcs  liefen.  Bei  Verwendung  eines 
leiihten  (ileises  mit  Ben/iinvaßen  wurden  da^jeijen  /unäcnst  der 
Anschalfuiig.snrcis  und  die  Kosten  für  die  Bclncbskraft  der  Om- 
nibusse herangehen,  dann  würden  sich  noch  d:e  Reparaturki>sten 
verringern  und  die  Lebensdauer  erhöbt  w«^en.  Auikrdein  wurden 
die  Kosten  für  den  Verbnucii  ka  OurnmOKreifung  ganz  war* 
fallen  und  diese  Ersparnisse  wiegen  die  Vem'nsung  und  Arooifi» 
sation  eines  leichten  Gleises  reichlich  auf. 

Auf  diese  Betriebsweise  wird  man  allerdings  zweckmäßiger- 
woise  nur  preifen.  wenn  der  Verkehr  auch  im  Winter  ein  zicm- 
liih  dirhitT  ist.  lind  keine  sd  ):r<illu  Zahl  meist  unbenutzter  Wagen 
i;eiialten  wttdeii  iiuiK.  [Xnn  man  verzichtet  damit  auf  die  Bc- 
eglichkcit,  die  dem  Heii7in'.\ a);en  eiv;en  ist  und  schließt  die 
Moglichkeil  au»,  die  drei  Kcscr^ewagtii  anders  zu  verwenden. 

Im  vorliegenden  Falle  würde  ein  tüchtiger  (ieschäftsinann 
bei  Verwendung  von  Ucnzin-Onmibussen  »icher  nicht  die  Strecke 
allehi  betreiben,  sondern  er  wtbda  die  drei  Rescrvcwagen 
Betrieb  weiterer,  anschließender  Slfccinn  verwenden  umfil 
eine  gani  bedeutend  höhen  ReutabilHit  endelcR. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


mm 


Verwendung  von  Automobilen  m  Athen. 


Im  AiisdiluS  an  den  j;lcichn.imigen  ArtiJ<cl  in  Heft  II  des 
Motorwagen  vom  20.  Januar  dieses  Jahres  möchten  wir 
nodi  nachfolgende,  einem  aoetaen  zur  VcröffenUichung  gc- 
kommeneii  Beridite  des  östenreichiach-ungarisclien  Konsu« 


lates  in  Athen  entstammende  interessante  Mitteilung  imsern 
Lesern  nicht  vorenthalten: 

In  Athen  steht  eine  Gruppe  von  gricchi&cheii  Banken 
im  Vereiti  mft  deutschen  Kapitalisten  aus  Hamborg  und 
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der  Norddeutschen  Orientbank  im  Begriff,  eine  Gesellschaft 
Iiis  Lilnn  /u  rufen,  welche  in  den  verschiedenen  Provinzen 
(iricchcnlaiiüä  ein  Netz  von  Autocnobilfabrlinien  einrichten 
und  betreiben  soll.  Das  Kapital  der  nsuea  Gesellschaft  soll 
mit  SOdlXK)  Drachmen  in  Aussicht  genommen  wonkn  sein. 

Es  mufS  abgewartet  werden,  welche  Haltung  die 
griechische  Regierung  mit  RQcksicht  auf  die  mit  der  bereits 


bestehenden  AutomobilgcscUschaft  ^geschlossenen  Verträge 
<:ei^iiniber  dem  projektierten  Unternehmen  einzunehmen 

gedenkt. 

Die  Teilnahme  deutschen  Kapitals  an  einem  solchen 
Untemehmen  kg^  wie  der  Konsul  bemeitcl,  di«  Annahme 
nahe,  daß  die  bei  Reaisierung  dieses  Projektet  benötigten 
Automobilen  in  Deutschland  bestellt  werden. 


.Absatzverhältnisse^für  Automobilen  in  Rio  de  Janeiro. 


Zwei  l'mständen,  so  schreibt  der  fraiuösische  Konsul 
in  Rio  de  Janeira,  ist  es  zuzuschreiben,  daß  der  Auto- 
mobilismuB  in  dieser  Stadt  bisher  noch  nicht  mt  Entwicke- 

lung  gekommen  ist.  Einerseits  ist  der  schlechte  Zustand 
der  Straßen  und  der  Mangel  an  geräumigen  Promenaden 
Schulil  daran,  antlcrk-rsLits  hat  (.In-  Höhe  der  Zölle,  weicht 
beim  Eingang  von  Automobilen  nach  Brasilien  zur  Er- 
hebung gelangen,  eine  ausgedehntere  Verwendung  von 
Kraftfahizeugen  bisher  umn^ich  gemacht  Die  £ingang&- 
abgaben  sind  in  der  Tat  sehr  hoch:  sie  betragen  60» o  des 
Wertes  für  fertig  montierte  Fahizeuge  und  5(h'«  des  Wertes 
für  Stficke,  weWie  m  ihrer  Reparatur  oder  ihrem  Baue  be- 
stimmt ^iiiil.  DiLM  iin;^iiristii;i. II  Verhältnisse  dürften,  wie 
es  den  /Viisehcm  hat,  in  nächster  Zeit  eine  nicht  unwesent- 
liche Veränderung  erfahren.  Infolge  der  SanKniiij;s-  und 
Verschpnerungsarbeiten,  welche  seit  18  Monaten  in  An- 
griff genommen  sind  und  gegenwärtig  mit  euier  fieberhaften 
Öle  weiter  betrieben  werden,  dürfte  Rio  de  Janeiro  in  ab- 
sehbarer Zeit  Uber  eine  große  ZaU  von  Promenaden  und 
bnitcn,  iiui  ^fpfl.i Sterten  Strallen  verfügen,  wclctu-  lin 
$chnelk.<  luid  kithti-s  Fahren  für  Automobikti  ini)<j.n:li 
machen  ^l.t■rlil■n. 

ErmäUigung  der  A  u  tom  o  )>  1 1  /  ()  1 1  e. 

Auch  die  ErmäHigung  der  ZoUsitze  für  Kraftfahrzeuge 
Ist  inzwischen  in  Erwägung  gezogen  worden.  Oer  Bericht- 
erätatter  der  Finanz-Kommission,  wddier  zur  Zeit  das 
Budget  bearbeitet,  hat  in  Vorschtajj  gebracht,  den  Eingangs- 
/oll  für  fertig  montierte  Kraitfalir/euge  auf  7  Prozent,  den- 
jtiiii;cri  für  Ersatz-  und  Zubehörteile  auf  5  Prozent  des 
Wertes  zu  ermäßigen.  (Wie  die  Zeitschrift  „La  Revista 
Commercial  c  Financeira  de  Rio  de  Janeiro"  neuertlings 
meldet,  hat  die  flnanz-Kommi^sion  inzwischen  «ine  Ver- 
ordnung angenommen,  nach  welcher  die  Eingangs- 
;i  1>  >^  n  b  e  n  für  fertige  Automobilen  auf7^  und 
ji  iiL  fiir  Teile,  welche  zum  Bau  solcher  Fahr- 
/  c  11  ^'  i-  b  e  s  t  i  m  m  t  s  i  n  il ,  a  u  f  2  <',.  <  r  m  ä  ß  i  g  t  w  u  r  d  <  n 
Annierk.  d.  Red.)  Eine  Anzahl  von  Deputierten  h;it  du 
AbsdiaHung  der  Automobilzölle  überhaupt  bis  zu  dem  Zut 
punkte  in  Vorschlag  gebradit  —  und  dieser  Vorschlag  liat 
gute  Aussichten  auf  Annahme  —  wo  die  inlandische  Industrie 
die  Hcrstellni«  von  Kraftfahtzeugea  selbst  wird  in  die  Hand 
nehmen  können.  Obwohl  noch  nicht  bekannt  ist,  zu  welchem 
fksi^^lihissc  das  Parlament  kf»niin<Ti  wird,  kann  doch  mit 
Sicherheit  angenomnn n  u  ertleti,  daü  die  gegenwärtig  gelten- 
den Zollsätze  deraili;:  w  erdt  n  ermäßigt  werden  können,  daß 
sich  die  Einfuhr  des  modernen  Verkehrsmittels  in  erheb- 
lidierem  Umfang«  ermöglichen  lassen  wird. 
Aussichten  für  den  Absaiz  von  Automobilen. 

1^  gewinnt  somit  den  Anschein, 'als  ob  fOr  Fabri- 
kanten und  Exporteure  von  Automobilen  der 
.Augenblick  gekommen  ist,  in  welchem  s  i  <• 
.Vtaßnahmen  treffen  müssen,  um  sichdas  neue 
Absatzgebiet  bei  Zeiten  zu  sichern.  Um  Erfolg 
zu  haben,  ist  es  nach  Ansidit  des  genannten  Konsuls  un- 


erläßlich, tüchtige  und  sachverständige  Reisende  nach 
Brasilien  zu  schicken,  um  sich  mit  der  Geschmacksrichtung' 
der  Brasilianer  und  den  Marktverhlltnissen  redifzeit^  ver- 
traut /II  iiKichen. 

AiilIi  die  Konstrukteure  von  Motorbooten  dürften  in 
Rill  dl  J.iiit  ir:)  i  III  ^uii-;tiges  Feld  für  den  Absatz  ihrer 
Fabrikate  finden.  Wenige  Städte  bieten  in  der  Tat,  was 
die  Vergnügung»-  oder  hfandelsschiffahrt  ant>etrifft,  dieselben 
Vorteile,  wie  diese  Stadt,  welche  an  einer  sehr  großen  und 
gut  geschützten  Bucht  gelegen  Ist. 

Winke  für  den  Export. 

Ffir  alle  diejenigen  Fabrikanten  und  Exporteure,  welche 
in  Rr.isiüi  n  für  ilirt  \V'.ir,-ii  Absatz  SUCluTi  Wullen,  ucnli-ti 
die  nachstehenden,  auf  amtlicher  Unterlage  beruhenden  Aus- 
Führungen  über  die  derzeitigen  finanziellen  luid  wirtschaft- 
lichen Verhältnisse  in  Brasilien  sowie  folgende  Winke  und 
Ratsdilüge,  welche  für  den  Handel  mit  brasilianisclien 
Finnen  von  Wichtigkeit  sind,  aicfat  ohne  Interesse  sein: 

Ein  Vergleich  mit  den  Vorjahren  liBt  auf  den  ersten 
Rück  trkemicn.  it.ifi  sicli  dit-  atlj:;emein<'  Geschäftslage  in 
Hr.isilien  /um  besÄtreii  gewendet,  daß  sich  die  Verhältnisse 
d(  s  I  lindes  einigermaßen  konsolidiert  haben  und  daß  mit 
dem  zunehmenden  Vertrauen,  welches  der  Republik  seitens 
des  Auslandes  entgegengebracht  wird,  «ine  weitere  Zunahme 
des  Geschäftes  zu  erwarten  ist  Die  progiaonnäSige  Durch- 
tQhnmg  der  ^Ben  Sffenfllchen  Aibeiten  in  Rio  de  Janeiro, 
die  namhafte  Besserung  de^  Oeldkurses,  die  höheren  Kaffee- 
preise, <1ie  bedeutende  Steii,'<  rinij;  des  Exporte  der  Rohpro- 
dukte (msbe-oiideie  de-,  Kautschuks)  —  dies  alles  sind  Fak- 
toren, die  zu  der  Annahme  berechtigen,  daß  die  so  selir 
herbeigesehnten  besseten  Zielten  nunmehr  vidlddit  doch  bn 
Anziwe  sind. 

Die  allgemejne  Finanzlage  Brasiliens  hat  sidi  seit 
dem  bekannten  Fbianzarrangement  von  I89B  nach  und  nach 

etwas  gebessert.  Wenn  auch  der  Ocgensatr  der  politischen 
l'arteien  noch  iiiiiuer  recht  häufig'  yii  offeiain  Aiivbriidi 
kommt,  liat  die  Ke>4icrunf;  während  der  letzten  Jahre  dodi 
kräftige  Unterstützung  bei  der  großen  Majorität  der  Kammern 
gefunden,  so  daß  man  sich  tatkräftiger  mit  der  Konsolidierung 
der  inneren  Verhältnisse  beschäftigen  konnte.  Besonders 
wurde  Wert  darauf  gelegt,  das  Oleicbgewidit  im  Staats- 
haushalt  hemisteften,  um  dadurch  das  Vertrauen  des' Aus- 
landes wieder  /u  ijeu  innen.  Daß  dies  geiani^,  beweisen  die 
im  Laufe  der  ki/lcit  tiri  i  Jalire  in  Lx>ndi)n  aiit;tidilosscnen 
auswärtigen  Anleihen.  Die  letztere  ;^'r(i(iere  Aiileihi:  itu  Be- 
trage von  8  500000  l'fund  Slerhng,  welche  1W3  kontrahiert 
wurde,  dient  zum  Ausbau  der  Hafenanlagen  von  Rio  de 
Janeiro  und  zur  Veriiessening  der  gesundheitlichen  Verhält- 
hiltntsse  der  Hauptstadt  durdi  Anlegung  neuer  breiter  Stra- 
ßen usw.  Diese  Arbeiten  werden  von  der  Regierung  aus- 
geführt; die  Anleihe  genießt  eine  besondere  Garantie  durch 
die  Vcrpfandiiiis:  von  zwei  Prozent  der  m  (iiild  .'ahlb.iren 
Zölle  auf  importierte  Waren.  Eine  Bedingung  des  vorge- 
nannten FInanzanrangements  forderte  die  Vcr&lgung  eines 
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Teiles  dus  wahrtnd  der  t-rstt-n  zehn  Jahre  der  Republik 
in  Massen  ausgegebenen  Papiergekltö,  für  welches  schheß- 
lich  keine  Golddeckung  vx>rhanden  war.  Es  wurden  im  Laufe 
der  Jahre  1806-1902  mehr  aU  200000000  Müreis  Papier- 
geM  verniefalct,  so  daB  skh  der  Wediselkun,  wehJier  da- 
mals f)  d  für  ein  Milreis  notierte,  nach  wiederholten 
Sclnvankiini^ati  bis  aut  lad  im  Jahre  1902  steigen  konnte; 
am  31.  I)e/ember  1904  notierte  er  li'  j  d.  Zu  diesem  Re- 
sultate hat  u.  a.  auch  die  Besserung  der  Kaffeepreise  und 
die  reichen  Uummiemten  am  Amazonas  beigetragen,  wo- 
durch die  Handelsbilanz  sehr  zugmiatan  Brasiliens  versciK>ben 
wurde.  Der  Wechselkurs  war  Mher  gänzitdi  in  den  Min- 
den einer  zeitweise  wiklen  Spekulation;  auch  hierin  hat 
die  Regierung  Wandel  geschaffen  und  durch  praktisdies  Ein- 
lireifen, durch  Vermittlung  des  Banco  da  Rcpublica  diese 
Spekulation  sehr  eingedämmt.  Trotzdem  sind  Brasiliens 
Finanzen  keineswegs  yliiii/ende:  In  seinem  Exp  >se  fur  das 
Jahr  1905  erwähnt  der  Finanzminister  dcmcn tiprechend  auch, 
daß  die  Finanzlage  BrasiUens,  wenn  sie  auch  keine  großen 
Befürchtungen  einflößt,  doch  jedenfalia  keinen  Raum  ffir 
budgetäre  Freigebigkeiten  gewäbre. 


Berücksiehtij,'1  man,  daß  IPÜi  die  Ausgaben  auf  281  000 
<k)ntos  (ca.  I40ÜÜOOOO  Mk.)  stiegen,  während  sich  dje  Ein- 
nahmen um  mehr  als  5000  Contos  verminderten,  so  er- 
kennt man,  mit  wie  gutem  Rechte  der  Fioanzminister  vor 
Au8gabe»vennehftmg«n  warnt 

Hechtet  beaehtenswert  sind  die  Ausfühningen  des 
Ministers  über  das  S  c  h  u  t  /■  /  o  1 1  s  y  s  t  e  m  Es  erinnert  dar- 
an, daß  die  fortwährende  Erhöhung  der  Zölle  eine  Reduk- 
tion des  Imports  und  infolgedessen  auch  der  ^Ikinnahmen 
zur  Folge  hat  und  daß  diese  Reduktion  m  keiner  Weise 
kompensiert  wh^,  weder  durch  die  Qewinae  der  Fabri- 
kanten noch  durdi  innere  Steuern.  Der  Minister  erklärt, 
daß  dieses  ProhI■bHi^'S)■stem  dem  Lande  verhängnisvoll  wer- 
di  M  k(  nnte  T;it-.  iclihch  hat  das  foriu  ahrende  Hinaufschrau- 
ben der  Zolle  dem  Lande  bisher  kernen  Nutzen  gebracht. 
Die  Zolleinnahmen,  welche  60  Prozent  der  Gesamteinnahmen 
des  Landes  ausmachen,  betrugen  in  den  ersten  neun  Monaten 
des  Jahres  1904  9055  107  000  Reis  gegen  9670  700  000  Reis 
in  der  gleichen  Zet^eriode  des  Vorjahrn;  die  Konsumsteuem 
wiesen  gleichfalls  ke&ie  2äaiBhBie  auf.       <Sdihi6  folgt) 


Absatzmöglichkeit  luj-  Motorboote  in  Liberia. 


Wie  der  Konsul  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 

in  Monrovia  in  einem  Bericht  darlegt,  würden  in  der  anika- 
nischen  Republik  Liberia  im  Hinbliclc  auf  die  günstige  natür- 
liche Küstenglied<;runp  Motorbixjte  mit  Vurteil  mr  Verwen- 
dung kommen  künnai,  sie  vvürdai  namentlich  m  den  Lh- 
strikten,  welche,  abgesehen  von  dem  traditioncUen  Gebrauche 
des  CaiMe,  fast  ohne  jede  Verkehrsmittel  sind,  einem  lang 
geflUillen  Bedfiifnisce  «bhcHea.   Beicjte  jetzt  smd  einige 


Motorboote  dasdbtt  in  Ocbrandi,  das  groBte  Boot,  wdches 

50  Fuß  lang  ist,  vxrfügt  über  eine  Maschinenstärke  von 
15  PS.  luid  kann  sowohl  Benzin  als  auch  Petroleum  zum 
Antriebe 


Die  Republik  Liberia  ist,  wie  der  genannte  Konsul  hin- 
zufügt, nach  dem  Jetzigen  Stande  ihrer  wirtschaftlidien  Ent- 
wickchnv  reif  für  den  Handel  mit  Fahiaeugen  dieser  Ati 


Absatzverhältnisse  für  Automobilen  in  Chicago. 

Der  Gebrauch  von  Atitomvibikn  nimmt,  wie  ein  amt-  [  Jahre,  was  einer  Zunahme  lun  50  fVostent  gleichkommt.  Aus- 
lieber  Bericht  meldet,  in  den  Vereinigten  ^ateo  und  be-  |  ländiache  Kiaftfabnenge  sind  verfaättntamäBig  wenig  zu  sehen, 
sonders  in  Chkago  hnmer  gr56eK  Dhnenslonen  an.  Der  Seftens  Chicagoer  Hindier  selbst  wurden  nur  vfer  oder  f&nf 

Wert  der  in  Amerika  \\'ährend  des  Jahres  1904  he r^'e stellten  '  Stück  direkt  bestellt,  während  die  übn'jjen  dorthin  importierten 

Automobilen  wird  auf  '2b  Millionen  D<jl!ars  treschatzt.    In  ,  Maschinen  durch  Vermitthing  x-on  iNewyorker  Agenten  bc- 

Chicago  allem  bewerteten  sich  die  Verkäufe  auf  4,5  .Will,  j  schafft  wurden. 
Dollarn  g^i^über  3  Millionen  Dollars  im  vorhergebenden 


Winke  für  den  Lxporthandel  mit  Spanien. 


Kredite.  Lange  Zielt  kommen  im  spanischen  Geschäft 
immer  mehr  in  .Aufnahme.  l>it-s  darf  aber  nicht  abschrecken: 
diejenigen  formen,  wekhe  sie  am  häufigsten  gewähren, 
machen  gemde  die  gfSflten  und  k^utcndsten  QcsdiSfle. 

Man  gibt  In  Spanien  in  der  Regel  zwischen  30  bis  90 
Tiiyc  Ziel,  die  (ieschafte  vollziehen  sich  indessen  auch  gegen 
Barzahlung  bei  Eintreffen  der  Ware  oder  der  diesbezüglichen 
Absendungsdokumente,  wie  letzteres  z.  B.  bei  Hülsenfruch- 
ten und  Holz  fast  immer  der  Fall  ist.  Bei  anderen  Artikeln 
gewUirt  man  dem  Käufer  bei  Kassazahhmg  entsprechen- 
den Preisnaddafi. 

Man  verkaufe  zumeist  fjejjen  Akzept  und  nie  in  offener 
Rechnung,  weil  sonst  bt-i  Diffcren/en  der  in  Sj^anien  be- 
sonders kostspielige  und  zeitraubende  üeiichtswcn  betreten 
werden  müßte ;  wälvend  ein  akzeptierter  Wechsel  einen 
lingeren  Prozeß  nnodtig  macht. 

Korrctpoadeaz  und  Preislisten  sind  funlichtt 


in  spanischer,  mindestens  aber  ui  französischer  oder  italie- 
nischer Sprache  zu  führen,  die  Preise  am  besten  m  Pese- 
tas oder  GoldfrarKs  zu  stellen,  sie  sind  nie  ab  Fabrik, 
sondern  tiuilichst  fob  oder  ciif  spanische  Orenze  oder  apa- 
nischer Hafen  m  kalkulieren. 

Lieferungsausschreiben  seitens  spanischer  Be- 
hörden, Verwaltungen  usw.  können  für  Interessenten  nur 
dann  einen  Wert  haben,  wenn  sie  rasch  und  gründüdi  ver- 
wertet werden,  und  zwar  unter  strengster  Beachtung  der 
jeweiligen  Bedjngungeo.  Die  Einidchung  von  O&rtcn 
kann  nur  durdi  enie  in  Spanien  ansteige,  steuerzahlende 
und  somit  im  Besitze  oiner  sogenannten  ,,CcduIa  Personal" 
befindliche  Person  stattfinden.  Pur  derartige  Falle  ist  der 
geeignetste  Weg  die  Bestellung  eines  ständigen 
i  Vertreters.  Wer  aber  trotzdem  über  einen  solchen  nicht 
verfügt,  sollte  tun  Namhaftmachung  einer  geeigneten  Per- 
sönlichkeit, nach  kuner  Ai^^abe  des  O^enstuidcs,  baim 
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zuständigen  Konsulat  anfra;,an  Besagtem  Vertreter  müßten 
in  einem  solchen  Falk  alle  nötigen  Unterlagen,  Voll- 
machten usw.  an  die  Hand  gegeben  werden,  um  ihn  in  die 
Lage  zu  versetzen,  ohne  Zeitverlust  eine  vollkommen  rechte- 
jffihige  Offerte  der  interessierten  Fima  einzureichen. 

Was  Reklame  anbetrifft^  m>  kaan  auf  die  Wichtigiceit 
denselben  ffir  das  «panbche  OeadtiLft  nidit  genug  hinge- 
wiesen werden. 

Es  empfiehlt  sich,  den  Rechtsweg  nur  in  den  aller- 
äußersifii  1  allen  und  nur  nach  vorheriger  Anfrajje  beim  zu- 
standigen Konsulate  zu  betreten.  Bei  allen  Reklama- 
tionen hat  sich  die  Firma  zunächst  vor  Augen  zu  halten, 
daA  die  konsulanundicfae  Intenrentkm  stets  eine  aufleige- 
ricMliche  ist,  bei  welcher  als  HauptfaWor  der  moralische 
Einfluß  des  Amtes  oder  der  inter\ oiiioreiuii-n  Beamten  in 
Betracht  kommt.  Das  <.o  oft  wiederkehrende  VerLingen, 
einen  Seiiulcliier  /um  /alilen  /ii  /u  ingeri,  beruht  dalier  :mf  der 
irripeii  Auffassung  der  Tatsadien,  da  die  Konsulate  liber 
keinerlei  Zwangsmittel  dieser  Art  verfügen.  Der  Gegenstand 
der  Rekianiation  ist  dem  Konsulate  stets  kurz,  at>er  er- 
sdtfi|}fend  zu  sddldem  und  die  Ehtgabe  mit  den  nöt^fen 
Brieftopien,  Kontoauszügen  und  anderen  Belägen  zu  ver- 
schen. Oellnsrt  es  dem  Konsulate  nicht,  die  Sache  auf  güt- 
lichem VE'eqe  zu  ordnen,  so  macht  es  dem  Interessenten  einen 
geeigneten  Rechtsanwalt  namhaft.   Bis  auf  weiteres  konn- 


j  ten  sich  übrigens  Finnen,  welche  in  diese  Lige  kommen, 
I  auch  direkt  an  den  Madrider  Advokaten  und  üniversitäts- 
j  Professor  Dr.  Ismael  Ca  Ivo  (Calle  San  Andr^  No.  18  dupli- 
cado)  wenden,  welcher  sich  in  der  Lage  befindet,  auch 
dentsch  veffsfite  Anfragen  in  dersellien  Spraefie  zu  eiledigen. 

Als  vorteilhaft  bekannte  Rechtsanwälte  Spaniens 
wichti^ten  Handelsstadt  Barcelona  können  folgende  nam- 
haft ijetnacht  werden: 

Jos^  Peila  y  fxHKas^  Atta  San  Pedro  4;  Joaquin  Oiralt, 
Bahnes  lö;  AHonso  Daumes  de  Foxt,  Ancha  12,  wobei  noch 
noch  bemerkt  wird,  daß  sämtliche  die  französische  Sprache 
beherrsclien  und  mit  den  beiden  letztgenannten  aucii  deutsch 
konrespondiert  werden  kann 

Von  zweifelhaften  Erfolgen  pflegt  die  Intervention  der 
sogenannten  Infcassobureaus  begleitet  zu  sein;  diese 
sind  «n  besiea  nur  in  aperieBea  l'illen  nach  vorheriger  An^ 
hier  nadistehende  Bureaus  dieser  Art  in  Madrid  namhaft 

gemacht : 

O.  Outierrez  y  Cia.,  Calle  Relatores  No.  5 ;  und  Enrique 
Putedtf,  Calle  Fuenesiral  No.  2. 

Außer  diesen  beiden  Inkassobureaus,  welche  zu  den 
besten  und  zuverlässigsten  Madrider  Infcmnationsfinnen  ge- 
hören,  \  erdietit  noch  die  Rfoia  Qaliaooy  Compania  erwähnt 
zu  werden. 


Au^ichten  für  den  Absatz  von  Automobilen  in  Süd-Rhodesia. 


Mr.  J.  B.  King,  Secretaiy  of  tfae  British  Empire  Molor 
Trades  Alliance,  limited,  veröffentlicht  nachstehenden  Beridit 

eines  Korrespondenten  in  Salisbiirv  über  die  Möfrhrhkeit 
des  Absatzes  von  modernen  Kraftfahizeiijjen  in  Rhodesia: 
Mashonaland  und  in  gewisser  Ikvieluini;  .iiieh  Matabcle- 
land,  die  andere  Hälfte  von  Sudthodcsia,  ist  von  der  Natur 
mit  den  herrlichsten,  landschaftlichen  Reizen  ausgestattet, 
das  KUma  ist  ausgezeichnet  Das  Land,  welches  sich  sehr 
gut  zur  Landwirtschaft  eignet,  ist  gut  bewtaett  und  reidi 
an  Mineralien.  Gegenwlrtlg  geht  nur  eine  Eisenbahn  mitten 
durch  dasselbe  und  die  ^voOcening  ist  noch  so  gering, 
daB  der  Bau  von  Zweiglfaiien,  sohnige  das  Land  Wirtschaft-  \ 


lieh  nicht  in  gnöfierem  Mafie  aufgescfalosaen  ist,  aidi  oocb 
nicht  bezahlt  macht  Antooiobilfahizeuge  konnten  daher  fai 

dieser  Oegend  gute  Dieii'^te  leisten  und  es  steht  zu  erwar- 
ten, daß  in  absehbarer  Zeit  /iitrieich  mit  der  Verbesserung- 
der  Wegverhältiiisse,  die  iet/t  noch  manches  zu  wünschen 
übrig  lassen,  die  Verwendung  von  Automobilen  in  büd- 
rhodesia  einen  großen  Umbqg  annehmen  wird,  und  zwar 
werden  nicht  allein  Luxuswagen  und  Motonrider,  sondern 
auch  Dampflastwagen,  Motorfahrzeuge  für  landwirlachalfc- 
Ikiic  und  Eisenbahnzwecke,  sowie  schwere  Motorwagen  war 
Personenbeförderung  auf  Absatz  rechnen  können. 


Die  Automobil-Industne  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika. 


Herstellung  von  Automobilen  hat  in  den  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  sich  in  den  letzten  Jahren  zu  einem 
bedeutenden  Indttshiez>«-cigc  entwidcett  Behn  Zensus  hn 

Jahre  1<>()0  wurde  nur  eine  ganz  winzige  Produktion  von 
Mütorv\a^en  festgestellt,  und  man  kann  annehmen,  dali  da- 
mals d  e  in  der  Union  verwendeten  Automobilen  zum  weitaus 
größten  Teil  ausländische  Erzeiitjnisse  waren.  Im  Fiskal- 
jahr 1903/04  wurden  für  1291100  l>oll.  dieser  Kraftwagen 
cngefQbr^  aber  schon  solche  im  Werte  von  189^000  Doli, 
zur  Ausfuhr  gdiradit  Das  Handels-Vochenblatt  „Bnid- 
streets"  hat,  zumeist  mit  Hilfe  der  Produzenten,  Ermittelungen 
angestellt  über  den  Umfang  der  Automobi'.industrie  und  ihre 
Entwickehmi;  bis  zum  letzten  Jahre,  deren  Ergebnisae- nach- 
stehend mitgeteilt  Sind. 

im  Kalenderjahr  1004  wurden  in  den  Vereinigten  Staa- 
ten von  Amerika  ungefähr  17  500  Automobilen  im  Werte  von 
22  M:I1.  Doli,  hergestellt  Eine  ganz  eiheblldie  Atndehnung 
erfuhr  die  Industrie  jedoch  in  der  ersten  Hälfte  des  Kalender- 
jahres 1905.  wo  in  14  Staaten  von  100  Fabriken  26601 
solcher  Fahrzeuge  im  Werte  von  316^0  500  Doli  verfertigt 
wurden.  Zur  Zeit  der  Zensusaufnahme  im  Jahre  1003  er- 
reichte die  Produktion  von  Automobilen  in  den  Vereinigten 
Staaten  noch  nicht  einen  Wert  von  b  Mill.  Doli. 


In  den  wirklichen  Großstädten  ist  ein«  Automobilindu- 
strie  im  allgemeinen  nidit  zur  Entwickeluiig  gefcomtKU.  Der 
wkhtlgste  Staat  Ar  die  Produktion  ist  OMo,  dann  fblgen 

Michitjan,  Connecticut,  Ncw-Vork,  Visconsin,  .Massachussctts 
und  Peiins\ Kamen.  Fast  nach  allen  Berichten  wird  die 
Leistungsfahifi;keit  der  (■abrikeii  ini  vollen  Malie  in  Anspruch 
genommen,  um  den  Bedarf  an  Automobilen,  der  fortwährend 
ztittimmt,  zu  befriedigen.  In  der  Hervorforingung  klemeter 
Automobilen  nimmt  die  amerikanische  Industrie  die  hmor> 
ragendsfe  Stellung  chi,  tmd  hi  letzter  Zelt  bebßt  sie  sidi 
noch  eifriger  mit  der  Konstruktion  großer  und  strirker  Fahr- 
zeuge; namentlich  wird  auch  die  Herstellun  g  sciiwer.  r  W.igen 
für  Handelsbetriebe  lebhaft  und  erf<ilf,'rei(.li  betrieben.  DaB 
bei  dem  Wachstum  der  inländischen  hrzeugung  noch  eine 
starke  Zunahme  der  Einfuhr  frenuler,  namentlich  französischer 
Maschinen  platzgegriffen  hat,  mufi  als  ein  Zeichen  der  grofien 
Verbreitung  der  Verwendui^  von  Kraftwagen  ffir  Sport->  Ver^ 
gnfigungs-  und  Qesdjäftsz wecke  aufgefaßt  werden.  —  Die 
Attsdchnung  der  Atitomobilindustrie  hat  die  Erfindung  und 
Heisti  Illing  hcs'  .iiderer  für  ihre  Zwecke  gc  i^mi'.  lei  .\\as(  liinrn 
und  den  Verbrauch  erheblicher  Mengen  von  Stahl,  anderen 
Metallen.  Kautschuk  und  sonstigen  Materialien  zur  Folge 
gehabt. 
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DER  MOTORWAGEN. 


^  Rundschau.  |^ 

Uem  ßrüssler  Sälen. 


Die  belgische  Autoniobilau$stcllung  ist  eröffnet,  und  wenn 
es  heute  noch  nutit  nidijüih  '\^[.  fincn  l'cbi'rblick  iiht,!  <i.i-,  w.i- 
geboten  wird  zu  j^ben,  so  sollen  doch  einige  Hauptpunkte  schon 
bespfodien  werden. 

Vor  anen  ftitt  der  fut  vAIHce  Mmgü  aa  kiditcfl  Wacen 
nnd  VoHittctIcs  bd||lsclier  Provenienz  auf,  um  so  mehr,  da  {a 
die  Bestrebungen  der  i;.iri/i'n  liuiu-.fnV'.  Diskussionen  .isw,  darauf 
abzielen,  das  r*roblciii  dts  liKfiftn  und  hilli^m  U  afjeni»  .£U  lösen. 
—  Die  Gründe  für  diese  Abkthr  di-r  hiljjisLlu ii  Motorwagen-In- 
dustrie von  der  allgemeinen  Richtung  liefen  wohl  in  örtlichen 
VcrWUtuitaen.  Vor  allen  achebit  der  weniger  als  iniitelmaBige 
ZiMtond  der  bclglaclwn  Straften,  «umal  der  in  riandera,  die  Ver- 
wendung von  leidrtm  Vagea  nur  schlecht  ni  gestatten.  Aber 
aiicli  »iiirt,  u<  lüe  7irku|atif.n  von  Voituretles  in  erster  Linie 
gi'buU'ii  cf>chiciiu-,  tur  den  Stadh  Lrkihr,  sind  andere  Schwierig- 
keiten vorhanden.  So  Ist  z.  B.  Brümsel  mich  in  s-.tiUn  SiraBen^ 
weiche  die  Voiturettes  nur  schwer  überwinden  würden. 

Zum  zweitca  aeheiitt  der  bctgiaehe  Ailieiler  noch  nicht  bo> 
weit  in  die  netie  Industrie  cingcaitieitet,  um  eine  rationelle  Pro- 
duktion bei  leichten  Wagen,  die,  wie  bekannt,  vorzögtich  davon 
abhängt,  zu  gestatten. 

So  benebcn  noch  erstklassige  belgische  Pinnen  viele  wichtige 
Teile  von  Aiubad.  Motoieyden  shid  dagegen  In  reicher  An- 
bAI  vertreten,  und  audt  tat  den  Straften  Brilaaela  sind  ihrer  viele 
zu  sehen. 

Du-  \X'L-rk>tauen  von  Merstal  haben  ihre  s<->  ürtrcfnirlRii 
Maschinen  -  Marke  K.  N.  —  auf  die  Ausstellung  gesandt,  und 
die  staunenswerte  Präzisionsarbeil  dieser  Firma  erhält  ihrem  Er- 
le^gnis  noch  immer  den  alten  Ruf,  trolx  mancher  Nacheiferer. 

Nicht  minder  bemericenswert  erscheinen  die  MolorQ'clettes 
von  d'Antoine,  de  Sirotta,  de  IMIoerva. 


Einen  weiteren  besonder«  charakteristischen  Zug  erhielt  die 

Aiishtilhing  durch  die  fn^iih!  v<in  cL-i^iimhcn  Rüdem.  Man  merkt 
tlocti  «iaft  diese  Frajfc  aus  dem  ü«i>i«tv  rein  theoretischer  Er- 
wiigung  herausgerückt  ist.  Bemerkenswert  in  dieser  Richtung  ist 
das  ran  den  Kapitalisten  diesen  Bestrebungen  entgegengebrachte 
Vertrauen,  das  deutet  auf  Lcbensfthiglmt. 

AhiT  der  Pneumatik  fu-ili  iit.t  niclit  i'hru  K,im|  f  il.  ii  >i<  l(  7U 
I  übertasäen.  —  Nimmer  nihen  die  Bestrebuni'«  »  jut  Vcrv()llkomm- 
nung  und  Verlängerung  der  Lebensdauer,  und  die  ersten  Welt- 
fumen  zeigen  die  Fortschritte  des  letzten  Jahres. 

Bezüglich  konstruktiver  EhuelheHen  sbid  wenig  AUndeiun* 
gen  bemerkbar.  Die  Karosserien  werden  immer  bequemer  und 
luxuriöser,  und  es  schieftt  d.i  manches  wohl  schon  über  das  Ziel. 
\X  fit, III-,  nuiir  i.;r:i.  ukiiu  i  >ind  hier  zu  sehen,  als  im  Pariser 
Salon.   Dadurch  smd  natürlich  auch  die  Preise  stark  cmporgc- 


Damit  wären  die  HauDtzfige  dieser  Ausstellung  gegeben.  Sdbst- 

verständlich  ist  bei  soktt  allgeiBeiner  Revue  der  eine  oder  andere 

Dnterlassungsfchler  kaum  zu  meiden. 

Der  bleibende  Eindruck  dieser  großen  Schau  i»t,  daJl  die 
belgische  Industrie  in  leiftcndem  Fortsdirttt  begriffen  ist  Heide 
kann  man  es  ja  sagen:  anfaqgs  fehlte  wohl  etwas  UrsDrüo«- 
lichkeit.  und  die  Mglschen  Konsttidcteure  habe«  sich  vrohl  manch* 
mal  iliM'  Aiircj^iiiiL;.  !!  von  ;iiK\v.irf^  cjcliolt  Dooh  urr  täte  d.is 
nicht  ,1111  .^iifjiij;  emc-r  lu-ui-n  noih  untK'kannltn  Kuulr  !sl  es 
w  irkliuti  iKiiN'. i'iulic.  Bi  isi'ick-  /u  /i'.iL-ten.  Panhards  tindnU  war 
am  Pipc-Motor  zu  sehen,  die  ersten  üermain-Maschincn  hatten- 
recht  viel  von  Merced»  usw. 

Heute  ist  darin  eine  erfreuliche  Acnderung  eingetreten,  die 
junge  Industrie  ist  flügge  geworden  und  strebt  auf  eigenen,  unmer 
cfslarkenden  FHgcIn  lelbilgewihlten  Zielen  zu. 


Siafisfisebe  Plaadcrei. 


Von  Dr. 

In  dem  volkswirtschaftlichen  und  statistischen  Teile  I 
unserer  Zeitsclirift  wird  bereits  seit  längerer  Zeit  regelmäßig 
das  auf  Onind  amtlicher  ErniittLlmi^;  /usiiintnciij^isiclltc  ^ 
Zahlenmaterial  über  die  Autumubil-Einhihr-  und  -Ausfuhr 
in  allen  wichtigeren  KiiMufUndem  zur  Veröffentlichnng  ge- 
bracht.  Dii-st.  stafistisrhrn  .Angrihen  .sind  für  die  Interessen 
der  Automobilw tlt,  und  uu^Hrsoiidtic  der  Automobil- 
ladtlStrie  von  nicht  zu  unterschätzender  Bedeutung.  Geben 
doch  gerade  die  amtlichen  Ein-  und  Ausfuhrziffem  wichtige 
Anhaltspunkte  för  die  BetiHeihingr  der  Wdterentwieklitng, 
welcher  dieser  nnxleriK',  fciihn  emp<jrsteiL:en(ic  Iiulustnc/u  eig 
in  unserai  Vatcrlandc  und  den  übrigen  in  Betracht  kommcti- 
den  LSodem  entgcgeng'eht,  gewfthren  sfe  doch  gerade  bei 

richtiger  BcnutzuriL'  einen  \  crli.ilhiisrri.'il'is^  piteii  l'cber- 
blick  über  den  Stand  des  Ausl.iudiiiurku-s  und  die  .lu;  dem- 
selben bestehenden  Konkurrenzverhältnisse. 

EntwicltlungderAutoinobilstatistik. 
Der  Wichtigkeit  und  der  groBen  Bedeutung  der  Handels- 
st.iti-^tik  ;^tT,'ule  ffir  die  erst  in  alierncuester  Zeit  entstandene  [ 
und   mit  beispielloser   Schnelligkeit  zur  Entwicklung  gc-  | 


K.  V. 

komtnenen  Automohilindustrie  haben  fast  alle  Kulturstaaten 
bei  Zeiten  entsprechende  Würdigung  zu  Teil  werden  lassen, 
indem  sie  für  «ine  weitsehend«  QKedennis  des  JMateiiab 
äoi;ge  trugen. 

So  finden  wir  in  der  deutschen  Statistüc  über  den 

Außenhandel  «Ics-  j.thrcs  1001  bereits  die  r'osition  ^.Fahr- 
räder" in  eine  solche  ohne  und  in  eine  solche  mit  An- 
triebsmaschincn  gegliedert  und  als  neue  Wareo- 
gattung  „Wagen  nicht  zum  Fahren  auf  Schienen- 
gelei«;«  bestimmt  in  Verbindung  mit  An- 
triebsmaschinen (Motorwagen)"  aufgenommen, 
wobei  Personenwagen  und  Wagen  anderer  Art  getrennt  nacfa- 
gcwieacn  werden. 

In  i^lcirticr  Wci^^c  hat  F  n  1  a  n  d  im  j.i'ire  1001  seiner 
Haiidelsstatistik  beziigllch  der  Kraittahrzeuge  insukrn  eine 
grölk-rc  Spezialisieiltng^  gegeben,  als  es  die  bis  dahin  ui 
einer  Position  »mnmiengefaBten  Motorwagen  und  MotDr> 
ridcr  je  für  sich  besonders  nachweisen  KcB;  attch  der  Export 
\  II  ausländischen  (nicht  in  England  selbst  hergestellten) 
Selbstfahrern  —  und  diese  Handeisbewegung  liat  einen  nidit 


DER  MOTO 


uiitrlu-hlü-fn-n  l'iiifaiij;  .ingciu 'ininfti  i.st  in  lier  Ctlglitchen 
Statistik  besonders  zur  Darstellung  gebracht. 

Des  weiteren  hat  Italien  der  Aiitomobiistatisfik  im 
lctzt\L TL',:uifTcncn  Jahre  eine  botiäclitüche  AusdchtuitiL;  i^'i.- 
gebeii,  indem  es  entsprcdiend  der  günstigen  Entwicklung 
und  stei^renden  Bedeiitunir,  w«ldie  die  junge»  italienische 
Automobilindustric  in  neuster  Zeit  erfahren  hnt  die  Handels- 
statistik in  der  Einfuhr  sowohl  als  auch  ai  der  Aushihr 
mehr  spezialisierte  und  die  Oliederunt^'  des  statistischen 
Materials  in  AnlehnunK  an  den  neuen  Zolltahf  für  Auto- 
mobilen vornahm  (hieimit  sind  unsere  Leser  bereits  in  dem 
Artikel  „Italiens  Autotnnbilausfuhr  in  iKn  engten  adit 
Atonaten  1<K)5,  33.  Heft  des  Motorwagen  vam  30.  N'ovcm* 
btir         bekannt  gemacht  worden). 

Außer  diesen  I  nndcrn  ficsit/t  fcrni  r  cl.is  j^ewcrbefleiBige 
Beljfien  eine  sehr  ausführliche  Statistik  über  seinen  Ein- 
und  Ausfuhrhandel  in  Motorfahrzeugen. 

Audi  div  f  I  .1  n  7  (i  >;  i  c  h  c  Statistik  behandelt  zit  fti)i(.'!i 
erichopttiid  tijc  Haadelsbewegung  in  Automobilen,  indem 
sie  nicht  nur  den  Spczialhandel  sondern  auch  den  Qeneral- 
handc!  /nr  Darstellunfj  brini^t 

Wh:  den  sonst  noch  für  tiie  Herstellung  vuii  Kraft- 
fohr/eugen  in  Frage  kommenden  Ländern  verfügt  Oester- 
reich-Ungarn mr  Zeit  noch  nicht  über  eine  besondere 
Statistifc;  hierin  dürfte  mdessen  mH  dem  nahe  bevontehcnden 
Inkrafttreten  eines  neuen  Zolltaiib  VOrailSSicMlich  Wandet 
geschaffen  werden. 

Meifcwinigerwcise  sind  auch  die  Angaben  der 
stati«;tischrn  HandclsntKwrisc  der  V  c  r  c  i  n  i  ^  t  c  n  S  t  ,1  a  t  c  ii 
von  A  ni  e  r  t  k  ;i  bcziii;li(;h  der  Ein-  und  Ausfiilir  vjn  Autu- 
mobilfahrzeugcn  im  Vergleich  zu  den  iibrij;«  n  fVoduktions- 
iändem  noch  vcrhältnismißig  dürftig,  obf^ich  gerade  die 
gesdiiftsklugen  Yankees  der  Statistik  einen  besonders  groBcn 
U'crt  bi-irncvsen  und  dieselben  suf  anderen  Oebieten  muster- 
giltrg  ausgebaut  haben. 

Was  den  Aufbau  der  Handelsstatistik  anbe- 
trifft, so  unterscheidet  man  eine  Statistik  des  Spczial- 
handel s  und  eine  solche  des  Q  e  n  e  r  a  1  h  a  n  d  e  I  s.  Der 
statistische  Nachweis  des  S  p  e  z  i  a  1  handels  wird  in  allen 
A4onats«tatistiken  der  vorgenannten  für  den  Automobilbau 
vcrndunlidi  in  Fnge  kommenden  Lindem  —  die  französische 
Ni.chweise  enthalten  daneben  niicl!  die  ZifTerii  des  Oerie- 
ral handels  —  regetmätiig  zur  Darstellung  gebracht. 

Statistik  des  Spezialhandcls. 
Die  FteirriffshesiinitnuiiL;  für  Spczialhandel  ist  in  allen 
Ländern  im  große»  luid  ganzen  dieselbe.  Oanmter  begreift 
die  Handcisstatistik 

a)  im  E  i  n  f  u  h  r  h  a  n  d  e  I 

die  Ausfuhr  in  den  freien  Veikehr  anmittelbar  aus  dem 
Auslande  oder  aus  unter  Zolflcontmll«  stehenden  Nieder- 

Lisjcn  .  sie  li.it  iri  beiden  Fallen  I>ei  /ollpfliehtii^en  ^X'aren 
die  Entrichtung  der  Eingang^llc  zur  Voraussetzung. 

Femer  filU  daranter  die  Einfuhr  air  Veredlung  auf  I  n  - 
iindische  Rechnung 

b)  im  Ausfuhrhandel 

die  Ausfuhr  aus  dem  freien  Verkel»r  nach  anderen 
Ländern,  sowie  die  Ausfuhr  flach  der  Veredehing  auf  in- 
ländische Rechnung. 


RWAOEN.  TO 


Wenn  also  beispielsweise  jeuMiul  ein  Automobil  direkt 
aus  Frankreich  behufs  Benutzung  oder  zum  Verkauf  in 
Deutsdiland  bezieht,  oder  eht  «war  schon  aus  dem  Ausbukte 

eingegangene-,  .iber  ohne  Entrichtung  der  Zollgebühr  auf  eine 
zollamtliclie  NX  areiuiiederla^e  ^'ebrachtes  Automobil  von 
dieser  Niederlage  zur  Verwendung  nn  Iiilantle  abmeldet,  wenn 
er  in  beiden  Fällen  den  tarifmäßigen  ZoU  entriditet  und 
dadurch  die  Ware  hi  den  freien  Verkehr  bringt,  oder 
wenn  ein  in  Deutsdiland  lu  ri^estelKes  xter  sonst  im  freien 
Verkehr  des  Inlandes  befindliche  Automobil  zur  Au.sfuhr  ge- 
bracht wird,  so  hat  ein  solcher  Vorgang  die  Anschreibung 
des  betreffenden  Kraftfahrzeuges  in  der  Statistik  des  ileut- 
schen  Spe/.ialhandels  zur  Folge,  und  zwar  in  ersterein  Falle 
bei  der  Einfuhr,  im  letzteren  Falle  bei  der  Ausfuhr. 

Der  Veredelungs  verkehr  bei  der  Einfuhr  sowohl 
ab  auch  bei  der  Ausfuhr  —  es  handelt  snh  dabei,  wie  auch 
sclinn  \X'nrt  bes.igt.  in  der  H.iiiptsache  um  die  V'nrnahnie 
xini  Reparaturen  und  Vcrbciseningen  --  hat,  soweit  Anto- 
ne bilen  in  Frajic  kommen,  nur  eine  ganz  unterge:mlnete  Be- 
deutung: Beispielsweise  umfaßte  die  Autumobil-Einhihr  nach 
Deutschland  im  Wejje  tles  Veredlungsverkehr  für  die  Monate 
liiiu.ir  !):s  einschließlich  Noveinbir  des  let7t\'erKanKenen 
Jahres  nur  ICH)  kg,  die  Ausfuhr  liatte  in  derselben  Zeit- 
periode überhaupt  keinen  Veredehingsverkehr  aufzuweisen. 

Statistik  des  O  e  n  e  r  a  I  h  a  n  d  e  I  s. 

Der  Begriff  „Oeneralhandel"  geht  viel  weiter;  er  umfaßt 
nicht  nur  die  Einfuhr  in  den  freien  Verkehr  zu  (lebrauchs- 
oder  Vcrbrauchszw  ecken  sowie  die  Ausfuhr  aus  dem  freien 
Verkehr  eines  Landes  sondern  die  gesamte  Ein  -  und 
Ausfuhrbewegung,  insbesondere  also  auch  alle 
Waren,  welche  im  Transitveikehr  ein-  und  ausgehen,  f^er 
Waren,  welche  Ix-irti  Fingang  aus  einem  anderen  Lande 
nicht  siifort  in  den  frcicti  Verkehr  treten,  sondern  zunächst 
auf  eine  zollamtliche  Warcnniederlage  gebracht  werden,  was 
jede  beliebige  weitere  Disposition  über  dieselben  (Ver- 
wendung im  Inlande,  Wiederausfuhr,  Veredelung)  offen  IIBf, 
sowie  auch  alle  die  \,V',ir<  ii.  w  eiche  mit  der  Bestimmung  der 
Wiederausfuhr  zu  Reparatur-  und  Veredelungsawecken  (für 
alisländische  Rechnung)  em-  und  ausgeführt  werden. 

Wenn  also  um  ein  Beispiel  anzuführen,  ein  fran/ö<is'ches 
Fabrikat  über  Deutschland  nach  Rußland  ausgeführt  wird, 
oder,  wenn  ein  solches  Fabrikat  auf  ein  deutsches  Zon^ 
lager  gebracht  wird«  so  kommt  dasselbe  in  der  deutschen 
Statistik  des  Oeneralhandel»  zw  Anschreibung,  in 
uelefv  letzterer  n.itur^emal!  die  Ziffern  dcs  Spezialhandels 
ebenfalls  zur  Darstellung  gelangen. 

Wie  bereits  an  anderer  Stelle  bemerkt,  findet  in  der 

fran/ösi^chen  M  o  n  :i  t  ^  s  t  a  <  i  s  f  i1<  neben  dem  Spe/i:i!- 
handei  auch  der  (jentialliandei  BcrucksHhtigunji,  wahrend 
Deutschland  und  fast  alle  sonstigen  Länder  nur  in  den  end- 
gültigen jahresstatistiken  den  Ueneralhandel  dar- 
stellen, den  bei  weitem  wichtigeren  Speriathandel  dagegen 
in  den  monatlich  erscheinenden  statisiis; hen  Nach- 
weisen zur  Darstelhmg  bringen.  Will  man  daher  die 
Zahlen  des  französischen  Außenhandels  in  Automobilen  mit 
den  entsprechenden  drut^rhcn,  ri;^rlischen.  amerikanischen, 
italienischen,  belgischen  Ziffern  la  \  eij/ieich  steilen,  so  hat 
man  sich  dabei  der  den  Spczialhandel  Frankreichs  dar- 
stellenden Mengen  und  Werte  zu  bedienen. 
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Internationale  ^ulemdbilausstellang  in  Turin  190ü. 


Turin,  die  ras;ch  emporblühendc  Indiisfriesfadt  in  der 
oberitaliciiischcn  Landschaft  Piciliont,  rüstet  sicli  mit  aller 
M.iciit,  um  litT  iii  iisichster  Zeit  zu  eröffncntlLn  Automobil- 
ausstelluiig:  —  auf  ktzterc  hab€n  wir  bereits  im  31.  Heft 
des,  .Motorwagen"  voni  10.  November  v.  J.  unsere  Leser 
hingewiesen  —  einen  würdigen  Verlauf  zu  sichern.  An  die 
innere  und  laßere  AnsiCstun^  der  AuistdlungsbaOe  wird 
bf-rcit-;  die  ktzte  Hand  angelegt  und  sofort  nach  Vonemhing 
dcfstllKu  swUcn  die  Arbeiten,  betreffend  den  Bau  eines 
Restaurants  tu  Angriff  pciKiinmcn  wcrdt-n,  tiiunit  tlnsselhe 
bei  der  Eröffnung  der  Ausstellung  am  3.  Februar  auch  in 
Betrieb  genomaien  werden  Innn. 

Der  AusschuB  fOr  die  „Teiza  Espottizione  Intenucdonale 

d'Automobili"  entfaltet  eine  äußerst  rührige  Tätigkeif.  Es 
hat  dnrLii  di  ri  Bau  einer  neuen  Ausstellungshalle  dem  Platz- 
tti;iHL;i.'l,  wcIcIkt  bei  iicii  früheren  S',-li;ni->te!liirij4iTi  sich  so 
störend  bemerkbar  macht*',  n.iiii  .Möglichkeit  abzuhelfen  ver- 
sucht, und  gegenwärtig  steht  den  Ausstellern  ein  Raum  von 
1403  qm  2ur  VerUgung.  Trotz  dieser  Vergröfierungsbauten 
erweist  sieb  der  Ansstelhuigsnum  Infolge  der  zahlreichen 
aus  dem  In-  «od  Auslände  ehwefangeneii  Zutaasung^gesuche 
auch  diesmal  wieder  als  zu  idein  and  die  den  ansstellenden 
Firmen  ursprQ;it;Iich  zugewiesenen  riächeii  h.aben  um  ein 
Drittel  vermindert  werden  müssen.  Attgesithts  der  stark 
steigenden  Bedeutung,  welche  die  alljährliche  Ausstellung 
fär  Turin  hat,  wird  mit  dem  Bau  eine»  würdigen  und  aus- 
reichend großen  Palazao  per  Esposizioni  wohl  nicht  länger 
ge7Ögert  werden  können;  in  Interessentenkreisen  fehlt  CS  denn 
auch  nicht  an  diesbezüglichen  Bemühungen. 


n:)s  AusstellungsWoinilee  h.if  vor  kurzem  an  die  bo- 
deutendi^ten  Automobilfabriken  per  Zirkular  die  Aiiffordemng 
ergehen  lassen,  MdiDputinibusse  mr  lännclitung  und  Be- 
trieb eines  öffentlichen  Fahrdienstes  /wischen  der  itazza 
Castelk)  nach  dem  Palazzo  dclle  Bele  Arti,  wo  die  Aus- 
stellung abgeliaUen  wird,  während  der  Ausstelhingstage  zur 
VerifflgUQg  zu  stellen.  Beabsiebtigt  whd  hiefmlt,  den  bohen 
Stand,  welchen  die  Motoiomnibusindustrie  znrzeit  erreicht 
hat,  dem  Publikum  in  praxi  zu  zeigen.  Fahrgeld  soll  för 
die  Benutziirif,'  der  j,Hnariiiten  Strecke  nicht  zur  Erhebung 
gelangen.  Viel*:  italiemsche  Automobilwerke  liaben  die-se 
Idee  des  Komitees  mit  Begeisterung  aufgemnmiieii,  und  aller 
Wahrscheinlichkeit  nach  wird  man  demnächst  in  Turin  Uc- 
Icgenheit  haben,  die  Omnibusse  in  Betrieb  zu  sehen,  welche 
sich  auf  der  letzten  Pariser  AussteUung  ao  gut  bewährt 
haben.  Di«  Oenehmiguqg  für  die  Einrichtung  des  Auto* 
ntnbitrahr.üenstes  ivt  \x>n  der  zuständigen  BelÜBrde  berett- 

Wälljg^st  erteilt  worden. 

Um  den  Besuch  der  Turiner  Automobilausstellung  zu 
erleichtern,  hat  die  Direzione  delle  Ferrovie  dello  Stato  die 
Anordnung  getroffen,  daß  alle  Penonen,  wcicbe  in  der  Zelt 
vom  15.  Januar  an  bis  zum  Schluß  der  Aussfelhing  (am 
18.  Februar)  nach  Turin  fahren,  die  in  der  concessione 
speeialc  No.  1  (ediz.  I.  luglio  1102)  vor^'e^ehenen  Tarif- 
errnaliigungen  genießen  sollen ;  die  Rückfahrkarte  hat  eine 
Gültigkeit  bis  zum  31.  März.  Eine  gleiche  Vergtinstigiingf 
ist  vorgesehen  für  die  für  die  Ausstelhuig  bestimmten 
Wagen  usw.,  sofern  ihre  Hinsendung  ia  der  Zeil  vom 
15.  Januar  bis  zum  15.  Februar  und  ihre  Rücksendung  in 
der  Zeit  vom  17.  Februar  bis  zum  31.  Mäiz  1906  erfolgt 


jVeues  aus  der  indi: 

Der     u  t  ei  III  i)  b  i  I  e  Club  of  Ceylon. 

Der  Autum  -hile  CUil)  of  Ceylon,  welcher,  wie  wir  .seiner 
Zeit  ttiitteüten,  am  IJ,  November  K'Ol  i^'ej^rundet  wurde, 
entfaltet  andauernd  tine  rege  Tätigkeit  im  Interesse  der  Ver- 
breitung des  Auteituobilsports  auf  dieser  Insel;  er  zählt  gegen- 
wärtig bereits  142  Mitglieder.  Auf  der  letzten  Jahresversamm* 
hing,  wefche  am  IS.  Dettrober  1005  abgehalten  wurde,  hat 
der  Ausschuß  des  Klubs  Gelegenheit  genommen,  auf  die 
verschiedenen  Verbcsserungen  und  Erleichlerun^;en  hinzu- 
weisen, die  infolge  der  Bemiihun^ren  des  Klubs  bei  <ler  Re- 
gierung p.p.  für  die  Ceyloncr  Autornobtlwelt  errcidit  worden 
sind.  Wenn  es  auch  dem  Verein  nicht  gelungen  ist,  eine  all- 
gemeine Herabsetzung  des  Pctroleumpreises  auf  Ceylon 
durchzusetzen,  so  bat  er  es  doch  bei  der  Regierung  durch- 
gesetzt, daß  die  Automobilfahrer  nunmehr  zwei  Oalloaen 
PdroleUm  oder  Benzin  mit  den  Personenzügen  befördern 
können;  die  F.rlangung  weit*  rer  /n^'cstariiini^^se  in  dieser 
Beziehung  steht,  wi<>  der  KUil)  lus'.ehuli  iiiit  Btstimiullieit 
hofft,  in  kurzer  Zeit  /u    rw  arten 

Die  mit  einigen  I  imien  in  England  gepflogenen  Verband- 
luni^cn  betreffs  Ermäßigung  der  Automobrlpreise  sind  ZUm 
Teil  von  Lrlolg  begleitet  gewesen,  der  Klub  hat  indessen 
sein  ursprüngliches  Projekt,  ein  La^er  fCir  Automobil- 
Zulteliivrsliicke  ciii/urichtfti,  vorliiiificj  .lufgcjcbcn. 

Die  Desehaffcnheit  vieler  FahrNtraßen,  tleren  Zustand 
frühiv  \iil  /II  w iinsclu'ti  iibri,.;  ließ,  hat  sich  infoltje  der 
bcmiihungcn  des  Klubs  bei  der  Regierung  wesenllich  ge- 
bessert. 


ichen  ^utemebilwelL 

I  Eioffihrung  des  Automobil  betrieb«  auf  Eisen- 
ba h  n  e  n. 

Die  Verwendung  von  MotorAvag-en  im  Betnclx-  der 
ceyloner  Eisenbahnen  scheint  in  derselben  Weise,  wie  wir 
dies  bereits  früher  bezüglidi  der  englischen  und  südafriiaiK 
niscfaen  Eisenbahnen  melden  konnten,  in  Flufi  zu  IranünKn. 
Die  Indienslstellung  von  Sdiicnenniotorwagen  ffir  bestinunte 
Strecken  Idcs  ceyloner  Bahnnetzes  ist  bereits  beschlossen 
und  zunächst  82  Rupien  für  diesen  Zweck  bereit  gestellt 
worden. 

Auch  auf  den  Eisenbahnen  des  indischen  Festlandes 
sollen  in  nächster  Zeit  Versuche  mit  auf  Schienen  laufenden 
Motorwagen  angestellt  werden.  So  hat  die  AAadns  Railway 
die  Beschafhmg  von  drei  Motorwagen  dieser  Art  in  ver- 
anschlagtem Kostenbelrase  von  WOOD  Rupien  genehmigt; 
die  Wagen  sollen  znnidist  im  Nahveifcehr  Verwendung: 
finden. 

Automobilrennen  in  British -  Indien. 
Bekanntlich  k  )nirneii  in  Britisch-Indien  Wctt-  und  Ver- 
suchsfahrten mit  Automobilen  immer  mehr  in  Aufnahme. 
Neuerdings  plant  auch  der  Nilgiri-Zwcig\°crein  der  Soutfc 
i  Indian  Motor  Union  die  Abhaltung  von  Automobilfahrten 
j  dieser  Art,  bei  welchen  es  sich  In  der  Hauptsache  darum 
handelt,  tiie  Zweckm.lfligkeit  der  W.igen  für  die  Pflanzer 
im    Nilzriri-'^ers^land    festni>tcllen.     Die   Versuche  sollen 
w  iibretid  der  Oslerfeiort.ine  abgehalten  werden,  wobei  es 
I  sich  um  die  Feststellung  folgender  Punkte  iiandeln  wird : 
1  1.  Schnelligkeit  und  Dauerhaftigkeit  bei  Zurflcklegung  euer 
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Strecke  von  ctua  70  €ng:liscfffn  Meilen,  2.  RnKlif(';tiK'ki.it,  |  bei  verschicvkiieii  Punkten  um  f.i.st  30X1  Fuß  auscin.iiider- 

3.  leichte  Handliabuii^,  4.  Betriebs-  und  Unkoiteii,  5.  Sitz-  i  geben.  Zur  Erprobung  tkr  Brtiinä-  und  Steilen orrichtung 
Einrichtung  und  6.  Verwendbarkeit  von  l^iraffin.    Die  für    sollen  an  verschiedenen  Stellen  der  Fahrstraße  dem  I  ahren- 

di«  Fahrt  in  Betracht  komracndcn  Höheverhättnisse  sollen  i  den  vorher  nicht  i>ekannte  Hindefniss«  «rrkhtet  weideo. 


AiMMfOrdcntUchM-  AMtomoblttag  de«  O.  A.  V.  in  seiner 
am  IT  .4.  atigiikiabtau»  Siluag  beschloS  das  Prisidiuiii  des  Deut- 
eln Automdbn'VcrfMiides  am  7.  Fduuw  d  J.  eoK  Sitnii^  der 
Dekcicrten  der  Verbandsvcreine  und  am  10.  Fcbnuir  eiocn  auBer- 
oideirtlicben  AutomobUtag  in  BerUn  abzuhaHen. 

aeneraiversammluoc  des  Kaiserlichen  Automobll-Club. 
Am  17.  ds.  fand  eine  auBerordentliche  Oeneralversammlung  des 
Kaiserlichen  Automobil-Klubs  stitt,  in  wcirher  der  Präsident  des 
Klubs,  Victor  Herzog  von  R.itihor,  den  Milijliedeni  offiziell  die 
Uebemahme  den  Protclctoral^  über  den  Klub  diiich  Se.  M.ijestit 
den  Kaiser  und  Annahme  di-s  fhreiiprcilfktfir.its  durch  ihre  Kaiser- 
liche iioheit  die  Frau  Qrodhcrzuein  Anastasia  von  Mcdclenburg 
zur  Kentttaiis  biadMe.  Abends  fand  ein  Diner  in  den  Klubriumen 
mi^  in  wddwB  ca.  100  Ml^eder  tennalknien. 

PlrdtotatOTMliMMla  AuloRinbll-Ausstellunx  Berlin  i9o6 
sind  biibcr  2S0  Anmeldungen  cingegan^rin  Insgesamt  sind 
800  am  (Br  Ausstclluneszwcckc  belegt  worden.  Zwigcfacn  dem 
Haup^efaiudc  und  der  westhalle  wird  als  Verbindung  ein  groBes 
Zelt  cniehlett  hi  wekbem  die  beWebsbereilai  Vfugt»  zur  Auf- 
steOuag  fdaiifeB  wenteM. 

Intmmatloaala  Koatoranz  In  Berlin.  Am  19.  1.  fand  in 
den  Räumen  des  K.  A.  C.  eine  Sitzung  der  Vertreter  der  international 
anerkannten  Automobü-Kliihs  «;ljt1,  welche  sich  nitt  der  Festlejning 
der  Gesichtspunkte  liir  die  <  )rj;.iniha!ion,  der  som  fran/osiselicn 
Automobil-Kluh  .iti£;et erteil  I  uartiiSalirt  \u:i  bixiu  km  durch  Liiropa 
zu  bela-.^en  fuMe.  Den  Vorsitz  führte  der  IVasideiit  de^  K  \  C. 
Victor  t'ierzog  von  Katibor,  die  einzelnen  Lander  wanrn  üurcii  aach- 
stehende Herren  vertreten:  [)eutscfaJand:  üraf  Adalbert  Sicrstorpff, 
FreUierr  von  Brandenstein,  Assessor  Dr.  Lcvin-Stoelping.  h'rank- 
veich:  iMarquis  de  Dion,  Famechon.  Niederlande:  A.  von  rlobokca, 
des  Tombc.  Oesterreich:  Qraf  Kolowrat,  Ocn.-Sckr.  FaObender. 
l'ngam:  Freiherr  v.  Born,  Bela  Krisztinkovich.  AuBcfdem  wohnten 
der  Sitzung  mehrere  Mitglieder  vom  Reprisenlaitten-AusschuB  des 
K.  A.  C.  bei.  Als  Termin  für  die  Fahrt  wurde  die  erste  Hälfte 
des  Monats  August  ins  Auge  {;efalU  L>te  voraussichtliche  Strecke 
echt  von  Paris  Aber  Limofreo  les  Balnfi      Turin  Mai- 

üind  —  Triebt  Üra2  Hiid.ipe'st  Wien  ■  Uresl.-.u  - 
Berlin  —  Haiuiovcr  —  Bielefeld  —  Köln  —  Aachen  —  Spaa  — 
Brüssel  nach  Paris.  Zu  den  Proi»o$itioncn  wurden  hauptsächlich 
vun  den  detriadKn  und  österreichischen  I>clegierten  Aeoderungs- 
iratadllige  genuch^  die  sich  hauptsächlich  auf  Bewertung,  Kon- 
irolleure  ww.  bezichen.  Es  wurde  beschlossen,  in  jedem  Lande 
die  Kontrolleure  zu  wechseln,  damit  jederzeit  jemand  im  Wagen 
•ei,  der  die  Landessprache  l>eherrscht.  Für  die  definitive  Aus- 
arbeitung der  Proposiiionen  wird  ein  besonderes  Exckutiv-Komitec 
gewählt,  in  weieheni  alle  Länder  mit  gleicher  Stiramenzaht  ver- 
treten sein  wenJen  In  der  jiirv  hat  jedPü  Land  pine  Stimme.  Die 
Kfiiikurrtiu  wird  von  den  K.ir'iüklubs  t'emeLnsam  \  eran^-talte«, 
die  Wahl  und  ( )rf;.ini'^.iti<in  di  r  Strecke  in  den  em/elneii  Landern 
CÖliCgt  den  betreffenden  Ki'.ihs 

The  induatrlBl  Motor  Review  lenkt  die  Aufmerksamkeit 
ihrer  Leser  auf  die  günstigen  Absatzverhiltniaie.  welche  zur  Zeit 
in  Peru  für  Automobile  bestehen.  Vl'iewohl  bereits  vor  etwa 
einem  Jahre  ein  deklrisciier  Motor-Omnibus  von  emcr  ameri- 
fcaolldien  Finna  für  den  Dienst  in  Lima  gebaut  und  auch  mit 
Erfolg  in  Betrieb  genommen  wurde,  hat  derselbe  noch  keinerlei 
Nachfolge  gefunden.  Der  Korrespondent  der  zitierten  Zeitschrift 
ist  der  Ansicht,  daß  ein  Motortvairenverkehr,  sowohl  für  Frn«+ifcn 
wie  für  Personen,  /wisetieii  ("allao  und  Lima,  und  von  Sicuani 
nach  (ai/Of)  ein  sehr  rentable^  I 'riterttehnien  riai^telUn  würde, 
da  die  Hcvolkenini:  Ülr  einen  /rits|>.ireiiil>  n  KratUv  a^;en-\'eikelir 
sehr  eingcnunimen  erscheint  Im  Distrikt  Callao  waren  große 
Mengen  \-on  Kohle,  Lisenbnhnmaterialien,  Weiztn,  Mehl,  Reia  MW. 
zu  befördern.  Wie  aus  in  England  an^estclilen  VefMidwn  bekamit, 
■teilt  aich  der  Transport  solcher  Fraaitcn  z.  B.  mit  Dampf  auBcr- 
Oidentlidi  bill^.  Ein  weiteres  Gebiet  für  Motorwagen  ist  da- 
durch gegeben,  daß  Callao  ein  Hafen  von  hervorragender  Bedeu- 
tung ist,  dessen  rasch  aufblühende  Schiffswerften  ein  reiches 
Absal/j/ebifl  für  Motorfahr/eujre  und  für  allerlei  fahr+iare  Arhrits- 
maschinen  erwarten  lalSt  Die  Straßen  Perus  sind  in  .Hi'ciii  Zu- 
stande und  besitzen  nur  selten  größere  Steigungen.  Wasser  und 


tizen. 

Kohle  sind  überall  leicht  zu  haben.  Die  Preise  -  un  KMhie  und 
Koks  sind  48  bezw.  56  s.  per  Tonne.  Auch  l'etiolemn  steht 
zur  Verfügung,  der  Preis  schwankt  um   in  eviils  |>er  üjllüue. 

Weltausstellung  Msiland  luoö.  Wie  uns  der  Kaiserliche 
Automobil-Klub  mitteilt,  genieüen  die  für  die  deuii^etic  Automobii- 
Abteilwif  beatinmiteB  IJcliofationu[egenstände,  insofern  sie  wieder 
ausgefObrt  werden,  dicselbeD  ZoHbegünstigungen,  wie  die  Am- 
stelUingsgütcr.  Ferner  hat  das  Dcutscne  Oeneral-Konsulat  in  Mal- 
land mit  der  Ausstellungsleitung  ein  Uebereinkommcn  getroffen, 
durch  welches  die  Interessen  der  deutschen  Aussteller  in  der 
Spcditions-  und  Transportfrage  bestmöglichst  gewahrt  worden  sind. 

Tli<ry.  der  glorreiche  Sieker  im  Oordon-Bennett-Kennen. 
verlalit  die  Firma  Brasicr,  deren  \Xaaen  er  so  erfolgreich  ge- 
führt. Er  wird,  wie  la  France  Autamobilschreih!,  Chrf  emcr  neuen 
1  Automubilfabrik,  welche  nach  seinem  Namen  j;enannte  Wagen  er- 
zeugen soU.  Als  Stammkapiial  werden  1,=)  Wül   Francs  «fcnannt. 

Auf  der  Kolonial- AuistellunK  in  Marseille  wird  auch  der 
Automobilbau  vertreten  sein.  Im  besonderen  •ioll  die  Fra^'e  von 
Tiansportautomobilcn  ii;-   Iil  Kolranien  eingehend  stiidieit  werden. 

Tbe  linrfetegii  age  beschäftigt  sich  in  «einer  Nummer  vom 
27.  De/  KiO")  mit  dei  f  rage,  weshalb  der  amerikanische  Automobil- 
export im  Vergleiche  zu  anderen  Ländern  so  relativ  geringe  Höhe 
erreiche  Wflidc  man  den  Vcikaiif  aach  Caaada  und  Mexiko  (■!) 
nicht  in  Redmunfi:  stelictt,  »o  wflide  die  Bilanz  stark  passiv. 
Das  Journal  sieht  den  Hauptgrund  hierfür  in  den  geringen  Bemühun- 
gen, welcfie  die  amerikanischen  Firmen  machen,  um  fremde  Märkte 
zu  erobern.  Das  hat  aber  seinen  Orimd  darin,  daß  die  inländische 
Nachfrage  in  den  letzten  zwei  lahren  so  gestiegen  ist,  daß  alle 
Häuser  überbcschaftigt  «ind  Olückliches  Land,  das  solche  Ent- 
schuldigung anführen  kannl 

Perslen  Im  Zeichen  iles  Automobils.  In  Teheran  hat  sich 
eine  ( iccIUcliaft  hiulisteliendei  Personen  nin  <1eni  üroßvesier 
in  der  Spitze  gebildet,  die  vorläufig  zwei  „Trains  Kcnard"  ge- 
kauft hahca,  um  zwischen  Tdieiin  und  Mesched  in.TiliBlwit 

I  /u  treten. 

Schaffung  ehics  Oes(errdditaäim!prSiwllKgcn-Aii(m!S^^  war 

schon  lange  der  Wunsch  des  Oesterreichischen  Automobil-Klnbs. 
Von  den  Vorteilen  eines  solchen  Korps  im  .Militärdienst  hat  sicli  nun 
das  österreichische  Kriegsministerium  im  Laufe  des  letzten 
Jahres  hinlänglich  überzeugt  und  will  jetzt  ein  solches  ins  Leben 
rufen  mit  l'nterstützung  or«;  forste rrrirhi<;rhcn  Airtomobil-Klubs. 
Bereits  bei  den  heurigen  Herbstniani>vei  n  sollen  die  .Mitglieder 
des  zu  schaffenden  Korp-;  zu  den  I  ebuiijjen  /ULje/open  wrrden. 
Das  Korps  seird  nac4i  dem  .S\uster  des  Deiitschin  Freiwilli|.;en- 
Automobilkorps  emchtcl.  Im  leuten  Jahre  war  man  auch  in 
Bayern  benfiM,  ein  Bayeriachec  AnlomobU-Korii«  zn  ackaffen; 
dodi  hat  die  vom  Kricgiaiinitterium  eiogcecizte  Sadnrefsliadigen- 
kommiissioa  sidi  daftfen  anrnpradien.  Den  Deutadien  Mip* 
gcMien  von  Bajreni  nur  zw«  HenvB  aus  MOneben  an. 

Der  Qemelnderat  von  Malland,  welcher  jüngst  ein  Auto- 
mobil für  den  Dienst  seines  technischen  Departements  erworben, 
hat  nun  neuerdings  die  Anschaffung  einiger  Kraftwagen  für  die 
Feuerwehr  beschlossen.  —  Es  handelt  sich  u.  a.  um  einen  Rcttungs- 
wagrn  itnd  eine  Dampfspritze.  Falls  die  Versuche  mit  diesen 
Wa(re!i  i'ünstigc  Resultate  ergelKn,  soll  der  Kraftwagenbetrieb 
nicht  nur  auf  den  j^an^en  Feiierwchrrlicnst,  snrrrtem  luch  auf 
andere  Zweige  der  Stadt\ erw  altunf;  aus^'edehnr  werden. 
I  M.  Lesuti   hal  der  Acadeniie  des  seienees  in  Paris  in  einer 

ihrer  IctTlen  SitTiin;;  eine  Arbeit  \ ori,'e|i  L;t,  in  sveMier  Krebs 
eine  Vorrichtung  twschreibt,  welche  die  Schwingungen  vuh  Auto- 
mdbikn  aolort  verakM«  sollen.  Die  Arbeit  erinnert  vorerst  an 
die  Studfen  von  M.  Marie  fiber  Schwingungen  an  Eisenbahn- 
wagen, welche  durch  den  Schienenstoß  ncrvnrgerufen  werden, 
erörtert  dann,  worin  das  Problem  des  schwingungsfreien  Kraft- 
wagens abweicht,  und' deduziert  hieraus  die  Notwendigkeit  einer 
eigenen  Vorrichtung. 

Ohne  daß  wir  dem  verdienten  Fathm.inn  widersprechen,  wollten 
wir   doch    nicht    verft  (ilen.    i.l.if!    unt    .ill    jene    Hestieb!inf;en,  die 

^  auftretenden  Bewegungen  möglichst  gering  /ii  halten,  durch  richtige 
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Matscnvcrtciluag  uiw,.  /iir  f:rreichunff  eines  ruhi^ren  Ganges, 
wirkungsvoller  crschciiun,  ,iK  die  nacnträj;liche  Vernichtung. 

Die  Americaa  Trl«M»t«r  C«.  will  in  Sharron  Pa.  eine 

Autuini.hilf.ibrik  gründen.  Als  Stammfeapital  wM  900000  Pfund 

Sltn-rlintr  .1  II L'<^ph<*fi 

Lacoste  u.  Raltmann,  li.ibcn  jungst  einen  eigenen 
Scbnri^ijrlit.itsrtkorcl  .Ulf jjf-tcllt  Sic  nahmen  dif  I  l  ilc  i  jiK'«  8  I'S,- 
Kin/>  lirul<'r-'Ct'j;.;itis :  :iuj  cm  Si^iul  iKjjanntn  Arbi  iti  i  ilic  Miinr.ii.;i;. 
In  genau  3  Std.  431  Min.  war,  wit  Molur  ugc  »chrt-'ibt,  der  Wagen 
dUeiWtbcrcit.  12  Min.  später  bestieg  Lacoste  den  Wagen  und  fuhr 
von  Pxris  nach  Bordeaux  und  retour,  wobei  er  die  Sb-cckc  von 
TSC  Meilen  in  61  Std.  f»  Min.  trots  des  acMediten  StnBcmustMidei 
zurflcidegte. 

Jnho  MnrtrufM,  dcMcn  BO  PS.4)bpier  an  dem  enelischnt 

AHitdieidungsrnmen  für  das  Oordon'Bcnnctl'Rennen  mitgemacht, 

hat  den   Rcnnwfffrpfi   fn  Birten   Tourenwagcn  umgewandelt. 

Nach  den  offiziellen  Zu'fem  ^bt  es  Inden  Veralnliteii  Staaten 
von  Amerika  100  AutomobHbbnkanlett,  die  zuMmmcn  iil>cr  «in 
fCapHal  von  21  313  OOO  DoUafS  verNiren.  Als  Produktion  an  Auto- 
niMrifen  während  der  letzten  12  Monate  werden  2b  600  Wann  im 
Werte  von  34  650  500  Doli,  angegchni.  Dieses  Resultat  ist  nacn  Aulo 
überraschend,  wenn  man  bedenkt,  dali  nicht  früher  denn  1001 
die  erste  größere  Wcrkstalte  die  Arbeit  begonnen.  Man  erhält  eine 
Idee  VOM  der  reißenden  Enlwickeliinir  tlft  Au'imohillndiKtric 
in  Aiiii  rik.i.  '.MriEi  man  tc.  H  bluli  di-ti  Sta.sl  Ncw  irk  hitnihtct. 
Man  zahltt  d.«»elbst  im  Jahre  l«Klt:         l'WJ:  I<«)i:  ii7y<#, 

1904:  ()417  (das  einzige  Jahr  mit  abnehmender  /ifirr),  die  ersten 
9  Monatr  l<mi:  7t?f)     Die  Stadt  Newvork  selbsi  /.ilili         14  000 

Autonvib     ,    I      i;  M  ht  jetzt  ca.  'itM)  Stmk  fni  <Uri  ^';iri/en  >\:[[ü 

Das  Haus  k-  Bradler  HM  ^cine  itri  \'orjahr  >;c-wimncne 
Tr<'[<h.iL,  den  (  mrtl' ni-heniu  ti-lii'chi  i,  di  iti  \.  (  \\  /.ilrüt:f.t:-Jhltllt. 
Die^Lä  H'jiluT.  (kr  /V.  erbitUrtni  K;inipfvii  Aru.ill  L;>:^ii)cn, 
wird,   nun    mihi    iiiehr   im]-.tr:tti'ii,   /u   eii:i-in    ,\\ii-.(  i::Ms,ib  ckt. 

Im  ver^an^jcncn  .Moii.1t  hat  in  l'.iris  ein  Konkurs  fnr  auto- 
matische Anlassvorr  Ictitungcn  st.ittgpfnnden  V'mi  2i  vor^e 
uierklen  Kuiikurrcntcii  waren  bloli  II  crüchitacn.  t>ic$e  mußtrii 
nach  den  Bedingungen  der  Ausschreibung  ihre  Apparate  an  einem 
Motorwagen  (in  kalteui  Zustande)  vor  der  }uiy  erproben.  Fünf 
Methoden  wulden  nach  Omnia  einer  Entochädigung  wert 
befunden:  1.  Cinogenc  I.  Pte»  1S0D  Francs,  hochgespannte 
Kohlensäure.  ä.  Mors,  I.  Preis  ISOO  Francs,  Bcrtilung 
eines  entsprechend  kartMiricrtcn  Oentisdws.  3.  Auto  dc- 
rii^rri-ii>:  Lt-mah-,  i  Prt-is,  1000  Francs,  Inbt'tricbKtnmg 
iT.iiul'-  ein  IT  Feder,  du  sii  h  .uitomatisch  wieder  spannt  1.  S.mrer, 
Anciieniiu's|ireis  vtm  4(KJ  hrani'-,  Finföhniag  kompriinierler  Luft. 
S  Pcllorer.  Vrieiferungsprei^  JDIl  brai.cs,  mittels  Ciflet  dUfCh 
Akkumulatoren  gespeisten  t:leklrümoii)rs. 

Wie  man  sieht,  wen^  neues,  denn  alle  diese  Methoden  sind 
schon  seit  mehr  denn  einem  /annchnt  beltannt  Dies  gQt  auch 
von  der  Ld$un|r  Punkt  3,  die  inzwischen  seit  ihren  ertien  Ver* 
tretem  Rabath  u.  Schwarfz  fast  In  Veicesaenheit  geriet 

Der  Kampf  gegen  die  PaMuaatlks  te-cehaift  akb  vm 
Tag  /u  Tag.  Nun  hat  auch  die  lUdaklion  der  franiAsischen 
Fachzeitschrift  „L'Auto"  Partei  ganmao»  und  eine  Versammlung 
alter  Fabrikanten  und  KonstniK teure  «lastischer  Kader  berufen, 
um  diese  Frajje  gemeinsam  /u  studieren  Im  Interesse  der  Oeko- 
noniit  wäre  eine  Ldsunj;  dieses  l'rdblems  jedenfalls  sehr  wün- 
schenswert, wenn  sie  auch  vielleicht  noch  recht  weit  «mifemt  ist 
\x  ir  weiden  jedenfalls  Ober  die  BeadiUsse  der  Venammhing  be» 
richten. 

Uie  5part-KommisBlon  des  A.  C.  K.  isi  am  10.  d.  MiS 
/iisjmfnengetrelen,  um  die  Wahl  ülx-r  die  ihr  vorgeschlagenen 
Routen  ffir  das  (jcsdiwindigfceitsrennen  l'Hth  ru  tieffen  Van 
15  vorgeschlagenen  Kuutcn  kamen  nach  eingehender  Beratung 
\(ir/iiKlich  die  Routcn  Satihe  u.  Brie  in  Beucht,  deren  Vof 
und  Nachteile  sich  Ziemlich  die  Wage  halten.  Inzwischen  ist 
die  Entscheidung  zitgunsten  enierer  gefallen. 

Das  MeeUog  voa  Plarlda.  Die  Nennungen  für  da*  Meeting 

von  Ormond  Beach,  welches  am  22.  d.  M.  begmnt,  wurden  :ii,l 
10.  geschlossen.  Die  Zahl  der  Anmeldungen  erreicht  107:  darunter 
sind  du  ersten  europäischen  .M.irkcn  vertreten.  Wir  nennen  bloß: 
1  Fiat,  geführt  v<in  Lancia,  hierher,  Ledrius;  2  l>.irracq,  geführt 
\t>n  liiiineß,  llenierv:  2  N.ipier,  geführt  von  (-lifforti,  Larin 
1  Mercedes,  jjefuhrt  von  Harding.  Frw .ihnen'. wert  ist  noch  der 
l'S.-Wagen  des  Herrn  Alfr.  Vandcrbtit,  der  nach  den  /cichnun- 
gen  von  Fr.  Richard  gebaut  wurde.  Diesen  Wagen  wird  Sartori 
lenken. 

In  Bulgarien   bestellen  /ur   Zeit  sehr  günstige  Absatz* 

Verhältnisse  für  autoinubile  VI  agen^  sowohl  für  michc  zum  Lasten- 


transporl,  wie  auch  zur  Personenbeförderung.  Oel,  Kohle,  Petro- 
leum sind  in  reichen  .Mengen  vorhanden  und  zu  mäßigen  Preisen 
kniiflirh  Auch  Walser  is-t  längs  aller  H.iiipKtraBen  im  Ucber- 
fbitl  xijfhatuieii.  Die  Stralteii  ..elbst  sind  in  recht  ^niteiii  /iistande 
und  nicjst  eben.  Ute  BrUckcnkün.HtnjktKinen  sind  für  seluverc 
Lasten  vorgcsciwn.  Das  Land  ist  arm  an  Eisenb.ihnen,  iincl  es 
mangeln  noch  die  wichtigsten  Verbindungen  zwischen  der  Haupt- 
siaOi  und  den  bCMcMiarin  Haadiia-  imtfAcfccfhMnentrcn.  Heule 
erden  noch  Hunderte  von  Tonnen  an  Bau-  däiil  Brennmaterialien, 
Kohle,  Cerealien.  Obst,  Tabak,  Wein,  Metallwaren  und  mittebt 
der  altehrwürdigcn  Ochsengeführte  befördert  Der  Transport  Ist 
n."jHjrlich  siißerst  zeitraubend,  und  cm  Lastwagen  müßte  im  un- 
g^^n^llpstell  Talie  die  doppelte  Leistung  erzielen.  Aber  iiidit  nur 
im  Distrikt  um  ^fiih  bestehen  wiche  Verhältnisse.  I.änsrs  der 
EiseiibahiiluiH  ii.kI^  V  irna  siiul  viele  Industriezentren.  Vielehe  in 
Enticrnungen  von  Mi  M  km  von  der  Station  cinifig  iukI  ailciri 
auf  den  Transport  durch  Ochsenwagen  angewiesen  sind  Nicht 
andeni  liegen  die  Dinge  im  Süden  des  Luides.  Die  Kcgicrung 
■st  sich  des  Nachteil»  dieser  Vcrhältnine  nur  m  gut  mwuB^ 
und  wfirde  zwetMsafane  Jedem  Unternehmer  durch  JegllcheB  Ent- 
gegenkommen sein  V<irgehen  erleichtern.  Ebenso  driiigend  er- 
scheint die  Einrichtung  von  Linien  zur  Personenbeförderung  mittels 
Automobili ir:iiiibiisst  Ei:i  Beispiel  stehe  für  viele.  Zwischen 
Philipopel  lind  .staniniai:ka,  /uei  M.indelsstädten  von  rasch  stei- 
nender Bedeutung,  die  bioll  Ml  kni  von  ein.tnder  enifemf  sind. 
bcNteben  nur  Verbindungen  inittels  \\  ai;en  der  kUii:lietisten  S~:jr>;e. 

I  Zum  Schlüsse  sei  noch  bemerkt,  dab  die  intelligente  l*';volkerunji, 
weit  entfernt,  dem  Kraftwagen  feindlich  m  begegnen,  jede  Neuerung, 
die  der  Entwicklung  des  Landes  günstig,  nach  Kräften  unterstützen 
würde. 

I  Santos   Oumont  uiiit  aile  Vorbereitungen,  um  seine  Be- 

werbiing  um  den  Deutsdi-Aichdeacon-Preis  eitelgreich  zu  ge- 
stalten. Sein  Schradbcnfllegcr  beilM  drei  Schrauben.  2  sokaer 

zum  Tragen  und  eine  zur  Fortbewegung.  Die  erforderliche  Be- 
triebskraft wird  von  Lerrasseus>Motor  21  38  l*S.,  8  Zylinder, 
im  Ciesamtgc wicht  von  35  kg  erzeugt.  Die  t>ridcn  Iragschraubcti 
messen  je  I  m  und  sind  Seite  an  Seite  angeordnet.  Ihr  Gewicht 
belriigt  je  •)  kg;  ihr  Tragvcrmöpen  wird  mit  10<)  kg  beziffert. 
na>,  (  lesiell  ist  aus  Bambus,  ebensn  der  Sit/  tur  den  Lenker, 
und  zwar  ist  der  Sitz  so  gestaltet,  üaiS  ci  dem  Lenker  freie  Be- 
weglichkeit gibt,  um  siiHi  bei  allen  möglichen  Bew ei;Mi_;eii  im 
fllelchgewtcht  ni  crh-iltcn  Es  ist  zu  wünschen,  d.d'.  der  iiner- 
müdlichi    1  i?'  I   1  iirii    1     li'idi  seine  rrfiil(.:e  beluhni  werde. 

Die  .ite  Autumotiilausstellung  in  Budapest  wird  vom 
I  bis  17.  April  d  I  ibcfelialten,  und  zwar  im  Indiistnep.d.isi 
Dem  Organis.Hiioa»koiiiilce  gehören  Träger  von  ersten  Namen 
an.  -  Rci  dieser  Cielegenheit  soll  auch  eine  Konkurrenz  (siehe 
S.  ^3)  für  Stadtomnibitsse  stattfinden,  welche  die  Direktive  für 
den  Ankauf  M  solcfaer  Wagen  fnr  die  ung.  Omnibua-Oesellschaft 
geben  soll. 

Der  lange  5trelt  uoi  das  Patent  des  dirskteii  Aatrisb* 

ist  nun  endgültig  geschlichtet.    Diese  beiden  Teilen  recht  ei^ 

würsihii  Lösiiiil:  ist  durch  das  äußerste  rnlgcgenkommen  von 
Seiten  ile-^  Hauses  IVinault  wesentlich  erleichtert  worden.  Das 
L'ebercinkommen  setzt  fest,  daß  für  .ille  nsch  diesem  Prinzip 
gebauten  Wagen  eine  kk-.ne  Li/en/;jebiihr  /u  zahlen  ist.  Dagegen 
haben  Renault  Fr^res  allen  jenen  birinen  ;>;et.'enl'lber,  die  sich 
dem  Vertrage  ansdlließen.  auf  dire  Keehie  lH  ziii:!iefi  de-  in  dieser 
Bauart  schon  gelieferten  Wagen  verzichtet.  Die  Lrhebiuig  der 
Lizenzgebühr  erfolgt  erst  ab  IQ07,  um  den  Fabrikanten  die  mühsame 
Revisicm  ihrer  bereits  edierten  Kataloge  und  Preislisten  zu  er- 

I  sparen.  -   Wir  behalten  uns  vor,  auf  die  ganze  Angelegenheit  nodi 

I  ausführlicher  zurückzukommen. 

I        Wie  bekannt,  hat  die  französische  .Marineverwallung  die  Be- 
j  Stellung  auf  ein  Vedeltenboot  einer  deutschen  Firma  vergeben. 
1  N't  ii  können  sich  die  französischen  FneHilSttcr  nicht  üeniig  tun, 
um  du   Behörden  der  leiditsinniyen  l  eberL;eIinn-  der  nationalen 
Industrie  anztikl^itjen        \htf  (Misire>,  i-  tin>iiiess.  .Tiirh  in  der 
französische«  \V;nni 

Vom  I.  Januar  lis.  Jahr«s  verlangen  die  spanischen  Zoll- 
behörden die  Suui-  e  '.  II  Ii  Pesetas  für  jedes  Automobil,  das  die 
spanisdie  (ircn/e  ulK-rseiireitet.  Ilcr  Klub  von  Sant  Sebastian 
Mabsichtist,  gegen  diei-e  VerfÜ!."rt.'  zu  recurrieren  und  hofft, 
noch  vor  Heg'      ■  - 


;gtnn  der  Sais<in  einen  i^un^ti^en  Bescheid  /u  erlangen. 

FOr  das  Plorida-Rennen  von  Ornionde-  Paytona  sind  ins- 
gesain;  I(>7  Ncnniiiitreu  •  in-i  1  i  Die  Zahl  der  /um  Vl'ett' 
bewerb  ■jein.  LI'  :-.  ii   Ai      n  n  heirägl  2i 

FOr  40  Millionen  .Marl<  Automobile.  Den  hohen  Wert 
der  Ausslelluiif!eii  beweist  eine  Talsache,  daß  nach  den  iK-iden 
AntOinol>ilali>slelluilgeii  111  .Nvuvork  Auftrage  für  Autuniubile  in 
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Höhe  von  40  Mill.  Mk.  erteilt  wurden.  Der  von  Privaten  für  ein 
Aiitoiii«|]il  g«z»liltc  Ourdischnittepreis  betrigt  11000  Mk. 

400  Bfcyddtn  Teibnimtcn.  uiid  der  Sehwleii  bcMgt  300000  Fr. 

Die  FOhrer  d«r  KraftfahrMog*  M  4»r  Rdehi^tt  haben 
jctst  Mfitzen  ia  den  Fjub«n  und  mit  den  Afazeidieii  der  Postbeamten 
criialtm.  Bieber  tninn  ife  MütBen,  wie  man  sie  bei  dca  FOtaieni 

der  Privat-AutoinobiiTahneeuf^  sielit. 

BezOglich  der  neuen  Automobilvarordnuns  dar  l(.  k. 
5tatthaltcrei  ia  Prag  wird  durch  die  k.  k.  Bezirk&hauptmaiuuchaft 
f<4gcndeg  bekannt  xemadit'. 

Die  FahiKwiuew  fSr  die  selbstindigc  Führung  von  Motor- 
wagen \<Trdcn  auf  Ansuchen  auf  Grund  des  bciRebrachtcn 
Lcnkcrprüfungszctipni'i'sci!  hicramts  ausgestellt  und  Ist  den  be- 
züglichen ("iis  liehen  die  Photographie  des  Li^enzwcrbcrs  bei- 
Zuschlicßen 

Die  Lcnlvcrprufungen  werden  bei  den  hierni  hrsik-üte« 
Prüfungskomraissären  in  Prag  und  Reichenberg  ah^clif;!  um!  ist 
die  Phifungstaxe  W>  Kr.  bei  Automubil,  10  Kr.  bei  niehrspungcm 
A^otorrad)  bei  l  i  hirri  ii.hung  des  Oesuches  zu  erlegen. 

Alle  Motorfahnretigc  di«  zu»)  Transport  von  Persunen  uder 
Lasten  dienen,  mümcu  mit  GriccnnunnaeichcM  vcndien  «reidcn^ 
«reiche  in  «chwaraen,  unvenierten  sdirffIzeldKn  auf  wefBctn 
Grunde  auszitführen  lilld. 

Bei  Automobilen  sind  die  Erkennungszeichen  vom  und 
nickw  .irtv  und  zwar  vorn  mit  8  Zentimeter  Höhe  und  1  Zentimeter 
t  iniiul-'r;cli>i;irkc,  rückwärts  mit  1-  Zentimeter  höhe  uiidi  2  Zenti- 
rf.cttr  ( jniiidsirirh«;tiirkf,  cntwcdiT  .Ttrf  der  NX/agenwand  «flbsf  oder 
.jiti  cinui  TiitL'I  i;ut  siclithjr  .iii/ubiin;jc-  ii  Reim  riickw  iu l:;.;en 
Lfkciumiigs/eicheti  ilcr  HiKhst.iliL  uml  Jit  römische  Znhl  ;'  /t-itti- 
ineter  über  der  Evitli  tiz-NiiiiiniLT  .iri,-ii bringen,  heim  vfinlrr>i  iri<;cn 
kann  dieselbe  Anordntuig  piai/gretien  oder  der  Iluchstane  imd 
die  römiache  Zaiil  auch  boiteontal  ncb<  n  der  EvidoB-Nnrnnier, 
fedocli  in  7  Zentimeter  Abstand  hiervon  ini.chracht  werden. 

Der  Kek'hcanzeiter  verSffentllcht  folxende  geplante 
Zolltarlianderunf.  Für  Automobile  und  deren  Teile,  die  in 
dem  brasilianischen  Zclitarif  nicht  namentlicfa  genannt  sind  und 
bisher  nach  den  No.  803  bis  870  ebenda  mit  30  bis  6U  vom 
HiMidcrt  des  Werts  veisoUt  wiuden,  hat  die  Ocpuiierienkammer 
in  dem  Budgetcntwurf  für  das  jabr  IS06  folgende  Zoliatxe  aufgc- 
nommen : 

Automobile  (Wagen  und  Fahrzeuge)  zur  Beförderung  von  I\'r- 

sonrn  ■icliT  L.!«*!-!!  von  Wert  7  vom  Humleri  Atitonsobilradgcslclle 
(•nuk-l,  -irniurt  ..kJit  nuht,  \  m:  !.-•  ■iiuii^.,'.:  R^iijur  u  frk,  vorderes 
«nlcr  iKiikres,  einschlivltlich  Motoren  und  Zubehör,  nicht  präpariert, 
««nni  \\  igenkorb  von  Wert  5  vom  Hundert,  Automobile,  die  als 
Brennmaterial  reixK'n  Weingeist,  karburierten  oder  denaturierten, 
verwenden,  von  Wert  5  vom  Hundert. 

AuaschrelbuflK  eines  Wettbewerbes  zur  praktischen 

PrOfunc  \on  Automcibll-Omnlbusien  im  regulären  städtischen 

Bctru  b-di(.-ii-.t  m  Budapest,  vom  1-17.  Apnl  t!)Oh.  Veranstaltet 
durch  liis  f  xekutiv-Kumitee  der  Ml.  Internationalen  Automobil- 
Ausstellung  unter  dem  Protektorat  des  Ungarischen  Automobil- 

ZiigelMieB  weiden  aUe  Motor'FahizeiJge,  welclic  für  den 
Siidtisaen  Omn^Mts-Veiiiehr  bestimtnt  shid.  Die  Vagen  sollen  fär 


30- -36  Personen  Platz  bieten.  Im  Inneren  des  VagCns_  solleti 
mindestens  16  Sit^plSt^e  und  eine  hintere  Plattform  mit  möglichst 
grofteru  SUhp<'rr<in,  fcriiL-r  «oll  um  mit  Sitzen  vcrschi-ncs  gcdt-'cktrs 
Wagcnvenlcrk  mit  14  —  Id  Sifzplal/cn  \orhjndcn  sein.  Der  Ein- 
stieg ist  links  an/uhringcn. 

Oer  Wettbewerb  ist  intcniaüuudl.  Die  Wa^^cn  können  mit 
Explosions*  oder  Dampfmoloren,  e\'entuell  elektrisch  betrieben 
weiden.  Ais  Brennstoff  können  Benzin,  Spiritus,  Petrokum,  Ergin, 
Koks,  ICoUe  Vcrwcndia«  flnden. 

Alle  am  Wcitbeweib  teilnehmenden  Automobii-OmnilHisse  sind 
mit  V<  li.LMnpheii  ZU  versehen,  die  dem  Durchmesser  der  An- 
triebsi.uii  i  <n 'sprechend,  riditig  eingestellt  sein  müssen.  Jeder 
Omnihu»  wird  von  einem  durch  den  Ungarischen  Automobil-(.°lub 
kostenlos  beigestellten  Kontrolleur  begleitet  und  überwacht  werden. 

Für  jedes  Fahrzciif^  ist  eine  MeW<p;ebühr  von  Kr  -"ifl  r\i 
entrichten.    Die  Meldt iist<  ,>m  1.  M.ir/  l'.lOfi  geschlossen  inui 

können  spätere  Anmeldtingeu  nur  pigen  dnppi-iti-  Mcidcsibiihf 
angenommtii  uirden. 

Eine  Kommission  des  l'nganschcn  Automobil-Clubs  entscheidet 
unappcllabcl  nach  beendetem  Wettbcweiti  über  die  RctUitSte  dem- 
selben nach  folgenden  Gesichtspunkten: 

I  LiniacUieit  der  Handhibinv  and  Oiad  der  Bettid»» 
Sicherheit. 

8:  Fehqteediwindigfceit  imd  ninger  Oang. 

3.  Bauart  Und  BeraAmg. 

4.  Ausführung  und  mutmaßliche  Haltbarkeit 

5.  Orad  der  Belästigung  durch  ( jcruch  und  QcräusolL 

6  \'l  ilhütnis  zwiscnrn  f:l;;:engewicht  des  Fahnrcuges  lind 
I  Nuizl.i^i 

7.  Bt:rnli-./')verl,i^si^;kcit,  \ri:ahren  und  Anhalten,  Bremsui|g. 

S.  Be'iKbssii  Ii-.   Kiililw  assiT-Verbrauch. 
'*.  Abiiul/uiiijcii,  L>eiekte,  (Reparaturen. 

10.  Bequeme  und  leichte  Instandhaltuiit^L  und  Aiisu cctasliing 
ciiuclncr,  der  Abnützung  unterworfaier  Konstruktiunsieite. 

11.  Eventuell  voinandeae  oder  geptanfe  Vorridilungen  mr 
Ueberwindung  von  Eis  nnd  Schnee. 

12.  Zeitdauer  für  die  Instandhaltung  und  Handhabung. 

13.  Preiswürdigkeit. 

IJ.  Oesamtleistung  im  Vergleich  zum  Pferdebetrieb. 
.  15.  Beleuchtung,  System,  Liehtwirkung  und  deren  Kosten. 
IVn   Brtnnst'iff,  Schmieröl,  Beleuchfungsstoff  und  eventuell 
elLkuisehen    Stnnn    stellt  das    Komitee  der  III.  Internationalen 

Autuinijbil-AiisstL'llunij    fiir   die    im    Wettbewerb  iciliH-hmcnden 

Oinnililisse    nricnl^;elt:n  h    zur    Verfügung,    ebenso    1  ;lKpr',  clH  tide 
Oaragc.    Die   Reji  ir.il^ir  und   KeinifTing'  p<'«irhfeht   iiiitei  Kriiirrplle 
;  auf  Kosten  Ultii  ( leluilr  tier  Teilnehmer 

1  Die  Wagen  haben  täglich  l'i  Stunden  unausgesetzt  im  Betrieb 
ZU  stehen  und  werden  Irnich  nach  SdünB  der  kitten  Itandfilvt 
geprOfl  nnd  deren  Zustand,  AbnOfaeungen  und  Defekte  konstatieri 

Eventuelle  Reparaturen  können  erst  nach  Qualifizierung  der  fest- 
gestellten Fehler  oder  Mängel  vorgenommen  werden. 

Maximale  Schnelligkeit  15  km.  Die  geplante  Rundfahrtstrecke 
ist  folgende: 

1.  E^küter  Ko^isiith  I  .lio'i-irfc.i  Krrfpesi  tit  ("söinörvtit  — 
Ar<''n.i-ut    Ip.iresrniik  iintl  /iinjtk 

2.  Siab<idüi^tcr-~  V'jtci-kur.it  ['oiim.inikyk'. -nfi  .i  len.v-korut 
bis  Szondy-ufca-  .Stadtwäldchen    Industrieh.ilke  und  /nnuk. 

Das  Romitec  behält  sich  das  Recht  vor,  ilie  Strecke  nach  Qut- 
dflnkcn  zu  verändern. 


Autofflobillinien. 

Automobilomnibussc.    Der  Hctru  h  iler  A.itomobilomnibüsse  Bodmann.     Zur  Beschaffung  neuer  Motoren  sind  für  die 

der  .iiigemeinen  (>nin:i)iisj;eselKeh.ifi  Berlin  wird  .schon  im  l-aiifr- di  r  '  Motorbootgcsellschaft  Bodman  zum  Belrit  h  der  t  inic  Kudman- 
nächstcn  Woche  verst  irkt  u  erden  kmiien.  Es  werden  vier  .M  iTi  re  Ludwigshalen  im  neuen  Budget  der  Virkeliis.itisVil:,  n  (l'iiV)  und 
Wagen  eingestellt,  so  dab  d.-inn  insgesamt /eJin  Autoinobilomnitiu-sst  1907)  -WKIO  Mk.  vorgesehen.  Der  .Aufwand  !  ''in' ' ;  ij  ihr  be- 
sieh in  Betneb  befinden.  Es  wild  dann  mi  L  I.  h -1  in,  den  dringenden     trägt  somit    'ik  ni  .Mk, 

Wünschen  des  Publikums  auf  kürzere  Wajjcnioige  zu  enist)rethcn.  in  kürzester  Zeit  soll  eine  Automobtl» er(>indiini{  /wischen 

Bragw  und  Onlaad«  eröffnet  wenten. 
40  000  Mai  k  fOr  VM-breltemn«  der  Steaae«  Sootbolen  ~  ttaaburg.  Die  Ober|Kisldirektion  beschloß,  im  Sommer  eine 

Oberstdorf  im  Allgäu  sind  vom  bayenschen  Liiidtag  mit  Rncksidit  1  Pusi-  und  PenonenbefönlcnHf  auf  dem  Kurse  Hambuig-Schnelseii- 
auf  die  dort  seit  vorigem  Sommer  eingerichtete,  stalle  benutzic  Uchsen7ull-Tangstedt-WdliUoiT>BictuleJd-Hinbniff  mit  Kraftwagen 
siaallidie  Atotoromnibuslinic  bewilligt  worden.  1  einzuricblcn  . 
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Ausstellerliste  der  Internationalen  Automobil-Ausstellung  Berlin  1906, 

n. 


Aueigen  Verwaltung   der  LXut&chca 

E.-V.,  Oskar  Voifrt.  Berlin. 
Aulomobil-Üniüri,  ü.  m.  b   H.,  Berlin, 
Autocompagtiie,  (Uersabcck  ii   lausch),  Berlin. 
Amo  AlibKe,  a     b.  H,  Bcriin. 

W.  ßäHocher,  Ingenieur,  ZlMdL 
BerliiK-r  Automobil-IndustrM:,  Beriin. 
Berliner  Motorbiatt,  Berlin. 
Alfred  Bchr,  Coethen  L  A. 
Bicfacraiein  4  Qoedicke,  Hamburg. 

Q.  IB.  b.  HL 


Rh. 


Central-Aozeiger  für  die 

Frankfurt  b.  M. 
K.  von  GUingoibns  iHt  ^ 

Ckncat  *  CÄ,  Pn«  4iuA  fSUf«  Bumm,  MÜNnwit  i  Eh. 
Otto  CkristiaB,  BctSik 

Pnaz  Oonli^  RhcMMlie  QoinniwaMiitabrik,  0.  n.  Ix  H.«  CSta- 


De  Dion-tiouton,  O.  m.  b  H.,  MülhauseK  L  Eb. 
Vedag  „Das  Motorrad".  Breslau. 
Deutsche  Hausbau-Oesel»chaft,  Diekmann  &  Reglin, 
Hennann  Daulcrstädt  Nachf.,  Crossen  a.  Elster. 
Du  JouumI  für  Wageiib«uktnut,  Bcriin. 


i.  P. 


Erstes  Berliner 
Ernst  Ebell,  Bettin. 

Erste    Berliner  DampfroBhaar-Spinnerei 
Weiöensee. 

Fabbrica  Automobiii  Isotta  Fraschine,  Mailand. 
Fahmd-  uotf  AntomolijliCxpwt  Oick. 

0(w«ifw^Akad(dik,  Beribi. 


Carl  Quastenbeig,  Beriin. 

Richard  Fricdmann, 


Hassa-AutomobU-OcMlItdMlt 

W.  Haidenliaiii,  BeiUiL 


k  H.,  VantOMciriNiig. 


Rudolf  Hager,  Ingenieur,  HaleoeHteillw. 
Hering  &  KicharcT  Ronnebuiv  &*A, 
Fritz  Hirtel,  Frc^tus  i.  Br. 
Jdlit.  HifiMaiiii, 

iDteraillflaale  PwIHiiR*  mtf  EkicbizililiOeK 


b.  H.,  Berlin. 


Knfhvigen-Oesellschalt  Roland,  Bcriin-Wilinendori. 
Raul  Krahmann,  Maschinenfabrik,  Berlin. 
Kryptol-Gcsellschaft  m.  b.  H-  BoUii-l 
P,  Kürten  Benrath. 
Oefar.  Kiilin*R«cnier,  Berlin. 


Lehrer  4  SchiKfur.  nerKn. 
Heinrich  Lüders,  Bcriin. 

Maschinen-  und  Automobil-Fabrik  Carl  Floth,  Dömitz  i.  Mccklenb. 
MedMiMÜx,  G.  m.  b.  H.,  BcfUn. 
Walthcr  Mccke,  Leipzig. 
Fritz  Meistcrield,  Köln  a.  Rh. 
Gebrüder  Merz,  Rödelheim  b.  Frankfurt  a.  M. 
„Mikrophotoscop"    Deutsche    Kartenlupetiffcsellschaft   m.  b.  H., 
Bcriin. 

,,r>er  .Motorwagen",  Zeitschrift  für  Automobil-Industrie,  Beriin. 

Alfred  W.  Neumann,  Berlin. 

Joe.  NcttB,  iBh.  <:ari  Trotz,  BcrUii. 

Mix 


Metelwcriie,  O.  m.  b. 
Max  PnusnllHT,  logenlenr»  Berlta. 

E.  RoscnzWL-i>;,  Berlin. 

A.  Roguwsky,  Gnesen. 

Hermann  Kit^^Duiut,  CbemnltBOableu. 

Cari  Riemer,  Berlin  C 

nsniiter  ft  Peter,  Berlin. 

Sodftf  Oerroain,  OUemkxf  «  VoHL  Bcriin. 
SocMM  Anonyme  de>  Atttoatoblltt  ,.Bblide".  Pari*. 

Sod^te  Anonyme  H.  £  A.  Dufaux  &  Cie.,  Genf. 
August  Scherl,  O.  m.  b.  H.,  Beriin  SW. 
Stahlsvcrk-Kahol  C.  PouplicT  jim,,  Hagco  L  Wcnif. 

Romam  Talboi,  Btrlin 

Technikum  Aitcitburg,  Abteilung  <  .h.-iuffiMirwbole,  AlleabwrK  S.-A. 
C.  O.  Trimp!er,  Oraiiienbaum  i.  Anhalt, 
Therm os-Oc^cllschaff,  Berlin. 
W.  Tobusch.  Beriin. 

TcduiiiMm  Eicktoi,  PoljneduiiadNe  InstÜnt,  Berlin. 

Edmund  Ulmann,  Berlin. 

V'ertinigit  Berlin-Fr:i!ikftirtcr  Otimmiwarenfabriken,  Frankhirt  a.  M.- 

c  Jclnhu'.istn. 

Verlas:  [>t.  Wwkkin-1  Ä:  (  <, ,  Q.  m.  b.  H.,  Beriin  SW. 

Fritz  Weberstt-di,  Mamburg. 
Weigel  &  Lange,  OrviHenbe^r  L  ScU. 
Emst  Weiler,  Bcrtio, 
Morls  WHH  Wien. 

L.  ZadiMi,  Berlta  K 


Patentschau. 


QebraMChaiautter. 

''i^i^iOS  Zündkerze  mit  Kugeüi  als  Elektrode,  brns-t 
H  ci  p  f  n  f  r .  Berlin,  Chausseeslr.  43.    Vom  10.  7.  05.    H  l'7  40i). 

2bO  5';t'>  Vergaser  mit  in  der  Luft-Sauelcitung  .iiigcordiictcm 
Kugielventil  zwcdcs  selbsttätiger  Regelung  Oer  Luftzumbr.  Arno 
Bicrig.  Lei|^<Undc«aM,  WettJnerttr.  TQ.  Vom  SSl  &  OSu 
B.  28103. 

S603TI.  AnbkbivanMttnng  IBr  Motorwagen,  bestehend  aus 
ebieii  Rundadwibeivelifebe  nm  KeHenflbertragung  auf  die  An- 
triebsrader und  das  Reibscheibengetriebe  gleichmäßig  antreibendem, 
luftgekühHcm  Mehrzylinder-Motor.  NeckarsuTmer  Fahr- 
radwerke A  k  t.  -  O  e  8.,  Neckarsulm.    Vom  5.  8.  05.  N.  5653. 

260  37$.  Sitzanordnung  in  Wagen  zur  Personenbeförderung. 
Fa.  H.  Büssing,  Braunschweig     Vom  7.  8.  05.    B.  28  538. 

260  372  Ftiltrndc  Vordcrgahul  für  Motorfahrräder.  Bielefelder 
Maschinen-  und  Fahmdwcrke  Aug.  Q  ö  r  i  c  k  e ,  BielefekL  Vom 
3.  BL  CB.  a  14314 


260  917.  OummiriiiLti  bc/w.  Berti^f  für  Räder  von  Kutschen, 
Automobilen  ctc  mit  parallelen,  im  Smnt  von  mchrgingigeii 
Schrauben  verlaufenden  Nuten  auf  der  äußeren  Ptriphene.  Emst 
Kniepert,  Lobau  i.  S,    Vom  ly.  8.  16.    K.  i-'5936. 

260  732.  Motoriahrrmd,  bei  wckheni  il»a  Tretkurbellager  unter- 
halb der  Rndmittcllini«  hinter  dem  unten  am  Motor  angreifenden 
SattelliSKcr  angeordnet  ist.  Gebr.  Nevoigt,  Reichenbrand. 
Vom  14.  a  05.    N.  5667. 

260  733  Motorrad  mit  hinter  dem  Mofof  an  tiefliegender 
Rahmenbrücke  angeordnetem  Magnetapparat.  Gebr.  Nevoi gt, 
Rcichenbrand.    Vom  14.  8.  OS.   N.  5668. 

260  922.  An  der  Lcnkst,-!n;tL-  ru  N  f-.stHi.  ndr.  durchsichtige 
Schutzvorrichtung  für  Rad-,  .Wnii.rT.iiI-.  Im  dtrgl.  Ansuat 
Korek,  Königshütte  O.  S.   Vom  22.  ö.  05,    K,  25 

:'n/isii)  Vollradrcifcn.  der  lediglich  mittels  Keibunz  auf  der 
glatten  zyliudriischen  Felge  gehalten  wird.  Wilhelm  Struck, 
Berlin,  Crtschinersir.  ».  Vom  22.  8.  OS.   St  7fl8S. 
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961 387.  Kupptun^&vorTichtQK,  insbesondere  ffir  MotonSiter, 
bestehend  aus  einem  vcrmitteb  «ines  in  der  holen  Achse  beweg- 
lichen Fühningsstückes  verschiebbaren  Kupplungsstück.  Muc 
O  r  t  m  a  n  n  ,  &rlin.  Franzstr.  lä.   Vom  26.  A.  06.   O.  34«9. 

261 3S8.  Rad  für  Kraflfahrzei^  bestehend  aus  einem 
Speichenrad,  einem  aiiRcrcn  Laufkranz  sowie  einem  Zwischenkninz 
und  zwischen  lci/-L:'jn  l  eiden  angeordnelen  Zui;-  und  Driitkfi'dern. 
Richard  Alberl,   Ki'nnebiirn  S.-A.     Vum         S.  Ob      \.  öt'jti. 

261  '-2b.  AiifzujfsvdrriclUiin;,'  zum  Aiiswecliselii  von  Akkiimii- 
Utorenbatterten  fUr  Elektromobile,  bei  welcher  ein  Aufruf  la  meiner 
tfcfiten  SteHung  mit  der  Sohle  meluerer  Oiiwe  in  Verbindung  steht 
Allgemeine  Efektrtzitits-OeselTschaft,  Berlin.  Vom 
17.  8.  05.   A.  8427. 

261 473.  Doppelfriktionseetriebe  für  Motorwagen.  Augitst 
Bi  «rle,  Dineliungen  i.  a  Von  18.  4.  OS.   B.  37  635. 

%1  227.  Zweiteilige  Ft\gt  för  Automobile,  Kutschwagen  etc., 
aus  zwei  konrcntrischcn,  mit  konischrm  Ocwindc  inrin.intlcT  zu 
schraubenden  Reiten,  deren  .lul^crcr  zum  Aufvulfc.mi'iicren  des 
Gummireifens  dient.  Emst  Kniepert,  1  öh.m  i  Vom  W 
i.  05.    K.  25  938. 

260  920.  Vorrichtung  mm  kichten  Anlasäcn  vaii  Expiuniuns» 
motoren,  bestehend  aus  einem  Hochspannungsmagnelinduktor  in 
Verbindung  mit  einer  Batterie.  Dr.  Rudolf  Rickma  n  a,  Kalk 
bei  CölB.  Vo«  31.  8.  05.  R.  164M01 

861498.  OrifflMbcl  für  VcaflMel-VoRicMiiiiacn  n  Motor- 
fahrzeugen und  dogl^  mit  HOfBldtal»  ah  FccMSlmlttel  «r  du 
Uebertragungiglicd.  Jofcn  Dring,  London.  Vom  21.  &  06. 
D.  10  251 

2t)  I  ^03.  (  iefederte  Radlagerung  für  Fahr-  und  Motorräder,  bei 
welcher  der  doppelarmi^c  Aiifhängehebel  ß-abflförmig'  ausirebildet 
»t.    M.1X  l.intz.  Cöln,  Moltkcstr.  IJ^i,    Vom  25,  ^.  05.  L."'l4  2l5. 

261 3ä2.  Abfedcruilgsvorrichlung  für  i  ahrrädcr  und  Motor- 
räder, bestehend  aus  einem,  das  Vorderrad  umfassenden,  abge- 
federten Gabclwinkethebcl,  weklier  an  seinem  oberen  Ende  mit 
dem  Sckmutzffingcr  des  Voidcmdes  vcrbiwdea  ist  Oerbard 
Stclnbau««  l&bract  Vom  SL  8.  «.  St  78M. 

261 17D.  NmIi  den  freien  Ende  zu  spitz  zulaufender  Zer- 
stiubefliopf  ttr  Verforennungskraftmaschincn.  Gebrüder 
Sulzer,  Wlnterthur  und  LudwiK'Ahafen  a  Rh  Vom  4.  9.  t)5. 
&  1-!8.)0. 

St)l,')r*'i,  AiKlrelivorrielitunt;  für  Explosujnskraitraaschinen,  be- 
stehend aus  einem  Kädcn'orf;eit^,'e  mit  entkupjjetbarem  Zwiscben- 
trieb.  M  o  t  o  r  e  n  f  a  b  r  I  k  Magnet  O.  m.  b  H.,  Wcißensce- 
Berlin.    Vom  6.  9.  (B.    M  2<1 220. 

261 3U7.     Motorgehäuse   bei   Motorlahrzeugen,  an  welchem 
■Ml  StMmtt  mei^  werden  und  mit  weldwiB  die  Sdwl>- 
aCifHcli  absdilieftt.    Allgefflcfne  ElektrlzJtits- 
Octeiltchaft,  Berlin.    Vom  1  ft  05.    A.  84». 

tt1S90.  Aus  einer  schlieBbiren  Kette  bestehender  Schutz- 
pan»er  für  Pneumatikreifen  von  Motorfahrzeugen.  Fritz 
Sehn  hier,  Aachen,  ßachstraße.    Vom  14.  1.  05.    Sch.  20078. 

201  850.  Radfelge  für  Mo»orf3hr7P«jrp.  Aidttrch  gekennzeichnet, 
daß  dicselt>c  gefeilt  ist  und  durch  Sthr.iuben  zusammengehalten 
wird.    Fritz  Wittner.  Klosterw.i'd     Vom  4.  9.  05.    W.  18  936. 

362049.  Steuerung;  für  Zv.  eit.ikt-Motaren  mittels  Kolbens  mit 
manschettenartigen  Verlängerungen.  1-codor  Siegel,  Schönc- 
bedt  «.  E.  Vom  30.  a       S.  12823. 

SMa  14a  QteMMfantBdceke  fttr  Automobilpncumatiks,  mit  winhct- 
*"  "        F*.  Lonb  Olficlc,  Dresden.  Vom 


468. 


Erteilungen. 

166  182.  Elektrische  Zündvorrichtiin^  ffir  rxplosiOBskraftmasdii- 
nen.  Socict^AnonymcdcsAucirnsCtublissemeHts 
Panhard  Pt  Levassor,  Pari»;  Vom  5.  &.  W. 

Ih5  1S3.  K.irburalor  für  F.xplosion^kr.iftmaschincn.  Menri  Oi- 
lardoni  u.  Henri  Lc  Riehe,  Paris.  Vom  29.  1 .  05. 

Für  dieae  AameMunf  iet  liei  der  Prüfung  gemäß  dem  l'nions- 
vertrage  vom  90.3.81/14.12.00  die  Priorität  auf  Qrund  der  An- 
meldung in  Frankreich  vom  3.  2.  Ol  anerkannt. 

165  188.  Von  außen  kontrollierbare  Einrichtung  zur  Begrenzung 
der  Fahrgeschwindigkeit  für  Motorfahrzeuge.  Johanncii  O  o  c  t  z  c  . 
Heckkathen  b.  Bergedorf.  Vom  12.  5.  03. 

165  209  Finrirntung  zur  Milderung  der  Stöße  von  Motorwagen 
gegen  .inderc  h.ihrzeuge,  Hindernisse  usw.  Max  R  ZeehlTn. 
Clwrlttenburg,  hngliscnestr.  1.    Vom  22.  12.  04. 

I(i5  2}3.  Zwischcnlage  /\u  Trennung  der  Elektroden  aik.ili- 
schcr  Stromsanunler  unter  Verwendung  von  Zellulosederivaten. 
Altl(unal«l«rcnwcrlceOottfricd  Hagen,  Kalk b.  KSIn 
a.  Rh.  V«m&8L04. 


165390.  Vorrichhinff  zum  Verboten  da  SdUeudems  und  ScHp 
wärtsgleitens  von  Motorfahrzeugen.  Laura  V.  Burckhardt,  geb. 
Möricke,  Stuttgart.  Vom  3.  12.  04. 

165  5l'9.  Rahmen  für  Motorwagen.  ForgesdeDouai,So- 
cieie  .anonyme,  Paris.  Vom  30.  10.  02. 

105  302.  Vomchtiinp  tvt  Fr/eugiing  eine»  h<ichyc5p»nnten 
Dampfes  in  emem  Kreislauf  durfh  den  .Wotor  mittels  luii  hi  rhitztCT 
Hcizt!üs;sijikeit.  Karl  Prinz  zu  Ldwcnstein,  Srhioll  1  jiiigcn- 
zell,  Heidelher^'.  Vom  IJ.  3.  üi. 

ItA  359.  Karburator  für  Explosionskraftmaschinen.  S  o  c  i  c  t  c 
Neu«h«tci«Jae  d'AiitOMobilct,  Boudiy  bei  NeticMtel, 
Sdiweta.  Vom  1&  3.  04w 

lfö360.  Karburator  fOr  Explosionskraftmasehincn.  Helnr. 
Dechamps,  Frankfurt  a.  M.,  Bettinstr.  1 1 .  Vom  10.  8.  04. 

165  459.  Vorrichtung  zur  Erzielung  einer  längeren  Oeffnungs- 
dauer  der  AuspuffkanäTe  und  zur  Verminderung  des  Auspuff- 
geräuschcs  bei  Zweit.iktexplosioaslaaftmaachineni  Zui.  z.  PaL 
163  819.  Dr.  inc  Fr.n/  v.  Handorft,  FnnkfiBl  i.  AL.  ScUoS- 
strafle  9$   Vom  14.  h.  M. 

l'jüTTl.  Venfilatoranordnun;^'  an  M "'"rfljH HHyTII.  Fs.  A. 
Sciilemaau,  Urcsden-A.   Vom  2.  3.  06. 

166198.  Zerstäuber.  Ottto«  Charte«  EmOe  de  Bonne- 
cho s  e ,  Bourges,  Cher.  Vom  &  tS.  03. 

166199.  Karburator.  opold  O  a  u  t  r  e  a  u  u.  Th^ophile  G  a  u - 
t  r  e  a  u ,  Dourdan,  Frankr.  Vom  3.  2.  05. 

166393.  Viertakt-ExptotiOHakraftmaadiine  mit  girirhachiig  ver» 
einigtem  Ein-  und  An^Owentil.  L  P.  A.  A.  BailloHl,  Pari«. 
Vom  2.  Z  04. 

166394.  Vorrichtung:  -^ur  Erzeugung  karbunerter  hxplosion*. 
gemische  unter  Druck  mittels  Zerstäubung;-  oder  Spnttdüsen Ver- 
gaser.  Albert  Peloiix,  Genf.    Vom  liS.  11'.  (H. 

166133.  Arbeitsveriahren  für  Vicrtaktexplosionskraftmasdunco 
mit  OraddwUltcr.  Rwloir  Urtci,  Beriin^iSciiaocbeqr.  Cokmnea* 
stnBe  9t.  Vom  2a  1.  «4. 

166 135.  Kühler  für  Selbstfahrer  und  dergt  Oofilab  Friedric* 
G  r  o  t  z ,  BissinKcn  a.  d.  Enz,  O.-A.  Ludwigsburg.  Vciiii  29.  10.  04, 

166  249.  Abfederung  für  die  Vordeneabcl  aoo  MotonidenL 
Neckarsulmer  Fahrradwerk«,  Aki-UCS., 
i.  Württ  Vom  22.  9.  04 

166393.    Zweitaktexplosionskraftmasrhine   mit  vorderer 
pumpe.    Auguste  Engine   Bnllie.   Paris     Vom   lü.  2.  04. 

165  971.  Lenkvorriehlun^;  für  eiaehsij^e  .\nhängewagcn  mit 
vorderer  Lenkachse  oder  einsteitbarcn  Lenkrädern.  Charles  Re> 
nard,  Meudon,  Fiankr.  Vom  lA  €3. 

tos  VIS.  Vofridrtun;  lur  VerbOlung  des  OleHes»  von  Wagen- 
rildem,  besonders  von  Motorwagen.  Alexander  James  G  r  o  6  - 
mann  u.  Ocoigc  Kessey  Wollaston,  London.  Vom  15.  3.  Ol, 

166006.  Vorrichtunt;  zum  Ein-  und  Ausrücken  der  durch  Feder» 
kraft  in  Schluß  gehaltenen  Kuppclglicder  an  Kegelkupplungen  W» 
Motorfahrrädern.   Emile  Bon  in,  Paris.  Vom  2P.  10  (M 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung'  gemäß  dem  l  nions- 
vertrage  vom  20  83,04  12. 00  die  Priorität  auf  ( irund  der  An- 
meldung in  rraiikreich  vom  2S.  3.  04.  anerkannt 

166  005.  Schutzhülle  für  die  bei  Motorwagen  oder  anderen 
Fahrzeugen  milgcführtCH  Ewalitutliellmi.  FicdMm  Eimeue  Bo> 
wers,  Net»  Häven,  V.  St  A.  Von  tt.  12.  04. 

166000.  Elastiscker  Vollgummiradfcllen  mit  «imrekettelem  IMc» 
liltril«.  Vaheim  Struck,  Beriin,  OHacktaerstr.  05.  Voffl18.1.05. 

HSIBt.  VoffkbtunK  zum  Messen  des  Luftdrucks  in  den  Luft- 
feflcn  von  Paferrtdem,  Motorwagen  und  dergl.  Wray  Pump  8c 
Register  Co,  Rodtester,  V.  St.  A.   Vom  22.  9.  04. 

165  880.  Lufttadreifen  für  Motorwagen  und  dergl.  mit  mehreren 
Finla^^eti  von  verschiedener  Elastizität.  Arthur  Hudson  Marks, 
AkroR.  Ohio,  V.  St.  A.  Vom  28.  12.  04. 

1  Ii'.  -'1)3.  Aus  hintereinander  gekuppelten,  zweiachsigen  Wagen 
mit  vorderer  Lenkachse  oder  einstellbaren  Lenkrädern  bestehender 
Waiäenüiie.  Charles  Rcnard,  Meudon,  Frankr.  Vom  19.  9.  (Ü. 

16(1245.  Wechselgetriebe,  besonders  für  MotorwajRO.  RobCft 
Wolf.  Westerstede  i.  O.   Vom  8.  10.  04. 

166  340.  LeokiideruiMeb  für  MotoriekracMg«.  Hans  Tbeodore 
Hansen.  MHwaukc«,  V.  St  A.  Vom  14.  12.  04. 

166 331.  Antriebvorrichtung  für  Moturu'agen.  Cbarics  H  uffot. 
Paris.  Vom  26.  3.  05. 

Für  diese  .\nnieldiin^  Ut  bei  der  Prüfung  gcmiB  dem  Unions- 
vertr:i.;c  vom  "(1  i  SM  1.12.00  die  Priorität  auf  Grund  der  An- 
mekiimg  ;:(    Frankreich  vom  2.  4,  M  .tiicrkannt. 

ItifiSlI)  Vorrri.lr.iiru;  zum  Verstellen  di  s  /iiiuhingszcitiiunktcs 
bei  Explosion>kraftniaschiiicn  mit  m.igiictelcktrischer  Abschlag- 
zündung. Hebnick  Kim  per.  Berim,  KnifOntenslr.  14«.  Vom 
17.  4.  04. 
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flutomobiUectuiirdie  GeCellfdidt. 

EhMapirtaident:  Geheimer  Rcfierangent  von  Borries,  Pmlesior  an  der  XAivgL  teduiiidieB  Hociueiinle  CiMriottentNirg. 

Vorstand: 

PraaidieNVoratendSRiftf  lieder:  Areo,  Georg  Gr«t  von,  lofeniear  Direktor,  Berlin:  R. Conrad, iBgenieur 
Berlin;  Lutr.  Professor  an  der  Königl.  techn.  Hochschule  Aachen. 

V  o  r -»  [  a  11  i1  s  III  1  t  R  I  I  p  d  c  r;   I»r>minik,  Ingenieur,   ÜerUn;  Küster,  Jul..  /.ivilingcnicur.    iterlin;    Müller,  W. 

A,  Tu  .  Oberingenicur.  Steglitz:  Kcichel.  \1  Künt^'Hcher  Brand-Direkfor,  Hauptmann  d.  L.  I  ,  Berlin:  Keiss.  Eugen,  Ing>»  Mi^l. 
a.  Kepr-AuMcb.  d.  ü.  A.  C  Berlin;  Riebe,  A.,  Oberiafeniear,  Berlin;  Valentin,      Ingenieur  Direktor,  Berlin. 


Zuschriften,  Anfragen,  Anträge,  Kommis'iionskerifhti-    sind  an  das  Sekretariat  zu  Händen  des 
Merm  Ingenieur  hans  J/o/m/ii/i,  Herl  in  W.  öO,  Hegensburgerstr.  aS 
XU  richten,  wo  audi  Satzungen.  Anmeldeformulare  etc  erhälükh  sind. 

Neuanmeldungen  si/id  zu  üifermittein  an 

Herrn  iHgenieur  R.  Conrad,  Berlin  fV.,  Kurfürttemdamm  24S. 


Dm  Eintrittsgeld  betritgl  Mk.  4,  - ,  der  Jahresbeitrag  Mk.  la,  - ;  letstarer  wird  fttr  daa  laalande  Quartal  nicht  er- 
hoben, wAhrend  das  Vereinaorgaa  ..Der  Motorwagen"  vom  Beilrittslage  ab  gratis  IVfaaMit  wird.     V<W  dti  llct  Iw  ItllMI 

Quartal  zum  Beitritt  Meldenden  werden  at»o  Mk.  4  -f  9   -  Mk.  13.—  erhoben. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen"  sind  an  das  betreffend«  Postamt,  oder  an  das  Post- 
s«itiing«atnt,  Bwlin  8W.,  OeMsiMratrame  4/5  m.  riehtm,  wdcluw  mtssdiUeMlieli  die  Venendii&K  bCBOcgt, 

Mt^H»A6eifräge  sind  an  den  Kafi.se nführer  Oer  AutomobiUechniscken  G^^bchmjif 

M.  KroffH,  BeriiH       Kurfür0tett»im99*  //.  w  Übersenden. 


Bs  wird  gebeten,  an  den  Kassenführer  die  noch  rückständigen  Mit' 
ff/iedsbeiträffe  pro  £906  bsid  gefl,  einsetiden  su  woiien;  fßUs  disse^en  am 
/O,  ^ebrtiar  norA  fttehi  einffeffangen  süui,  wird  die  Skmrne  im  SiMne  der 
Statuten  per  JPostnachnahme  erhoben  werden^ 

Dsr  P^rio^sfpamis  we^sn  iiegi  es  im  Ikieresse  €ler  ITerren  J/i^/ieder, 
die  Beitrüge  bis  zu  dem  angegebenen  Termin  übermitteln  su  wollen* 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft 

Hr.  569.  E.  H.  Tausch,  Ingenier,  Berlin,  in  Firma  Berliner  Anto  Compsgnie. 
V  ST**-  I«u4wif  ,  Ingenieur,  Mardiienae  au  Pont. 

„   571.  M.  Lehmann.  Ingenieur.  Direkteur  de  la  Metallurgique,  Marchicnne  au  Ptmt. 

572.  Otto  Kuntzen,  Direktor  der  Inten:  ätionalen  Taxameter  Ges.  m   b.  H. 
M  573-  Otto  Kuntz.  Ingenieur,  Maricnfcidc  (Daimler-Motoren-Gesellschaft  Berlin-Marienfelde). 

Berichtigung:  Durch  einen  Druckfehler  ist  in  den  letzten- Batrittsaameldattgen  der  Mame  von  Nr.  s^S 

falsch  ai.gegeben.  es  soü  heissen:  Walter  Funhe.  Dipl.  Ingenieur. 
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C^ü  Einladung 

mr 

Veriamnihmg  der  flufornoblltedinifdien  Gefellfdiatt 

am  5.  Fttbniar  1906^  abends  S'/«  Uhr 

fm  Oioncn  Sul  des  Deutechen  Kolonial-Miiscums.  Alt-MoaUt  1. 
'Am  Ldtrier  Bahnhof  neben  der  Internationalen  Automobil-Ausstellunit  1 

Chemo:  Portrag  des  Berrn  Oberlngenleur  IL  Urrei: 
Betrachtungen  über  den  Arbeitsvorgang  im  Piertaki- [Rotor. 

Oiste  wiHiiHnnwiiI  i 


Berltaer  Beziifcs-l^iein  der  flutomobiUechniidien  6efeIUdiatt. 

Vorstand: 

Vorsitzender:  Direktor  trnst  Valentio;  stellrcrtr.  Vorsiticnder:  Direktor  Uust.  Freund:  Dr.  Ernst  Andrea»,  Ingenieur 
undPhyiiker; CGral TOoAroa,  lo^nieur, Direktor;  Edmund  Levy,  Ingenieur:  W.  A.Th. Malier, OberingcaieMr;  JoeerV«llmer,Oberin0emeur. 

AOwflctaentlkfae  nnuigiMe  Znaammenl^ünfte:  Jeden  I}«nii«r«ta{  Abaad  im  Vereinszimmer  d«s  RetUurants  ..Krinnger  Reit-Brlitt 
(Pilie-Ami»c«-Pl«te  14,  Hocbbabnnation  Haüescbes  Tbor),  —  Mitglieder  dei  Uauptrereim  aiad  wUlkooimen. 


jViitteilangen  aas  der  Industrie. 


'  bdaiM«  Ttcaaawwnlfalit  Ott«  Sp*y«r,  BwUa.  (KacMnafe 
Dur  mit  («nKucF  OpaUMMuagab*  t«at«lt«t.i 


dar  oril  •  «dar  Bp.  baatialUMMB  Ratlaaa 


Berlin.  Taxameter-Fabrik  We«tei>darp  ft  Pieper,  Hamburg, 
mit  /.weignicdcriassung  in  Berlin  !  r.-mlnrii  U'illu  liii  i  ui-t.n  [irahn, 
K.iufmann,  Wilna-rsdorf  bei  Berlin,  tut  üeschäft  und  Firma  von 
den  Erben  des  bisherigen  lnh»b«n  erwoilwfl.  Die  Prokura  des 
VK'ilhclm  Bruhn  ist  erlo^hen. 

Berlin.  Unter  der  Firma  JiiftniaimtBln  BariM  fir  di;? 
AutomobU-lndiutrie"  ist  unter  der  LMrektian  det  Hain  L.  Hemmi-I 
ein  Institut  entstanden,  welches  sich  mit  Vermitlelune  und  Andninft 
dleter  gesamten  Brandl«  im  In-  und  Auslände  beiaBt  Audi  den 
An-  unti  Verkauf  von  Automobilen,  Vt-rinictuni;  von  Llivuswaßen 
betreibt  diese  Firma  neben  Chauffeur-Nachweis,  BcTufsf.ilir.r-  und 
Herri-'''.ihri  r-Aiisbililurti;;  liiirch  fHcorctischen  und  pttiktischen  I 'ntcr- 
tidit.   "    !  '    l^ffitu)«  I  Mili  ( >,,  Kl.  Andrcasstt  S.  Sp. - 

Berlin.  Hit  Aut' irtiiibil-ltetriebsgeselUi'li.itt  m.  b.  H  Stern, 
l'otsdamiT-Ir  lin.  \  i  ri  pilMirlk  lit  in  fast  .illen  I  ,i,;t  v/i  iliintjen  einen 
ProkDckl,  btlretifml  Viti^aut  von  Anteilscheinen  für  die  bej{rundclc 
Gesellschaft.    Interes.scnten  woUcn  sidi  direkte  Offerte  einhokn. 

BerHa.  Begrilndet  wurde  hier  die  nrma  Qebr.  Kuhn 
Regnier:  das  vorläufige  Kontor  ist  Nollendorf  'iQ'30.,  doch  ist 
bereits  ein  Ausstellungslokal  Unter  den  Linden  an  der  rriedrirh- 
itrafle  gemietet.  Inhaber  der  Firma  sind  Theodore  Kuhn-k<'£nirr  aus 
London  und  J.  Kuhn-Kejinicr  Berlin.  Lct/tcrer  ist  bis  Kndc  vor. 
JjhreN  (ie^.tiiif'sfiihrer  der  Firma  f.  V.  ^■.  .Mathis  jjewesen  und  war 
»orher  mt'irtrt  hihre  bei  Hvn?  &  <;o..  Mannheim,  und  C.harron, 
Oir.irdot   urtii  iti  Mar?';     Die  F'irnia  h.it  sich  die  Verkaufs- 

rechte fiii  u  iti/  i  >i  Kx.  hl.ir.'i  ixT  .Marke  Hi  rlu'i  lus  Lvon  ßc- 
sichert.    Die  Berlietwerke  wurtlen  gegründet  und  beschäfti- 

i,:en  ca  000  Arbeiter.  Jahrespniduklian  ca.  500  Waaen.  Berliet 
erhielt  die  goldene  Medaille  auf  der  kitten  Aulomobflaiissfellun?. 
Die  Marke  Berliet  ist  überall  bekannt  und  gut  eingeführt  Sp. 

BarMMr  BI*ktromobiUOroachken.A.-0.  f)ie  Pnde  Juli 
vortedl  jahres  gegründete  (iesellschaft  beabsii-htiEl,  ihr  .\ktiun- 
kapital,  die  bei  der  (iründung  auf  ;  Millionen  .V\ark  testgcsel/1 
war,  7U  verdoppeln,  und  benift  zur  ItesrhUiftfassung  hicrtibtr  iini- 
("itiR-ral\  trsainmlung  ;<Hf  den  U  ii.  .Mts.  Die  neuen  Ak;  ■  n  «llen 
fiir  l.HH»  an  der  H.ilfle  der  .tiif  die  alten  .Aktien  entfallenden 
Dividende  teilnehmen. 

Mamburg.  Linkaufsvereinigung  Norddeutscher  Motor-  und 
Fahrradhätidier.    Inhaber:  Heinrich  Ootilried  FWrkc,  Fahrrad* 


händivr  m  H:imhiir(',  xrelchcr  ijc-ichuf!  cirr  uif'.jf!o<»trn  Oe- 
nossciiM li  ift  III  liiiii.i  t  iiikii  iil^w  M  iniiiiitii;  NmhIvU  uls.  Ii- r  SS^  tor- 
uikI  r  ilirMilh.iiulli  i  eingetragene  (  h  :i'1n-i  iiv>  Ii  ift  mit  besdiranttter 
Haftptlichi  uhimommcn  hat. 

Hannover.  Hannmt  richr  H  u  LH^tlKdiaft :  .Nach  dem  Be- 
s'.hlii^Mj    (.Ili    <  it  iKT .i Im  [ >.iiiiin Iuii^    V'iiii  De/ember  ist 

auch  Uegenstand  des  I  nlviiRliiiiens  der  Bau,  die  Finridituiig  und 
der  Betrieb  industrieller  und  bergbaulicher  Anlagt il  iiihI  iller  damit 
zusammenhängender  (Jcsehiifte.  sowie  die  Beteiligung  m  üoldiett 
Unternehmungen.  Das  Onindkapital  der  (Jesellschaft  ist  festgesetzt 
auf  den  Betrag  von  :* 218500  Mk  ,  /erfallend  in  TTtW  Aktien,  jede 
lautend  über  MX)  Mk.,  und  121S  Aktu n  mit-  lautend  über  HK)  .\\k. 
!x'imtUfh»-  Aktien  lauten  auf  den  lnh:iln.  r  \hc  i  inu  r.ih  ci-amiiilung 
und  Sonderversammlungen  der  Bi^it/i  r  licr  Liii/i  lrb  ii  AktiengattUJi- 
gcn  vom  "Ji.  IX-zeniber  l'i  it  iKihm  tl  :r.li  Hcsvlilull  die  Berechti- 
jfungen  der  bf«»ehfrKlt  n  ilru  Akt^  n;;  ildirigcn  vereinheitlicht,  den 
Ciegenstanil  de:-  t  iili  riuliiiiciiv  i.'l  iiulirt.  den  1,  \  i  1.  IS, 
ll>,  2-1,  2b  eine  neue  Hassung  gegeben  und  das  Statut  denigcmart  ge- 
ändert. Ad  die  Besitzer  der  Prioritätsstammaktien  sind  für  jede 
Aktie  ä  500  Mk.  OewinnanteiUs«huklsdieine  ausgegeben,  deren 
Rechte  durch  OenerahersammluiigsbcscfahiS  vom  ia.  Oezcmber 
1905  festgesetzt  sind. 

Llagnlts.  Unter  der  Firma  Hartwig  Richard  Salbt.  Automobil* 
zentrale,  wird  In  K4i2e,  HedwigstraBe  33,  eine  Ausstellung  ffir 
Motorwagen  eii^g^cMet.  Spiler  wird  an  der  Zimmcrgasse  von 
der  Firma  nodi  eine  Fabnk  gebaut. 

StuttKart.  Automobil-^iesellsehaft  mit  beschränkter  H.iftung 
Stuttgart.  r>urch  BeschluH  der  V'crsammhuig  der  Ocscllscliafter 
v<ini  A.  Januar  Iü0(i  ist  der  Gesellschaltsvertrag  geändert  und  das 
Stammkapital  um  ilKKK)  iWk  ,  sonach  auf  10 »«KJ  Mk  erhöht  w.irden. 
Die  tjescllscliuft  niüH  einen  oder  mehrere  (jeschaflsfiihicr  haben. 
Auch  wenn  itnliMi  ( »esch.iftsführer  bestellt  sind,  sind  dieselben 
je  euueln  zur  Vetlteiiing  der  ( lesellschall  berechlit'i  /um  weiteren 
Ocschaftsführer  isl  bestellt  worden:  Philipp  !  jiu:.  I   :hiiiker.  hier. 

Turin.  Mit  (iOO;000  Lire  Kapital  wuide  hier  die  Firma: 
.,Oficin;i  liarage  Ooi/af.  Kominundilgcsellschaft  .luf  Aktien  ge- 
gründet Dieselbe  will  eine  Werksialte  (ur  Bau  und  Kejiaialur  von 
Krartfahrzeugen  nebst  einem  öffendichcn  Moiorwagenscbuppcn  er* 
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richten  und  wird  sich  mit  dem  Verkauf  von  EntMtOcii,  Rdloi 
und  sonstigem  Zubehör  für  den  Kmftwagcnbetrieb  bcnisen. 

Antwerpen.  AU  Schutzmarke  i«t  „Fauhcr"  der  Firma  Van  der 
Wielen  4  Schwiebb«,  Antwerpen.  Am  29.  12.  1W5.  O.:  Vertrieb 
von  Fahrrädern,  Motorridem,  Automobilen  imd  denn  Zubebör- 
lölen.  VI' Fahrräder,  Fahrradteile  nämlich  Fahmdniiinen,  Pedale, 
TretkarfacHMicr,  Fekcn,  Ketten,  KcMenräder,  Kugeln,  Kugellager, 
Fdimdiiwl  Fiferradtaschen,  Fahrradlatemcn,  Lenkstangen, 
Speichen.  Naben,  FuOhalter.  Luftreifen,  Laufmäntel,  Bremsen,  Kot- 
schüUcr,  KleiderschüUer,  Schraubenschlü&scl,  Putniien,  Klingeln, 
FaknadgloGkcii,  Hii|ipen,  HmdgriHe  und  Tretkurbeln  einfrttr.igen. 

Bremaii.  Ah  SdiulzmiH»  bt  .^tellin"  und  „Lubniln  der 
Vereinigten  Benzinfabriken  Oesellschaft  mit  beschränkter  Haftung, 
Bremen.  O  :  Herstellung  und  Verlrieb  von  Fetten  und  Oelen.  W.  : 
Technische  Fetlc  und  Ckic,  Minenlöte  tiwl  deren  Ocsglatkmtpro- 
duklc  für  SduBtei^,  Retnigu««s%  KraHencugiiaft-  and  HeiznviMiDe. 
eingetragen. 

Berlin.  in  das  HandelsrCKister  ist  cint'etraf;eti  worden: 
„Blitz"-Aulnmobil  Betriphs-OeselhcJinfl  mit  bcsLhr.inklcr  f  laUung. 
Sitz  ist  Burlin.  (icgcnsUnJ  di<  l  nternchmtns  ;St:  a)  die  Her- 
stellung und  der  trwLrb,  der  Bctritb  und  sonstige  Verwertung  von 
Automobilen  und  Motoren  jller  Art,  von  deren  Zubehörteilen  Miwie 
von  vollständigen  Anlagen,  welche  roit  Autonobikn  oder  Motoren 
unmittelbar  oder  mittelbar  in  ZwMUWfwhtMt  stehen;  b)  die  Nach- 
suchung und  der  sonstige  &weifo  fOWie  die  Ausbildung  von  Kon- 
Millionen  auf  dem  Gebiete  der  Automob{len-  und  Motorenindustrie 
Infcl  Schiffsmolore;  c)  die  unmittelbare  oder  mittelbare  Bctcili- 
sune  bei  geschäftlichen  Untcrnchmunj»en.  welche  die  rii  ,i  und  h 
vöroeteichtteten  oder  damit  in  Ziis;immciih.in;^'  ?>tel)endr'n  /wecke 
verfolgen.  Das  StnmmkapiUl  beträgt  ICWUHI  .Mk.  ( h-^Lliafüi- 
Jührcr:  Martha  I  snipcl,  geborene  Behrendt,  Ctiarlotteiihurg.  Max 
Cohn,  Kaufmann,  Rcrlin  Die  Gesellschaft  ist  eine  Ocscllschaft 
mit  bc-schr.^iikter  Hahunj;  LXr  (jcsellschaftsvertrag  ist  am  20.  IX.'- 
zember  1905  festgestellt.  Die  Vertretung  der  üescUschaft  criuigt 
auch  durefa  einen  OctchlMifahref  in  Oemeintduft  mit  einem  Pro- 
kuristen. 

Berlin.  TtivTt»  AtrtOMObn-Bctrietwgcs.  m.  bu  H.  Stamm- 
kapital: lOOtXN)  Mk.  DeadiilMDhicr:  lagenknr  Riid.  Schmidt  in 
Cherlottenburg. 

Berlin.  Kögel  b  Grimm,  Oeicibdnft  mit  beschränkter 
Hafhuv  Motorfahrzeuge.  Sitz:  Berlin.  '  0^|enstand  des  Dntcr- 
ndmtena  ist;  Fabrikmäßige  Herstellung  nnd  Vertrieb  von  Auto- 
mobilen, Untcrhalttu^  einer  Garage  für  Automobile,  ein  \\i1iininhil 
droschkenbetrieb.  Das  Stammkapital  beträft  ?oiXk(  .Mk  (r 
schSftsführcr:  Landwirt  Hugo  Höppl.  Berlin.  Int^'eiiic  iir  ( )sk.ir 
(irimm.  f5erlin.  Die  ( k-sellschr.fl  ist  eme  (jeselKcIi.-ifl  mit  be- 
schränkter Haftung.  Der  ücsellschaftsvcrtrag  ist  am  10.  Januar 
1906  festgestellt  Kflolor  nnd  WertMilten  hdinden  •leb  Wflhclm- 
Straße  13)7. 

Berlin,  harilicltiie?.  Bohrer-Compaj;iiic  f  lesellschaft  mit  be- 
schrankter Haftung.  SiU  ist  Berlin.  Gegenstand  des  Unternehmens 
i«t:  Die  Hentellung  von  Sninlbehiem  und  andmn  Wcriueugen. 
Dm  Stammkapital  beträgt  100000  Mk.  OeschiRsffihrer:  Karl  Otto 
Schmidt,  Kaufmann  in  Berlin,  Alfred  Bartheimcs,  Fabrikant  in  Berlin, 
Dr.  iur.  Otto  Delschau.  Kaufmann  in  Berlin  (stellvertretender  Ge- 
schäftsführer). Die  Gesellschaft  ist  eine  OescIlKetuff  mit  bescliriink- 
ter  hiaftung.  Der  Oesellschaftsvertrag  ist  am  24.  Noxember.  II  und 
18.  DezemDer  1903  errichtet  Der  (ic-<ie(I?rhaiter  kaiitnunn  Alfred 
Barthelmes  bringt  in  .■\tirefhnung  .lut  .■;eine  Staitiiiieiiilüjie  die  ihm 
als  alleinigem  fnn^her  der  Kirinj  ,,.Mfred  HarthehiR-s"  cijätnlünilich 
£ehörig<n  "i.-imtlirhen  M.i^ehinen,  masclimelleii  L"irir:ehtungm  und 
sonst^en  zur  Herstellung  v<in  Spiraibohrem  beniit/teii  Vorrichtun- 
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Berlin.    Am  15.  Januar  l<X)6  ist  in  das  Handelsregister  ein- 

Betragen  worden:  Offene  Handelsgesellschaft:  Berliner  Aut«- 
lompsgnie  Oeraabeck  8t  Tausch,  Berlin,  mit  Zweignicilerhissiinp  in 
Charlotienburj;,  und  als  Oe^ellscliulter  Ernst  Tausch,  ln>;enieur, 
Berlin,  und  tmil  Oersabetk,  K,infni,'inn,  Ch.irlntlcnbur],,'.  [>ie  Ge- 
sellschaft hat  am   1.  Jami.'ir   IWK)  begonnen.     Zur  Verlrellin«;  der 

Gesellschait  bind  die  Gesellschafter  Tausch  und  Ger&abeck  nur  ge- 
meinschaftlich ermächtigt   Kontor  befindet  tich  Cbanficestr.  3; 

die  Oar.igeii  tiannoverschcstraße. 

Berlin.  Deutsch  -  Calizische  Petroleum  Aktiengesellschaft 
Markkjwa  mit  dem  Sit/r  tu  Berlin.  Gej^en«tand  des  1  ntemchmens: 
Gewinnung,  V'er.irbeitunj;  und  Verwertung  von  I  rdul,  ähnlichen 
Produkten  und  der  daraus  oder  in  V«:rbu)dung  damit  zu  gcwianen- 
den  4fdcr  zn  erwartenden  Eneuguls^  Waren  ihnürhrr  Art 
Insbeiondere  iat  der  Erwab  von  Oclgercditanmen  In  Oaliiien 
in  der  Nlfae  wn  HaiMowa  hi  Annictat  «esommen-  OnindkapMal: 
1 500009  Mk. 

Barltn-Rixdorf.  Firma  Paul  Däderich:  Die  Firma  lautet  jetzt: 
Paul  Daedrich.  Jetzt:  Offene  Handelsgesellschaft,  und  als  Qr> 
sellscfiafter  Georg  Brandt,  Kaufmann,  Rixdorf,  und  Carl  Barta. 
Kaufmann,  Rixdorf.  Die  Gesellschaft  hat  am  I.  Januar  1906  be- 
i^onnen  Der  IVbergaqg  der  in  dem  Betrielie  des  Oeschifts  bc- 
Krundettri  l  orderunges  uid  VerUndüdikcflcn  auf  die  OeacJbdiaft 
lüt  au-igeschlosscil. 

Bielefeld.  In  unser  Handelsregister  AbteiUin>;  A  ist  bei 
No.  (offene  Handel^:gesellschsft  unter  der  Firma  l>roop  ^  K*m 
in  Bieleield)  heute  folgendes  cintjet.Mgcn ;  Dem  Wilhelm  Heuer 
in  Bielefeld  und  dem  Karl  Suhrcn  in  Bielefeld  ist  Qesamtprokura 
in  der  Weise  erteil^  daB  sie  cnnächtiKt  sind,  hi  OemcmsdUfl 
mit  ebiander  die  Firma  zu  zeichnen. 

Bielefeld.  In  nii>er  I f.indelsregister  Abteilung  B  ist  bei 
No.  2  (Aktiengeseil&thaft  unter  der  Firma  Bielefelder  .Maschinen- 
fabrik vormals  Dürkopp  &  Co.  in  Bielefeld)  heute  folgendes  ein- 
getragen: Die  dem  Oskar  Schmidt  in  Bielefeld  erteilte  Prokura  ist 
«rtoscticn. 

Bielefeld.  Die  Schutzmarke  „Qectra"  ist  der  Bielefekter 
Mttchintnfafairik  vorm.  DürkoBp  Ca  «Rfetragen.  0.:  Ma- 
schhienfabrik.  V.:  Knnken-rahratfihle,  lönnken wagen,  Luxus- 
wagen, Lastwagen,  Qesdiäftswagen,  Schleppwagen.  Motoren  und 
deren  Bestandteile;  Milctizentrifugen  und  deren  Bestandteile; 
Achsen,  Federn,  Naben,  Kußetn,  Oeler,  Kurbeliietriebe,  Fe>Hfell- 
VurnehlunKen,  Rahmen.  Lenkstjn^;en.  Fel^^en,  Speichen,  Kt^t- 
Schützer,  Oiocken,  l'nmpeii.  samtiieh  für  l-ahrradcr,  Motorräder 
und  .Motorwagen;  Fahrrad-  und  Motorradstäiider.  tjepäckhalter, 
Uenzinkästen,  Motor-Zuiu1ker.?eM,  Akkumulatoren  und  /Tindspulen, 
Vergaser,  Motorwagcmvindcn 

Bielefeld.  In  unser  Handelsregister  ist  bei  t)csell>^chaft  mit 
beschrankter  llaflunf;   unter  der   l'irina:  Bielefelder  Winden-  und 

Werkzeug-Maschinenfabrik   Huk   &   Co.,   Gesellschaft   mit  be- 


Hattnas  In  BtcMtld,  heute 


der  Fimw  „AHrcd  Bartheteea"  in  die  Gesellschaft 
imtwert  dieser  Einlage  ist  auf  SOOOD  Mk.  festgesetzt  tmd  wird 


dieser  Betrag  auf  seine  Stammeialage  zqgcrechnet. 

Berlin.  „Auto-Alliance"  OeselbchBtt  mit  besäirlnkter  Haf- 
tung. Oegenstnnid  des  l^ntemchmens  ist  der  Betrieb  von  Motor- 
wagen aller  Art.  Das  Stammkapital  beträgt  SO  MX)  Mk.  Geschäfts- 
führer: Techniker  Julius  Rosemcver  in  Berlin.  Die  Gesellschaft 
Ist  eine  Ocsellschaft  mit  beschränkter  Haftung.  Der  Gesellschafts- 
vertragist  am  4  De/ember  fi  und  Ifi  Januar  l?0(»  festu'c stellt 
I  Vr  öesflUehafler  K.iuf:ri.)iin  I  iigt  n  Ri  iü  bringt  in  die  (u  sell- 
sch  ifl  ein  d;is  Monupnl  di  s  Vertrieb^  der  It.ib  WitiTW  .i^jen, 
den  mit  der  f  irm:i  (^henard,  W.iIrkiT  <  le  zu  .X-murei  hei  I'ans 
abgeschlossenen  Vertrag  für  ganz  IXut.i.:hlaiul,  i  itab  Motorwagen 
In  natiwa,  Utbeitrac  «er  von  ihm  an  Itala  geleisteten  baivn  An- 
aaUuin  vian  lOOQO  Fnnes  «im  festgesetzten  Gesamtwert  von 
vnn  wSOO  Mk.  ttntcr  Anrechnung  dicacs  Betrastts  «nf  seine  Sinnm- 
einlade.  Oeffentliche  Bekanntmachungen  der  Oeteüsdiaft  erfolgen 
itn  Deutschen  Rcichaai«iKer. 


Emst  Xnrimisen  &  Bielefeld  lut     ^  . 
Sehl,  nnd  iat  daher  nkht  imAr  bcAiBf,  die  OeseUadnft  zn  Yertreteo. 
Drnnden.   Stanley  ist  als  Schutzmarke  der  AktOes.  vorm. 

Seidel  &  Naumann,  Dresden.  2Q.  12.  1005  O.:  Fahrradfabrik, 
W. :  Fahrräder,  Fahrradteile,  Fahrrad-Zubehör,  und  zwar  Signal- 
Zeichengeber,  Glocken,  Bremsen,  Laufreifen,  Taschen.  Ketten,  Griffe, 
Feststellvorrichtungen,  Pumpen,  Pedale,  Fahrradwcrkzeugc,  Schutz- 
bleche, Gepäckhaltcr,  Sättel,  Tourenzähler.  Kettenkasten.  Raff- 
Ständer. 

Rresden.  In  das  Handelsreßisler  ist  die  Oesellschaft  Pfleu- 
matic  -  tjesellst'hiift  mit  bcschränktei  H.iftuiig  mit  dem  Sitze  in 
Dresden  eicigcuagen  worden:  Der  Gcsellschaftsvertrag  ist  am 
5.  Januar  IWd  .ibgeschlossen  und  am  13.  Januar  in  S  ^ 

abgeändert  worden.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  die  F'ül- 
lung  von  Rad-  und  an&ren  Lnfladdlnchcn  mit  Filenmalik  und 
amieren  Massen,  sowie  die  Herttelhmjp  solcher  Schliucbe  aus 
diesen  Materialien,  insbesondere  aber  die  Ausnutzung  und  ge- 
werbliche Verwertung  der  von  dem  Buchdrurkcreibesitzrr  Robert 
Pfleuiner  in  Salzburg,  dem  Buchdrucker  Hermann  Pllcumer  in 
SalziHirg,  dem  ßuchoruckcr  Hans  Pflcumer  in  Salzburg  und  dem 
Irtgrnietit  Frtfr  Pflcumer  in  Dresden  hierfür  angemeldeten  oder 
erteilten  in-  und  ausländischen,  /u  drei  /weillteln  Robert  Pfleumcr, 
/u  ie  einem  /uolftel  Hermann  Pfkumer,  Hans  Pflcumer  und 
Frii/:  FMleumer,  zu  h  ehs  Zwölfteln  der  Kaufmannsehefrau  Elisabeth 
Pallas,  geb.  Steuber,  m  Dresden  zufolge  käuflicher  Ueberiassung 
fehöniB«i  Patanic  und  aonstlBcn  Scmitarsdile  'sowie  die  Her^ 

 T>  der  hietxu  erfoiderHchen  Artikel.  Das 

Mai*. 

Zum  Oeschäftsfülhrer  ist  bestellt  der  Kaufmann  Paul  Friedrich 
Pallas  in  Dresden.  Aus  dem  OeseDschaftm'ertrage  wird  noch  bc- 


stelhing  tmd  der  Verhieb 

Stammkapital    beträgt  sceh^hunderteinundzu'anzigtausend 
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bnnt  gegeben:  Die  Ocwlbchaftcr  BncMrackcreibesitter  Robert 

Pflcumcr  in  Salzburg,  Buchdrucker  Hermann  Pflcumcr  in  Salz- 
burg, Ingenieur  Fritz  Pflcumcr  in  Drcnlcn  und  die  Kaufmanns- 

ehefrriu  Elisahfth  Palh«;,  ^b.  Steubcr,  in  r>rf>?tlen  leiten  ;iirf  d.ns 
St jriiink:i;iilal  in  die  tiL-sellsthaft  ein  allt  von  tli'ii  fuii, Hinten 
Herrin  Pijeutner  bereits  angemeldeten  oder  ii'icli  iriziitncldcntlen, 
.iijf  it.is  Verfahren  zur  Füllung  von  Rad-  und  itidcicn  I  ufuchlauchcn 
mit  Ftlcumalik  und  anderen  Masseii  bezüglichen  l'aiciuc  und  Schutz- 
rechte.  Diese  hinlage  wird  von  der  Gesellschaft  zum  Geldwerte 
von  600  CHX)  Mk.  angenommea,  davon  entfallen  auf  die  Kauf- 
«uniiseliefrM  EUhMi  Pmllw  der  Bein«  von  300000  Mk..  auf 
den  Bucbdruckereibcsitzer  Robert  Pneumer  der  Beins  von  150000 
iWark,  aul  die  Buchdruiker  Hermann  und  Mans  Pfleunier  und 
auf  den  Ingenieur  Fritz  Pfleumer  je  der  Betrag  von  50  WX)  Mk. 
Die  öffertllicticii  Bck,iiitilrn^uluinL;i'n  der  (le^t llsiti.ift  i-rful^cn  ihirch 
den   Deyt<LlR'ii  Ri;;illL-,in/ci;.;<jr. 

0«n«lx.  In  unser  Mandc l-.rcgi'-trr  ist  die  Ocscll'-rhiiU  in 
Firma  ,.Deutschc  Stahlwerke,  ( jLsoll!i<:liaft  nut  bLsilirrrnkter 
Haftung;"  in  ELsscn  mit  einer  Zweigniederlassung  in  Danzig  heute 
eingetragen:  Durch  Beschluß  vom  9.  Mai  und  26.  Juoi  1905 
iat  die  Gesellschaft  aufgelöst.  Liuuidator  ist  der  Oeh.  Kommcr- 
ileunt  AiJguct  Senraic  m  Dtlsseklorf 

PraMkeahaiiMfi,  KytTh.  In  das  hie«ige  Handelsregister  Ab- 
teiliirs  B  ist  heule  unter  Nr.  6  die  Firma:  rrankonia-Automobil- 
■.wrki-,  Gesellschall  mit  Inschrunkter  Haftung,  mit  dem  Sitze  in 
rr,iiikLr;hausen  (Kyfth.)  ciilgetrapn  wrrdcn.  Vhr  ricirlkofinfts- 
u  rtrriL'  ist  am  2f).  Dezember  l'ilK>  .ihi^csjhloshin.  ( ii>;i!;>tund  dis 
t  nti  rill  hmcn«;  \%t  die  Herstellung,  die  Kcparatur  und  der  Vcrlntb 
van  Auiomi ihi  i.ihrzeugen,  Beslajidteilen  von  solchen  und  allen 
anderen  m  den  Rahmen  eines  solchen  Geschäftsbetriebs  passendt:» 
Aitikcin.  Das  Stanunkapital  beträgt  45  000  iV\k.  Die  Geschäfts- 
fOhrer  sind:  1.  der  Rentner  Albin  Weber  hier,  i.  der  Ingenieur 
HcnMiHi  Kubnen  hier. 

PNibert,  5nciimn.  Ocorg  Hilbert  ft  Co.  Fahrrad-Cmaillier- 
Anstalt  mit  dem  Sitze  in  Oberschaar  und  als  deren  Gesellschafter 

a)  der  Lackicrcrmeistcr  Georg  Eduard  Hilbert  in  Niederschöna, 

b)  der  Fshrr.idfahriknnt  Brun«  Rirharrl  \X'-:r1hL:i.'n  in  Ohcrtchsar 
mit  dem  I  lm/uluj;t  n  ciiigctr:ij;en  w  orden,  djil  da-  Irc^cllscliaft  am 
15.   Januar  1906  errichtet  worden  und  der  unter  a^^gMiannlc 


Georg  Eduard  Hilbert  vom  der  Vcftrctuiqr  der  Qesell 

geschlossen  ist. 

«trOnberSy  5clilei.  In  unserem  Handelsnoitler  Ist  die  ein- 
getragene offene  Handelsgesellschaft  in  Firma  Mangdsdorff  &  Co. 
mit  dem  Sitze  in  Grünberg  heute  gelöscht  worden. 

Hnanover.  Im  Handelsregister  i&i  eingeingen:  Firma 
Stradardwetk  vom.  Steinleldt  u.  Blasbeiy,  Oesellschaft  mit  be- 
$c6iijikter  Hafttäiff:  Doktor  juris  Martin  Böhme  in  Hannover 
ictsum  OeschSftiifülirer  bestellt.  Die  Prokura  des  Friedrich  Ocrhardt 
und  des  Paul  Godc  ist  erloschen.  Dem  Georg  bngelhardt  in 
Hannover  ist  pMkiir.i  in  der  Weise  erteilt,  daß  er  hofiifrf  sein  soll, 
in  (.itrntirisi:h.iii  md  ciiu'm  *  n  srhäftsführer  oder  mit  nru  ni  anderen 
Prokuristen  die  (jc^clUch.ift  7U  vertreten  ttnd  dircn  Firma  zu 
zeichnen. 

Hlldeshelm.  Autiimobilvcrkchrsaktiengesellschalt.Hildeslirini. 
Der  Gcscllschaftsvcrtrag  ist  am  12.  September  IWB  festgestilli 
worden.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  die  sewcrbsmäBige 
ßefördcmnc  von  Personen  und  Sachca  in  HUdesneim  und  Um« 
zcgcnd,  sowie  der  Erwerb  von  OrundtNIcken  zu  diesen  Zwcdc. 


Oruadkapital  beträgt  120000  Mk.  und  ist  in  6O0  Stammwert- 
atllen  zu  |e  900  Mk.  zerlegt.  Der  Vorstand  wird  vom  Aufsichts- 
rate c»ewSh!t  iirtd  bestellt  au«  einem  Mitpliedr  r>ii'  Rokanftt- 
nMctiun^fiMi  dir  (ic^fllsrhaft  erfolgen  durch  tU-n  Dt-utüehen  Keichs- 
und  Königlich  Prcultischen  Slaatunzeigc-r.  l>»c  Oninder  der  ( ie- 
sellschaft  sind:  I.  Kaufmann  und  Bürgervorsteher  Joset  Bettels, 
2.  Kaufmann  Karl  Emst,  3.  Kaufmann  Karl  Hakt,  4.  Kaufmann 
luid  riuicervorstcher  Georg  Steinhoff,  5.  Fabrikant  Wilhelm  Uter* 
mohie,  samtlich  in  Hüdeshdm.  Die  Gründer  haben  nicht  süfflt* 
Uctae  Aktien  nbenwaMne«.  Die  Gcselltchaft  wird  durch  den  Vor- 
stand, den  Kaufmann  Karl  Hake  in  Htldesh^m,  gerichlHch  und 
außergerichtlich  vertreten.  Mitglieder  des  Aufsichtsrats  sind: 
1.  Sladtsyndikus  Gotting,  Hildesheiin,  2.  Assessor  Schneidler,  Hildes- 
heim. 3.  K.aiifman"  J  Bettels.  Mildesheim,  4.  Kaufnimii  H  Steinhoff, 
Hildfshcirn,  i  Flankier  Aiiß.  Forcke,  Hildcsheim.  Ii  Kaufmann 
C.  Ernst,  Hildesheim,  7.  Dr.  med.  .\i'>hr.  !5rhtlient'n,  8.  Pastor 
Rensche,  Bettrum,  9.  Outsbesitzer  Ihüdi-..  Kemme,  Ifl.  Guts- 
besitzer Wiftneben,  Achtum,  11.  ZiegtltflieMtzcr  1..  Hcickc,  Gr.. 
Lafferde.  Die  mit  der  Anmcidunj»  einsrcreichtcn  S;'hriftstü:'ke,  ins- 
besondere der  Prüfungsbericht  des  Vorstandes,  des  Aufsichtsrats 
Rnd  der  Revisoren  können  während  der  Dicnststunden  aul  der 
Oeridilsschrciberei  e!i««sehcn  werden,  von  dem  Prfifungsbericht 
der  Revisoren  kann  auch  bei  der  hiül^en  Handelakammer  Em> 
ficht  genommen  werden. 


  .   Ah  Sdratzmarke  ist  etneetrafien  „Ka;^ser" 

der  PNÜziachcn  Nähmaschinen-  und  Fahrräderfabrik  vorm.  Gebr. 
Kaycer,  Kaä«rslautern.  8/1.  1906.  G.:  Nähmaschinen-  und  Fahrräder- 
fabrik sowie  Motoren-  im«}  Motorfahrzcugbau.  W.:  Fahrräder 
aller  Art  mit  Antrieb  dtirch  Muskel-  oder  Motorkraft,  Motorwagen 
für  Personen  sind  <icp3fk  ^mwr  Bestandteile,  Zubehörteile  und  Aus- 
rüstungsstiirke  drrsclhrn. 

K(5penlck.  In  unser  Handelsregister  A,  ist  die  Firm»: 
Dciltselic  ,\Ussiri|,'ueikr-  rUmkert,  Kreimer  i  Eveking  Niederschöne- 
weidc  eiiigi:ti;igen  worden.  Inhaber  ist  der  Kaufmann  Carl  Eveking 
zu  Niederschöneweide.   Dem  KautaiaBn  Rudolf  Eick  hl  Niedci^ 

schöneweide  ist  Prokura  erteilt. 

Leipzig  f*.  Arthur  Rnwald  m  Leipzig;:  In  das  Handels- 
geschäft tef  eitii;etrelen  der  Katifiiiann  TJieeidor  .Martin  Juhanne^ 
Kichterii?  f    Uli    i'i   ( ie^ells^'ha^t  ist  am  Ib.  Januar  I '.MX)  errichtet, 

.Mannheim.  Firma:  Etahhsse-ment  Hiitrhinson  H^ompagntp 
Nationale  de  CiuuIlIiuiic  soü))le)  in  Mannheim  .lU  /we;^:!iieder- 
lassiiiig  Hill  dem  Hauptsitzc  in  Paris  wurde  heute  eingetragen: 
A.  Dichl  in  Antwerpen  ist  aus  dem  Conseil  d'Adminislralion 
ausgeschieden.  Baron  de  Sencvas,  Paris,  ist  zum  Mitgliede  des 
Conseil  di'Administration  (Vorstandes)  gewililL  Nach  dem  Be- 
schlüsse der  Gencralvcsammlung  vom  89.  Mai  1005  tOll  das  Onind- 
kapital  um  909  900  Frcs.  erhöht  werden.  Diese  Erhöhung  hat 
stattgefunden,  das  Grundkapital  beträgt  jetzt  5  000  100  Frcs.  Durch 
den  BescWnR  der  Oener.Tivfrjammlimg  vom  12.  Juli  1005  wtinlf 
§  6  der  Stitiilen  l>e/uc;lieh  der  Hiihe  des  ('jriiruikaf)ila!s  dahin 
ergänzt:  Uutfh  lUschlml  der  außerordentlichen  ( leneraK  ervainm- 
liing  vom  12  jiili  wird  das  (jrundkapital  aid  ^  llXlIKill  ["res. 

gebracht,  eingeteilt  in  lOWji  Aktien  zu  JOU  Frcs.  das  Stück, 
worunter  IMii  Vorxugsaktien  und  15  SM  gewähnlJche  Aktien.  Die 
Ausgabe  der  neuen  Aktien  erfolgte  zum  Nennwerte. 

OffaabaclitMaln.  In miier Handelsregister  wurde  eingetragen: 
Die  Firma  Victor  WiMmaon  Fabrik  für  Hassia  —  Fafirraa  — 
Zubehörteile  vorm.  Aug.  Kegclmam  zu  Offenbach  a  M.  ist  vom 
T.  d.  Mts.  an  geändert  worden  in:  MVlctor  WUdniann'*.  Der  la- 
haber  Victor  wiktminn  hat  seiner  Ehefrau  Minna  geh.  Hirlh  zu 
Offenbecb  a.  M.  Prokura  crieüt 

Schwelm.  In  unser  Handelsregister  «rurde  bei  der  Firma 
Oarlsl>crgcr  Stahlwerk  Heinrich  Dieckerhoff  zu  Qarlsbcrg  -  ein- 
getr-ipfn:  Dem  Ingenieur  Heinrich  Dieckerhoff  jr.  in  Haspe  ist 
Prokura  erteilt 

Schwelm.  In  unser  Handelsregister  ist  untof  Nr.  25  die 
Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  in  Firma:  ,.N\.isihinenbau- 
Anstalt  Köllmann,  (jesellschaft  mit  besrhrrtnkter  H.iftunt;"  mit  dem 
Sitze  in  Langcrfcld  eingetragen  worden  Dir  desellschattsvcrtrag 
ist  am  IQ.  Dezember  1905  festgeslcllt.  lM.c  Zweck  der  Cje-^ellsehaft 
und  der  Gegenstand  des  Unternehmens  besteht  in  der  1  ki-tellung 
und  dem  Vertriebe  von  Maschinen  und  Werkzeugen  für  Zucker-, 
l'apier-  und  sonstige  Fabriken.  Da»  Stammkailitar  baMgt  105  OW 
^tark.  Die  Stammehilagen  sind  nldit  hi  m  lebten,  tridmehr 
bringt  der  Gesellschafter  Fabrikbesitzer  Wilhelm  XSflraann  senior 
in  Barmen  ztir  fkckung  der  Stamin^inlagen  sämtlicher  Gesellschafter 
das  von  ihm  bisher  schon  hrfriftxrie  M-jndtlsfirschäft,  welches 
die  Merstellimij  und  den  Vertrieb  von  Masehinrn  und  U'efkzeugen 
für  Zucker-,  Papier-  und  sons-ijjr  Fabriken  7un;  uegenstand  hat 
in  die  Gesellsjliaft  mit  bciihrankter  Haftung  ein.  ImmoDilicn 
gehören  zu  dem  eingebrachli:n  V'crmugcn  nicht.  Das  eingebrachte 
Vermögen  besteht  vielmehr  aus:  a)  Maschinen  und  Werkzeugen  im 
Werfe  von  50000  —  fünfzigtausend  —  Mark,  b)  Materialien  und 
Halbfabrikaten  im  Werte  von  23000  —  dreiundzwanzigtausend  — 
Mark,  c)  Aktiven  (ausstehenden  Forderungen)  im  Betrage  von 
27  000  —  siebenundzwanzigtausend  —  Marie,  d)  endlich  wird  die 
Firma  und  Kundschaft  bewerfet  mit  25  000  —  fünfundzwanzig- 
tausend —  .Mark.  Dagegen  übernimmt  die  OesrlUrhaff  Pasüiv.a 
im  Bctr.nge  von  20  000  —  zwan/if;laiiscnd  —  Ma.k  Fk-r  Kaufmann 
Hans  Gruhn  zu  L.angerfeld  ist  zum  Gcsdiäftsiührcr  der  Gesellschaft 
bestellt.  Dem  FabriRbesilzar  WDbetaii  KfiPmann  aenlor  ht  Barmen 
ist  Prokura  erteilt. 

Tliorrt.  Als  Schutzmarke  ist  „Cursur".  '  )sk.u  Klammer. 
Thom,  Brombergerstr.  S4.  Il/I.  1906.  (5. ;  Vertrieb  von  Fjhriadcni, 
Motorwagen,  Stotorrädem,  Nibmaschinen,  Schreibmaschinen. 
W.:  Fahrräder.  Motorräder,  .Motorwagen-  Bestandteile,  Zubehörteile, 
nämlich:  Sättel,  Werkzeugtaschen.  Scbttizbleche,  Schmutitingcr, 
Pneumatikrcifen,  Fahrradrahmen,  Naben,  Rider,  Kurbeln,  Weflcii, 
Griffe,  Ketten,  Luftpumpen,  Laternen,  Glocken,  Pleilcit,  Schulz- 
brillen, OelkJnnditn,  Stander,  Taschen,  Tourciutlhlef. 

Ansbach.  Mit  Vertrag  vom  I&  Januar  1406  wnrde  imter 
der  Firma:  „Fahrzeugfabrik  Ansbach,  Oeaellschalt  mit  beschrünkter 
Haflung"  mit  dem  Sitw  in  Ansbach  eine  OeseHscbatt  mfl  be- 
schränkter Maftaing  gegründet.  Oegensland  des  t'ntemehmrns  ist 
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DER  MOTORWAGEN. 


die  HeritcUiwg  und  der  Vertrieb  von  Kraftfahraeucen,  sowie  von 
anderen  cnwdBigtaen  Artiketn.  Das  StammlMpHar  beträgt  75  000 
Mifk.  AI«  QcädiRitilirer  M  bcslelK:  Morib  Sduntdl,  Fabrik- 
bMiticr  in  Banbere-  Die  OcceHKhaft  wnrde  am  19.  Januar  1906 
in  das  HamleliRigiater  eingetaiflai. 

Zeltx.  Im  Haaddsretiater  iit  bat  dir  Rnua:  ZeHzerTEisea- 
icießcr«!  und  JVUsdiincnbau-Akl{en-aeMilM:ihaft  bi  Zeiti  mit  Zweig- 
niederlassung in  Cdln-Ehrenfeld  heute  eingetragen:  Die  Prokura 
dn  Kaufmanns  Adolf  Ranco  in  Cöln-Ehrcnfekl  ist  erloschen.  Der 
Direktor  Pud  Meisler  «u  Magdcbais-Buduu  ist  durcb  BcschluB 
de«  Autaichteals  am  VotsUndsmildiede  bestellt 

AMeb  tal  Laad*  der  mibetrenzten  MScIichkelien  erfreut 
sfdi  der  Coatiaental-Pneumatilc  einer  stets  wachsenden  IWliebtheit. 
Trotz  hoher  Zolhchranken,  die  der  Einfuhr  diese«;  Jtiii-di<ri 
Fabrikates  gesetzt  sind,  ist  der  Continental-I'ncumatik,  .m<  «  in 
Kabeltclcgraram  meldet,  .nuf  der  Madison  Square  OardLi  Ant  un  >bii 
Ausstellung  und  der  Amor>'  Automobil  Ausstellunj;  in  Nmvnrk 
an  'lin  Rädern  ?ii  finden,  wHhrend  die  cr-;li.'  ,)merilvaiii!.t.hv; 
Marki    \    auf  t^.idirn    morititri    :<.t.    :iU<>   mu   das  ifcringe 

Mehr  von  47  iu  v<.r/cichj!cn  Jul.  IHr  ( .ontincntal-I*ncumatik  er- 
reicht mithin  den  hohen  SaU  von  87  Prozent  des  Anteils 
der  stärksten  einheimischen  Marke.  Ott*  zwcitnidiste  ein- 
beimische  Fabrilut  Y  entfallt  auf  831  und  das  dritbOditle  aus- 
Hndisctir  ^iwnfislsdte)  Fabrikat  auf  nur  178  Rider. 

Uie  Mars-Werke  A.-a  In  Nambers-Doos  haben  auch 
wieder  im  neuen  Jahr  einen  KeniKrfolg  zu  vcrMichnen.  Wie  uns 
mitgeteilt  wird,  anßg  Hmr  Alfaeft  Köbnke  in  Manbuis  am 
Sonntag,  den  7.  Januar  1906  hn  Velodimn  Roterbaum,  sowohl  iMim 
Motorradrennen,  als  aiuli  beim  Schrittmacherrennen  den  ersten 
Preis  *:ut  einem  Mars-Motorrad.  r>as  Marsniotorrad  war  das 
einzige  von  den  vielen  gestarteten  Fabrikaten,  wekiies  die  90  km 
im  geheizten  Raunw  ohne  Störung  und  ohne  jeden  Defekt  Jturöck- 
gel<^  hat. 

Wir  erinnern  uns  hiurl)..!  der  zahlreichen  Siege,  in 
verffsnpener  Saison  auf  A\iirs  Moti  f  iukI  Fahrräder  erhielt  wurden 
uriii  t-'i.niben  auch  den  nvui-n  \  ru>\^  als  ehi  gutes  Zeidien  für  die 
neue  Saison  annehmen  m  dunen. 

Die  N.  A.  Q.  auf  dar  Berliner  Automobll-AutstellunK. 

Ein  an  Erfolgen  und  A(f*,^eichmmpcn  reicht-  J-ilir  'A;ir  für 
die  Neue  Automobil-Oesells<.iiuit  (l:is  J.ihr  r'Hi.  l'uc  N'.ichfm'v 
nnch  N  A.-fl.-Fahrzeugen  '.'..ir  dit-iri  im  /iMu-hintn  bcxriiien, 
il.il)  1  iiu-  bidt-utende  Vergröfti  run^^  cfvi  h.ibrik  \ <jrKi.'n<niiini'n  werden 
miilltc  Andererseits  bracht«.  Uk  Iciinahme  an  verschiedenen 
U  iithLwittiin  der  N.  A.-O.  eine  Reihe  hoher  Auszeichnungen, 
wie  den  threnpreis  Sr.  Majestät  des  Deutschen  Kaisers,  eine 
goldene  Medaille  des  Dnnlschen  Automobilklubs  und  andere  An- 
erkennungen, 

IVr  Bedeutung  der  Firma  entsprechend  wird  sich  der  Stand  der 
Neuen  Automobil-Cicscllschall  auf  der  Berliner  Automobil-Aus- 
stellung reprä«;fn(iLTcn.  Fi'ir  dir  ifikor.itivi'  Ati^^tnUung  und  Be- 
leuchtung siiKl  iniif.ivM.-iKk-  VuitH-rt-itiiniii-n  jri-tri  tfcn,  so  daß  der 
\.  A.-0  •St.ind  .iulIi  Uh-m  --  hihr  i-iiu-n  tljunt.in/itluiiiffsptmkt  <fer 
.Aus^^t--lllm^[  iiildt'ii  «iril  Du-  .iii-.ui-^'<-ll;i-n  I  ahi/cii>,'c  Jiirfti:r.  diis 
weitgehendsk  liitefessc  aller  Besucher  m  Anspruch  nehmen,  uni- 
somehr  als  die  einzelnen  Fahrzeuge  fast  alle  Verbesserungen  gegen 
das  Vorjahr  aufweisen.  So  wird  ntm  ersten  Male  die  1ype  A.  C. 
10>— Iii  HP.  Zweinlindcnnotür  zur  Ausstellung  kommen,  welche 
CHIC  Veremiining  der  biAerigen  Typen  A.  ttud  C  I.  darstellt 
Dle*e  neue  Type  ist  sowohl  m  leicnte  Pcnoaenwagen  als  auch 
Droschken  und  Iciehte  Qesdiiflslietenmgiwagen  bestimml. 

Die  Tvpe  B.  I.  24  HP.  Vicrzvlindcrmotor  hat  gegen  das 
Vorjahr  verschiedene  Acnderungen  erfahren,  die  das  ausgestellte 
Chassis  in  übersichtlicher  Weise  veranschaulichen  wird. 

Endlich  kommt  der  erste  Wagen  der  von  der  N.  ge- 
bauten Type  B.  II,,  40  45  HP.,  Vierzylindermotor  zur  Ausstellung. 
Lieber  dit  technischen  l>et.iils  aller  dieser  mit  höchster  Vollkommen- 
heit und  dabei  größter  l:infachheit  ausgeführten  F.^hr/cuge  wird 
noch  nach  der  Ausstellung  ausführlich  zu  sprechen  si  ir.  Erwähnt 
sei  heute  nur  nnrh,  dafi  aiit*  dienes  Jahr  die  ausgestellten  Fahr- 
zeuge hiHht-U-t;,inti-  K  irosst ri'jii  aiii-.s eisen,  aus  den  Ateliers  aller- 
erster deutscher  und  ausländischer  Wagenbaufirmen  stammend. 
An  einzelnen  FsAirzeugen  wird  die  H.  Il-O.  vertreten  sein  mit 
Landaulet  40-45  HP«  einer  Lünousfne  30—24  HP.,  einer 


Phaeton>Lhnousbie  SO— 2t  HP.,  etaer  Taxamcteidroschkc  10  bi« 
K  HP.,  einem  Üeleiungswagen  8—9  HP. 

In  der  Weslhallt-  des  Ausstellungsgcbaudes  Stellt  SOdann  die 
N.  A  (i.  noch  zwei  Lastwagen  aus,  einen  solchen  für  3000  hg  und 
einen  ffir  i—ttOdO  kg  Nutzlast.  Auch  die  L^stwi^gen  zeigen  ver- 
schiedene KonstniktionsSndcrangen  wie  sehnige  Steuerung,  Seiten- 


sdialltuig  usw.   In  dem  Ansstellungsbericht  wird  auch  hierron 

noch  gesprochen  werden. 

Peter's  Union  Pneumatik  nSImplex".    Bei  dem  An- 

schatfungsprri?  eine«  modernen  .•\iitomnhjlcs  spielt  auch  der 
wichtigste  Teil  desstllK-n,  luilllliill  dir  Ikrcifini^',  lutiirlich  eine 
brdeiitcfjdf  Rollt-,  I  K.1111  ^cr.idc  die  I'm-umatiks  ^i^d  dn-jenigcn 
h.ikliiren,  .111  diu  dir  j^roiSti'n  AnfijrdL-(unt;<-n  t'f'-'tfllt  werdL-n,  Besitzt 
der  Automobilist  eine  angeblich  billige  Beredung,  so  wird  er  mit 
der  Zeit  belehrt,  da6  dicscUw  cii|^iieh  die  teuenle  war,  denn 
abgesehen  von  den  vendttedenen  Defekten,  unfreiwflUgen  Aufent- 
halten, Reparaturkosten  ist  auch  Sein  Leben  auf  das  Spiel  gesetzt, 
denn  gerade  durch  das  Abspringen  der  l^eumatiks,  besonders  bei 
scharfen  Kurven,  hat  sich  schon  mancher  bedauerliche  l'nfall 
ereignet;  daher  wird  jeder  vorsichtige  Motorfahrer  darauf  bedacht 
sein,  eine  wirklich  zuverlässige  Bereifimp  7V  w.ihlrn.  die  vit  Ilcifht 
im  l  iiik;u;I  tt-nrii,  :"i  (ii-b:.iiuh  ,itHr  du-  bdli^>ti:  isl.  ..W  t-k-^ic 

.W.irki-  -iiili  u  Ii  il.iiin  u  .ihli'ir'.  -A  ird  -^-i  m.miiitr  halir/i.-iij,'bi^it/ti- 
buiin  I  rvfii  dir<i-(  /i  dl  11  tr.it;ir.  .,'M-hr  einfac-h,  l-iik  .\l.irke, 

die  sich  als  anerkannt  bestens  bewahrt  und  bereits  Eingang  in  alle 
Automobilistenkreise,  seitMt  zu  des  hoben  und  hdcnaten  Herr- 
schaften gefunden  hat",  können  wir  darauf  erwidern,  nimHdi 
Peters  l/nion-Pneumatik  „Simpk.x",  der  infolge  seiner  unerreich- 
ten Vorzüge,  wir  nennen  nur  das  Fehlen  des  Wulstes,  wodurch 
das  Durchscheuern  dureh  die  Felge  ausgeschlossen  ist,  ferner 
die  vertdüffend  einfache  Montage,  selbst  von  jedem  Laien  ohne 
besondere  Kraftanstrengung  in  kürzester  7eit  uisführbar,  Vorziige, 
die  bisher  kein  l'neum.'>,tik  aufzuweisen  h.itn  ,%tit  Recht  können 
wir  sagen,  daß  Peters  I 'fi!inivPre«m.itik  ,,-»inipl<-\"  der  Reifen  der 
/.ukunit  genaniil  wirdtn  d.irf.  Krin  ,\ntonii:hdivt  siiil  \er-,iimien. 
die  heuer  im  huhruar  slartfindendc  Internationale  .Aulomobil-Aiis- 
ttclluiw  in  Berlin  zu  beauchen,  woselbat  .^intnlex  der  Reifen  der 
Zukunn"  ausgestellt  aela  wäd,  um  sich  petsoolkli  von  den  bc» 
deutcoden  VonSgen  fibemunn  zu  kAunen.  Getreu  dem  Prövctb 
„Uebeneufung  macht  wahrl" 

In  imniar  waltara  Kreise  dringt  die  Elkeantnis  der  Be- 
deutung des  Automobils  und  seiner  großen  Zuioinft  ffir  Handel, 
Gewerbe  und  Verkehr.  .Aus  einem  Luxusgegenstand  ist  der 
Kraftwagen  bereits  ein  willkommenes  Hilfsmittel  für  (ieschäfte, 
für  <l:i«  f'iffentliche  Verkehrslcben,  für  die  Heeresverwaltung, 
i  für  dii--  I  cuerlösch Wesen  usw.  geworden.  Hand  in  Haml 
mhiii  die  Bestrebungen  der  Industrie,  die  H.nupt- 
bt->t.indtriU  dt-r  f,i  In  selige  zu  vcrbe*--irii.  ilirt-  Lentiin^^l.dug- 
keitcn  zu  erhohen,  und  sie  d«n  verschieden!  11  Ai!Il;.i1h.:i,  du  sie 
erUUlen  sollen,  anzupassen.  Wie  bekannt,  i  t  d,<s  It iiuptinteresse 
aller  Motorfahrer  von  jeher  auf  die  Bereifuiijj  gerichtet  gewesen, 
denn  diese  bedingt  dauernde  Ausgaben  und  hierbei  Sind  IJn- 
Vollkommenheiten  der  Konstruktion  mit  großen  Nachteilen  ver- 
knüpft. Bei  dem  älteren  System  der  Bereifung  war  es  häufig 
der  Fall,  daß  bei  schnellem  Tempo  und  ungleicher  Fahrstrecke, 
die  Reifen  aus  der  Felge  sprangen,  daft  ^ucitert«  die  Miisitc!  nm 
Felgcnrandc  s-uh  ilim nscheucrten  uisd  «i.ib  bei  >t.iikrri  Kuimti 
sich  der  Pneiim.itik  iimkgte,  Uebclständ<-,  du-  (ii-f.ihrcn  und  Ver- 
zögerungen .-liier  .\rt  liii  i  irfcljjL-  h;Mt(  n.  I>iiri  fi  den  von  der 
,,Mitteldeutschen-(iummiwareniabnk,  Louis  Pcler,  Akt.-Oes.,  Frank- 
I  furt  a.  M.,  aelt  geraumer  Zeit  auf  den  Markt  gebrachten  „Sim- 
plex-Reifen" in  veffoinduiig  mit  „Peter's  zweiteiliger  Patenifelge-, 
der  sich  anerkannt  bestens  bewährt,  und  in  allen  Kreisen  der 
Automobilisten,  selbst  bei  hohen  und  allerhöchsten  Herrschaften, 
infolge  seiner  unerreichten  Vorzüge,  eingebürgert  hat,  sind  die 
erwünntcn  .Mangel  radikal  beseitigt  worden.  ,, Simplex"  entsprichl, 
das  wird  jeder  Fachmann  bezeugen,  allen  Anforderungen,  die 
an  eine  wirklich  erstklassische  Bereifung  gestellt  werden.  Wie 
wir  erfahren,  wird  die  älteste  Firma  der  Pneumatik-Branche,  die 
Mitteldeutsche-Üummiwarcnfabrik,  Louis  Peter,  Akf.-(ies.  in  Frank- 
furt a.  \\.,  auf  der  im  Februar  in  Bertin  stattfindenden  laier- 
nationalen  AutomobikA Umstellung  vertreten  sein,  und  ihre  Fa- 
brikate, welche  die  fVobc  auf  ihre  praktische  Verwendbiitett 

glan/end   bestanden   haben,   zur  Schatt  bringen.    OuS  dieseNWH 

ebenso  wie  im  l>c/einber  in  Paris,  das  wertgehendslc  Interesse 

erregen  werden,  ist  zweifellos. 

Paris.  Die  bekannte  Firma  Fleming  ft  Co  ,  23  Rue  Vicy 
d'Azir  eröffnete  am  I.  Januar  1Q06  cim  7  .vrigniederlassung  in 
Berlin  C.  25,  Dircksenstr  46.  Die  Fum.i  t.nid  aul  dem  P.iriser 
S.ilon  viel  Beachtung.  IV«  größten  Zuspruchs  erfreute  -ich  ein 
Rep.aratur-Knopf  für  Luftsihlauchc  und  Putz-("rcame  für  M-  i.illi-, 
welche  die  Firm.-i  unter  dem  Namen  „V'ne  Minute"  xerkHiifl. 
Ein  Flicken  mit  Flügeln  zum  Reparieren  von  Automobil-  und 
.V^uturrad-Laulmanteln  scheint  uns  ein  sehr  praktischer  Artikel  zu 
»ein  und  so  auch  das  schon  von  voriger  Sskmmi  bekannte  „Pnca 
Cure"  zum  Reparieren  der  defekten  Hdjlnlcl  und  Luflschlänehv, 
das,  wie  wir  glauben,  das  beste  bis  jetzt  bekannte  Mittel  Iflr 
diesen  Zweck  ist 
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Ein«  Mae  Automoblllatcrne,  Type  1906.  Wir  bringen 
beistehend  eine  der  interessantesten  neuen  Laternen  französischer 
Konstruktion  zur  Abbildunf;,  welche  von  der  Firma  PInon  & 
Streicher  Louis  Autcroche  Succr.  Paris  Rnc  d'  Angaulemc  70 


gebaut  wird.  Die  Firma  benützt  die  besten  Rohmaterialien,  zur 
Verwendung  gelangt  femer  ein  Parabolischer  Projektionsapparat, 
welcher  den  größten  Ansprüchen  modemer  Technik  entspricht. 
Auch  die  Reinigung  ist  —  schon  in  Rücksicht  auf  die  verein- 
fachte Konstruktion  und  Formgebung  eine  sehr  leichte.  Die 
Lampen  waren  auf  dem  Pariser  Salon  ausgestellt  und  erregten 
dort  allgemeines  Interesse. 

Neuea  von  der  Aachener  Stahlwarenfabrik.  Schi  hiufig 
und  sch<m  seit  laiiger  Zeit  ist  in  den  Kreisen  der  Motorradfahrer 
der  Wunsch  ausgesprochen  worden,  man  möge  einmal  ein  Motor- 
rad herausbringen,  welches  im  Gegensatz  zu  den  gewöhnlichen 
Motorrädern  mit  nur  einer  Geschwindigkeit  verschiedene  leicht 
auswechselbare  Uebersetzungen  und  Leerlauf  hat.  Es  ist  zur 
Genüge  bekannt,  daO  viele  namhafte  Firmen  angesichts  der  Wichtig- 
keit der  Sache  danach  s1rcf>cn,  dorn  Wunsche  der  .Motorradfahrer 
Rechnung  zu  tragen  und  die  ihnen  dadurch  entstehende  Aufgabe 
zu  lösen.  Jetzt  nat  auch  die  Aachener  Stahlwarenfabrik,  A.-G., 
Aachen,  nach  gründlichen  Versuchen  ein  Oelriebe  auf  den  Markt 

gebracht,  das  sich  sowohl  für  Motorzweiräder  aU  auch  Motor- 
reiräder  vorzüglich  eignet.  Die  Konstruktion  ist  patentamtlich 
geschützt.  In  vollkommener  Weise  ist  die  genannte  Firma,  deren 
Fafnir-Motoren  weithin  den  besten  Ruf  genießen,  ihrer  Aufgabe 
gerecht  geworden,  und  damit  ist  wieder  ein  Wunsch  der  Motor- 
radfahrer in  Erfüllung  gegangen.  Man  bringt  dem  Fafnir-Getriebc 
von  allen  Seiten  das  größte  Interesse  entgegen,  und  es  soll,  wie 
wir  hören,  bereits  eine  Reihe  der  bedeutendsten  Motorrad-Fabriken 
dasselbe  für  ihre  Räder  verwenden.  Das  Fafnir-Getriebc  ist  für 
zwei  Geschwindigkeiten  und  Leerlauf  eingerichtet  und  kann  an 
jedem  3  PS.  Fafnir-.Motor  angebracht  werden,  sofern  die  Kon- 
struktion des  Motorrades  bezw.  der  zwischen  Motor-  und  Vorder- 
rad zur  Verfügung  stehende  Raum  dies  gestattet.  Wie  wir  hören, 
wird  die  .\achener  Stahlwarcnfabrik  einige  dieser  Getriebe  auf 
der  Berliner  Ausstellung  zeigen,  und  wir  möchten  daher  nicht 
unterlassen,  allen  Interessenten  die  Besichtigung  des  Standes  ge- 
nannter Firma  angelegentlichst  zu  empfehlen.  Prospekte  mit  llc- 
schreibung  und  ATibildungcn  des  Getriebes  sind  scbon  jetzt  von 
der  Firma  erhältlich. 

Die  Pirma  Klaaia  A  5achtlcben,  Fabrikation  u.  Engros- 
Vertrieb  von  Autoniobil-.Material  in  Magdeburg  hat  die  Modelle 
lOOfi  ihrer  bestens  bewährten  Glimmer-  und  Porzellan- 
k  e  r  7  e  n  herausgegeben  und  erhält  jeder  Wiederverkäufer  und 
Fabrikant  den  Katalog  gratis. 

Berlin  -  Charlottenburg.  O  Stegmeyer,  Maschinenfabrik 
Cliarlottenhurg,  Sophic-Charlottenstr.  b,  bringt  einen  geschützten 


Mutterschlüsscl  auf  den  Markt  Dieser  Schlüssel  vereinigt  alle 
Vorteile,  welche  von  einem  guten  .^futterschlüssel  verlangt  werden 
und  ist  in  seinen  Hauptteilen  aus  dem  besten  Stahl  hergestellt. 
Für  Motorwagen-Besitzer  ist  dieser  Schlüssel  unentbehrlich  \veg»'n 
seiner  leiditen  Handhabung,  geringem  Cicwicht  und  doch  kräftig- 
ster Ausführung,  lüc  Schlüssel  werden  m  J  Größen,  und  zwar 
No.  I  170  mm,  No.  II  240  mm  und  III  3IÜ  mm  Lange  hergestellt. 
Auf  speziellem  Wunsch  auch  vernickelt.  Der  Schlüssel  No.  I 
eignet  sich  vorzuglich  für  Motorzweiräder.  und  ist  in  der  Werk- 
zeugtasche leicht  unterzubringen.  I'rsatzteile  für  jede  Größe  sind 
sofort  zu  haben. 

eine  {(Ute  Drehbank  ist  der  wichtigste  Gegenstand  für  jede 
Fahrrad-  u.  Motorwagen-Reparaturwerkstatt.  Bei  Auswahl  der  Dreh- 
bank kommt  es  vor  allen  Dingen  darauf  an,  die  Bank  in  solchen  Di- 
mensionen zu  \v.ihlcn,  daß  sie  für  die  Zwecke,  denen  sie  dienen  soll, 
genügt.  Für  Fahrrad-Reparatur  allein  genügt  eine  leichte  Dreh- 
bank für  Fußbetrieb,  die  aber,  wenn  sie  wirklidi  praktisch  sein 
soll,  vor  allen  Dingen  mit  Leitspiiidel  verseilen  sein  muß  und  mög- 
lichst auch  eine  durchbohrte  .•Vrbeilsspindel  haben  soll.  .Vußer- 
dem  ist  es  sehr  wichtig,  darauf  zu  achten,  daß  alle  Wechselrader 
hei  der  Bank  sind,  um  auch  die  feinen  (icwiiide  bis  10  (iang, 
sowie  die  metrischen  Gewinde  schneiden  zu  können,  denn  wenn 
man  einzelne  Wechselriider  nachkaufen  muß,  so  sind  sie  meist  sehr 
teuer,  und  der  scheinbar  billige  Preis  der  Drehbank  erhöht  sich 
dadurch  in  recht  unangenehmer  Weise.  Man  fordere  daher  immer 
vor  Kauf  einer  Drehhank  eine  (iewindcschneidetabelle  ein,  oder  aber 
die  genauen  Angaben,  welche  Gewinde  auf  der  Bank  mit  den 
dazu  gelieferten  Wcchselrädem  geschnitten  werden  können.  Weiter 
sollte  man  darauf  achten,  daß  die  Brücke  über  der  Kröpfung  mög- 
lichst die  Kröpfung  ganz  zudeckt;  dadurch  kann  man  den  Support 
bis  dicht  vor  die  Arbeitsspindel  bringen  und  hat  stets  eine  gute 
und  sichere  Auflage.  Für  Fahrradreparaturen  wird  immer  eine 
Rank  von  IM)  mm  Spitzenhohe  und  SOG  mm  l>rehlänge  genügen. 
Soll  nun  auf  einer  l>ehbank  auch  schwerere  Artn-il  verricntet 
werden,  so  muß  man  natürlich  eine  Bank  wählen,  welche  mindestens 
liU  mm  Spitzenlänge  umf  IIKNI  nun  Drehlänge  hat.  Man  brachte 
auch  bei  dieser  Ausführung  alle  die  fHinkte.  welche  vorstehend 
aufgeführt  sind,  (ianz  besonders  wichtig  ist  es  wohl,  eine  Dreh- 
bank für  Fußbetrieh  niemals  zu  schwer  zu  wählen,  sondern  immer 
darauf  zu  achten,  daß  sich  die  Bank  recht  leicht  tritt,  denn  man 
wird  niemals  sehr  gern  an  einer  Maschine  arbeiten,  die  man 
allein  nicht  treten  kann,  und  es  ist  doch  wohl  sicher,  daß  jeder 
Betrieb,  wenn  er  sich  ausdehnlt,  die  Anschaffung  einer  größeren^ 
schweren  Drehbank  für  Kraftbetrieb  erfordert.  Aus  diesem  tirunde 
ist  CS  wohl  wichtig,  wenn  man  eine  tVehbank  für  Fußbetrieb 
so  leicht  wählt,  wie  es  die  darauf  zu  leistende  .Arbeit  irgend 
zuläßt.  Selbstverständlich  muß  man  darauf  achten,  daß  die  Bank 
und  vor  allen  Dingen  auch  das  Bett  der  Bank  gut  und  fest 
gearbeiteet  ist  und  die  Stützpunkte,  also  die  Füße  der  Fiank,  so 
angeordnet  sind,  daß  das  Bett  der  Drehbank,  auch  wenn  man  die 
Drehlänge  der  Bank  bis  an  die  äulkrste  Grenze  ausnutzt,  nicht 
nachgibt,  sondern  fest  und  stabil  bleibt.  t)ie  Güte  der  Maschine 
wird  auch  entschieden  gefördert,  wenn  die  Leitspindel  nicht  zu 
schwach  ist  und  ein  flaches  Gewinde  hat,  welches  I  (iang  auf 
den  Zoll  geschnitten  ist.  In  diesem  Falle  kann  sich  jeder  geübte 
Dreher  auch  ein  Gewinde  ausrechnen,  welches  einmal  ausnahmsweise 
vorkommt.  Die  Finna  R  u  d  o  I  f  K  r  a  1 1 ,  B  e  r  I  i  n  O.  10,  welche  seit 
Jahren  sämtliche  Werkzeuge.  Apparate  und  Maschinen  für  die 
Fahrrad-  und  .Motorwagenindustric  liefert,  legi  großen  Wert  auf 
Lieferung  wirklich  guter  und  brauchbarer  Drehbänke  und  durfte 
es  für  jeden  Interessenten  vorteilhaft  sein,  Offerte  von  dieser 
Firma  einzuholen,  die  ihm  prompt  und  den  Wünschen  entsprechend 
zugehen  wird. 

Bin  neues  Hlrtemittel  „Ferrodor".  Vor  einiger  Zeit 
wurde  von  der  CyanidgcscUschaft  m.  b.  II..  Berlin  SW,,  Askanischrr 
Platz  3  (einer  Tochtergeselllschaft  der  Siemens  ft  Halske  Akt. •des  ) 
ein  Härtemittel  „Ferrodiir"  in  den  Handel  gebracht,  welches  die 
guten  Eigenschaften  von  Knochenmehl  und  Holzkohle  einerseits 
mit  der  intensiven  zementiert-nden  Wirkung  der  ('yanalkalien 
andererseits  in  glücklichster  Weise  vereinigt  ohne  deren  Nachteile 
zu  zeigen.  Ein  mit  einem  Gemisch  von  Kn<Khewmehl  und  Holzkohle 
eingesetztes  Stuck  Stahl  verträgt  sehr  hohe  Temperaturen,  ohne  daß 
die  Oberflache  des  Werkstiickes  irgendwie  leidet;  die  Zementation 
schreitet  jedoch  nur  langsam  fort.  Die  (^vanalkalien  kohlen  zwar 
sehr  intensiv,  ihre  /Anwendung  ist  aber  wegen  ihrer  starken  Giftig- 
keit und  leichten  Verdampfbarkeil  mit  mancherlei  <Jcfahren  ver- 
knüpft. Wie  durch  umfangreiche  praktische  Versuche  festgestellt 
ist,  zeichnet  sich  Fcrrodur  durch  folgende  Eigenschaften  vor  den 
bis  jetzt  bekannten  Verfahren  zum  Zementieren  und  Härten  von 
Eisen  und  Stahl  aus:  I.  Es  ist  ungiftig.  >.  Jeder  Verlust,  durch 
vorz.eitiges  Verdampfen  der  wirksamen  Bestandteile  ist  völlig  aus- 
geschlossen, da  Ferrodur  erst  bei  solchen  Temperaturen  Cvancalcium 
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bildet  bei  welchen  das  zu  ^tttR-ntifiriule  Stück  vollkommen  befähig 
ist,  Knhlenetoff  auf/iint- limen  i.  hxrTodur  ist  frei  von  schüdlicht-n 
BestindtLikn  w  ie  Piiorphor  «uid  Schwefel,  die  das  7U  /cmLiiticrL-ndt 
Alaterial  ungungtit;  bicinHussen.  4.  Das  genannte  Material  eestattet 
Tcmnenturen  des  Einsatzofeiu  bis  Ober  1000  Orad  C,  omt  «kB 
die  Oberfläche  des  eingesetzt«  Sificfces  im  gerin^ten  leidei  &. 
Ferrodur  ist  in  seiner  zementierenden  Wirkung  äußeret  gleichmißig 
Und  ausgiebig,  daher  billig.  In  vielen  Fällen  ist  die  Benutzung 
weichen  Stahls,  der  nachher  mit  Ferrodur  zementiert  wird,  an 
Stcik-  van  Gußstahl  nicht  nur  billiger,  sondern  entschieden  besset 
für  die  daraus  lu'r;rt"it(Iltfn  'VCerk/etti^e  imd  Mn<chincnteile.  Nehmen 
wir  nun  lini'n  l  ull  .tiis  diT  U  tTk/tug-f  ,ihnk.in<iii  an:  Die  Her- 
stellung voii  < irc ii^lchrt  n,  so  crßchiti  *:ch  hierbei  folgende  Vorteile: 
.1)  D.is  Kchin.ai  rini  l.n>ti  t  nur  '  j  ■  ,  vom  Werte  des  bisher  ange- 
wandten lititislahis;  b>  die  (jcsenkc  leiden  beim  Verechmiedcn 
von  wcidieni  StiM  Iwi  weitem  nidit  in  iten  Malle,  wie  beim 
Vertfbcilcfl  von  Qullftalil:  c)  der  HirteausKliuB  ist  beim  Zemeatier- 
verfahren  gleich  Niilf;  wogegen  er  bei  Verwendung  von  Guß- 
stahl bis  30i^u  (dir  Stuckzahl)  steigen  kann,  d)  Die  Kosten  für 
das  Richten  der  Werkzeuge  sind  nur  gering,  da  ja  nur  die  eigent- 
lichen Mcßflächcn  glashart  sein  müssen,  wiihrend  das  Innere  weich 
und  zähe  bleibt.  A<'hnlirh  lifjjen  die  Verhaltnisse  bei  anderen 
Fabrikationszwcii,'cii.  z  Ii.  M.T;thinriiti  ilc  (.\ibi  iisspindeln  für  Werk- 
mjftmasirhinrn.  ( ick-nk/.Tpfi-n  fiir  fii^gemw&chinen  lind  Rcrher- 
■Axrki',  Kni;ij!-  und  ki/lU:il.)),'(.T,  /ic  lirtnge,  Prügi  •ilt  inpi  l.  Mi'.,mt, 
i  cilen,  Wagenachseji,  Bleche  für  Iresors  ctc  Die  Fabrikate  der 
C]nHHd<Oesclltdnit  siad  «udi  is  der  AuMteliiuig  Berlin  Februar 
1906  vertreten. 

Olelt»!  hui  Jtrelfen  ,,Lc  Jupiter".    Aiii  der  vom  3.    !S  Fe- 
bruar in  Berlin  stattfindenden  Internationalen  Automobil-Ausstellung 


wird  d.e  I  iriiia  (^iniillc  Vadon,  Lyon,  ihren  auf  dem  Pariser 
Salon  mit  pinficm  finfall  .lufgcnommcni.-n  (jlcitschutzri-ifcn  „Le 
J'.ipitcr"  den  Fk-sufhern  vor  fuhren.  Der  Oleibichutzreifcn  „Le 

Jupiter"  besteht  aus  cmer  Chromiedersohte,  die  mit  gehärteten 
•HhknMN  Nieten  venehen  i«t  Dieecm  Lcdentemen  M  «n  zweiter 
Ledercfaeffen  untericg^  wdctier  durdi  die  vortlelwBd  besasfc« 
durchgreifenden  und  nach  rficVwärt«  umgebogenen  Nieten  Test- 
gehalten wird.  Dieser  zweite  Lcderstreifen,  genannt  „Flasqe",  ist 
sehr  leicht  auf  einem  jeden  Pneumatik  so  anzubringen,  daß  der 
Mantel  vollständig  bis  an  die  Wulste  bedeckt  ist  Um  einen 
Angriff  dp«  (ittmmi«!  durch  das  Metall  zu  vermeiden,  wird  nivor 
ein  Isulierb.irul  enigrh  [|1.  Der  Qleitschutzrcifcn  „Le  Jupiter"  be- 
wahrt niiht  mir  <li  n  M.intel  vor  Defekten  dtirrh  Nägel,  Steine,  ülas- 
sLheihen  und  .MetalUtücke,  sondern  er  st'hutzt  den  Luftschlauch 
and  verhütet  auch  das  Ausspringen  des  keifens.  Das  sind  Vor- 
tägt,  die  den  vorBtdicnd  erwähnten  Cieilscliiitireifen  «rf  dem 
lefifen  RiHser  Salon  nifetcprochen  wurden  und  jeder  Automobil- 
besitzer, der  die  Räder  seines  Wagens  mit  „Le  Jupiter"  verseilen 
ließ,  gibt  schon  nach  kurzem  Gebrauch  diese  Vorteile  zu.  Aus  Spai^ 
■amkeiisrflcksiditea  iht  eine  Ansdiaffiiiv  eine«  OleitaciNitntimn 
j  bealnu  ai  empfebten. 

I         Berlla.   Oeneralvertrieb  von  JHolorhtarzengen  Edmund  Ul- 

'  mann.  Die  Finna  ist  durch  Kauf  in  den  Besitz  der  Mcrrcn  Erich 
Böhme  und  Walter  Lesshafft  übergegangen,  wekhe  dieselbe  un- 
I  verändert  weiterführt.    Die  Firma  hat  den  Oeneralvertrieb  der 
I  Oldsnif'bile  iur  Norddeutschland,  Schlesien,  Sachsen  etc.  und  führt 

bekaniil^Kh  ;ille  Erafj:1c;!e  auf  L.ic;er,  to  d.ifi  in  bfst  rintjcrichtctcr 
!  Rcparatiirwerk.t:itt  alle  I  'i-be!sl.ii:dc  sutorl  bt-^eitj^rt  werden  können. 
1  Für  einzelne  ticzirkc  werden  Vertretungen  noch  vergeben.  Sp. 


Wochenbericht  v 

Der  i20cr  Reifen  a 

Wir  erhalten  sehr  oft  Zuschriften  vnn  (  li^nifiLtiren.  welche 
anfragen,  ob  wir  nicht  der  Meinung  sind,  daß  es  für  die  Steuerung 
gefährlich  uttd  nitbequcm  wCrC;  12fier  Reden  auf  den  Voiderfidem 
zu  tial>en. 

Vor  tantr  Zeit  fitht  Hm  Bmdiy  die  SaiMiier  diese  Frage  in 
„La  Vie  Automobtle"  und  naehden  tt  aliBrt  haHe,  d«S  seine 
persönlichen  Erfahrungen  ihn  zugunsten  des  120er  Reifen  stimmten, 
zitierte  er  eine  gewisse  Anzahl  von  ihm  aufgestellter  Mcinungea, 

welche  sämtlich  für  den  120er  wart-n. 

Herr  Baudry  de  Saunier  hjt  ibe  Antwort,  welche  wir  ihm 
darauf  zukommen  ließen,  wörtlich  veröffentlicht.  Diese  kann 
VBMre  Leser  nur  interessieren  und  wir  wollen  sie  hier  wiedergeben: 

Mit  dem  (jröRtrn  Vcr^nilgen  kriiiimrn  wir  Ihrem  Wunsche 
nach  und  d.inken  Ihnen  verbindli. hst.  un-;ere  Meinurif:  über  diesen 
interessanten  J'uiikt  hören  /u  w<illen  Vi  ir  werden  Ihnen  im 
l-aufc  unseres  Berichtes  noch  an^jeben,  warum  e^  uns  unmöglich 
ist,  unsere  Ansicht  auf  das  i^tsuli^i  von  Versuchen  zu  stützen, 
erlauben  uNi  jedoch  eins,  welches  dea  ISOer  RcUea  als  nach- 
teilig für  ißt  Steuerung  eines  Wagens  bejEeidmen  IdSnnte,  von 
vornherein  ausnsehließen. 

Leliteres  bann  nur  der  Fall  sein  bei  cüiem  äuBcnt  lang- 
samen Temrv).  r  B.  auf  dem  Pflaster  einer  Remise,  wenn  der 
Wagen  hei  iuv^e^ihoben  wird,  und  dies  aus  dem  Ofunde  der 
größeren  Adhäsion  diese«  f?cifentvpes. 

Diese  Tatsache  bleibt  jed.nh  ni;ht  tpcstrhcii.  -.owic  ein  not- 
males  Tempo  angeschlagen  wird,  und  weder  wu,  noch  einer 
unserer  Chauffeure  haben  das  Gegenteil  festgestellt,  Was  nun 
die  Gefahr  betrifft,  welche  durch  das  Platzen  verursacht  würde, 
SO  haben  wir  dafitr  nur  eine  Ansicht,  da  keine  EifahrtiQg  uns  bis 
jetzt  eines  anderen  belehrt  hat  In  der  Tat  platzte  uns  niemals 
ein  120er  Reifen. 

Außerdem  müßte  man,  um  ein  Experiment  zu  machen,  d.is 
Mittel  fintfcn,  ^ei:  en  Reifen  im  geeigneten  Augenlilicke  zum  Platzen 
zu  briru:>  n.  iinil  ferner  den  XhauJfeur  finde»,  wclc^r  diesen 
Versuch  machen  urii:te 

l>icscs  Fx[»  rrnent  h  ittf  außerdem  kein  großes  Interesse,  d  i 
man  daraus  nidät  auf  die  Allgemeinheit  schließen  könnte. 

Denn  mit  einem  gcgcbcmn  WTjen,  mit  einer  gegebenen  Oe- 
schwindij,'fceil,  in  einer  gegebenen  Kune,  wäre  der  Versuch  nur 
für  dicken  Fall  rnaOgebeno,  Man  wArde  daraus  nicht  erfahren, 
was  aelb^A  mit  demsettten  Warnen  geschehen  würde,  wenn  ein 
Pneumatik  in  einer  kleineren  Kurve  und  ehier  größeren  Oe* 
schwindigkcit  platzen  wbrde.    Noch  weniger  liefle  das  Resultat 


n  Michelin  &  Cie. 

den  Vorderrädern. 

dieses  Versuches  auf  einen  analeren  \X  ;iL;en  schließen,  denn  jeder 
Wagen  verilält  sich  heim  Kurvennehmen  und  «elbst  in  geraden 
Strecken  anders.  Ferner  kuninit  noch  m  Betr-ichf  die  Geschwin- 
digkeit des  W.igcns,  sein  Gewicht,  die  Spurueite,  der  Schwer- 
pwikt  usw. 

Da  wir  keine  Versuche  anstelieo  können,  so  ttescliränken 
wfa-  uns  darauf,  unsere  Mcsmii«  und  die  Oiflnde,  auf  welche  sie 
sich  stOlzt.  anzugeben,  Indem  wir  zuerst  aaKMUfa.  daB  der 
Reifen  k  einer  Kurve  pUlzt  und  spiter  in  sender  Ifok. 

Unserer  Ansicht  nach  vemnadri  das  Plalzen  In  diier  IQiiw 
nicht  die  Gefahr,  welche  man  ihm  beimißt.  Dabei  ist  nicht  zu 
vergessen,  daß  eine  Kurve  stets  mit  Vorsicht  zu  nehmen  ist 
Diese  Regel  ist  indes  alljjeniein  und  nicht  von  der  Größe  der 
Reifen  abhängig.  Abgesehen  davon,  daß  die  Sicherheit  des 
Chauffeurs  diese  Vor<:iehi  bedingt,  muß  sie  notgedrungen  zsr 
Erhaltung  des  Pneumntikx  anL;cwandt  werdso,  was  wfr  immer 
und  liei   jeder  Orlei^i  nheit  wiederholen. 

(  in  wr>;,'('hal>if!er  Thnuffeur  «i:d  >tets  Über  das  Platzen  seiner 
Reifin  ni  kl.igen  habe»  und  dies  natürlich  mehr  bei  Wer  oder 
105er  Reiten,  :iis  bei  den  l'ilVrn.  deren  W  iderstandsfähigkeit  Riöficr 
als  die  der  erstcren.  In  mäßigem  Tempo  genommen,  wird  also 
die  l^nve  kenw  nachteiligen  Folgen  fSr  dM  PncutiMtiks  haben, 
wir  feduien  nur  wiederholen,  daß  der  Vorteil  der  120er  klar 
liegt  und  dsB  dn  Plauen  derselben  hftdist  selten  Ist 

Wm  das  Fahren  auf  gerader  Stredn  betrifft,  so  ist  eigenfMch 
nidit  viel  kinzutuffigen,  da  hier  daa  Plataea  nkhit  dui«h  Ab- 
streogung',  sondern  dür«  scharfe  Oegensfiindc  hervorgerufen  twML 

Aber  auch  hier  hat  der  120er  Reifen  einen  Vorteil,  da  er  viel 
stirker  ist  als  die  anderen,  und  dadurch  nicht  so  leicht  dnrdH 
hMhrt  werden  kann.  Vfas  also  den  Chauffeur  vor  dem  120cr 
Keifen  zurfickscbrecken  läßt,  sei  es  in  der  Kurve  oder  auf  ge- 
rader Strecke,  kann  mir  der  T 'instand  sein,  datt  bei  diesem  Profil 
der  Abstand  zwischen  Fel,:e  und  Bodeu  giflOer  wild  und  dadurch 

die  flefihr  /il7tintlin,eri  seilend 

y<  kil't  sich  ,dier  keine  iiti  iesitc  Regel  feststellen,  da  hier  ver- 
schicrtrne  ^.•^k(or«n  itis  Uewicht  fallen,  wie  das  Gewicht  des 
Wngens,  der  Schwerpunkt  usw.  Wir  aber  schätzen,  daO  miB 
bei  dem  heutigen  volllcoromencn  Gleichgewicht  der  Wagen  keine 
Oefahr  in  dem  Unterachied  der  Erhöhung  erblicken  kann,  da  fwi 
den  fetzigen  Wagen  der  Schwerpunkt  so  lief  als  mllslieh  liegt 

Und  nun  Chanifenre,  verwendet  überall,  wo  es  ntftglich  ist, 
ohne  Zagen  120er  Reifen  auf  den  Voideriidein. 
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Deutsches  Reichs-Patent 
No.  148658. 
Beate  Referenzen. 


Mutieii         «-iiivfreiin  bei 

■md  <l*r  ■■<>ilmrl- Priireltinr 
FrMMkrvIcl». 


/v^AGNETo"  Porzellan  oder  Mica 

Man  hUtts  «ich  vor  Nachahmunoon  dnr  ft\ni\gnn  Fiibnk  dnr 

„Neuen"  zundkTz.  „LUthi-Veritas".  JParifii9 

29.  Rae  Brand 


Ehren-Diplom 


Automobil-Ausstellung 

Mailand  1905. 


Cliaiiflelirkurse  ^  He  rrenlalirerkurse. 

—  ■     r*»  'w-  ■  --«^ 
Einitekinde  Doterweinnt  in  Theerit  nnl  Praxis 
an  5  loterwa^en  modernster  KtaatruktiOD. 

  Rep«ralur-Werk)Ulle.  ^— 

ConcFS!«.  für  di<>  AiiHbihlang  von  Mot4irwHfci*n- 
flihrern  für  iitfentlicli)*!)  Fiihnvc!«cn. 
ProKramiii  kostenlos. 

IiiternaiionaleN  Bureau  fQr  die 

Automobil- InduMtrie. 

UurliB  U.37,  Kleine  AudrenMtr.     l  |o  S  Ulir. 


Rheinisches  Technikum  Bingen  am  Rhein 

Abt.:  Chauffeurschul«  für  Berufs-  und  Herrenfahrer 

Pro^amme  koftenfrei. 


LtfEISPIELlPSER  ERFOLG 


800  l^dlbAgj«' 


BIEBERSTEItt^GOEPIWE  HAMBURG  I 


w  IVIagnetelekt.  Zündapparate  Jj^ 

—  „NORIS"  —  t 

SM  <(^ 

yiy  f.  Kerzen-Abreiss-Zündung  grösstc  Bctriebssiciicrhcit  ^ 


hrliii  lt  allem  ücii  i  ir.md  Prix  Liitticti  IVi  i 


m 

vV, 


Weckerlein  &  Stöcker 

NCiRNBLRO,  Werderilr  7 


Maschinenfabrik  Prometheus  G.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zaiinräder  für  den  Automobilbau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 
Anerkannt  präziseste  Ausfflhning. 


.oogle 
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DER  MOTORWAOEN. 


Mit  unserer  Hilfe 
erzielte  Rekords! 

lüDChener  Antomobflwocbe: 

Kesselberg-Re'nnen: 

1.  Preis.   Hieronymus       Mercedes        120  HP. 

2.  Preis.    Adam  Opel       Opel  Darracq    85  HP. 

Forstenrieder-Rennen: 

1.  Preis.   Werner  Mercedes        100  HP. 

2.  Preis.   Wagner  Opel  Darracq    85  HP. 

Herkomer-Tourenfahrl: 

1.  Preis.   Edgar  Ladenburg      Mercedes  40  HP. 

2.  Preis.    Hermann  Weigand     Mercedes  40  HP. 

Mercedes  60  HP. 


3.  Preis.   Willy  Pöge 


Vacuum 
Vacuum 

Vacuum 

Vacuum 


Vacuum 
Vacuum 

Vacuum-i 


Man  gebraucht: 
X  Mobilöl  D:  für  Dampfwagen  u.  Wagen 
mit  überhitztem  Dampf. 
XX  Mobilöl  C:  für  Getriebe  und  Diffe- 
rentiale aller  Typen. 

XXX  Mobilöl  B:  für  Motorzweiräder,  sowie 
luftgekühlte  Motore  und  wassergekühlte 
Einzylinder. 

XXXX  Mobilöl  A:  fürmehrzyl.  wassergek. 
Explosionsmotore  sowie  für  Lager  elek- 
trischer Motorwagen. 
Marine-Motoröl:  für  Motorboote. 
Mobilfetl:  für  alle  mit  consisL  Fett  zu 
schmierenden  Lager. 

Oraphitfett:  d.  beste  Schmiermitt.  f.  Ketten. 


Muster  gratis  und  franko. 

Deutsche  Vacuum  Oil  Company. 
Hamburg.  Berlin. 


Elektrische  Innen-  u.  Hussen -Beleuchtung 

ffir  Automobile  u.  Kutschwagen. 

Deckenlampen,  Nummcriatemcn,  SeitenUtemen,  Letelampen. 
Zigarrenanzimder.  SignuUpparatc  —  Akkumulatoren  sowie  L^destation. 

Reparatur -Werkstatt  für  Automobil -Laternen. 

Kataloge  gratis  und  franku. 


B 


Pohl  &  Heibig 


Berlin  S.W.  48,  Friedrichstrasse  225. 

Fernsprecher  Amt  9.  6394. 


Konische  f^äder 

grösster  Vollkommenheit 

nur  auf  Bilgram-Aatoraaten  hergestellt 

speziell  für  den  Antoniobilbau. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen 
  dieser  Branche.   

Garantie  für  gerftuschlos^n  Gang 

bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose, 
  saubere  Arbeit.   


Stirnräder,  Schraubenräder,  Schnecken-Getriebe, 

  Zahnstangen.   

RadkArper  oxakt  und  schnell. 

G.  Köllmann,  6.m.b.H., 

LEIPZIG.  Windmühlen -Strasse  39 

@a  
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An-  ood  Veiiilufe,  StellenMsiiche, 
Stelleuii{cbote  finden  eifoln-dehe 
Beachtung  in  der  Zeitschrift 

,J)er  Hotorwagen" 

und   knieten  pro  mm   Höhe  und 

50  r-irri  Hrr;tf  10  I'f,  lirl  direktrr 


Techniker, 

20  Jiilire  iilt.  ii:it  Kucli- 
und  Hochscliulbilüuog  in 
Mucbinenbau  und  Etektro- 
teefanik  Vf,  Jabr  Werkstatt- 
praxis.  z.  /.  im  Automobil- 
moTorenbau  tätig,  geprQfter 
Fahrer,  sucht  -ViifBHff>««t4<ll- 
ung  i.  Ki>ii!<tnikli<iii»liiir«aii. 

tjeri.  t  )ll  unter  S.  iTTSSS  _ 
an  die  Exp.  d.  Bl.  erbeten. J 


2  jflnoere  ^anfniüiiiiMkB 
Beamte  oesoclit. 

I  für  Nadikalitalation 
I  tUr  Dikaah-Kormpradcni 

I.et>terer  muss  tlottsr 
iL-nMrapb  und  Remtngton> 
.lireiber  sein.  Offerten  mit 
Leben8lauf,2Ceugnisabiscbrift.. 
Gehaltsaiwprflcne  und  Re> 
fercnzen  an  die  AllffemdM 
ElcktridtlMlcwUaduft,  Auto- 
mobilfalirik,Oberschj>neweide 
bei  Berlin. 


I 


An- 


und  VerliMif 

von 


Boots-Motoren  u. 
Schiffsschrauben. 

Oswald  HlUer.  Stralau 

bei  Berlin. 


Di«  Pwrtmwi  mi  Ai*itiwl»-ff»toat>  auf  einen 

Automobil -Kühler 

wdcber  sich  durch  hervorragende  KUhlwirkung  und 
grooe  Daiwrhuftiglwit  bei  leichtem  Gewicht  auneichnet. 


zu  verkaufen  oder  gegen. ücenz 

abeugeben  gesucht.  Geti  Utterte  unter  S.  V.  1787  an 


loduetTtettadt  Saclisent  i*t  wegen  GeschUftt- 


Haus  -  Grundstnok 


Mlltg  zu  Tcrmieten  oder  zu  verkaufen,  enthält:  Laden, 
4  Werkxtfttteo,  8  groeie  LMerrtume,  Einfiüm,  2  HAfe, 
Gerten.  Nihefet  anter  M.  489  dtuch  die'  EqwdiL  d.  Ztg. 


Chauffeurschule 

des  Technikum 

Elektra 

BcrHo,  Ncaatferalr.  4. 

Grundliche  theoretiMhe  u. 
praktische  Auabildmw 
Chauffeuen   in  n 


/.iiliiii'iilioi.  liitoiiiiibiltek 

Dn  h  und  Fraincirbeiten,  Einbau 
von  MagnetzünduHiM. 

F.llir.lMlmbir|,MC. 


Ii0 


'Ol 


Besonders 

Oünstige  Gelegenheit 

Einige  vorjährige  Modelle,  Fa^on  Olds- 
mobil,  tadello.s  funktionierend,  von  neu  kaum 
zu  unterächeiden,  sofort  billig  zu  veikairfen. 

UNMMhrarb  MmMw  t  Gl 

Berlin      GitscMMnIr.  61. 

TetbfliHth  gebild.  Mkm 

sucht    in    Fabrik    oder  bei 

grösserem  Vertretnngigesebait 
tellung  alt 


RepriMlNl,  Mifer, 

PIIUdMter  oder  Vertreter. 

Suchender  ist  ein  in  jeder 
Wdw  ofganiaatoriaeh  und  anf 
der  Reiae  cifthreMr  KtnAnenn, 
sowie  technladi  genQgeod  ge- 
bildet um  Reperatorwerkstatt 
etc.  vorstehen  zu  kOnnen.  Ele- 
aanter  sicherer  Fahrer  jeder 
VVugengrösoe,  guter  Kenner  der 
massgebenden  Fabrikat«,  In  Re- 
ferenzen. 

wahrend  der  Ausstellung 
in  Berlin  anwesend,  zweckt 
persBnlicherVonlMUnrf.  Offert, 
erb.  unter  M.  483  an  die  Ex- 
pedition diaer  Zcin-np; 


Kl  (ahrener 

AiitomoIiil-KoDMteiir 

von  etaterMotorwageolabrik 
■•«seM. 

Nur  erste  Kräfte,  die  den 
Konstruktions-Cbef  vertreten 
können,  wollen  cj  Herten 
unter  genauer  Darlegung  der 
bisherigen  Tätigkeit  und 
An^.ihe  JerCiebaltsansprUcbe 
untt^r  J.  K.  7278  an  JtndeJf 
Messe,  Berlin  S.W.  senden. 


P. 


Friedbcrir 


I.  Akadeniltclie  Lehraastalt 

für  Muchinen,  utld  Elektro- 
Injrrnieure.  Bau-lneenievre  u. 
Arckllflilm.    SnriulloirM  tflr 

II.  TeohnlkiHlBrae. 


S.«.rk.-Skul«al.  n.rlin, 
Pal/tMla.  luUtut  a.  >k>4«Bi  Kanco 
nx  AubOdug  T  lUMk.'Bl.kuc-B>ii 
B.attUMKSia  rnfiau 

«iir  — ^  - 


RE6ULAT0R-VER6ASER 


A.  Orly  »  L.  Onnion. 


A.  Orly,  28  bis  Rue  des  Arts,  Paris -LenlliiL 

Katalog  und  Boachralbung  gratia  und  frank*. 


IDoomtANMIi 


Strasse  75 
empfehlen  sich  für  sämtliche 

Kipantini  u  litirfünNiH, 
libni,  hMHn  uA  Mi* 


PMtt  mR  KraftbeMcb  nnd 

Akkumulatoren  !  adL-station. 

Beste  Bezugsquelle  f.  Händler. 
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Berliner 
Wagenachsen- 
Fabrik 

Eggebrecht  &  Schumann 

Berlia-Paakow 

Schulzestrasse  29-34. 

Alle  Arten  Wagen-  und 
Automobil -Achsen  und 
  Federn.  = 

Komplette  Chassis 

•  Metallgiesserei  • 

•  Schmiedestücke  ■ 


Dreh-Flugelschrauben 

ifir  Motorboote 

Uelem  Spezialität 

Gebr.  Becker,  Hamburg  II. 


Motorriemen 

am  rul  d«bnrrrl»m  L«d*r,  la 
Bmb«  »af  UaJtbarkvIt  und  Lal- 
•lucaMtüfk.  oaM-ralebi,  Mrtigt 

E.Klinge,  Drei4ei.A.  13. 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spez.:  Ma.nhol 

Verrikal- 
Fräsmaschinen. 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Fried rlchstr.  248. 

Fernspfecher :  Amt  VI.  1674. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Pucli-»Motorräder  und 
der  Helb6^Automobile 

Oaraffe    w    ^'^^"^  Reparaturwerkstatt. 

o  •        Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


.J 


I 
I 

I 


MAXIMUM 


Coarcnwagen  •  Droschken  •  Lastwagen 

Oeneralvertrctcr: 

Berliner  Automobil  -  Compagnie 

==  BERLIN,  Altonaerstrassc  22.  

Maxinnum-Droschken 

für  Ekriin  und  Provinz  Brandenburg 
Carl  Wensky,  Berlin,  Falkenstelnstr.  47. 

|i|  Internationale 

♦  AutomobiNAusstellung 


I 
I 

I 


Protektor:  Se.  königl.  Hoheit  Prinz  Heinrich  von  Preussen. 


3. — 18.  Februar. 


BERLIN  1906  "^"'"a^SiX""''- 


■♦■♦■♦■♦■♦■♦■♦■♦M»M»W»M»H»M»M»M»M»M»M»M»M»; 

„jÄoteur  fixe"  -  Stabile  jÄotoren^ 

^"^l  für  die  Klein-lndustrie  oder 


für  Beleuchtungswesen  g> 

AuNKrrgewAhnlirh  billiger  l'reiü.      Kataloge  franko. 

Comptoir  (iöndral  de  M^caniquc  de  Pr^ision  Paris,  ll9nieSt.  Maur. 
.\nlragen  erbitten  nur  tlirekt  an  unsere  Fabrik. 


Poppe  &  Wirth 

Korlin  ('.,     Kiiln  a.  Rh., 
(•riru^iriur,  *X      Initnir.  IM. 

Fabrik  u.  SiiezialKL'sch.1ft  in 

Iieder«  Imitationen 

für  Wigon-  und  AattmtMI- 

Fabriken,  Saltl«rele«  «to. 

Waiei-  und  Kubber  Ujcks,  Aat«- 
iMter,  Peyamatd.  Oermatoid  etc. 

(«■rni^r  - 

Rlidorrtr  Llnltua,  C*MI,  BMirii. 
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Neue  Patent- Felge 


Einziges 
brauchbares  System 

(teilbare  Felge)  für  alle  Pneumatikreifen  passend,  praktisch  bewährt. 

Ernst  Weiler,  Metallwarenfabrik,  Berlin  O.  27,  Blankenfelderstr.  6.  ^ 
Internationale  Automobil-Ausstellung  Saal  5  B.    Stand  154. 


SS- 


Die  Jahrgänge  1898—190-  des  ^ 

I  „MOTORWAGEN"  I 

^  —  — 

it-g  smil  nü':h  in  einigen  Exemplaren  vorrätig   und  bieten  ^«^ 
jedem  Ingenieur  und  Tcclinikcr  wertvolles  Maierial  ^ 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen,  sju/ 

>V  Preis  pro  Jahrgang  12  Mk,  S|/ 

\(/  in  i^e&chmackvolleni  Leinwandband  mit  Goldpressung  14  Mk.  Sj^ 

^  IIQ04  und  1905  in  je  2  Bänden  gebunden  16  Mk.)  ^ 
^  Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und  durch  die 

^==^=  Expedition.  ==^=  W 


in  jeder  Ausführung. 

Komplette  Obepbaue« 

Prima  Referenzen. 

Wagenbaa  Anstalt  Carl  SchUSter 

Leipzig -Stötteritz. 


„Total'  -Geschwindigkeitsmesser 

III  nfiit  selbsttätiger  ||| 
III     Registrierung  der  ||| 

Jlechanojfix-Jndnstricgesetlscliajt  m.  b.  }(. 

Berlin  S.W.II, 

Königgrätzerstr.l07. 

3iitenialionale  >7ntomobil->7nsstelInng  ItrWn  1906 

Raum  13,  Stand  79. 


VorzO|;liclie  Referenjen 


Special'Hebezeuge 

für  die  gesamte  Automobil-Industrie 

EDUARD  WEILER,  Mascliinenfabrik 

Berlin  N.W.  5,  Quitzowstr.  25|36. 
/u|  Verlangen :  XostenanschUge,  Projekte,  Preislisten. 


1 


I 


Weitgehende  (larantien. 


I  I .  I  ^  c  o  y 
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Willielm  Wippepmanii  jp.,  Hagen  i»  W« 

Berliner  Lager;:  Uermaim  Bosenzweig,  Berlin  S.  14,  Kommandantenstr.  46.  Tii»i»n  kn\  n,  m. 

Automobilteile 

Ketten  o  KQhler  o  Zunder  o  Pumpen 


FahFradteile 

Pedale  o  Ketten  o  Kettenräder 


Lieferanten  der  bedeutendsten 
Firmen  des  In-  und  Auslandes. 

Grossartigste  Erfolge 
zu  verzeichnen. 

Sämtliche  Mercedes-Wagen  sind 
nur  mit  Ketten  obiger  Fabrikmarke 
^^==  ausperüstet  = 


Ludw.Kathe<&Sohn 

Halle  a.  Saale. 

Motorwagen  *  Luxuswagen 
Elegante,  moderne  Carosserien 

für  sämtiiciie  Systeme. 


leictroteciloisches  lastitut  rranklort  a.1.,  u-y. 

fabhh  Don  «lehtr.  flutanxobilmütwiol, 
ZündspuUn,  ContaWo,  ei«h»r.  m«Mins»rumfn»e  für  Automobil«. 
Elektrotechnisches  Laboratorium  Aschaffetiburs. 

ZwdKilicdcrIuluni;  :  Berlin.  N.  24,  I  rlcdrkhtti.  131  A, 


Telepho 
Amt  IV. 


Luxus-, 
Droschken-, 
Geschäftscarosserien. 


Wensky  &  Schultze 

BERLIN  S.O.  33 
Falkensteinstr.  47. 
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FABRIQUE  NUTlOHaiE! 

4  Zylinder  Iftotorrad» 
federnde  Uordeigabel 

Ma  gtietzündung.  Wellenübertragung. 

t^S   Fahrräder  tN9 

-mit  u.  ohne  Kette  (Chainless) 


■=5 
5  S. 


II 
•  cn 


o 

Ol 


Generalvertreter  für  Deutschland! 

A.  Glaser,  Berlin  N.W.  7. 

Bfflreau:  Unlvenltltiatruie  S  b, 
Werkstitte:  LevetzowstrasM  23. 


versendet  Preisliste  und  Prospekte. 


0.  Stegmeyer,  Maschinenfabrik 

CHARLOTTENBURG,  Sophie  Charlottenstr.  5. 

Tel.:  Charlottenburg  1x36. 

STEGHETEB 
Schrauben-Schlflssel 

für  rund«?  und  erkig«'  Muttern. 
nii«Dtbebrlic)i  ftr  jeden  iitsnobilisten  a.  lolorlakrer. 

Bestes  Werkzeug  der  Gegenwart! 

■  EinEClührl  b«l  KOiiifl.  EiscnbahnwtrkstiHm.  ■ 


Rinne-Motoren 

Benzin,  Spiritus,  Oas. 

Stationäre,  Automobil-  und 
Boots-Motore. 

Intern  Automob  -Ausst.  S«al  4.  Stand  Nr  32. 

Zschöckel  &  Rinne 

Berlin  N.W.  21.  AK- Moabit  96. 


Peter's-UNION-PNEUMATIC 


bleibt  immer  noch 


Favorit 

daher  achte  jeder 

^=  Automobilist  ^= 

Motor-  und  Radfahrer 

date  sein  Fahrzeug  mit 

Peter's-UNION-PNEUMATIC 

montiert  ist. 

Mitteldeutsche  Gummiwarenfabrik 
LOUIS  PETER,  A.-0.  Frankfurta.M. 


Protektor" 


«(ll»tlr(giilritrcnd<t  Pr^zitioni-  mb 
«N>  awM  Q(schwindi()ktils  •  mcittr, 
mit  Uhr  u.  doppelreihinem  Kilometer- 
zähler .nisgcstaltet  ist  dtt  vollkommenste 
Apparat  seiner  Art;  er  Riebt  deutliche 
Tahrtauf/eichnung  betr.  Oew-hwindic- 
kelt,  Zeit.  Aufenthalte  etc.  —  Nicht  alt 
Tackonetem  la  vcrvechnela.  Wkhilf 
aad  InlercfMal  laflclcb  ffir  ftdea 
SporlsiBsan  ! 

H.  GROSSMANN, 

\'.ilim.iscii.  l  abr:l; 
Drende  II  -  A.  7. 
Internationale  Aiitomobil-Ausstcllnni;  Berlin:  Saal  Sc,  Stand  15. 


WA 


Glimmer-  (Mica)  Isolation 

ist  seit  einem  Vicrteljahrliundert  unsere  Spe- 
zialitjtt.    Probieren  Sic  daher  unsere 

Zündkerze  4^ 

Billig!  Bewährt! 

Wir  verwenden  nur  prima  Ware 
^  ohne  jegliche  Klebstoffe.  ^ 

Jaroslaws  Erste  Glimmerwaren- 
Fabrik  In  Berlin 

Berlin  •  Friedenau. 
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■aptlH  fir  UcMbagH  mi  fWumlindung  ZOndkmM  ZMhAMMH  MdoHNlilirw 

ELEKTRISCHE  ZÜNDAPPARATE 

.  Rfotoremrark  HOFFMAIW  &  Co.,  Me^^ 


Neue  Erfolge 
des  Progress-Motorrades: 

MAGDEBURG.  Sonntag»  d.  10.  Sept.: 

10  km-Rennen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

15  km-RenneD  1.  Prals  auf  3,4  PS. 

STEGLITZ -BERLIN: 

EröffDaDgs  ReDDeD,"a'  2.  Preis  auf  3,4  PS. 

BOtUN-ZEHLENDORF,  4.  17.  Scptx 

10  km-RenMD  1 M  anfM  F8> 

Kirchhelffl  auf  Prorress  voRndde 

diese  Strecke  mit  3'  j  Runden  Vorsprung  vor 
dem  Zweiten  in  7,25  Min.,  was  einem  Stunden» 
tenipo  von  82  km  entspricht. 


Motoren-  und  Apparatenbau 
O.  m.  H. 
Chnrloltnnbnrg. 


s 


I 


Ein  R0LLENU6ER,  welches  den  höchsten 
Anforderungfcn  des  Strassen-  tmd  EisenlMhn- 
veitahrs  jahrelang  erfolgreich  widerstanden  hat, 
BENÖTIGEN  SIE  FÜR 
DIE  ACHSEN  IHRER 

schweren  Auto«  und  Elekiromoblle 

Last-  und  Luxnsfatirzeuge 
Feuerwehrwagen  etc.  etc. 

Die  M0FFETT-PATENT-R0LLENLA6ER 

haben  sich  laut  Bescheinigungen  der  Königlich 
Preusslschen  Staitsbalmen,  der  Finna  Fried. 
Krupp  in  Essen,  verschiedener  Strassenbahn- 
geselischaften,  Berufsfeuerwehren,  bedeutender 
Brauereien  des  In-  und  Auslandes  u.  s.  w.  in 
regelmässigen  schweren  Verkehr  vorzüglich  bc- 
wibrt  nad  eine  grosse  Kratt>  öl-  and  Wartung»- 


Sie  sofort  Spciialofferte  von  den 

alleinigen  Fabrikanten: 

teehinen-  und  Arnialursn-Fikrili  B.  ■.  b.  IL 
BREMEN. 


Kein  Ventil 


.t.  Glocken^VentilsI 


c>  Mit*  wie  ei  «mUe,  errrkhit  Irota  fmucr 
IduM  mar  aanihcml  di*V«nS(e 

D.  R.  P.  Na  148001  und  patsntiart  tn  «ut  allm  KultairvlMls«!, 

VMS  Im 


varUOftanda  Biitachhait 


Einkauf  wie  im  spätsren 


1.  Unga^to,  _ 

2.  SpiBlend  laiehtM  Aufpumpen. 

3  Da  die  Luft  lange  hBlt,  seltenes  Aufpumpen. 

4.  Absolute  Dichthaltung  (unter  Garantie). 

5.  Soltc-i  o  Erneuerung  der  Gumn  iglocke.  Diese  halt  ungemein  lange  und  Ist  bei  jedem  Fahr- 

radhantiler  zi;  naben. 

6.  Es  ist  bedeutend  billiger  wie  jedes  andere  Ventil,  sowohl 
Gebrauch, 

7.  Ek  passt  für  jeden  im  Handel  l>etindlichen  Sclilauch  und  tür  jode  Pjmne 
Wie  sehr  das  Glockcnvcntil  von  der  Konl(urrenz  i;efOrchtet  und  dass  t-s  anderen  Ventilen 
vor^e/ogcn  wiV3jbcvvcisi  de 

macht  wird,  wl 

Vit  äM  OkxliciivcntU  MeteL  kuii  cm  in  ÜcKi  .kIi  liriaL-crfiindoi  weiden,  du  ItoM  rieh  mM  vtmmn  WoXm  niclil  mkü. 
Wenn  ma  J^ggis  4ti  «MMLUMSMlHilIciilirivn  iri'  iiniU'rcn  Vcniiln  Ist  Ami  Im»,  kt  ((  In  JW  IM  ds  Uml-vSäL 
HHgSrilstat,  können  von  allen  OBmiBirabnltm  tssögsii  «onlan  imd  wo  wKrir  nldl« 
(Cilderl  werden,  liuit.)  tnii  der 


 »«jM_»ivi_ ixuiiRui iciii  Kciuii-inci  unu  uuüs  es  anaeren  ventilcn 

jetzt  fiir  die  alten  "Ventile  grosse  Keklsmc  gc- 
vÄhrcnd  man  jahrelang  nicfits  darlltjer  gelesen  hat. 


Deutsch«!!  Glockenyentil-Industrie,  G.  m.  b.  H.,  Elberfeld. 
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Gottschalk 

Fabrik  ffir  Bestand 
Berlin  N.  3», 

*  Spezial 


Beachten  Sie  bitte  den 

Geschwindigkeitsmesser 

.Saturn"  ■> 


D.  R.  P.  a. 


R.-0-M. 


für  Kraftfahrzeuge 

Ausgestellt  auf  der  diesjährigen 
Berliner  Automobil  -  Ausstellung. 

Gefl.  Anfragen  erledigt 

Walter  Mecke,  Leipzig 

Hardenbergsir.  34. 


1 


i 


Salzkotten 

liefert  behördlich  empfohlene 

explosionssichere  Benzinbehälter 

für  Automobile,  sowie  explosionssichere 
Kanister  zum  Mitführen  von  Benzin,  Trans- 
port- u.  Lagerbehälter  etc.  empfiehlt 


Fabrik  explosionssicherer  Gefässe 

0.  m.  b.  H. 

i^alzkotten  i.  W. 

General-Vertrieb:  Für  Süd-  und  Wesldeutsdiland:  Arttiur 
Solmiti,  Köln,  Hühenzollemrin^  8<);  Berlin  und  den  Osten: 
Wilhelm  Cngelke,  Berlin  SO.,  Küpcnickcrstr.  lOS;  für  das 
Königreich  Saciisen,  BranJenburK  u.  Mecklenburg:  Hermann 
H  Hentzen,  Dresden.  Zirkusstr.  37, 1.  M 


"  oo 


st 

tn  i' 


A.  Schäfep 

Zentrale:  BERLIN  S.W.,  Zimmer-Strasse  83. 
Filiale:  N.W.,  Alt  JWoabit  139a,  vis  ä  vis  Ausstcllungspark 
Spedition,  Möbeltransport,  Speichere! 

SpcmliUt:  Spedition  von  Aulomobllen,  Moloren  cic. 


Geschwindigkeitsmesser 

für  N'elu  und  .Mot(Jcycles 

D.  R.  P.  IS20S2. 

E.Katzenstein-HiDDeD 

Zürich. 
— '  • 


Eisemanns 


•iuverlässi^ste. 


ERnST  EISEWAN Nid  STUTTGART 


I 


Automobil  Material 

für  Automobile,  Räder  und  Boote. 

Lieferung  in  nackten  oder  kompletten  Untergestellen  für 
  kleine  Wagen,  besonders  leistungsfähig.   

Grosses  Spezialhaus  für  Auto- 
niobilbestaiidteile  und  Zubehör. 

Palous  &  Beuse 

Bepün  S.W.,  Zimmepstp.  30. 


Grosse  lasiiellung  in  onsenn 
6^scliBlltl8k)lltil8iiZiiiiiier$tr30 


Tel. -Am;  I.  9704 


Tel -Adr. :  P.iious.  Berlin. 


ÄDtomobil-Ban-  and  Reparatur -Werkstatt 

für  lämtliohe  Fabrikate. 
RICHARD  WEGEL 

CHARLOTTEN  BURG,  Rosinen -Strasse  2. 

T'AlKplioni  ▲mt  c:i»i>rlott«nbur(  Plo.  aO»U. 

Einbau  von  Motoren  in  Boote. 
Lager  von  Ersatz-  und  Zubehörteilen. 
=  Ocl-  und  Benzinstation.  = 
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1^3  ^     flutomobiN  teder  ins  m 


abwaschbar  in  allen  Farben  zum  Busschlagen  der  Karosserien. 


Verdecfe'lieder,  starke  Worc 


in  liQcb  und  Qlaiurlnd  extrostark  fflr  Hutomobllliau  georbdlcl. 
lo  Qualilflfen      »  o«- 


Antike  Rlnclleder  m  allen  Forb«n 

ziun  Sussctilogen  der  Coupees,  bester  Ersatz  Iflr  lelnste 


Oaucrbaftt  LmcbUdcT   m-<    X.  QuaUtätcn 


Lr 


66BR.  ?ehDinann,  BeRIiin  Z„  Burg-Strasse  24 

=  Pirkaufssfelle  der  üederwerke  Fr.  Feldmann  flkt.'Ses.,  Broich  a.  d.  Ruhr.  = 


Federndes 

(Dan  verlange 

ße^chreiburigu. Preisliste. 

Cr&elzl  PneumaNkündGIcifs^hufz 

D*'D0R(t1ERS.6tRurinwfl7 
Fabrik  Fürfcdernde  Räder. 

Zündspulen  QDd  ZMapparate 

liefert 

zu  billigsten  Preisen 

H.  WEILAND 

BERLIN  SW.,  Hagelsbcrgcrstrasse  Z 
Telephon  Ami  IX  Nu.  7312. 


AUTO-PALAST  HAMBURG  : 

Zechentmayer  &  Co. 

Telefon:    A.  I,  1666.     Alstcrglacis,  nahe  Dammtorbahnhof. 
Modern  eingericiitete  Garage  in  dcrMitte  der  Stadt.  Reparatur- 
WerkaUtti  MoItkcstraa»e  2.    Telefon:  A.  IV,  3341. 


Tlia  Lederep  &  Co. 

BERLIN  0.17.  Warschauerplatz     Hochbahnbogen  15. 

Filiale:  Weldandamm  I. 
Reparatorwcrlistatt  für  Motorwagen  u.  Boote  aller  Systeme. 
Jl^   Cannsiatter  Monteure,  daher 
Spezialität:  Daimler  JMercedes. 

Tirtretiu(,  Lacer  und  Einbau  luunitelektTiicker  Undaiparate 

für  Bn»t  EiitBUn  1  Ct.,  Stuttgart. 
  Qarase.  —  Oel.  —  Ersatzteile.  —  Benzin.  — 

Ffrmprrchcr  Ami  VII,  KWl. 


lagnet-electrische  Zünd-Kpparate 

für  Abreiss-Zündunß: 

jru  allen  Artm  *on  \'i*rhtciiniitig^-.Mrtlorrn  für  Auto- 
mohitc  und   -taiimUir  \n  iniisrct i;illit:rr.  j;cdicj;cnntpr 
Auiliihnin^;. 

Appirate-Bauanstalt  Fischer  6.  n.  b.  H. 

Frankfurt  a.  M.-Oberrad  XIX. 

Ucber  tüOüO  Apparate  hir  die  ver»ctu>den*teii  /«erke 
,    in  Betrieb    Prtliilvtfn  %%n%  xu  OlMttM. 


HERM.  RIEMANN 

CBEINITZ-6ABLEIfZ. 

Gegr.  1866.       Über  650  Arbeiter. 


Nur 

Original-  a 
Modelle. 


Export  In  alle  Weitteile. 
Grösste  Spezialfabrik  für  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


H.  Mönkemeier,  Potsdam 

nprtchciloif  KreUZStr.   NO.  16.  Fmupredier  61«. 

I  Anfertigung  von  Droschken-Carosserien 

SPEZIALGESCHÄFT  für  modernen 

,  MOTORWAGEN-GAROSSERIEBAU.  j 
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Oer  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bewährteste  Wj^en  iii.  I'riktionsantiieb)  stein  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  ist  iiifolcedcsäcn  ein 

^=  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  == 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUC-^ABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 


Faln'ik  von 


Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 


für  Wagen  und 

Automobile. 

Acetylen,  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  - 

l*ri'iHK«'kr<iiit. 


LoDis  Aoteroche  Succ. 

PARIS 

7t».  Kin'  Aiisf»tilt'm<''J' 

KATALOGE  GRATIS. 


Umsteuerbare  Schrauben 

Patent  Molttnar. 

Uabcr  1000  Uet«ruo|;ea  an  Behörden,  Motorentabrikeo 
und  Werften. 

SPEZIALITÄT: 

Automobil -Schrauben 
fUr  höchste  Touren  mit  gora» 
liertem  Nutieflekt. 


Bootskörper  fflr  Wasaerauto« 
I  mobila  mit  und  ohne  mootiert« 


Schraube. 


€arl  nieissner,  Ramburg. 

fonfor:  Brodtchran^en  8.  Fabrik:  Billwäriler  Neucilcich  192. 


Vorspann-,  Selten- 
and  Anhänge  Wagen 

i  ftturUtr.  M*l»r  {vtlrtdff 

etc..  <'t<oEiaM  SlKttürbt, 
Pmianlktrki   um*  Kartilti« 

—  fUr  Aatomubll«  — 
{•rtii^t  iii  graaw  Aiitwitl 

nud  III  tadolIoMir  i^nahtfli 

Ernst  Mathesius, 

Leipziger  Bambui.  und  Rolir- 
Mtbillaftrlk,  a^l  Kurtiwairoii- 
({•■Ktcll-Ldpilg  No.  M9. 


Korb-Dogcarts,  Korb  Bänke 

■i'i  /■  \i  ir  U  : 

Seitenkörbe,  Schirmkörbe  u.  Dachgallerien 

Ifir  iniomobilr. 
Albert  Schulz.  Berlin  S.O.,  Oranien-Sirasse  19. 


Beachten  Sie 


Berliner    Auto  - 
mobil -Ausstellung  Stand  127 

„Etoile." 

CicneralvcnTctunpcn  »erden  abgegeben. 

W.  Bärlockr  .-^i 

Zürich  l(Seliifeiz)T/H.^ 


*Q^V^iI^5*/o     Zündspulen  ^^^^= 
^  —  Zündapparate. 


Magtielisch-  .'. 

.•.  .•.  .•.  .•.  elektrische  ( 

.•.  .-.  Zündker/e  .".  .'. 


ff 


Vesfo". 


Panl  Debeaave  &  Olmi,  66  Rue  de  S^vres. 


Maschinenbau  und  Reparatur-Werkstatt 

für  Automobile  und  Motorräder  nller  Systeme 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

aller  An,  wie  Hintcrradachscn,  Vergaser,  Pumpen,  .Stotorc  etc 

Husarbeltung  i>on  Erfindungen  und  Ideen. 
MascIliDeQ-Fabrik  V.  Gebrüder  Küstermann  Naclif. 

Berlin  N.  4,  Chaauee-Strassc  No.  23.    femsprecher  III.  No.  2800 

Gute  Vortretungen  gesucht! 


Reparaf  u  r  -  Werkstatt 

für  Automobile,  Motordroachken  und  Motorrlder. 

Etnbau  von  Motorsn  In  Boota. 

A.  von  Wiecki 

BERLIN  N.,  Neue  Hochstr.  7.  nahe  Chauaseeatr. 
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für  BOOTE 

|55^ u.  GEWERBL.  ZWECKE 

HEINRICH  KÄMPER  MOTORENFABRIK 
BERLIN -MARIENDORF 


AotoOel 

unübertrofTen  I 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 

Tel.  IV,  4779. 


SIECKE  &  SCHULTZ 

BERLIN  S.W.  68,  Oranienstr.  120^21 

gegr.  i86<,.    ^ 


°  °  Automobil -Material  °  ° 
und  Ausrüstungsteile. 

Internationale  Automobil •  Ausstellung  Berlin 

vom  3—18.  Februar  1906. 

Stand  No.197,  Saal  41.  -mm 

Au-srührlichc  Kataloge  kostenfrei. 


Metallwaren-  und  Laternen-Fabrik 
Emst  Frackmann  &  Co.,  Dresden  •  Plauen. 

Motor-Zwßirail-LatßrDiJ.  Scheii 

iwerfer  lil  Entwiclilfir. 

'  Entwickler  mit  jS^*% 
(Jiimmibeutel 

montiert,  B~~^r^ 
wodurch  ein  ^3 
glcichmässiges  B^^^S 
Brennen  VjL^/ 
erzielt  wird.  ^^fr 

FabrfkatloniT.  Armaturen  d.  Antomobllbranctae. 


Vergawr  allar 
Sy<teiii*/Va(Mr- 
punpan,  Ribrvar- 
•Ohr 

rtlp  alKr  Arien, 
ZDii4tan*ii, 
Zü*dtp»lt«  atc.  »to, 

Automobil-Annatureii-Fabrik  Paul  Prerauer 

BERLIN  S.O.  26,  Oranien-Straaae  6. 

Tcirton:  Am»  IV,  No.  3T«5.  ^  — 


TZweispilz-Nieten  (Or  Gleitschatzdecken 
StahtöseM  für  MotorHemen 
Beste  Riemen -Verbinder  „Crescctit" 
liefert  billigst 

G.  Neiss«  Friedrichshagen  bei  Berlin. 


Innen -Äiustattnog  Ten  ADtomobil-Carosserten 

H.  ACKE 

Berlin  il.W.,  Solmsstr.  38 

früher  36  Jahre  Werkmeister  bei  Jos.  Neuss. 

=  Neuheit  für  1906.  = 

Buhler's  kleines  Motor- Fahrzeug 
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Balancemobir' 


D.  R.  Q.  iM- 

Man  verlange  Prospekte. 


„BalaDcemobil"-Werke  G.  E.  Bnhler 

 Buttstädt  i.  Thür.  

Taxameter  -  Autodrosohken 


komplett   nach  polizei- 
licherVorschrift,D.  R.  P.a. 
liefert  als  Spezialität 

Max  Grflndler 

WuMbuuniUlt 
Biflln  I.,  LMeflwalilirttr.  31. 

Telefon  Amt  2.  1M2. 


fliröKftt«  Oarajare.    «    Billi^Mt«  ReparatnrwerksiiaU  Berlins». 

Continental         Michelin         Oberspree- Pneumatiks 

Internationale  Automobil-Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

Trleftaaiiti  Adresse   Intcrauto  Berlin  NW.  7,  PriW  LOUIS  Ferdtnandstr.  3.  Frinsprci  htf    Amt  I  2931 

Rehordwragen  und  Cha««i«    =  Arguewagen  und  Chaesia 


Digitized  by  Googl 
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LuxuS'  und  Geschäfts- 

Automobile 

Telephon    IV.  ^03»  liegrilnJet  1866. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S., 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef.  Amt  IV,  7161. 

Kgentiir  and  Kommission  der  Kotomobilbruchi. 

Qeneral*  Vertreter  von 

L.  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  ffllr  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Ferner: 

Aster-RNotore  von  8*|4  — 80  PS. 
Elektrische  ZOndungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

G«wlwc»iihiif t«  und  dlalcret«  A.nMlnuirt 
In  allen  die  BmnoKe  berOHrenden  A.n- 
KOleK'enlielten.. 


Rudolph  Kram 

Berlin  S.O.  16 

Köpenicker  Strasse  114 

Fernsprecher:  IV,  2727. 


Spezial-Oadlift 

io 

Maschinen,  Apparaten 
und  Werkzeugen 

für  Motorwajsen-  und  Fahr- 
rad-Bau  und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 

Beste  Referenzen. 

Offerten  und  Preislisten 
auf  Wunsch. 


IT 

Leitspindel-Drehbänke 

in  allen  Grössen,  la  AuifiilirunK. 
Schnelle  Lieferung  711  sehr  billi);en 
Preisen. 

lRicliarilHeinricli&Co.,Drß8[lßD5? 


Zündungs-  und  Traktions-AkkuniulatorM 


der 


km  StwWt  dts  .UtiBolilrors  B.  G.  S.  Paris-.\>iijll;. 

General -Vertreter  für  Deutschland: 

Gebr.  Gortatowski,  Berlin  W.,  Splchemstr.  12. 

Kataloge  gratia  und  franko. 
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Scheinwerfer 


mit 


automatischem  €ntvickler 

Uniibertpoffen. 

€rnst  ]ul.  fimoVi  j^ach/., 

Dresöen-/!. 


J.  P.  LARNAUDE 

4  rue  Taine  Paris  4  rue  Taine 

-  T«l.  930  -  40  - 

Einzelteile  und  Zubehörteile. 

Automatischer  Compensations-Carburator  F. 
Centrifugalpumpe  mit  Kugellagern  F.B. 
Rotationspumpe  F.B. 

Accumulatoren,  Voltmeter,  Zündkerzen, 
Zündspulen,  Motorteile  etc. 

—  =    Katalog  gratis. 


Söhnlein-Zweitakt- Motor 

Erste  Kraftmaschine  init'stcucmdem  Arbcits- 
kolben  ohne  Ventile  am  Vcrlircnnunj^raum 

ffir  Fahrzeuge  und  ortsfeste  Betriebe 
oo  jeder  Art,  für  alle  Brennstoffe  oo 

In  Bllrn  «•r4>«*<>ii  ton  I— »On  r.K. 

Einfach,  zuverlässig,  unverwüstlich,  billig, 
lo  vieljUrigem  Betriebe  beväbrt.     Eiofaclu  inverlässig. 
nnTerwfistUck,  billi(.  -  Pateoiscbnli  in  allen  Knltarstaateo. 

„Solos"  Motoren-Gesellschaft  m.  b. h., 

WIetbaden. 


p-.  -f-^- 1  r-i -IT  r-i  I    Inneneuistattung  *  Alle  Arlrn  Verdecke 

OaLLltJiei   Minx  Pneumatikhullen 

lel  \l,  fis.si.        Maschinenkappen  u.  Magnotkappen. 

F.  Minx  &  Sohn,  Berlin  S.W..  Friedrichstr.  13. 


II 


LEIPZIG  EUTRITZSCH 
Delitzschcr-Stras»c  15-17 


Paul  Engelmann 

  Wagenfedernfabrik   = 

Automobil-Federn  aller  Art  aus  ff.  Spczialstahl 

Preise  auf  tief].  Anlraijc 


KKKXXKKyKKXXKXXXXXXXK 


'  Berliner 

Kraft  wageiiCi  esellscliaft 

in.  b.  U. 

Generalvertretung  von 

Panliard  &  Levassor,  Paris 

Verkauf  von  Luxus-  und  Tourenwagen 
Droschken  -  Automobilen 

-  Lastwagen  = 

Lieferzeit  für  Droschken: 

ä^nrantiort  6  Wochen  nach  Uesiellung. 

Lager  sämtlicher  Ersatzteile. 
=  Reparaturw/erkstätten.  = 
=  Vermietung  von  Garagen.  = 

ßerlin-Halensee 

.Kiai*nLi*Mtexi<lti.iiiiu  90-0iS. 


X 
X 

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXM 


II 


Karl  Henkep 

Berlin  C.  2,  Neue  Promenade  8. 
Automobilisten  - 

schätzt  cach  Kei;cn  F.rkältuni;  durch  Benittzung  meiner 

 Auto-Unterbekleiduns   


Aulo-Herrenhose 
Auto-Herrenhemd 
Auto-Damen  hose 
Auto-Damenhemd 


Anfertiguni;  nach  Ma». 
pro  Stack  Mk.  9,50. 
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Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoi nette"  d.  r.  p.  a. 

20,  40,  60,  80,  100  HP.  und  sUrker.  Die  leichtesten  Motorc 
1-2  Ko.  pro  PferdesUrke!  die  es  giebtl 

EmtSetlclit  uch  3  Richturgcn  durch  ititien  S<hnrlll|{kcllsrtKlcr,  welcher  un 
Motor  ttiba  *ii«br>cht  Ui,  dk  eeit-anschlr  a«<)iwtiidi|;l<rll  Inr  Automobile, 
Boote,  Lutttchiriiihrt  und  nugmauhinea. 

Levavasseur,  Ingenieur-Constructeur 
Paris  -  Puteaux,  lO  rue  de  Bas  RoKers. 

Kiuloc  Uli  Wunsch.  Brirlr  FriniäiKh  rrbelni. 


Sctiönau 
•  .  Inh.  Bruno  Lösser, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


Etablissements  Turgan 

Paris- Levallois. 
Wagen  16  HP 

tirOrko  i 

Chassis 


Iii     liisiM  Limoaiiinakfcroucri«. 


viontyltndrig   mit    ico  trenn  ton  Zylindern. 
('»r4ftnilf«rtnr«BK.  C}«crioh«kaKt«n,  Hiat«r- 
tirOrkf*  und  CftHnnwellfi  vorkloidot 

CJirvditr'in  St«hJbtech,  «ehr  ctof»cfa,  mit  cle-Q  *ll«r> 
a«ni<Ntuii  V^r^-ollkommnan^an  •tunroBtattf^t.  Wir  «Ind  In 
fl«r  La^tt^*  titiv  icrötcoro  Anzithl  van  Wa^on  zu  n^hr  TOrt«UlMfWa 
l*rtl»B  ft«  dtf  TfrtreUr  nbiTiKoK«n- 

Chassis  20        . .. 

I   Oc4\Aia^An  Petroleum  aDd  Djunplljethob.  Tra^f&hiffkeH 

u.a9iwag6ii         t,  tamo-ioooo  kg.i 

OfYiniKlIQ         P'^oDenbeförderang  lu  IH-  IÖ  PUtien,  von  der- 
V^lillllUUO    »»Iben  Typ«,  die  in  Ncw-Calodonjan  der  ReipemDK 
KUID  Pentoneurerkehr  dient. 

Motore  xon  1511  IIP  rar  Boot«.  Oewieht  1000  kg. 

  KaUlog  gratis.   


ADtomobil-  a.  ■otorräder-Reparatur-Werkstatt 

Fritz  Schultz,  Berlin  S.W.,  Beuth-Strasse  4 


Telephon  Amt  I,  No.  3818. 

Oel-  uniJ  Benzin-Station. 


Bohrmaschinen 


Tür  Fus»-  und 
Kraltbeiriel' 

in  ver- 
schiedenen 

Aus- 
tUhnjogen. 


Schnecken-Räder 
Schrauben-  Räder 
=  Zahnstangen 

mit  VffriatAM  KiliMa 

Kegel-Räder  = 

■  II  (»h«k«ltei  KikMw 

liefert  als  SpezIillUt 

Werkteugmasdiinen-Fabrik 
„VULKAN".  Chemnitz. 


ftlr  kleine  und  grosse  .Schnitt- 
dimensionen  zu  enorm  billigen 
  Preisen.   

M.  PERNITZSCH,  Leipzig. 

Gerberttratae  19, 37. 


Spezialfabrlk  elektrischer  Zündapparats 
Acoumulator  „FULMEN" 


oo  Zündkerzen  oo 

„Ä.  V." 

oo  unverrussbaroo 


ZQndapparate  und  alle  ZabehSrtelle 

M.  Perez  &  Co.,  Paris,  39  n.»  st.  Ferdiniilü: 

TeierruiM-Adr**«*:  „KLECTBAUTO."    KsUloirt  irrslla  aul  titmk». 


Glimmer 


(Mica) 


fflr  eicMr.  Iwlatioiien  in  Roliware,  sowie 

Streifen,  Rii^  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aachhcim 
BERLIN  Plan-Ufer  92d 
(an  der  Kottbater  BrOckc). 


Akkumulatoren-Fabrik  Emst  Neuberg 
Trebsen,  Mulde. 
AbtellanK  für 

Zflndzellen  für  Motorwagen,  Motor  -  ZwdrSder, 
Beleuchtungsbatterlen.Traktionsbatterien  etc. 
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^  Oskar  Pohle,  Dresden  N. 

FernspreLiier    Könlgsbrückerstrasse  8    no.  <ho3. 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken,  m  Spezialgeschäft 

fDr  moderne  Motorwagen.  «  Carrosseriebau. 
=^^=^^=  Rohbau  und  komplett.   


Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
==  gern  zu  Diensten.  ^^^= 


Prämiiert :  Weltausstellaag 
St.  Ms  1904. 


Staats-leiUille. 


Ooldene  ledaille. 


Sauerbier-Kuhler. 

0'*^.rt«l-Bl«nvn. Waben  D.  R  G  M. 
DalaiUr'scIka  ftchtftzrtohl« 
.  =  nieM  nrivtiMtf.  = 


Mit  mttä  Okllt  V>l>IM«l«r 


V/AW  


MMA*  Vi?  *  *  V  * *•* •  •  • 


■  txnl  -  KtlhiKlilaflQan 
ndrnutor*«  Filr  Aulo- 
Bobil-  un4l  Oamptwigcn  elc 
Spetial-Rippanrohf  für 
Hall-  Kütiliaaaki. 


Aulom»bll-H*uMn. 

Pwm^an, 
StcigujigiMauar, 

Bmrinklitta 

VerlaRgan  $1« 
••u*iU  Pr«4illil<. 


FRANZ  SAUERBIER  *  Berlin  SO.  36,  Forsterstr.  5  u.  6. 

Spiralfedern,  Fellen-  u.  Werk^euiefabrik,  Orahtxieherel.  K<jnJentatoren-KQhlschlanjcen*Bau* 

Fabrikation  und  tiiKcr  von  SchalldAmpfcm  Systcin  Omvans  Pr^rcs  GiclUchtilideckrn. 


Automobil- 
Reparaturen  aller  Art 

I.  Wenskus 

Berlin  12 
Zimmerstrasse  9. 


Glimmer 

und  Glinimerwaren 

.iil'-r  Alt: 

HetaU-  und 
Gltmmerwarenlabrik  „IlCi" 

Ir-Il.licr- 

Conrad  Busclikiel 
Dresden  19. 


.utomobll-  Fuhrwesen 


OTTO  WALTER  ?::^?? 

rcmtMvckcr:  Am  III.  No.  7164.  ^ 

ycralctuc  v.Tawn-AirtoaabUM.  -  BUUft  PraiN.  -  ItItnMn. 


Aut6-2:il1>eKör. 


R 


ZUNÜKbkVEN.JNHAMMATEfRS  VOLT.MF.S.SF.[^. 
IRtMÖLELWFEDER.finJE.mEl'RSCHRAl'BEN 
Billigs:e  Preise  LIsienuranHandItT 


H 


JacquesTheis.  Roden  saariouis. 


<  ■      « .-  -luti  •  8imt  BiKxit.  Dr«tn.  »M|a.  Mni,  Bm  i  Rm ■  AlaMwii  i.  Ltjarnin 
«>ni«iui«.Bifnti  CMUKMM.  Alm  itl»e«»i^l^  


Aluminium  -  Präzisionsguss 

nach  jedem  Modell  oder  nach  Zeichnung  für  die 
Motorwagen-  und  Moloren -Industrie  etc.  liefern 

Schumann  &  Co.,  Leipzig- piagwitz 

Maschinen-  und  Armaturen-Fabrik 

Abt.  III:  Metallgiesserei. 
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Verkaufs-Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Russland;  | 


Auto- u.  Radfahr 

{itholzbrillei 

in  ftUoD  AaifQhruSK 

Optische  Anstalt  M.W.Bergsr 

 Berlin  C  25.  

Man  fordif« 
Preltlitte 
N».  20 

lillUaitm  WiktwUihr  tikii  HiM. 


Doppcllwiriicndcr  Motor  2i:10  PS. 


EinfadiwirkraiSn-  Motor>l8'»  PS. 


Society  Parisienne  de 
Constniction  Mecaniqae. 

PARIS, 
47  Rue  Saint-Ferdinand. 

J  A  N  U  S. 

RNotore  in  allen  Stärken. 


Bootsmotore 

2  tiiiü  4  Cylindcr,  sowie 

kompl.  Motorboote 

■.  modernster  Bauart.  .-. 

Rings  &  Schwiiger 

BERLIN  N.W.  7 
Georgen -Str.  5. 


DreMden-I'lunen,  Billlklriilt.  U. 


4 


MERZ  sehe 


Autobrillen 

sind 

unerreicht! 

Gebiüder  Merz,  Opt  Fibr. 

Frankfurt  a.  M. 
Ltoferang  nur  an  Wieder  verkAafer 


Wir  zalilen 

für  abgefahrene  und  defelite  Autodecken 
Mk.  60.—  per  100  kg 

Innere  weiche  Luftschläuche 
Mk.  225.-  per  100  kg 

iVtinko  lIitimo>'«T,  netto  Kuh«m^ 

GEBR.  SALOMON,  HANNOVER 


TniüMrliMtt  t((ii<lilirti  ilk  .tri. 

ga-  Spezialitil:  Zünderzellen 

?ür  Autoniühile,  Moiorr.idcr, 
MotorlK>ote.  >— :    Inatallatloa  von 
Automobil-  und  Muturboot- 
ßeleuchtunj;. 

Lehrer  &  Schaeffer 

Spezialfabrik  für  Akkuiiuilatorcn- 
und  Trocken-Battcricn  BERLIN  M.W.  21,  Lib^karttr.  3a.  T^i^hon  ii,  Ni.  i07i. 


Kutomoliil-,  Luxus-  und 
Drosßtiken  Carosserien 

Holzräder. 

Kotflägel. 

H.  Fenske, 

KrnflbTlri'li. 

BERLIN  N., 
Rcinickendorferstr.  44 


Tcleohon  II  1«M.  HmM 


PAUL  POENSCEN 

=—  Köln  a.  Rh.  — = 

Metallschlauch-Fabrik. 

  Spezialität:   


Huppenschläuchc,  Schutzschläuche. 


LH 
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W.  Städing  &  Co. 

Chem.  Fabrik,  Leipzig -Lindenau  15. 


Lager  in  Hamburg,  Dresden,  Magdeburg,  Offentweh. 

— ^^^^^    A«Ua»Ktl-li*l  „nieal  rrlaa'S  Priai  Hntom-O»!  „tnti^",  »trtlrit  «riVMU  R»lf lnkMltkrrktlt  ani  Kripml». 


Import  itiiienk.  und  nissisclicr  Maschinenöle     Garantiert  reines 
iäurcfri-  rs  KUucnöl  tür  Fahrlader.     hahrrndöle,  Niihmsschinen- 
öle,    Automobilöle.    Zylinder-    und    Oasniolorcnöle,  Bohröle, 
Kcitcnelitte,  Rostschulzniittel. 
la.  Calci um-Carbid  in  Trommeln  und  BQchsen. 

Beste  BezuKSuucllc  für  hämller.  ■ 

LlrrmiHt«!»  rUr  dm  K4nli:l.  Mnmnil  in  llfrlln. 


n  < 


Halloria- 

Leerlaufscheiben  sind  un<!treitig  die  besten  und  zuverlässig- 
sten für  Motorrwcirader.  Diese  Scheit>cn  sind  vollstilndig 
staubdicht  und  ölhaltend,  und  ist  ein  Kraftverlust  unbedingt 
ausgeschlossen,  indem  das  Kugellager  direkt  unter  dem 
Riemenzuge  lien.  Dieselben  sind  la  allen  Grössen,  sowie 
für  Keil-  und  Klachriemen  lieterbar. 

  It.  Referenxen  gern  zu  Diensten.   


M.  Teudeloff, 

Halloria  •  Fahrzeug  -  Werke, 
Halle  a.  S. 


Eisen-uSiahlwerke  Haslach,  Baden. 


Wilh.Haiss. 


Fabrik-Soezialitaten 

PrtM-  und  ra;i>n'Schm'«i]«>IUCIi«. 
10*.  voffctirthl  Hill  Icntt:  ti^jiNrilri,  tu 
Automobil-  und  MKChln*nbMi. 
Motorin-  LokemoUv-  WftBa*- 
u.  ScMflsbau.  www  loniiigc  jBdMtne 
Aolittn  la  f*d«r  Basckingnkilt 
suhl«  M«  SUbl-Scbmitilmoeb* 
In  UUm  QiullUlea  und  Qurf.ilmltT<n. 
IMulg*Pnlit.mcl»tta  Lit^oning 

I  |^|<i|D.^tf Kfn^  Wirt 


m 


Friedrich  Mühlfried 

früher  Mühlfried  &  Wegel. 

Aelteste  Reparaturwerkstätte  für 
.'.  Automobile  aller  Systeme  .'. 
Charlottenburg,  Wall-Strasse  97. 

T»le{ibuii:  Amt  CbM-tottauborK,  No  SN 


H.  KONATH,  DBESDEN-N.  U. 

Automobil-Acbsen,  jeder  Konstroklion. 

Preise  auf  gefällige  Anfrage  nach  eigener  [ 

Liste  oder  eingesandten  Zeichnungen.  < 


Hartlötpuiver 

„Edison" 

rSr  Stalil  and  Eisen 

in  der  Fahrrad-  und  Auto- 
mobilindustrie glänzend  be- 
währt, liefert  allein 

Ludwig  H.  Pohl, 

Wieübaden,  R. 


Motoren  -  Rohguss 

mit  aulomatisch  gntcuertem  Ventile,  für 
\*ft  bis  3'|P5  Motore  nehm  Arbeii»- 
Zeicluinng.  uim'ie  einzelne  Erulzttüc  tür 
Mccftiulker  and  Repanitetire 
liefert  blllicst 

ROB.  MATTH  ES 

Leipzig- Seil.,  Scbützenhausstr.  4.  i 


Waechter  &  Co.,  „Autostall" 

Telsfon:  II.  2144.  Hatnburg,  Grlndelallee  19 
~  QpösBte  Garage  in  Hamburg.  ~ 

Telegramm-Adrcsiie:  Anto«tall. 

Reparaturwerkstatt  fDr  Automobile  und 
Motorboote. 

Elektrische  Ladestation.    Lager  aller  Zu- 
behörteile.  Gel-  und  Benzinstation. 

6cncralv<rtr<tuna 
dtr  Nürnberger  MotorfahrzeuqfabHh  „Qnion" 
ftlr  Nordn>c8t-0(utechland. 


0 


ss«nainiolin"a?^ 

lictitJiniiieEeNilrniß 
Iw-HüläDMiKHom 

Mnlfllliffl 


„Daimolin* 

hssidisaj' ■  ■ 


ü.uniilit2£n  Kß2!:i 
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Automobil-,  Ldius-  ddiI 
DroschkeD  Carosserieo. 

SpcziaHÜt: 

Wagen-Sattlerei. 

Rudolf  Lieske,  Berlin  N. 


BrunnenstnuM  181. 
(Teltphon  Bmt  III,  3276.) 


Spezialität: 

Droschken-  und  Luius- 
Carosserien. 

Automobil -Räder. 

  SchneUe  Llefemni;. 

ReiBhold  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

rtrMprcdirr  II,  42». 


PREOLIT 

ilnre-  und  wctterbetUndiges 
Anstrichpriparat  fOr  Metalle, 
Holt.  Stein,  Zement  ctc 

Rostschulz-  und  Isoliermittel. 
Slrtlciifrnle  In  allen  Fubcanuuicoi. 

Kabelmasse 
für  elektrotechnische  Zwecke. 

A.  PRtE 

UafiU  1v:  Oni^n.  Cacintr.  I. 

Horlla. lUmhar*.  Vinthrn,  N'irliwrir 
Ktatlirarl,  Wlca.  ■.«■4aii.  Pari«. 


Mechanische  Werkstätten 

für  Prädstons-Arbeiten  und  Modellbau. 

Reparaturen  an  Automobilen  und  Motoren 

sowie  sämtlichen  maschinellen  Anlagen. 

EMILE  LUDERS 

BERLIN- WEISSENSEE,  Streu-Slrass«  30-31 
Amt  Weisscnsec  3062  | Industriewerke  Ruthenbergl. 


Aug.  Rausch 

Inh.:  Wilh.  Göke 

BERLIN  NW. 
19  Alt-Moabit  19. 


f 


H. F. Schnicke,  Chemnitz  LS. 


3 

3 


Spiralfedern  aller  Art 

flr  Zug  Eid  Drack  gt^n  rarallert, 
kB  H  •  ■  Btohl  TOD  Vi*  bla  46  mm  SUrk*. 

reden  fir  Maschinco,  Apparate  und  Maaaenartikel 

jeden  Industriezweiges. 


Frankfnrt  n.  H.,  Lllzmtr  IS 

Tdephon  30(3. 


Werkzeug- 
maschinen 

für  Automobilbau 

1  •««  L«g»r  In 
■  I»  iitHi  hm  und  iircri- 
kanisctarTi  Ma»cltlncn 
nml  Wrrk7eti|nfn  für 
Eiacn-  und  MetaUb«- 
aibcHoBg. 

SpciitlHIl: 
DrtliUnk«.  Frtrt-, 
Hi*a|.  Shaplng-. 
■atir..  Stall'  wit 
Mu'hmatclilnafl. 
Rml<«rliliili«  «Ic. 

H.  R0SEN3AUNI 

NfinilKTK,  Luilpoldstr.  5 

Tdejilion  12«.  —  (BaruU-Hatts). 


Motorwagenbau  u.  Reparatur-Werkstatt 

von  M.  Karl  Schneider 

Berlin  S.,  Sebastianstr.  61.  A™7iÄ%ii. 

Elabaa  von  iCat«r«n  la  ll«ol#. 
B*par*tiir«HN«mlllrhrrM)ral«iii«.  —  r.lnban  macuiit- 
•l*htrlBrli«r  7.0ti<lit|>paralv.  —  i.mfmr  von  r.raala.  ti. 
Zabrfattrirlirn,  l>a>riiii<iiltka,  0»|.  n.  RrnalH-Mlallnn. 


Speziaifabrik  für  Automobil-Carosserien 

Wagner  &  Co ,  Wagenfabrik 

In  Ur»ii<lt>nl>iiric'  •>-  H. 
AutORiabH-CarawertM  in  Jedar  Autführang  nach  Original- 
zciclinun^rcn   und   Ana-iben.      Palsterun^rn.  Lncktorrnil. 
  F»m«pr»ch-r  No.  479.   
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BBfllMMriMm  SehraiibeiijySiniplex'' 

mK  S  md  S  Ffflgcbi,  S  Ui^  iOO^fenDg.  (Potenticit.) 


te.  BUligste,. 


jposte  Schrauben  in  allen  Tourenzahlen  und 


allen  Srössen.  Kompleitc  Wellenleitungen  aus  Brome  und  aus  Stahl,  Sfeoenrohre,  Stopfbüchsen, 

Kütnm»  und  KugclfJnid<luaer,  Cartlans,  Sdieibi'rikiipplunqen,  Rohrleitungen  ais  Kupter  und  Stahl,  alle  Hrf  uon 
Hdhneii.  Kompletter  £inbau  pon  umsteuerbaren  Schrauben  oder  6esdiwltidlykeltsgetrteben  In  Illotoren  aller 
Sqstenie,  Instaflaflon  kompletter  SdiKfsmasdiinenonlagen,  sdmtlidie  Kupfer-  und  IRessingteile,  Rollen,  Reltungs- 
bolen,  Flaggen,  Signallatcrnen,  Bootshaken,  SdilKsglocken,  Sirenen,  Hnkertaue.  Kcilea«  Hnker,  EnterbOMB. 

J).  Jessi  4  Go.,^J>ariS^Xeval/ois,  7  rue.  Qoüange. 

Kofaloge  iroiie«. 


ABgtwewn«»  Pflies  iai»ti«in  g  alia  and  franko  für  ernten  VerMCti. 

mm  jwmx 

zum  Zementiei*en  von  Eisen  und  weichem  Stahl. 

wlWlfclWIll»«  2eit>|,  «««gleklg.  frei  vcn  Srhwcfirl  u  Phospliar, 
SSSS5SSSSSB  gltickatoa.  ■rfeattMd.graif t  OtorMciMii  niokt  u. 

nie  Werikzeugmascliinenfiibrilt  Ludw.  Loewe  ft  Co.  A.-G. 

Berlin  verbrauchte  1015  Uber  10000  kg.  „FRRROOt'R". 

Vertreten  auf  der  Internationalen  Autotnobil-AussteUung  durch 
r,  OmrioRenbuif.  Ldbnkilr.  97. 


CYMIID  GESELlSaUFTn.k.H. 


./tokairi««iMrPtoli3. 


H « 4  fluto-Reparataren  j»  i» 

für  Wogen  ritar  Sgrtin 

Schnellste  Bedienung     -  Solide  Preise 

BüRlR  BARTH,  eharlottenlrarg 

c«i.  eil.  S9I7  o  Fasanen-Strasse  14  o  cei.  et«  5917 


Jatenurtioiale  Jaxaaeter-fiesctlsdttft 

m.  M. 

BERUN  C.  25,  UndtlMfiwilr.  7a 

Telephon  Vit.  No  1745. 

ledMi.f  «fiüiliiliB  niii  moilrnstalbuMkiifto 

Aafarti(HU|  vm 

PrAzisionsarbieiten  alter  Arten. 

Spezi.lit.it:  TAXilETEB 
DiSereDÜaJcetllebe     i     lUr  Kivftdroscbken. 


Triomobil  kostet 
=  1000  Mark  = 


hat  Kettenantrieb,  ca  4'  ,  HP  und 
ist  im  BMricb  es.  9S%  billiger 
dcrkleiime  rtetiMrigMiotor  wagen, 
data«'  koakniTamloi  (fastebend. 


Otto  Spiess.  Spandau 


Spezniflit:  Luxus-Carosssrien 

fBr  jedet  System  in  Mtewlv  ÜMflhmnc. 

Beiwagen-Carosserien  rar  Motorrdder 
wwie  Komplette  Seitenwagen 

an  jedes  R.id  Iciclit  .■»nmonlierend 

itai  Cvutinu-fürlt  Hermann  Voaa,  Bialaffald 
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H  YD  R  A  -  ZOndbatterien 

(Ur  Wagen  und  K:ul«-r  in  jeder  Grösse  und  AusfUbruDg. 

KT  ^^mi  HYDRA«: 


»>■»»>»»»* 


(Boagie  Eyin)  ilod  die  twcteo,  seit  Jabm  bewifaii 

EliUrizitats-llUiMiiisillscIiaft  Hidrawvk 

BERLII  ll.3t.  «liirfBr  24/25. 
Telephon:  Amt  II.  1997.  TMegr-Adr.:  Hydra 


•«««4  ««««  ti«««MM«<«<c-«<!««««««  < ;  ->  >  j«  «:<:c«  i 

Etootromobtt  lebensttUgl 


Darob  uiwern  wum . 

keine  Platten 

viel  grössere  Haltbnrkfii  bei  weit  höherer  Kapazität. 
Outachten  von  Weltnrtrien  gestatten  Jedermann  zur  Einsicht. 

Patentiert  In  allen  Staaten. 

Dresdner  Akkumuialoren- Werke,  CiiLb.H. 

Drasden-A.  j 


OSMOS- 


JAXAMETER 

D.R.  P.  iml  viala  AutlmitimlMte 
ZU  Kauf  und  Miete. 

Adam  Schneider 

BERUH  N.3I,  B«niaa«r  Strane  101/102. 

f.  Anton  oMIdratclikcn. 


C  G.  TRIMPLER 

Oranienbaum  (Anhalt). 
C>ÖC> 

AeltestB  Holzbiegerei  Deutschlands. 


Einbanddecken 

zum  „Motorwagen** 
  für  1905  o  für  Jedes  Semester   

werden  in  godmckvollcr  AoMlining,  dunkeloliv  Lebien  mit 
Ooldpressung  ztrni  Prdse  von  je  1,2S  Mk.  pro  SIBck  giriert. 


Um  die  Mmatzinw  dcslHicmmtiks,         'a" :  i:'; 

niNta  die  OaBOalt  iunS  VMglt,  8tafaM  «a«*  QiawebeilHin  lU  vcrn.Li.i^n 

SohOtze«  Eure  Pnmnnatiks 

mll  ttr  ■ndarcMrlngllekan  u><  gMtitoktrM  atUllichnU  Dtckt 

„Le  Jupiter''  «^SIÄ 

i*r  AalMtoMlM,  aoleriwalri«»  wmt  aJlt  W*(mrliw 
7S"I,  Eri««riil«.    D«iilHk*i  RclolMaalaal  •■fumMil. 

Sola»  qnBjdrAtf(iriuixt«it  rir)tnpp«Q  (in  mm  von  ilt>r 
S^-itn  hofi-Rtlflrt).  *in'l  ntotil  »bliiif tbnr,  bir<Ien  fim^n 

kkli  «l>xtil(ia»n  »elhit  Keidnrip'AMtaaaHohiria'iiK- 
k»lt.  Brnutubar  im  Stommer  nad  Wiatw.  IMil 
i«  v*f*ra«litMii  all  aMtetMiimiM  VM  nfMklffliii. 

„LE  JUPITER"  Uberwindet  iode*  HIndefni» 

FabrilcinLyoD:  M.  CAMILLE  VADON, 

17    11),  ren  da  llet^f. 

IUadertt|e  In  PARIS:  '^7,  Boulevard  Pereire. 


J.  P.  Henrique,  Paris  % 


41  avenne  de  la  Grande  Armic. 

iBiliiUijiusiiiiIeD  „Eclair"  Rapid-Alireimorriclitiiae 

mit  neuen  patentierten 
KontakloorTlditunten  Mr  1,  2  un<I  [Tloloren 
Sptzial-Leclanche-ElemeatemitgaraatierterKapazitit 

Stromanielgar  lader  QrOaas.  8tromunteri>r*eh«r, 
Züiuikarion,  Voltmeter  u.  Ampftremeto',  Leitung*- 
drahte  und  Kabel,  alle  Emiel-  und  Zubehörteile. 


Katalog  auf  Verlangen  grati«. 


Automobil-  und  Wagen -Lackiererei 
JITIillTS  Kvm 

Berlin  S.O.      Cuvrystr.  16 

FERNSPRECHER  IV,  No.8427 

Ueferaat  grtater  Aiitontobii-  mmI  Wi^-PalnlkM. 
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Aluminium-Guss 

von  bucbstcr  Festigkeit  und  geringstem  spezif  tJewicht 
liefern  in  sauberster  Ausführung 

■Ges.  2 


Metallwerke  Neheim  Act. 

^  NEHEIM-RUHR. 


Auto! 

motorc! 


Motorenfabrik  Wilhelm  ^öbner.  Berlin  SD.  26 

Inhaber.  R.  Gantzer. 

WerksUtt  Amt  IV,  2267. 
Lager  Amt  Rixdorf  842. 
„    IV,  2267. 


auf  Lager: 

25  PS  für  Sctilepp«r 
5-12  „   „  Wagen 

6  .,    ..  Bnotc 


Wageabaa.         |  rf.i^aratur- Werkstatt.]  Armaturen 
Einbaii-Reiseinonteure  und  Chaulfeurc  sofort  2wr  VerfUganf. 


O.  F«  Aug.  Tie, 

Hamburg  XV,  Grünerdeich  183 

Motor- Bootswerft, 

==  Technisches  und  Contrahierungsburaau.  ^ 
Transportable  Accumulatoren  aller  Art 

■■  Spezialilil:  =«== 

ZQndtMtterien  und  Batterien  fOr  Auto- 
mobil- und  Kutachwagen-Baleuchtung. 

I  iJit  nrue  l'rni'lifle  /iir  l!i<i$  mH  trteh>enen.  \ 

9, VaPta'*  AcotunuIatoren-GesellBOhaft  m.  b.  H. 
RFRÜN  N.W..  l-uiscn-StrMse  3Ja. 


Spezialfabrik  für  Einbau  von  Motoren 

=  in  Motorboote  = 

Reparaturen.    Beate  Referenzen. 

RICHARD  JESSE 

BERLIN  S.O.,  Eisenbahn-Strasee  36t». 

Tcleloa  AnM  IV,  «7SZ. 


^=  Benz  in  kästen  = 

für  Motoriwci-  und  Drelridcr 
sowie  für  ttationirC'  u.  Bootsmotore,  Trommelo  für  Motor- 
droKhken  etc.  fertigt  ah  Spectalität 

JH.  M  i  1  l>  i  g- ,  Berlin  H.  -43, 

JakoklkirchMtr.  S. 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  a. 


Rufhörner 

Uetert  >b  SpczlaUlM: 

Felix  Junamann 

BERLIN  N.O.  la 
Langetibedcstr.  8. 

Ptiroprerfifr  VII,  3111 


Praktische  Ausbildung  von  Chauffeuren. 

Motorwagen-Reparaturwerkstatt. 
Vermietung  von  Luxus-Automobilen. 

H.  GRUBER 

BERLIN  S.O.,  Engel-Ufer  2  c. 
Tolofon  IV.  7171. 


Vereinigte  graphische  J7nstalten 
g.  m.  b.  9, 
BERLIN  S.42,  Prinzen -Str.  33. 


Erstklassige  Cllchös  für  die 

Motoryvagenbra  n  che. 


W.  FIlFst,  Kopernikut-Strass«  10. 
Reparaturwerkstatt 

tOr  Automobile  aller  Systeme,  Motorboote,  atationftre  Motore, 
— ^— Motorrftder  und  Fahrrader.  - 


Spreewerft 
Stralao 

W^er  ft  Co. 
F.lffene 

•Mmnfitrtk  •.  B««ti- 
b«u«rtl. 

Vcrroiftuiij  gat  ver- 
dcckicr  Wlnterl-oot». 
»iBdr.   Patent  SIp. 

Ami  ■  >,  t>;i2 


Jsenberg  &  Eisler,  Berlin  C. 

Kalserstr.  11—12,  nahe  Alexanderplatz. 


REPARATUR -WERKSTATT  FÜR  AüTOMORILE 

Heintze  &  Co. 

CHARLOTTENBURG,  Bismarck-Strasse  99 

F«rn»pre<:her:  Chartottonburfl  No  58M. 
Vermietung  von  Luxus-  und  Droschken-Automobilen 


Famtprecner:  Amt  7.  No.  423. 

  Fabrik  


fUr  fachgemaue  AuifUhruna  von  Reparaturen  und  Um- 
bauten an  Automobilsn  und>4otorbooten  aller  Systeme. 

Verkauf  von  neuen  und  gebrauditen  Motorfahrzeugen  unt.  Garantie. 

Einsteilriume  für  Automobile. 


Automobil- Wagen-Lackiererei,  M!! 

Feinste  Ausrüftning.       Schnelle  Lleferting.  '    Erate  Referetuen. 

OSCAR  VOGEL  Berlin  N.37 

Telefon  Iii,  3350.      Schönhauaer  Allee  9.      Teleton  III.  3350. 

Fl   <iv<?un    ^=  Patent-Wagen-Achaen-Fabrik 
.    LcaiSCn    gegr. '1  Telef  4.  nVJi. 

Wall-Strasae  34.     BERLINS.  14.     Wall- Strasse  34. 

:ADtomobil-Achsen  jeder  Art  a.  Konstraktion 

■Kti  Zrickinu.'  Rtiarilurti  u  kilMiibll  Ictiien,  nili  Llifinni  tu  Eruiiiam  ib: 

EiüHae  «chtrliiiiktl.  S'.ulono.  Cdtinn,  Br«i]i-liifWlH.i  ile.  itc 
Rlohtm  verbc^jwier  Achsschenkel.  HSrten,  Sohleittn.  Paiierea  eto 

8ii..hcp.t..  Aii»miirut.u.  Sfl,n.MI«t.<  l.l,.f..r.ink« 
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1.  Deutscher 


Hutomobll-Ball 


Mittwoch,  den  7.  Februar  1906, 
Neues  Kgl-  Opern -Theater  (Kroll) 

Berlin 


Veranstaltet 
von  dem 
Sportwitzblatt 

„Das 
Schnauferl^^ 

Devise:  Hin-  und 
Herkomer-Kon- 
Icurrenz 

1906 


u-'k"^    '  Auszug  aus  dem  Fest  -  Programm : 

Automobil-Quadrille  o  Auto-Cakewalk  ä  la  Schaberschul  o  Huppen-Konzert 
Chauffeusen  -  Ballett  o  Zirler  Bergfahrt   o  Automobilraritäten  •  Kabinett 

und  Schreckenskammern 

Die  von  ersten  KQnstlem  hergestellten  Dekorationen  führen  die  Route  der 
diesjährigen  Hcrkomer-Konkurrenz  in  einzelnen  Etappen  vor  Augen.  Starti 
Frankfurt  '  EUppe:  NUrnberg  '  Etappe i  MQnchcn  '  Etappe:  Wien  ■  ZiHer  Berg 
mit  Rutschbahn  -  Endzielt  Manchen  -  Originelles  Kellerfest  im  Hofbriuhaus 

Kostüm:  Möglichst  Automobil-,  Sport-,  ReisekostOm',  eventuell  auch  Bailtoilette 

Karten  1  M.  10,-  bei  der  Baltdirektion:  Veriag  des  ..SchnaDferl",  Berlin  W.35.  Lützow  Strasse  89,1»,  woselbst  audi 
ooooooooooooo    rctcnricrte  Logenplitze  i  M.  20,—  crhiltUdi  sipd.  ooooooooooooo 


r 
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r  Klause  A  MOIIep 

'  }  RtparAiur-VCVrkfUtl  fdr  Auiuixublle  und  Motorbocte. 


Rix(lorf  B«r1la,  Richard-Platz  No.  7. 
,  Tclrpkon:  Am  Klicdorl  No.  «IS. 

■•Iiaratv,  wol«  t'abH  TorslUUr  ftkrum  ■■•  a.  uuU»4lHlMr  )(|it««*. 
KlaholiiaK  ilcCWkUr  ^'alirx^u^*.     —     —    <i«rair*>t  (*^>-  »ni  Basxla-StoU«». 
•'•«■■aUki.   Allt  Cnahl*!)*  aar  La«*r. 


1 


k  l^^^fll  fr^^^^  ^^4^01  ^^^1^1 


Igeset/I.  geschüt/t) 
älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 


Weidrium 
Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc. 

Leipzig-  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armaturenfabrik. 
U  Referenzen.    Inhaber  t  Slaattmedaillen.  Llefer.  erster  Werte. 


ZÜNDKERZE  MK  fS  ZÜNDSftlU 

^   


lATtWIE  VIHG»S€P  .... 


Georg  Speier,  Berlin,  rilr>ilnifal4fhlr, 
Bllliisli  Bezu|si|iiillt  IIb-  Huiemoliil-Ziiluliir. 


Vcrlnncfn  Sic  st  >ll-  <;jl.ili>j.'. 


DAPOLIN 

Stationen  in  Berlin  und  Provinz 
  Krandenburf;  errichtet.  — 


Dp.  Lunwer 

BERLIN  W.9 
l'otsd.inierstrasse  13«  137. 

I  tlclon  IX,  wn 


Röhren-Riickkübler  | 
„Perfekt"  i 


AiiSRiebigste  Abkühlung  durch 
spir.ilfönnig  aiisgcb.iiichtc  Rohre, 
hrhnhte  Kühlfühigkcit  durch  rau- 
tenfürmiycs  Aufdornen,  ürösste 
WlderstandsfäMi|.;keit.  Modernste 
Bauart.   D  R.  P  a.  I)  R.  O.  !A. 


Trommer  &  ütilig 


Kfihlapparatc-BauanstalL  =  Ulm  Donau. 


J 


■arner's  lapetisrlifr  Falirlpnipo-Ipsspr  Automobil. 

Amerikaniache«  Onginal-Pat«nt:  Sept.  4-  1890. 
Amerikanitch««  spftterea  Patent:  Okt.  1-  1902. 
a«lKt  Klelc'lixvltls  UMChwlncllskclt  und  DIalsum. 


B««oi»<«fa  VorWIa: 

MiaMa  fitaaul«- 
k»H  mmt  daatrnil* 
Zlli*riiM>9ktM.  wo- 

llh-  «allg<li«<>4>1« 
Sariaila  Mtr- 


«•f  naMMlia  Uabar- 
lrBo«ag.  ajolil 
CaatrtfB«alkraft- 
0«*r  Hdtr.U  bar 
tratmg,  <ia  aut  <le 
DMiar  flMI  jaMu 
Maloaii. 


In  Betriebe  zu 
beeJchtigen  aiif 
Stand  24S 
der  Bertiner 
Automtbll- 
Auaatelliing. 


Baaandar«  Wortall»! 

Ei|«a<  IBr  4M  Oo- 
6>aMk  «H  diaaM 

Apparat  lk«i>- 
strwiarta  bMfaoa« 
Wtlla  (iwtanttart) 
•eatronorHallMi-- 
kall  Nr  kaka 
64«<liwtadl(kaiii 


Dia  Awttkrsat  tfoa 
Ip^arataa  |WaM 


Patentiert  In: 
Ver.  St.  Amerika. 

England, 
Frankreloh  eto. 


Diilselft 

PllMt. 


Emil  H.  Mohr,  Elektro  -  Ingenieur- Bureau 
ra.A*tiiv.s«4s.  Berlins.,  42,  Jacobikirch-Strasse  9.  T.t.««iiv,w*«. 


i 


FABRIK  Qi\ 

ZÜNDAPPARATE 
für  Explosionsmohore 

Erdmann  Kogalski 

-         Berlin, C.AUe 

i"«"^    Leipzigersfr.  ^ 


i 
i 

4 

i 
i 
i 


^ynium     uniiiiiiii  .iiviuiui, 

Für  Benzin,  Spiritus  ohne  Anwfirinung. 
MotorzTrelr&der  ohne  Trotkorbnln,  3—.'»  HS;  mit  Duppol- 
Rlcinon-  uder  Ketten -Antriub.  Auf  Wunsich  mit  zwol  L'ob«r- 
»etzungon  und  Leerianf.  Xotorwa^n,  Bouts-  aud  aiationKre 
Motoren.  Rollealafer  ohne  Roibang,  ohne  Gel  laufend,  U. 
K.  P.A.  UmateBerbare  Schiiriiachraaben,  einfach  billig.  Z.  P.  A. 

F.  Hoffmeister  &  Co ,  Köslin, 
Motorenfabrik. 
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MARS- 

Fahrräder  «nd 
Motorräder. 


TcUpl.onVI.  I  /ri  T.i,||r-A.1  liiLsml 

Robert  Conrad 

EBERLIN  W  62  1  1 
Kurfüretendaiiim248  ' —  | 


Ku(ell4|.  rcebMH«  Ar  Tttf 
undSpurdnidl  ImPwUUMmr 
■«•fAliron«  

^•ctiuBt  bcfttehendcr  Gleit* 
U|frdafchKii(%l)iict>Koa- 


ItrkMle  itr  ■in-FtlrlMi: 

$0ttiah  Koottniktitnl 
Uhktmi»  tmitt 


Komrieilc  Stchlafcr.  En«n- 
iMbnlHW.  BIMi«  Mr  V««m> 

n.  1~ 
amiUeii 
urkd  DiaeTtetinieranf.  ■ .  . 

y«f<»>«  Ii»  «i»hii«»«i  riMwull.  KunUtr. 

I.  WMentl.cfi-  VLrb<«4enin(  det  n«cKa- 

i-chcn  WirkoncMirsdti  

1  Vcrnntcrunf  d«  An]u«wkd<nuiidtt' 

H.  VcrkOriunc  der  B4utin«c.  

4.  V*iT4n(cniM'<r«l**i.IM«iBUioiKn 


Illlllll 


Hecht  &  Koeppe,  Leipzig 

AmatamlMrik  flr  41*  AitoMo>U-l»lwhli. 
UthiMlm  otMr  Werke. 
Handdnickflta'i.  OiMkniMkP'VwrtHtk  IUhiic,jOelpiin|wn  cic 
BeulaliM(K BctisinvMitil 

«•f*"**^"  —  KegheiUiI  —  ^ 

TZentralöler  ff 
für  Auspuff  mit  eingvlMiiter 
Pompe;  1^ 


M:  Krayn,  Verlagsbuchhandlung  fDr  Technologie,  Berlin  W.57. 


1.        Jm  April  wifd  eracbdaaK 

Die  vierte  Auflage  des 

AUTOMOBIL-KALENDERS 

und 

HaMibiKii  der  AUTOMOBlLpUNIDUSTRiE  «»190617. 

Die  im  Frühjahr  TJ05  erschienene  3.  Au-'lapc  des  Aii-annihil-Kalcndrr';  ui^l  H.indhii>'Ii  dn  \uti"!itii>lnlindustrie  hat  eine 
teirtifc  Vcrtreitune  eefnnden,  d«ss  die  fflr  das  Jahr  1905  06  vorgesehene  AorUge  bereits  nach  einem  halben  Jahre  bis  aof  wenige 
bMBpUre  tcrkmnft  war.  Diese  Tatsache  beweist  aufs  nette,  das«  der  Antomobil- Kalender  durch  seinen  übersichtlichen  und  rdch- 
ferftifw  Inkctt  ein  aaentlMlirtidic»  HilMadi  geworden  ist,  er  ist  aucli  zugieich  du  billigite  und  verkrciMite  Ha«idiiB<ii  der  Aofo- 
'  MUMaiatrie  Die  neue  4.  Anlegt  wiid  nf  das  KwgflUHgitf  beuMirt  bmI  wM  dem  ispidn  Aiifildnninf<4lcr.  Automobil- 
IndnsMc.  hl  .Jeder  fftMicht  Redwig  g^taagm;  «•  aM  die  ncuetlen  Motomi  nid  MolMwagcnijrpea  ■nlgaiomiüeii.'''  Vim 
groeacffl  Iilterease  wird  die  InstruMfve  ZosammenateUung  von  Rcgda  an  der  Prob  Bber  BetciebesMningen,  Aber  du  Auf- 
kommen von  Frostschutzmiftehi  etc  sein.  Umstehende  InhaltsQbersidit  zeigt  die  Reichhalfegkeit  des  InhlHt  der  nAmi  Adfhgt. 
Eine  gute  Ausstattung  und  zahlreiche  Illustrationen  werden  wiederum  den  Text  heben. 


Der  Ptd«  des  Werkes,  das  ca.  500  Seiten  enthSIt,  ist  in  geschmacicvoliero  Leinwandband  nur  3  Marli. 

Anicigea  im  Automobil-Kalender  sind  von  anhallender  und  bester  Wirkung,  da  das  Hiich  ständij»  von  Tausenden  im  Oebraudi  ist. 


o   o  o   o   o  o 


Oer  Preis  fSr  Inserate  betrigt; 


Seite  100  Mark,  '  ^  Seite  hü  .Mark.  '  ,  Seite  40  Mark 


o    o    o    o    o  o 


*!2'  AnsCIUiellobAr  Proepelct  mit  Inhalisang:abe  etc.  auT  Verlangen  gratis. 
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Chem.  Fabrik 

mll  Krafibetricb 

Ed.  Brun 

•  WAdenswII,  Schweiz* 

OtrtnM  ISMa 

Td^oa,  Tdcgramme: 

Brun  WUcntwü. 


Mit  croMcn  Nutzen  aad  Z«it- 
cnparnlt 

löten  Sie 

mit  Brua'i 

Lötpulver 

ffir  dntlldic  Mctdic 


Zum  HarUSIni  «mpfclil«  LStpuhrer 

fertig  (ciiiIkM  Hr  Bcrax  inul  Sdiliglol,  VonSgt  "mtliiM  LRtpaIvtri ;  Iflict  l>fl  nur  'i,  der  biitifr  »IKisCT  HtlM,  krin  Aatblmncs  bcin>  Erwllrin«« 
«ubcre  und  iUk  L&titellcn.  Billint«  Vtrfihrcn.  Probewiidaiiefii  In  BQciiteB  von  1  Ko.  »n!  Verfahren:  LAtpuInT  No.  I  tOr  Eiien  Knnfrr  rtt 
No.  2  txtn  wacbflÄMtg.  »peiirU  «r  Maiiin,  Käniungcn,  frin,  niltcl  nod  giob,  je  ucb  WubkIi.  Protpckte  fnaltQ.-  Export  luck  iUen  SUjitov 


J 


I   Abzeichen.  1 

BERLIN  C.  19 
Fabrik  Berliner 

I  Wagenschilder.  I 


I  Wagenschlider. 

Siübbe 

Wall  Str.  86. 
Kacst-EmaiUea. 


lmiwlii4if.H.lilwn. 


[ 


Abzeichen. 


Iitirbstwagenfabrik  Biidnali-Klbreclit,  Frimlberii  i.H. 


Doppelt  federnder  Motor  und  Oetrieb«,   (Wenig  Reparatur.) 
Leictiteste  Steuening  unabhängig  vom  Wagengewicht. 
Vertdlong  der  Last  auf  4  Rider.  =^=  Leichteste  ZurinflidilicH. 

Spezial  Bereifung.  c=  Erutz  fOr  Ourntnl. 
—  Vorderantrieb  unter  Vermeidung  von  Kardan  und  Kette.  — 
Abt.:  Akkimulattrtiibau  f.  ZOndanflen.    Gr.  ttaltbark.  b.  «I«drtg.  Preltan. 
Akt:  ItaMiafl-RttiMa  fSr  AitiaiabilziibeMrtaUe. 


Spezial-Fabrik 
ffir  ZOndapparate 
„NI  EU  PORT" 

Paris-Surcanea 

9  Rue  de  Seine. 

LlcFrrvjit  der  Rnn«ni 
Darracq,  Clement, 
PcBget  elc. 

Ane  SchnelHgkeitsrrlnirde  d. 
Well,  die  die  Wagen  Dar- 
rmcq  errlrlten,   waren  mit 
Zilndkcnen  NIcuport 

ver^eheti. 

Kataioft  frutit. 


Graisseiirset  Pompes  pourAiitoniobiles 

r  rRHENRY#^ 

/^'i.7:  BouNelaVilletteJI7 

_  '   .-S  *1  !i  r",  .    D  H  D  Y  c  Tlll^L-  Minen 


•  PARIS 


Telephone  ^18.50 


\ 

i 
i 

\ 

< 
i 
i 


flichele  &  Bochmann  \ 


Berlin  N.,  Brunmnstr,  J15 

liefern 

Zylindergnss  ind  sämtlicht  Graugussteile  für  ^ 
die    Automobilindustrie   in   hervorragender  ► 
Qualität  und  Ausführung.  ► 

> 


Ftiuta  UftfiftMB.  o  Ortn«  l«iitupflkl|k«tt. 


<r, 


Gebr.  Scheller 

Armaturenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Btriin  N.  37,  Kastanien-Allee  84. 

rtnapredicr:  Amt  III,  Nr.  M«S. 
SPKZIALITiT: 

Vergaser  nich  Lonaueraare.  Präzisions-flrbeiL 
Vergaser  I.  fluloroobil,  Bools-  od.  slalionäre  A\olore 
Vergaser  für  Molorzweträder. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  und 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Pinnen, 
tidiinti.  iHivTHin,  Rilin-CMtrttiiil-  iie  ZihintiafH. 
—  ZBadapparate.  — 

AnfertlguDg  aller  Arten  Armatnren  aadi  Zdehnaw 
oder  Modell. 
AoaarbeltuDg  too  Ideen  und  Brfladaiifaa. 


Tt"'  ^•^S^^g 
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Gebrüder  Weerth  ♦  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


AUTO  -  KONSTRUKTIONS  -  MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 


Frankfurt  a.  M. 


BERLIN. 


Düsseldorf. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  —  —  — 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfiled  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  ^össte  Spezial-Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

OegrQndet  1827.  800  Arbeiter. 


Varfraf<»r  '^KRUN  und  Provini  BRANDEN 
VCnrCtcr  m-uO:  OberlnKcnieur  LIMBURO,  Berlin 

  \X'.  15  •  »AYF.RN:  Hofwagenbau  FRANZ 

P.  O.MELCH,  München  •  HIISSEN.  BADR.N,  WÜRTTEM 
BERO,  EI  SASS-LOTHRINÜEN:  VOOEI,  flt  Co..  Fnnk 
furt  a.  M.   •   PETERSBURG:  CHARLES  HOFFMANN 


ELEKTRISCHE  WAGEH 
rÜR  STADTVERKEHR 
LICrcnT  FÜR  ALLE  ZWCCKQ 
Ff\OMPT  UnO  BILLIG 

OOTTf-  tWDEn 


ABT  AU 


™KALK 


f\n  l\HCIM 
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c  '  1 

stand  no.  3  ® 

Internationale  Automobil -Ausstellung  Berlin. 

Continental -Pneumatiks 

sämtliche  neuen  Modelle  1906 

Conlinental'Intigleit-Reiren 

bester  nichtgleitender  Pneumatik 

Continental'Yollgummi'Reiren 

für  Automobil  Omnibusse  und  Lastwagen 

Continental  -  Motorzweirad  -  Pneumatiks 

Typen:  Extra-Prima  und  Extra-Stark 

Reparatur-Material  und  Zubehörteile 

für  Automobil-Pneumatiks 

Wettmontage  an  Continental-Reiren 

Barpreise  ca.  Mk.  1000,— 

Reparaturen  an  Schläuchen  und  Decken 

ausgeführt  von  einem  geschulten  Monteur 

xTTv     Contlnenlal  -CaoutcliQUC-  und  Gutta  Percha-Compagnis 

tf^^^\  HANNOVER. 

S^^^I^Jf           Anzahl  der  beschäftigten  Personen:  4500. 

Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


DigitizcL 


VI 


DER  MOTORWAGEN. 


Internationale  Automobil -Gesellschaft  m.  b.  H. 

Tel.  chari.  6812  o  Berliii-Charlottenburg,  Fasanenstr.  19  o  tei.  chan.  seia 
ModeHe  1906 

2  Zyl.  12/14  PS. 


4  Zyl.  20  24,  28  32, 
60  PS. 

Droschkentype  1906 

2  Zyl.  12  14  PS. 
Lieferzelt  4-6  Wochen 


Vertreten 
uf  d«r 

Internationalen 


Berlin  1906 


Saal  23,  Stand  97 


General-Vertretung  der  Etablissements  Turgan  Ld.,  Paris 

Vertretungen  für  einzelne  Bezirke  Deutschlands  noch  zu  vergeben. 


INS 

INS 

ENS 
ENS 
ENS 

ENS 
ENS 
ENS 
E^^ 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 


Das  Automobil  mit  seinen  vielen  Teilen  ver- 
fangt Spezialisierung  in  der  Fabrikation! 
Wir  haben  eine  Reihe  von  Spezialmaschinen  zur  Fabrikation  fol- 
gender Bestandteile  neu  aufgestellt  und  liefern  solche  zu  Preisen, 
wie  sie  die  Herstellung  ohne  absolute  Massenfabrikation  nicht 
f  3  gestattet:  t  3 

Steueriingen,  Handräder,  Stossfänger,  DifTeren- 
tialgetriebe,  fertig  bearbeitete  Pleuel'-Stangen, 
auf  automatischen  Maschinen  her- 
gestellte Stahlschrauben,  Kronen- 
muttem  und  Fa9onteile  aller  Art. 


Vogel  d  Prein,  Hagen  i.  W. 

über  400  Arbeltsmasohineii. 
ENSE^4^E^SENSENSENSENSENSENSENS:ENS:ENSENSENSENSENSENSENSENSENStNS 


ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 

ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
00 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
ENS 
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VU 


CÖLN 


Beaulieu  &  Krone 

Ingenieure 

AUTOMOBILE  FAHRZEUGE 


„SOLIDOR" 


nur  eigener,  gesetzlich  geschützter  Marke 


Benzin-Motorwagen  Elektromobile  toUSÄS 

allen  Carosserien.  Stadt-  u.  Reisewagen  f.  Luxus  u.  Geschäft,  Droschken,  Omnibusse,  Gepäck-  u.  Lastwagen. 
NMrlgttt  frtlBt.       Utifibertrcfflich  leistungsfähig,  dauerhaft,  gerftuschlos  und  elegant.    KOtatst*  UtfemHen. 

Motorboote  jeder  Grösse,  Bauart  und  Schnelligkeit. 

Fabrikationswerksfätten  in  Paris,  Levallois- Perret  (in  Vereinigung  mit  der  A.-G.  E.  Mendelssohn  &  Co.) 
lur  Blgtua  musttrulillig),  «iillich  erprsbti  Kanstruktlonto,  illerbniis  liltriil  und  irittlusigs  (riozisiiclit  Prizisisnsirtitlt 

Lager  aller  Teile,  Pneumatilcs,  BENZIN  und  GEL,  leuteres  beides  AUCH  NACHTS.      Ladestellen  fOr  Elektro- 
mobile und  ZOndakkumulatoren.  —  ReparaturwerkstAlten. 

Fernsprecher  VI,  319«       Bcrlin  SW.  11,  SchÖnebergerstf.  9        Perwprecher  vi,  31% 

Wir  bitt«n  unseren  Stand  auf  der  intern.  Aulomabilausstellung  Berlin,  Februar  1906,  im  besichtigan. 
Wir  suchen  noch  Generalvertreter  fOr  Bezirke  in  Deutschland,  Holland  und  Luxemburg. 


BpennaboF-Motop-Rädep 


mit  Anhänge-,  Vorspann-  oder  Seltenwagen 


in  Huiisersi  ge- 
üchmackvollcr  Aus- 
liUhning  lieferbar. 
Stabiler  Bau  bei 
leichtein  Gewicht, 
itlinfache  Handhab- 
ung, sicher  lunktio- 
niercnj.  Die  Bren- 
nabor-Motor-  Rl- 
der  mit  magnei- 
elekirischer  Zünd- 
ung, federnder  Vor- 
derradgabel,  ein- 
facher u.  doppelter 
IJebersetziinR.  von 
der  Lcnkstnncc  aus 
durch  cincFriKtion»- 
Kn|^pelu^g  einzu- 
stellendem Leerlanf, 
ohne  den  bei  anderen 
Systemea  ootwendi- 
gen  Anfahrstlnder, 
sind  das 

Tillhiifislt 

der  liUmd-Tnliiik. 

Zeugnisse  und  Pro- 
spekte stehen  Inter- 
essenten kostenfrei 


  zur  VeifUgung. 

Bpandenbupg  a.  H. 


Dlgitized  by  Google 


rm 


DER  MOTORWAGEN. 


Deutsche  de  Diuil-gottton-Ses. 
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Vertreter  Deutschlands. 

Loeb  &  Co.  ...  BerUn,  oriMr.  m 
Oacar Schonwasser 6.in.b.H.  Düsseldorr 


Carl  Ednard  Dobberwitz 
Wilhelm  Brenneke 
Burkard  &  Co.   .  . 
Heinrich  Eichmann  . 
Curt  Bernhardt  &  Co. 
Bruno  Müller  .  .  . 
Julius  Rothenberg 
Franz  Sauer  . 
Albert  Nestler 
Karl  Eickelmann 
K.  Fr.  Projatan 
Kari  RIeke  .  . 


Stettin 

Leipzig 

Zwickau 

Stuttgart 

Dresden 

Gö'rlitz 

Dassel 

Hersfeld 

Lahr 

Nürnberg 

Konstanz 

Scharzfirid 


Ausstellung  Berlin  = 

Raum  51  Westhalle 

o 

Stand  160  und  238.            po  Stand  304. 
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Vertreter 

in  Dentschland : 

Aachen,  RAtgere  9t  Co, 
Bmüd,  Frrand, 

Oeorgeiistrasi»e  10 
Breslau,  Schuppelius 

Hjirnbiiri;.  Kaffay  &  Co. 
Karlsruhe,  Uxrhardt 
Mfllhausen,  ChAtel 

OsnabrOck,  \X'feniati 

Co, 

Ulnii  Aug.  Schweiler. 


Der  Clou 


des  Pariser  Salon  1 1 1 


Der  Rdse-  und  Tourenwa£;en 


35/45  HP  Renault  Freres 

mit  hydrautischem  (Oel)  Federdämpfer 
und  der  Stadtvagen 

10/14r  4  Cyl.  Renault  Freres 

mit  selbsttätigem  Ankurbel-Apparat 


Alle  Modelle  35/45,  20/30,  14/20,  10/14,  8/9  HP  sind  mit  dem  iit^uen 
automatischen  ganz  aus  Metall  hergestellten  Vergaser  versehen. 


J(atalog  auf  Verlangen! 
Renault  Freres,  Billancourt 

(bei  Paris). 


iBtemationale 
Aunidtimg 
in  Uttfich; 

GRAND 
PRIX. 
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Flinsch  &  60.,  Frankfurt  a.  M. 

f^m  General -Vertreter 

Bureau:  AiissfLÜurifisrauiii  und  Reparatur werkstätte: 

Neue  Malnzerstr.  20.    Telephon:  No.  4Ö40.  •  GallUttMlIage  No.  1.   Telephon:  No.  3855. 

Tdegnunm-Adresse:  Mercedes. 

MERCEDES 


Fabrikat  der 


I 


I8|28,  35,  45  u.  70  HP.  •  Modelle  1906  •  I8|28,  35,  45  u.  70  HP 

aNSdcitellt  aif  der  dieiiibrigea 

imeriiaiionalen  jmtomobll-jmssteimitfl  Berlin 

stand  No.  4,  Saal  II. 

Vertreten  in 

Norddeutschland:  Die  Mercedes-Palast  Automubil-Oeseilschaft  m.  b.  H. 

Berlin  W.9,  Königsnitzerstr.  6.  Td^.-Adr.:  Mercedes.  Telephon:  Amt  IX,  9975. 
Königreich  Sachsen  und  Tharingcni  Robert  Vieweg >  Auto-Padast,  Dresden, 
Christianstrasse  39.    TcIcr ramm- Adresse:  Autopafast.    Telephon  No.  1032. 
Provinz  Sachsen  und  Leipzig:  Auto-Palasf  Viewe^^  Vertreter  HugO  Denck, 

Leipzig,  Härtelstrasse.    Telcgr.imiii-Aciresse:  Autopal.ist  Vieweg. 
Bayern:   Hugojooss,  Münctum,  Kaufinj^erstr.  8.    Telejjr.-Adr.:  Mercedes, 
Schlesien:   Automobil-Zentrale,  üreslau,  Taucntzienstr.  36.    Telcgr.- Adr.: 
Automobiizcnlraic. 

Rhcinlandt  Westfalen  und  Lothringen:  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf, 
Kreozstr.  54.  Telegr.*Adr.:  Weingand. 

Bonn  und  Umgegend:   loh.  Bachem,  Bonn,  Coblenzersürasse  6.  Unter- 
vertreter mit  der  Licenz  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf. 
Hamburg:   Export  durch  Generalvertreter  Deurer      Kaufmann.  Hambttig, 

Afrikahaus.    Telegr.-Adr.:  Deurer,  Afrikahaus,  Hamburg. 
Hamburg- Platz  und  Elbcgebiet:  Ernst  Delto  &  Co.,  Hambuig,  DanunHior« 

Strasse  12.  Telegr.-Adr.:  Delioautomobile. 
Prankffuft  a.  NL,  Heesen  und  Hessen -Nassau:  Direkt  Flinsch  St  Co. 
Frankfurt  a.  M.,  Neue  Malnzerstr.  20,  sowie  durch  Hofwagenbauer  Gg.  Krucl^ 
Frankfurt  a.  M.,  Mainzerlandsh*.  259,  Untervertreter  mit  der  Licenz  Flinsch  &  Co. 
Königreich  Württemberg,  Fflrstentum  Hohenzollern,  Baden  u.  Elsass: 
O.  H.  Schönleber,  Stuttgart,  Kronprinzenstr.  3.    Telegr.-Adr:  Mercedes. 


Altolnifes  VeriMoflsreckt  fttr  DeatacUaad  hat  ma  die  obige  Fima  and  derea  Vertreter. 
Bei  Beatelluf  Tertauige  wum  Moamep-Aalinake. 
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„MARTI  Nr 

Zuverlässige 

Tourenwagen ! 

Konkurrenzlose 

Bergsteiger! 


Vertreten  auf  der 

Intenationalen  Automobil  -  Russtellung 

Berlin  3.  bis  18.  Februar  1906. 

Stand  226,  Saal  42. 

Monopol 

für 

Deutschland,  Russland,Dänemark, 
Schweden,  Norwegen, 

Martini-Automobil- 
Verkaufs-Gesellschaft 

BERLIN  W.  62. 

Generalvertreter  der  Act-Ges.  vorm. 
F.  Martini  &  Co.  in  Frauenfetd 
für  Omnibusse,  Lastwagen  und 
^^^=  Lieferungswagen,  ^^^e 

General- Vertretungen : 

Orossherzofftum  und  Provinz  Hessen:  Georg  j.  Müller.  Frankfurt  a.  Main,  Taunusstr.  45. 
Norddeutschland:  Automobil  Union,  G.  m.  b.  H.,  Berlin,  Kurfürstenslr.  Ol. 


14-18  HP  „Martini- 
auf der  Fahrt  auf  die 
Rochers  de  nayc 

(Trace  der  Zahnradbahm 
i.  Oktober  1903 


Digitized  by  Google 
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^OJ{e^en  Sie  mal, 

was  der  Vräsideni  vom 
bayrischen  yTuiomobil-Qlub 
über  seinen  EorcJj  wagen  sagt- 

Mäne/m,  dm  20.  Januar  1906. 

Geehrftr  ^err  ^orehf 

Haben  isie  Dank  für  Ihn  frtmdÜBh&ii  Olüchcmiscfie  ak  Präsidetit  des  B.  A.  C. 

Es  mrd  Sie  %nteressi*rm  zu  hnrm,  do.ss  irh  meineij  brerve/j  ß{ÖJ(C^  in  letzter 
Zeit  »war  selten  fahre,  da  ich  ein  ekktrisciies  LA)/mer - P&rsohe •  Coupe  für  dm  Stadt- 
vtrhhr  bmiUxe,  aberjthif,  wtnif  ich  ihtf  bntUij»  »r*i  rtcM  nurlfi^  wit  jfräuMeh» 
los  M9fif  35       g^t,  ä«t  feh  naiUriich  i^  dhser  J^K^ung  vmShnt  bof, 

H  l'i'nr,  das»  der  meinem  S^i^ geUrfinrfe  Zu 'lliiu/s.ni  /ni  ^ur  ^u/nedm^9ii 
ausgefallen  ist,  >nis  irh  ifomiekt  emtkre  entartet  habe,  da  ich  ssibst  aasssr^ 
ordtnilieh  zufriedeq  birj. 

Leider  kann  idt  als  PränuietU  des  R  Ä.-C,  die  JJerkomer-Cuncurreui  dieaee  Jahr 
niekt  ee&st  heUreiten,  aonet  hätte  miok  der  Bau  eines  70  HP  Ebrektcagetis  eekr  intereeeiert. 

MU  nookmoHgem  Danke  md  dem  Auedntek  voneögHeker  Hochaohtttng 

mAt  erffebeitet 

gez.  Graf  ^opp  von  Oberstadt 


KflffrtiM  euf  dtr  /liriQajobi/-4u»$lt//imif,  Berim 

J0f  vom  3.  bis  IS.  feikmur  J906 

=  Saal  11,  Sfandnunimer  49\51 


Jeder  Interessent  ist  es  sich  selbst  schuldig,  vor  Ankauf  eines  Wagens  diese  Aus- 
stellung zu  besuchen,  imsere  neum  Modelte  zu  Iteeiehtigen  und  uuaere  bereitsMieiideH 

h'nhrzi'ageii  zu  probieren. 

ßrsikiaasige  Vierzyiinder  1^1^^,  und  35140  J^S* 

^fCoreh  &  ^O.,  TnotonHagen -Werke  ^.-"S. 
Zwickau  i,  Sa. 
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Naniis^oii  auf  l^amf^ou^^ 

Tatsachen  beweisen  mehr  als  Anpreisungen.  ^^BH 

An  BERLIN,  den  22.  1  06. 

die  I>entsolie  ^HiiiHon»0-e8elli3clia,ft, 

BERLIN 

Mittel-Strassc  No.  46. 

Mit  dem  am  7.  9.  05  von  Ihnen  gelieferten  "Samson  auf  Samson**, 
welchen  ich  auf  meiner  Motor- Droschke  his  heute  in  Gebrauch  hatte,  tiabe  ich  in 
dieser  Zeit  14384  Klmtr.  zurückgelegt,  bin  mit  diesem  Resultat  sehr  zufrieden, 
und  bitte  Sie,  auf  den  Samson  neue  Laufdecken  aufzuziehen. 


Auf  Motor-Droschke  No.  7536 
14384  Kilometer  laut  Taxameter  zaräckgelegt. 


Hochachtungsvoll 

gez.:  Paul  Krug,  Fuhrherr 

Waldenser  Strasse  No.  27. 


Heinrich  Dreyen,  Berlin,  Kaiser  Wiihelmstr.  47. 

Erstklassige  zeit- 
sparende 

^erkzeflQinascIiiflen 

moderner 
Konstruktion. 

RiiilarH   Vertikal  Revol - 
DUliaru   verbank,  Patent. 

Bullard-  ^«f;  ""^ 

UanHoti-Norlon-Präzisions- 
nenuey  Krismasdiinen. 
Patent,  Universal  und  ein- 
fach. 

naruoro-  „j,^„     >/.  ■ 


»Slfhll*,  Patent  bis  V*"- 


Naurtnn.  Wellennut- 
neWlUII    niaschine,  Patent 


Giant 

Lager:  Freihafen  Hambur;; 


Nabennutmaschinc, 

Paletit. 


Greenfield-^'-Ä,,^. 

Schleifmaüchine- 


Morse- 

4X30-. 

Man  verlange  gefl.  Prospekte. 


Kunilschlcif-, 
ma<ichinc,  eimacfl. 


Dlgitized  by  Google 
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Gediegene  Arbeit  oS^^ 

Mässige  Preise  ääJ^ 


Dauerhafte 
Konstruktion 


Elegante 
Ausführung 


0. 


Rüsselsheim 

am  Main 


'9 


Duro 

Duro  -IHaffiDreifen 

(SyHem  Struck) 

(ind  von  anerkannt  porzüglidier  Befdiaffenheit,  daher  beffe  Berelhing  für  alle  firlen  HutomoblUFahrzeuge. 

Glänzende  Anerkennungen  aus  Kundenkreifen. 
Spezlal-Offerte  auf  Wunidi. 

frankfurter  Gummtn^aren- Fabrik 


g 


Carl  Stoeckidit  Bkt.-Sef.  Frankfurt 


a.  m.. 

niederrad. 
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Vertretungen  zu  vergeben* 


Motordreirad  „Äustral"  | 


t 
t 


Für  Touristen: 


Für  Transportzwecke: 


Der  Wagenkasten  ist  abnehmbar! 
Anerkannt  bestes  Fabrikat  Frankreichs 


X 

I 

X 


rVUolIdl      Constructlons  M^caniques  1  cll  lo 
8  rue  Debarcad^re  •  Katalog  gratis. 

Vertretungen  zu  vergeben. 


♦ 

: 
I 

X 

♦ 

I 

♦ 

♦ 

♦ 
♦ 
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NIlp^H^flan-An*     Berlin         ;Breslau  Cöln  Frankfurt  a.  M.  München 

1^  ICUCriclj^Cn«  Mjuerstr.Sö.    KönigsplätzT   Hohenzollernring'86.    Kirchnerstr.  5.     Sonnenstr.  12. 
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jflugust  £ukr,  Frank|urt  a.  }&dk 

^ntonobU-Xonstraktiois-llateriaL 


ü 


Die  nrm«  Robert  Boseh,  Stutigart,  beherrscht  den  Wehmarkt 

mit  ihren  Er7cii'_' rissen  in  ma^etelektri^chcn  Zi^ndapparaten.  Mit  Boach-Zündung 
gewannen  die  siegenden  Wagen  das  Gordon- Uennett-Rennen  1903  in  England,  1904  in 
Deutschland,  1905  in  Frankreich. 

Die  Firma  Otto  Gruson  t  Co.,  Magdeburg-Buckau,  i»t 

die  leistungsfähigste  Aluniinium-Spezialgies««rei  j  sie  bedient  mit  ihrer  Albidur- 

L^ierung  die  meisten  und  grössten  Automobilfabriken  Deutschlands. 

Der  Cylindergus*  der  Finna  LttdV.  L0eW6  A  CO.,  iUleD- 

gesellsehall,  Berlin,  wird  von  den  aOerentea  und  grOasten  Automobil- 

fabrikoi  der  ganaen  Wdt  verwendet 

Du  ici^ries  A  Forges  de  Firminy,  tktiengesellscban, 

liefern  ausser  den  französischen  den  meisten  und  grössten  deuisclien  Automobilfabriken 
ihre  an  QuaUflt  einzig  dastehenden  Spezialerzeugnisse,  als  A«h»«ii|  F«d*ni| 
Kupbelwell«n  etc.  Dieselben  cthlelter)  auf  den  letzten  Wdtausstellungen  in  ParlSr 
SL  Louis  und  Lattich  Mehs  Qrmito  Prix. 

Die  Finna  Oyle  i  Bacalan,  Löwen,  ist  die  bedeutendste  Spezial- 

fabrilr  für  gaprwsrta  StahlralmMn  fflr  Automobil-,  Schifte»,  Staassenbahn»  und 
Eiaenbahnbau  und  arbeitet  mit  einem  Kapital  von  10  Millionen  500000  Franken. 

AUelnvopluiiift 

Basasi  Enler,  Frankfiirt  a.  Haia, 

am  HanptbalmboL 
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nennt  sich  der  quergerillte  Auto-Reifen  der  Dunlop-Co.,  welcher 

anf 

Stand  No.  134  allgemeines  Interesse  erweckt   Durch  die  eigen- 
artige Formation  der  Lauffläche  ist  ein  Gleiten  auf 

glatten 

1     Strassen  so  gut  wie  ausgeschlossen.   Kein  Leder  und  kein  Metall  v 
aber  ein  Reifen  wie  geschaffen  für  die  gefährlichsten 

Strassen 


Natürlich  bringt  diesen  Gou  der  Ausstellung  die 


Dnnlop 

Co.,  weiche  als  Spezial  •  Pneumatic  -  Fabrik  dem  Erfinder  des 
Pneumatics  alle  Ehre  macht 

  ^ 
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Internationale  Luxus -Automobil -Gesellschaft 

in.  b.  H.  ^^^^^^^^^^ 


Comptoir  und  Own««:  Fernsprecher:  Amt  Hi  289 

Baehstr.  Stadtbdhnbflgon  470  T«togramm.AdrMM:  autochar  Berlin 


Lieferungs-  und  Lastwagen 

Omni)usse  -  Droschken 

LUXUS-WAGEN  •  MOTORBOOTE 

von  10   50  P8  2  und  4  Cyl. 


Stand  247  ^  Automobil-Ausstellung  Berlin 


Monopol:  Hotchkiss  &  PassB-Parlüut 
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FAFNIR  -  GETRIEBE 

M  Gttcbwiadigkelleo  and  Lterlauf  für  Motorräder 
Auto-Auttttllung  Btrila,  Staad  Ne.  242. 


Fried.  Krupp,  Aktiengesellschaft,  Germaniawerfl,  Kiel. 
Hannoversche  Maschinenbau  -  Akt.  -  Ges. 
vorm.  Georg  EgestorfF, 

Linden  vor  Hannover. 


o. 

E 
es 
■o 

<t 

4.» 
C 


Dampr-Castwaflci.  -OMiilbNSse.  -Crakteiire. 
•ElseibabM-motorwagti  Hit  Sicberbeits*  ^ 
RobrplamH'DaaipferztNgern.  Patent  Stoltx. 


General-Vertretung 
Peter  Stoltz,  Techn.  Bureau, 

Berlin  N.W.  6.  Albrechtstr.  14. 
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EH  RH  ARDT-  DECAU  VI  LLE 


Luxus -Wagen 

von  12—60  HP 

Lastwagen 

ffir  3  und  5  tons 
Nutzlast 


Motor-  ^  ~* 
—  Omnibusse 

fQr  alle  Zwecke 


Die  neuen  Modelle  sind  wahrend  der  BerUnar  Ausstallanc  in  der  WesthaHe,  Stand  333,  zu  besichtigen. 

=^^==  Vertreter:  - 

Ehrhardt  Oerladi,  Dresde«i-A.,  ftlr  Königreich  Sachsen  0.  Thanner,  Kempten,  für  Bavem,  sUdI  Donau 

0.  Apel  6  Co.,  Berlin,  (Ur  Berlin  und  Mark  Brandenburg  Jac.  Friedr.  Erb,  ElberfeM,   tür  Westfalen    westl  Teil 

W.  Ph.  Enden  &  Co.,  Nnmberg,  für  Bayern,  nördl.  Donau  A.  Knabei.  MOntter,  für  Westfalen,  östl  Teii 

C  Wenecr,  Klagenfart,  fiir  die  Österreich.  Alpenländcr. 

Düsseldorf  o  Heinr.  Ehrhardt  o  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 

Abt.  Automobilbau. 


Ehrhardt  Gerlach,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  pari 

Telefon:  3524.  *  Telegramm-Adresse:  ,Ago  Dresden*. 

Vertreter  fSr  das  Königreich  Sachsen 
der  Finna  Heinrich  Ehrhardt.  Dfinddorf  und  Zdla  St  Blasii 

Vertrieb  von 
Ehrhardt-Decauville-Luxus-  und  Last-Automobilen. 


2  und  4  zyl,  von  12—60  HP.,  von  Werkzeug-  und  Kaltsäßeniaschinen 
aller  Art,  Kaltsägeblättern,  Hydraulischen  Anlagen, 
sowie  Vertreter  der  Rmu  A.  Rappe  IV  Sohn,  ApoMa  i.  ThBr. 

Automobil  .Piccolo«,  b  HP.,  2  z)l.,  Preis  von  2-'00  Mk.  an. 
Sämd.  Bedarfsartikel  für  Automobilsport.  Modernste  Bekleidungsstücke. 

Erstklassige  Fabrikale  der  ThOringiichen  Wafreniiidustrie. 


Dampffautomobile 
System  Altmann. 

Betriebssicher  -  Zuverlässig.  » 
Einfache  und  moderne  Konstrukfion. 


Geräuschloser  Gang. 


******* 


Interaationalfl  AitontkU-Austelluf  Berlin  Staid  107,  Baal  34. 


Billij^e  Betriebskosten.  ******* 
Erstklassiges  Material.  ******> 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenburg  a.  H. 

Ga    m«    b«  Ha 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plätzen  gesucht. 
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Windhoff  Motoren 


moderne  Konstruktion,  2  und  4  Zylinder, 

für  Aiitoniobile,  Boote  und  stationäre  Zwecke 
mit  getrennten  Zylindern  und  getrennten 
Ventilen  auf  beiden  Seiten  der  Zylinder. 

Kurbelachse  je  nach  Wunsch  mit  Kugel-  oder 
=====  Gleitlager.   

Kühler  und  Vergaser,  System  Wind- 
hoff, stotsfraie  Stenerangen,  Kol- 
benringe etc.  ete.  in  bdcannt  exakter 
=  Ausführung  zu  billigen  Preisen.  — 

Oehr.  Windlioir 

Fahrzeugfabrik.  0.  «.  k.  H. 

Rheine  i  W. 


Richard  WeidnerjIiOipdg-SoUerliaitteB 

MdIglMMni  mi 


Vergaser 

System 
Longaemare 
In  Ro^un  und  Aliiminftim-Legkning. 
fmiktioo.  Beste' 
Bfllifpte  Preiac^ 


OelpumpeiL 
Wasserpumpen. 
SchmienippaFate. 


IBIlTAf "  unubertrofTenes 


(klHIUliiiuscSriui 


I 
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WICHTIG. 

Selbst  das  minderwertigste  Pabrilcat  fot  imstmde  dnige  gute  «nd  sogar 

sehr  gute  Zeugnisse  Ober  Momentleistungen  einzelner  Wapen  aufzuweisen. 

Samtliclie  Fabrikatei  gut  oder  schiecht,  werden  dann  unter  Zuhilfenahme  solcher 
Zeugnisse  als  bestes  hitigestdli 

Welchen  Wert  haben  daher  solche  Annoncen  und  Zeugnisse?    Der  Liie  flOtt 

darauf  hinein,  der  Faclimann  nicht! 

Ein   Fachmann  Siellt  und  darum  giebt  er  Argus  den  Vorzug 

ARGUS-Chassis, -Motoreund  Bootsnnotore  sind  die  «oiiiiMten  «iicp 

•xisti«p«nd«n  daher  an  Lebensdauer  uneneidi^  nur  aus  teuersten  MateriaHen  hagestell^ 

hochmodern,  dennoch 

di<^  Dilllicsteii  ihrer  Art  aaf  dem  Weltmärkte.  ^Hi 

Sc.  König!.  Hoheit  der  ürossherzo^  von  Mecklenburg,  Herr  Qraf  Voss,  die  Herren  Baron  von  Knoop, 

Herr  von  Brüning  fahren  ArjM^« 

Aiso  «psi*  F«elil«Mt«  bldben,  nachdem  de  alles  durdiprobiert  haben,  bd  Argus. 

Argas-Hotoren-fiesellschaft 

IL 


Femsprecher: 
Amt  I,  889. 


Telegr.- Adresse: 
Aigusmotor. 


uiyiii^uü  Ly  Google 
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B-A-C. 


Stadtautomobil 


BA-C. 


Georges  Richard  &  Cie,  Paris 


=  erregte  auf  der  Ausstellung  1W5  in  Paris  = 

allgemeines  Aufsehen. 
=  UNIC  = 


Ifiuft  stossfrel  an  und  fährt  vollkommen  geräuschlos. 
Er«tklas«jge«  Fabrikat.   Denkbar  elnfachite  Konatniktion.   .-.   Oer  Nane  des  Fabrikanten  bürgt  für  die  Gilte  des  Wagefls. 
.'.  Typen  tO  12  HP  und  15  20  HP  mit  2  und  4  ZyUndem,  nach  dem  modernsten  Geschmack  in  Paris  karosseriert.  .°. 
Man  verlange  Offerte.   =:   Vertreter  an  allen  grosseren  Platzen  gesucht. 
Die  Wagen  werden  auf  der  Berliner  Ausstellung,  3.— 18.  Febr.  vorgeführt. 

Berliner  Auto-Compagnie 

Inhaber:  OERSABECK  &  TAUSCH 

BERLIN  N.  4.  =         Tei.  m,  3833   ^=^=  Chausseestr.  3. 


€.  $1 R.  6ei$$b(rger,  Züricb. 


N 


'S 
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3 


'55 


C AROSSERIE 

jeder  irt  und  auf  jedes  System  passend. 
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Spezialität:  Luxus-  u.  Droscl)l(en- Karosserien 

Automobil-Räder. 

Feinste  Ausführung.  ^====  Prompte  Lieferung. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 

(Fernsprecher  Amt  II,  No.  1113.) 


Krieger 
Automobil -Aktiengesellschaft 

Moflieferanten  Sr.  Maj.  des  Königs  von  Italien. 

BERLIN  SW..  Wilhelm  Strasse  131/132. 

TeMoa  Amt  VI,  36%. 


Erstklassige  elektrische  Luxuswagen 

(System  Krieger). 
Primiierl  auf  allen  Ausstellungen  der  Welt 
Niederlassungen  in  Paris,  London,  Madrid,  Turin. 


Süddeutsche 
Automobil-Fabrik 

Gaggenau  (Baden) 


G.  m.  b.  H. 


Omnibusse.  Lastwagen 
Luxusfahrzeuge 


fitrUn«r  Ultt' 
»■(M  ■  KonkutTMi 


1905  eingerichtete  Verbindungslinien  im 
Schwarzwald: 

Gerntbach— Eberslein  -SchloM-  Badan-Baden 
Titlaee-St.  Blasien  Waldstiut 
Frelburfl -TodtfMiu -  Feldberg 
Donaueachingen -  DUrrhelm  Schwenningen 
SchwoiQhausen  -Selbach  Lahr 
Freibiirg- Merzhausen  Au 
Schonach —Irlberg 
Steinen  I.  W.- -Tegernau 

1906  bestellt  far: 

Thüringen :  Friedrichroda  -  Inselsberg  Tabarz 
Bremen:  Veges.ick -Ronnebeck 
Schlewig-Holstein:  Itzehoe -Lagerdorf 
Wien,  London  etc. 

Verkaufshaus  Berlin:  LOEB  &  Co.  G.  m.  b.  H.,  Unter  den  Linden  65.  =^=^= 
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AUSSTELLUNG  1900 


G  A. 


GRAND  PRIX 


WaMorktthler. 
FnmpeiL 
Hauben.  —  Wasaerbehälter. 


Antomatiaohe 
Vergaser  für  Motorwagen 

und  Motorräder. 
GtoBchwincUgkeltoregler. 


ORODVELLE  &  H.  ARQÜEHBODBO,  7s.i»i.i»nifa>T.ri.PABIS. 

Vertmer  für  Deutachlaod;  Sorg»  4  Sab«ck,'B«rlin  W,miau«ratr.  86^88. 


Krefelder  Stahlwerk 

=^^^^=B^HMH^BaH^^^HK  Aktien-Oesellschaft  bb^^^^^bb^^^^^msb 

KREFELD 

Niederlassung  Berlin:  Kdpcnicfcer  Strasse  71. 
OodiUlsstdte  fOr  SOddeuliclilnd  und  die  Schweb:  Carl  Spaeter,  0^  m.  b.  H.,  Mantiheim, 

Udert  als  SpedalH«: 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 
Marlce  KB  fOr  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  etc. 


aus  hochprozentigem,  nkht  rostendem  NkkdstahL 

ISpezial-Kug^ellag^ersitalil 

fOr  hOdttle  An«prlldi& 

Nickelstähle  in  verschiedenen  Leg-ierungen 


Automobii-Fabrik  H.  Guillemin  d  Cie. 


Ingenieurs  -  Constnicteurs 
PARIS -Courbevoie,  10-12  rae  de  Metz. 


Saison 
1906 


Type  D         7  HP.  Francs  4500. 

„     E  (kurz)   9»   5300- 

E(lang)  9   „   „  5600,- 

11    .  6900- 

"   7600- 

»K         24||..>>   „  8800, — 

lUtelos  gratis.  —  Correspondenz  mflsllcfatt  fruizMach 


n  O 
n  H 


Modelle  sind 

4c|liMlri| 

nrit 

lagiitziiini 
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Concurrenzlos  in  Preis  und  Ausführung! 

Marke         „FUCHb"  16  PS,  4  Cylinder,   Tonneau         Mark  6500.— 

„     „LA  MINERVETTE"    5  PS,  1       „         Zweisitzer         ,.  2500.— 
Stand  155,  Saal  5b,  Automobil -Ausstellung  Berlin. 

Alf  Wnnsdi  ProlMfahrteii  ^ 

Max  Eisenmann  &  Co.,  Hamburg. 


J.  BRUON,  Paris,  9,  CM  Plichon. 
Motoren  für  den  Kleinbetrieb 

liefert  auf  teststehendem  Fundament  fix  und  fertig  mit  Schnelligkcitsregler  und  mit 
allem  Zubehör  (ohne  Wasser-Reservoir)  d.  h.  mit  /Zündspulen,  VergaNer-Longucmare, 
  Andreh-Kurbel,  Oeler,  Oel-lJchJUter,  Benzin  behält  er. 

Transportable  Qas-,  Benzin-  ond  Pdroleum-Motore,  vollslindiger  Ersatz  fBr  die  Lokomo- 
bilen des  landwirtsdiaHlicheo  Betriebes, 
Pumpen  etc.  liefert  komptcti  mit  allem  Zn. 
bebSr  d.  b.  Wasser-,  Oel-,  BendabcUlter  etc. 

(Wasserbehälter  für  140—200  Liter, 
ungefähr  der  Stärke  des  Motors 
entsprechend)- 


Zur  Bedienunj; 
nur  2  Personen  nötig. 

Stlrke  von  2V«-9  HP. 

Kleine  Motoren  tUr  Automobile,  auch 
stationäre  Motoren   in  allen  Stärken 
vorrätig. 

Kataloge  auf  Vtriangm  graiii. 


HUTTIS  &  HARDEBECK 

—  MOTORWAGEN  -  FABRIK  , — 


AACHEN. 


Vertretungen  fOr  einige  Bezirke  noch  zu  vergeben. 
Internationale  Automobil-Ausstellung  3. — 18.  Februar  in  der  Westhalle. 
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KRÜCK, 


HoHieterant 


Cai:*OJS^j*i>ei:'ie  -  Werke 

Frankfurt  a.  M.  —  Wiesbaden. 


Behrenstrasse  47 


BERLIN 


Haus  Trarbach. 


Berliner  Automobil -Ausstellung  1906  = 

Stand:  saai  7, 139. 


fKKKKKKKItXXKKyHKXXXXICKXXKXXXHXXXXKyKXXKyKt 


JIdOlpb  Saurer,  ma$(b.-Tabr. «  JlrbOn  (Scbwdz) 


r 


JfutomobilDau:  IHotorcn,  Castwagen,  Cuxuswadcn. 

Spezialität: 

Mmobil- 
Omnibusse 

mit  pal.  niotor'Breinse 

Syst.  Saurer. 

Pat.  UUnUtt-  I 
•  UorricbtMMg  • 
'  Syst.  Savrer  • 


nenn 


Aüf ba ofelTft'  d. Ror« ch äci  Thal  Illi»iti»ck  ; 


Besle  Relereiuen 
•  zur  VerFQgung 
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motorzwelrad 
Pneuitiatlc 


}i;utoinobil 
Pneumatic 


Excelsior 

  Modell  1906   

Internationale  Automobil -Ausstellung  Berlin 

Stand  38 

Hannoversche  Gummi-Kamm-Co.  A.-G.,  Hannover-Limmer. 


Kraftwagen-Gesellschaft  „ROLAND" 

Ingenieure  HACKER  &.  ERNST 

=  BERLIN-WILMERSDORF  = 

Kaiterplatz  19. 


Luxuswagen 

Gebrauchs- 
wagen 

Droschken 

Omnibusse 

Lieferungs- 
wagen 

Lastwagen 

Motorboote 

Motore. 


Modernste 

Konstruktion 

Bestes  Material 

Präzisions- 
Arbeit 

Reiche  Typen- 
Auswahl 

□egante 
Formen 

Mässige  Preise. 


Kurze  LIeferfrlstea. 


Verkaufs  Monopol  der  Marke  COTTEREAU 

und  andere  französische  erste  Marken. 

Provinz-,  resp.  bezirksweise  Vertreter  gesucht. 
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<=t^  Internationale 


Automobil-Aussteilung  @  Berlin  1906 

vom  3.  bis  18.  Februar  1906 
Saal  1,  stand  2: 


und 


ßayardMmobiie 


Landes-Ausstellungs- Gebäude 
Saal  31,  stand  115: 


Adler 

und 

Adler 


-  Motor  - 
Zweiräder 


-Transport" 
Motor- Räder 


Adler  /Fahrradwerke  vorm.  Heinrich  Kley  er 

Gegründet  1880      O    I^rankfUrt  U,  AI.     O     ca.  3000  Arbeiter 


Filiale  in  Berlin:  Zimmer- Strasse  92/93 


Nur  die  eine  ist  die  beste! 


das  ist 


Veigels 

Kronenkerze 


Andr.  Veigel,  Cannstatt. 

Spe7.ial- Fabrik  für  Zündkerzen. 
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Für  Automobile  und  Motorboote  I 

Ow«f*  die  Luft  durchdringende  Warnun£islen>J,  lauter  al*  Hupp«  rMn. 
Slr^fi*  wird  gleich  wie  die  WaMerpumpe  diircn  dM  SckvniHtnd  dei  Motor«  la 
Tltii^keil  Ketet/I.  Der  Schill  kuin  bclicliii;  cedlaplt  ud  bli  uil  10  km  harbar 
l{e>tcit[crl  werden.  Der  Appant  itl  »ehr  einlach  u.  uUMrord«BlUch  leicht  aiuabriagen 

Man  kann  daa  WamongaMpul  mit  demtietben  F.rfolff  auch  an  aJIca  anderen 
fahrreugen  ohne  Motoranlneb  leicht  uibdaecn.  die  dnfache  Umdrehung  eine» 
am  Appua«  beflndticben  Schwiuifrade*  mit  der  Hand  erglcbt  dentclben  Ctfrkt. 


Kleine  Modelle 
OroM* 


4  km.  weit  hftrbar 

»->0  -  „ 


LAVEN E,  PARIS  33  rue  notre  dame  de  loreitl 

 Proepckte  cml*.  


Poldifedern  Poldiachsen 
Poldiwellen  Poidiventile 
aus  Poldistahl 

bieten  die  graste  Sicherheit  gegen  Broch  und  bleibende 
Deformation  und  werden  infol){edcssen  von  den  renommier- 
testen Automohilfahriken  dei  In-  und  .'Vuslandcs  bevorzugt. 

POLDIHUTTE 

TiegelguBsstahl-Fabrik 

Filiale:  Berlin  S.42,  Alexandrinenstr.  95/96. 

Spezialitit:  Nickel-  and  Chromnickel- 
StAhl  fSr  bodibeifltpracfate  Motortcite. 

Zur  Bcaditun^:  Poldifedern  gewähren  infolge  ihrer  herror- 
rugendcn  Qualitüt  ein  ruhiges  und  angenehmes  Fabren. 


Dmilberbof  ^ 


X  Schwarz  $f  €o«,  Berlin, 

Spezialfabrik  von  Motorwagen-,  Motorzweirad-  und  Fahrrad- 

M-l 


Neu! 


Neul 


Sdieinwcrffr  Motlall  13  B. 


Dieser  Scheinwerfer  in  Ver- 
bindung mit  ein-,  zwei- 
oder  dreiteiligem  Entwickler 
Nr.  19  ist  in  Leuchtkraft, 
sowie  Funktion  unerreicht. 

Spezialität: 


BatwIeUer  Nr.  19. 


n 
m 
n 
m 

IC 

m 


r^^:;^  Motor- Petroleum -Weit -Laternen  S^C^ 

mit  und  ohne  Zylinder. 
Neul   Transparent  •  Nummern -Schluss- Laterne. 


n 

a 


D.  R.  P.  a. 
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Zum  Schutze  seines  Lebens  verwende  man  den 

.-.  und  seiner  Luftreifen  .\  Allti-GleU-PrOtectOr 

D.  I.  P.  IrlMMS. 

Im  Gebrauch  der 
Automobildroscliken  u.  Omnlbime 
der  Sudt  PARIS. 

Kataloge  gratis. 
Ptiris  77.  Avenue  de  Villicfs. 


.'.  und  seiner  Luftreifen  AUII 

Lempereur 


M  &m  Wctd»nicfb  taVenallct     s™2i«"      www«  «wwww 
Goldene  Medaille. 


Tjprr^  niotonpagen 

UV^I  Iw  bienornelimfte  marke 
Das  Erzeugnis  25jat)rigerCrfat)rungenl 


„Germain = Standard'' 

SodM-Anonyiiie  dea  Aftdlan  Oermalii 

Monceau-Bur-Sambre  OMcM 

Monopol  fßr  ganz  Deafschland: 

Ol  Ohlendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H.  D 

Titapimi:  JM  nr.  3VR.    Befün  S.  14,  Dresdnerstr.  105.  KMmttaiiv.MTa. 

12  HP,  16  HP,  24  HP,  35  HP 

iiiMMwami «  Luiwami  ■  OnmilHms  ■  Lteftningswagen  ■  Taxametw 

L 


Billige  PraiM.  Vartrator  o««ueiit  Kura»  UafsmiL 

Wächter  &  Co.  (Autostali),  Hamburg,  Grindelallee  19. 
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Ludw.  Loewe  &  Co.,  A.-Gm  Berlin. 

Zyllndergnss 

für  Automobil-  und  Zweiradmotoren. 

Lieferanten  fast  sämtlicher  erster  Aatomobilfabrikcn  Deutsch landf. 
Alleinverkauf 

fUr  Deutschland,  Mollund.  Schweiz,  Norwegen,  Schweden, 
Diinemark  und  Kussland: 

August  Euler,  Frankfurt  a.  Main, 

am  Haaptbahnbof. 


Goldene  Medaille  und  Ehren- 
Diplom  des  K.  A.  C  1905. 

Vertreter  für  Berlin: 
BALZER  6t  BECKER,  NW.,  Helgoländer  Ufer  7. 

Ausstellung  —  Berlin     Stand  57. 


Aufsehen  erregt  das  Wenkeimobii  Modell  1906. 

Hochelegant,  modernste  Form.  Orösste  Leistungsfähigkeit  Vorzüglicher 
Bergsteiger.  Einfachste  Konstruktion.  Von  Jedermann  zu  fahren. 
Billigster  Wagen  im  Gebrauch.  Zweisitzig.  7—8  HP.  35-  40  km. 
Automobilwerke  Schneider  &  Co.,  Berlin,  Gitschinerstrasse  61. 
::  ::  ::  Internationale  Automobil-Ausstellung  Stand  147,  Saal  56.  :: 
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Auto- AUiauee,  ^  *" " " 

O         BERLIN,  Unter  den  Linden  39  © 

l  \Ml  I  Ol. 


Spyker 

Amsterdam 

Luxus-Wagen 

und 

Droschken 

4  Cyl.  20.  30.  40  PS. 


Die  Siegerin  von  Brtscia. 


ITAIjA 

TURIN. 


Zfirich 

Spezial -Fabrik 
far 

iiilfliilridle 

Lieferungs-Wagen  etc. 


4  Cyl.  60  PS. 


"Vertrlel>  ol>ig'er  Mifii'Uea  iWv  Deutiselilamd. 


ORIGINAL  NOVO-SPIRAL-BOHRER 


tar  Schnellbetrieb 
erstaunliche  unerreichte  Leistungsfähigkeit 

Grosses  Lager  von  5-60  mm  Con.  u.  Cyl. 

i.(  fitKiEis-lirsmiiiiL 

rinn  (KiCtf 


&C0. 


cov-' 


\9 


A«;^^^:  


KUTOMOBIL-STAHl 

SPEZIAL-KUQELLAGERSTAHL 

1^  f>  '\T  f\   bisher  unerreichter  o 
W  V  SCHNELLAUF-STAHL' 


Kurze  Lieferzeiten,  Vertreter  gesucht 

Clement  ^  Cotterau 

Automobile  Brasier 
Gladiator  Renault 

Anton  Rtttgers  &  Co.^  Aachen. 
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tMikUoit  Bcilla  W. 
Kid 


i 


M  Der  motorwagen  „ „. 

ZeHschrifl  fOr  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automobiltechnische  Zeitschrift. 

Or^an  der  Automobiltechnischen  Gesellschaft. 


IM  MAI  "T.  Willi  Pütznor  +.  —  Quo  Vadi.i.   Von  Ingeoiaur  Mn.  Ramptcr  In  Amstmdam.  —  Teehnisciias  tob  4«r  P»rkser  Autom.ibil.i"**!'-!!«"« 

iiu  iT-iL.  1  .  Von  Krwin  Ail'T*,  Aui-hiTi.  —  Neue  franzfelsdie  Autm:iii>iilvfri:tti..T  Vnn  IM|.I -ln)."Tii'  ur  H.  Detthamps.  FrmDkfurl  ».  M  Eiiii:;i- Ii. - 
trachtun)(i>n  «h<T  den  .ArlititsvorKauK  im  Vii^rtuktmotor.  Von  ObtTiu/.  rj.«  ur  Hu.l  It  I  rt.  !.  M  ilin  -  i:.u<' U'.'ne  Wn|t«ul»antecbDik.  Vun  ^nJf.•^^..r  l-ulv, 
Aachen.  —  Kund»rhi>n.  l*er  Cirvuil  d«  la  Sürth«,  ein  ZweitageTRiBneD.  Vud  Uiuton.  —  Diu  Florida- Wocho  11*00  (32 —Stl  Januar).  VonA.U.  I'r.-i~  uml  l'n. 
Tenieoz  d<-r  Automobile  auf  dem  Ni^w  York  Sluiw».  Von  Jos.  Sclwdba,  New  York.  —  Wlatar^HaaB'Saiaon  In  NonhAmrika.  Von  Max  A.  I<  liriinni  r.  >  lu- 
cago.  —  VoIkawirt«<;hartllrh<>«  und  Mtalistiachea.  DrQtMhlanils  AasienhandellnAntomobllcn  wfthrenddarsfsleo  lehn  Monate  l'iunkK  i.  l.> 

AiioenhunJil  in  Autom.ibil.Ti  iiv  i-mU-n  ri«Hn  M  jnaten  IÄ>5.  Aiis^i  nhmnl,')  Ilali.'ii<  in  AMtomubileu  In  ili»n  ersten  r-ohn  MünutiMi  IS»-'k  -  A^p^at^ 
verliallt.i-  1-  Ifir  AutoninVil-.  u  in  Uiu  ili?  Janeiro.  (iro.isbritiinni.  üH  A  I  n:  \  ii  nniLil.  n  in  lUn  ersti'n  nouii  .Mmwt'  n  1>  <.^>.  —  I'<'!i'-  AntMinoL.l. 
vorbiniUiDijeo  uinl  AtiMir.'^,-.  Ir>;.  iil;.  it.-ii   im  Ausliintl.-.  —  Ali!.:ily.v.-i  i;ilti,>,,i-  U';r  Mu'.^ri  Ii-  lu  Sn.l  \r,riTiii.       S'iiti/..'i!.  —    \iit  .nnibillini>'U.  -  l'.Ht.'til- 

ZttMchri/tmm  an  die  HedaHHon  »Uta  imsMeMitttUeJk  *m  richten  mn  ZiviUngeuieMr  Hvbert  Conrad,  Chef- 

f*.  Berum  Wi.  JOirfartmammtm  »49. 


Nachdruck  nur  itilt  amdrückllcher  Bewilligung  der  Redaktion  geilaHel  ^ 


UJilli  Pfitjner  f- 

Am  31.  Januar  starb  zu  Apolda  in  Thürin<;LTi  im  Alter  von  28  Jahren  in  seinem  Vaterhause, 
wohin  man  den  Totkranken  gebracht  halte,  umgeben  von  der  Sorge  und  Liebe  der  Eltern,  Herr  Diplom- 
ingenieur ys,  Pfitzner,  zuletzt  Assistent  an  der  Königl.  Techn.  Hochschule  zu  Dresden.  Mit  lirai 
verliert  die  deutsche  Aiitomobatechnilc  einen  der  lioflhungsvolisten  ilirer  jungen  Ingenieure.  Oleich 
nachdem  er  seine  Studien  an  der  Kgl.  Techn.  Hochschule  mit  Auszeichnunu:  beendet  hattt-,  widmete 
er  sich  mit  Feuereifer  der  eben  aufbhihenden  Automobiltechnik.  Zuerst  als  Konstrukteur  des  Herrn 
Prof.  Dr.  iOingenberg,  später  als  erster  Konstrukteur  der  neuen  Automobilfabrik  der  A.  £.  Q.  erwarb 
er  sich  die  Hochachtung  und  Verehrung  aller,  die  ihm  niher  tratan.  Sein  Uucr,  prridischer  BHcl^  sein 
enocmes  Wissen  und  sein  rutloser  Fleiss  zeigten  Ihn  hsld  als  einen  der  t>egabtestcn  KOpfe  der  jungen 
Industrie  Seine  im  „Motorwagen"  und  mehreren  anderen  Zeitschriften  erschienenen  Arbeiten  —  es 
seien  nur  genannt:  „Die  tioiic  Zündung  durch  Zündkerze  mit  Vorschalf- Funkenstrecke",  „Die  Ventil- 
anordnung am  stehenden  Automobilmotor",  sowie  seine  Berichte  über  die  Ausstellung  in  St.  Louis  ^  ge- 
Mhcn  zu  dem  Oeifiegeiisfeii,  da»  die  junge  Atttomobil-Uttetttur  atrfzuweisen  hat.  Unvergesslich  wird 
den  ersten  MitgHedem  der  A.T.O.  der  vortreffliche  Voitrag  sein,  mit  dem  Willi  Pfltzner  die  erste 
Versammlung  der  A.T.  G.  einleitete.  Wer  das  Glück  hatte,  ihm  persönlich  näher  zu  treten,  erkannte 
bald,  dass  er  hinter  einer  zur  Schau  getragenen  Zurückhaltung  ein  weiches  OemOt  und  in  gesunden 
Tagen  einen  dgentQmlichen,  goldenen  Humor  verbarg. 

Ein  schweres  Leiden  quIHe  ihn  langsam  zu  Tode,  gerade  er  ticginnen  konnte,  mit  den 
schönsten  Hoffnungen  bi  die  Zukunft  zu  blicken. 

Ehre  sdnem  Andenken  I 
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Von  Intentettr  Bdm. 
In  wenigen  Tagen  wird  die  Berliner  Autoaiobil-Aus- 
st«1ltia^  1W6  ihre  l>iortoD  sddieBen. 

Eine  Fülle  der  herrlichsten  Knn>tnrktioncn  hat  Kl<-*i<^f'*'"- 
maßcn  das  LawJipUiSlikuiii  \\  ic  den  lugcriitiir  enttückt.  Man 
wird  mit  dem  Gefühl  nach  Hause  gehen,  daß  für  den  Auto- 
mobilismus  die  Jahre  des  unstäten  Tastcns,  des  Erfindeos, 
endgültig  vurflber  sind;  dafi  die  Zeit  da  Ist,  in  wekher  auf 
der  Basis  des  bL-rcits  Errungenen  eine  surgfältigc  Detallafbeit 
Platz  greift,  und  „nur"  noch  konstruiert  wird. 

In  allen  FaA-  und  Tagesjoumalen  werden  die  Automo- 
bilgelehrtcn  vcHcündcn,  daß  der  Automobüismus  „aus  den 
Kinderschuhen"  sti,  daU  wir  cndlicJi  eine  „Standardtype" 
haben,  die  aJi  Vollkommenheit  nichts  zu  wünschen  fibf^ 
läßt  und  auch  nicht  mebr  übertroffen  werden  kann. 

Wahrlkfi  cm  verbelflungsvotles  Wort,  das  allen  den- 
jenigen, die  die  Jahre  dei  Entwickiuiif:  selbst  diirch^'ckämpft 
haben,  ei»  Gefühl  der  Befriedigung  und  des  Wohlbehagens 
cinfföAt,  wie  es  Jedermann  empHndet,  der  efai  lang  «rshrebtes 
Ziel  erreicht  h.it. 

Und  iiideni  man  mit  dicseiu  Bewußtsein  die  Ausstel- 
lungsräume vertUM;  und  in  den  herrlichen  Straßen  die  präch- 
tigen Motorwagen  an  sich  vorbeiziehen  läfit,  da  ...  da  dreht 
sich  ein  Motonvagen  in  votier  Fahrt  auf  dem  glatten  Asphalt 


vollsfiindi^    um    ieine    eigene  Achse 


'lüeklicherweise 


ohne  einen  weiteren  Scliaden  angerichtet  zu  haben,  als  daß 
das  schone  Bild  von  dem  in  seiner  VolÜDommenlieit  iiicfat 
mehr  nt  ühertreffenden  Alotorwagen  aiR  unserer  Seele  ver- 
schwunden ist. 

Was  ist  geschehen? 

Ein  Unvocsichtiger  wollte  noch  rasch  die  FahrstniBe 
flbendircften  und  wire  beinahe  von  dem  eben  daher  kommen- 
den Mfitons  ;iL;en  erfrißt  u  tirden,  vvetui  der  Chauffeur  des- 
selben nidit  rechtzeitig  taid  energi&cb  gebremst  hätte  .  .  . 
mit  dem  ErfoHge,  daB  der  Unvonridit^e  gerettet  wofde, 
der  Wa™en  selbst  aber  sich  umgedreht  hatte. 

Uli.  optiiuistisciic  StiiniiiUiig,  erzeugt  durch  das  eben  in 
der  Ausstdhwc  Oesehene,  ist  bedeutend  gedämpft.  Alles 
bisher  Cmwgene  erscheint  nur  als  erster,  unralllojmmener 
Schritt,  aber  lange  nicht  als  etwas  Vollhonnnenes.  Man  sieht, 
daß  in  dasein  <ben  inxh  im  Oedanken  veihiinmelten  Orga- 
nismus ein  fehler  stecken  muß,  der  entweder  eine  dem  Priu- 
2jpe  des  Motorwagens  anhaftende  Eigentümlidikeit  ist,  also 

mit  dem  Motor.v.i;xen  steht  und  fäüt,  oder  bloß  eine  noch 
nicht  genügend  gev\  urdigtc  i  rage  tn  der  Kraftüt>ertTagung 
bildet,  die  eventuell  verbessert  werden  IcaniL 

Die  eiste  Annahme,  dafi  der  Motorwagen  mit  einem 
unheilbaren  oi^ganiscfacn  Leiden  behaftet  sein  wfirde,  «rare  nn 
Intere-se  des  .\utnmobilismus  selbst  unendlich  traurig;,  dariun 
fort  mit  diesem  trüben  Gedanken,  und  zur  zweiten  Annahme, 
wo  CS  gilt,  einen  Fehler,  das  LeMen  xu  diagnostizieren  und 

dann  vielleicht  Abhilfe  nt  schaffen. 

Wann  beginnt  ein  Wagen  zu  gititen? 
Wenn  mindestens  zwei  Räder  derselben  Achse  gleiten. 
Ein  gleitendes  Rad  allein  kann  niemals  das  Gleiten  des  gan- 
zen Wasens  zur  Folge  haben,  da  die  übrigen  drei  mefat 
-l.iteiRkn  Ridcr  die  SteHttqg  des  Wagens  voUstindig  be- 
stimmen. • 


Runpier,  In  Amsterdam. 

Wann  gleiten  Räder? 

Wenn  die  algclmiscbe  Sonune  der  amtlicfien  auf  cb 

Rad  einwiilcendcn,  drehenden  Kräfte  reduziert  ;iuf  den  Rad- 
umfang größei   Sit  als  di<  Fnktiosi  am  Boden. 

Zu  diesen  Kräften  gehören  nicht  nur  die  Kräfte  in  posi- 
tivem Sinn  (ahto  die  freibenden),  soadecn  auch  in  negativem 
Sinne  (das  smd  die  hemmenden). 

7u  den  treibenden  KrSffen  gehört: 
die  duitih  den  Motor  erzeugte  Umfangskraft  an  den  Treib- 
rSdem, 

oic  Schwerkraft  b^im  BergabfahrcB, 
der  Winddruck  von  rückwärts, 

das  BeharrungsvennÖfen  der  Massen   des  bewegten 
Wagens  usw. 

1»  den  hemmenden  Kriflen  gehören: 
dir  durch  die  verschiedenen  Bremsen  auf  die  BKUlirJkter 

direkt  oder  indirekt  ausgeübten  Kräfte, 
die  Schwafaaft  lieim  Berganffahren, 

der  Winddruck  von  vom, 

die  inneren  ReitHingen  im  Motor  und  Getriebe, 
der  Widerstand,  bcrvoigenifeD  dmcfa  UmbenheHen  des 
Bodens  usw., 
&  tritt  also  Gleiten  ein: 

1.  Wenn  diese  .i!j:;ebrH:sche  Summe  aller  auf  das  Rad  cfal- 
wirkenden  Kräfte  sehr  groß  ist,  z.  B. 

a>  behn  Anfahren, 

b)  ,,  Bremsen, 

c)  „    Bergsteigen  oder 

2.  Wenn  die  Frklioii  am  Boden  sehr  Idebi  is^  i.  a  bei 
glatter  StraBe. 

Der  Untemdued  zwischen  Fall  T  und  2  ist  kein  prm- 

/ipleller.  und  verläuft  das  Kräftespiti  in  beiden  hallen  ganz 
analog.  Meist  lassen  sich  auch  licidc  Fälle  nicht  genau  aus- 
einander halfen  und  geben  viehndn'  ineinander  Aber. 

Für  die  nun  folgende  prinzipielle  Betrachtung  ist  es  aber 
zunächst  gleichgültig,  aus  welchen  der  oben  angeführten  Ur- 
sachen die  Tatsache  des  Gleitens  selbst  erffjlgt. 

Aus  dem  oben  Gesagten  geht  ferner  hervor,  daß  zunächst 
die  Bremsrider  und  Antriebn'Sder  dem  Gleiten  tmterworfen 
sind.  Ob  Antriebsräder  und  Bremsräder  identisch  sind  (oder 
sein  sollten)  oder  nicht,  wird  vxiriäufig  ganz  außer  Acht 
gelassen  «id  soll  ent  spiter  nSher  untersucht  werden. 

F,^  «-xistiert  noch  eine  dritte  Art  von  Rädern,  die  Le-nk- 
faücr,  welche  durch  ihre  SteUung  die  Richtung  des  Wagens 
ausschlieBUcfa  bcsliiiHiien  ...  so  lai«e  sie  nicht  dienlslk 
gleiten. 

Die  Umfangskrifle  der  Lenkrider  sind,  so  lange  die- 
selben ausschließlich  zum  Lenken  vervkcndet  werden,  und 
so  lange  dieselben  nicht  mit  Antriebs-  oder  Bremsrädem 
identiadi  wentai,  »ehr  Mehl.  Die  Umfangshrffle  bei  diesen 
Lenkrädern  (Lccrlaufräder)  set/en  sich  im  allg-emeinen  nicht 
nur  aus  den  durch  Kugellager  auf  eui  Miniinutn  gcbf.-ichten 
Achsreibungen,  sondern  auch  aus  den  durch  die  Uneben- 
heiten des  Bodens  bervoigerufenen  Widerständen,  die  ihrer- 
seits wieder  dundi  Pneumatfts  gcmiMert  werden,  zusammen, 
sind  also  sehr  fclem,  fast  immer  klehter  als  die  Friktion  am 
Boden. 
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Cs  Ivommt  daher  fast  nk*  vor,  daß  die  Lenkräder  gleiten, 
ui)d  war«  die  Bodenbcsdiaffeabeit  derart^  uagjämtig,  daß 
cogar  di«  Lenkrldcr  gl«H«n,  dann  kirnen  Rider  ats  Tnnsport- 

organc  überhaupt  nicht  in  Frage. 

Aus  diesen)  Gründe  sollen  in  der  folgenden  Betrachtung 
die  ausschlteSlich  zum  Lenken  verwendeten  Rider  ab  nicbt 

gleitend  angenommen  werden,  und  wird  eine  um  so  klarere 
Uebersicht  des  Kräftcspicis  bei  den  weitaus  gefährlicheren 
Treib-  tnd  Bfcottrideni  aifigiidi  «in. 

Eine  weitere  Annrihme  sei  die,  d.iR  die  Lenkräder  stets 
vorne  sind.  Wenn  dieses  iiicJit  Ucr  Kall  wäre,  würde  der 
hintere  Wagen  nicht,  wie  es  bei  den  vorne  angeordneten 
Lenkrädern  peschiehf,  den  Vonlerrädern  „naelihsufen". 

Wollte  man,  abweichend  vot\  der  traditn)r:ellen  Art  der 
Vorderradlcnkuflg,  die  Hinterräder  als  Lctikriider  verwenden, 
SO  würde  Folgendes  eintreten:  Sollte  der  Wagen  z.B.  nach 
rechts  fahren,  so  mfißten  die  Hinterräder,  die  Lenkräder, 
iKicl)  links  gestellt  werden,  d.  h,  der  Wagen  würde  seine 
Rechtsbeweguilg  durch  eine  Bewegung  seines  Hinterteils  nach 
liidcs  einleiten:  wäre  daim  liflks  ein  Hindernis,  dem  man  efien 
durch  Recht?; fahren  ausweichen  wollte,  so  würde  der  Hinter- 
teil des  WageiLs  ui  d<isselbe  hineinfahren,  im  Gegensatz  zur 
Vocderradlenkung,  die  eine  unmittelbare  Ablenkung  in  die 
neue  Riditung  bewirkt. 

Aus  diesem  Grunde  ist  die  Annahme  wohl  allgemein 
zulässig,  d.iß  für  normale  Wa^'en  die  Lenkräder  stets  vome 
sein  müssen;  ob  dieselben  auf  einer  Achse  montiert  sind,  die 
ilirer  ganxen  Ausdehnung  oacli  um  eine  vertikale  Linie 
schwingt,  ähnlich  der  bei  allen  Pferdefwhrw  erken  üblidien 
Anordnung  (Drchschemel),  oder  nur  auf  dem  kurzen  äußern, 
drehbaren,  besonderen  Achsschenkel,  wie  bei  der  sogenannten 
„Geteilten  Achse",  ist  nur  von  konstniktivem  totciQUse  aber 
für  unsere  Betrachtungen  belanglos. 

Im  Augenblick,  wo  ein  Brems-  oder  Triebrad  gleitet, 
ist  gcwisscrrttaften  die  rollende,  nur  in  der  Radebene  wirkende 
Rcibunf.'  aufgehoben  und  ist  durch  die  gleitende  Reibujig 
ersetzt,  welche,  kein  Liiisinken  des  Rades  xorausgeset/t,  im 
großen  und  ganzen  an  keine  Bewegungsrichtungen  gebunden 
ist,  und  weldie  im  allücmeinen  in  der  Riclitnflg  der  Radcbcne 
ebenso  groß  ist,  als  senkrecht  7W  Richtung  des  Rades. 

So  lange  da»  Rad  sich  dreht  ohne  s»  gleiten,  ist  der 
Widerstand  in  seiner  Ebene  meist  sehr  klein,  senkrecht  auf 

seine  Ebtne  aber  sehr  groß;  im  Augenblick,  wo  das  Rad 
zu  gleiten  bcgitmt,  ist  dieser  Unterschied  aber  nahezu  null, 
und  das  gleitende  Rad  ist  einem  Schlitten  vergleichbar,  der 
aber  nicht  durch  Schlittenkufen  mit  acharfer  Schneide  an  eine 
bestimmte  Richtung  gebunden  ist. 

Dieser  Vergleich  /eiyt  .im  klarsten  den  Unteiscbied  «wi- 
schen dem  (,'kitenden  und  rollenden  Rade. 

Solan;{e  das  Rad  nidif  gleitet,  bewegt  es  sich  selbst* 
verständlich  in  der  Richtun;,^  in  der  es  den  kleinsten  Wider- 
stand findet,  das  ist  die  Richtung  der  Radebene.  Kommt  das 
Rad  durch  einen  der  früher  angeführten  Umstände  zum 
Gleiten,  dann  gibt  es  nach  dem  eben  Gesagten  keine  Richtiuig 
des  kleinsten  Widerstandes  mehr,  dann  ist  der  Widerstand 
beinahe  nach  allen  Richtungen  gleich,  und  das  Rad  wird 
dorthin  gleiten,  wohin  es  durch  die  Gesamtwirfning  der 
inneren  und  iu6erea  Kräfte  gleiten  muß,  es  wird  tich  in 
der  Richtung  der  resultierenden  Kraft  bewegen. 


Mit  einem  Wort,  der  Oieielijjew  iclitszustand  findet  niclit 
nach  den  Gesetzen  eines  Körpers  mit  vorgeschriebener 
Bahn,  sondetn  nadi  den  Oesefeeen  ekies  In  der  Ebene  frei 
bp\vet»tichen  Körpers  statt. 

In  der  auf  Seite  %  und  Seite  97  wiedergegeiienen 
graphischen  Darstellung  ist  es  versucht,  die  widitv>ten  der 
auftretenden  möglicben  FiUe  vorzuführen. 

Es  braucht  ntdht  besonders  hervorgehoben  zu  werden, 
daß  die  durdi  staric  gezogene  Striche  dargestellten  .iälfte 
nur  ganz  annähernd  die  Größe  deneliien  angeben. 

Statt  sintlidie  Krifle  aof  den  Schwerpunkt  det  garaen 

S^-stems  (zwisdien  beiden  Achsen  gfelecfcn)  tu  beziehen,  ist, 
um  ein  klares  Bild  über  die  Vurgängc  m  gewinnen,  das  Ge- 
wicht des  ganzen  Wagens  zerlegt,  und  zwar  in  den  Hinter« 
adisdrudc  und  Vordeiadisdruck,  die  in  der  Mitte  der  Hinter» 
adisc  bezw.  Votderachse  angreifend  gedacht  werden  können. 

An  den  gleichen  Punkten  können  wir  die  itii  iV>lgeiideii 
angefühlten  Kräfte  angreifend  denken.  Es  sind  daher  leicht 
ResUHicreiide  ai  büdeo,  die  bi  ehihcher  Weise  etaMB  Udxfw 
blick  Ober  den  OiddigewIcUsaiBbuul  des  Wagens  cnidg^ 
liehen.  '  '  '" 

Es  bedeuten: 

W,  w,      ir>  die  dutdi  dk  Uoebcaheiten  des  Bodens 
aitfiretenden  Widertttnde  bei  der  Hinter« 

Ixvw.  Vorderachse, 
die  treibende  Kraft  beim  Anfahren, 
dk;  tretbesde  Kraft  beim  normalen  Lauf, 

T  tnn  rttinlkraft,  welche  die 
Treibaclise,  entsprechend 
dem  Bchamiflgsvermfifen 
der  Massen,  uoabbingig  .von 
der  Motorkraft  etc.  in  posi- 
tivem bezw.  negativem  Sinne 
zu  iiewegen  bezw.  zu  hem- 
men sudit 

Tangentialkraft,  welche  die 
getriebene  (leichtere)  Aclise 
eotsprecfaeod  dem  Behar* 

rungsvermögen  der  M.iS!?en 
üi  pusitivcni  bc£vv.  negativem 
Sinn  zu  bewegen  benv.  zu 
hetnmen  sucht, 
ff  Bremskraft, 

Der  Winddruck  und  die  inneren  ReüMUigen  etc.  können 
der  Einfachheit  haÜKr  vernachlässigt  werden. 

Man  betracbte  mm  den  Wagen  bi  allen  niHen  «,  e,  d 
einzeln  von  der  unteren  Bl.ittseite  nach  aufwärts,  in  der 
Richttuig  Ucr  Pfeile.  iWan  wird  so  auf  geeignete  Weise  den 
Wagen  in  seiner  Fahrt  veifo^en  und  ebicr  Kridk  imter* 
werfen  können. 

Der  Wagen  soll  folgende  Etappen  durefalsHlett: 

I)  Anfallren  ( Fk'rgstelgen), 
II)  Normaler  Lauf, 

III)  Leerlauf  (bei  ausgeschaltetem  Motor)  s1eicbgiil(|g  ob 

in  der  Ebcjre  o<ler  bergab, 
iV)  Bremsen  (bei  ausgeschaltetem  Motor). 

Es  sind  femer  folgende  Anoidnungen  denkbar: 
a)  Antrieb  rückwärts, 
Brennffder  rOdcwirts, 
l^nbildcr  vom. 


P 


7  '  (beim  Anfaiiren  iiüigativ), 
T   (beim  Leerlauf  positiv  ), 
(beim  Bremsen  positiv), 


(beim  AnMucn  negativ), 

(t>eim  Leerlauf  ]X)siti\), 
(beim  Bremsen  positiv). 
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b)  Aidriebrider  «Odtwirb, 

BidiisfSidcr  vonif 

Lenkiider  vorn. 
^  Antriebcider  vom; 

Bremsräder  rückwitis, 

Lenkräder  vom. 
d)  Antricbräder  vom, 

Bremsräder  vom^ 

LnIcriUfcf  von, 

Dk  Aniriebräder  sind  abo  in  Fall  «)  und  b)  ifidnnUls, 
in  Fall  c)  und  d^  vorne. 

Die  Bremsräder  aind  ia  Fal]  a)  und  c)  ifickwIiiB,  Jn 
Fall  b)  und  d)  vorne. 

Die  Lenkräder  sind  aus  den  bereiis  früher  angegebenen 
Uründen  stete  wme. 

Es  sollen  nun  dk  eüizelnea  Fälle  einer  karzen  Be< 
spiechiuig  mrterworfen  werden,  die  bekucbtet,  ob  das  Olekb* 
gewicht  des  Wagens  ein  labiles  oder  stabiles  ist,  ob  derselbe 
daher  im  Falle  des  Gleitens  eines  Räderpaares  Tendenz  zum 
Umdrehen  hat  oder  nicht 

Wiederholt  muß  hierbei  werden,  dafi  die  aus-^diHoßlich 
mm  Lenken  verwendeten  Räder,  sowie  auch  Räder,  welche 
wie  di<:  Lenkräder  sehr  kleine  oder  gar  keine  Umfangskräfte 
zu  übcrtraeen  bjd>en,  als  nicht  gleitend  angenoaunen  werdeo. 
Dk  Giätide,  wddw  dkse  Aimahaic  reditÜBitigeu,  sind  be- 
«Ha  früher  daindcgt  worden. 

I.  Anführen: 

Wir  sehen,  daß  der  Wagen  bei  a)  «od  b>  Im  labilen,  bei 
c)  und  d)  annähernd  im  stabilen  OIHchgewicht  ist 
II.  Normaler  Ljct-Tlauf. 
Der  Wagen  ist  bei  a)  und  b)  im  laMlen,  bei  ^  und  d) 
annihenid  im  stabilen  Oleicfagewidit. 

III.  Leerlauf. 

Der  Wag:eii  ist  bei  a),  b),  c)  und  d)  annähernd  im 

stabilen  Gleidigewicht 

a)  Voraussetzung  ist  hier,  wie  es  auch  der  Wirtclichkcit 
entspricht,  daß  die  größeren  Massen  in  der  Hintcrathsc 
konzentriert  sind. 

T*  iat  oatärlich  größer  als  R,  sonst  wQrde  der  Wagen 
nidrt  vorwirls  hirfen.  Das  KriMeverhUlnis  von  tr  and  P 
isi  unbestimmt  alx'r  aucli  nicht  mitsprechend.  Der  Gleich- 
gewichtszustand ist  daher  labil. 

b)  gleidie  Voraussetzwig  wie  bd  a). 

T*  ist  größer  als  W  einerseits,  andrerseits  /"*  kleiner 
ab  R,  daher  labiles  Gleichgtwitht.  (Hinterachse  wahrschein- 
lich nicht  gleitend). 

c)  In  diesem  Falk  sind  drei  Möglichkeiten: 
c)     ist  kkhier  als  i?  und 

r  i*^t  gröfier  als  W;  dann  M  annihenid  sfadriks 
Gleichgewicht 

^  ist  gidBer  ab  J?  und 
T*  ist  größer  <il<;  V:  dann  labües  OMdigewicht 
t)  f*  ist  größer  als  R  und 

T*  ist  kleiner  als  W;  dann  labiles  Gleichgewicht 

d)  Voraussetzung  ist  hkr,  daß  dk  größeren  Massen  in  der 
Vofdetvdne  leotnentriert  sind.  Dies  wlid  auch  der  Wille* 
lichkeil  inliv  knmTncn,  weil  die  Vereinigiuig  von  Antrieb, 
Bremsiuig  und  Lenkung  vome  bedeutende  Konstruktions- 
gewichte  notwendig  macht. 


t*  ist  wahrachetaHdi  Idehier  als  w,  was  aber  nicht  aos- 

schlagfffbend  ist,  und  7"«  ist  größer  als  R  (obiger  Vor- 
aussetzung gemäß),  daher  annähernd  stabiles  Gleichgewicht 
Fassen  wir  simtUcbe  oeglidKn,  gnphiscfa  daigMtclHen 
FäUc  Ia  «hier  TabeUe  fibenichOlch  zusammen,  so  ergibt  eicfa: 

a  b  c  d 


IV 


labn 


labil 


a)  stabil 

6)  labil 

7)  labU 
stabil 
stabil 


sUbil 


stabil 
stabil 
sUbil 


III  stabO  stabil 

II  labil  labil 

:>^labU      I  labil 
Das  hbileOieldigewfGfat  ist  solangcmwefährlich,  solange 
die  Friktion  am  Bodeo  gmiiicl^  wi  den  Zusfauid  des  Gleitens 
uiimöglich  2u  machen. 

ist  dies  nicht  mehr  der  Fall,  so  tritt  stets  Umdrehen  des 
Wagens  «io,  das  beißt,  der  Vonkrtetl  des  Wagens  kommt 
nach  rüdcwärts  n  stehen,  bezir.  der  rAckwärtige  Teil  des 
Wagens  kommt  in  mehr  Oder  mmder  scbönen  Kurven  nach 
vorne  zu  stehen. 

Namenflkh  wiid  bei  labilem  Okkhgcwkht  das  Drehen 
begünstigft,  wenn  die  gleitenden  Räder  riirk'-,  ■irt.'^  sind,  und 
gleidueitig  die  Resultierende  der  auf  die  liuittrrader  (Hinter- 
achse) einwiikenden  Kräfte  nach  vom  gerichtet  ist,  wie  im 
Fall      Ib),  IU)>  IIb),  IVa),':iVcp)fund  IVci). 

Dk  Anordmmg  a),  welche  die  Type  des  modernen  Motor- 
wafji'ns  darstellt,  zeigt  wie  jeder  praktische  Automobilist 
weiß,  daß  der  hinten  treibende,  hinten  bremsende  Motor- 
wagen iiei  ghrttem  Boden  dk  Tendenz  zum  Gleiten  besitzt 
Bei  nicht  zu  fi^oßen  Oe.schwindigkeiten  und  durch  rasches 
Ausrüdken  der  Kupplung  liann  man  den  eben  seine  Dreh- 
bewegung beginnenden  Motorwagen  noch  davor  t>ewahren, 
sich  vollständig  umzudrehen.  Auch  dies  is^aflgemeiAbekannt 
Anordnung  b)  verhält  skh  ebenso  wie  a),  verdient  daher 
keinen  Vorzu^^r 

AnonhHuig  c)  ist  gerade  beim  Bremsen  unter  Umständen 
imveiliBtkli,  denn  um  ehie  große  Bremswirkung  zu  eizklen, 
muß  genüjTcndc  Frildron  am  Btnlen  sein.  Um  diese  ni  er- 
reichen, wird  der  Konstrukteur  die  Ma&scn  möglichst  auf 
die  Hinterräder  verteilen  müssen,  Es  wird  also  der  F.iU  elV  a 
wahrscheialich  selten,  der  Fall  ciV|}  und  d^f  des  labikn 
GieidigewtcMs  oft  eintreten.  Sollten  behn  Bremsen  des 
Wagens  die  Hinterräder  blockiert  werden,  so  liegt  die  üben 
geschilderte,  gefährliche  Erscheinung  vor,  daß  die  Hinter- 
adwe  gktte^  und  «iine  in  derselben  angreifende,  nach  vocne 
gerichtete  Kraft,  das  Bcharrung^vcrmöjjcn,  auftritt.  Der 
Wagen  muß  also  dreJicit.  Duicl»  Verlegen  der  Massen  nach 
rückwärts  würde  ferner  die  vorne  angeordnete  Treibachse 
entlastet  und  daher  beim  Anfahren  (ci)  und  noimalen  Laufen 
(eil)  des  Wagens  wieder  nicht  den  notwendigen  Anpressungs- 
druck  haben.  Kurz,  die  AnonlnunK  e)  Ix  sit/t  gegenüber  den 
Anordnungen  a)  und  b)  im  großen  und  ganzen  keine  nennens- 
weften  Vorteile. 

Anordnung  d)  ist  beim  Anfahren,  normalem  I  .-Jtif,  Leer- 
lauf und  Bremsen  stabil,  eine  ganz  erfreuliche  Erscheinung, 
die  nicht  genug  hervorgehoben  werden  kann. 

Dkse  ktztere  Anordnung  ist  vom  Standpunkte  der  Sta- 
blMt  betiadttet,  der  aOgemeln  vorhenschenden  Anordnung 
so  überlegen,  besitzt  dieser  f^ef^'t-nnlKr  sd  einscluieidenile  Vor- 
züge, daß  wir  (da  Anordnung  b)  und  c)  wie  oben  ausgeführt 
nicht  näher  hi(ere$sicrt)  m  eiqer  w«ltci«i  sohematncbcn 
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0«senübersteUiiiig  der  Aoordniuigen  a)  und  d)  die  Verhält- 
nisse bi  nodi  nlliei«  BdeucMiing^  iftdcen  wolkn. 

Die  Figfur  auf  S.  99  stellt  die  allgetticin  tHrrsdietKle  An 
Ordnung  a)  dar,  und  zeigt  deren  Verhalten,  wenn  Gleiten 
der  Hiatenider  stitlflndet. 

Der  Wagen  bewegt  sich,  solange  er  nicht  gleitet,  in  der 
Kurve  Un  den  Mittelpunkt  O,  und  beschreiben  die  Hinter- 
rider  <Ica  Weg  fl^X,  die  Vorderräder  den  Weg  Vijf. 


■6^6 


Plötdidi  trHt  Oktten  ««,  sei  es,  da6  zu  sdiarf  ^direnist 

wurde,  sei  es,  daß  die  Straße  sehr  ■j;]:>n  ht,  LrUichpülfig 
warum,  es  tritt  ükiten  ein.  Natürlich  gleiten  nur  die  Hinter- 
rider,  dcmt,  wie  des  Sftavn  erwihnl;  dürfen  die  ausschließlich 
zum  T  rr.kvr.  hcmiMcn  R.'idiT,  hier  die  Vorderräder,  als  nicht 

gleitend  an^ciiommen  werden. 
Was  gesdrieM  nun? 

Der  gricitcnde  Hinterteil  des  Wagens  bewegt  sich,  der 
1  angentiaUp-aft  gehor^i^id,  in  tangentialer  Richtung  fi^Z 


fort  und  gelangt  der  Reihe  nach  in  die  Stellungen  //'  und 
/y*.  Der  nicht  gleitende  Vorderteil  setzt  einen  Augenblick 
iang  seinen  Weg  in  der  Richtung  Vfy  fort  und  kommt  in  die 
Stellungen       und  V\ 

Wir  sehen,  daB  der  Wagen  schon  nach  wenigen  Wagen- 
längen quer  zu  seiner  ursprünglichen  Fahrrichtung  steht  und 
im  näclisten  Moment  ganz  umgekehrt  stehen  wird. 

Die  Figur  auf  S.  100  stellt  die  nadi  den  hi^eifgen  flieore- 

ti'^fluT)  1 'ntcrsuchungen  so  vorteilli.iftr  Anordnung;  d)  dar. 
Auch  hier  ist  (um  eine  vergleichende  Ucgcnübcrstcllung  zu 
ermSglidien)  angenommen,  daß  der  Wagen,  so  lange  er  niefat 
gleitet,  sich  in  einer  Kurve  um  «k-n  lerntet  O  b<"\vey^,  wobei  die 
Hinterräder  im  Begriff  sind,  den  Weg  H^X,  die  Vorderräder 
den  Weg  zutflckzidegen. 

Tritt  in  clicst-m  Falle  Ckiten  ein,  /.  B.  durch  m  kr.Tfli^i^i  s 

I Brenden  und  dadurch  bewirktes  Blockieren  der  Bremsräder 
(Vordenider),  so  wird  sich  hier  die  Vordeiachse,  in  der  auch 
n.ich  Annahme  d)  die  größeren  Massen  vereinigt  ";ind.  in 
t.uigentialer  Richtung  V'/f  weiterbcwtgcn  und  !:;elangt  liierbci 
in  die  Stellungen  und  V\  Die  Hinlerräder  werden,  da  die- 
selben sehr  kleine  Umtai^kräfte  zu  übiTtragen  haben,  und 
nur  als  Leerlaufrider  dienen,  ah  nicht  gleitend  angenommen. 
Die  in  tanjrentialcr  RichttiiiL:  sich  hew  ejjetide  Vordrr.ichse 
wird  die  Hinterachse  hinter  sich  herzieheii,  letztere  wird  der 
Vorderachse  .ynachlaufen"  und  dabei  wahisdieutlidl  eke 
parabelartige  Kurve  ^j//,/f,Ar  l>esd>reiben. 

Je  lüngcr  der  Wagen  sich  bewegt,  desto  mehr  wiid 
sich  die  VcilNndnngsImie  der  Achaenschwerpimkte  MW  der 

Taniiente  V''7  iKiht-rn.  Der  W.igcn  wird  also  -.olNCirKÜL,' 
ausgerichtet  in  tangentialer  Richtung  seinen  Weg  fortsetzen. 
Voratissetmng  ist  tnoier,  daS  die  in  der  Vorderachse  fcon- 
zentrierten  Massen  wesentlich  den«i  der  Hhifeisdise  bber- 

legen  sind. 

Die  nicht  gleitenden  Hintentder  weiden  wie  ein  Steuer 

den  gleitenden  Wagen  nir  nndauerndcn  Einhaltung  seiner 
Richtung  zwingen,  er  kann  also  nicht  drehen. 

Dieser  Veigleidi  füllt  also  audi  hier  auBerordenttkh  zum 

Nachteil  der  bisher  üblichen  Anordnung  und  zun  Vorteil 

der  Anordnung  d)  aus. 

Man  whd  einwenden,  daß,  wenn  der  Wagen  gleitet, 
man  in  beiden  Fällen  in  dem  >itr,Tßenf,n aben  landet.  Aber 
erstens  ist  es  nicht  eme  bloße  Ocschmacksfragc,  ob  man 
von  vorne  oder  rückw  ärts  in  den  Straßengraben  kommt,  und 
zweitens  besteht  diese  Oefahr  für  Anordnung  d)  nur  in  der 
Kurve,  die  eben  langsam  und  vorsichtig  genommen  werden 
muß.  Auf  gerader  Straße  ist  Anordnung  d)  wllkommen  stabil, 
während  Anordnung  a)  bbil  ist  und  der  Wagen  auf  voll- 
stindig  gerader  Bahn  unter  Umstinden  umdrehen  Icann. 

Kur7  zusammengelaBt  sind  die  Bedingungen,  unter  wel- 
chen tfer  ^X^^IJc^  nicht  umdrehen  kann,  folgende: 

Der  Vorderteil  muß  stds  ziebcD,,Bci  e»  nun  beim  An- 
fahren, normdeni  Pahm,  lecriairfen  öder  Bremsen.  Meter 

Zu:;  wird  hei  Anordnung  d)  hei  Anfahren  und  normalem 
i  alucn  durch  die  Antriebräder  ausgeübt,  während  der  Zug 
beim  LeeriaulM  mi  BftaMii  iandi  die  voneiangehiulien 
dem  Beharnmgpvcniigcii  «ilcniiwItaiM  Manei  mi- 
geübt  wird. 
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DER  MOTORWAGEN. 


Eine  weitere  Bedingun]^  ist,  iTaR  die  Hinterräder  niemals 
lidtcn  dirfen.  Dies  wird  aacfa  bei  Anordimog  d)  nicht  g»> 
•didm.  da  Idae  Mcatentfen  Krme  daidi  4kt*  Mwr 

anf  den  Boden  zu  äbertragen  sind.  Im  Falle  des  Gleitens 
der  Vorderrider  werden  die  nicht  gleitenden  Hinterräder 
einem  Steuer  vergleichbar,  das  game  WafcngrvtCB  lar 
Eiolialtng  seiner  Riclitunf  iwingen. 

Diese  interessanten  Encheinungen  zu  entdedcen,  auf- 
zuklären iitui  ihres  schädlichen  Einflusses  nt  txraubcn,  ist 
Sache  des  Ingenieurs.  Da  nützen  keine  mit  noch  so  großer 
Rdclame  in  die  Welt  gesetzten  Antideiapants  der  Quonni- 
fabrikt-n.  Oas  Uebel  sitrl  m  tief,  um  mit  den  kleinlicfien 
Mitteln  der  VergrößerutJü  der  Friktion  am  Dodeii  bekämpft 
«erden  zu  können. 

Die  Au%ai}e  liegt  vielmehr  darin»  daß  «dbat  bei  gleiten- 
den Rideni  noch  kein  Umdrehen  de» 'Wagens  atattfinden  darf, 
und  dies  kann  nur  durch  eine  geeignetere  DiapoaitilM  der  An- 
triebs- und  Bremsrädef  erreicht  werden. 

Es  ist  wohl  nicht  m  bezweifeln,  daB  die  ErkemitniB 
der  eben  theoretisch  fc5tf:;x:lc[jtcn  Vorgänge  \TcIcn  Ingenieuren 
geläufig  ist.  Namcntiidi  ist  der  reuic  V'ordcrradajitrteb  schon 
oft  angewendet  worden.  Oie  Akkumulierung  mit  den  Brems- 
tMtm  und  Lenkrädern  vome  ist  hiqgegea  (wenigstens  für 
Benzinmotorwagen)  \-on  keiner  gröBeren  Aalomobilfabrik  ge- 
baut  w  orden,  obwohl  gerade  dies  die  theoictisdi  beste  Ailord^ 
nung  ist  ' 

Wenn  diese  neue  Anocdnung  des  Vorderadnantridies 
und  der  V'orderachsbremsung  tnttz  der  so  großen  Vorzüge 
vom  Konstrukteur  fast  ganz  veniaelilassigt  wurde,  ist 
die  Ursache  wahrscheinlich  nur  in  außerordentlich  großen, 
konstnUctiven  Schwierigkeiten  zu  suchen,  die  sich  bei  der 
Zentralisierung  von  Antrieb,  Bremsung  und  Lenkung  in  der 
Vorderachse  t-rgelxii.  Allein,  vscnti  eine  derartige  Kom- 
bination l>eruien  ist,  einen  argen  Fehkr  zu.  belieben,  darf 
das  Interesse  des  Konstnditew«  dafür  nimmer  erscbbiffen. 
F-s  muR  .iber  hier  die  Frag^c  .mfgewoi-fen  werden: 
Oifbl  CS  in  tmscrem  Zeilaltt  r  m  der  fedmik  Schwierig- 
keiten, die  praktisch  nicht  zu  jjlierw mden  sind?  Läßt  sich 
ein  als  richtig  erkanntes  tlieoretisches  Prinzip  nicht  Immer 
in  irgend  eine  gut  anwendbare  Ausführungsfonn  bnogat} 
Wird  nicht  vielmehr  der  dem  In^;en^eur  anhaftende  VcilMSSe- 
ningstrkb  auch  hier  eine  Lxisung  bringen  ? 

Und  weiter  adireitend  aitf  der  Bahn  des  Zweifels  dringt 
sicli  der  (ledanke  auf:  ficht  die  jetzige  Fntwickelung  des 
Motorwagens  den  richtigen  Weg  zur  Erreichung  seiner  noch 


Technisches  üon  der  Pariser  jlutomobilausstellung. 

UebeiUlck  von  Ingenieur  firwla  Adars,  Aadien. 


Mit  den  folgenden  Zeilen  möchte  ich  meine  Eindrücke 
\i>m  Pnrisrr  .S-iIon"  wiedergeben,  soweit  sie  allgemeiner 
Nattir  sind  und  sich  auf  den  Hau  von  Fahr/eu}ien  mit  Ver- 
brcnnungsni.i^chiiien  be/iehcn.  Elin/elne  Neuenint,'cn  sollen 
nur  beiläufig  erwähnt,  viebnehr  soll  das  Oesehene  zusammen- 
gefaßt werden  zur  Beantwortung  der  Frage,  „WeWhe  Fort- 
schritte hat  der  Antomobilbatt  gemacht?'*  Schon  vor  dem 


Betreten  des  „(irand  Palais"  konnte  man  die  Beobachtung 
machen,  daB  das  Automobil  wieder  an  Terrain  fewommt 
hat  In  Paris  beginnt  es  tatuchlkfa  sdton  dem  Lnxu'spfnde- 
gespann  den  Rang  abzulaufen,  d:is  beweist  die  große  Zahl 
der  geschlosscnoi,  vielfach  elektrisch  Ijetriebenen  Wagen, 
die  den  Stadtverkehr  vcnnitieln.  Atidi  der  AuhNnobiloimiibm 
ist  ein  sehr  geschitztcs  Veckehismittel  gewonlen. 
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Das  bedeutet  gewiß  einen  Fortschritt,  doch  nur  einen 
mittelbaren,  der  nur  die  Folge  ist,  jener  Entwickelung,  welche 
der  Kraftwagen  seit  Jahren  durdigcmacht. 

Von  einer  solchen  Entwickelung  kann  man  jetzt  allge- 
mein sprechen,  ohne  an  einzelne  Firmen  zu  denken.  Die 
Durchschnittskonstniktioncn  sind  besser,  die  einzelnen  Bau- 
teile Allgemeingut  geworden  und  in  durchweg  brauchbaren 
Ausführungen  zu  flnden. 

Welchen  Anteil  an  dieser  Entwickelung  darf  man  nun 
dem  Jahre  1905  beimessen? 

Wenden  wir  uns  zunächst  zum  Luxuswagen,  so  sind, 
allgemein  gesagt,  natürlich  alle  Vorkehrungen  als  Fort- 
schritte zu  begrüßen,  die  dazu  beitragen,  das  Automobil  seine 
Bestimmungszwecke  besser  erfüllen  zu  lassen,  also  zunächst 
Rücksicht  auf  die  Bequemlichkeit  der  Insassen,  auf  Schnellig- 
keit, Geräuschlosigkeit  usw. 

In  der  Tat  hat  es  daran  nicht  gefehlt  Die  Karoiserien 
sind  bequemer  geworden,  gcsdik)ssene  Wagenkästen  mit 
Seiteneinstieg  bilden  die  Regel,  der  offene  Wagen  mit  Sciten- 


Abb.*l.  UoUfo*PnoiimutiVpnmp0. 


türen  ist  selten,  das  Tonneau  mit  fiintertür  ist  verschwunden. 
Vorrichtungen  zur  Unterbringung  des  Gepäcks  sind  durchweg 
vorhanden,  auch  Aufstiege  zum  bequemen  Auf-  und  Abladen 
fehlen  nidit.  In  vielen  Wagen  sind  Heizkörper  zu  sehen 
und  Vorrichtungen  zur  Verständigung  der  Wageninsassen 
mit  dem  Führer.  Sogar  das  Aufpumpen  der  Pneumatiks 
wird  bei  mehreren  Wagen  durch  den  Motor  besorgt.  Damit 
verbunden  ist  natürlich  eine  Steigerung  der  durchschnittlichen 
Motorlcistimgen,  um  trotz  des  erhöhten  Gewichtes  die  bis- 
herige Reisegeschwindigkeit  beibehalten  zu  können. 

Soweit  nicht  konstruktive  Rücksichten  ausschlaggebend 
sind,  findet  man  mehrfach  Bestrebungen,  das  Wagengeräusch 
zu  dämpfen.  Allerdings  ist  eine  Zunahme  der  Kanlankon- 
struktionen  oder  der  Getriebe  mit  direktem  Eingriff  nicht 
festzustellen,  obwohl  Kette  und  Zahnräder  das  meiste  Ge- 
räusch machen.  Gerade  einige  Firmen,  die  an  den  beiden 
letztgenannten  Bauarten  festhalten,  bringen  Einkapsclingen 
selbst  der  Ventilgestänge  und  der  Abreißmechanismen.  Für 
den  Stadtverkehr  bilden  eine  große  Annehmlichkeit  die  An- 
laßvorrichtungen, die  in  mehreren  Ausführungen  zu  sehen 
sind.  Eine  mechanische,  durch  Fußhebel  betätigte,  bringen 
Cornilleau-St.  Bcuve.Mors  stellt  durch  ein?  Hand- 


pumpe in  einem  Zylinder  eine  zündfähige  Ladung  her,  Sau- 
rer hat  an  seinem  Wagen  eine  Druckluftanlage,  die  außer 
zum  Anlassen  noch  zu  anderen  Zwecken  dient.  (Pneumatik- 
pumpen und  Bremsen.)  Renault  Fröres  haben  gar  eine 
kleine  Anlaßmaschine  mit  3  Zylindern  konstruiert,  die  mit 
aufgespeicherten  Auspuffgasen  betrieben  wird  und  auf  einen 
'  Zahnkranz  am  Schwungrad  wirkt 

Mit  solchen  Bequemlichkeiten  wachsen  leider  aber  die 
Gewichte  und  damit  die  Schwierigkeiten  für  den  Reifen- 
fabrikanten und  den  Wagenkonstrukteur  ganz  unverhältnis- 
mäßig. 


Abb  2.   llora*AolBtiivorrt(>htanf.    (.\  Handpomps.) 

Man  sucht  so  gut  es  eben  geht,  den  zunehmenden 
Erschütterungen  zu  begegnen  durch  gute  Abfederung,  Stoß- 
fänger imd  durch  zweckmäßige  Anordnung  der  Kraftüber- 
tragungsorgane im  Rahmen. 

Die  Federung  geschieht  meist  durch  V«  EUiptikfcdern 
Lider  durch  2  Längs-  und  eine  Querfeder. 

Merkwürdigerweise  ist  die  Ganzelliptikfeder,  die  doch  so 
bequem  im  Einbau  ist,  nur  ganz  vereinzelt  vertreten.  Zwei 
schwere  Uebelstände  haften  ihr  allerdings  an  (Motorw.  Oaston 
20.  Dez.  05),  Beschränkung  der  Kettennachspannung  und 
mangelnde  Sicherheit  gegen  seitliche  Stöße,  Der  erstcrc  Man- 
gel ließe  sich  bei  richtiger  E^uart  vermeiden  und  fällt  bei 
Kardanwagen  überhaupt  fort.  Zur  Beseitigimg  aber  des  einen 
oder  anderen  Fehlers  ist  gar  kein  Versuch  gemacht,  obwohl 
er  zweifellos  erfolgreich  und  lohnend  wäre. 

Seit  vor  2  Jahren  die  Truffaultsche  Dämpfung  von  sich 
reden  machte,  ist  diese  Vorrichtung  vielfach  nachgeahmt  und 
verbessert  worden.  Eine  ganze  Reihe  von  Konstruktionen 
liegt  vor,  die  nach  mehr  oder  weniger  richtigen  Grund- 
sätzen gebaut  sind. 

Zwei  Wege  sind  seit  längerer  Zeit  beschritten  worden, 
um  die  Wiricungen  der  Erschüttenmgen  auf  die  motorisdie 
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DER  MOTORWAGEN. 


Amtttaku^  mhubeben  (veigl.  M.  15  Jan.  06).  Entweder 

hat  man  versudit,  die  Starrheit  des  ganzen  Rahmens  ni 
erzwingen  durch  Innenchassis  oder  Pressung  in  Wannenform, 
oder  man  hat  ertragen,  was  man  nicht  indem  konnte,  und 

hat  sich  begüüßt,  die  einzelnen  Oregano  ah  in  «.ich  starr 
aufgefaßt,  durch  bewegliche  Oliedt  r  /u  verbitideii.  Da  bei 
dieser  Bauart  eine  Aufhängung  in  vier  Punkten  als  statisdi 
unbestimmt  zn  verwerfen  isl;  so  findet  man  jetzt  vielftich 
eine  Auihängung  in  drei  Punkten  bei  Motor  und  Oetrielie 
durchgeführt. 

Je  nach  dem  einen  oder  anderen  System  sind  detin  auch 
die  Rahmenfonnen  variieit  NatfirUdi  hemdit  das  gepreßte 
Blech  vor.  Meist  sind  Querträger  und  leiLs  auch,  wegen 
der  Qucrfcder  hinten  diagonale  Versteifungen  vorlianden. 
Der  Rolunluitti  ist  ganz  amageskitben  und  der  hölzerne 
eine  SeHeniieit,  die  von  dnidneo  Firmen  pietitvoU  ge- 
hGtet  wird. 

Weitere  Oewiditsrcdukttonen,  die  den  Schäden  der  Et- 
sdtütteruqgen  am  erfolgreidisten  begegnen  wfliden,  sind 
nidit  wahrzunehmen,  hn  O^fenteil  icann  man  vieVadi  enie  Zu- 
nahme der  Gewichte  feststellen.  Hier  sind  eben  in  man- 
chen Punkten  andere  Gründe  zwingend.  Die  Motoren  haben 
z.  B.  jet2t  fast  ansnalmislDs  guAeiserae  KflMmlntel,  trete 
der  Oewichtserspamis  bei  Blcchmänteln. 

Die  Stoßwirktingen  in  den  kraftäbertragenden  Teilen 
selbst  sind  nur  selten  lierüdcsiclitHst  durch  Einbau  federn- 
der Organe,  die  beim  Anfahren  und  beim  An/ichen  der  Ge- 
triebebremse gute  Dienste  leisten,  indem  sie  die  Reifen 
sdionen. 

Ein  wichtiger  Maßstab  für  die  Fortschritte  des  iCraft- 
wagcns  ist  die  Frage  der  Betriebssicherheit. 

Der  Luftreifen  hat  zwei  Eigenschaften,  die  dring^end  der 
Vert)e8serung  bedürfen.  Sein  Gleiten  auf  glatter  Straße  zu 
hhidem,  sind  unzählige  Sdnitzrcifen  konstruiert,  von  denen 
natiirhcfi  jeder  der  beste  ist.  iXiniber  m  entscheiden,  ist 
hier  nicht  Platz,  auch  ist  die  Frage  durchaus  noch  nicht  ge- 
läst, das  iKweist  die  Verschiedenheit  der  Wege,  auf  denen  die 

KonstnAteiire  wandeln.  Genau  das  gleiche  gWt  von  den 
Verbesserungen,  die  auf  Ersatz  des  Luftschlauches  durch 
i^emde  Rider  hinaibeiten,  ihre  Zahl  ist  ebenMis  erliebliclu 
Um  das  Schleudern  /ii  verhüten,  wird  ja  vielfach  ver- 
sucht, den  Vorderradantrieb  Iranstruktiv  auszubihien.  Bei 
mccnanizcncT  ivnuiHUCiuagung  liegen  moes  namrgemao 
große  Schwierifrkcitcn  vor.  Daher  ist  „L.itil's"  Avant-Train 
die  einzige  Konstruktion  dieser  Art,  nachdem  „Spykcr"  den 

VJenidenntrieb  aigimsten  den  Hintecmdanirielies  veilaaaen 
hat  - 

Der  Vunsdt  nach  Betiieb«sidierhe!t  hat  den  Kugel- 
lagern definitiv  zur  aUgemeinen  Einfiihnin;;  verholfen.  Nach 
wie  vor  sind  die  D.  W>  F.  Kugclringc  herrschend  in  der 
seit  dem  Vorjahre  mivcrindcrten  Bauart  Nur  die  Motoicn 

"■•cheinen  nach  wie  vor  mit  nk'itlaf^em  ntisgerüstet  zu  sein. 
All  Zuverlässigkeit  lial)eii  die  Motoren  gewonnen  durch 
die  weitere  Ausbreitiiiij/  der  IVlagnetzündung  namentlich  in 
Verbi.tdung  mit  Abreißmedianiamea.  Von  Wert  ist  wnhl 
auch  die  steigende  Beliebtheit  mechanischer  Schmienppa 
r  iti  Die  Kühlung,'  h.it  den  Standpunkt  des  Vorjahres  nicht 
verlassen.  Fast  scheint  es,  als  wenn  der  Zellenkühler  wieder 
mehr  in  Auliiahme  (»egriftoi  sei,  trotz  seiner  imveikennbaren 


I  Mängel.   Die  Komblna^n  von  Schwungrad  und  Ventilator 
findet  immer  metir  Anhan^'er.   Wo  ein  besonderer  V'ctitilator 

i eingebaut  ist,  sucht  man  die  I^mcnspannung  durch  f t  demde 
Tmgböckcfaen  iranstuit  zu  erhallen.  Ehi  Vennch,  die  weniger 
j  dehnbare  und  nicht  ^Utende  Ivette  einTtiführen,  ist  nicht 
j  festzustellen,  wahniclMiuiiicli  wegen  des  üeräusches.  Wohl 
I  fiel  mir  eine  Konstruktion  auf,  die  Kegelradantrieb  anw  endet. 
Die  Veigaserfrage  ist  nach  wie  vor  in  den  entscheidenden 
Punkten  offen.  Die  Konstovktionen  sind  überaus  zahlreich 
und  zeigen  ein  tastendes  Vorsuchen  ohne  bewußte  Ziele. 

Weitgehendste  Unabhängigkeit  von  Abnützungen  und 
Wittenmgseinfiassea  wird  cthfg  eiBfavbt  dmfdi  Ausbilduig 
rein  metallischer  Kupplungen  und  Bremsen.  Häufige  An- 
wendung erfährt  z.  B.  die  Federbandkupphuig. 

Leider  sind  aber  alle  diese  EnN«Tt)tklgen  geeignet  die 
Preise  hinaukutrcil>en  anstatt  sie  fli  vennindem,  wie  der 
Käufer  wünscht.  Wem  trotzdem  ehi  Preisfall  gegen  das 
Vorjalir  ni  J<.'>nstatiercn  ist,  so  ist  der  Gnind  dazu  wohl 
in  Herstelhngsvorteilcn  zu  suchen.  Massenherstellung  und 
Vcrdniadnng  der  Arbeitsverfahren  fciSnnen  da  sehr  bis  Ge- 
wicht fallen.  TttTgan  r.  B.  bringt  sein  Wechselgetriebe  in 
einem  zylindri:idien,  ungeteiitca  Aluminiumkastcn  unter,  der 
nur  an  den  Stirnflächen  abgedreht  wird.  Die  Lager  befinden 
sich  in  zwei  fcreisraoden  Oecicebi  aus  Bronze^  die  zentriert 
und  mit  Stahlboben  festgeschraubt  werden. 

Die  Vorteile  einer  solchen  Konstruktion  in  Benign  auf  die 
Herstellungskosten  sind  augeafillig.  Natürlich  ist  sie  nur 
mdglicb  bei  VentkM  ni  die  dbdrte  Oeachwiadi^telt;  der, 

wie  schon  hen'org'ehoben,  sehr  hSufig^  tu  bemerken  ist.  Hand 
in  Hand  damit  g^ht  meist  die  Anordiiung  mehrerer  Schieber. 
Die  dadurch  allerdings  infolge  der  Komplikation  der  Hand- 
hebel herbeigeführte  Stetgerung  der  Kosten  kann  wieder 
Ln  mäßigen  Qrenan  gehalten  werden,  indem  dieselbe  Koo- 
stnjJktion  für  alle  Wagentypen  verwendet  wird.  Auf  die 
Vorteile  der  Einzelherstellung  der  Zylinder  ist  sclioa  wieder- 
holt hingewiesen  worden. 

Indessen  werden  alle  diese  BemühuBigncn,  so  7.ahlreich  sie 
sind,  den  Bau  eines  wirklich  billigen  Wagens  mdil  herbei- 
führen könncaL  (Motorw.  10.  April  05).  Die  „Type 
poiiulaire",  in  einer  gwnen  Reihe  von  Exemplaren  vertreten, 
wies  daher  knmer  die  Untefdrfidnmg  einzielner  Oigane  auf, 
die  dem  großen  Wagen  eigentümlich  und  unentbehrlich  sind. 

Eine  americanische  Firma  hat  dk  Wasserkühlung  weg- 
getanen  (7  PS;)  ttid  begnügt  sidi  mtt  stariwr  Vcntiktioa. 

Die  Soc.  des  voitures  popul.  giauht  durch  eine 
eigciitümiiche  Ricnienanordnuiig  das  Dülcreiitjal  entbehrlich 
zu  machen.  Zwei  Chromlederriemen  sind  durch  Fedcm  ifl 
regelmäßigen  Abständen  verbunden.  (Abb.  3») 

Bei  gerader  Fahririchtun?  mag  die  Sache  zufneden- 
stellend  arbeiten.  Wie  .T  i  .  B.  fieim  Umwenden  des 
Wagens  ein  Ausglekh  der  Kiemenverschiebungen  eintreten 
soll,  ist  nicht  recht  einzusehen. 

.•\m  Weifesten  gehen  in  der  Vereinfachung:  Sizaire  und 
Naudin.  Bei  ilirem  Wagen  fehlen  Vorderachse,  Ventilator  und 
Pumpe,  Die  Federung  ist  überaus  einfach  gestaltet.  Die 
Folge  der  radicaien  Bauart  ist  ein  r>ieis  von  noch  nicht 
2500  Maifc  iiir  den  vollständigen  Wagen. 

Kann  man  nun  wohl  in  den  nächsten  Jahren  die  I Dsung 
der  Frage  des  tHlhgen  Wagens  und  d'e  ^eit  des  autO' 
mobilen  Ntitziahizeages  «rwaiten? 
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Die  Pariser  AtEsielhing  möchte  es  glauben  machen,  denn 
auch  die  Lash^agenschau  bewies,  daß  man  in  Frankreich 
anfängt,  dem  Nutrsvagen  große  Aufmerksamkeit  zu  widmen. 

Allerdinjfs  beginnen  ja  hier  die  Schwierigkeiten  erst. 
Man  b.iut  den  l.;ist\va|.jon  nach  dem  Vorbilde  des  Personen- 
wagens, dknensiiMiiert  entsprechend  der  größeren  Nutzlast 
(die  das  Eigengewidit  des  Wägern  wei^  fibertrifft)  atle  Ornfane 

stärker  und  ;;Inubt  das  Problem  d.imrt  Mt  läsen.  Solche 
Analogien  pflegen  stets  auf  Irrwege  zu,  führen.  Das  Personen- 
Automobil  hat  lange  Zeit  hinduicli  fortwilireiid  seinen  Oesamt- 


aufbau geindert,  bis  heute  alle  dem  Pferdefuhrweric  «nflelmtcii 
Verhältnisse,  gewissennaßen    ludfanentire  Oisane,  ver* 

schwunden  smd. 

Ich  las.sc  dahingestellt  sein,  ob  es  nicht  richtiger  ist,  den 
Lastwi^ea  von  Gnmd  auf  neu  zu  sdiaffen,  «isgehend  >-oa  den 
Bedßrftiissen,  denen  «r  dienen  soll  und  den  Bedingungen, 
denen  er  unterworfen  ist,  anstatt  die  Bauart  des  Luxus- 
wagens kritiklos  zu  übernehmen.  Die  Konstruktion  des 
Allirechtschen  Wagens  scheint  ein  erster  Skliritt  /u  sein  auf 
diesem  Weg.  Tatsache  ist,  daß  beim  Bau  des  Lastfahrzeuges 
zwei  Dinge  sich  nicht  entsprechen.  Der  Vollgummireifen  ist 
an  sich  vorzüglich,  aber  sein  Preis  und  seine  hohe  Ab- 
nOtnmg  machen  ihn  unwirtschaftiich.  Der  Eisenreifen  ist, 
ganz  abgesehen  von  anderen  wicfatigen  Oesichtspunkten,  zwar 
billig  in  der  Anschaffung  und  Lebensdauer,  .iber  teuer  insofern 
als  er  den  empfindlichen  Wagenmechanismus  baldiger  Zer- 
sfftrung  entgegenfahrt 

Da  allgemein  der  Lastwagen-  und  Omnibusbau  sich  in 
den  oben  bezeichneten  Bahnen  bewegt,  so  sind  in  den 
„Serres  de  I«  vOk"  keine  Uebeiraadnmgen  zu  konstatieren. 


Die  Rahmen  der  Wagen  sind  durchweg  aus  Normalprofilen 
hergestellt,  sie  sind  getragen  von  Ridein,  die  meist  von 
kleinerem  Durchmesser  als  bei  uns,  aus  Holz  (mtt  nach* 
stellbaren  Speichen),  StahlguB  oder  Blech  (Fiat)  licrgestcllt 

werden. 

Die  Atoloren  und  die  icraftübertragenden  Teile  sind  ge- 
wßhnlfch  rekhiidi  bemessen  und  in  Qußeiaengehiusen  ein- 

geschlossen,  es  scheint  also  auf  billige  Herstclhing  mehr 
anzukommen,  als  auf  die  wirtschaftlichere  Verminderung  des 
Eigengewkhtes.  In  einem  mericwürdigen  Widerspruch  dazu 
stellt  die  Verwendung  der  teucm  empfindlichen  Zellenkühler. 
Nur  Cohcndet  wekiht  in  dieser  Beziehung  erheblich  ab. 
Ein  riesiger  Wassertank,  der  die  Vorderseite  des  Wa.i^ens 
bildet,  dient  als  Kühler,  ohne  daß  außer  der  flachen  Gestalt 
des  BehiHen  ein  Anzridwn  danraf  hMeutet,  daß  man  die 
1  ihlcndc  Oberfläche  ZU  veigrößcrn  bemüht  war.  Beiläufig 
bemerkt,  weist  dieser  Wagen  mehrere  interessante  bauliche 
Einzelheiten  auf. 

Die  arbeitsübertragenden  Maschinenteile  sind  im  wesent- 
Ikrhen  dieselben  wie  im  Litxuswi^enbau,  nur  die  Ketten- 
Uberh^agung  am  Antrieb  der  Hintenider  ist  selteoer  zu 
fmden. 

Vieihdi  ist  der  innenvencahnungsantrieb  beliebt  Ganz 

abweichend  davon  crffi!;.'1  der  Antrieb  bei  der  bekannten 
Hagenschen  Bauart  und  bei  De  Uion-Bouton,  die  wie  bei 
ihren  Personenwagen,  den  Kegelradantrieb  mit  dem  Diffe* 
rentiai  fest  im  Rahmen  lagern.  Seitliche  Gelenkwellen  fuhren 
dann  zu  den  Antriebswellen,  welche  die  hohlen  Achssfummel 
der  Hinterrader  durchdringen. 

Im  Wcsentlidien  tmt  der  diesjährige  „Salon"  ein  Bild 
von  dem  Umfange  der  franziösiBcben  Industrie.  Die  itaKeni- 
sehen  und  englischen  Firmen,  von  denen  namentlich  die 
crsteren  zahlreich  vertreten  waren,  standen  zwar  quantitativ 
aber  nidrt  qualitaiiv  zurOdc  Deutadiland  war  nur  duith 
drei  Firmen  vertreten,  wenn  man  van  der  inoffiziellen  An- 
wesenheit eines  „Warttjurg"-Wagens  absieht. 

l-.is  ist  erklärlich,  wenn  man  bed<mkt,  daß  die  deulschen 
Fabrilcate  in  Frankreich  wenig  gekauft  werden.  Es  ist  aber 
bedauerHch  und  vidleklit  auch  tairisicfitig,  detm  der  „Sakm** 
ist  ,,d  i  e"  Atit(>m  >bilausstellun<j,  auf  der  das  Publikum  den 
ein/einen  N.itionvn  die  Rolle  zuerteilt,  die  sie  in  der  Auto- 
mobilindustrie  spielen.  Eine  tkteiligung  daran  würde  viel- 
leKht  der  einzelnen  Firma  keinen  unmittelbaren  Nutzen  brin- 
gen, wohl  aber  der  Gesamtheit  der  deutschen  W^'ke  in  ihrem 
Ansehen  fändefOch  sein. 


JMeue  französische 

Von  mpL^taalMir  H. 

Bei  den  bisher  besprochenen  Ver;,:asern  ohne  /usatirluft 
wurde  mittelst  der  Sauggeschwindigkeit  an  der  Düse  ajf  die 
OemischMMung  eingewfakt  Die  gleiche  V^ricung  kann  man 
«zielen,  indem  man  durch  Regiilierung  des  Lufteintritts- 
querschnittes den  Untcrdnick  im  Vergaser  variiert.  Von 
derartigen  Bauarten  waren  auf  dem  Salon  mehrere  vertreten, 
die  jedoch  gegen  das  Vorjahr  keine  Veränderungeif  zeigten 
und  wenijj  Bemerkenswertes  boten. 


^utomobilüergaser. 

DsShampsy  FianIcAirt  a«  M>  (Forisctznng«) 

I        Durchaus  neu  und  eigenartig  war  nur  eine  Konstniktion 

(von  L^n  Lefebvre,  der  „Volta"-Vecgascr,dcsscn  Luftventil 
in  AM).  7  dargestellt  ist  Dies  Ventil,  das  an  den  hn  fibri- 

'  gett  normalen  Verj.:aser  angeschraubt  wird,  hat  den  Zweck, 
die  Luftemtrittsüffnung  stets  so  zu  regulieren,  daß  die  üc- 
mischbikiung  konstant  bleibt.  Das  eigentliche  Ventil  V 
trägt  an  seinem  unteren  Ende  zwei  Platten  P  und  R,  die 
mit  geringem  Spwl  in  dem  mit  Glycerin  gefüllten  Behälter  ß 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


IM 


glcHeo,  wd  van  daien  aidi  die  obore  P  auf  dem  Vierinnt 

frei  verschieben  kann.  Beide  Platten  besitzen  BdiniQgen, 
die  jedoch  gegeneinander  versetzt  sind.  —  Beim  Ansaugen 
wird  sich  das  Ventil  langsam  heben,  da  die  den  K<^ben  um- 
strömende Flüssigkeit  bremsend  wirkt  Läßt  hingegen  der 
Unterdrück  etwi  bei  Ueberlastung  de«  Motors  durch  zu 
plötzliches  Einkuppeln  nach,  so  senkt  sich  das  Ventil  durch 
sein  Eigengewicfat  und  zwar  »ehr  schnell,  da  die  von  unten 
duKli  die  LSdier  der  Platte  #f  strSmende  Flflsaigkeit  die  obere 
Platte  von  der  unteren  abhebt  und  dann  frei  durch  die  Löcher 
ditfchströmen  kann,  ohne  die  liewegung  des  Ventils  zu 
hemmen.  —  Es  findet  also  ein  langsames  Heben  und  schnelles 
Senken  des  Ventils  statt,  wodurch  gleicbmäBiger  Oang  einer* 


Abb  7.  »TvMa'-Tmimw  *m  Ii<ion  Lef«bm< 


seHs  md  schnelles  Erholen  des  überlasteten  Motors  andt  rcr- 
seMB  gewährleistet  wird,  denn  duich  Drosselung  des  Luft- 
efntrlttes  wird  der  IXatadradr  derart  erhöht,  daB  trotz  der 
geringen  5>au(;geschwlM^g|keit  l  in  bt  ri/inreiches  Gemisch  ge-  j 
bildet  wird.  Alle  Bedngongcn,  die  man  an  einen  Unterdrück- 
rqsler  stellen  kam,  wer^  mit  einCadien  konstruktiven 

Mitteln  bei  diesem  Ver^^nser  erfQOt,  der  alS  aiMsIdltBreiche 
NeiK-rung  betrachtet  werden  kann.  — 

Es  ist  unmöglich,  m  entscheiden,  welches  von  den  ver- 
schiedenen bisher  erwähnten  Regelverfahren  das  Beste  ist; 
jedes  hat  seine  Vor-  und  Nachteile,  jedenhtls  kann  man 
auf  Orund  jedes  ein/einen  derselben  l  itiori  V'cr^'aser  theore- 
tisch SO  angenähert  richtig  konstruieren,  daß  seine  Üemisch- 
biMnng  billigen  praktisclien  Anfordemngeii  genOgt.  Trotr« 
dem  zeigte  der  Salon  mehrere  Bauarten,  die,  um  ,, voll- 
kommen" oder  \  lelleicht  besser  gesagt,  um  ,, kompliziert" 
—  zu  sein,  mehrere  Reguliers>'steme  vereinigten. 

Als  Beispiel  derartiger  Konstruktionen  sei  der  Vergaser 
„X  e  n  i  a"  angeführt,  der  auBeidem  bemerkenswert  ist,  weil 
er  dit  Ftderkraft  dis  Ventils  durch  den  Auftrit-b  eines  Hol/- 
schwimmers  in  Quecksilber  ersetzt.    Aus  Abb,  ä,  die  nur  j 
den  c^fenHidwn  Veigaser  unter  ForUassung  von  Schwimmer  1 


und  Drossebchieber  darstellt,  eikennt  man  das  mit  Queck- 
silber gefüllte  Oefäß  G.  In  diesem  befindet  sich  der  hölzerne 
Schwimmer  5,  der  mittels  des  Rohres  R  den  LuJteinlaß- 
schieber  V  trägt.  Das  Rohr  R  gleitet  in  einem  weiteren 
Rohre  J;  beide  besitzen  Bohrungen,  die  beim  Sinken  des 
Schwimmers  nacheinander  zur  Deckung  gelangen.  Das 
Btn/i.T  tritt  oberhalb  des  Queck silbemiveaus  ein  und  steigt 
im  Inneni  Oes  Rohres  R  hoch.   Es  ist  ersichtUdi,  daß  je 


nach  der  (iröHe  des  von  Tourenzahl  und  Drosselstellung 
abhängigen  Vakuums  der  Kolben  mit  Schieber  sich  senken 
wird,  wodurch  einerseits  die  Ljufteintiittsöffnung,  anderetseUs 
die  Welte  der  Sprftzdflse  variiert  wird.  —  Abgesehen  von  der 

Empfindlichkeit  di  r  Bcn/iM<lüsf  ist  es  fraglich,  ob  der  Ersatz 
der  Ventilfeder  durch  den  Quccksilbenichwimmer  als  Vor- 
teil anmnehen  ist.  Zwar  ist  eine  sehr  gleichmißige  imd 
stoßfreie  Bewepimp  des  Ventils  zu  cr\varten,  aber  der  Haupt- 
nachteil aller  derartigen  Organe,  das  Klemmen  und  Fest- 
setzen durch  Verschmutzung,  wird  umso  stärker  ins  Ge- 
wicht fallen,  als  der  Schwimmer  im  Gegensatz  zur  Feder 
nicht  cinfoch  nachstellbar  ist. 

Das  gleiche  Prinzip  in  arnlercr  Ausfühnmg  und  /wang- 
läufiger Betätigung  finden  wir  beim  „Peugeof'-Veigaser, 
Wie  Abb.  9  nig^  besHzt  der  Vengaaer  ein  LnAeintrittB- 
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ventfl  V,  das  den  Unterdrück  regelt ;  außerdem  ist  der  Drossel- 
scbieber  S  durch  «fn  Gestänge  mit  einer  Diksenversteilung 
verbii  I  ;  11  Die  Breiinstoffausströmung  erfolgt  durch  einen 
seitlidicn  Schlitz  in  der  Oitse.  Ueber  derselben  ist  ein 
Rohr  R  veradttcbbar  aiigebt«dit,  das  laiten  mit  einem  drei- 
eckigen  Ausschnitt  versehen  ist.  Beim  Schließen  dci;  DrasscI- 
schiebers  wtid  sich  nun  das  Rohr  senken  und  eine  immer 
größere  Länge  des  Schlitzes  abschließen.  —  Die  zwang- 
lätiGge  Betätigung  der  Düsen  Verstellung  durch  Verbindung 
mit  der  Drossel  ist  jedenfalls  der  unsicheren  Bewegung  durch 
den  Unterdrück  vorzuziehen.  Auch  in  konstruktiver  Be- 
ziehung, vor  allem  in  der  Ausbildung  des  Luftventils  ist  der 
Peugeot-VeisMer  dem  vorher  genannten  flberlegen. 

Beide  Vergaser  stehen  als  Vertreter  von  Karburatorcn 
mit  venteilbarer  Düse  ziemlidi  vereinzelt  da.   Wegen  der 


Vollkommenheit  in  Bezug  auf  Bctricb^sidierhcif,  Reparatur 
fähigkeit  und  handliche  Form  gebracht  werden,  daß  allen 
billigen  Anforderungen  genügt.  Unsere  Vefgaser  haben  üi 
ihrem  ietzi«Een  Stadium  diesen  Entwiddunfsweg  noch  nicht 
ganz  zurikiqjdcgt 

Als  Ersatz  fOr  die  einstelNMren  DOaen  sind  seit  kurzer 

Zeit  Vergaser  mit  mehreren  Düsen,  welche  einzeln  cin- 
schaltbar  sind,  aufgekommen.  Auf  den  ersten  Blick  haben 
diese  Bauarten  etwas  Bestechendes ;  sie  gestatten  durch  ^gleich- 
zeitige Beeinfhissung  von  Luft  und  Breimstoff  eine  Aendenu^ 
der  Tourenzahl  in  weiten  Grenzen,  ohne  den  Nachteil  der 
ätttrin  Karhuratoren,  die  empfmdlichL  RL^uliorschraubc,  zu 
bcr^itzen.  Von  diesen  .sogenannten  „i^egistervcrgasern" 
die  an  dieser  Stelle*)  kürzlich  behandelt  WOfden  fhul,  wai«n 
im  Salon  nicht  viele  zu  flndcn.,  Die«rwihnten  Bauarten  waicn 


bekannten  UnzuLräjjüchkeiten  ist  maji  im  allgemeinen  \on  1 
diesen  abgekommen.   Eine  mteressante  Konstruktion  dieser 
Art  verdient  noch  Erwähnung,  lier  Vergaser  «O-H'S  über 
dessen  RmMaii  man  sich  teider,  da  er  nicht  im  Betrieb  vor-  , 
geführt  wurde,  kein  L'rteil  bilden  konnte.    Bei  diesem  war 
der  Dikscnöffmaig  gegenüber  eine  Nadel  angebracht:  die  i 
mit  einer  Spiralfeder  tmd  cbiem  FKigCind  veibunde»  war. 
Unter  VCIrkung'  des  Luftstromes  verdreht  .=;ich  das  Windrad^ 
schraubt  dabei  die  Nadel  herunter,  verluiidert  auf  diese  Wei^e 
zunächst  eine  übermäßige  Anreicherung  des  Gemisches  und 
sdiUeBt  bei  oodi  weitererSteigerung  der  Sauggescbwindigkeit 
den  BenzmzttifaiB  vSlIig  ab.  Die  Vwrichtnng  erfüllt  also  die 
doppelte  Aufg'abc,  die  Gemischbildung:  automatisch  zu  be- 
einflussen und  die  Tourenzahl  des  Motors  zu  regeln.  —  i 
Man  wild  denitig  erapfindlidhen  OiSBoeo  milKraiusdi  gegen- 
über stehen,  solang;«  d!«'  P:nr-s  nicht  ihre  Brauchh.irkert  er- 
wiesen  hat.  Es  ist  aber  verielilt,  wie  es  viclfadi  geidueJit, 
sie  von  vorne  herein  als  unsinnig  zu  \erwerfen.   Wie  bei- 
spklswciM  die  Entwiddung  der  Manometer^  die  in  ihrer  ! 
PtuÄtion  gewlne  verwandte  Züge  mft  solchen  Vergasern 
besitzen,  zeigt,  lanii  durch  jahrelange  Verbesserungen  auch 
das  empfindlichste  Organ  auf  einen  so  hohen  Grad  von 

*)  Menzel:  Bsitr^  zur  ICMfltnis  der  neueren  Register*  u 


fast  sämtlich  auf  Grund  \on  Patentschriften  ausgeführt,  und 
bdcanntlich  versagen  die  kühnsten  Konstruktionen,  solange  sie 
nur  auf  dem  Reißbrett  ausgeführt  imsidea,  nie;  —  Papier 
ist  geduldig.  Bei  der  pralc&dien  AusfOhrung  müssen  sich 
jedoch  Seliwiengkeiteti  luTauägcstcllt  haben,  denn  weder 
Client,  noch  Renault,  noch  Daimler  hatten  die  au^estellteo 
Wagen  mit  einem  der  vtekn  patentierten  RegMervcigaaer 
\crschen. 

Renault  ^nigic  im  Gegenteil  eine  ganz  neue  Bauart,  die 
sich  in  ihrer  WirlOMipwdse  prinzipiell  von  allen  übrigen 
unterschied,  die  aber  namentlich  bei  den  Pariser  AuhMnobil- 
DroBchken  gute  Erfolge  ergeben  haben  soll.  Die  Zulnmft 
wird  entscheiden,  imkI)  sind  unsere  Grundlagen  über  Kon- 
struktion und  Wirkungsweise  der  Vergaser  keineswegs  so 
sidicr  fesigelegt,  da6  sie  iddit  noch  «inschneidende  Aen- 
derungen  erleiden  könnten. 

Beim  „R  e  na  u  1  t"-Vcrgaser  ist  dje  Düse  von  einem 
engen  Saugrohr  umgeben,  welches  zu  umcm  Mischventil  führt, 
d.-)s  am  Ende  der  Saif  Icttung  dicht  vor  d;m  EinlaCven'il  an- 
gebracht ist.  Die  tritt  durch  eine  ganz  unabhängig« 
Leitung;  ein  und  mischt  sich  in  dem  erwähnten  Ventil  mit  dem 
Gas.  im  Gegensatz  zu  den  übrigen  Bauarten  fmdet  also  die 

id  Kombiaationc-Vetgaser.  Motorwagen  I90i,  Seite  843  u.  ff. 
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Qeaüschbildung  nicht  im  Vei^aser,  sondem  im  Motor  statt. 
Die  OmnifBhninir  besitet  kebieilei  Rcgelvofridiltmff.  Der 

Ltiffeintritt  wird  automatisch  durch  eine  konische  Scheibe 
geregelt,  dcreji  Spijiikl  stcilgangiges  ücwiudc  besitzt,  so  daß 
sie  \-ofn  Luftnig  gehoben  und  verdreht  wird.  Die  Drosselung 
des  O  jniache»  erfolgt  im  MiscbventU  mittels  des  Accelerator- 
pei!:ils. 

Die  cigeiitüch«.'!!  V  e  II  t  i  1  -  ViTga-ser  ohne  i^rliw  iiiitner 
haben  auf  dem  diesjährigen  Sak>n  sehr  abgenommen.  Es 


hat  laogie  genug  gedauert,  bi&  man  eingesehen  bat,  daß  die 
vcrbiflfieade  Bnfacblwit  dieser  Baoorlen  imr  dimrh  groBe 

Nachfeile  cricauft  werden  kann.  Das  Veru  endungsgfcbiet 
Ucräclb^n  ist  daher  im  wesentlichen  auf  i  ahrrüdtni>t<iren 
beschränkt,  bei  denen  PKisiCcksichten  in  erster  Linie  aus- 
schlaggebend sind,  wo  man  unvollkommene  Wirkungsweise 
und  itifld^cs  Kegulieren  eher  in  Kauf  nimmt,  um  den  Haupt- 
kitsatz der  Komtmlction  ..Bilii^rkdt"  zu  befo^. 
(Schluß  folgt) 


Ginige  ßetrachiungen  über  den  J^rbeilsvorgang 

im  Oieriakimeter.'^ 


Von  OfearlatMitoBr 

Wenn  ich  heute  versuche,  Ihnen  einige  nt  uerc  An- 
schauungen über  den  Arbeitsvorgang  des  Viertaktmotors 
darzulegen,  so  möchte  Ich  damit  Ihre  Aufmerksamkeit  haupt- 
sfichlich  auf  die  Folgerungen  knken,  die  sich  für  den 
Motoreningenieur  aus  diesen  Anschauungen  für  die 
Praxis  erg^eben  —  nicht  aber  die  zugrutidc  lie^'eiiden 
Forschungen  ausführlich  darstellen.  Die  wtssenschaftlicbe 
—  apczidl  die  LabOFatoriums-Bdiandhmg  —  der  einzelnen 
Phasen  im  Arbeitsvorgang  des  Viertaktmotors,  hat  seither 
zwar  dem  in  der  Praxis  stehenden  Ingenieur  eine  Fülle 
von  Material  geschenict,  hat  ihm  aber  liaufi^  auf  die 
wiclitigsten  praktiachen  Fiagen  Iceine  Antwort  gq^eben.  Es 
liegt  dies  wohl  daran,  da6  bei  solchen  Untersuchungen 
oft  nicht  von  den  Bedürfnissen  der  Praxis  mit  ihren 
mannigfaltigen  masdiincn-  und  betriebstechnischen  Forderun- 
gen ausgegangen  wird,  sondem  von  dem  Standpunlrt  des 
wissenschaftlichen  Laboratoriums.  Man  muß  sich 
wundem,  wie  verhältnismäßig  wenig  Anregung  von 
den  mit  großer  Mühe  und  Arbeit  im  wärrac-theorcti- 
«»cfaen  Laboratorium  geleisteten  lintermdmugen  ffir  den 
prdctlsdien  Ingenieur  sich  ergibt.  Und  wie  oft  kSnnte  ein 
^'crin^es  l'ntersnchiingsmaterial,  wenn  es  nur  für  die  Zwecke 
einer  bestimmten  praktischen  Frage  gesammelt  wäre, 
dem  Ingenieur  für  seine  Konstruktioaen  besttnunle  Finger- 
7  e  i  g:  e  ^cben,  —  wie  oft  ihn  vor  lirtfinem  und  falscher 
Ikuncilung  bewahren! 

OewiB  licet  es  auch  an  dem  Bestreben  nach  möglichst 
aligemeiRai  —  „acfaladccnfreien"  —  Kesuttaten  und  dem 
daraus  entstehenden  Wunsche,  die  Untersochungen  möglichst 
\  (m  betneb^tedinischcn  Gesichtspunkten  losnilusen,  daß  —  im 
Verhältnis  zu  der  aufgewendeten  Mühe  —  die  Laboratoriums- 
unteraucbungen  deni  Piaktiiccr  so  wenig  nnmitldbar  verwend- 
bares Material  bieten. 

Es  gibt  eine  ganze  Anzahl  wichtiger  Probleme,  die  für 
den  Motoren-Ingenieur  von  weittragender,  oft  geradezu  aus- 
sddaggebender  Bedeutung  sind  und  für  deren  Beurteilung 
nur  sehr  wenig  Versudismaterial  zur  Verfügung  steht 

Frajjen,  w  ie  7.  B.  nacJi  dem  Einfluß  der  Zütidun^scncrgie 
auf  die  Leistung,  dem  Zusammenhang  zwischen  Drehmoment 
und  Tourenzahl,  den  ElnfhiB  der  VentilerSflfiungcn  und  der 
Vorziindunq:  ntif  die  Tourcri/ahl,  der  ^X'irku^^'■  der  Dro^^^elnnf,'^ 
auf  die  üemischbikiung   smd   für  den  Koiiitrukteur  von 


WmMI  UrlH.  Berifai. 

größter  Wichfipkcit,  und  mancher  Mißgriff  w  firde  vermieden, 
wenn  auch  nur  besclicidenes  Un{criUicJiuni;;sniaterial  dem 
anuen  Ingenieur  seine  Arbeit  erleichterte,  der  in  der  Praxis 
gezwungvn  ts^  sich  über  diese  Puniite  ein  Urteil  bilden 
zu  htfissen. 

Oft  konnten  ihm  hier  Versuche,  auch  wenn  sie  sidi 
nur  auf  einen  ganz  bestimmten,  engbegrenzten  Fall  beziehen, 
ehien  Wfailc  geben,  wie  er  seine  Aufgabe  anzufassen  habe. 
Erst  in  netterer  Zeit  ist  es  vielfach  ru  spüren,  daß  man  sich  in 
wisscnscluittljchtn  Kreisen  bemülit,  die  Laboratoriuras- Unter- 
suchungen für  die  Praxis  fruchtbar  zu  machen.  Ich  weide 
im  folgenden  versudien,  einige  der  eru'älmten  Problcne  so^ 
wie  sie  sich  in  der  F*raxis  ergeben,  zu  behandebi  und  den 
Tinfluß,  den  neuere  Anschauungen  und  Forschnnjjen  auf 
ilue  Beurteilung  gehabt  haben.  Zunächst  die  Frage  nach 
dem  Zusammenhang  zwischen  Tourenzahl  und  Dreh- 
moment beim  Viertaktmotor. 

Sie  alle  wissen  ja,  daß  die  Tourenzaiil  eines  Motors  sinkt, 
wenn  die  Belastung  vergrößert  wird:  das  heißt  also:  mit 
sinkender  Tourenzahl  wichst  das  verfflgbaie  Drebraoment; 
das  der  Motor  tiefert.  Hat  t.  B.  ehi  Motorwagen  —  glddi- 
bli  ibeiide  l  U  berset/uti^Mmd  riehti^^'C  EinstcUung  der  Zündung 
vorausgesetzt  —  einen  größeren  Widerstand  zu  überwinden, 
so  sinkt  seine  Tourenzahl  und  damit  steigt  das  Drefamoraent 
und  die  an  dctt  RSdcrn  freleistctc  Ztt^icraft.  Natürlich  ist 
das  nur  möglich,  wenn  die  gckisttte  Arbeit  wahrend  eines 
Arbeitsprozesses  —  also:  das  Arbeits-Diagramm,  größer  wird. 
Nun  eigibt  aber  das  Produkt  aus  dieser  Diagrammflädie, 
also  der  Arbeit  einer  Umdrehung  mal  der  Tourenzahl 
des  Motors,  die  effektive  Leistunj^r  in  Pferdestärken  •- 
cntsprecliende  Wahl  der  Eüiheitcn  vorausgesetzt.  Ist 
bei  ifgend  einer  Maschhie  das  atbeHspendende  Diagramui 
bei  jeder  Tom  i  il>l  gleich  groß  —  also  auch  die  Arbeits- 
leistuiii;  pro  t  j;;Jrelmtig  stets  gleich  so  wächst  die  effektive 
Leistung'  genau  proportional  der  Tourenzahl.  Das  ist  nun 
aber  beim  Exptosionsmotor  durchaus  nicht  der  Fall,  wie 
wir  bn  folgenden  sehen  weiden. 

Führt  man  den  mittleren  effektiven  Druck  pme,  bezogen 
auf  den  Explo -ioiishiib  s  ein  und  anstelle  der  To»ren/ah! 


dii-  mittlere  Kiilbenf^esehwindii^keit e 


in  .Metern,  so 


crliält  man  die  Leistung  AV  m  Pferdestärken  aus  der  be- 


*)  Vortrag  in  der  Antomobiltcdmiadien  OeseUschaft  am  5.  2.  1906. 
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kannten  Forme!  pme .  r  —  75  .  A'e  für  den  Vierzylinder- 
motor, wobei  /  die  KolbcnÜathc  eines  Zyliadt.'r&  in  qtin  ist. 
Wir  sehen  aus  dieser  Formel,  daß  —  abgesehen  von  einer 
Konstanten  —  die  effektive  Leistung  das  Produkt  ist  aus 
pme  und  c  —  oder,  wie  erwihnt,  aus  Diagrammflicbe  und 
Tourenzahl.  Nun  stehen  aber  diese  beiden  Faktoren  in  einer 
eigenartigen  Wechselbc2iehung.  Wachst  nämlich  die  Touien- 
zahl,  so  witd  das  nutzbate  Diagranmi  immer  kleiner  und 
schlicHlich  sogar  jjlcieh  Niil!,  weil  die  pcsamtc  nutzbare 
Arbeit  in  Drossel-  und  Kcibungsvvidcrstandcn  verzehrt  wird. 
Die  effektive  Leistung,  das  Produkt  aus  r  und  pme,  wird 
dann  natürlicfa  audi  glekfa  Null,  weil  Iwi  hödister  Touren- 
zahl der  Wert  von  pme  NttU  wird,  das  heißt:  wir  haben 
Leerlauf  der  Maschine.  Nun  gibt  aber  auf  der  andern 
Seite  ein  Motor  beim  Sinken  der  Tourenzahl  unter  die 
normale  «ine  geringere  effektive  Leistung,  IrotJEdem  das 
Drehmoment  wie  wir  pcschen  hab<n,  nnsteifjt;  denn 
die  Arbeit  cmcr  Umdrehung  wiidist  dabei  nicht  so 
schnell,  als  die  Tourenzahl  abnimmt  —  das  Pro- 
dukt «US  beiden:  die  effektive  Leistung,  wird  also 
kleiner.  Man  muß  daher  annehmen,  daB  es  eine  mittlere 
K<)lbenj>esd>u  indit'keit  <  gibt,  und  d.imit  natürlich  für  jeden 
Motor  eine  bestimmte  Tourenzahl  n,  bei  der  der  Wert 
e  '  pme,  also  auch  die  effektiv«  Leklung  Ne,  ein  Maximiun 
wird.  — 

Ocstaltcn  Sie,  daü  ich  Ihnen  dieses  eigentümliche  Ver- 
hallen des  ExptoskMisnotoci  an  einein  Diagramm  voifllhre: 


o-i  234567 
KOUBENQESCHW.  IN  "VisaK 


Trägt  man  auf  <  ii  i  HoriTOnfalen  die  mittlere  Kolbe n- 
gcschwindifi^eit  c  auf,  senkrecht  dazu:  die  sich  bei  diesen 
KolbeilgescbwBldigfceiten  ergebenden  effektiven  Leistungen 
so  erhält  man  etwa  obenstehende  Kurve;  zunächst  steigt 
die  Leistung  bis  zu  einem  gewissen  Wert  —  hält  sich  dann 
eine  Zeitlang  einigermaßen  konstant  und  sinkt  bis  sie  bei 
höchster  Tourenzahl  —  im  Leedauf  —  gleich  Null  wird. 

Diese  Kurve  ist  nun  im  aUgemenien  von  der  Or&Be  des 

betreffenden  Motors  iinabhäiif,n.u  was  seinen  Crrund  WOhl 
darin  findet,  dall  der  arbeitsspeiidciKie  Vorjjang  —  die 
Ex|dOSioa  des  Oemisches  ~-  sich  mit  einer  gewissen,  in 
seiner  Eigenart  begründeten  Schnelligkeit  abspielt,  die,  sobald 
die  Explosion  eingeleitet  ist,  nicht  mehr  von  außen  beeinfluBt 
werden  kann.  Daher  kommt  es,  daH  Motoren  mit  kleinem 
Hid»»  z.  B.  Fabrradmoloren,  bei  einer  bedeutend  höheren 


Tourenzahl  ihre  mriximrde  cfTekttve  Lcisttinf,'  haben,  als  Mo- 
toren mit  gruHein  Hub.   Ua  die  mittlere  Kolhen^eschwindig- 

keit  c  aber  =^  Hub  X  Tourenz.  ist,  so  erhält  man  dasselbe  c 

beim  kleinhCbigen  Motor  bei  hoher  Tourenzahl,  wie  beim 

groRhfibitjen  bei  niedriger  Tourenzahl  VC'ii!  man  also  einen 
langsam  laufenden  Motor,  z.  ß.  einen  Bootsmotor,  bauen, 
so  gibt  CS  nur  e  i  n  rationelles  Mittel:  Man  wShIt  einen  groBen 
Hub.  In  der  Tat  braucht  man  nur  die  Angaben  der  Fabriken 
über  effektive  Leistung,  Tourenzahl  und  Hub  ihrer  Muturea 
zusammenzustellen  —  man  wird  immer  annähernd  die  gleiche 
mittlere  Kolbengeschwindigkeit  c  bei  der  MaximaHeistung 
erhaHen.  Ich  habe  versucht,  aus  einer  großen  Anzdil  von 
Veröffentlichungen  und  Brcmsresultaten  der  verschiedensten 
Wagen-  und  Bootsmotoren  älterer  und  neuerer  Konsmiktion 
einen  ungefähren  Mittelwert  für  c  festzustellen,  bei  dem  sieh 
die  raax.  effektive  Leistung  erg^ab,  imd  habe  dabei  einen 
ungefähren  Wert  von  c  ^  5  ta  eriiaJten.  Es  zci<^te  sich, 
daß  dieser  Wert  mit  zunehmender  Vervollkommnung  der 
Motoren  im  allgemeinen  um  «in  Oeringes  im  Laufe  der 
Jahre  gewadisen  Ist  Für  Motoren  mittlerer  Oflte  darf  man 

wohl  annehmen,  daß  die  Leistung;  etwa  zwischen  4  m  und 
5,5  m  mittlere  Kolbengeschwindigkeit  konstant  bleibt,  etwa 
nach  der  eben  gezeigten  Kurve.  Es  wird  also  in  dem  be- 
zeichneten Gebiete  ein  Sinken  der  Tourenzahl  stet?  ein 
proportionales  Steigen  des  mittleren  Kolbcndruckcs  zur  Folge 
haben  —  so  daß  das  Produkt  aus  diesen  beiden  Faktooen, 
die  effektive  Leistuqg,  konstant  bleibt  Ffir  einen  Motor  von 
90  mm  Hidi  würde  danach  also  die  erreichbare  maxhaik 
Leistung  zwischen  13nn  und  1800  Touren,  bei  120  Mm  Hub 
zwischen  lUUü  und  14UU  Touren  liegen.  — 

Und  wenden  wir  uns  zu  dm  Riesen  ihres  Oescfalechts 

—  zu  den  Großgasitiaschinen,  —  so  finden  wir  auch  dort 

—  bei  Hüben  von  einem  Meier  und  mehr  stets  für  die 
Maximalleistung  eine  mittlere  Kolb€n>ieschwindi(;kcit,  die 
recht  gut  übereinstimmt  mit  den  erwähnten  Werten.  Wir 
kommen  deshalb  zu  dem  Resultat:  dafl  die  OrSfte  des 
H  u  b  c  s  b  e  i  m  Explosionsmotor  im  a  11  e  m  c  i  n  e  n 
ke  in  enEinflußaufdieOrößedererrc  ichbaren 
MaximaHeistung  hat,  sondern  daß  sie  ge- 
wissermaßen nur  die  Tourenzahl  bestimmt, 
bei  der  man  diese  Leistung  erhält. 

Das  ist  ein  anderes  Verhalten,  als  es  z.  B.  die 
Dampfmaschine  zeigt.  Bei  dieser  ist  die  Leistung  direkt 
vom  Hube  abhängig  und  die  verwendeten  mitüeren  Kolben- 
gcschwindiglccitcn  zeigen  sehr  verschiedene  Werte.  Ver- 
größert man  bei  der  Dampfmaschine  den  Hub,  so  bekommt 
man  im  allgemeinen    •  wenn  man  die  Toiireniahl  beibehUt 

—  eine  entsprechend  vergrößerte  Leistung,  voraii";fTcsetzt, 
daß  die  Kanalquerschnitte  in  den  Dampfwegcii  genügend 
groß  sind. 

Kleinere  Verluste  durch  Drossekuig  in  den  Ka< 
nllen  infolge  der  VeigröBcrung  der  Dampfgcschwindig- 

kfiten  sinil  leicht  durch  j:jerin|jc  Püllungsänderungcn  aus- 
zubleichen. —  üewil}  spielt  ja  die  Wahl  des  Querschnitt  der 
Kanäle  und  Ventile  im  Explosionsmotor  auch  für  den  Wert 
der  günstigsten  Kolbcngeschwindigkeit  eine  RoUe,  aber  kon- 
struktive und  betriebstechnische  Rücksichten  lassen  dafür 
verhältnismäßig  nur  geringen  Spielraum.  —  Wegen  des  eben 
geicfaiklerten  Verhaltens  des  Expiosioasmotors  müssen  auch 
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die  aUgemeinen  Formeln  zur  Bestimmuag  der 
Leistung  eines  Motors  aus  seinen  Abmessun* 

gen  versagen,  in  wt'i'i  -i  ü  -  T  •renzahl  und  gleichzeitig 
der  Hub  oder  der  Zylniurr  i  n  Ii  a  1 1  \  orkommt.  Denn  sobald 
der  Hub  gegeben  ist,  ergibt  sich  daraus,  wie  wir  gesehen 
haben,  schon  die  Tourenzahl,  bei  der  nun  die  Maximal* 
leistung  erhält.  Ndimen  wir  die  bekannteste  dlesa*  Formeln 
\'.  =  4,2  .••  Ii  <!-  für  fiiu-n  Zvünder,  wobei  s  und  d  in 
m  einzusetzen  sind,  so  kann  durch  willkürliche  Festsetzung 
der  Tourenzahl  jede  beBebige  Leishuig  herausgefeclinet  wer- 
den. Das  ist  ja  nianchni.il  ^ni\7  „praktisch"  -  aber  schön 
ist  es  nicht.  Hat  ein  Motvjr  bei  ciutr  aiigcjwminenen  Normal- 
tourenzahl  von  n  1200  der  Formel  nach  60  PS.,  und  das 
Ist  kein  wäjuchensweftes  Resultat,  so  setzt  man  einfach 
H  =  600  in  die  Formel  dn  und  der  Motor  lunn  in  das 
„Rennen  für  U'.i^i-n  bis  '30  P?»."  geschickt  werden.  Der 
Weg,  derartige  „Berechnungen"  zu  vermeiden,  ist  der, 
daB  «ine  besHimnte  miMere  Kolbenge9cliwIndigl»it  als  Norm 
—  sagen  wir  einmal  5m—  und  dafür  ein  bestimmter  mittlerer 
Kolbendruck  —  vielleicht  5  Atm.  —  angenommen  wird. 
Setzt  man  diese  Werte  ein  in  die  früher  er\^'ähntc  Formel: 
F  .pm'i^Nt-  75,  so  ergibt  sich  für  den  Vierzylinder- 

u 

motor  die  einfache  Foimel:  Ne  in  Pferdest  = 

i 

oder  auch  aimiliemd  Ng  ^  4,,  wobei  F  die  Fliehe  des 

Kerfbens  in  qcm  oder  d  die  Bnhning  in  cm  bedeutet.  — 
Erreicht  ein  Motor  aber  infolge  bcsondcri  gulci  Kon- 
struktion oder  Ausführung  ein  huhtrcs  pme,  so  wird  diesem 
Vomig  Rechnung  getragen,  indem  seüie  Leiatuog  mit  dem 
für  den  Durchsdmittsmotor  geltenden  MaBsfab  gemessen 
wird.  —  In  Frankreich  imt  seiner  großartig  entwickelten 
Automobilindustrie  hat  sich  diese  Erkenntnis  bereits  soweit 
Bahn  giä>Todieo,  da6  in  den  Rcsnien,  die  für  1906  nus- 
^rcschriebcri  ^ind,  die  Moloren  led^^  nach  der  Bohrung 
klassifiziert  werden. 

Uebrigcns  läßt  sich  auch  die  im  Oebrauch  befindliche 
vorerwihnte  Fonnel:  /V<  =  4,2  •«      <P  in  die  eben  auf- 
d> 

gestellte  Xt  —  4  flbcffBhren,  wenn  man  die  nttOere  Kalben- 
einführt  und  dafür  5  m  einsetzt 


gesdiwindigkeit  e 
Man  erhält  dann  fftr 


Vlerqilinder  annShcmd  Ne  =  4 

Inteicsnnt  ilt  c  .  j  sehen,  wie  die  E  n  t  w  1  c  k  e  I  u  n  g 
der  Renn  motor  en  in  den  letzten  4—5  Jahren  die 
Tendenz  zeigt,  die  Bohning  der  Motoren  zu  vergrftßeni  nnter 

BeibeliaKung  oder  gar  Verkleinerung  des  Hubes.  Eine 
sehr  begreifliche  Erscheinung,  denn  die  Vergrößerung  des 
Hubes  bitte  nur  eine  Vefriogening  der  Touratzahl,  nicht  aber 
die  gewünsichte  Verg^röflerung  der  Leistung  bewirkt,  Erst 
ganz  allmählich  hat  die  Erkenntnis  des  geschilderten  eigen- 
artigen Verhaltens  des  Ciqdoaionsmotors  die  aus  dem  Dampf- 
nuKchinenbau  eotnammencn  Vorsteihngefl  verdritoigt  — 
Natarlicb  darf  die  ItOdcskht  anf  diese  Eigenart  des  Afbeits- 
vorganges  im  Viertaktinotor  niclit  allein  die  NX'ahl  des  Ver- 
hältnisses von  Hub  luid  Bohrung  bestimmen,  denn  der  Kon- 
atruktenr  wbd  skh  ja  tanmer  bewuBt  sein,  daB  seine  grÖSte 


Leistung  darin  besteht,  die  twzähhgen,  gegeneinander 
klai|>i^en  lUkksiditen  wMidiallHdwr  und  tedmisdier 

N.itur  in  der  zweckmäBij^tcn  Weise  beim  Konstruieren 
gu^jtneiiiaiider  abzuwat,'en,  j^ewisscnnaUen  :dasgü  astige 
Kompromiß  /II  erwische  [I.  -  Die  allgemeinen 
Grundsätze^  die  für  die  Wahl  der  Abmessungen  eines  MofcMS 
maßgebend  sind,  kann  «kh  ja  der  Moforen-Ingenieor  faente 
aus  dem  reichen  Material  ausj^^effihrter  Kon.struktiütien  zu- 
sammensuchen^ iil>er  den  inneren  Zusammenhang  aber,  der 
oft  von  gröBter  Wichtigkeit  ist,  finden  sich  nur  recht  dürf- 
tige Aneabcn. 

Die  Fragen,  die  i.  B.  bei  der  Vtrgaüung  von  Beii/jn 
auftreten,  bieten  meines  Eraditens  ein  sehr  fruchtbares  I  eld 
fiir  Laboratoriumsverguch^  aus  denen  der  ringenden  in- 
dustrie  reiche  Unterstützung  hervorgehen  könnte.  Sie  wissen 
ja,  in  welch  mächtiger,  vielfach  geradezu  sprunghafter  Ent- 
wickelung  sich  der  Eienzinvergaser  und  die  auf  das  engst« 
damit  veifcni^e  Regulierung  der  Motoren  noch  heutzutage 
befinden  ,wie  weit  die  Ansichten  über  .lutomatische  und 
gesteuerte  Zusatziufirtgulierung  am  Vergaser  zwischen 
den  allerersten  Firmen  der  Welt  noch  auseinandergehen. 
Gewiß,  es  ist  erstaunlich,  was  der  moderne  Vergaser  bereits 
an  Ehsüritit  und  guter  Funktion  leistet  —  wie  gut  er  sich 
den  Anforderungen  der  RepiilieniriK'  anpaßt,  aber  über  die 
allgemeinen  Konstruktionsbcdingungc»  sind  die  Ansiditen 
nodi  scihr  wenig  gchlliit  Die  heutigen  Veigaseikonshuktio- 
nen  beruhen  bekanntlich  fast  rille  mif  dem  Prinzip,  daß  ein 
Teil  der  angesaugten  Luft  an  einer  Lhise  mit  gkkchbkibcndem 
Benzinniveau  vorbeistreicht,  das  Benzin  in  feinem  Sprühnebel 
mitreiBt  und  das  dabei  gebildete  reiche  Gemisch  durch 
Zusatdttftin  geeigneter  Weise  verdünnt  wird,  um  die  richtige 
Mischung  m  erliahen.  Diese  .\riordnung  bietet  die  Mög- 
lichkeit, bei  der  im  Fahrzcugrootorenbau  aJigemdn  ange- 
wandten ReguUemag  doidi  Dioasehmg,  abo  auf  Quan* 
tität,  stets  ein  richtiges  .Mischungsverhältnis  durch  ein- 
fädle Aendenmg  des  Querschnittes  der  Zusatzluft  zu  er- 
halten. Durch  die  Drosselung  des  Gases  vor  Eintritt  in  den 
Motor  sinkt  ja  im  Vergaser  die  Udtgesciiwindigkeit,  wenn 
die  Querschnitte  dlesel^  bleiben  und  —  da  die  Menge  des 
mitgerissenen  Benzins  von  dieser  Geschwindiglveit  abliängig; 
ist,  so  müssen  die  Querschnitte  für  die  Zusatzluft  vetklemert 
werden,  um  an  der  DOsc  die  Luflgeschwindigkcit  zu  «telgcni 
und  so  die  ridit^c  Zusanuncnsetzung  des  Oemtscbes  wieder 

hcr/Uitellen. 

Oerade  die  Verwendung  voa  Benzin  bewirkt  eine  große 
EmpfindUchkeit  der  VeifMuag  gi^n  Querschnittsverände- 
rungen.  Benzin  hat  die  teils  wertvolle,  teils  unangenehme 
1  iL^eri'-chaft,  daH  verhältnismäßig  geringe  Abweichungen  von 
dun  günstigsten  Mischungsverhältnis  mit  Luft,  das  etwa 
1:15  beIrXgt,  die  ExphMkinsfihigkelt  des  Oemisches  stuk 
bceintrSchti£»'cn  oder  panz  verhindern.  Die  im  all^meincn 
recht  tt'ermt^c  Zahl  der  Unfälle  durch  Benzinexplosionen  ist 
meines  Erachtens  darauf  zurückzuführen. 

Jeder  Ingenieur,  der  sich  einmal  mit  der  Frage  des 
Verhiltnisses  dieser  Querschnitte  befaßt  hat,  weiß,  wie  schwer 
es  ist,  diese  .'\ufjTabe  ifurch  .Ausprobieren  ni  losen  und  würde 
es  mit  Freuden  begrüßen,  wenn  ihm  L.aboratonums-Unter- 
suchnngen  zur  Veiflignog  standen  —  «10h  wenn  sie  sich  nur 


In  der  oeussttn  No.  des  Motorwagen  (Heft  III  Jahrgang  IX)  finden  tidl  dnige  Beracrkangen  über  diesen  Punkt 
lag«  MdiDdie,  worin  er  ai  einer  ihnlichen  Fcwniel  gelangt 
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auf  einen  ganz  bestimmten  Fall  bezögen.  Wie  wertvoll 
kdiutten  Mlcbe  Angaben  über  den  EMhiB  der  Veränderung 
der  erwUinten  Querschnitte  auf  Leistung  und  Benzinverbrauch 
für  den  Konstrukteur  sein.  Gewiß  soll  ja  der  Motoren- 
Ingenieur  für  seine  Konstruktionen  das  Oute  suchen,  wo 
«r  es  findet  und  es  ist  vom  wirtschaftlichen  Standpunkte 
aus  frisch,  zu  neutti  KonstniktioiBprinzipfen  fiberzugehen, 
«ol.'inj^c  nicht  ein  praktischer  Nul7en  einwandfrei  konstatiert 
ist;  aber  der  Uebergang  zu  neuen,  besseren  Konstruktionen 
wQnle  oft  wesentUch  «rieichtert,  viel  Mühe  und  Koiten  wür- 
den gespart  werden,  wenn  über  die  Grundlagen  in  geeigneter 
Weise  Versuche  angestellt  und  veröffentlicht  würden,  die 
allerdings  mehr  wirtschaftliche  als  wissenschaftliche  Zwecke 
im  Auge  beiulten  müfitea.  Int  Augenblidce  würden  z.  B, 
Uutertuchungen  fiber  die  automaftisdie  Regultening  der  Zu- 
SaiSduft  durch  ein  cirifaclics,  Fcderbelastetes,  selbsttätiges 
Ventil  die  eben  beginnt,  sich  Geltung  zu  verschajfcn, 
schaffen,  auch  für  viele  allererate  Fahiftcn  noch  grafien 
Wert  haben.  — 

Auch  über  den  wichtigsten,  den  arbeitsspendcndcn  Teil 
des  Viertakts  —  die  Explosionsperiode  —  ist  unsere  Kenntnis 
noch  recht  nungethaft.  —  Eine  ganze  Anzahl  Fragen«  die 
von  gFoBer  Bedeotang  Ifir  die  Beurteihing  der  1ton«^uMiven 
Owdiführung  der  Motoren  sind,  harren  n  ich  der  eingehen- 
den Behandlung  durch  Versuche,  Sehr  wichtig  wäre  es 
Z.  B.  für  den  Konstrukteur,  zu  wissen.  In  welcher  Weise  die 
Veränderung  der  Zündung  —  sowohl  was  Zeltpunkt  als 
1  ntensität  anlangt  -  -  auf  den  Diagrammverlauf  der 
Explosionsperiode  einwirkt,  lieber  den  Zeitpunkt  der  Zün- 
dung ist  man  sich  ja  soweit  im  klaren,  daß  bei  gleichbleiben- 
der Zitndungsbitensitit  zu  jeder  ToorenzaM  ein  ganz  be^ 
stimmter  Zünd/eitpunkt  gehört,  um  das  Maximum  an 
Diagrainaifläche  während  der  Explosionsperiode  zu  erreichen 
und  dafi  dieser  fhinkt  um  so  weiter  vor  dem  Totpunkt  liegt, 
je  irrnßcr  die  Tourenzahl  ist.  In  welchem  Verhältnis  dies 
nun  aber  gcsdiidit,  und  wie  eine  Verle^amy  des  Zündzeit- 
punktcb  auf  die  Diagrammfläche  bei  gleichbleibender  Touren- 
zahl einwirkt,  darüber  fehlen  leider  irgendwelche,  für  die 
Praxi»  verwertbare  Untersuchungen.  —  Ebenso  widitigr  aber 
als  die  Eimvirktiii^'  des  Zünd/eitpimkfcs  ist  der  Einfluß  der 
Intensität  des  Zündfunkens  auf  Tourenzahl  und  Leistung. 
Sogar  fiber  die  Frage,  ob  die  Intensität  der  Zündung  über- 
h.Tupt  einen  Finfluß  auf  das  Exp!osionsdia<rranim  hat,  gehen 
die  Meinungen  auseinander.  Meist  findet  man  wohl  die  An- 
sidlt,  daß  ein  schwacher  Zündfunke  bei  i^Icichblcibender 
Tourenzahl  dasselbe  Cxplostonsdiagramm  zu  erzeugen  im 
Stande  ist.  als  ehi  starker  —  sofern  man  nur  beide  mit  der 
für  jeden  günstigsten  Vornindiing  überspringen  üiRt  Hat 
aber  der  Zündfunke  einmal  eine  bestimmte  Oasniengc  in 
fiMnd  gaetzt,  so  liegt  es  nahe,  anzunehmen,  daß  der  weitere 
Verlauf  der  Verbrennung  unabhängig  ist  von  der  Intensitit, 
mit  der  die  Zündung  eingeleitet  ist  — 

Oder:  Hat  die  Intensität  der  Zündung  einen 
Etnilufi  auf  den  ganzen  Verlauf  der  Veibrennung?  IXese 
Frage  ist  fOr  die  Beurteihmg  der  ZOndungsmetboden  von 

ganz  wesenthdier  praktischer  BedeiittmR.  "sie  wissen  ja, 
wie  augenblicklich  die  Gesamtheit  der  Automobiltaciüeute  in 
der  Zflndnngsfrage  in  zwei  große  Lager  gespalten  ist 
mit  dem  Feldf:e?chrei :  hie  „Magncdier/cnzündung"  —  und 
andererseits:  „hie  Magnetabreißzüi^dung"!   Und  an  Ver- 


tretern von  allererstem  Range  fehlt  es  wahrlich  beiden 
Richtungen  nicht:  auf  der  einen  Seite  Renault  und  Panhard 

—  auf  der  anderen  Mercedes  und  Brasier.  Natürlich  kom- 
men auch  hier  wieder  die  verschiedensten  Rücksichten  be- 

;  triebstechnischer  und  wirtschaftlicher  Natur  in  Frage    -  die 
I  endgültige  Entscheidung  kann  also  nur  die  Praxis  er- 
I  geben.  —  Immerhin  ist  die  Frage:  hat  die  Art  der  Zun- 
dunp  einen  PinfluR  auf  den  Verlauf    des  Explosions- 
daigi  amiue.s  ?  ein  ganz  wesentlicher  Faktor  in  der  Beurteilung 
der  Zündungsmethoden.  —  Erst  in  neuester  Zeit  sind  wissen- 
schaftliche Arbeiten  verf:ffentlicht  worden,  die  das  vorliegende 
I  Problem  in  eine  neue  Beleuchtung  gerückt  haben.  Es  ist  das 
Verdienst   von    Professor   Nernst,    auf   die  bedeutenden 
Focsdiungen  zur  Klarstelhing  der  Expiosionsvorgänge  von 
Oasgemischen  —  besonders  die  glanzenden  Arbeiten  von 
Dixoii      in  einein  lichtvollen  Vortrag,  auf  der  46.  Haupt- 
versammlung des  V.  Deutscher  Ing.  hingewiesen  zu  haben. 

—  Diese  Untersuchungen  haben  gezeigt,  daB  die  Ver- 
brennung im  gewöhnlidien  Sinne  doch  ein  ganz  wesentlich 
anders  gearteter  Vorgang  ist,  als  die  Explosion  eines  Oas- 
gemisches.  Nehmen  wir  zum  Vergleich  dieser  beiden  Vor- 

I  ginge,  einen  Streifen  brennbaren  Materials,  z.  B.  Papier, 
I  und  daneben  eine  Röhre  mit  kompr.  Öas  und  beobachten 
das  Fortschreiten  des  Verbrennun^spr  vessi  s ,  wenn  dieser 
an  einem  Ende  eingeleitet  wird,  so  ergibt  sich  ein  total  ver- 
I  schicdenes  Verhalten.   Bei  dem  Papierstreifen  adifCttet  die 
i  Verbrennung  mit  gleichmäßiger  Geschwindigkeit  von  einem 
bis  zum  andern  Ende  fort    -  gleichviel,  ob  sie  an  einem 
Ende  durch  ein  Streichholz  oder  einen  starken  elektrischen 
Lichtbogen  eingeleitet  worden  ist  Oanz  anders  verhält  sich 
der  Vorgang  bei  da-  Explosion  eines  Oasgemlsches.  — 

Bekanntlich  ist  die  EnH'aiurnb.iikeit  eines  explosiblen 
Gemisches  abhangig  von  der  Hohe  der  Kom])iei>sioii.  Wird 
also  ein  solches  Gemisch  an  irgend  einer  Stelle  zur  Ent- 
zündung gebracht,  so  werden  durch  die  an  dieser  Stelle 
auftretende  Erwärmung  und  damit  l)rud(steigcrung  die  be- 
nachbarten Gasteilchen  komprimiert  und  dementsprechend 
ihre  Zündfähigkeit  erhöht  Die  fortschreitende  Verbrennung 
treibt  also  ebie  Kompresaktnswelle  vor  sich  her,  die  wiederum 
die  Schnelligkeit  dieses  Fortsclireitons  \erL;Tünert.  Dadurch 
wird  nun  aber  auch  wieder  eine  Vergrößerung  des  Üiuckcs 
in  der  Kompressionswelle  hcnorgcrufen  —  und  so  fort, 
bis  schließlich  Sclbstzündung  in  der  Kompressionswelle  ein- 
tritt und  damit  die  riesigen,  durch  Berthelots  glänzende 
Versuche  merst  gefundenen  Geschwindigkeiten  von  über 
2000  m  in  der  Sekunde.  Es  kommt  also  bei  der  Explosion 
von  Oasgemischen  ganz  wesentlidt  auf  die  Infensitlt  der 

Ziindnnt,'  und  damit  der  Frwrirmnn;;-  dc^  rrcnii  :e7u-s  an  der 
ZiiiulstcDc  an,  besonders  wenn  man  die  Zeit  tn  iktradit  zieht, 
in  der  sich  beim  E.xplosionsmotor  der  Entf|ammungs\-organg 
ab^piclt  Eine  eigentümliche  Erscheinung,  die  auf  dieser 
Tntjiachc  beruht,  kann  man  beim  Vergleich  der  Zündung  mit 
Spult  und  Akkumulator  mit  einer  vom  Motor  selbst  an- 
gctridienen  JIAagnetziuiduog  beobachten.  Bei  Akkumulatoren- 
Zündung,  bei  der  die  Intensitit  des  Funkens  von  der  Touren- 
/!ihl  der  Motors  un  ibh:in[,rjjr  jst,  muß  man  bei  Erhöhimg 
der  Tourenzahl  die  Vor/uiidung  ganz  erheblich  vergroßem 
um  das  Maximaldiagramm  für  diese  Tourenzahl  ZU  crhaMCR. 
Anders  verhält  es  sidi  bei  der  vom  Motor  angetriebenen 
Magnctzündung :   Steigt  die  Tourenzahl,  so  wird  der  auf- 
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DER  MOTORWAGEN. 


tretende  Zflildfunke  kriftiger  und  damit  «teigt  auch  die 

SchnelUgkcit  der  Ftiin.itninuntj.  Der  Motor  reguliert  sich 
also  gewissennafien  die  Zündun£  selbst,  indem  er  bei  Vcr- 
gTdflenmgf  der  Tourenzahl  zwar  nidit  den  ZeHinuikt  der  Zün- 
dung verlci^n,  wollt  ;iluT  deren  Intensität  vergrößert.  Das 
ist  der  Grund,  wcslwlb  eine  Anzahl  Finnen,  der  Einfach- 
heit halber  bei  Magnetzündung  überhaupt  keine  Verstellung 
des  Zündungszeitpunktes  vorsehen,  ein  Verfahren,  das  doch 
bei  Batteriezündung  gewiß  unzulässig  wäre. 

Auch  über  die  Konsequenzen,  die  sich  für  die  Lage  der 
Znndatdle  im  ExploakMisFanme,  sowie  deaaen  Oestalluos 
ergeben  —  alles  Faktoren,  die  wo  bedenteodeoi  Einfhiß  auf 


<  die  Sdmelligkeft  des  ForbdireHieiia  der  Exploaion  sind,  bat 

Prof.  Nernst  einige  für  die  Pr.ixis  sehr  bedeutsame  Schluß- 
,  folgcrungen  gezogen.  —  Oer  Motoreningenieur  ist  nicht  von 
I  der  wissensdiaffuidien  Uatenuchmig  verwöhnt  und  ninnt 
gewiß  stets  cfem  und  dankbar  auf,  was  sie  ihm  an  Unter- 
stützung für  seiiu  praktische  Tätigkeit  bietet  —  je  erfahrener 
er  ist,  desto  skeptisdier  wird  er  gcg  i  i.i  i  allen  Theorien, 
die  nidit  auf  der  Beobachtung  beruhen,  und  er  konunt  oft 
auf  den  Standpunkt  jenes  Motoreolngenleurs,  der  auf  die 
Frui^'e.  ob  er  sich  einen  im  Betriebe  häurij^  auftretenden 
Defekt  erklären  könnte  —  antwortete:  „Natürlich  habe 
idi  mir  eine  Hneode  darUber  geauidtit,  —  aber  sie  ist 
natflrliclt  bhAV* 


6ine  neae  Wagenbaafeehnik. 


Von  Profeisor  l.utz,  Aachen. 
(Ziucbrift  an  die  Redaktion.) 


Meine  im  XXXIV.  Heft  de*  „Motorwigen"  14»6  ver- 
öffentlichte Kritik  der  Ausführungen  des  Herrn  Ing.  Ro- 
meiser  bezog  sich  auf  Schwierigkeiten,  welche  die 

Knotenpunk  tÄ^u&bildung, 
BecUMiestigung, 

Anbringung  von  AnsdiUgen  usw. 

bei  Rohri'i<'?teTi  herbeiführt,  und  kennzeichnete  mangelnde 
Empfänglichkeil  für  Bearbeitung  als  liauptsäciüichsten  Nach- 
teil deiartiger  Koostruktraoen. 

Voiaussetzung  für  meine  Dark^gungen  war  die  Anwen- 

diinp:  von  Lötverbindungen,  welche  auch  Herr  Ro- 
niciscr  seinen  eigenen  Ausführungen  nach  zu  benutzen  ge 
dachte.  Es  wird  mir  zwar  von  ihm  im  1.  Heft  des  „Motor- 
wagen" 1906  entgegengehalten,  daß  der  Hauptgrund  für 
die  von  mir  geschilderten  Uebebtinde  in  beschribikten  Fa- 
brikationseitirichttin^en  gelegen  habe,  docli  kann  ich  diescti 
Einwand  nur  in  sehr  geringem  Maße  gelten  lassen:  Auch 
mit  den  voUkotnmensten  Einrichtimgea  ist  es  nicht  möglich, 
«in«  fiomlidie  lOioteniNuiktavertHndung  mittels  so  ongQDStig 


getoimler  TempergafistBdte,  wie  vorgeschlagen  wurde,  ge- 
nügend gut  und  billig  herzustellen. 

In  ein  ganz  Hiukres  Stadium  tritt  jedoch,  wie  ich  gern 
zugebe,  die  An^'elegenhert,  wenn  es  angeht,  die  Rohr-,  Blcch- 
und  Ansch!ußveft>indungca  durch  SchwciAung  preiswert 
zu  erzielen  und  durch  dfeses  AitwüsvcifaltKn  Mick  die  ancfa- 
tra.i^liclie  Anbrin^mni^  ir^a'ndwelcher  Tcile  tfolz  JMssaenfailiii- 
kalion  möglich  zu  machen. 

Herr  Romeiser  wird  sebie  Venudie  auf  diesem  Odiiete 
ohne  Zweifel  noch  nicht  abgeschlossen  (laben  und  würde  sich 
sicherlich  Dank  erwerben,  wenn  er  weiteres  ütier  sie  t>e- 
richtete,  insbesondere  auch  angäbe,  ob  die  Schweißung  auch 
bei  dünneren  Bledien,  als  solchen  von  1  mm  Dicke,  noch 
an^'eht,  ab  auch  Aluminiumbleche  ihr  standhalten  und  vor 
iiuiti,  welche  DauererCahningen  er  mit  Rohr-Wagen- 
kasten macht 

Audi  über  die  Wngc  der  Polstenmg,  weidie  er  als 

gelöst  iKveichnet.  w  äre  niKli  eine  nähere  Au?Jainft  cnvünsdlt. 
Soweit  ich  mich  erinnere,  wurde  seinerzeit  die  Wahl  der 
»/«-Rohre  gerade  damit  iNgrttnde^  da8  in  die  Falze  die 
i\)Merndunen  «faigelegt  werden  solHen. 


 ^  Rundschau.  ^  

|)er  Circuit  de  la  Sarihe,  ein  Sweitagerennen. 

Von  Oaston. 


Schw  erwiegende  und  wichtige  Entsdilu&se  hat  die  Sport- 
konimission  des  A.  C.  F.  in  den  letzten  8  Tagen  getroffen. 
Sic  bat  sich  auf  der  einen  Seite  hin  definitiv  ffir  die  Wahl 
der  Rundfahrt  bd  le  Mans  entschieden  und  sich  auf  der 

anderen  Seite  über  Prin/ip  eines  an  zwei  aufeinander- 
folgenden Tagen  ;)b/ulinltendfn  Rennen«  sch!ü«:?tt:  t,"'ni<ieht. 

Beide  Entscheidungen  haben  inzwischen  die  Sanktion 
des  Klab-PlemuM  erhalten  und  sind  demnach  ebenso 

interessant  wie  schwerwiegend. 

Zunidttt  wild  die  Wahl  di«er  überaus  schnellen  Strecke, 
wie  sdno  Micr  «n  «öderer  Stelle  gesagt,  einen  ganz  wesent- 


lichen Einfluß  auf  die  zum  größten  Teil  bereits  im  Bau 
befmdlichcn  Rennwagen  der  konkurrierenden  Firmen  aus- 
filwn.  Die  Rundfahrt  von  Le  Man^  die  unter  zahlreidien 
anderen  audi  ehie  gerade  und  fast  ebene  Strecke  von  34  km 
enthält,  stellt  an  die  Lcistungsfähig1<rit  der  Motoren  unter 
dauernder  Vollbelastung  sowohl,  wie  auch  an  die  Pneu- 
mat&s  zweifeUos  ganz  ungehenre  Ansprfldie,  ifie  durch  die 

Bestirnrnttni'  des  Zweitagerennens  n<x-h  gm/  wesenHich  ge- 
steigert werden,  sie  stellt  aber  auch  holie  Anforderungen 
an  den  Scharfsinn  der  Konstrukteure  mit  Bezug  auf  Wagen- 
formen  und  Bauarten  und  Oewkhteverteilungen,  weldie  den 
Laftwjdcistand  auf  das  IdeinabnögUche  Maß  reduzieren  und 


Digitized  by  Google 


111 


den   r:ihr/cufren  eine  mögUdat  hohe  Adhlflloii  wa  die 

Straßenoberf lache  sichern. 

Wir  werden  (iemn;ich  in  diesem  Rennen  abermals  i,v eitere 
Annäherung^  der  Wagenformen  an  die  Fonn  des  Toqxidos 
und  des  umgekehrten  Schiffs  rümpf  es  sehen,  und  es  kann 
heult-  sction  als  zweifellos  behauptet  werden,  daü  ^.rcradc 
die  Fonn  der  einzelneo  Fahrzeuge  auf  ihre  Qcschwindig- 
keitsletstung  einen  gam  wesentlichen  Einflull  atnaben  wird. 

jMif  einem  Ricscnepnitig-e  uirel  der  mehr  als  iräni^c 
üeschwindigkeitiHlurchschnitt  derüordon  Bcimett-Henncn  dtr 
beiden  letzten  Jahre  im  diesjShrlgen  Onod  Prix  Uber  die 
100  km  hinautschneilea  und  es  wäre  Miinderbar,  wenn  der 
beste  Stundendurcfaschnitt  des  ersten  Tages  den  von  Qabriel 
in  Paris-Bordeaux  enidiai  von  105  tan  nidit  noch  über* 
(reffen  sollte. 

Allerdings  treten  bei  der  DetUmmung  des  Oesamt- 

resuhates  Faktoren  in  Rochininj);,  mit  denen  Friihcr  nicht 
gerechnet  wurde,  die  Bestimmung,  daü  alle,  auch  die  Fneu- 
reparaturen,  ausschließlich  von  der  Besatzung  des  Wagens 
ausgeführt  werden  müssen  und  als  zweiter,  hochwiditieer 
Faktor,  der  zweite  Renrrtag. 

Beide  sinil  geei^inet,  den  (iesamtdiirchschnitt  herabzu- 
drücken  und  beide  stellen  an  Führer  und  Mechaniker  wahre 
RIesensnsprQcfae.  Nerven  von  StaM  and  Aime  von  Elsen 
müssen  es  sein,  die  Rennwagen  auf  dieser  Strecke  shindcn- 
lang  andauernd  mit  einer  Geschwindigkeit  steuern,  die 
stellenweise  die  150  km  weit  fiberschreitet,  und  die  bei 
auftretendem  FVicudefekt  so  schnell  wie  möglich  anhalten, 
damit  bei  luftleerem  Schlauch  der  Mantel  nicht  herunter- 
fli^  und  die  Felge  nicht  durch  die  Berührung  mit  der 
Strafienoberfläche  beschädigt  wird.  Dann  die  anstrengende 
Aibeit  des  Pneumatikwechseb  bd  cbier  Pneustiilce  von 
135  mm  für  die  Hinterräder,  das  Aufpumpen,  Wiederandrehen 
des  Motors,  während  inzwischen  ein  Konkurrent  nach  dem 
anderen  wrObeigcfsst  und  die  ZaU  der  ai  Ueberholenden 
aufs  neue  vermehrt  hat. 

St>klii;  /VrbeU  adiX  ajif  die  Nerven  und  der  Kafirer, 
der  seinen  Wagen  am  ersten  Tage  unter  all  diesen  Schwierig- 
keiten in  sechsmaliger  Kuodlah'rt  glücklich  über  die  624  km 
des  eisten  Tages  gebracht  und  gut  placiert  hat,  wiid  am 
Abf  nd  ^rut  schlafen        w  cnn  er  kann  ! 

Obgleich  das  Kcnnreglemcnt  für  den  Grand  Prix  noch 
nidit  enchienen  ist  —  und  idi  finde,  es  liBt  etwas  1»^ 
auf  sich  warten  ,  so  ist  doch  im  Prinzip  bereits  ent- 
schieden, d  a  6  c  I  n  F  a  h  r  c  r  «  e  c  Ii  s  e  1  f  u  r  d  e  n  /weiten 
Tag  gestattet  sein  soll. 

Es  ist  dem  Fabrikanten  also  die  Möglichkeit  gegeben, 
etwa  entneivte  Fahrer,  oder  solche,  welche  sich  Beschädi- 
gungen irgend  welcher  Art  TUgczopon  haben,  wie  sie  im 
Veriaufc  eines  derartigen  Rennens  leicht  vorkommen  können, 
am  zweiten  Tage,  dnrdi  frische  und  woMansgenihte  zu  er* 

setzen. 

Dieser  Be'^clilall  lil  /woifello«!  weise  und  v^-ohlgcmeint, 
wird  aber  voraussichtlich  nur  iirm  r  ilt  in  Druck  der  äußersten 
Notwendigkeit  Anwcndtuig  finden,  denn  für  den  Crsatmann 
ist  die  Aiissfcht,  einen,  wenn  such  sm  ersten  Taj^e  gut 

pla/ierlen,  so  d<Tch  sicher  »  Ii  i;  :  irk  mitijcnomnu-iieii  Wagen 
Übernehmen  und  weitcrsteucni  2x1  müssen,  nicht  eben  sehr 
veilodtend.  Er  kennt  bei  der  Ucbefnahne  des  Fahneuges 
BUit  einmal  «eine  Chancen,  denn  er  kennt  den  Zustand 


des  Wagens  nicht  und  darf  nicht  eher  einen  Handgriff  an 
demselben  tun,  bis  das  Zeichen  zum  Start  gegcbi;n  ist.  Ja, 
wer  weiß,  welcher  Mühe  und  Anstrengung  es  überhaupt 
bedürfen  wird,  um  den  Motor  beün  Verlassen  des  Wagen- 
parkes 2ttm  Auslaufen  zu  bringen?  Ist  der  ausscheidende 
Fahrer  dit.  ersten  Ta^.;es  ein  guter  Kamerad,  so  wird  er 
seinen  Nachfolger  natürlich  aufs  Eingehendste  über  den  Zu- 
stand der  Maschine  hifonnieren,  ist  er  aber  Iconlmnenz^ 
neidisch,  eine  Eigenschaff,  die  luiter  den  Rennfahrern  leider 
sehr  heimisch  ist,  so  sagt  er  nur  die  Nebensachen,  verschweigt 
die  Hauptsachen  und  überläßt  «s  seinem  Konkurrenten,  sidi 
aus  der  Affäre  ni  ziehen,  w  gut  er  knnn. 

Ja,  in  den  meisten  t  älk-a  wird  der  1  abrikant  die  Ent- 
scheidung darüber,  ob  er  einen  Fahrer  wochseUi  will,  oder 
nicht,  bis  zum  Morgen  des  zweiten  Tages  verschidKJi 
müssen,  denn  eine  gut  oder  schlecht  verbrachte  Nacht  kann 
auf  den  Xer\  eii-und  Kräfte/usttnd  eines  übenmideten  Fahrers 
von  größtem  Einfluß  sein.  Man  wird  Bäder,  Ma&sage,  leichte 
Schlafmittel  und  alle  Kunst  des  Arztes  anmieten,  um  einen 
überanstrengten  Mann  wieder  akttonsfähig  m  machen  und 
wird  erst  im  letzten  Augenblick  von  dem  Rechte  des  Er- 
satzes Odwaudi  machen. 

Daß  da<!  Rennen  ohne  jode  Ncutralisalion  und  ohne 
anzuhalten  gefahren  werden  wird,  ist  gleidifdlb  üidicr.  Die 
.^trecke  ermöglicht  es  und  die  reichen,  ru  Gebote  stehen- 
den Mittel  gestktten  es  s^gar,  vor  dem  Ort  Vibraye,  dessen 
Dtuvhfahren  efne  Neutralisation  bedingen  würde,  eine  Bohlen- 
straßc  \-on  ca.  300  m  I  an^  •  über  die  Felder  bis  zu  lier  ini 
spitzen  Winkel  aus  dem  Ort  wieder  heraustretenden  Hau|pt- 
straAe  zu  legen  und  sowohl  den  Ort,  wie  auch  die  in  don- 
setbcn  liegende  scharfe  Kurve  zu  vermeiden. 

Eng  zusammen  mit  der  Frage  der  Neutralisatiooen, 
Kontrollen  und  der  hödistwahrsdiehilich  bevorstehenden  Er- 

schwerung  der  Rctriehsrnaferi.'il-ritin.ilime  hängt  die  Größe, 
Lage  und  Form  der  Benzin-  und  Oeibehälter  der  Renn- 
wagen. 

Ein  Rennmotor  von  100—120  f*S.  braucht  erfahrungs- 
gemäß und  wenn  der  Vergaser  sparsam  und  rationell  ar- 
beitet, etwa  250  g  Benzin  pro  PS.-Stunde,  wohl  verstanden 
auf  der  Bremse,  also  unter  den  günstigsten  und  gleich- 
mäßigsten Vergasungsbedingungen  und  bei  dauernder  Voll- 
helastung.  Das  er^-ibt  bei  «bicr  Dauerlelstung  von  110  PS, 
etwa  27  kg  pro  Stunde. 

Nfmmt  man  ehierseits  an,  daB  der  Motor  auf  der  Idealen 

Rennstrecke  von  Le  Mans  dauernd  100  P^.  leisten  kann 
und  muß  —  er  wird  stellenweise  höber,  manchmal  aber 
auch  weniger  leisten  mQssen  —  und  daB  der  Wagen  zum 
Zurücklegen  der  624  km  in  sechsmaliger  Rundfahrt  rund 
6  Stunden  brauchen  wird,  so  würde  der  Konstrukteur  mit 
einem  stündlichen  Benzinverbrauch  von  25  kg,  also  für  das 
ganze  Rennen  mit  einem  Veibraucfa  von  6x^  kg  ^  150  kg 
Benzin  zu  redmen  haben. 

Da  er  aber  naturgemäß  seinem  Fahrzeug  eine  Benzin- 
rcserve  ffir  unvorheigesehciH-  Fälle  mitgeben  muß,  so  hat 
er  mit  iWld  175  kg'  W  rechnen,  einer  ganz  gewaltigen  Menge, 
die  einen  sehr  ^.rroßen  B<  hälter  \  erl,ingt. 

Für  diesen  selbst  gibt  es  naturgemäß  nur  einen  vor- 
teffluften  Plal^  den  hbiler  den  Siteeu.  Aber  dieser  Platü 
wird  von  Jahr  zu  Jshr  Heiuer,  weü  die  Sitze  von  Jahr 
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zu  Jahr  zum  Zweck  gjBosfjigerer  Qewidilsmteiliiiv  "»^^^ 
nadi  der  Hinterachse  verlegt  werden. 

Die  gättttigste,  einfachste  und  haltbarste  Form  für  ein 
gioBes  Benzhirescfvoir  Ist  die  zyOndrisdie,  aber  ein  tfUn- 

drisch  fjeform+er  Bcn^inbehSlfer  für  175  kg  ist  so  rtöR. 
daß  CT  hinter  den  Sitzen  kaum  nocli  Platz  findet,  er  mu(i 
oberhalb  des  Rajens  befestigt  werden,  weil  er  sonst  Iki 
itaiken  Ducdifedero  der  Hintenchse  vw  dieser  beschädigt 
werden  Mmile,  und  itai  weiter  nach  rSckwärl*  zu  verlegen, 
so  daß  er  ganz  hinft-r  die  Aclise  zu  litpon  kommt,  wiirck 
durch  VerlaJigenin^  des  Raiimens  und  der  Kinterfedcrträcke 
dne  OgwichteveniiclinMg  bedeuten,  die  unier  allen  Um- 
aHnden  vemiiedeii  werden  muB. 

Ich  jrlnubc  daher,  daß  die  Zahl  der  Konstrukteure,  die 
den  iknanbchältcr  mit  den  Sitzen  vereinigen  und  so  dem 
Wagen  hinten  eine  runde  oder  abgerundete  form  geben 
werden,  bedeutend  wachsen  wird,  denn  die  liinten  abge- 
rundete Form  des  t^hraeag«s  vermlndiert  das  Nadisav^en 

des  hinter  dem  VC'agen  entstehenden  LuftstTOOieS,  lind  er* 
höht  so  dessen  Geschwindigkeit 


Der  Umstand,  daB  Fahrer  und  Mechaniker  die  Paeu> 
matiks  seilst  montieren  Difiss«n,  wird,  dies  <m  nebenbei 
gesagt,  ehieneits  die  Vcrwendtuig  der  komprimierten  Lnft 

zuiti  h  üllen  der  Schläuche  verallgemeinern  und  uns  Iioffentlidi 
endlich  einnul  einen  Wagenheber  schaffen,  der  leidit  an* 
I  zusetzen  ist;  fest  steb^  ieicht  und  Idein  ist  und  es  gt- 
stattet,  d.is  hetreffc-ndc  Rad  mit  eit'f-Tti  rid^r  höchstens  Zwei 
Handgriffen  geniigaid  hodi  vom  Btxleii  zu  heben. 

Einen  derartigen  Wagenheber  gibt  es  noch  nicht,  und 
nicht  nur  der  Rennfahrer,  sondern  auch  jeder  Toiuist,  der 
die  Miseren  des  PnenmatikwechBelB  ans  eigener  Erfaiinnqr 
kennt,  u  ird  einen  derartig-cn,  willdidl  pnktisdien'  Wagen- 
heber zu  sdiätzen  wissen. 

Die  NennSsle  zun  Grand  Prix  ist  nodi  nkJit  eröfbicL 
Indessen  läf?t  sich  sapen,  dafi  Mors  nicht  am  Rennen  teil- 
ninunt,  während  von  neUfen  Firmen  mit  der  TeiUiahnjc  der 
beiden  von  der  Coupe  des  Voiturettes  und  Qregoire  zu 
beiden  von  der  Coupe  des  Voiturettes  bestens  bekannten 
Häuser  Vulpes  und  Oregofre  zu  leduieu  ist  Ebenso  winl 
I  Antomoto  am  Start  sein  und  Italien  scliickt  allein  VOnWSSidbt- 
I  lieh  fünf  verschiedene  Firmen  in  den  ICampf. 


Pk  f  lerida-Wecfae  1 

Von 

Nadidem  heute  der  Telegraph  das  Ende  der  alIjSbilich 

um  diese  Zeit  in  Ormond-Bcach  .luf  der  Halbinsel  Florida 
stattfindenden  Rekord-Rennen  gemeldet  hat,  dürfte  eine  ein* 
febade  Besprechung  der  n  diesem  Jahre  tdv  interessm- 
ten  Rennen  am  Platze  sein. 

Zunächst  muß  erwähnt  werden,  daß  die  Florida-Rennen 
auf  meilenweit  ebenem,  durch  die  Rut  angefeuchteten  Sande 
des  Meeresufeis  stattfinden,  auf  dem  die  Adhäsioa  der  kon- 
Innferenden  Fahmuge  ehie  ideale  ist  und  der  Erhdiangen 
oder  Unebenheiten  überh:iupt  nidit  aufweist 

Diese  Ei^^art  der  Rennstrecke  übt  naturgemäß  auf  die 
«ifelten  Oesdiwindigfceiten  einen  ganz  enormen  liinfluß  aus 
imd  es  war  von  TOrnefierein  vorauszusehen,  daß  der  Welt- 
rekord über  den  Kilometer,  den  Hemery  kürzlich  mit  seinem 
200  HP.-Wagen  auf  der  Strecke  \-on  Lalon  aufstellte,  \x>n 
ihm  selbst  und  von  anderen  bei  weitem  geacfalagen  werden 
wtlide. 

Ganz  abgesehen  aber  auch  von  der  in  Florida  zur  vVr- 
fügung  stellenden,  für  Rekordzwecke  einzig  und  ideal  da- 
stehenden Rennstrecke  übten  auch  die  dortigen  klimatischen 
Verhältnisse  einen  ganz  außerordentlichen  Einfluß  auf  die 
LcKitunig  der  Motoren,  speziell  auf  die  Karburation  aus. 

Florida  besitzt  ein  lauwarmes,  gemäBigtcs,  an  der  Meeres- 
küste zu  bestimmten  Tageszeiten  sich  stets  gleichbleibendes 
Klima,  das  mit  einer  konstanten  Feuchtigkeit  gesattigt 
ist  so  daß  Motoren,  deren  Vergaser  auf  die  dortige  Tempera- 
tur und  Lnftzusammensteilung  einnul  soisfältig  cinreguliert 
sind,  um  diesebe  Tageszeit  stete  die  gteidie  Leistnnfr  er- 
geben, eine  Eigenschaft,  die  bei  Rolcordreiuien  über  teilweise 
sehr  kurze  Strecken  naturgemäß  schwer  in's  Uewtdit  fällt 

Auf  der  anderen  Seite  muß  anericannt  werden,  daß  gerade 
diese  Beschaffenheit  des  Floridaklimas  ausschließlich  den  mit 
Explosionsmotoren  ausgerüsteten  Fahrzeugen  zu  gute  kam 
und  SO  fßr  diese  «bun  Faktor  refiriaentierli^  mit  dem  dl« 


90^  (22.  -29.  Januar). 

A.  6. 

amerikanÜBcbcn  Dampfwagen,  dte  adiirMen  Konkurreuiai 
der  eupopiiNhen  RctDordwageo,  uUht  reduiea  Inontcn  und 

durften. 

Trotzdem  hat,  wie  ans  der  weiter  unten  fegenden  Zu- 

sammenstellunjT  ersichtlich,  der  Stanley- Wagen,  allerdin^ 
bei  lüdil  jianz  normaler  (Jegncrechaft,  mehrere  hervorragende 
Erfolge  erzielt,  aus  denen  weniger  auf  eine  Ueberlegcnheit 
des  Dampfes  Ober  das  Benzin,  ab  auf  eine  nidit  zu  leupiende 
Ueberkgenheit  des  amcrlcanlschai  KoostrUkleurs  flilitf  aehie 
amerikanisdien  Bemln-Konkurrenten  geschlosaefl  weiden 
kann. 

Unter  Umständen,  wie  sie  im  FkMida-Rennen  Vortagen, 

kann  von  einer  tvehnischcn  Ausbeute  mit  BcTitp  auf  den  Chas- 
sisbau überhaupt  nicht  wohl  aber  von  cmtr  ioldicn  auf 
den  Motorenbau  und  auf  die  Pneumatikfrage  die  Rede  sein, 
denn  <iue  zweite  Reuostrcdlte,  auf  dcf  Motvtrcn  aber  vme 
Länge  von  hundert  Meilen  dauernd  ihre  Hficfasflelstan^,  wenn 
;iuch  ohne  uesenfliehe  Ersehütteningcn,  entwiclo  lii  nncn 
und  eine  weitere,  auf  der  Pneumatiks  auf  so  fabelhafte  Ge- 
schwindigkeiten, wie  ht  Osmond-Beacih,  wenn  auch  unter  den 
günstigsten  Bodenverhältnissen,  erprobt  werden  können,  gibt 
es  nicht  und  insofern  sind  dk-  Ergebnisse  der  Morida-Rennen 
ganz  außerordentlich  interessant  und  lehrreich. 

Ein  dritter  Faktor,  der  eben  in  solchem  Maße  auch  nur 
bei  den  in  fHorida  erreichten,  fabelhaften  Geschwindigkeiten 
in  Rechnung  zu  ziehen  ist,  und  ernstlich  beachtet  werden  muß, 
ist  die  mehr  oder  weniger  starice  Widerstandfähij^it  der 
Nerven  und  der  Oesamikonstitntran  der  Fahrer  geg<en  den  Efai* 
druck  der  Oesdiu  indigkeit  u]id  des  Luftwiderstandes. 

Ein  mit  einer  Cieschwlndigkeit  von  150  km  an  uns  N-orbei- 
■  sausender  Rennwagen  macht  auf  den  Zuschauer  sdion  tat 
j  den  Eindruck  einer  Art  von  Naturgevvalt   Welch  '  inen  un- 
gelieurcn  Luftdruck  aber  die  Lungen  eines  Fahrers  au&zu- 
l  halten  babetj,  der  mit  einer  Oesdtwindigkcit  von  200  km  pio 
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Stunde  die  Luft  durdnchneidet,  katin  nur  der  ermessen,  der 

lelbst  schon  die  120  km  pro  Stunde  ühcrschritlcn  hat. 

Aus  dem  Unistande,  daß,  wie  die  Berichte  vun  drüben 
melden,  bei  Renten  fiber  10  und  mehr  Meilen  einzelne-  Fahrer 

gegen  Ende  der  Strecke  langsamer  \\Tirdcn,  ist  fnst  711  «schlie- 
ßen, daß  eb  Alenmot  oder  die  Nerven  waren,  die  sie  dazu 
veranlaßten. 

Ehe  ich  zax  näheren  Betrachtung  der  in  den  einzelnen 
Rennen  «rricften  Residtate  Obergehe,  will  idi  es  noch  crwlb- 

nen,  daß  Hemerv,  der  ausrjczcichnete  Konstrukteur  und  be- 
lühmtc  Oarracqfahrer,  wie  in  Brcscia  so  auch  m  Florida  »clwn 
im  eisten  Tage  für  die  weitere  Dauer  des  Meeting'  disqnali- 
firicrt  wurde.  Ob  dal>ci  alles  mit  rechten  Dinffen  zupfco'angen 
ist  und  ob  bei  diesem  Beschluß  der  Jury  nicht  auch  der 
amerikanische  Konkurrenzneid  ein  weniff  mi^sprochen  hat, 
lonn  heute  und  bis  zur  Riicidiehr  der  europäischen  Fahrer  in 
die  Heimat  nicht  mit  Besthnmiheit  gesagt  werdeo. 

Sicher  ist  aber,  daß  Hcmery  ein  ^m/  auncirirdentlich 
selbstbewußter  Mensch  ist,  der  sehr  leicht  in  brregung  gerät, 
und  da,  wo  er  glaubt,  daß  man  ihn  benaditeiligen  will,  seine 
Wortf  und  Ausdrücke  nicht  auf  die  Wagschale  legt. 

Jedenfalls  ist  seine  Disqualifikation,  mag  sie  nun  zu 
Recht  oder  Unrecht  erfolgt  sein,  höchst  bedauerlich,  denn  es 
uotciUcgt  sar  Iceincm  Zweifel,  daß  sein  Wagen,  wenn  er  in 
den  weiteren  Rennen  von  ihm  selbst  gesteuert  worden  wire, 
den  -Stnnlcy-Wagen  fiberall  gUosoid  geschlagen  bitte. 

Nun  zu  den  Resultaten. 

Erster  Tag 
Coupe  Dewar  1  Meile  (1,609  m  32)  mit  Anlauf. 
1.  Lauf: 

1.  Stanley  (Stanley-Darapfwagen)  in  32'    sek   :chläirt  um 

2'  ^  sek.  den  voiiäiuigen  Rekord  Macdoaald's  auf  Na- 
pier.    Stondengadiwnidjglccit  Staidey's  178,900  Ion. 

2.  Clifford  Carp  (6  zyl  Napier)  40  adc 

3.  Fletcher  (Fiat)  -il^a  sek. 

1  Lauf: 

1.  Lancia  (Fiat)  37V6  sek. 

2,  Cedrino  (Fiat)  38v»  sek. 

Der  EndLiuf 

wird  zwischen  Stanley  und  Cedrino  als  Stelivertreter  Lancias 
au^petalimi,  da  Landa  infc^ge  eines  kleinen  Defektes  nicht 
sofort  wieder  süirtcn  kann. 

1.  Stanley  (Sta/iicy-Dampfwageii)  sea 

2.  Cedrino  (Fiat)  200  m  hinter  Stanley  38  sek. 

HCmery,  der  zu  diesem  Rennen  gleichfollv  gemeldet  hatte, 
wurde  der  Start  verweigert,  da  sein  Wagen  fir  diews  Rennen, 
für  welches  «hl  Minimalgewicht  voigesdirieben  war,  zu 
leicht  war. 

Et  ist  dies  der  Beginn  der  CMkanen,  mit  weteheo  iMmery, 

als  der  gcförchtt^t^tc  europäische  Konkurrent,  von  den  Ameri- 
kanern t>edacht  wurde,  denn  die  zweifellos  genüge  Differenz 
im  Wageiwewicht  hMe  wohl  mit  Leichtigkeit  diudi  BaOast 
ausgeglichen  werden  kfinnen. 

Es  foljfte  dawt  als  tweites  Rennen: 

Die  -Mette  für  schwere  ßendnwaffcn. 
1.  Lauf: 

1.  Gedrino  (FUtQ  39^  sdc 

2.  Hetscher  (Fiat)  39^»  sek. 

Ein  scharfes  Reimen  vom  Start  bis  zum  Ziel,  bei  dem 
GmUdo  idilieOlidi  mit  10  m  Vonpnqg  Ober  das  Band  gebt 


2.  Lauf: 

1.  Lincia  (Fiat)  42  sek. 

2.  Clifford-Earp  (Napier)  43V>  sek, 

Endlanf: 

1.  Lancia  (Fiat)  37  sek. 

2.  Fletcher  (Fiat)  'JTu  stk, 

3.  Cedrino  (Fiat)  folgt  auf  30  m. 

Am  selben  Tage  noch  scfaiägt  Stanley,  off izieU  chrono- 
metrierf,  seinen  eigenen  Rekcwd  p2^  sek.)  und  «teilt  efaien 
neuen  mit  31 '  .  sek  auF,  was  einem  Stundendurchschnitt  von 
182,137  km  gleiciikummt  \ 
Zweiter  Tag, 

Hemerv,  der  am  \Ttrhcr^chenden  Tage  infolge  der  auf 
ihn  ausgeübten  Chskajic  für  alle  Rennen  des  Meetings  Reu- 
geld ujid  Rücktritt  erklärt  hatte,  nänfflt  seine  Eikljning  znrikk 
und  erscheint  am  Start  lum 

5  MeOenrennen  (8  km  46  m) 
zusammen  mit  Stanley.  N'.ich  repelrechf  gegebenem  Start- 
signal verlangsamt  plötzlich  kurz  vor  dem  Ziel  Stanley  die 
Fahrt  and  der  Zielrichter  hebt  die  rate  Fahne,  das  Zeichen  des 
faUdien  Starts  Während  Stanley  auf  dieses  SigTial  dis  Ren- 
nen abbricht,  fährt  Hcmery,  der  das  Signal  entweder  nicht  ge- 
«enen  hatte,  oder  des  guten  Glaubens  war,  daß  ein  Irrtum 
vorli^e,  da  das  Abfahrtssignal  regelrecht  gegeben  worden 
war,  das  Rennen  zu  Ende,  wid  stellt  mit  eliier  Fahrzeit  von 
2  min.  34«';,  sek.  die  fibt-lhaffe  Diirc'ivchnittst'r'idnv  indigkeit 
von  187,135  km  als  neuen,  aiierUmgs  nicht  offiziell  anerkannten 
Weltrekord  auf.  Bei  der  Rückkehr  zum  Start,  wird  Himtty 
von  der  Jury  l)edeutet,  daß  da&  Rennen  infolge  falschen  Startes 
annulliert  sei  und  daß  er  nochmals  gegen  Stanley  starten 
müsse 

Als  Hemeiy  diese  Entscheiduqg,  als  zu  Unrecht  er* 
gangen,  mit  Entrüstung  mid  wenig  gewählten  Worten  zuriick- 
weist,  war  die  Folgic  eine  DisqualifikatiOB  des  DarTSCq» 
Fahrer  für  die  ganze  Dauer  des  Meetings. 

Die  Resultate  der  übfigcn  Rennen  des  zweiten  Tages  ge- 
stalteten sich  wie  folgt: 

5  Mcilcnrcnnen  für  alle  Wagentypen. 
1.  Lauf: 
1.  Lancia  (Fiat)  2  min.  54%  sek. 
2l  Clifford  Earp  (Napier)  unterbricht  das  Rennen. 

2  Lauf: 

1.  Stanley  (Staiiley-Dam|)0  2  min.  47  sek. 

2.  Fletcher  (Fut)  3  min.  2  sek. 

Entscheidungslauf: 

1.  Landa  (Fiat)  3  min.  l'  j  sek. 

2.  Fletcher  (Fi.it)  3  min.  2  sek. 

3.  Mariott  (Stanley)  3  min.  3  sek. 

MaHott  ab  SteOvertreter  des  unpiOIidi  gewordenen  Stan- 
ley hat  auf  halber  Strecke  einen  Vorsprun;^'  von  501  m,  :ih  er 
plötzlich  langsamer  wird.  Er  wird  vun  den  beiden  Fiat 
ObeiboH  und  Lancia  siegt  leicht. 

5  Meilenrennen  für  schwere  Benzinwagen 

1,  Qifford  Earp  (Napjer)  2  min.  56  sek. 

2.  Downcy  (Mercedes)  3  min.  2')i   sek.  , 

Lancia  und  Fletcher,  die  gleichfalls  gestartet  waren,  schei- 
den bei  der  vierten  Meile  ans  dem  Rennen. 
5  .Mcilcnrennen  für  leidite 

1.  Cedrino  (Fiat)  3  min.  53'/»  sek. 

2.  HoJnei  (Wayne)  5  min.  56  sek. 
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Dritter  Tag. 

Auf  Veranlassung  des  amerikanischen  Agenten  des 
Hauses  Dairacq,  des  Msfr.  Georg«  Cook,  werden  der  200 

HP.-Wa{;cn  HL-mcry's  in  dcii  übrigeti  Renticri  des  Meetings 
von  Chcvf'ültt,  (Jm;  beiden  .uuifien  Wagett  \o»  Guv  X'aughan 
gctteucrt. 

Im  übrigen  verlief  der  dritte  Tag  der  Rorida-Rcnnen 
ziemlich  interesselos,  obgleich  er  einen  neuen  Darracq-Sicg 
bfingt, 

10  Meilenrennen  (16.W3  km  ). 
Entscheidungskampf: 

1.  Stevens  (Darracq  80  HP.)  9  min.  28  Mfc. 

2.  Breeze  (Mercedes)  9  vwu  47Vi  »du 

Bein  Vorlauf  hatte  Steveas  die  wdtnti  beitere  Zeit 
vool  6  tm^.  36%  sdc  geMncn.. 

Vierter  Tag: 
10  Meilenrauten. 

1.  Vaughan  (Darracq  80  HP.)  7  min. 

2.  Cedrino  (Fiat)  7  min.  50  sck. 

Rekordversuche  Ober  1  km  mit  Anlauf. 
Es  ist  leicht  eiklärlicli,  daß  Ciicvrolet,  der  seinen  203  HP. 
«tst  seit  24  Stunden  In  Händen  hatte,  noch  nicht  imstande  war, 
«iles  aus  diesem  erstklassigen  Rekord-Fahrzeug  heniLSzu- 
holen,  was  Hemery  hineinzulegen  vermochte. 

Er  hat  es  wohl  auch  aus  diesem  (injruU-  unierlisstii. 
nochmals  gegen  JMariott  (Stanley)  zu  starten,  der  in  dem  von 
Ann  allein  beschrittenen 

Rennen  über  !  Meüe  für  Diimpiw '((cv. 
seinen  eigenen  am  ersten  Tage  aufgestellten  Rekord  schlä^n 
und  die  Meile  in  28Vs  selc.  hinter  sich  bringt,  was  einem 

S  t  ir  tr  d  e  I)  il  u  r  C  Ii  s  c  Ii  n  i  ( t  \  )  n  205,445  k  m  eittsp  rieht.  Der 
Mottif  de»  Staiik>  wagen»,  Uea.sen  nominale  Pferdestärke  et\va 
120  HP.  beträgt,  vermag  durch  Stdgeniqg  des  Dampf- 
druckes eine  weit  höhere  Leistung  zueireiclieBiiad  ist  infoige 
seiner  völlig  torpedoartigen  Form,  die  den  Lnfllvideintaad  auf 
ein  Minimum  redu/jeit,  v  or  dem  ohne  SchufzkjiStCll  startenden 
Darracqwagen  entschieden  im  Vorteil 

TnHzriem  bestand  während  der  ganaen  Dmia-  des  Mce- 
tings  bei  vielen  Fachleuten  die  .Ansicht,  daß  der  Darracq  mit 
Hcmerj-  am  Steuer  den  Stanley-Wagen  schließlich  doch  in  den 
meisten  Rennen  niedeigcrungen  haben  würde. 

JedeabUs  ist  «s  ganz  auBerordentbch  zu  bedauern,  daS 
der  Amerikanisdie  Antomobil-Chib  dem  disqualifizierten 
Hcmerv  jede  offiz'elle  Zeitnahme  versa;.,^  und  ihm  dadurch 
unmöglich  gemacht  hat,  Rekordversuche  irgendwelcher  Art 
anzustellen. 

Meilenrennen  für  schwere  Benzinwagen. 

1.  Chevrolet  (Darracq  200  HP.)  30V»  Sek.  (Durchschnitt: 

180,330  km). 

2.  Cedrino  (Fiat)  36''i  Sek. 

3.  Clifford  Earp  (Napier)  37»ii  Sek. 

Fünfter  Tag: 
Dii-ser  Tag,  der  \'oHetzte  dtf  Florida-Woche,  br:ichte  das 
mit  der  größten  Spannung  erwartete  größere  Rennen  des 
Meetings,  das  100  Meilen-Rennen,  in  welchem  Fletcher  auf 
SO  HP.  de  Dietrich  den  100  MeOcn-J^dncd  in  1  Sil  18  min.  24 
Sek.  au&teilte. 


^  Das  100  Meileii>neniKit 

Es  ersdiienen  am  Start: 
Lancia  (FlaQ, 
Clifford  Earp  (Napier), 
Cedrino  (Fiat), 
I  Christie  (Christie), 
i  Haiding  (Engl.  Daimler)» 
Hilliaid  (Napier). 

Von  den  sechs  Fahrern  beendeten  iMr  dici  da*  Rauicn 
in  folgender  Reihenfolge : 

1.  aütord  Earp  (Napici)  1  S4d.  15  mbi.  40«  lefc  (Dutdt- 

schnitt:  127,620  km). 

2.  Cedrino  (Fiat)  1  Std.  16  min.  39  sek. 

3.  Hilliard  (Napier)  1  Std  21  min.  5  sek. 

Eaip  hätte  ohne  jeden  Zweifel  eimen  gMB  wesendidi 
besseren  Durchschnitt  eraell;  wlre  ihm  nldit  bereits  beän 
fünfzig^itcii  Kilometer,  also  t>eitn  ersten  Drittel  der  Qesamt- 
strecke,  ein  Hioterradpneumatik  geplatzt,  den  er  in  der  Folge 
ganz  verlor.  Da  ihm  jedoch  sehie  penOolidKn  Orfifirangeo 
I  gcrcigft  hatten,  daf?  der  Boden  in  Ormond-Beach  ein  F.ihren 
auf  der  nackteu  feige  ohne  allzu  nachteilige  t''olgeii  gestatte, 
so  fuhr  er  ohne  anzuhalten  und  unbeirrt  weiter. 

Er  wurde  geigen  Ende  des  Reaneos  von  Cedrino  ilber- 
holt,  der  jedoch  kurz  danraf  d>enfBlls  ehien  Pneudefelct  hatte, 
und,  wcnii^cr  bedacht  als  Earp,  anhielt,  um  tu  leparieren. 
Immerhin  muü  dies  schnell  genug  geschehen  sein,  denn  er 
wurde  noch  Zweiter  hinter  &rp. 

Lancia,  Chrisfie  vnd  HanUnj^  gaben  w«gen  verschiedener 
Defekte  auf. 

Sechster  Tag: 

Auf  eine  \on  Lancia  eingebrachte  Reklamation  hin,  ^\  eiche 
I  feststellte,  daß  die  Darracq-W^cn  keinen  Rückwärtsgang 
I  haben,  werden  diese  von  allen  Rennen  über  mehr  als  eine 
I  Meile  ausgeschlossen,  ein  neuer  Schlag  für  die  D.irrriCT]- 

Marke,  die  damit  alle  Chancen  für  die  Teilnahme  an  den 

Rennen  des  letzten  Tages  vetlierL 

l")  .Meilen-Rennen  (2 I.MO  km). 

1.  Lancia  (Fiat)  10  min.,  schlägt  den  vx>r|ährigen  Rekord. 

Stundendnrchsdinitt  144,840  km. 

2.  Hilliard  (Napier)  11  min.  Ifi^',  sck. 

Cedrino  gibt  kurz  nach  dem  Start  auf. 

10  Meflen-Renncn  (16,093  km). 

1.  Lancia  (Piaf)  6  tnin.  l<;i>;,  sck.  DunJuduitt  152^530101. 

2.  Mariott  (Stanley)  7  min.  35Vs  sek. 

HiOianl  gibt  aitf. 

30  Meilen-Rennen  (48,279  km), 
nur  ffir  amerikanische  Wagen. 
1.  Mariott  (Stanley)  23  nun.  38%  sek.  DufdndmKt  123,950 

Kilometer. 

Z  Chevrolet  (Christie)  37  min.  24^'«  sek. 

Hemy  Ford,  der  Inirae  3Eeit  an  der  SpHze  lag.  drebte  sich 
in  der  ersten  Kurve  und  gab  dann  auf. 

Zwei  Meilen  in  der  Miaute, 
Am  Start  erscheinen  der  Stanley  undidcr  ^  HP.-D«iaiOq, 
^  der  diesmal  von  Oemogvo^  dem  Meefaaalcer  Himay*,  ge> 
I  steuert  wird.  , 
1.  Dcmogeot  (200  HP.-Darracq)  1  min.  l^Mk. 
l  2,  Mariott  CStank^)  1  min.  3  sck. 
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Demnach  zum  Schluß  noch  ein  regelrechter  Sieg  des 
berühmten  französischen  Rekord-Wagens  fiber  seinen  gc- 
fährlidien  «nerikanischen  Gegner. 

Ich  habe  b<T«.its  nt  Beginn  meines  Berichtes  auf  die 
für  reine  Rekord-Rennen  aulterordentlich  günstige,  ja  einzig 
dastehende  Florida-Rennbalin,  denn  als  solche  kann  dte  zur 
Verfügung'  slelicndL-  Strecke  wohl  be/cidinet  worden,  li;n^jc- 
wte&eii.  En  ergibt  sich  von  selbst,  daU  von  einem  technischen 
Nutzen  in  diesem  «cht  afflerikaidsdien  Rennen  nidit  die 
Rede  sein  kann. 

Sie  zeigen  uns  aber  doch,  daß  es  heute  mögiicii  ist. 


200  HP.- Wagen  noch  unter  der  Oewichfagienae  fli  eibaaen, 

deren  Motoren  auf  gröfirrr  Entfcmtinircn  rroch  Daucrleistun- 
gen  gewachsen  sind  ujid  laßt  einen  gewissen  Schluß  auf  die 
Geschwindigkeit  der  im  Grand  Prix  an  den  Start  gehenden 
Wagen  zu.  Italien  und  Eogland  sind  demnach,  ganz  abge- 
sehen  von  dem  an  der  Spitze  marschferenden  Frankreldi, 
:ih  hfictist  q-efähriiclic  Konkurrenten  zu  bezeichnen.  Werden 
sich  ihnen  in  diesem  Jahre  die  Mercedes- Wagen  gewachsen 
zeigen  und  den  alten  Ruf  der  deutschen  Indürtrie  g^|cn 
das  übermächtige  Au^^lrind  erfolgreicher  verteidigen,  als  in 
den  letzten  beiden  Jahren? 


Preis  und  Preoenkn^  der  flaiomohik  auf  den  j\lew  York 

Shows. 


Von  Jos.  Schaeffrs, 

Soeben  liaben  die  l>eiden  hiesigen  AusstcUuogcn  ihre 
Toi«  geschlossen. 

Ausgestellt  waren  in  der  Garden  Show  30  hiesige  uml 
1 1  impoctierte  Malten  Benzinwagen,  ferner  8  eieictnsche  und 
7  Nutzwagemoaiken.  Die  Armoiy  leigte  über  IflO  ver- 
sdlicdcTK.'  Marken,  darunter  zwei  Dampfwagen. 

Vierz>-linderwagen  waren  82,  Zwei^linder  3,  Wagen  mit 
wagrechten  Motoren  4,  und  Ehizyluider  4  hi  der  Qaiden  Show 

vertreten.  Die  Armory  zeigte  dieselbe  Ueberlepfcnhctt  der 
sttiRiid^-fi  Va-rzylüjüer,  sie  hatte  ferner  einen  Drei-,  einen 
Fünf-  und  keinen  Einqpffioder  aufzuweisen.  Sieben  Firmen 
halten  Sechszylinderwagen  ausgestellt.  Ford  und  American- 
Mapier  zeigten  paarweis  gegossene,  wassergekühlte  Zylinder, 
die  Thomas-Flyer,  Stcvens-Durycs  und  National  tin/t:]  ge- 
gossene, während  die  Franldin  und  Frayer-Milier  luftge- 
kfihlte  Zylbider  aufweisen.  AuffaHend  ist  ttberiuiupt  die  große 
Zahl  luftgekühlter  Motore,  tnsc;e?;imt  12  Firmen  haben  ihre 
Wagen  damit  versehen  bis  zu  36  PS.  hinauf.  Die  Franklin- 
Werlce  haben  z.  B.  im  letzten  jähre  1100  luflgdcOhtte  Vier- 
zyUnderwagen  abgesetzt. 

Von  imporucrtui  Wagen  waren  vertreten  Mercedes  in 
beiden  Ausstellungen,  desgleichen  Panhard,  Renault,  cng- 
Uadi  Daimler  tmd  C  O.  V.  Im  Garden  waren  femer  Röchet* 
Schneider,  Decauville,  Fiat,  Clement,  Darracq,  de  Diefafch, 
in  der  Amorv  Argus,  Hotchkiß,  Bollee,  de  Leon,  Mors,  De- 
launay-BcUeville,  Aster,  Berliet,  Martini,  Zust,  Napicr,  Peu- 
geot, Braaier,  Spylcer,  Viqneot,  Vcslbiglioase. 

Ferner  w.iren  ausgestellt  in  Amern<,i  pfeb.uiti-  Mi-rcedcs, 
Napier,  Berliet,  Peugeot,  während  die  amerikanischen  Mors 
«hic  Aussldhmg  lOr  sich  attcfai  tan  Waldorr-Aatorw*Hotei 
haiten. 

Die  volkstümlichste  Marke  ist  natürlicli  Mercedes,  deren 
Import  35  Prozent  mehr  Wagen  aufweist  als  Panhard;  Renault 
nimmt  den  dritten  Plati,  während  Fiat,  C.  O.  V.,  Rochet- 
Schneider  imd  Decauvilte  snb  ziemlich  gleich  stdien.  Ins- 
gesamt sind  12  versdiiedene  Marken  Und  nahcfll  1000  Wageti 
im  letzten  Jahre  importiert  worden. 

Die  Inlandpfodnlction  betrag  ca.  38000  Wagen  im  Jahre 
1905  und  wird  in  1006  die  5000O  wohl  überschreiten. 

Auf  der  Garden  Sliow  zog  der  Looomobüe-Renn wagen, 
der  im  VaadafeiH^Rewiea  den  dritten  Walz  belegte,  vid 


Mecb.  eng.,  New  York. 

j  Auhneilcsamkett  auf  sieb.  Die  Qrient-Buckboards,  clort  als 
„Fliegeade  HoUihider"  bekannt,  bieten  einen  4  PS.  hiflge- 

küldten  I!inzylinder-.V\otor  über  der  Hinterachse,  mit  Discus- 
getriebe  imd  Doppclkettenantneb  für  lOJ  Lkjljars.  Der  30 
PS.-Noi1hen]  weist  durch  Drudeluft  betätigte  Andreh- 
vorrichtung, Kupplung,  Oetricbeschaltimg  und  Bremsung 
auf,  der  Veilcaufepreis  betrügt  3000  Dollars.  Der  30  PS.- 
Winton  für  2500  Dollars  mit  Vierzylindermotor,  drei  Ge- 
schwindigkeiten, Kardan,  zeigt  den  riesigen  Fortschritt  Ame- 
rikas in  den  letzten  Jahren.  Der  zweüeUos  beste  amerika' 
nische  Wa^nn  ist  der  30  PS.  S.  &  M.  Simplex,  der  sich 
neben  dem  bebten  franzosischen  Fabrikat  sehen  lassen  kann. 
In  der  Sorgfältigkeit  und  Präziston  der  Ausfiihning,  Gediegen- 
heit und  Einfachheit  der  Konstruktion,  sowie  in  der  Güte 
des  Materials  (durchweg  Krupp-Stahl,  für  Wellen  und  Zahn- 
räder Marke  E  F  60),  bildet  dieser  Wagen  tiiie  Klasse 
ganz  für  sich.   Das  Chassis  wird  mit  5O0O  Dollars  verkauft 

Die  Oldsmobile-Wcrkc  brachten  einen  Vierzylinderwagen, 
ferner  einen  Wa^^en  mit  einem  Zu ei/ylinderzweitaktmotor. 
Die  EJmore- Werke  endlich  zeigten  einen  selbstanspringenden 
36  PS.<Zweitrictniotor  mit  vier  ZjrUndem.  Der  Wagen  «riid 
mit  2500  Dollars  verlouft. 

in  der  Armory  Sliow  hoben  sich  die  amerilcaQischcn  Mer- 
cedes vorteilhaft  heraus.  Die  AusiCifarung  geschieht  nach 
den  detttschcn  Zeichniin.ncn.  fXas  verwendete  Alaterial  ist 
indessen  nicht  von  gleicher  Qualität 

IMc  HauptanziehimgaikFBft,  auf  gut  deutsch  der  „Ckm" 

der  Armory-Atisstellung,  bildete  inde<5<;en  der  VierT^linder- 
Ford.  Der  wmc  stehende,  wasser^jckulilic  Mui.jf  hat  Zyiui- 
der  paarweise  gegossen,  die  Ventile  auf  einer  Seite  aiige» 
ordnet,  alle  gesteuert  und  auswechselbar,  Centrihigalpumpe 
mnerhalb  des  KOhlers,  der  Hub  ist  3V ,  Zoll,  der  Dufdi- 

ines^^er  T  \  Zoll.  I  lOO  l 'rndrehuri;ri^n  dii'  Minute,  15  PS; 
der  Wagen  ist  zweisitzig,  hat  Planctcngetriebe,  Kaiklan,  halb- 
elliptische  Federn  vom,  ganz  elHptisdie  hmten,  84  Zoll  R«t- 

fitnnd,  5fi  Spur\'.  eite,  Rahmen  ati»;  i^'oprefftern  Stahl,  Kng-el- 
iagtr  iui  beide  Acliscn,  Differential-  und  Hinierradbremsen, 
wiegt  315  kg,  macht  40  ancrikaniscbe  MeUeo  die  Stunde 

und  kostet  500  Dollars. 

Wenn  man  tjedenkt,  daß  Gehälter  und  Lohne,  Material- 

pftiseond  BetiidMUliknsttn  usw.  bedeutend  hAher  shul  als  in 
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Deutschland  und  Frankreich,  dann  möchte  mnn  den  Preis  für 
unglaublicli  lialtcu.  Lruiutflicht  %vird  iltTsclbt;  nur  durch  den 
Umstand,  daß  die  Ford-Co.  10000  dieser  kleinen  VX^agen 
Steidudtig  für  in  Bau  g«noiiiiii«ii  hat  Einschließlich 
des  viersitzigen  Zweizylindm  für  1000  Doltera,  und  des 
40  PS.  Sechsz)'lindfrs  für  2500  Dollar.-;  wird  die  F<.rd-Co. 
üb«r  12000  Wagen  in  dieser  Saison  auf  den  Marict  bhngen. 


!  Das  ist  mehr  wie  das  Doppelte  der  Jahrcsprodirlction  der  Ca- 
I  dillac-Co.,  die  bisher  mit  ca.  .^O^Xt  VC'n^a-ii  den  ersti-n  Kaiia; 
I  einnahm. 

j  Es  ist  zubedaueni,  datt  Wafcn  wie  Bau,  N.  A.  ü.,  Hordt 
I  IL  a.  rieh  hier  nldit  sehen  lassen.  Die  Konkurren^higfcett 

j  in  Qualität  und  in  Preis  steht  außer  Frage;  und  der  Mailtt 
'  ist  vorbaiulea,  hin  besser  wie  irgend  wo  anders. 


Winter- j^enn-Saisoi 

Im  Ge^'cnsat/  /u  Lun)|)a  oder  wenigstens  zu  Deutsch- 
land kann  man  in  NordanicriJca  von  einer  Saison  ohne  Rennen 
nicht  redeo.  In  den  hatbtropischen  wesflkteten  und  süd- 
lichsten Staaten  der  l'iiion,  in  K.ilifijrnicn  am  Stillen  r>7ean 
und  iii  Florida  am  Atlantic,  haben  wir  auch  im  Winter  sonnige 
0««endco,  die  skfi  für  Automobil-  oder  Motoibootreiuien 
galt  eignen. 

Auf  dem  bekannten  Osmond-Daytona  Bcadi  (hitlic  den 
Artikel  „Die  Florida-Woche"  in  diesem  Heft),  jener  herr- 
heben  Küstcnstredte  der  Halbinael  Flortda,  begiimen  bereits 
am  22.  Januar  die  «nfihrHdien  Wurteirenn«!,  in  wejdien 
die  besten  Chauffeure  der  Weif  sicli  mos.seii  w  erden.  Ameri- 
kaner, Deutsche,  Franzosen,  Italiener  und  Engländer  sind 
beieits  aagdBoaunen  und  trainieren  Bet6ig  mit  ihren  im- 

f^ehcuren  Rennmaschinen.  Die  Rennen  sind  von  Ehbc  und 
Flut  abhänf,n^  und  l>ej.jirmen  biu-eits,  wenn  die  Flut  um  die 
Hälfte  zurüekt;tg:itigen  ist  Fünf  Tage  lang  werden  sich  hier 
die  Kinpfe  abspielen.  Und  diese  scheinen  trotz  der  Nähe  des 
kohlenden  IK^assen  recht  heiB  m  werden,  denn  es  s&d 
Wagen  darunter,  liie  vor»  uiii^eheurcu  Motoren  betrieben 
werden.  Ein  solcher  ist  mit  200  Pferdekräften,  der  des  reichen 
Sportsmannes  A.  Vanderbilt  sogar  mit  250  PS.  ausgestattet. 
Der  letTlere  wurde  für  da-s  diesjührirrc  Rennen  speziell  ge- 
baut, und  ist  noch  nicht  versucht  worden.    Man  sieht  den 


I  iR  jVerd^^merika. 

Rekorden  jener  Ricscnniaschuie  mit  |TTolk'r  Erwartung  cnt- 
I  gegen.  22  Maschinen  sind  für  die  Rennen  angemeldet  und 
T  (Hc  HSlfle  der  «rslerea  weiden  an  enmn  Spezialrainen,  Klr 

2  (ent;!.)  Meilen  die  Minute,  teilnehmen.    Hierbei  wird  also 

die  amerdianischc  250  PS.  Maschine,  sowie  die  200  PS. 

franzflsiache  des  gefDiditetaii  niaary  imd  andere  hnfen. 

Auf  der  Intel  Okd»,  südlich  von  Morida,  folgi  d  inn  ein 
Motorbootrenncn  vom  8.  bis  13.  Februar.  Zur  selben  Zeit 
wird  auch  ein  Kraftwagen-Rennen  stattfinden.  Die  Route 
wird  bei  der  Hauptstadt  H.ivana  vorbereitet  werden  und 
es  sind  20000  Mk.  von  obiger  Stadt  zur  Oehuig  der  Bahn 
und  für  saaslvc  ZwedK  ausgewocfen  wofden.  Die  Stredie 
ist  W  iOkHieter  ianr. 

Weiter  werden  zur  selben  Zeit  Vorbereltunß-en  tut  gfroßen 
Natk>nal-Automobi|-Au8stellung  in  Chicago  gctruffen,  die  vom 
3.  bis  10.  Februar  ihre  Pforten  dffnen  wird.  Dies  Jalir  zum 
ersten  Mal  mußten,  ebenso  wie  in  New-Yoric,  zwei  giatt 
Hallen  genommen  weiden,  um  die  vielen  Obj^ete  zu  fcsien 
und  tmti^dem  sind  viele  Rrmen  wegeri  Mangel  an  Raum 
zurückgewiesen  worden.  In  Washingtoa,  Philadetpbia  und 
anderen  Stiidten  wcnlen  ihnliche  Airto-Show»  fan  Februar  nod 
März  dazu  beitragefl,liiuiMr weitere  i&eiae  fBrdas  Automobil 

1  £U  int<ere:ssi«rcn. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Deutschlands  Aussenhandel  in  Automobilen  während  der  ersten  zehn  Monate  1005. 


Die  amthdun  Au^wci^e  über  Deutschlands 
Außenhandel  in  Automobilen  während  der 
ersten  zehn  Monate  1905  liegen  jetzt  vor.  Ein  Ver- 
gleich mit  den  entsprechenden  Ziffern  der  beiden  vurhcr- 
gehenden  Jahre  läßt  eine  andauernd  sfailw  ^nahme  des 
Imports  von  Personenwagen  erkennen,  wihrend  die  Ansfultf 
\<)n  VC'aj^cn  dieser  \ii  /w.ir  auch  erhebliche  Fortschritte 
uidditc,  jedoch  nicht  in  demsLiben  Maße  sich  stclEjert,  wie 
ihre  Einfuhr.  Bemerkenswert  ist  das  .'Xiiw atiisen  der  deut- 
schen Ausfuhr  von  „anderen  als  Personenwagen", 


in  der  Hauptsache  also  von  La.stwagen,  weldie  im  Vergleich 
zum  Vorjahr  um  das  Doppelte  zugcnjm.Tien  hat.  Groß- 
britannien ist  ausweislich  der  amtlidien  Statistik  der  Haupt- 
.'ibnehmcr  von  Fahrzeugen  dieser  Art. 

Audi  die  Ausfuhr  von  IWotorfahrrldcm  macht  erfreu» 
'lidie  Fortsdtrftte. 

Im  einzelnen  ^esi  't  r  ch  Deutschlands  Fiiti-  und  Aus- 
fuhr in  Automobilen  viahit:tiü  der  Mouatc  Januar  bis  Oktober 
1905  im  Verirk-ieh  zu  dem  gieidteu  ZeitslMchnitte  der  beiden 
Vorjahre  folgeadermafien: 
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A.  Motorwagen  (I.  Peraoiwiiw«gen). 

Januar  b  \s  [O  k  1 1)  b  c  r 


Einfuhr.    "II.   .  .  . 

Davon  aus: 

Belgien  

Frankrekh  .  .  .  .  . 
OroBbritamleit  .  .  . 
Oesterrekh-UllKani  .  . 

Schweiz  

Vereinigte  St  v.  AOMilkt 
Ausfuhr    .  .  .   .  . 

Davon  aus: 
Belgien  ...... 

Frankreich  

OirofiJ»ritanni«t    .  .  . 

NlederUuHte' 
Oeaterreidl-URCam  .  . 

Rußland  

Schweiz  .  .  .  . 
Brit  Südafrika  ... 
Vereinigte  St  v.  Amerika 


1006 


1M8  . 

216  ., 
ÖSfl  ,. 
545 
600  .. 
14tffi>  dz 


1U04 


400  , 

9m  „ 

182  ., 

•»»  ,. 

314  „ 

498  „ 

UM«  dz 


1808 
«MO  dl 

m  „ 

8646  „ 

125  „ 
811  „ 
140  „ 
447  ,. 
4670  dz 


1« 

760 

I* 

410 

1? 

857» 

8423 

IH» 

2M)ti 

» 

2546 

n 

1102 

» 

6B0 

•1 

2*8 

VI 

10« 

XM 

II 

581 

•1 

IM 

n 

9M5 

1» 

3185 

M 

m 

M 

27» 

H 

440 

•t 

m 

M 

684 

» 

315 

» 

167 

M 

331 

M 

80 

329 

»16 

n 

2S6 

» 

68 

II,  Avtferc  als  Person enwaceii. 


einfuhr.   .  . 
Davon  tut: 

Orolibrit 


900  de 

080  dl 

MO  dz 

800  „ 

■»»4  „ 

1 

^£ 

88  . 

10W& 

«M  „ 

1846  „ 

t1S7  . 

242  „ 

Ausfuhr     .    .  . 

Davon  nach: 
Großbritannien 
Cbite  


Motorfahrräder. 

Einfuhr   Mt  di(M7$t.>0M  dz  M*  4z 

Davon  ans: 

Bdpen   268  ..          286  „  308  , 

Ftankreich   07  „           183  „  88  « 

Ootaneidi-Ungun  .  .  W  „          187  ^  M  . 

Autfuhr   MM  (NIMOSQIOM  £  tU  db 

Davon  nach: 

Dinctnailt   174  „            lfi7  .,  37  „ 

Italien   71  „            158  .,  62  „ 

Niederlande.   ...  :!40  ,.            147  „  III 

Oesterrckh-Ungam  .  .  m  „           148  ,.  71  „ 

Scbweii   46»            Ol»  19» 


Die  Kraphisciu-  üarätellunsr  dieter  HanddtbewegansT  er- 
gibt das  nadiäteliende  Bild: 

i.  Personenwagen  II.  Lastwagen  III.  Motorfahrräder 
Einfuhr  Ausfuhr   Ei|ifuhr  Ausfuhr   Einfuhr  Ausfuhr 


III 


Mi 

m  i     s  if  S 


5  § 


iii 


Ii  Ml  III 

II  III  slä 


hii  Oktober 
1000  dz 


I 


Oraphlschc^^rMeUniq^^lM  danM^en  Aussenbaadels  In 


f  rankreichs  Aussenhandd  in  Automobilen  in  den  eislen  neun  Monaten  1905. 


Die  Einfuhr  von  Motorwagen  nach  Frankreich  gestaltete 
sich  in  den  Monaten  Januar  bi$  September  des  laufenden 
Jahres  im  Vergleich  zu  den  gleichen  Monaten  dCr  bcklcn 
vorhergehenden  Jahre  wie  folgt: 


Motorwagen 


in  Werte 


I.  Im  Oeoeralhandel: 

janu.ir  bis  Si-ptcmhiT 
1906  IfKJl 
&68T  dz.  *f>sa  dz.  1854  dz. 


II.  Im  Spezialhandel: 
3314  dz.         -M»  dz. 

nidooo  na.  sooaoM  Fio* 


835  dz. 


Die  Einhdir  von  Motpnideni  iit  nachstehend  cnkMiGb 

gemacht: 


I.  Im  Oeoeralhandel: 

JaMnr  Us  Scptanhcr 
1905  1904 
USdz,  «I  dz. 


10  dl. 


II.  Im  Spezialhandel: 


in  Wnto 


96  dl. 
110000  ftm. 


3»  dz. 
08000  Fkm. 


Ods. 
UOOO  P«. 
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Udler  die  Ansfulir  liegen  die  aachstelieiiden  An- 
giben  vor: 


1.  Im  Oenermlliaadel: 


Oa  t  Ui  ri  g  i!  c  r 
Automobilen 
Motorwagen 
Motorräder 


1905 
78  141  dz. 
1278  „ 


r  bis  September 

1904 
57  808  dz. 
1  318  ,. 


1SKJ3 
41  KM  dz. 
691  „ 


II.  Im  Spczialhandel: 

a)  Menge: 


Motorwagen 
MotonliiMf 


7n  736  dl. 
UM  H 


&6  8a7  dz. 


40  647  dz. 
Ml  .. 


b)  Wert  in  Francs: 


MotanraBcn 
Molonider 


7»  7«»  000 
«»000 


1O4H00O 


40  847  000 
407000 


Ein  anschauliches  Bild  vrni  der  Ftitwickcliuig  des  fran- 
zösischen Außenhandels  rS|K /iulhandels)  in  Automobilen 
während  der  vorsti  lu-nd  j^H  tianntcn  Monate  gibt  die  nach- 
folgende graphische  Darstellung: 


Automobilwage  ji. 
Einfuhr  Ausfuhr 


3 
■ 


I 


s 


WW  1904   1903    1905     IW  ITO 
Juuur  Ut  Sefttember 

Motorrlder. 


s 


1908  1904  im 
lOOOOOOO  Frcs. 


1905 

I 


ti 
m 
1904 


1909 


OrapktaclM  DsfaMliing  dei  franzOtItchMi  Ai 

Motorrldern  In  den 


JaoMT  Mt 


Aussenhandel  Italiens  in  Automobilen  in  den  ersten  zehn  Monaten  1905. 


Der  italienische  Auäetihandel  in  Automobilfahiezugen 
wilirend  der  ersten  zehn  Monate  des  lefadvergangenen  Jahres 

hatte,  uie  wir  dur  amtlichen  Handcisstatistik  entnehmen, 
mi  Vergleich  zu  dem  gleichen  Zeitabschnitte  des  Vorjahres 
deo  aadisteheaden  Umfang: 


I.  Fabrrider. 
a)  Einfuhr  (Januar  bis  Oktober): 
Stackeahl  IMK        1904    Zu-  oder  Abnahme 


sn« 

SM 


MotoiMmidtf 

Wert  In  Lire 
OewAhnlidie  Fahnidcr   4BtWi  Xuutimn 
Mototfaknider  ...       —  jaww» 


b)  Att«f  uhr: 


Stückzahl 
GfwulinUche  Fahnidcr 
Motorfahrräder  .   •  . 


2tiO 
7 


872 


180  800 


-SS 


Wert  in  Lire 
Gewöhnliche  FahrdMer 
Motariahnider.  .  .  . 


400BO 


-3  460 


It.  Motorwagen 
a)  Einfuhr  (JaBuar  bia  Oktober): 


1006 


Stijct:7.ihl 
Automobilen   im  Ge- 
wichte von 

1.  600  kg  oder  weniger 

2.  Ober  ftOO  kg  b» 
1000  kg  

3.  über  1000  kg  .  . 
Wert  In  Lire 

Automobilen    im  Oe- 

withtd  Vrjll 

1.  600  kj:  oder  weniger  814060 

2.  über  ö/M  "Kg  bi» 

1000  kg  «»"«{tOO 

3.  flbar  1000  kg  .   .   .  M^i^m 


14d 

851 
104 


1904    2n-  oder  Abnahm« 


Sil 


34448W  -fsioiaao 


Zusammen:  b 64« 660 
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Stückzahl 
Automobilen   im  Oe- 
Wichte  von 

1.  600  kg  oder  wcnJecr 

2.  üb«r  BOO  kg  bb 
1000  kg  ....  . 

3.  aber  BOCO  kf  .  .  . 


b)  Ausfuhr: 


60 
10« 


0«  < 

w  I 


lOU 


t-  140 


Wert  in  Lire 
Automobilen  im 
widitc  von 

1.  öOU  kg  oder  weniger 

2.  über  5<Ki  kg  bis 
lOlti)  k^'  

3.  über  lUOU  kg  .  .  . 


880  «SO 

1  24 1  L'fjri 
1260  5UO 


mtno  -i-sieoow 


Einfuhr 


Amfubr 


I4M  l«M 


1 


14«  1404 


Ws  Oktober 
lOOOOOO 


Die  graphische  Darstellung  der  Oeaamtwecte  IQr  Attto- 
moliUwagcn  ist  im  folgenden  BiMc  «itidiflidi  gemadlt: 


I 


Oraphiache  Darstallung  daa  Itallanlacbaa  Auaaenhandels  In 
Automobilwafen  wihrand  der  eraten  xctao  Monate  lyog. 


Absatzverhältnisse  für  Auto 

W;(s  die  in  Brasilu-ti  üblichen  Za  h  I  u  n  g  s  u  s  a  ii  ci- n 
aiibitrifft,  so  M-i  liierüber  füllendes  bemerkt; 

1  liefern  es  sich  nicht  uin  separate  Abmachungen 
handelt,  ist  es  allgemeiner  üfbrauch,  daß  die  Konnossemente 
an  die  Ordre  des  Empfiqgers  lautend  deniseUKfl  direkt  zur 
VerfQgung  gestellt  werden.  Ein  Abweichen  hieivoii,  d.  h. 
das  besonders  den  Fabrikanten  sehr  konvenierende  und 
andererseits  auch  iibliche  System,  dieses  Dokument  an  die 
Bank  /u  ül>iT;;ebeii.  damit  sie  dasselbe  ;;ei!en  sofurtige  Be- 
zahlung oder  t4egen  Akzept  dem  Konsignatar  ausliefert,  ist 
nur  dann  zulässig,  wenn  es  sich  um  eine  vorher  getroffene 
VereiniMruiv  handelt  im  anderen  FaHe  aber  würde  dieses 
Vof^ehen  ab  «in  dirdctes  MlStraueinvolufn  au^fa6t  weiden 
und  Firmen,  die  sich  ihrer  Kreditfähigiceit  bewußt  sind, 
wurden  wahrscheinlich  nicht  nur  die  eben  eingeleitete  Ver- 
biiiduuy  abbrechen,  sondern  in  den  meisten  Fällen  auch 
die  Annahme  der  bestellten  Waren  verweigern. 

Eine  der  HauptbedüiglUigen  Ist  also  Vertrauen  des  Ver- 
kiuf ers  dem  Käufer  gegenüber,  indem  er  ihm  die  Ware  liefert, 
ohne  sofort  die  Hud  hinzuhalten,  um  den  Ocgmwert  zu 
eriialten. 

Die  üblichen  Zahlungsusanced  lassen  sich  in  zwei  Ka- 
tqpmen  teilen: 

1.  Konto-Korrent, 
Z  Tratten. 

Im  enteren  Falle  «oU  der  Kaufer  die  Fakturenbetrige 
inncriialb  sedt»  Monate  vom  Dutum  der  Falclufa  hi  Europa 

dedcen. 

Nun  kommt  es  besonders  unter  den  jetzigefi  kritischen 
Verhältnissen  sehr  häufig;  vor,  daß  dieses  Ziel  übt  rsdiritten 
wird;  da  hängt  es  dann  von  der  Kitpualkraltigkeic  d€>>  Ver- 
Idblf^  und  von  der  genügenden  Kenntnis  der  Kreditvcrhält- 
nisse  seiner  Auftraggeber  ab,  ob  sie  sich  mit  dieser  Ver- 
zfigerung  etnverstanden  erklären  wollen  oder  nicht.  Das 
Drangen  auf  Zahlung,  besoadera  wenn  «8  sich  um  «ine  kredit- 
fähige Firmn  handelt,  zieht  gewöhnUdt  In  der  Webe  KoRse» 
quenzen  r:  i'  li  '-ilIi,  daß  die  Kunden  /w  .ir  dei  Aufforderung 
nachkommen,  sich  aber  nach  und  nach  zurückziehen.   Der  | 


mobilen  in  Rio  de  Janeiro.  (Sciitun) 

brasdiaiui>che  Kaufmann  ist  in  dieser  Hnisieiit  sebr  fein- 
füblcnd,  nichts  traj^T  er  mehr  naeJi,  als  wenn  man  an  seiner 
Zahlungsfähigkeit  zweifelt  und  eine  .Mahnung  faül  er  in  den 
meisten  Fällen  in  dieser  Weise  auf. 

Was  die  zweite  Kategorie  anlaqgt,  so  ist  das  übliche 
zun  90  Tage  nach  Ankunft  des  Dampfers.  Die  Konkuirenz 
bringt  CS  aber  mit  sich,  daß  in  dieser  Hinsicht  Konzessionen 
gemacht  werden,  besonders  wfnn  es  sieh  um  t,njte  Firmen 
handelt  ,  es  wird  also  auch  gej^eii  4  .Munate,  ja  mm  Teil 
auch  gegen  6  Monate  Ziel,  in  diesem  Falle  aber  \x>m  Datum 
der  Faktura  an,  verkauft. 

Zum  gioBcn  Teil  kommen  die  Wechsel  an  bfasilianiscbe 
Banken,  die  das  Afczept  «inliokn  und  das  InkassogneschSft 
besorgen,  wobei  noch  zu  bemerken  ist,  daß  als  ZaMuags- 
basis  der  90  Tage-Sichticurs  angenonunen  wird.  Die  Hank 
renuttiert  also  den  Uc^amwcrt  nicfat  ja  «jnen  Scheda  sondem 
in  Wtägigein  SichtwecliseL 

Dergestalt  sind  im  allgemeinen  die  Usancen,  die 
besonders  bei  groBcn  Oescfaäften  Abwekhungen  unter« 
worfen  sind. 

Diejenigen  Kaufleute,  die  mit  diesen  Zahlungsbedingtm- 
gcn  nicht  einverstanden  sind,  sollten  es  überhaupt  ver- 
meiden, Offerten  nach  Brasilien  zu  maehen. 

Es  kann  ferner  nicht  genügend  betont  werden,  dali  der 
brasilianische  Kaufmann  überaus  viel  auf  kulante  und  höf« 
liehe  Behandlung  hält  und  selbst  gewinnbringende  VcrbiU' 
düngen  aaS^ib^  wenn  er  sich  in  semer  Eigenliebe  gekränkt 
ersÄtet.  ' 

Selbstverständlidi  darf  nur  absolut  guten  Firmen  Kredit 
gewäfirl  werden, 

Waä  die  Anbahnungen  von  Verbindungen  mittels  Ge- 
schäftsreisenden anlangt,  so  ist  es  zweifeltos,  daß 
Brasilien  hierzu  das  Land  par  exeUence  ist  Unbedhigt  nötig 
ist,  daß  der  Reisende  I.  perfekt  portt^iesiscli  spricht;  2.  die 
Kreditvertnltnisse  des  Ratzes  kennt;  3.  mit  reichlichen,  je- 
doch gfetiau  den  brasilianischen  Verhältnissen  angepaßten 
.Ntusferk'jtjektioiien  \'ersehen,  4.  über  die  bniiliailisehen 
I  Zollvorschriften  genau  informiert  ist. 
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Qrossbritanniens  Aussenhandel  in  Automobilen  in  den  ersten  neun  Monaten  1Q05. 


OioBbritMioiehs  Anftenhandd  io  Antonobilen  gcstallde 
aieh  nach  Ausweis  d«r  amflicfaen  Hudebstatistik  während 

der  ersten  neun  Monate  des  laufenden  jahres  im  Vergleich 
ma.  gleichen  Zeitabschnitt  der  betdeo  voiiiergeheaden  Jahre 
wie  foilst: 

I  Motorwaccii: 
*)  binfuhr. 
SeptcBDcr  _  Jan.  bis  September 


Stficfcuhl        m  SM  M4S  47«1 

Wert   int>4nUtri.  IflOSMIaM.  ITWeMLatrt  SOMCMLsM. 

Hierzu  Werf 
der  W.iRen- 

bestafldteUe38863  »6  051  27|  m  „  998001 


Octamiw.  msw 


an» 809  Z   ztmui  » 

b)  Aiitfniir  (britische  Fabifiaie). 


Siüdttm  71 
Wert     'SSM  Lau. 
Hierzu  Wert 
der  Wageii- 
bc»tand>ei1e  6  503  , 

OcsemtwertsTTtt  I 


199 
47110  LtM. 


6607 


4M  WA 


&S251 


80  31Ö 


U41T 


217979 


IL 


Wert 
Hierzu  Wert 
der  Rider- 
bcstandteile 


a)  Elnfubr. 
atljM.  »EMLsbL  26977 LaM.  467aOLaM. 


1  278 


4ß7 


16  (VM 


Ocaanrtwert 


Stückzahl 
Wert 
Hierzu  Wert 

der  Räder- 
beatandleile 


1909 


SM3 


•lU  7lt5 


b)  Ausfuhr  (britische  Fabriiate). 

04  62  562  &24 

26(HLatrl.  17«6Lstrl.  Lstri.  17  576  Lstri. 


4«4 


1  304 


4  408 


B074 


Gesamtwert       8072    „      81üu    „     i^lä»    ^     275ÖU  „ 

Ffir  die  entopKchenden  Momde  des  Jahres  1903,  in 

welchem  Motorwagen  und  -rädcr  statistisch  noch  nicht  aus- 
einandergehalten sind,    ergeben  sich  die  nachstehenden 


a)  Einfuhr. 

September  Januar  bis  September 

Stiekzahl  Wert  L  Lstri.  Stflekzahl  Wert  i.  Lstri. 


141386  5119  M5«)1»H 

18944  —  207  Oia 


u.  -räder  491 
Teile  von 


bt  Ausfuhr  (britische  Fabrikate). 


II.  -rider 
Teile  von 
solchen 


111 


ess 


89106 

4  TOR  -  »6  W2 

Die  gesamte  Ein-  und  Ausfulu-  von  Motorwagen  und 
Motorrädern  nebst  Teilen  von  solchen  zusatnincngeri  imineti 
stellte  skib  hiernach  für  die  ersten  neun  Monate  der  letzten 
drd  Jahie  dem  Werte  nach  wie  folgt: 

_  jail.*b.Sept.  IttOS    Jan.  b.  Sept.  1904   Jan.  b.  Sept.  1806 


1087  811  LstrL 


2  077  956  LsIrL 

M4fiai 


2  760  526  LstrL 

aiiu 


Eioe  Ocgcnübcrstelhing  dieser  Qefwntwerte  in 
tchcr  Dmtellung  ergibt  dn  folgetide  Bild: 


Einfuhr: 


Ausfuhr: 


IflOt 


I  I  I 

IBM      IMU  WS 


Januar  bis  September 

Die  Ausftihr  voa  oadi  Orofibritannien  eingdfibrien 
MotorMwzeugen  fremdHuidfadier  Herfcnirft  in  den  bespMdie> 

ncn  Zeitperioden  der  beiden  letztet!  hfire  ist  in  der  Sldl- 
stehenden  Zusammeastclliing  ersichtlich  gemacht: 

1.  Ausfuhr  von  Motorwagen. 


1904  1901 
September 

Stiickzshl        31  58 

Wert  11221  Lstri.  29  686  Lstri. 
Vagcntene   8040   «     >l*0  « 


1904 

Januar  bis  September 
BIO  433 
132193  um  204788  Latil. 
21007    .     B4009  . 


tL  Ausfuhr  TOB  Metorridera. 


Stacknhl 
Wert 


19  2 
49«  UbL  110 
-  -  «0 


77  Ol 
9410  labL  1001  IJbi 
076    »       717  . 
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Neue  AutomobiiverbinUungen  und  Absatzgelegenheiten  im  Auslande. 


Balearen.  Vle  4»  tranzSaische  Komol  In  Palma 
bcriditet,  macht  sich  in  dieser  Stadt,  welche  mit  ihren  Vor- 
orten zusammen  75O0O  Einwohner  zählt,  ein  Mangel  an 
ausreichenden  Verki  FirsmittcIn  bemerkbar.  Es  besteht  dort 
nur  eine  eingeleisige  schmalspurige  Straßtnbahn  mit  Pferde- 
betrieb.  Diese  Linie,  welche  von  einer  lokalen  Gesellschaft 
betrieben  wird,  hat  eine  Liqg[c  von  nur  5  km,  sie  veibindct 
Pahna  mit  Tcneno  vnä  Paerto<Pt,  idnunt  aber  den  Veifcehr 
ans  verschiedenen  Vierteln  Palmas  nidit  auf  und  liBt  zudem 
den  Bahnhof  und  verschiedene  dicht  bevölkerte  Vororte  un- 
berührt. Die  Fahrßt-schu  indiKkeit  der  Bahn  ist  »>  Ki  rinj,', 
daß  man  die  Strecke  zu  Fuß  in  kiirzerer  Zeit  zurücklegen  kann 
als  bei  Benutziinj^  derselben.  Wenn  auch  die  Konzession 
der  Strafienbahn-Oesellschaft  noch  acht  bis  neun  Jahre  liuft, 
so  möchte  es  skh  nadi  Ansicht  des  Koasnta  för  Unter- 
nehmer doch  «npfehien,  schon  jetzt  die  Verbesserung^  des 
bestehenden  Fahrsystems  im  Auge  zu  behalten^  sei  es  durch 
Einführung:  des  elektri'ii  lu  n  Ketricbs,  sei  es  durch  Ent- 
richtung eines  Automobilfahrdienstes. 

'  Oer  französische  Konsol  weist  weiter  daiauf  hin,  daß 
die  CinridituBSf  eines  Antomobitfahrdieastes  zwftdiea  Pahna 
vnd  den  versdiiedenefi,  fem  von  der  Eisenbahn  gelegenen 
POnWcn  der  fnsd  ehi  lohnendes  Unternehmen  sein  würde. 

Dif  hierfür  i'i  Bftnichl  kotnintriden  Straßen  sind,  .ibg'fselicn 
von  Steigungen  an  einigea  Stellen,  in  gutem  Zustande, 
sind  bisher  nur  wenig  zum  Automobilfahren  benutzt  worden, 
da  bisher  nur  zeiin  Kraftwagen  auf  der  Insd  zur  Ver- 
wenditng  gdcommen  sind. 


Italien.     Zwiacfaen    den    Oitsdiaftai  Chlnai, 

Perugia,  Umbertide,  Todi  und  Terni  soll  ein 
Automobilfahrdienst  zur  Beförderung  von  Waren  und  Per» 
stmcn  cini,'^triLhttt  werden;  derselbe  soll  zur  Entlastung  lUid 
Ergiin/urig  der  Eisenbahnlinie  Perugia— Tcmi  djtncn. 

Holland.  Die  Stadtverwaltung  vom  Haag  be- 
schäft^  sich  mit  dem  Plane,  einen  Motor-Amba]anz*Wagen 
mit  elektriscbem  Antriebe  lu  beschaffen.  Der  Bflfgernicteter 
der  holländischen  Residenzstadt  hat  beim  Stadlrat  die  Be- 
willigung der  hierzu  erforderlichen  Geldmittel  in  Antrag 
gebracht. 

Großbritannien.  Die  Stad^•en^ altung  von  E a s t - 
bourne  hat  beschlossen,  beim  Lokal  Government  Board 
die  Genehmigung  zur  Aufnalune  einer  weiteren  Summe 
zwecks  Aakaub  von  MotoromnNiassen  nadizusnchen. 

Das  ehester  Tramwa3r8  Committee  ist  mit  An- 
weisung versehen  worden,  sich  über  die  Anschaffimgs-  und 
lJii1frh:!ltiinL,rKkn<tcn  von  Motoromnibtisscn,  s'uv  lo  über  die 
Zu  cckmali;pkeit  ihrer  Verwendung  in  den  Außendistrikten 
Itr  Stndt  m  informieren.  Der  Bericht  hierüber  ist  binnen 
Jahresfrist  der  Stadtverwaltung  emzureichen. 

Das  Ledbory  Rwri  E>lstrict  Counciiiat  mit  den  Nadi- 
bar-Oemeinden  in  Verbindung  getreten  zwecks  Einrichtung 
eines  Moioromnibus-Fahrdienstes  zwischen  Ledbury  und 
R  o  ß ,  der  Retrie!>  soll  der  Oreat  Western  Railway  über- 
tragen werden  und  wemi  tunlich  auch  nach  den  bevölkencn 
Ortschaften  Bosburyund  Bishop's  Frome  ausgedehnt  werden. 
Die  in  Betracht  kommenden  Gemeinden  stehen  dem  Projekte 
gflnstig  gegenüber. 


Absatzverhältnisse  für  M 

in  Sfld-Nigeria  dürfte,  wie  wir  dem  Jahresberichte  der 
dortigen  englischen  Kolonialvenvahung  entnehmen,  die  Ver- 
wendung von  Motorbooten  in  absehbarer  Zeit  in  Aufnahme 
kommen  und  man  k.iiin  mit  einiger  Sieherheit  ilniilit  reefinen. 
daß  die  Nachfrage  nach  diesem  modernen  Kraftfahrzeuge  sicli 
bald  nicht  unerheblidi  steigcni  wird.  Die  Hauptschwicrigkeit, 
wddie  g^gtnwirtiig  noch  einer  umfangreicfaen  Verwendung 
von  Motoiimoton  m  Wege  ist,  bilden  die  hohoi  Frachtsätze, 
welche  die  Schiff ahrlagesdbcfiallen  flta*  die  BetArdening  von 
Petroleum  /ordern. 

Die  Refjierung  von  Nii;eria  macht  große  Anstrennimgefi, 
den  Handel  auf  den  FItissen  zur  Entwickhini^  zu  bringen, 
und  nicht  weniger  als  75  000  Lstr.  Werden  a1lj;ihrlieh  für 
Zwttke  der  Wasserbauverwaltung  mawgabt.  Während  des 
lefacien  Jahres  sind  hn  ganzen  2B  Wasseriiofe  faistand  gesetzt 
und  gereinigt  worden,  namentlich  hat  man  sich  die  Ver- 
besserung mit  Lagos  angelegen  sein  lassen.  Die  Schiffahrt 
hebt  sich  infolgedessen  in  bemerkenswerter  Weise:  es  sind 
bereits  26  Dampfschiffe  in  Dienst  trestellt,  und  die  Werften 
in  Calabar  und  Akassa  haben  das  ^anze  Jahr  hindurch  mit 
Repantttien  vollauf  zu  tun.  Die  Regierung  unterhiU  fOr  ihre 
Zwecke  eine  Dampfyacht,  deren  Baukoäen  die  nidit  un- 


3torboote  in  Süd-Nigeria. 

I  bedeutende  Höhe  von  00000  Lstr.  betragen  haben.  Die 

Unterhaltung  und  Baukosten  für  dieselbe  sind  Verhältnis- 

maliic  ^,'roß.  und  CS  ist  daher  nicht  unwahrscheinlich,  daß 

die  ReL;ienin{;  in  absehbarer  Zeit /ur  V'erwenchnii.'  von  Motor- 
booten wird  übergehen;  die  in  diesem  Falle  zu  erwarten 
stehenden  Bestellungen  dürften  einen  nicht  uneriieblichen 
Umfang  annehmeiL 

Der  Beridrt  erwlhnt  noch  die  aUerdhqcs  die  Automobil- 
industrie nicht  berfihrcndcn,  aber  nicht  unmteressanten  Tat- 
sachen, daß  iai,nn\värti<;  in  Ni.Lreria  Versuche  gemacht  wer- 
den, die  Dainfifscliiffe  mit  Niißsehalen  /u  hei/t  ii ,  wenn  die- 
1  selben  gt'Ktnwaitig  auch  noch  nicht  abgeschlossen  sind, 
I  so  steht  doch  schon  jetzt  fest,  daß  die  ausschließliche  Ver- 
wendung dieses  Alaterials  nicht  zweckmiBig  ist,  da  es  einer- 
seits zu  sduieÜ  verltrennt  andererseits  die  Untetbringung 
eines  ausreichenden  Vorrats  auf  den  kleinen  Schiffen  Schwie- 
rigkeiten macht.  Eine  Beimisehuni:  von  Kohlen  hat  be- 
friedigende Resultate  erijeben ;  es  h.it  sich  jedoch  heraus- 
gestellt, daß  der  ge\\  ohnliche  Feuerrost  fui  eme  gehörige 
Verbreimung  solchen  Brennstoffes  nicht  zweckmäßig  ist.  Zur- 
zeit werden  Versuche  mit  einer  neuen  Rostart  angestellt. 


Notizen. 


Kraftdrotcbk*n.l.i  Die  Poli>.eibeliörde  von  ll  i'nbai^  gibt 
H(^nde>!  heVannt:  Auliur  den  bisherigen  mit  Ifer^le"  bi  sp.ninlt'il 
IjreMhkiii  koiincn  auch  Kniftdro'-ihkeM  im  nfleiilln.hi'H  I  lihrbctrichf 
^u^eUäKit  werden.  Auf  Kraftdrosdikeit  iiiiUea  duUct  der  Drosch- 
ken-Ordnung vom  18.  Dczeml>er  1902  die  für  den  Verkehr  mit 
Kraftfahrzeugen  erlassenen  allgemeinen  Vorichrihea  enttpRcliende 


Aiiwi-iKiiini  Die  f  r!ei!.ing  der  |)oli/i.ilirluii  Erlaubnis  für  Kraft- 
tliuMhkiii  (i;  1  der  l>roschkenurdnunj/j  kann  siif  jeder^eitigen 
\X  idcrnif  i  rii.lt:in  und  von  der  Vcrwendurii:  eiiar  beslittinitrn  Be- 
trkbskiaft  und  iKstimniter  Sjstcmc,  sowie  von  der  hrtüllung  be- 
sonderer i  rfordernisse,  die  mit  ROduickt  «if  die  BcaMang  von 
Kraftiahrzcugco  im  öffcnttichen  DioichkwhitsbcMtte  an  Ars  Be> 
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idtaffcnliett  imd  AusriMuni;  zu  Mtm  sind,  ibhingig  gemacht 
werden.  Den  Kraftdroschken  können  von  der  PolizeiiKhördc  be- 
sondere Halteplätze  angewiesen  werden.  Den  Führern  von  Kraft- 
dtotcliVtn  ist  gestattet,  an  Stelle  de*  im  S  Q  <?ci'  DniMliki-n- 
li'.lmiMj.;  vorgeschriebenen  Tiichanziiges  lederne  Kliidiinij  vun 
dunkler  Farbe,  und  an  Stelle  des  Hutes  in  Zylinrteriorm  i.inc  K  di-riic 
Motze  zu  tragen. 

Du  Autnmnbll  In  der  Scitwelz.  An  einer  in  Oeni  uolängst 
abfrehaltcni  11  Wisiiriiiiihinp  mji-.  Interessenten  des  AutomobiUports 
wurde  br^rhlov^rn,  hci  ihn  h'i tjuTtiusrn  von  Uri,  Ohvvaldeii  tind 
Wallis  .Schiitlr  ni  tun.  il.iiin'  di'f  (intlh.ird,  tlcr  Briinij.;  luul  (kr 
Siniplon  für  Aiiioniobik'  gsofinel  wcrtieii.  Auch  die  Mönche  vom 
St  Bcmhard  haben  vor  einiger  Zeit  Versuche  genacht  ihre  Lebens- 
mittel mit  einem  Lastautomobi)  zum  Hospiz  ai  befördern.  Die 
Refördenuusweise  hat  sich  gut  bctwährt,  trotzdem  an  einzelnen 
Stellen  der  weg  nur  vier  Meter  breit  i«t  Die  für  den  beschwerlichen 
Betgdicnst  bcatininileii  Wageii  wcvdät  eig<uis  für  diesen  außer- 
gewohnNdien  Zweck  gcbüR. 

Italieai«che'''Aatomoblfi«id'ustrle.  In*  Neapel  ioU  eine 
Automobilfabrik  nach  Svstem  Darracq  gegründet  wmcn;  das 
Aktienicapiul  beträgt  4)^  MUHonen  Urs. 

Das  AntuRiAMI  !■  der  Sehttt«.  Ehen  adir  «emOnftIgen  Erla  ß 

hat.  wie  das  „Berliner  Tageblatt"  schreibt,  der  ungarische  Kulhis- 
und  Unterrichtsminister  gegen  die  Feinde  des  Automobils  erlassen: 
„Von  inländischen  Automobilisten  und  auch  seitens  der  aus- 
ländischen Auttimobillouristen  wird  sündige  Klage  geführt,  daß 
die  Führer  uml  ln';i»<.';fn  der  Autotnohüe  und  »iirh  o>r  Wa6:cn  selbst 
mit  Steinen,  Kr.;  mul  .iridori-n  sdi;idliihcri  Wni-ricii  beworfen  wer- 
den, daß  die  \X  ft'u  mit  tllasi.i:hiThi'n,  N  iudii  'ind  f^rofien  Steinen 
belegt  werdtri,  -<i  daß  nicht  nur  dif  \'i  rnn-L'ciiN^n  hi  rhcit  tU  r  Passa- 
giere, sondern  auch  die  Sicherheit  der  Personen  gefährdet  ist. 

—  Um  diesen  Mißständen  abzuhelfen,  richte  ich  an  die  Herren 
Schulinspektoren  die  Auifordcning,  »änUliche  Flcmentarschulfchrer 
des  Ihnen  tintertteheadcm  SdiuScreises  anzuweisen,  sie  mögen  in 
den  Schulen  die  Schiller  und  auch  auBerhnlb  das  Volk  selbst  be- 
lehren, daß  das  Automobil  das  berufene  Verkehrsmittel  der  nahen 
Zukunft  ist.  Sie  mögen  hervorheben,  daß  die  Automobilisten 
Förtlcrer  der  Vo'kswirlschn't  <.imt  dir  d.is  Vo'k  nicht  nur  nicht 
schaden,  sondern  ihm  nfil/liLli  <ti\:\  .  weil  ^ic-  den  Fremdenverkehr 
-itirh  in  solchen  Ofjrentfr/n  liebi.ii  und  ffiriU'm,  wo  früher  ^'er- 
nvH.'cnde  Reisendu  niclil  \\-'rki.hrli.ii.  1  ist  di--h.dh  d.ihin  /u  wiikuii, 
daf4  den  Aütnnu  bi'isttn  sUiiI  ietndseligcn  \'erhdllcns  vielmehr  im 
Notfälle  lidfriiuli  bcu.'Lsi;in(1ttj  werde,  was  nicht  nur  der  großen 
Ocffcntlichkeit,  sondern  auch  jedem  einzelnen  von  Nutzen  seüi  wird." 

—  BravDl  Ehi  «oleher  EifaS  wire  auch  in  Deutschland  angehradit, 
wenn  auch  hei  ihm  das  Volk  dem  Auto  hn  wesentlichen  schon 
recht  freuodllch  gegenQI>ersteht 

DIn  BlHflUir«nK  des  Aiit«M0Mt>Omnlt»u*-Bc(rlebca  In 
MSudlM  dfiifie  luidi  den  „Münchener' Neuesten  Nachrichten" 
allem  Ansdirine  nach  als  fe«ichert  geilen,  nachdem  in 
der  stattgehabten  gemeinschaftlichen  Sitzung  der  städtischen 
Vi-rkehrsrefercnten  mit  den  maßgebenden  Persönlichkeiten  der 
\iili  .!ii<ibil  -  Omnibus -Oesellschaft  in-scnvcit  p'nr  Finfcnmir  rr- 
/i<  l(  w  urde.  .tIs  seitens  der  V'erUe'tr  der  S'.-tiitcreniein  le  keine 
prinzipiellen  Bedenken  dagegen  geltend  gemaelH  uurden  D.i  .iiiih 
die  P«iIi/ridiiektion  und  das  Verkehrsministrrium  <lie:;em  rn'tr- 
nehmen  gcginüber  einen  wohlwollenden  Standpunkt  cmnehmon, 
und  sich  hoffentlich  auch  in  den  städtischen  Kollcjdcn  ketoe  Be- 
denken erbeben  werden,  so  dürfte  es  bei  Erteilung  der  Konzession 
inneftaalb  ikr  alclKlen  vier  Wochen  möglich  sein,  den  Betrieb 
nodi  im  Laufe  dieses  Sommers,  und  zwar  zunächst  auf  der  Linie  A 
(vom  Prinz-Rcucnlen-Theater  zum  Odeonsplatz  durch  die  Theatiner- 
und Weinstraße.  Marienplatz,  Oberangef.  Scndlingertorplatz  zur 
Bavaria)  zu  eröffnen.  Da  das  Kollegium  der  Oemeindebt  v  T'- 
mächligten  infolge  der  Etatsberatung  verhindert  war.  .in  der  kürz- 
lich stattgehabten  Probcfahr<  teil/itnehmen,  wird  in  den  ersttii  Tdj-en 
de?  Monats  Februar  eine  /v,u-e  Probefahrt  stattfinden,  zu  der 
die  Firma  Daimler-Maricnfcide  (Vertreter  A.  Joos  in  .München) 
einen  ihrer  Automobil-Omnibusse  zur  Verfügung  stellen  wird.  Zu 
der  bereits  mitgeteilten  Führung  der  vier  (Großzügigen  Linien  von 
einem  Ende  der  Peripherie  ami  aadam  »t  bcabticMigt,  ^das 
Netz  auch  die  Gaswerke  Moosach  und  Steinhaufen,  den  wald- 
friedhot  uad  den  Hcrzrtgpark  einzubeziohen.  Für  dim  Ausflugs- 
ve-kehr  nach  H.irlachim;  und  nach  der  Mcnicrschwaige  dOifle  der 
Automobü-Omnibiisbetrieb  von  außerordentlicher  Bedeutung  wcr- 
tfen.  da  vom  Fn.lp'inkte  der  Stadtverkebrslinie  eine  Verbindim??- 
Iinie  nach  den  gen.inn'.  n  Orten  geführt  werden  wird.  Eine  weitere 
Linie  wird  vom  s^  ndl■l•.^,'l  rli  iilafz  direkt  durch  die  Tlinik;-  liner- 
vtn.lie  zum  Ur.iehtischcn  Friedhiif  bis  in  di«  Herr  von  Thalkirchen 
ecführt  vvrrdtiv  NX'as  die  Form  dir  W.it;en  betrifft,  so  sind 
hierfür  zwei  Tvpen  beabsidttigt :  fiir  den  U'intcrbetricb  solche 


ohne,  für  den  Sommerltetrieb  und  besonders  für  den  Ausfluirsverkdir 

solche  iriit  '■  ih.-r!!i'il<ci>,.f" 

LustlKC  (lesclilchten  von  Automobil-Rennrahrcrn,  die 
ihres  Maschinen  alle  nur  halbwegs  entbehrlichen  Teile  wegen  des 
I  für  Rennwagen  geltenden  .Maximalgewichts  von  1(X)7  kg  abnehmen, 
erzihlt  der  Pariser  „Auto".  Den  Rekord  hUt  efai  fcantAsiMher 
Chauffeur,  der  vor  mehreren  Jahren  in  mOhseliger  Afbeitdfe  Ladeic^ 
rung  seines  Wagens  abicratzen  mußte,  um  auf  diese  Weise  das 
Fahrzeug  um  1—2  zu  erleichtern.  Eine  äußerst  originelle 
rit»ur  inridite  heim  voriähriscn  rmrdnn-Bennct'-T^ennen  Mr.  Alexan- 
der Biirlon  mit  seinem  ostci  ri'iehjsehen  Mercedes-Wagen.  An  seiner 
Masdiiiit  feldte-n  iin'rr  .Tnderem  der  Motoi k  istf  n.  Jer  Wsgenboden 
und  alle  kkmeren  Tede.  d  e  /um  Hetriebe  nicht  linbediiii.'t  iK.itwend:^; 
waren.  Sein  Vehikel  war  kaum  mehr  als  ein  .Skelett  eines  Auu>- 
mobils.  Der  Mechaniker  saß  direkt  auf  dem  Chassis  und  khimmerte 
sich  mit  der  einen  Hand  aa  dem  Sitzchen  seines  Herrn  an, 
während  er  mit  der  anderes  wumsgcaehrt  kurae  cngHsdie  Mond* 
pfeifen  gto}>fte.  die  Mr.  Burton  dänn  der  Reihe  nach  rauchte. 
Hcnrv  Foumier  leistete  sich  vor  eirti^rn  fahren  einmal  ein  ver- 
wegenes Stückchen.  Bei  einem  Rekordversuch  über  den  Kilo- 
meter s.iB  er  auf  einem  einfachen  Fahrradsattel,  der  mit  drei 
Fisenstiiiiren  am  Chassis  festgemacht  war.  OlOrklicherweise  liel 
die  SiraHe  diesen  einen  Kilometer  lang  in  voJVs^'iitdii'  gerader 
Linie,  denn  auf  solch  luftigem  Sitze  eine  Kuree  zu  nelu'tien.  h  itte 
für  Fournier  verhängnisvoll  werden  müssen  ^^;ch  der  beruMmte 
Thcrj'  blieb  von  der  Kalamit.it  <les  I  ebeij^ew  cids  seiner  M;i- 
-schine  nicht  verschont  Das  war,  als  er  mit  rincni  Hillen  90  HP. 
Mciudea-Wagau,  dan  voidem  de  Caters  sinn  rtc.  im  FIorio-Rennen 
in  Itaifen  teimchlhefl  wolNe.  Auf  die  U'ügc  gebracht,  zeigte  die 
Maschine  volle  1020  kg,  also  13  kg  zu  viel.  TMry  und  sehi 
Mechaniker  madtten  sich  in  aller  Ruhe  daran,  dem  Wagwt  ver- 
schiedene Teile  abzunthmtn  und  es  clü(kti  ihnen.  Ihn  auf  1008  1^ 
hcnmterzubringen.  Noch  \\.<r  er  .nber  um  I  kg  2u  erleichtem. 
Die  kupfernen  Verschliißsehr.iubeu  des  Oeli c^ervoirs  wurden  durch 
Korkpfropfen  ersetzt,  allem  noeh  mimcr  v^TifT  der  Wagen  um 
im  g  ni  viel.  Was  blieb  anders  übrig,  als  das  Kissen  des 
\li  rh,-inike:sit/cs  ZU  opfern.  „1007  kg"  verkündete  (inf  Terzi 
tief  .(u  de;  \X  ige  amtierte,  und  die  .Maschine  durfte  am  Rennen  teil- 
nehmrn 

Automobll-Lastwaeen  In  der  Armee.  Die  miUtärisrhen 
Mtigtiefikeiten,  welrhe  die  moderne  Entwicklung  des  I  .Tstkrift- 
w.is?en\vesens  bietet,  werden  bei  m<  von  zuständiger  Stelle  der 
gen.iiiesten  Prüfung  unterzogen  iirnl  du-efi  praktische  Versuche 
vielfacher  Art  fcslgelcct.  So  wciüi  autli  der  diesjährige  .Militär- 
etat  eine  erhebliche  .Mehrforderung  für  solche  Versuche  auf,  die 
von  den  Verkehrstruppen  vorgenommen  werden.  Ein  abscfalicOca- 
des  ITrieil  über  das  beste,  für  Militärlaaliflge  gecjgacte  System  wM 
die  Heeresverwaltung  jedoch  wohl  erst  Im  nächsten  Jiftre  sidi 
zu  bilden  in  der  Lage  sein.  Wie  die  „Neue  mil.-pol.  Korrespondenz" 
moldet.  ist  für  d-s  Frühjahr  1007  eine  g.oß  -  .ibschlicßendc  kriegs- 
miif^isTc  fchuHL'  mit  .ViitniTiohi'-Lastzügen  in  Aussicht  genorAmen. 
die  sich  uhir  nielireie  We>elien  erstrecken  wird.  Das  Problem 
eines  krieLrKbr.iiu  hb.. reu  Arinei-Ljst^ni^e«!  zun.irhst  von  der 
Daimler-.W.  iteuciiL'esi  II  thiiu  und  der  Neuen  \uti 'mobil-ricsellschaft 
erfolgreich  »ji-lost  wuidc».  Beide  ( ieselKrh.ifien  seb<'n  eine  Ex- 
plosion«-Konstruktion  vor.  Ihnen  IrMl  eine  DimiifatitomfitM'l-Kon- 
stniktion  gegenüber,  die  aber  durch  ihre  eigentümlichen  Anhänge- 
wagen  «hwn  neuen  und  erhehiiehen  ForlschfM|icg«nflber  dem  aftcn 
Darnnfwagensysleni  (Powler  u.  ».)  darsfeHen.  Qanz  neuerdings  hat 
die  Sicmenr-Schurkcrt-dcsellschaft  einen  Lastzug  mit  elrktrischera 
Antriebe  konstniiert.  der  nach  der  Aussage  miUtärischer  Sach- 
verständiger sehr  hohen  Anforderungen  genügen  soll.  Wie  außer- 
ordentlich sich  Kraftlas^tzüge  fiir  Armerzweckc  eignen,  haben  di' 
k'tr'äührtcen  Herhstmnnöver  gezeigt.  In  dem  «ehr  hertriK'rn  tmd 
tliKeh-ivhnitli  nen  (ii  l.incle  von  Berg-M-e  luiben  I  hmpf.iiit.  im<ihi1c 
I  allen  an  sie  stellten  Anforderungen  für  die  Verpflegung  der  weit 
auseinander'iiL'eiulen  TnsprKn  des  A'der^hot-Armetkorps  durchaus 
eenüet.  Auch  ein  vom  Train  bcnianiiter  und  geführter  mechanischer 
Werkstalizug,  der  zur  Ausbesserung  defekter  Kraflnn^gen  bestimmt 
ist,  hat  sich  vorkommen  bewShrf. 

Ell»  Aatomohil- Ktiib  h.it  sich  in  Rnm  prliildrt.  dessen 

t-hrcnpr.-isidium  Könie  Viktor  Immanuel  übenuimmcn  h.it.  Zum 
Präsidenten  wurde  Fürst  D  >ria  gewählt. 

im  Automobil  durch  Amerika.  Die  KSnfgin  -  MuUer 
Marpherila  von  Italien  eine  f>eceisterte  Anli  icii  erin  des  .Aulo- 
mobilsnorts,  trifft  nirzeit  ihre  Viirbereituncen  ztl  einer  AiitomoW!- 
rei.sc  durch  .Amerika,  für  die  sie  sich  einen  neuen  .icilis-.it/ij.Tn 
Wairen  hat  bauen  lassen,  der  mit  allem  Komfort  ausgestattet  ist 
Die  Reise  soll  insbesondere  nach  dem  wilden  Westen  Amerikaa 
Hihren. 
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Versacfie  mit  Slgnalstatlonen  tregen  zu  schnellet  Auto« 
mobilfahren  macht  zur  Zeit  di>  I'oli/eivtrwaltiitif;  von  New  York. 
Sic-  h.it  40  den  baupis.ichli\ti  von  Automobilen  benutzten  Straßen- 
7ui;tn  in  Entfernungen  voi;  cimr  h.tlbcn  iiml  einer  Viertclmeilc 
polutjlichc  Signilstationcn  einKcralUtt.  Von  diKen  Stationen 
arbeiten  immer  drei  zusammen.  Die  erste  Stitjoii,  an  der  ein 
Motoru-aecn  vorbeifährt,  stellt  die  Nummer  und  die  genaue  Zeit 
scHtes  Vorb«ilrommein  feit  und  Mizt  mf  tetcpbonisdiein  Wmw 
die  nächste  Station  davon  in  Kenntnis.  Bcreenif  nun  die  zweite 
Station,  daß  das  Automobil  früher,  als  es  nach  der  erlaubten  Fahr- 

fcschwindigkcit  möglich  wäre,  diese  Station  erreicht,  gibt  er  dem 
üfarcr  des  Wägern  ein  Zeichen,  die  Falirt  zu  veriaiiKsunen.  Uciwr- 
idncHet  nun  ans  AtamaabU  auch  auf  der  StredK  cwiMhen  der 


I  zweiten  und  dritten  Station  die  vorgeschriebene  Schnelligiccit,  so 
veranUftt  der  dritte  Posten  die  Festnahme  des  Wagenführers  oder 
I  eventuell  die  Fp^tcteMunt?     »iesc  Cinrichtuijg  soll  es  möglich 
I  machen,  die  l  eberwiKliunf;  der  FahiseKliwindiBkeit  der  Auto- 
mobilen erioltiriMcli  din  cli/uiiihri  n 

London— Edinburx  im  Automobil-Omnibus.   Ein  24  HP- 
rialnOmiilbui  voübtacUe  künlich  eine  zraAarlige  LelsMinc.  indem 
er  die  725  lern  lange  Sfrcdce  London^dinbnügh  in  32  Stunden 

zurücklegte.  Der  Omnibus  war  mit  1t  Passagieren  besetzt  und  sein 
Oeiamlgcvvicht  betrug  etwa  fDnf  Tonnen.  Die  Fahr/cit  betnig 
27  Stunden  35  Minuten,  so  daA  in  der  Stunde  gegen  36  liili 
nrfidkgefcgt  wurden. 


AutotnobiUinien. 


Berlin.  Automobllomnlbusse  beabsichtigen  verschiedene 
Vororte  in  eigener  Rcsii-  einzuführen,  nachdem  die  ürofle  Berliner 
StraSicnbahn  ncuerriings  hei  der  XX'eilcrführiinf;  von  Linien  un- 
effüllbarc  ("ordcnmjjen  .in  die  V^lrl)rt^[;e^leinden  f;estelh  hat.  In 
Lichtetibcrg  und  Kuniinel^hur'^  siiui  cntspreehetulc  ,\nre^'Uni.:en  von 
deii  dortigen  kommunalen  Vereinen  gegeben  worden,  wahrend  m 
RotcuthahRciBidceodoif  die  Oemeindeverwalluiig  bcceita  Versuche 
Aber  dk  MSglichIcett  der  Finfilhrung  eines  Airtomobnomnilms- 
nach  Berlin  nnstclU. 


Stnde.  In  einer  gemeinschaftlichen  Sitziiiig  der  städtischen 
Kcllti;;en  w  urde  über  die  Beteiligiuiij  der  Stadt  an  einer  Aiiturni.ibil- 
V'erkc'liriige^ellscliatt  zwecks  Verniittclinii;  di  <■  Verkehr-^  zuisclu-n 
Stade  und  dem  Allen  Lande  verh.iiulelt.  Der  Vorsitzende,  Hiirj;er- 
mcister  L^dschaftsrat  Dr.  Schräder  machte  die  iUitteilnrij^,  dati 
von  Stadcr  Bürgern  bercita  30500  MIl  lur  Finanzierung  d^s 
Uhtemdimena  geieichnet  worden  seien.  Es  wird  geplant,  drei 
MsAlig«  Auiomobil-Oniiiibiisse  von  je  18  Pferdekräften  und  120 
Kilometer  Leistungsfähigkeit  pro  Tag  anzuschaffen.  Diese  Om- 
nibusse sollen  auf  den  Maupkerkchrsstraßen  des  Alten  Landes 
fahren  und  die  Verbindung  mit  Stade  einerseits  und  mit  der  unter- 
etbischen  Hahn  nnctcrcr<irits  hrr'Stetfen.  Die  Anlagekosten  werden 
im  g.inzen  ;uif  7(1  IXMJ  \\k  bereihtiet;  d:izii  kommen  noch  die 
i.-ih?'iehen  f^<'trieb--kovien.  IH-r  I  idirprcis  soll  pro  Person  und 
Kilnnictci  S  J'f.  bctrafijcn.  .N'nch  l,\nii:ercr  r>ch;i!te  bewilligten  die 
Kollegien  einstimmte;  lOdOU  Mk.  au«  stadttyclicit  Mitteln  zur  Unter- 
stützung des  irnternchmctts  unter  der  Bedingiing,  daB  der  Kreis 
Jork  und  seine  Eingesessenen  sich  ebenfalls  mit  einer  entsprechen- 
den Summe  beteiliL;e. 

Blameathol,  Hann.  Hicr~  wurde  eine  VersanindimK  der 
Aktionäre  der  Onin:hi]-,-Aiitoin' bd-i icsellschaft  \'e;je'-;,,.i;-\tuen- 
kirchen  mit  dem  Ergebnis  abgehalten,  daß  eine  Geseiischafi  m.  b.  H. 
Itfriindet  «rutde.  Voratand:  RccMaanwatt  BMag-Blunienthal.  Der 
Bcirieb  soll  noch  vor  Ostern  crAffnet  werden. 

SIeceszueiderf  Autoomnibusse.  Wir  lesen  n  der  ..Petcrs- 
btirßcr  Zeitung;"  fujgiiidcs  Inserat:  „Aui  geiKisitnsthaitUthtr 
Onirullaue  i^t  in  der  Org.inisation  begriffen  das  sehr  lohnende 
und  vollständig  neue  Unternehmen  einer  Automobilomnibusverbin- 
duag  mit  PenMnerfieföfdcrwig  in  dar  Stadl  Petersburg;  es  werden 
daher  aowQihrPienonen  (Medünifcer,  Chauffeure,  Kontrolleure,  Kon- 
dukteure), als  auch  Firmen,  die  sich  nach  Maßgabe  ihrer  Kräfte 
an  genanntem  Unternehmen  zu  beteiligen  wünschen,  tufgefordert, 
ihre  schriftlichen  Anfragen  zu  richten  an  L.  Mctzl  u.  Co., 
Morskaia  II,  unter  No.  M.SOO."  So  gewinnt  also  das  Auto 
als  Veiveiirsniittei  erfteulichcm'cisc  immer  mehr  an  Boden. 

Blelitnralnlni»  Das  Zustandekommen  de  Aa(omobll-Vcr^ 
fednaHaie  Waibstadt-Sinsheim-Eichtcrsheimist  nun- 
Bitlir  sfchergcstellt.  In  Sinsheim  hat  sich  ein  Konsortium  zti- 
«ammengctan,  dessen  vortie reitende  J^üptefhimgcn  und  Beratun- 
ii.in  soweit  gediehen  sind,  d.iil  dii  Hi'dimg  einer  Bctricbs- 
iStüeiiscKaft  mit  lieschritnicler  Haftung  in  den  nächsten  Tipp"  vor- 

Senommen  werden  « irii,  welehe  die  Einrichtimg  und  den  üelrieb 
er  genannten  Linie  in  die  H;i:id  nimmt.    Als  Betriebsmittel  aliiii 
zunächst  zwei  ^rruiie  eleii.iiite  Straßenbahnwagen  in  Auftrag  ge- 


geben worden,  deren  jeder  im  Innern  14  Siti-  und  6  Stehplätze 
vom  zwei  Sitze  und  hintan  6  wettere  StebplätM  umfaßt  aomil 
act  vollster  Besetioing  2B  Peraonan  md  nwenbei  noch  Oepick- 


ilifle  auhiehmen  Icaan,  —  Die  BetikbactBricMuiw  wird  am  IS. 
Apfl  erfolgen  und  der  rcfulire  Veiftehr  am  1.  Mai  beginnen. 


Borg  I.  D.   Eine  Gesellschaft  hat  sich  hier  gebildet,  die  eine 

Aulomobtlomnibus-Verbindung  Burg  Wüster  hrrstel'cn  will  F-in 
hiesj^;er  Herr  hat  bereits  6000  Mark  dafiir  ^;ezeictinet 

5U  Uallen.  Kürzlich  .  tagte  in  r-<clienbach  die  ausser- 
ordentliche Generalversammlung  der  Ainomobil-Unlernchmung 
kapperswil  -  SL  Oallenkappel,  in  der  um  676  gegen  13'.» 
Aktienstifluncn  nach  sehr  lebhafter  Diskussion,  entgegen  dem 
Antrag,  den  Betrieb  bis  zur  Erledigung  eines  Rechtsstreites  mit  der 
Finna  w  vB  zu  sistieren.die  Vertragsofferte  gutf eheiBen  wurde,  durdi 
wekhe  die  AIctiengescIlachaft  „Mobil"  In  Zürich  sich  verpflichtet, 
mit  zwei  ihrer  Omnibusse  den  Personenverkehr  ab  1.  Februar 
probeweise  bis  Ende  Min  gegen  eine  bestimmte  garantierte  täg- 
liche Linnahme  «i  verschen  Dabei  ist  angenommen,  dali  die 
allgcmeiiu n  HetriebM-fie-en  sun  der  Aulomooilunternehinung  ge- 
tragen w  ürden,  wahrt;id  der  ainlere  Ter!  nur  ttie  W^fjert  Wid  die 
Ch.tiitfeure  auf  seine  Konten  imJ  taiatu  zu  >telleii  iiitle  O.ircll 
diCie;!  IU-,chlllft  'Ol!  fc--li:e^lelll  ur  drn,  oh  dlll  der  Koiile  l-(;ip|ier-^- 
Wil-Sf -( IjHenkappel  ein  rei;tjl.ir  xol'er  Uhresbctrich  :ndrecllt  er- 
halten werden  kann,  wenn  passende  Wagen  zur  Verfügung  stehen, 
denen  dann  auch  die  i^atttefftnlerHng  anttsndsloa  hheriäasea  wArde. 

Etoa  AutomohUvathtadung  iwlachen  Tirol  und  Kalten. 
Die  gepl'inle  Aittomobllwriltedung  zwischen  Rovereto  ttnd  Schio 
(Provinz  \'icenza)  dürfte  nunneitr  gesichert  sein.  Die  Stadigcineinde 
Kovereto  hat  beschlossen,  sich  an  der  Aufbringung  des  erforder- 
lichen Kapitals  von  flOOOO  Lire  mit  einem  Mochstbetrag  von  5fl03 
Lire  zu  beteiligen  unter  der  Vor-idstetztinf.  d:iR  <;fch  .itich  die  O*-- 
mcjnde  Sellio  entsprechend  heteiliijt.  Di  von  der  arii.:efiilu'iil 
Sniiiilie  bereits  60(KKI  Lire  jjezeiclinet  -.jnd,  i\:rd  es  triilz  verschie- 
dener Hindernisse  n <iraiiss;elitiii.li  noeh  in  diesem  Jahre  Reliflgen, 
den  Auioniobilvcrkclir  /wischen  Südlirol  und  Oberitalien  zu  organi- 
sieren. Dadurch  wird  die  VerbiHduqg  mit  Venedig  weaeutiich 
abgekürzt  werden. 

aomniorni  1^.  S.  DIt  Lcilung  der  Lnngenheibtifte  „Vogel' 
sanjr«  beahsichtfgt,  hi  nicfister  Zeit  zur  BefArderung  von 
Patientinnen  einen  Automobilwagen  anzuschaffen. 

Antomobildroschken.  Vor  einigen  Tagen  fand  in  einem 
I  oVs!e  »ti  der  Ohl.-»iier  Chsii«isec  in  Preslan  eine  öffentliche 
l);i>selik,e;ibe^itzer-\'ers:iniinlutt>:  sl.ilt,  die  von  etwa  70  I>roSi~hken- 
besit/Crn  und  -Besit/erinnen  bes.ieht  war  und  in  der  Über  die 
Gründung;  einer  ( ierios^eii-ehafl  /nr  Liiif  ihnin^;  von  K-afl<lrosdlken 
beraten  wunle.  Der  Leiier  der  Vtrsaitiminn;;,  Fröhlich,  führte  aus, 
dall  die  Verh altni^'-e  in  Breslau  immer  mehr  auf  die  I  iiifiihrung  der 
Kraftdroschken  hindrängten.  Sämtliche  Straben,  außer  der  Sand- 
straBe,  seien  Ur  Kranfahneuge  freigegeben  und  zwei  hAiiIo- 
drosctdcen"  auch  schon  dem  Affentlienen  Fidnwesen  tiagcreüit. 
In  anderen  Städten  hätten  sich  die  Autodrosiehken  bereits  als 
praktisch  und  rentabel  erwiesen;  auch  hier  würden  Sie  ^h  rasdi 
einbürgern,  weil  das  Publikum  solche  Neuerungen  unterstflize, 
und  wenn  die  Breslauer  D.-osdikenbesitzcr  nicht  rasch  zu  der 
Frai;e  Stetldrtjr  nefrrieti.  so  niüfltcn  tie  rrrwiirfr?  «ein.  daß  ihnen 
irenide  Korikarrenz  ziuork  'ir.me.  fhe  bilden  hiesp'tn  Droschkeil- 
fiesitzer^ereiiie  liaUi  ri  de^li.dli  .luf  tirund  « lederholter  Besprechun- 
gen und  nach  Hera'.iini,'  mit  tir.eiii  IVechtsversIhndigen  auch  bereit« 
litn  IksthlulJ  gcfalft,  zum  Zwecke  der  gemeinsamen  Anschaffung 
und  des  gemeinsamen  Betriebes  von  Kraftdroschken  eine  Ge- 
nossenschaft mit  beschränkter  Haftpflicht  zu  gründen.  Der  ein- 
aehtt  Ocaehiflaanleil  solle  250  Mk..  die  iami\  verbundene  Haft- 
pöcfcl  SOP  Mk.  betreuen.  Jetzt  handle  es  sich  eigentlich  nur  noch 
datiHU,  daB  mBglichst  viele  Mitglieder  sich  zum  Chitritt  m  die 
Oenosaeiischan  meldeten. 
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Anmeldungen. 

O.  21  336.  Brcmsyunichtung  für  Motorwagen.  ErnstHein- 
rich  Geist,  E:lektrizität$>Akt.-Oes.,  Cöln  «.  Rh.-ZoU- 
stock.    Angern.  12.  %.  05.   Einspr.  bis  27.  2.  06. 

N.  7816.  H  ebelanordnung  zum  Eiop  uml  Ausritcken  von  \ 
Reibiingsgctrifben  fOr  Motorwagen.  Nürnberger  Motor-  : 
f  ,1  h  r  7  e  «  fr  e  •  F  a  b  r  i  k  „U  n  i  o  n"  O.  m.  b.  H.,  Nürnberg.  Angern.  | 
20.  I,  (>5,    Ijiispr.  bi';  27.  Z  06.  I 

S  .^0  774  rtli;i  mit  abnehmbarem  SeilenQanidi.  Frank 
Augiisnis  Sr  Iborlitig,  Akron,  V.  Sl.  A.  Angefli.  M.  Z  05. 
Einspr   bi>  27.  2.  06. 

T  10  050  Federnde«  Wa^cnr.ni  mit  inimittelbar  auf  die  Rad- 
nabe wirk«ntien  Federn.  Horac  Houfjhton  Taylor,  San  Jose, 
Kalif..  V.  St.  A.    Anifeni.  29  1!   ni    Einspr.  bis  27.  2.  06. 

Für  diese  AnmeldunK  ist  bei  der  Prüfuni^  gemäß  dem  Unions- 
vcrirme  voa  3Sl  a  83/M.  12.  DO  die  Plwrilit  auf  Onmd  der 
AniBcIdiBV  In  den  VerctniKlen  Staaten  von  Amertlca  von  3.  10.  83 
anerkannt 

P.  17  275.  Explosionskraftniaschinc  mit  Selbstentzündung  eines 
Teiles  lies  Ladegemisches.  Paul  Roseck,  Idar-Obfrstein 
»    d    N  ihe.   Angem.  17.  4.  05.    Einspr.  bis  28.  2  06. 

n  1 4  229.  Kupplung  für  Motorwapen  u.  d'rl.  lutea  Eugtne 
Cui^t^m  Denis  und  lacques  louis  Wutie  de  BoitS€,  Hlfis. 
Ansein.   10    12   03.     Einspr.  bis  2Ö.  7  iXi 

S.  IQ  526  \l"to-,nrfhängunK  an  elektrisch  bclrirbciK  n  Motor- 
wagen. La  S  ü  c  1  c  1  Anonyme  I '  1 1  e  1 1  r  i  q  u  c  ,  Paris.  An- 
iremeldet  20.  1.  04.    Einspr  bis  28.  2.  06. 

M.  27  037.  Aus  zwei  Kupplungstcilcn  bestehend«  Anlrichs- 
vocfiditutttr  für  MagnebtfindapMrate  voa  ExplMionskraftmaschinen. 
Maffnetzfinder«Oesellfchaft  Unterberg  ft  Cit., 
KarUruhe  i.  B.-Mühlburg.'  Angern.  28.  2.  05.    Fin<pT.  bis  4.  3.  06. 

M.  27  23Q.  Durch  die  Auspuffgase  in  Täti>rkcit  zu  setzende 
Signalvorrichtamv  Ni'  Motorfahrzeuge.  Cttgen  L.  Müller.  $tr»0- 
burc  i.  El«.,  RupreehttaMeianee  II.  Anran.  t.  4.  (Kk  Elnai».  Ma 
4.  3.  06. 

V.  6144.  Nagelzieher  für  Luftreifen  \on  r;ihrr.ii1crn.  Motor- 
wagen u.  dgl.  Friedrich  Ve  i  t  h  .  VV'ithwcrk  b.  Höchst  i.  Odcnw. 
Angem.  12.  8.  05.    Einspr  bis  S   3  06. 

D.  14  591.  Hilfveifen  für  Fahrzeugräder.  Th.  M.  Davics 
und  W.  I>avics,  Lanclly,  EngjL  Aiiigcm.  IX  4.  M.  EiiKpr. 
bb  8.  3.  <NL 

K.  28.  144.  Verfahren  zur  Herstellung  von  Laufmlnteln  aus 
Ledersegmenten  für  Luftradreifen  o.  dgl.  Martin  Korth.  C61n 
am  Rhein.  Volksgartenstraße  16.  Angeni.  22.  2.  (M.  Einspr. 
bis  8.  06. 

K.  28  33Q.  Luftratlretfen  mit  besonderem  Laufreifen  aus  Onmmi 
oder  anderem  MattTiii.  welilier  :iiif  tinem  den  Luftreifen  uin- 
uebenden  Holzring  befcstitt  ist.  für  gewöhnliche  Laufräder  oder 
vc.lihe  mit  Kettenantrieb  für  W,ieen.  Edward  Bncc  Killen, 
Belfast.  Irl.    Amrrm.  9.  11.  Ol     Einspr.  bis  8.  3.  06. 

K.  29 199.  Elastischer  Radreifen  für  W,wrnräder  aller  Art 
unter  Vefwöidumr  eines  Metalloewebes.  Michel  Edmund  Keller, 
Pari».    Ahmni.  IS.  3w  05.    Einspr.  bia  8.  3.  06. 

G.  20895.  VoirkMung  zur  VeiMhmc  des  Oleitens  von 
w'neenrädem.  {ndtcsotidere  für  MototwaceB.  Haas  Oraef, 
nf<T<-sl"-ini  Ton^biuir.  Scfiwetz.  Ansen.  Z  3.  05.  Eirnpr. 
bis  8    3.  06. 

L   20572.    Teilbare  Ra«lfe1<:e    M    A.  Lencrcltr,  Paris 

Angem.  27  1.  05.    Einspr.  bj<  S  T  06. 

C.  13  211.  Ocschl'W'itniT  Voll'nitnmir.ufrcifeii  .\rthMr  TTlomas 
Collier.  Oonvcna.  St  Alb.in-.,  Engl.  Angem.  5.  12.  04.  Einspr. 
bta  8.  3.  06 

Für  diese  Anmeidiini'  ist  bei  der  Prüf«m<{  cemäß  dem  Unions- 
vettrase  trom  20.  3.  8i/l4.  12l  00  die  MofMM  auf  Oniud  der 
AnmeUnnr  in  England  vom  17.  13.  03  aaeHnmt 

T.  9773.  Vorridihin«  «um  AnIrM»  von  Kraftfahraeu^ta.  Jnles 
Miehrf  Marie  Truf fault,  Paria.  Angem.  2.  7.  M.  Efanpr. 
bis  11.  3.  (Nk 

l  19900.  Wechselgetriebe  für  .Motorzweiräder  u.  dgl.  Dr. 
Max  Linnemann,  Scheibbs.  N  -Oe  Ansjem.  16.  5.  04.  Fin«pr 
Ua  11.  3.  06. 

N.  7391.  IJmstcucnjng  für  StöBeranlrieb«  bei  Kraftschlitlen 
)md  Käderf.ihr/riigcn.  Liom-I  Norman,  Brookline,  V.  St.  A. 
Vngem.  15  7.  Ol     Einspr.  bis  11,  3.  06. 

B.  10  !tfi5  Rcechinesvorrichtung  .für  die  Brennstofhufithr  an 
r\n|osionskr.iftm.')<:chinen.  R«!rtram  fii  Dieterichs.  Ma- 
' rh i n  cn f a bri k  O.  ra.  b-  f1..  Neustadfb.  Pinne,  Poecn.  Aufcm. 
«.  9.  OS.   Ebtspr.  Ut  11.  3w  06. 


Si  9309.  LuÜcInlallwofrichtung  für  Karturatoro  von  EiqilO' 
aioadEniftanaidiineB.  Thomas  Leggett  Sfurtevant  imd  Hioona 

fi«ph  Sfurtevant,  Boston,  V.  St.  A.  Angem.  16.  1.  05.  'Einspr. 
11.  3.  06. 

A.  12301.  Motoraufhängung  für  elektrische  Fahrzeuge,  hei 
welcher  der  Läufer  direkt  auf  der  Radachse  sitzt,  A  M  g  e  ni  e  i  n  e 
E  I  e  k  t  r  t  ei  t  S  t  s -O  c  s  c  1 1  «  f  Ii  a  f  f ,  Berlin,  Angrm,  IS,  S.  (15, 
Einspr   bis  15    3.  06. 

r.  20  502.  Vulet  l'etlerwirkuttg  »tehenüc  Sicherung  für  den 
nachstellbaren  Konus  %'on  Kugellagero,  Fahrzcugf.ibrik 
Eisen  ach,  Eisenach.    Angem.  9.  8.  05.    Einspr.  bis  1^  ^  o<) 

r>  16927.  Luftt-rifrn-U.nIfelge.  lames  Miliard  P  ,.  d  ^;  e  1 1 . 
Popek.!.  Kans.,  V.  St.  A.    Angem.  18.  2.  05.    Einspr.  bis  15.  3.  Oft. 

A.  12118.  Einrichtimg  zum  Laden  transiwrtabler  S.immler- 
batterien.  Accum ulatoren-Fabrik,  Akt-Oes.,  Berlin. 
Aggem.  9.  4l  OS.   Einspr.  bis  18.  3.  06. 

A.  12203.  Verricgelungsvorrichtung  fttr  Zdmcüenrediad- 
geMebe  u.  d«l.  Allgemeine  Elektrieltlta-Oesel!- 
schalt,  Bcriin.   Angem.  17.  7.  05.  Emapr.  bia  lOw  3.  OOl 

w.  23  330.  Rcibr.ider-VeiAsel-  md  Wendegetriebe.  Vm*m 
O.  Worth  u.  John  D.  Worth.  Onugo.  Angem.  ».  12;  Ol. 
Einspr.  bis  18.  3.  06. 

Für  diese  Anmektune  ist  bei  der  Prufung  gcmiS  dem  Unkma- 
vertrage  vom  20.  3.  83/14.  IZ  Ol)  die  Prioritit  vom  30.  12.  03 
auf  Grund  der  AnnMliiung  fn  des  Veieinigica  Staateu  von  Nord- 
amerika anerkannt. 

H.  36  l.'^T  Mit  t'e^tstclivoi ricfitiinu  versrheiu  r  ?>rh,il!tirhel 
zum  Aendern  der  (jcschwindigkcif  von  Motorwagen  u.  d?l.  Albert 
H  j  r  i  s  s  o  n  ,  Nimca,  Frankr.    Aagem.  2Gl  9.  OS.    Snapr.  Ms 

18. 3.  Oft.  : 

A.  II  322.  Radreifea  aus  Wddmummi  mit  einer  mcb  dem 
Radkranx » liegenden  HailgummisdikM.  Akt-Oes.  Metzeler 
8c  Co.,  MOKhen.  Aagem.  22.  Ol  Ol.  Ebispr.  bis  18  1  of>. 

D.  14228.  Anfaiebvorridihmg  fOr  Motorfahrzeuge.  Jules 
Eugine  Gustave  Denis  u.  Faqucs  Louis  Marie  de  Boiase, 
Pans.    Anirem.  19.  12,  03.    Ein.spr.  bis  22.  3.  Ö6. 

R  21 175.  Schutzvorricbtunc  an  Sitzen  wo  JVlotorwagen  a.  di!l. 
Eman-  ei  Re  i  c h  e r,  OruNewafcl-BerliR.  Angem.  20.  S,  OS.  Einspr. 
bis  2?    1  06. 

Seil  '_'-)  2?4,  ReihiinL'.<i?ctriebc  besotitlers  fiir  Mot'Trw.iijrn 
lean  i  h  r  .i  n  /  .  Kobicnz-Metfemich  ^n^em  24.  05.  Einspr. 
bis  22  Oft. 

B.  £4)7.  l  'nterbrccher  für  die  eicklrischc  Hochspanaungs* 
Zündung  von  Eplosionsk'aftniaschinen  Fa.  Robert  Botch, 
Stuffgart.    Anaem,  31.  12.  04.    Einspr.  bis  25.  3.  06. 

f.  13  763  Vorrichtung  nim  Vtrstel'en  des  7flri<hin"s/ei^piinkte5 
durch  den  Rtirler  bei  Oaskraftmasehincn.  Emi!  C  :i  p  i  1  a  i  n  e , 
Rcishol/  b.  Dü^-^eUt'irf     .Vinrt  rii   <i   7  05.    Einspr   bis  L'5.  3.  06. 

V.  6063  Vorrichtung  mm  Vcr-'i'-llen  des  Zünduii'"izcitouolrtPs 
bei  m-nrrnetelekt'iitchen,  um  die  A>ikeraelisc  s'-hwenkba'en  Zfiad- 
aimaraten  für  CxDlosion<kraf<ma<'chinen.  Henri  de  La  Valette, 
Paris.   Anvem.  16.  6.  05.   Einspr.  bttt  25.  3.  06l 

B.  40S56.  VorrirhhtDff  fitr  Verrinircnmii  der  SNMe  an  Falir- 
seKreti  ^  ßoudieu  u.  n  Pcc^ard.  aetutaut  fciftad, 
Frankr     Air^em.  24.  7.  OS.    t:iti^tir.  hü.  '25.  3.  08. 

K  .XI  r-ciT  Abfcrt^rttn"  dev  Wanenrahmens  ceiren  die  A4ien 
von  MniM.f  ,hr/i  ii  •.Ti  Kr,|oiTi  iri  v  o fl  Ka ndo ,  Hidapest.  Aogem. 
6.  6  05     1  insor  bis  25.  3.  06 

M  25  5^2  Verfahren  zur  Htr^tellun'-t  m.i'.'-iver.  mit  O'-webe- 
ein's(ren  versehener  Gummireifen  für  F,ihr/eii"e  C.  Mcdtner 
Pt  E,  Soro-er  Mo«kau..    Arrin.  2  6  0!     Finspr.  bis  25.  3  06. 

I.  8322  Abfedcruni;  für  die  Hinterachse  von  Motor-  Und  an- 
deren PahrriMet»  mitlels  Blattfedern.  \Mn  laniard,  Asnitees. 
Frankr.    Antwm.  3.  3.  05.   Ein«pr.  bis  25.  1.  06. 

n.  1  5507.  Vcrricgelime  des  Ifmscha'tcrs  an  elektrisch  be« 
triehenen  Motorwajn;n.  Alfred  D  i  n  i  n  und  Maurice  Esnarnent, 
Pute.iux.  Seine.    Anwm   0    1    05.    Einspr.  bis  29.  3.  06. 

St.  8991.  Vorrfchtun  j  7um  .Anlassen  des  .Motors  von  Motor- 
fnhr7M!>Tpn  mIMeK  rVntrk'uft  Albert  'strrn,  Lippstadf.  ■\n£rrm. 
10    5    Ol      Finsn-   bis  20,  'i  (V>. 

C  1  ^  15(1  Tlefestijrujig  für  Oummiradrrifcn  mittel«  hewrkrlter 
Beff».tiguni»sein'a"fn.  Consolid.itcd  Rubber  Ti-c  C.im- 
p  a  n  V ,  New  Jerscv,  V.  St.  A.  .\ngcm.  8.  3.  05.  Einspr.  bis 
29.  3.  06. 

Ffi'  diese  Anmrldiint'  ist  b<-i  der  Prüf"n'T  fcmiß  dem  l'nions- 
vcrtranc  vom  90.  3  83/14.  12.  00  die  Priorität  auf  Onmd  der 
Anmeldung  in  Amerika  vom  13.  4.  84  aneriuutnt 
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O.  2I22L  Kattaiatar  mit  VortMlfinw«  für  sdiwei«  Ocic. 
Lfopold  Qaulreaii  v.  TnfopMteOauf  rean,  Dourdan,  Frankr. 

Anm.  17.  4.  (B.    Ein«pr.  bis  1.  4.  06. 

A.  II  106.  Wcthselgetriebe  für  Motorwagen,  Liwrcncc 
Abraham,  Ncw-Vork.    Angern.  2.  7,  04.    £{iupr.  bis  l.  4.  06 

L KU2I.    Motordreirad.   Camillc  C  ontal,  Levalloit-P^rret. 

Angem.  21.  10.  05.    Em<ipr.  bis  1.  4.  Ü6. 

F.  20  552.  BiiTti!,\urrii:litiing  für  Motorwaj,'i.-n.  .W  a  r  t  i  n 
Fischer  ft  Cie.,  Ziindi,  Sdiwei/.  Angtm.  U).  S  iib.  Ijnsnr 
hil  I.  4.  06. 

H.  34  608.  Auggieicbiietriebe  für  Motorwagen.  Frcdenck 
Vaiiam  Hcdgctand,  CUkiÄa  Anm.  30;  1.  06.  Ebaat,  bis 
1.  3.  06. 

H.  34  776.  Rahmen  für  MotorzwddMcr.  Hcivicli  Hllde- 
brjnd,  Wilmersdorf  b.  Berlin,  Aiwuttaalar.  W— 67.  Anitein.  24. 
2:  OS.  Eiospr.  bia  1.  4.  06. 


K.  2S014. 


FU-ktromMHetisdie  FahncetigbreiBfe. 

K  r  a  m  c  r ,  Berlin,  Ncttvibcdalr.  2.  Angem. 

bis 


Dr.  Ii».  Enria 
10,  9.  M.  ' 

1.  4.  06. 

M.  27<)80.  Zahnrädcrwcchsclgctricbc,  Fa.  J.  A.  M  äff  ei, 
München-Hirschau.    Angcm.  7.  8.  05.    F.inspr.  bis  I.  4.  Ob. 

C.  13  711.  Schallvorrichtung  für  elclctrisch  betriebene  Wagen. 
rompn;;rnie  Parisicoiic  de»  Voitures  Clectriqucs 
(\>  r .  c  des  KrlegerK  Pari«.  Ai«cni.  17.  6l  OS.  Efnipr.  bis 

t),     5  '1 

T,  l'i  (7  i_  St.ulb^lrl^;\^)^rllhIllIll;  für  Mdtoif.'ihrzcugc.  Friedrich 
T  h  e  1 1  m  a  n  n ,  Landau,  khcinptai/.  Angcm.  16.  6.  05.  Einspr. 
bis  &  4.  06h 

P.  16740.    Federndes  Wagenrad.  Oeofges  Perruclion. 

Epornav,  Frankr.    Angcm.  20.  12.  04.    Einspr.  Us  5.  4.  06t 

T.  10  435.  Federndes  Kad.  Dr.  Am£iKe  Tardie«^  BrBsteL. 
A^gem.  26.  5.  OS.   Einspr.  Wa  Si,  4.  06. 


Heiwagtn  fBr  Motorfahrräder:    Derselbe  besieht  ans  zwei 

hinicreioander  angeordneten  Rädern  und  einem  neben  denselben 
angeordneten  Wagcnsitzkastcn.   Wilhelm  Freiherr  von  S  c  h  o  I  • 

lej  ,  Hohiiiin.iuth  Aug  Ift.  9.  1904.  (A.  1914-04.)  hinsprtich  bis 
IS.  M.ir/  IX). 

SchiJt/niantil  für  1  lufmärrtrl  von  Pnrum.itikrrtfrn  •  PkTi-rlbr 
besttht  .ms  duirh  Kingi-  vcrhiirult  iK-ii  Pi,itti;hi.ii.  1  ucKvijj  H  <i  i  ;i  k  , 
Wien    Ang    H   '>.  IM.  (A.  iüW— W.)  hinspruth  bis  Ii.  M.ir/  iXi 

Elasiisrhi-s  Rad:  Dasselbe  kennzeichnet  sich  dadurch,  d  i!i  die 
autJcren  t^ndcn  der  gekrümmten  federnden  Speichen  bloB  durch 
liic  Cinwiricung  von  Federn  an  die  Felge  gedrückt  werden,  so 
da6  durch  den  EinfhiB  der  Last  auf  die  jcwcil»  oberen  Teile  des 
Rades  diese  Spekhenenden  sich  in  nutialcr  Ricbtuiy,  en^cgcn  dem 
Fcdexdnicfce,  von  der  Felge  abheben  können.  Lotus  Marchand, 
ftoubaix.   Ang.  15.  9.  04.  CfL  4«74— IM.)  Einspruch  bis  15.  JVlärz  06. 

Schutzmantel  für  den  Chmimimantel  von  Pneumatikreifen:  Der 
*>t?i'.it/inantcl  und  der  Lauf5tr<*ifen  drs^cthen  besteht  am  pcijprhtcn 
uriL-nlliaartcn  Hauten  <KlL'r  Fellen,  die  mit  der  bi-haarlen  Seite  ge^'en 
«lic  Lauiiiaclie  gekehrt  sind.  Socictc  Forticr  Bcaulieu 
jeuneetSauvcKr^i",  RomMC  Aag.  33;  2. 06.  (A.  036—06.) 
Einspruch  bis  15.  Marz  00. 

Vollgummireifen  mit  eingelegtem  Metallring:  Der  Metallring 
ist  nach  der  Lauffläche  zu  Konkav  gestaltet,  zum  Zwecke,  längs 
der  ICMkaven  BerührungsfUche  zwischen  Hair^  und  WtichgHauiU- 
laasae  eine  gegenseitige  Verschiebung  dieser  Massen,  «owie  die 
BMluiff  eines  Orades  zu  verhindern.  Wilhelm  Struck,  Berlin. 
AngTn.  7.  05.  (A.  3545^05.)   Einspruch  bis  15.  März  06. 

Reibunjfsfjetriebc  für  Motorwagen:  Die  das  Reibrad  tra;;e:iJc 
Welk-  ist  als  Ficbel  ausgebildet,  an  dem  die  Antrietisketlc  anj;reifl, 
SO  daB  Sich  der  Anuressungsdruck  zwischen  Reibrad  und  IVe  ti- 
scheibe  entsprechend  dem  Fahrwiderstand  ändert.  Fischer, 
Martin  u  Co.  Zürich.  Ang.  5.  8.  Ob.  (A.  41tM  -05.>  Cinsprueh 
Ub  1.  April  06. 

Vorrichtung  zum  Heben  und  Senken  des  Triebrades  von  Motor- 
schlitten: Die  boklafacHs  des  Hinterrades  aagcndaeten  Kufen 
traeen  |e  eine  aufrechte  FOhrungsschiene,  die  am  Rabmcn  gefttlut 
und  an  demselben  mittelst  Lenkergestanges  angeleokt  ist,  das  von 
einem  nur  in  einer  Richtung  drehbaren,  in  der  entgegengesetzten 
Richtung  durch  ein  einseilig  wirkendes  Oesperre  festgehaltenen 
Handhebel  zwecks  Hebens  des  Triebrades  beeinflußt  wenlen  kann, 
während  die  Schieber  des  Oesaencs  durch  je  eine  Oeleok^  und 
eine  fenwInaaaK  S^bBtii»iiiH  den  clacn  Aia  eiaes  Whikd- 


hebcis  verbunden  sind,  an  dessen  anderem  Arm  ein  gekrümmter, 
nach  der  Seile  vorragender  einarmiger  Hebel  angelenkt  ist,  zu 
dem  Zwecke,  um  durch  Einwärtsdrücken  dieses  HcIh'Is  mit  dem 
Knie  die  SehielKT  zurückziehen  und  das  Hinterrad  senken  zu 

,  können.     Franz  Oer!,   Haje  a.  d.  Isar.     Angem.  2<).  3.  (15. 

!  (A.   1682  -  05).    Einspr    I  is  1    4.  06. 

I  Reibiinfjswechselgelricbt  für  Mot<srfahm'U£rf:  fiassclbe  besteht 
ml-,  /wei  hititereinanuergeschalteferi,  unabhangii;  vnn  einander  ein- 
>^tellbarcn  Keibungsgetricben.  Hans  Lcdwinka  und  Ural  & 
sun.^Wicn.  Angem.  21.  10.  1904  (A.  5466-OI>.   Einapr.  bis 

Einrichtung  zur  Einschaltung  der  Sperrklinke  von  in  zwei 
Drehrichtungen  wirkenden  Freilaufkupplungen:  Der  durch  Ein- 
greifen in  ein  Sperrrad  die  Kupplung  zwischen  .Motorwellc  und 
Triebrad  bewitkende  Klinkenhebel  schiiigt  je  nach  der  Drehrichtung 
der  Motorwelle  an  den  einen  oder  den  .indem  vort  zwei  an  einer  lose 
auf  "der  Mot-iruelle  aiil;.;ese*,^teii,  /ueekinaUij;  unter  dauernder 
Bremswirkung  stehenden  Scheib«  befesiigten  Stiften.  Schweiz. 
AkkuinulatorcnwerkeTribelhorn,.\kt.-Oes.,  Alien, 
Angem.  16.  7.  IM.   (A.  6323— (M).    Einspruch  bis  1.  4.  06. 


Frite 


9530.  Zweizjrlkidjfge 
Dürr,  Schlachtenacev 

22957.      Knhivorrichlluv  fOr 
WaMcmar  Porak,  Wien.   Von  1,  8.  05' ah 

23  237.   Vorrichtung  air  Vefmlnderang  der  Kontpieation 
Andrehen  von  ExplosionskraKmasdUfwn.   Hugo  Lcntz,  Berlin. 
Vom  I.  10.  05  ab._ 

'Zi2i()_  Selbsttätige  Schittlervurriehuaii.'  t'tk  Zahnradgetriebe. 
I..  Nciiiclka,  Wien.    Vom   1.  10.  Oi  ub. 

23  141.  StiilldaiiipfV'irritliUing  für  Tahr/euge  aller  Act 
J.  Lehmann  &  V  1 1  c    h  e  ,  Roubaix.    Vorn  l.  9.  05  ab. 

23  134.  Vordcrr.'idfjjbi l.ibfedena^;  vem  Fahr-  und  Motor- 
rädern. Neckarsuittiec  Fahrradwerke,  Neckarsulm. 
Vom  16.  9.  06  ab. 

23103.  Einrichtung  zur  Begrenzung  der  Höchstgeschwindigkeit 
von  Motr^r^v.^p^n.  Philipp  Porges,  Königsfeld  bei  Brünn. 
Vom   15.  8    Ol  ,ib 

23  109.  Bremse  für  Motorwagen.  Louis  Nicolas,  genannt 
Charles  Vinzio,  Lausanne.    Vom  1.  8.  05  ab. 

23136.  Windschutzvorriditung  für  Wageniosasscn.  Joseph 
Eytt«ric.  PariiL  Vom  1.  ^05  ab. 


HutomobiUechnifdie  GelelirdiafL 

Ehmptiaidnt;  Gaiheimer  Regürnngant  reii  Borriea«  Pkotessor  an  dar  Kttnj^  tecfaniaGlieD  .HodudtBle  Giafioacabttrf. 

Vorstand: 

Präsidial-Vorstandsmitglieder:  Arco,  Ueorg  Urat  von,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur 
Btrim;  Lii;ts,  lYaftwor  u  der  KOoi^.  iMfan.  Hbcbachule  Aadien. 

Vorstandsmitglieder:  Donaiaik,  iL,  Infeoirar,  Berlin;  KUitnr,  JuL,  ZiTilingenieur,  Berlin;  Müller,  W. 
A  Hl,  Obaringanieur.  Steglitz;  R^ohtl,  11,  KSnii^idier  BcnMUXrektor,  UinptaiHin  d.  L.  J.,  Berlin;  Keiss,  Eugen,  Ing.,  Mitgl. 
d.  ltepr.nAuHclL  d.  D.  A.  C,  Botlia;  Rieb«,  A.,  Oberfaig«n|«nr,  Bcrlioi  Vnlnntin,  E.,  Ingenieur  Dinktor,  Berlin. 
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IM  DER  MOTORWAGEN. 


Zwulu^lm,  Ai^egen,  Anträge,  Kommissionsberichte  sind  an  das  Sekretariat  gu  Hiadea  deB 
Herrn  Ingenieur  Nan«  Dominik,  Berlin  W.  SO,  Me^fm^dtn^ergir» 
M  ridUtH,  wo  auch  Satzungen,  Anmeldeformulan  <tc,  trhäUikh  siaä. 

NmUMtldttllgen  sind  zu  übermitteln  an 

Herrn  Ingenieur  R.  Conrad,  Berlin  W.,  Kurfürstendamm  ä48. 


Dm  BlfitrWifBM  batrtgt  Mit.  4,—,  d«r  jAbraabeitrag  Mk.  la,— ;  tatitmr  «M  IIBr  du  Irnnftato  Qaartel  aMht  «r> 

hob«a,  -.viilirrnr!  das  Ver«insorsM:L  Der  Motorwagen"  vom  Bcitriit=>tii(;>>  ..b  ertSBm  «UflltoiU  iHrt.  VBII  IMi  Im  IfllWI 
flliartal  2um  Beitritt  Metdeaden  werden  also  Mk.  4+9      Mk.  13.  grhoben. 

Reklainationen.  betr.  Zustellung  des  ^otorwagea '  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post- 
scitungsamt,  BerUn  SW.»  DeiMttentraewc  4/5  sa  tidiieD,  weiehea  «uaseiiliMaliA  die  Vcfsendniv  beiocgt 
AU0  MHfHeditbeiträge  sind  an  den  KganenfÜhrer  der  Automobitteehniaehen  Ota^hdUtf^ 
M.  KraifH,  Berlin       Kurfüraienairgtuim  //,  mu  ü^niendem 

Es  wird  ffebefeu,  an  den  KmaaenfÜhrBT  di»  noeM  r^Ukstättdigen  MU- 
ffliedsbeiträffe  pro  1906  bald  ffeß.  einsenden  zu  wollen/  falls  dieselben  am 
10.  Februar  noch  nivfil  ptnffpffftnffen  sind,  wird  die  tSumme  im  Sinne  der 

Staiftien  per  Po.sfuav/niu/ufii-  tr/ioben  tveräau 

Der  Portoer  spar  n  i  s  it^eyen  liegt  es  im  Interesse  der  Herren  Mitglieder, 
die  JBeiträge  bis  su  dem  angegebenen  7'ermin  übermitteln  su  wollen. 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft 

Nr.  514.  Hdnckih  Brnttt,  Incraimr,  Beriin. 

I«  575-  Carl  WiUich.  MaschineorlotfinkMtrt  Ing.  der  I)aiinler-MotoreB*G«h,  Mcrienfelde^  Beriiii. 

„   576.  Dr.  L.  Gottscho  Berlin, 

w  S77<   Dr.  R.  Albners,  Varel-Oldeaborg. 

Berich«. igung:  Durch  Druckfehler  sind  die  Namen  der  Mitglieder  Nr.  519  und  534  ialach  «ngegvbent  M 

soll  bei  51g  heissen:  Hans  Renold,  Manchester,  bei  5^  Anton  Kienle,  Mannheim. 

jVütteilangen  an»  der  Indasfrie. 

Vor       llitt«lliUL«im  aus  du  luduM*  vanatvortUelii  Otto  8p*y«r,  BwUa.  <llMkdrDek  dw  mit  *  odar  Bp.  iMMiolmateii  DotiMo 

Uottwall.  In  das  Handelsregister  ist  eingetragen  worden:  |  Zwickau  L  5a.  Wir  machen  an  dieser  >  Stelle  darauf  auf- 
Firma Motorwaj^en'Oesellscliaft  mit  beschränkter  Haftung  Rotlweil-  I  mcrkjam,  daß  die  Finna  A.  Horch  H  Ge.,  Motorwageawcrice, 
Schramberg,  Sitz  in  Rottweil.  Qegeiistand  de«  Unternehmens  ist  I  Akticngxrscilschaft  in  Zwickau  i.  Sa.,  bei  Bejririn  dieses  Jahres 
ein  Motorwagenbetrieb  zur  Befördcruin:  \ur!  Personen,  sowie  der  |  einen  neuen,  sehr  geschmackvoll  ausgearbeitete  11  K.nalog  hcraus- 
Brtef-  und  Packefpost  und  cvcntuetl  auch  von  Oüttm  zwischen  1  gegeben  hat,  welcher  ?iidt  pleirhzeilis»  als  Neujahrsgabe  präsentiert. 
RutC'.cil  lind  S(.lirjmbcr>;  über  I>uni!inj,'i.-n.  Die  Ocscll>.chj[t  iK-halt  |  Wie  ;-:i:h  die  l  iriiKi  A_  MmrIi  W  (Jic,  Motorwagenwcrkc,  A,-(J. 
sich  ji.d<xli  aiidi  iioth  vor,  den  Bctricli  m»ch  auf  andere  Strecken  '  in  den  Itt/lcn  J:dircii  ganz  bisondcrs  t. m poi^schwiingen  h.it,  so 
MUSziKli'liiHii.  LK(S  Unlemehincn  ist  auf  dir  fJauer  von  zehn  Jahren  '.wrd  aiith  m  dicht-m  [ihre,  zurnal  sicti  die  rirriia  bedeutend  zti  ver- 
beschräni(t.  Das  Stajnmkapital  betragt  bäUUü  Mk.  Zu  Qc«Jiätts-  groUern  gedenkt,  ihr  her\'OfTag<en<l«s  Fabrikat  zweifellos  sehr  viele 
fahrem  iiml  bestellt:  Stadtechulthciß  QlOkhcr  ia  Roltwcil,  Stadls  Freiinde  fiadca. 
scbulfbeill  Hairer  bi  Schnmbetg,  KommeizieDiat  Erhaitl  lungiians 

daselbst.    Die  BeianiilnMicliiiiigeii  der  OetellsciMit  criol^  In  Oberach8newelda-B«rlla.    Dm  Omnariwetk  Obenpraa 

simtiichca  jewob  in  Rottwcu  VtA  Scilitinben  eridielneiiden  verlegte  ihre   Kontor-  und  L«g«itllMIC  in  ihr  cifcnet  Imdl 

ZcitHi««n.        ■  l  WlUwfanineDhofftr.  46. 
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COln  a.  Rb.  Die  Firma  Herrmann  Wciiigaiul  in  Diisscidorf  [ 
cmchtct  ani  1.  Mär?  huT  rjni-  Fili.iK-,  iJm'ii  Leitung  ilt-r  in  [ 
AjHomob:!krci5fn  bekannte  Herr  I  cutnant  Wild  übcrniiiinn.  i 

Uautzea.  üci  Waggua-  und  Maücbineafabrik  Aktiengcäcll-  l 
Schaft  vorm.  Busch  in  BauUen,  Zweignictkriassung  des  in  Hamburg  i 
bestehenden  Hauptgeschäfts,  belreffead,  ist  eiagetrafen  worden,  daß 
der  Fabrikdirektor  Qcotg  Hcmnaiut  Wadumulh  in  Bamieii 
aU  Mittiied  des  Votttendcs  «ij«cc$c])icdcii  und  der  Ingenieur 
Jcban  Retef  Funke  in  Beuten  mm  Mi||nede  de«  Vorsiuidcs  be» 
■teilt  wordeo  ist 

LclpsiK'  Wagenbau-AnsiaK  Carl  Schuster.  VHt  Flnu  ver* 
tagte  JUn  1.  Januar  wegen  bedeutender  VergrABeiuqg  ihre  OcwAifti- 
rinme  von  Kömerstr.  30/32  nach  Lei]>z^<5t<Hleritl,  t 

Berlin.  Alt  iJSdiutznHiriie  ist  „AmiroUn**,  Fi.  Mair  Arthur 
Kratise  ClHiliolleniMMK»  KneadieciEstr.  38,  an  16. 1. 06  eingetmiren 

itorUn.  Als  SdHilmarke  Ist  OalHetle  der  SoetfK  Anonyme 
L'Eleetifqitt.  Pniis,  am  15.  1.  1W6  ekeiHnffiea.  O.:  Henteilung 
und  Vertrieb  dekbitcittr  ICiallw«gen.  W.:  EKklrisdie  Kraftwagen. 

Hamburg.  The  Lozier  Motor  Company.  Die  Zweig- 
niederlassung der  Aktiengesellschaft  The  Lozier  Motor  Company 
of  New  York  ist  aufgehoben  und  die  Firma  hiersclbst  erloschen. 

Wittenbert,. B«s.  Halle.  In  lunser  Handelsregister  ist  bei 
der  Firma  „Gummi-Werke  Elbe"  Aktiengesellschaft  in  Piesteritz 
eingetragen,  da6  durch  Beschlu6  der  Oenemlversamnilung  vom 
17.  Juni  1903  das  Statut  jjräncicrt,  und  der  g  6  dahin,  duß  das 
<  ininilkapital  fortan  ^()iJi>i*i  Mk  bt  tragi,  d.tB  die  Prokura  üch  Kaui- 
manns  trn?t  Wilhelm  \X  iistandt  in  i'icsttTitz  erloschen  und  dem 
ICnufmann  Julius  (:<irfei  i:i  l'ii.'s.tcrit/'  erteilt  ist. 

Münchco.  Das  Kgl.  Amtsgericht  hat  über  das  Vemtögen 
der  Motor-  und  FabrradgroBhandlung,  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftune  in  München,  Müüerütr.  W,  Geschäftsführer  derselben  hi 
Hans  LeBner  in  München,  Olgastraßc  1,  am  25.  Januar  lyOo 
den  Konkurs  eröffnet.  Konkursverwalter  ist  Rechtsanwalt  Leo  U  eil 
in  München. 

a*rUn.  B<srnndet  WHide  hier  die  Firma  JUtoniobiM:en- 
(nie",  Linicnslr.  34,  Inhaber  Dr.  Leon  Sdiapiera,  deren  Zweck 
ist  der  Vertaricb  neuer  md  gebrauchter  Automobile. 

Stefipnrd,  PooMieni.  Bei  der  fkau  DeMMhe  HaariMUr 
Oeseltodiaft  ENdcmann  md  Reglin,  Ge$ellsehaft  mit  beschrinkter 
Haftung  mit  dem  Sitz  in  Berlin  und  der  Zwiegnicdcriassung 
hier  eingetragen  worden:  Das  Stammkapital  ist  gemäB  Beschluß 
voin  2fj.  NyvtroVvr  IWä  um  52  00O  Mk.  auf  ItJÜtXW  Mk.  erhohl 
worden.  Der  Diplonungenicur  Kurt  Oerson  hier  und  der  Kaufmann 
Alfred  Berliner  in  Scnöneberg  sind  zu  Ocschäftsführcm  bestellt 
worden. 

Warttela.  In  unser  Handelsnepister  h(  hei  der  eingetragenen 
AJrticngesell.seliaft  Warsteiner  Gruben  unii  Hüttenwerke  /u  Warstein 
folgendes  eingetragen:  a^  Die  Fiokurd  tia  Julm»  (jeicr  ist  er- 
kMctico.  b)  Dem  Iteebnungsftihrcr  Fritz  Arnschcid  und  dem 
Korrespoodentes  Bematd  Wicntcyer,  beide  zu  Warslcio,  ist  der- 
gestalt Prokw«  crteHt,  dae  jeder  von  ihnen  in  OenMüichalt 
mit  einem  andcnn  Prokuristen  oder  VorslandsmilgGed  die  Firma 
SekllllCn  kann. 

Haanover.  Ueber  das  Vermögen  der  Kommanditgesellschaft 
Hannoversches  Aulomohit-  und  Eisenwerk  Hattrndurf  u.  Ca.  in 
Hannover,  .VUl'i  ':  I,  II,  wird  das  Kunkursveffahren  eftfiiet. 
Rechtiariwalt  I  >:  ( enipel  hier  wird  /um  Konkursverw.ilter  er- 
nannt. 

Berlin.  QcficnUkhe  Zustellung.  Der  Generalkonsul  Martin 
Burchardt  in  Berlin,  Tiergartenstr.  34.  ProzeBbcvollmachtigtc : 
Redtteanwäitc,  Juslizrätc  Ernst  und  Dr.  naendly  und  Rechtsanwalt 
Dr.  Meidtaiger  in  Beilinj  Taidicnstr.  32,  klagt  «gen  Cahnon  und 
Qenossen,  und  zwar:  1—6  etc.,  7)  den  Kauraiann  Fritc  Ebner, 
als  Inhaber  der  Firma  Michaelis  und  Ebner,  frfiher  in  Berlin^ 
Kokmlestr.  57.  jetzt  unbekannten  Aufenthalts,  auf  Grund  der  Be- 
hauptung, daU  ihm  an  den  für  die  Beklagten  zu  1 — 6  bei  der 
Firma  Michaelis  v.  Ebner  gepfändeten  Gegenständen,  bczichuntrs- 
weise  an  dem  Erlö>  derselben  weg-en  seiner  Micfrins-  und  Kostcn- 
fordertWj;  von  7Tis.immen  l')7'),(J>  .\lk.  ein  die  VerauHerun^  bczw. 
Au57.ahlluiß  des  brlöses  hinderndes  Keeht  zubtchl,  mit  dein  .Antrage, 
die  Bekiajjten  zu  1 — 7  kijMenplIiehti;^  m  verurteilen,  dann  /u 
Willigen,  «iaü  vou  den  in  Sachen  Weyrich  u.  Genossen  gegen  die 
Firma  Michaelis  u.  Ebner  von  dem  OcricMsvolIzjcher  ICormann 
am  12.  November  1905  bei  der  Kasse  der  Königlichen  Ministerial-, 
mUlitir*  und  Baukommission  zum  Aktenzeichen  VI  W.  4t37. 05 
hlnterlMrlen  4555,32  Mk.  der  Betrae  von  1301,65  .Uk.  sofort  tmd  am 
1.  ApriT  tQ06  der  Beirag  von  673  Mk.  an  den  Kläger  ausgezahlt 
wcroc.  und  das  Urteil  gegen  Sicherheitsleistung  für  vorläufig  voll- 
sbcddMT  m  ciidircn.  Oer  KUger  Udet  den  Seklapen  xu  7 
•tt  VMlMiidhMg  des  RcdilM«fell»  vor  die  1«  A. 


Zivilkammer  des  Königlichen  Landgerichts  I  in  Berlin,  Gniner- 
straße.  Neues  Ocrichtsgcbäude,  II.  Stockwcik,  Saal  30,31,  aut  den 
26.  März  1006,  vormitiags  lOi >  Uhr,  mit  der  Aufforderung,  einen 
bei  dem  gedachten  Gerichte  zugclasscacn  Anwalt  zu  bestellen.  Zum 
Zwecke  der  öflentUchca  Zustdluqg  wird  dieser  Auszug  der  Nnge 
bekannt  gemacht. 

BorllM.  Die  Firma  P,  Arthur  HowaU  hat  fOr  die  Krels- 
hauptmanutduift  Lxipzig  die  OcaeF»l-Vcrti«lung  der  Horcb-Molor- 


Manoidort.   tu  das  Handelsicgfster  wurde  eingetragnen  die 

Gesellschaft  Sehlbrede  ii.  Butschbacn,  Oessellsrh.itt  mit  bc> 
schränktcr  Haftung  in  Düsseldorf.  Der  <ieselUihiji-.verir.ig  ist 
am  10.  Januar  festgestellt.    Gegenstand  des  lintcrnchmens 

ist  provisionswei^er  Veikauf  von  Automobilen,  Motoren,  Fahr- 
rädern tind  ^iibehörtcik'n  Da«  Stamn  kipital  beträgt  U.KIOJ  \\k. 
Zur  Deekar.,.:  seiner  Slainiiieinla,.',e  bringt  der  Gesellschafter  Carl 
Sehibrtde,  Kaiilitiaiin  zu  I  )iis.,eldi)rf.  alle  Kechtf  aus  Vertretungen 
laut   einj:ei;aiii;elRil    Vtrtr.i^;eil,    .illr    (  u  sdults  ib-i  hhi-^e,    v,  <  h  lu- 

auf  seinen  K  inien  bereits  tur  das  Jahr  1*^110  .ibgeschluss>c'ii  !>ind,  alle 
aus  diesen  Ab  chlusse-n  herriUirenden  i*rovijioa*fonlerungen,  eine 
Bureaucinrichtung,  welche  zusammen  mit  1000  Mk.  bewerlel  ist, 
in  die  QeseUscfaaft  ein.  Zum  Oeaehlflafiihrer  ist  der  Katrfmann 
Hermsnu  Butschbach  iiier  beslelL 

Neuwied.  Im  Handelsregister  ist  bd  dcr'AMiengeseDsdiaft 
für  VcnialEerei  und  Eisenkonstnattton  vorm.  Jacob  Hllgers,  Rbem- 
brohl,  eingetragen:  Nach  dem  Beschlüsse  der  Generalversammlung' 
vom  25.  Januar  IW6  soll  das  Grundkapital  um  225  IlOO  S\k.  in  der 
Weise  herabgesetzt  werden,  daß  je  zwei  Stammaktien,  lautend 
über  je  1000  Mark,  zu  einer  den  bereits  bestehenden  Vorzugsaktien 
vollft.indifT  ßlr(rh«t('hfndrn  Aktie  zusammengelegt  werden,  so  daß 
nach  [hirelifuliriitic;  der  /ii'-ainincnlegung  das  Grundkapital  Mark 
1725ÜIIÜ  beuafrt  und  nur  noch  aus  cmer  Gattung  Aktien,  niiinlich 
1725  Stück  zu  je  1000  Mark,  besteh: 

Berlin.  Spirilus-Motoidroschken-Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftuiii:,'  Das  Stammkapital  ist  durch  BesdiluD  vom  22.  Dezem- 
ber i^j  um  7500  M.irk  auf  57  500  Mark  erhöht 

MOnctien.  trste  Miitieliener  .Aiitoninhil-l )rüsi.hkcn-Oescll- 
schaft  mit  l>eschränki«:r  ildtiuiiK  >^it/:  Ntuiitheii.  Lirichtct  durch 
Vertrag  vom  27.  November  |fKJ5,  eiiii.;ili.i^en  am  1.  Febniar  l'XK). 
Gegenstand  des  Unternehmens  -  genehmigt  durch  Beschluß  der 
K.  Polizeidirektion  München  —  ist  der  Beliieb  eines  AulomobU- 
Droschkengeschäftes  und  der  Betrieb  einer  Werkstitte  fQr  Auto- 
mobile. Stammkapital:  58  000  Mark.  Oesch^iftsführcr:  Karl  August 
Schldr  lud  Wilhelm  Gustav  Kahl,  Kaufleute  in  München.  Jeder 
der  beiden  Geschäftsführer  ist  selbstständig^  verlretunKsberechtigl. 
Sacheinlagc:  Gesellschafter  Karl  August  Schioer.  Kaufmann  in 
München,  Icfft  auf  seine  Stammeinlage  z»  33  000  .Vlark  nvei  Aittn. 

mobildroschken    im   Gesamlwerte   von    18  000  ;,ret:en  \\r- 

rechnung  des  Werles  m  dieser  Höhe  auf  seine  Slammejnlag:e  in 
die  Gesellschaft  cm 

Breslüu.  In  unser  llandeUrenister  ist  die  Gesellsehafl  The 
Daimler  WoXot  Gomjiany  Limite«)  .Wi'tdren  \'erkjufs-( jt-.ell>ehaft 
für  Dtubchl.ind  und  Oestcrrcich-l.'ngam  mit  t>eschrankter  Hal- 
tung in  Breslau  em.  etraiHii  worden.  Der  Oesellsdiaftsvcrtrag 
ist  am  25.  Januar  1900  errichtet.  Gegenstand  des  Unternehmens 
ist  Vertrieb  der  eagUscben  Oanuierwagen.  StauHnkapital  lOOOOO 
Mark.  Alleiniger  ueschifbfBhrer  ist  KinihBawi  Paul  Hcrrmaim 
in  Breslau. 

Berlin.  Die  Firma  Hering  tt  Rldiard,  Roonebnig  i.  S..  demn 
kleine  Wagen  hierselbst  giofien  Absats  finden,  haben  aich  veran- 
laßt gesehen,  hier,  Alexandrinenalnlle  Vt,  cme  eigene  Pdiale  und 
Reparaturwerkstatt  zu  scbaffcn.  Sp. 

Dresden.  OKmniep^  u.  MdallwarenfabrNi  jmuf.  AischUtl 
u.  Fahrmann  heißt  die  Finna  jetzt. 

W  Orr  hurt.  Motorwragenbelrlf  bsgcsdlschaft  mit  bcsch  ränkler 
Haltung'  Die  unter  vorstehender  Firma  mit  Oesellschaftsvcrtrag 
\-om  7.  November  1905  nebst  Zusatz  vom  9.  und  29.  Januar  19Ö6 
errichtete  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftim?  mit  dem  Sitze 
in  Kitzingen  ist  in  das  Oesellschaftsreijister  eiii.etragen  worden. 
Gegenstand  de,  l'ntcrnehtnerts  ist  der  HeTieb  v;in  A'.ilomobilver- 
bindungen.  f  rwerb  oder  Hetelllt;un^^  sei  es  7ur  liiiiirderuii:-.  '.oii 
Personen  oder  l.a-ten  aller  Art.  Das  Stammk.ipdal  beträgt  sieben- 
undzwanzigtausend  .Mark  ( J7  IKK)  .Warkl  Oesi:häftsfülW«r  ISt  I.eon- 
hard  Hamisci),  (jasani1a!tsinspek;<>r  in  Kit/ingen. 

Berlin.  Fulgor.  Deutsche  riilirorwerke  Q.  in.  b  H  ,  Mon- 
bijouplatz 10,  22.  !.  19D6.  O  :  Fabrik  \<>n  yasieibster/eutjenden 
Apparaten  und  .Xutoiuobilcn.    W.;  Oasapparate  und  Automobile. 

/.  Leipzig- Stötteritz.  Rpbur.  Fa.  Arthur  Schneider.  22.^1. 
1906.  0.:  Appaiate-Bauanatalt.  W.:  Kiaftmaachlncn. 
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Berlin.  Deutsche  "I.TrliomrtrTwerke,  Oescllschafl  mit  be- 
schfiiiiklci  Hnftung,  BellcalliatKCstr.  i.  22.  1.  l^KK).  O.:  Fabrilc  für 
Ocscliwiiiili^^ki it-iiicsscr.    W. ;  (lfschwindigl<citsmL-sser. 

Rendcburg.  AutcUus.  fa.  H.  S.  friis.  22..  .  1906.  O  : 
Fahrnul-  und  MotoffahraeHg-Handlune,  W.;  Motorwagen,  Motor- 
xweirider,  Pahirider;  Motore  für  Oas,  Wnzbi.  Petroleum:  Latemcn. 
Si-hi'inwrrfcr,  Signalinstrumcntc,  pMUMlalischo  und  massivi;  Ri-ifcn, 
l'rcil.iufnabcn  mit  Rücktrittbremse  Mild  Doppclübersetmng,  sämt- 
lich für  Fahrräder  und  Motorfahr^cugi" ;  Ben/in  iinil  Oi-l  fur  M  itnre 
und   Automobile;   Kleider,    Kopf,  und  FujditklLidim^ 

Barlln.  Der „Lakalanzeiger'  schreibt:  Am  Nonnendamiii  Italien 
die  Sicmens-Schuckcrtu'crke  jeta:!  eine  weitere  Fabrikanl;ii;u,  und 
zwar  für  Automobile  eingerichtet,  wothirch  abermals  die  Zahl  der 
Arbeiter  vermehrt  worden  ist  Es  w  triicn  hauptsächlich  Automobile 
iur  Kriegszwecke  erbaut  Die  Maschmen  bilden  eine  Verbindung 
der  beiden  bisher  flUidien  Motormrten,  des  BeaziiH  und  de*  Elektro- 
Automobils.  Dabei  werden  die  praktisdieit  Nachteile  und  Vn- 
mverlüssigkeilen  des  einen  durch  die  Vorteile  des  anderen  auf- 
gehoben. Die  Elektro-Automobile  sind  infolge  des  Stromverbrauchs 
aus  den  Akkumulatoren  und  deren  notwendig  werdenden  Aus- 
wcchselung  an  eine  bestimmte  Fahrzone  gebunden;  das  ist  im 
Kriege  ein  grii!k*>;  Hiridcmis.  Dafr^ffen  i<t  dn«  N'arliifilU ii  von 
Hen/.in  überall  Itiilitt-r  /ii  l>i  u  crkslclli.i;i'n,  I  >n.'  iiuucii  i:!)  N<uinLii- 
damm  geh-iti!iri  Kr.ihwagen  haben  nun  de«  H«iuinin«itiir  duckt  mit 
(Irin  1  >\ naii^o  L;.jki]|'[H  11,  so  dull  er  fortgesetzt  die  ergäiut-nd«.  I  ridiinj,' 
der  Akkumulatoren  t>csorgt.  In  dem  neuen  Automobilwerk  wird 
mit  üodidruck  gearbeitet. 

B«rlla.  Tip  Top  Automobil -BetriebiffeMlUdiaft  mit  be- 
sdirünktcr  Haftung.  Sitz:  Berlin.  OesenstMid des  Untemebmens: 
Die  F-inrichtung  vincs  Motorwagenverkehn  in  Berlin  und  anderen 
(^rtcn  Deutschlands.  Das  St.imntkapital  bctr.Hgl  100  000  Mk.  Oc- 
schäftsführcr;  Rudolf  Schmidt,  Ingenieur,  Charloltcnburg.  f>ic  Oc- 
sclischaft  ist  eine  Oci<ellschaft  mit  bcscbränlrter  Haftung.  Der 
OescUschaftsvcrtrag  ist  am  i.  und  8.  Januar  1906  festgestellt 

Stoiber^  (Rhid.).  Die  Firma  von  Asten  &  Lynen,  Mcssing- 
und  Kujifiru  itl/'.Mrki,  wurde  iriit  einem  Grundkapital  von  500001t 
Mark  in  ciiK  ü.  m.  b.  h.  umgewandelt.  O  eschaftsIAhrer  sind 
die  !';d>rik;mtin  Max  von  Asten  und  Robert  Lyncn. 

'  Berlin.  Oeorp  Knirlr.  Fr.mkfurt  a.  M.,  mit  ZweiRtifeder- 
lassung  in  Berlin  unter  di  r  t  irma:  Ocorg  Krück  Fili.ili  lU  Hin 
und  als  Ociiellsrh.iittr:  lumg  Kruclt,  Wageiibau,  und  Jean  Franz 
Alfred  Roth.  K:u[)ni.inn,  Frankfurt  ».  M.  Die  Ocicllawifl  hat  am 
l,  CJktobcr  ms  begonnen. 

RnUben  in  unaerm^Handelsregisier  ist  bei  der  eingetra- 
ffenen  Fima  »Oanz  u.  Cbmp.,  Eisengießerei  und  Masctiincnfaoriks- 
AktiengcsellsdfiaFt  in  Budapest  mit  Zweigniederlassung  in  Ratibor 
und  Lcoberdorf  bei  Wien"  neute  eingetragen  worden:  Die  General- 
und  SpezialvoUmadit  des  Max  Jonscher  zu  Ratibor  ist  erloschen. 

DrMdea.  Autopalast^Oarage,  Inh.  Willy  Langohr,  Dippoldis- 
waldaerstraßc.  Diese  Oarage  des  bekannten  Fachmannes  Herrn 
Langohr  kann  man  wohl  als  eine  der  mustergültigsten  Dcutsch- 
lanift  be/cichncn,  stf  hirtt '  dem  .'\t!tomnhili«f"n  einen  Linsteilraum, 
der  diin  leder/eii  /ur  \  cnuL'iinij  steht,  ein  ki>mplettcs  Pneumatik- 
lager sowie  ejii  vnlthe-.  m  nen/iii,  (i^l,  hett.  Carbid  usw.,  sach- 
gemäße Ausiuhnini;  v(,n  Kepar.ituren  und  1  ii^cr  in  Zubcluirteikii 
C>ie  Oarage  des  Herrn  Laiieuhr  kann  ictlcin  Aufomobill^t<.'n  nur 
empfohlen  werden.  Herr  Langohr  ricntct  auch  am  I.  I  e^.  n.ir 
Cbauffeurkurse  ein  und  wollen  sich  Interessenten  direkt  an  ihn 
wenden. 

Berlin.    Allgemeine  Automobfl-Agentur  „Nitmelior".  Der 

lliesigc  Ocschüftsfünrer  und  Prokurist  Günther  Hoffmann  ist  aus- 
ge&cnicdcn.  Sp. 

Lennep.  In  unser  Handelsregister  ist  eingetragen  worden; 
„August  Lehr.  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung,  mit  dem  Sit* 
der  Hauptnicdcriassung  ni  (Joln,  Zweigniederlassung  zu  Bcrtfr- 
hot  l>ei  k.idcvormwald."  FX-r  üescllsdiaftsvertrag  ist  am  li  l.i- 
nuar  IMIW  festgeslelll  und  durch  die  Oesellschafterbeschlusse  vi>m 
M.  September  l'HM  und  IQ.  Juni  1905  abgeändert  worden  Cje;:en- 
stand  des  Unternehmen»  ist  Hcr»lvllung  und  Verlrieb  von  Krail- 
fahrzeugen,  Fahrradeni,  wid  allen  daiu  gehörigen  Aitikeln.  Das 
Siammlupital  beträgt  40  000  Mark.  Oesdiäftsfiihrer  ist  August 
Lehr,  Kaufmann  zu  Coln.  Die  Zeichnung  geschieht  durch  die 
persönliche  l'nterschrift  des  QescbSftsführcrs.  Die  Bekanntmachun- 
gen der  Gesellschaft  erfolj^t-n  nur  durch  den  Deutschen  Reichs- 
anzeiger. 

Hambarg.  AulomobrI  Centrale  Hamburg.  Ingenieur  Henry 
Kalich  in  Hamburg,  Vertreter  für  die  Achenbach  Hexc-Wagcn.  hat 
•seine   Kontor-  und   Ausstellungsräume  nach  Plan  4—0  verlegt. 

Hamburg.  Die  bekannte  Firma  Ernst  De '.in  ü  Co.,  Inhaber 
Herr  Ai^g.  IVaesent,  weldie  t>ercits  vor  einuer  Zeit  das  Fahtrad- 
Oeadiih  iMBcgebea,  um  sich  ganc  dem  AÜlomobilgeadilfl  ni 


widmen,  hat  mr  ( ieschäft  so  ausgedehnt,  daß  die  bisherigen  Ge- 
schäftsräume zu  klein  geworden  sind.  Die  Firma  sah  sich  (ßher  ge- 
zwungen, die  hinter  ihrem  OrandslAcfc  DatnnrtorstmBc  t2celc8enen 
Häuser  weldeerttavfle  10^  II  und  12  anzukatifeti.  Dfetriben  weiden 
niedergelegt  und  wird  nif  dem  fibir  1000  am  groBen  Matz  eine 
Ausstellungshalle  mit  moderner  Garage  und  Reparalur-WeifcMsIt 
erbaut,  wie  sie  vollkommener  wohl  nicht  existieren  dürfte. 

Bochum.  Die  f^rma  AkHcoHOcflCilidiaft  Eisenhfltte  Vest- 
falia  hat  ihr  OrandkaptUI  von  120000  Mk.  auf  200000  Mark 
erbOht 

MlkeB.  tNe  fbma  NIedeRbcbiiichc*  Eiiciiweik  O.  n.  b. 
H.  hat  ihr  OrundkaoHat  um  90000  Mk.  anf  350(X)0  Mk.  erfafthi 

Basen  iRuhrl.  Die  Firma  Steftens.  Nolle  &  Co.,  Eisen-. 
Stahl-  imii  Kurzwaren  ü.  m.  b.  H.,  hal  ihr  Grundkapital  um 
300  (XM  i  .Mk.  atif  I  OWOOO  Mk.  erhöht 

Hemer  1.  Weitf.  Die  Firma  F.  W.  de  Fries,  AkUen-aeaell« 
Schaft  fiJt  ^chrauiKn-  und  Nietenfabrikalion,  hat  lieacfaioiaeB,  ihr 
Oiuudkapiial  um  150  000  Mk.  herabzusetzen. 

ttörde.  Die  rirriia  LIscnwerk  Willich  Aktien-Gesellschaft 
hat  beselilossen,  ihr  üriindka|)ital  um  500  000  Mk,  hcrabzuseUen. 

DQsieldarf.  Die  Herren  Aktionäre  unserer  Oesellsch.ift 
werden  hierdurch  z\i  der  am  Mittwoeh,  den  Tcbniar  \^H\  n.irtj- 
niittajj.'i  2'.  Uhr,  im  Sit/u]i^;Sbaale  des  Hankhatises  O.  I  rinkaus 
in  Dus.i>Llciuri  slatttindcnden  siebenten  Ofdcittltchc»  üeiieral Versamm- 
lung, ferner  zu  der  am  Mittwoch,  den  28.  Febmar  190b,  im 
AnKhluß  an  die  vorerwähnte  ordentliche  stattfindenden  auBeN 
ordenttlchen  OencialvcmHBJnng  eingeladen,  A.  Twcsordnung 
fiir  die  aidkcnte  «idenllidie  Ocncralversammhnig:  1.  Bericht  des 
Vorstandes  über  die  Lage  der  Geschäfte  unter  Vorlage  der  Bilanz, 
des  Gewinn-  txnd  Verlustkontos  und  des  Ocschäftstierichts  pro 
1W4,05  mit  Beridit  des  Autsichtsrals.  2.  BeschluBfassung  über 
die  Erteilung  der  Lntlastung.  3.  Mitteilung  des  Vorst.mdes  gemäß 
g  240  H.-G.-B.,  daS  der  Veriust  die  Hälfte  des  Aktienkapitals 
erreicht  bezw.  überschritten  hat.  B.  Tagesordnung  für  die  außer- 
ordentliche OeneralverMmmlimg;  !.  Beratung  und  Beschlußfassung 
wegen  eventl.  Verful^juri};  eines  i^echtsan'^pruches  gegen  die  Uelicr- 
nchmcrin  der  Lizenz  zur  Ausnutzung  uns  gehöriger  Patentrechte. 
Zugleidi  V^iftafe  eines  VergieiduabkonincBt  mn  dnselbca  «um 
Zweck  der  Autliebung  des  Vertrage«  vom  11.  Oktober  1898  nH'der 
Lizeiiznehmerin  und  eventl.  Vermeidung  vorerwähnten  Prozesses. 
2.  Antrag  auf  Auflösung  der  Ocsellscnaft.  3.  Wahl  der  Liqu!» 
daloren.  4.  Modalitaten  der  Liquidation,  cventL  Ermächtijiunf^'  der 
Liquidatoren,  das  Oescllschaftsvcrmögcn  auch  im  ganzen  /u  \cr- 
äußem.  Düsseldorf,  den  2.  Februar  1906.  Motorfahrzeug-Aktien- 
gesellschaft. Der  Aufsichtsrat.  Hcinr.  Ehrhardt,  Geh.  Baurat,  Vors. 

Frankfurt  a.  M.  jesn  Kronter.  Das  «nter  dieser  Firma 
von  dem  Droknsten  Jean  Kromer  zu  Frankfurt  a.  M.  betriebene 
Handels^rcsihaU  ist  auf  den  Kaiifitiann  kotxrl  Klotzsche  zu  Frank- 
lurl  a  .\T.  ul)er>;ei;an>;en,  sseklicr  es  unter  der  Firma  „  I  c  a  n  Kro- 
n  ic  r  N  a  e  h  f.-'  torifuhrt.  U:e  Lmzelprokura  des  Kaufmanns  Hein- 
rich Kremier  ist  trloüehen. 

Frankfurt  a.  M.  Naxos  -  Schmirgel  •  Schiedwaren  -  Fabrik 
Burkhard  &  C  i  e.  Der  Kaufmann  Julius  Rosenbeig  zu  Frank- 
furt a.  M.  ist  in  die  Oesellschaft  als  per«änlicfa  haftender  Oeadl- 
schafter  eingetreten. 

Prankfurt  a.  M.  Deutsche  Uold-  und  Silber-Scheideanstalt 
vormal«  R4iOle r.  Dr.  Ofov  du  Boif  m  Frankftnt  a.  M.  Ut  xnm 
stellvertretenden  Vowlandsmnglied  eniwBt  worden. 

Lefpilf.  Polyphon-Musikwerhe,  ittUnMitllch.ift  itt  Wahlen: 
Franz  Starfcloph  ist  als  .Mitglied  des  Vormmdes  ausgeschieden. 

CAIn.  „Excelsiorwerk,  Fabrik  für  Feinmechanik  mit  be- 
schränkter Haftung",  Cöln.  Oeschähsführcr  August  Heihey  hatscto 

Amt  niederi;elegt. 

Cöln.  ..Werkzeugmaschinenfabrik  Brune,  OeseHsduift  mit 
beschränkter  Haftm«'*,  CAhi-Ebrcnicld.  Oufch  Gesellschafter- 
beschhii}  vom  16.  Januar  1906  ist  der  OetdlidiaftsvertraK  dahin 
abgeändert,  daB  die  Gesellschaft  zwei  oder  mehrere  Ocschäftsfijhrcr 
hat.  von  denen  zwei  zusammen  oder  einer  in  Verbindung  mit  einem 
Prokuristen  vcrtrctungsbcrechtigt  •sind.  \X  ilhelm  Lütkerath,  Kauf- 
mann zu  Coln,  ist  zum  Geschäft>fiiiirer  bestellt  Dem  (IKo  Bass<m, 
Ingenieur  zu  Cöln,  ist  Gesamtprokiira  erteilt,  derart.  d.iB  er  mit 
eiSem  Geschäftsführer  oder  einem  Prokuristen  Vertretunicsmaeht  hat. 

COlo.  „Ci'iln  I  indenthaler  Mclallwcrke  Aktiengesellsch.xff, 
Cöln.  Max  HirUenheek  ist  aus  dem  Vorstande  ausgesrhicden. 
Carl  Lohsc,  Ingiinem  711  Cnln,  t^t  a!«  Vorst-md^mitclied  bestellt. 

Zur  Frage  des  Scchszyllnderinotor».  In  Be?.:^  auf  dieses 
wichtige  hodiaktuelle  Thema  wird  uns  fügender  hochinteresaante 
Mcf  nr  Vetfngung  fiataill: 
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Paris. 

In  Ihrer  geschätzten  Zeitunj^  beltuifcl  lieh  eine  Notiz,  die  auch 
In  deutsche  Blätter  überKegangen  ist,  nach  welcher  bereits  im 
letzten  „Salon"  Andeutungea  gemacht  wurden,  daß  man  In  den 
DaimIcrAX'crken  in  llntcrlürklieirn  den  Bau  von  Sidii/siiiidcr- 
motori'n  in  hrwjtjuii^  zielie  und  mau,  wenn  die  Vcrsrithf  bifric- 
digend  ausfallen,  de«  Sceliszv linder  für  die  neue  Kininv,if;tiitvpL- 
verwenden  würde.  In  dem  Artikel  ist  wtiter  auvjjefiilirt,  d.iß 
französische  Knnsfnikfciire  die  Idee  dvr  Sedisiylindsiivp«  btttiiu 
früher  aufgcnonnneii  liiiben  und  tl;d)  nach  dem  Vorgehen  von  Edgc 
von  der  Napici-Oi-setl&chaft  <ukIi  l\inhard,  Cottcreau  und  Bulk-c 
Vcmidie  mit  Sechiqflinikrn  k>^'"  <'^^i>t  haben.  Kachdem  die  Idee 
der  sedisn-lindrigen  lUiinwai^ent)])«:  jetzt  auch  von  der  Diim- 
Icr-Cesellgcnaft  aufgenommen  wird,  möchten  wir  bemericcn,  daß 
unsere  Firma,  die  M  o  to  r  e  n  f  a  br  i  k  „Protos"  O.  m.  b.  H., 
Berlin-Reinickendorf,  bereits  vor  dreiviertel  Jahren  einen 
sechszylindrigen  Rennwagen  gebaut  hat,  der  sich  bisher  bestens 
bewährt  hat.  Diese  Type  ha(  1 30  Rohrimg,  150  Hub  tmc!  leistet 
minimum  150  km  per  Stunde  \X  ir  erlauben  uns,  Ihnen  heif.iljrcnd 
unsem  Katalog  zu  senden,  in  welchem  Sie  auf  Seite  id  und  17 
Abbildung  und  nähere  Beschreibung  dieses  Rennwagen^  imden. 
So  viel  uns  bekannt,  ist  unsere  Firma  die  erste  und  einzige 
deutsche  Fabrik,  welche  den  Bau  eines  Sechszylindcr-Kardan- 
renrtwagens  unternommen  hat,  die  Daimlergesellschaft  in  Unter- 
laridwim  baut  belcamtUdi  aar  W^ca  mit  Kettenüberingims. 
Vir  twilMlcU^en,  uns  in  nlclMlfs  jabr  aa  den  dentidien  und 
internationalen  Rennen  mit  dicacm  cccksgriindrificn  Rennwagen 
zu  beteiligen.  Wir  bitten  höflidut,  iwatehcnde  Nofiz  für  den  Sport- 
artikel lluier  ccMbitzten  Zeitaiq;  yerwenden  an  wollen  und  zckniMn 

HocfndriuBgivoll 

Nicht  duck  Qnaotitit,  aber  durch  ganz  besondere  Qualitäl. 
xeicbnet  sich  der  Staad  tV&a,  Saal  41,  der  Firma  Bieberstein  tt 
Ooeelclce,  HaoibarK,  ans.    lieber  die  von  derselben  ausgestellten 

vertikalen  ,,Oardner".Motoren  für  Boots-  und  Schiffszwecke,  elek- 
tri<;che  und  sonstige  transfiortable  .^nla^en  haben  wir  in  ims;errr 
Nummer  XXI  vom  it.  Juli  l')05  jusfuhrlich  berielitel  und  br.nirhen 
daher  beute  nur  auf  die  besonderen  Voriügt  dieser  Moiottn  tiin- 
zuweisen,  die  sie  vOr  allen,  wie  immer  genannten  Konkurrenz- 
fabrikaten auszeichnen,  nämlich :  lange  Lebensdauer,  absolut 
zuverlässiger  Dauerbetrieb  selbst  bei  beweg- 
tester See,  unübertroffen  geringer  Brcnnstoff- 
vcrbravch.  kkMe  Ztfgiiiailichkcif  aller  Teile  verixuden  mit 
gfiBfller  Emfachlteit  der  KonmukthM,  so  daB  jeder  Laie  mit  den 
Motoren  fertig  werden  kann.  Die  Ausstellung  zeigt  zunächst  einen 
10  PS.  und  einen  20  PS.  „Oardner"-Petroleunt-Bootsmotor,  crsteren 
mit  Meißnerscher  Umstcuerschraube  neuesten  Ts\^>  Wie  bekannt, 
sind  die  Motoren  speziell  für  Marine/weeke  k'in>tr?iiert  und  mit 
Rücksicht  auf  die  hier  notwendige  Vermeidung:;  ie:dirher  Ffiien;. 
und  Explosionsgefahr  in  erster  Linie  für  den  Beirieb  tmt  schwei  ent- 
flammbaren Brennstoffen,  wie  nt'is.  ['i-tmlL'uni  etc.  Nietiisdesla- 
weniv;er  crnin^licht  es  der  den  Miite>ren  eii;ene  Vergaser.  Patent 
Oardner,  daß  dieselben  ohne  weiteres  mit  allen  anderen  flüssigen 
Rrennstofffs,  wie  Benzin,  Benzol,  Eiafai,  Spifitus  wid  «vcntl.  auch 
mit  Oas  betrieben  werden  kfinnen.  Ehi  ferner  ausgestelHer  3  FS. 
.,Oardner"-Benzinmo(or  ist  speziell  für  Beiboote  von  Yachten  etc. 
(geeignet  tjnd  mannigfidi  erprobt  und  läßt  trotz  seiner  vereinfachten 
Konstruktion  erkennen,  daß  neben  den  oben  erwähnten  Vrsr- 
zngcn  der  „Oardner"  -  Motor  auch  der  Nachfrage  nach 
wirklich  zuverlässigen,  dabei  preiswerten  nnd  teirhtercn  Btn/ir.- 
motoren  in  jeder  Fieziehung  gerecht  wir<i  N^iheres  über  die 
..n3rtJner"-Motoren  enthält  der  von  der  Firni.i  Riiber^tem  On'- 
liirke,  llafubniij.  hrr.nisee^'ebene  neue  Kitid'ii;,  HK-r  Erf'il,:,  mit 
dem  sidi  da'  Motoren  überall  einfuhren,  spfielit  am  besten  für  die 
Güte  derselben.  F.rwähnt  sei  nur,  daß  das  Werk  jetzt  pro  Jahr 
ca.  1000  Stück  Motoren  nicht  nur  fertigstellt,  sondimi  aucb  ver- 
kauft. daA  z.  ß.  die  MaiconUSeseilschaft  für  die  Zwecke  ihrer 
drahUoMti  Telegraphic  anSMiilleBlich  „G.irdncr"-Peiro1eunuRotoren 
rerwcndet  und  daB  von  Seiten  europäischer  RcgicmnKen  zurzeit 
Aufträge  auf  12  Stück  200  PS.  Motoren  für  Unterseeboote  vor- 
Hcgen.    Im  übrigen  sprechen  die  Motoren  für  sii:h  seÜMt. 

Die  Oeoeralvertretung  lOr  Oesterrctch-Ungarn  der  bdnmnlen 
OM-W«m  d«r  Pabra«a(Mi1k'eieaMch  In  Bisenach  hat  die 

Firma  Johann  Pnch,  Erste  Steiennirkiscbe  Fahrrad-Fabriks-Aktien- 
gesellschaft  in  Ora/.  Fabrikantin  der  bekannten  T'u  h-Räder,  über- 
nommen. Es  ist  zu  erwarten,  d.iB  die  Di\i  \X  i-eti,  welche  vor- 
wieecnd  in  Deutschland.  Fr  itikfcirh  und  Eniflainl  aufs  beste  ein- 
geführt  sind,  nunmehr  .iii  li  in  Oe  tcrrcich-l'ngarn  in  erhöhtem 
Maße  Ein^an?  finden  In  rr..nkieicn  jfrsrhieht  der  Vertrieb  der 
Dixi-Wagen    ^eit   einigen    I. ihren    durch    di<     Pirnia  l.'E(<c1ni|ue, 

fabrilfantja  der  bekannten  elektrischen  „Qallia".Wagcn,  während 


die  Generalvertiehuf  für  England  und  Kok>nien  in  den  Haadcn 
der  ScYmour«  Lta,  in  London  liegt.  Die  FahgcngtaWk  Eiaenacb 
hat  mfl  dfeten  drei  MlnscfB  erstklassige  Veriiinfliuigen  im  Aus- 
lände, wal^  der  denkbar  grBfilen  Verbieilmig  der  mit  Recht 
beliebten  Dixi-Wagen  »ehr  fmerildi  sein  dürflen. 

lieber  «In«  liedeuteitda  VergrBsserung  einer  der  cnlea 
[leut^ichen  Motorwagen-Fabriken  wird  uns  folgendes  milgetdit: 
„Durch  Annahme  großer  Ordres  in  vicr/.vlindrigcn  Touienwjjjcn 
und  Omnibu.sscn  war  die  Firma  Oebr.  Stocwer  in  Stettin  gezwungen, 
die  bisher  hetrifbcite  !^pe7i.^(.F.^brik3U<!n  von  Pedalen  und  Kciteii 
auf/iiyerien,  n.n  iKleni  du  heü  elfenden  li'.iume  für  die  ujllfauL' 1 1  u  he 
Erweiterung  der  Auiiimobii-^abitk.inon  dringend  benö'irt  '.'.Mulen 
Außerdem  sind  in  letzter  Zeit  noch  \ei>-ihiedi-ne  ;^iefW-  Niiil)..uieu 
fertiggestellt  worden,  worunter  sich  auih  eine  im  ^sia-ti-ildu  .aui- 
gemhrtc  .Montau-Halle  mit  iber  20OU  qm  Flächenr.iiini  befindet. 
Die  Produktion  der  iUwnN  als  erstklassiee  Prä/isiuns-FabrIkatc 
bekannten  Sloewer- Wagen  soll  von  ca.  100  Wagen  im  abgebnlcncn 
Jahre  auf  mindestens  2>(i  Wagen  pro  1906  erliolit  Werden  nnd  sind 
zu  diesem  Zwecke  ebenso  tuafaoigreiche  Netunschaüinigen  in 
modernsten  BcaibeHungs^Maachhien  gemacht  worden. 

Gin  PanzerautomUI  fOr  bShere  TruppentOhrer  wird 
von  der  Finna  Opd  auf  der  Berliner  Automobil-Ausstel- 
lung gcieigt,  das  vom  Direktor  der  Berliner  Abtei- 
lunji:,  lnj;enieur  E.  A.  Schmidt,  konstruiert  und  erbaut  ist.  Der 
VersLuli  bjiu  «ich  atlf  praktischen  Erfaliruiijijen  uui  den  letzten 
.W.iuuveni  auf.  Bei  den  rruppenübujn,'eri  in  der  Liusif  benutzte 
der  koinnKuidierende  Oeneral  einen  2ll  PS.  t  iixl-\\  :i^;eii  und  leijte 
Uli',  tlieseiii  Stieeken  zurück,  die  Hill  einem  l'fenle  eiuf.iell  uiiiiil.;.;Iu Ii 
zu  bewältigen  gewesen  wjreii.  lui  Lnistfalle  würde  sich  das  Vcr- 
hiltnis  nooi  zi^nsten  des  Automobils  um  ein  Bedeutendes  ver- 
schieben, da  die  Ausdehnung  der  kriegsstarken  Verbinde  erheblicfi 
größere  sind.  Besonders  in  feindlichem  Gelände  wild  die  Panzerung 
zur  Geltung  kommen,  da  das  Automobil  oft  auf  langen  ungedeckten 
Wegen  zur  Verwendung  kommen  würde,  um  gegen  die  Angrillc 
kleinerer  Patrouillen,  sowie  gegen  tückische  luigeln  der  Frankti- 
reurs Sicherheit  zu  bieten  vermag,  denen  1870/71  <;fj  minrlier 
Ordonnanzoffizier  unt  uiehujjen  Meldungen  zum  0['fer  tiel.  O.i-i 
Cha-J'ii«!  iivs  W.iireu',  i'-t  ein  vicrzylindrijfer  Opel.D.irr.uii  \.:in  Iii  ['s 
mit  1  Oesihwindi^;keUen,  von  It),  20,  iO  und  Hl  kin  in  der  Stunde, 
zu  dciien  noch  ein  RuekwärtsKang  von  ib  km  hin/ukumnit.  IXr 
W.igen  hat  Kardangetriebe,  Innenbrcinsen,  zwei  Zündungen  und 
Pneumatiks,  von  denen  die  hinleren  mit  Gleitschutz  verschen  sind. 
Die  Karosserie  ist  scdissitt^,  während  fttr  einen  Bcsicitmann 
noch  ein  Notsitz  im  hinleren  Teil  vorhanden  ist  Die  beiden  RBck- 
«•Uc  bieten  dem  Truppenführer  mit  seinem  Ocneralstabschef,  die 
beiden  Drchsitzc  zwei  Ueneralstabsoffizieren  Platz.  Zwischen  die>icn 
Sitzen  sind  auf  jeder  Seite  ein  verstellbares  Fernrohr  auf  feststehen- 
dem Stativ  angebracht,  ferner  Kartenpulte  mit  Celluloidüberzug  für 
die  .\ufn.ittme  der  Generalstaliskarten  in  halber  Si-ktion'ifjr'ide.  die 
in  <iei  I  )uiiki'lheit  dutch  kleine,  mu  h  <iben  .ib);;i  lijeiulete  eU  ktri-riie 
1  .irnpen  h<deiJchtel  werden  können  D.iL.  ^le  /u^.immenklapi'bai  -H.d, 
er^Lluint  selbstverständlieh,  um  .lulter  Benut/img  mit  den  <.i1h1. 
futteiakn,  Kartentaschen.  I'rovianrtaschcii,  Zeitmesser,  Kompati  und 
Feldstecherfuttcraico  nicht  zu  vid  Raum  in  Anspruch  zu  neluncn. 
Eine  Panzerung,  die  bei  kriegsmäB^cr  Ausführung  aus  6  mm 
starkem  Kruppschem  Spe/ialstanl  herg^cUt  wird,  der  selbst  unsere 
modernen  Intanteriegeschosse  nicht  durchllBt,  zieht  sich  rings 
um  den  Wagen  bis  zur  Scheitelhöhe  einer  sitzenden  Person.  Auch 
der  .Motor  ist  durch  solches  Material  vollständig  gesrhüt/t,  während 
v  ir  dein  Kilbler  eine  tait  k' nufruierte  durchbrochene  Panzerung  dem 
I  indnn:'en  (.'rofierer  (ievchns^i-  oder  Splitter  H.ilt  gebietet.  \'on 
r^aer  l'.ni/enuij^  cter  iK.idei  nnd  l'neiim.itik^  i't  Ah-it  unt  jh  t. u-nnicn, 
d.i  ei.iii  hu  r  mir  mu  veiiritrii  Ku^jiln  /ii  leclnien  h:it    Die  \iimerung 

j  besttill  aus  üwei  Mausct-Sehnellfi  iiertreu  i  hren,  ilii-  7(1  S^  hiiH  in  der 
Minute  leisten,  und  Mauser  n    i      i  i        i /icrc. 

Leder  •  Pneumatlc  -  Cjicitschutz  -  t'ndurchürintttikhkelt 
.,Ces«r^'  gesct/lich  (Jeseluii2t  mit  Spe/ial-Extra-NayeKcluit/  von 
7  mm  Starke  in  gehärtetem  Stahl.  LH:r  lirfolg,  welchen  ich  in  der 
6.  Atttoawbil-Auastellung  von  Paris  bei  der  französischen  und  aui« 
lindhchen  Knndsdiafl  erhalten  habe,  berechtigt  mich,  den  Ccsar 
als  ein  ganz  zur  vollen  Reife  gelangtes  Schutzmittel  zu  empfehlen, 
in  wekfiem  die  hauptsächlichste  Vollkommenheit  in  seinem  S;>r7.i,il- 
Extra-Naeelschutz  von  7  inm  Ditke  besteht.  Es  ist  unwiderruflich, 
daß  bis  zum  heutigen  Tage  die  Sportswelt  sidi  besonders  wegen 
der  allzuschnclkn  Abnützting  des  Gleitschutz  gewährenden  l.edcr- 
Pncumatik  im  .i:i;;eiueiiun  zu  beklagen  hatte,  und  daß  das  Leder 
noch  in  sehr  puteni  /iist.mde  war  als  von  den  Schutznäs'eli»  nur  noch 

I  das  Andenken  blieb  .\Uine  Au -treii.aiUL;>.  ii  wurden  li(MMider> 
.Ulf  die^L  U  H  luptpiuikl  gerichtet  und  ich  kann  es  sagen,  teh  hatn:  diis 
\t:ir-r\  L'il  i-t  ini-  diri  Spezial-E.xtra-Näneln  von  7  mm  geh.irteteni 

I  Stahl.  Alles  liegt  hierm  i  Denn  bis  jetzt  hatte  man  nur  zementiertes 
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DER  MOTORWAGEN. 


«MMctet  Stahl  gebraucht,  d.  K  nur  oberiläcblich  gehirtetes  Stahl. 
Das  bi«  zum  Kern  eehärtete  Stahl,  weldics  die  Charakteristik 
eines  Systems  ist,  besitzt  ein  absolutes  Zuununenhiltea  und  Harte 
im  N.igclkopf.  Dann  ist  noch  zu  beachten,  daß  die  Nägel  nicht 
.-ihnchmbar  sind  und  daB  ihre  innere  Rcfcsli^ng'  den  Oummi- 
Pnevmatik  in  keiner  Art  bes-rh.iriiffen  könnni.  Ich  grhc  jct?t  nüchfig 
TU  «^ncr  allRuiiRiiif n  PicschrcihuiiL'  dc';  ganzen  S\stciiis  der  Lcdfr- 
Pn«*limafilf  Ccv.ir  üht-r.  Fs  bL---ti'ht  rntwcdcr  I.  aii5  einer  ..Car- 
ca-^-;!  "  (.der  Vollreifen  oder  2  .ms  cinrr  jus  Ctirondcder  lier^jevlell- 
tcn  UmdetkuiiK  des  Gumjr.i-Pncumalik,  welches  auf  den  letzleren 
vermöije  eines  besonderen  Mittels  befestigt  ist  und  dicNen  bis  über 
die  Rinder  umgibt.  3.  Auf  dieser  Lederdecke  wird  das  Band 
bcfestvt,  Mif  weMen  die  SdiHliiw<(Cl  aageiiraclit  sind.  4.  Unter 
der  Ledeidccfte  und  mit  demelben  befevtiot  ist  Hn  breiter  Leder- 
riemen, des'ien  Zweck  U^.  drn  riummipneuitinlik  rjan?  von  den 
N.iijelbefestigimgcn  m  nennen.  Die  Befestigunc;  des  Leders  ist 
•nb'nfiif  in  allen  Punkten  und  da  muß  maii  den  Ortmd  finden, 
wi>ti  dli  es  so  wenig  Vcrhifnmi  mit  diesem  Svstcm  |f  bt.  Leder- 
F.ibHk  Iii  in.  .Meine  h3iipts.irhli''hste  lndti«;trif  i^t  die  LeJerbranehe, 
dcsfi.ilb  knin  uh  .iurh  mein  Leder  .-ils  L;,in,'  [»rirti;i-Qiialil;i!  und 
jeder  Konkurrenz  snottrnd  empfehkri  Alle  diese  l'nnkte  erledijyt, 
zögere  ich  nicht,  die  K.iufcr  um  i;e(;illiije  ,\nfr:i'Te  .'u  liiticn,  und 
auf  ihre  Anfragen  stehen  die  beisten  unwiderruflichsten  Keieren/cn 
91  Dieuten,  Heimlzte  Ounimi>Pneumatil»,  weldie  in  «utem  Zu- 
stande stnd.  nehme  idi  lur  Umdedtung  mit  meinem  Oleittchufz  at. 
wührpndffem  Lt^dcr-f»nelaB«tiil  M.  AMer6  ain<  Fils  Lederfabrik. 
Ronen  (leneralvcrtreter  Wir  Denlsdiland  Louts  Berger,  36  rue 
de  Ch.ibrol.  Paris  X, 

Die  alte,  wohtkeksante  Firma"  Slrclce  &  S«iiultz. 
Berlin  S.W.,  Or«iiiea«tr.  120/21.  hat  wicdeniin  eine  Ver- 
grSBeniflS  ilirä  olmeliiB  schon  umfangreidien  Betriebes  vor- 
XCnommen.  dadurch,  daß  sie  ihren  bisherigen  Abteilungen 
f.  Stahl,  Stahlbleche  <V  Maschinenbau-Artikel,  II.  Nahtlose 
Stahlrohre  (für  den  Fahrradbau),  Bestand-  imd  Zubehör- 
teile für  Fahrräder  III..  eine  Spezialditeüuntr:  Auto- 
mobil-Material «nfrliedcr^e  Zweck  dieses  neuen  rSescfiäfts- 
zweiges  ist  der  Vertrieb  v<in  .i)  .•Vntn-KVinstruktions-Marerial,  b)  Bt- 
"slafirt-  und  Zubeliorteilcn  für  .Autonirihile.  Molnrriider  etc.  in 
vveletien  Artikeln  die  Firn-..-i  ein  v.<ih!r<i,srirtiertes  Laeer  unterhält. 
Kataloge  hierüber,  auf  die  wir  übritiens  ^pdier  noch  näher  eiiy 
gellen  werden,  stehen  Interessenten  gratis  und  franko  zur  Verfügung. 
Auf  der  soeben  eröffneten  „latcrnationalen  Automobil>Au$sicllung 
mt  Berlin"  ist  die  Finiia  im  Saal  41,  Stand  Mo.  197.  mit  dticr 
Oberaus  reldihaltifren  KollelrfioR  von  AutomoMWBestandteiicn  ver> 
freien  und  sei  hiermit  die  Resichfioung  des  Standes,  der.  Wie 
man  uns  mitteilt,   viel   Neues   und   Interessantes   bietet,  den 

BcMlchem  der   AiK,s(,.:ir,n  .  ;,  <enllijl<*  Crtl|ifollkM. 

Die  Nene  Automohlt-rieiiellgcitaft  hat  auf  der  diesinhrit'rn 
IKusslellung  ihren  alten  St.tiid  inne.  Oic  (^kc>r:ili'>rien,  \s'ohl  tlie 
stilvollsten  der  ganzen  Ausstellung,  passen  sich  di<kret  der  Archi- 
tektur des  bbiuen  Saales  an.  Auf  einer  weithin  sichfliaicn  Siulc 
drelien  sieh  drei  dektnsdie  Lampen,  die  die  bekannten  Zeichen 
der  Firma  „N.  A.  O."  beleuchten.  Ueberhaupt  ist  mit  elcktri- 
sdiem  Licht  nicht  gcsn.irt  worden.  In  die  Aueen  fällt  vor  allem 
der  KaiserDT;is,  den  die  N.  A.  O.  für  ihren  La<t7Tjg  im  Herbst  vorigen 
fahres  erhielt,  imtl  der  in  ("ic«lalt  einer  prachtvollen  Vase  aus  der 
Könißlitlien  Pür/cll.in..M3nuf.iktur  auf  dew  *»f;iM<fe,  neigen  anderen 
I'hrcr/ireiscn  und  Medaillen,  ausgesti  IM  is;  Von  Interesse,  ins- 
besondere  für  den  Fachm.mn,  ist  eine  Tafel,  die  in  übersicht- 
licher Weist  Dru  k  und  Ricgungsprol)en  veranschaulicht.  Zwei 
neue  Modelle  hat  Uie  N.  A.  O.  in  diesem  Jahre  herausgebracht, 
und  zwar  ein  10—12  HP.  /weiivlinder-  und  ein  40-45  HP. 
Vierzylinder-Chassis.  Erstcre  Type  ist  durch  «ine  Droschke  ver- 
treten, deren  Chassis  In  seinen  Anordnungen  den  UnleiKestetten 
entspricht,  wie  sie  für  die  N.  A.  O.  Luxttsfahrcei^  verwandt 
wr-Jen.  Die  Chassis  dieser  Tvpe  sind  sowohl  für  Dro.schkcn, 
ils  rieh  für  leiehtf  Tourenwagen  und  Ot-schäftslieferuneswagcn 
bestimmt.  Die  K'-r'ftiiHrrlrnL-niniT  erfolgt  bei  diesem  Modell  durch 
Kardanwelle  auf  di  Hin  i -i  iiv  i .  Die  Type  befi*/t  dr«'i  Oeschwindig- 
keilen  vorwärts  und  «  inen  kück'auf:  <)ie  tlrilte  Oesrh«  ititlffjkpit 
wird  direkt  durch<rrsrhaltcf.  Oceenül  er  der  früheren  (;er:iden  An. 
Ordnung  ist  die  Strucrs.iule  «chrS<»  gtsicllt.  IX-r  (.je^i  luv  imle;;- 
keitswfrhsel  erfolgt  durch  Handhebel  an  der  rechten  Seite.  .Auf  dersi 
Stcuerrade  befinden  sich  die  Handhebel  für  das  Qasgemisch  und 
die  ZünduBgr.  Die  Konstn'kÜonBdetaUa  der  N.  A.  O.-Wagt»  «neben 
wir  an  einem  30— M  HP. -Chassis,  das  fn  Oherfidillicher  Weise 
alle  Fin/rlheiten  der  hbdtSt  entfachen  maschinellen  Einrichtungen 
erkennen  läßt.  Das  erste  Fahneuir  »ler  40—45  HP. .  T\T>e  ist  als 
1  iindauUt  in  marinebkiuer  Farbe  zur  Ausführung  gekommen.  Wie 
lus  einem  .ingeb.-achten  Schild  ersichtlich,  ist  dieser  Wagen  für  den 
pcnönllchco  Oebrauch  ihrer  Känigl.  Hoticit  der  Frau  Erbprin- 


zesstn  von  Sacfasen-Meinir^jen  bestimmt  Im  allgemetnen  lehnt  sid) 
diese  neue  l^ppe  an  die  bisherige  bewährte  Konstruktion  däc 
N.  A.  Ct.- Tonrenwagen  an.  Sie  erhält  jedoch  noch  eine  wrftei« 
Bremse  auf  das  Differential  wirkend,  femer  eine  Vorrichtung  zum 
Ocffnen  der  Auspuffleitung  und  eine  Si;gnaipfeife,  die  durch  Druck 
auf  ein  Pedal  verniiticis  Au.^^trönien?  der  Anspuffjr.isc  betätigt  Wird. 
Von  feftiRcn  r.ihr^eiiKcii  fallt  vor  allem  in«  Auge  eine  grofle 
l-imonsinc.  die  in  ihrer  hellblauen  Tüiuini;  die  allgemeine  Auf- 
nietks.imkeit  erre^;1.  Dieses,  fahrzeu;;  ist  von  Sr.  Durchlaucht  Prinz 
Rad^iwiil  üniJcknLitt  worden.  Wir  Iwnierken  sodann  noch  eine 
kleinere  dunke'braune  Limousine  mit  heller  Tiichpolsterung  und 
ein  Doppel-Piiaiiton,  des.sen  elegante  Linienführung  angenelyn  auf- 
ftllt  Besonders  wertvoll  cradi^  bei  diesem  Faluieiice  die  pnit- 
tfsdie  Unterbringung  der  Koffer,  Mwie  ein  adWdi  anffeordnetcr 
Notsitz  für  den  Chauffeur.  Ein  weiteres  Fahrzeug  ist  mit  einer 
ganz  eigenart^en  Karosserie  ausgestattet,  die  die  ausführende 
Wagenbaufirma  als  Limousine  „Phänomenal"  bezeichnet.  Der 
hintere  Teil  der  Karosserie  ist  cabartig  mit  festem  Dach  ausgebildet 
und  kann  durch  eine  geeignete  Fensferr'orrichtttfiij  %-ollkommen 
geschlossen  benutzt  werden.  Ote  \(jrderen  Sit/e  erhalten  ein  hcr- 
iinferk'sppbares  Vachetteledcr-Haib\erdeck :  /wischen  diesen  rind 
dem  hinteren  geschlossenen  Teil  befinden  sirli  zwei  »dfene  Si(7c,  die 
durcli  einen  Gang  zu  dem  hinteren  Teil  voneinander  getrennt  sind. 
Die  Bauart  dieser  Karosserie  stellt  also  eine  Kombination  von 
offenen  und  geschlossenen  Wagen  dar.  Den  beiden  offenen  Sitzen 
kann  indessen  aber  auch  durch  ein  Rolliladi  aus  Lcder  atlacite 
Schutz  gegen  die  Witterung  gewährt  weiden.  Der  Stand  der  N.  A.  O. 
mit  seinen  TVnchtwerken  der  deutschen  Automobil-Industrie  ist  einer 
der  reii-hh.TltijTstrn  und  abwechslungsreichsten  der  ganzen  Aus- 
stellung. Die  Ausstellung  der  N.  A.  Ct  -  L.istwat'cn  befindet  sich 
auf  einem  besonderen  Stande  der  Wcsthalle.  Neben  einem  16—18 
HP.  Vicrrvlindff-F.'jhn'nig,  d,is  mit  Oumttiibcrrifunj^  versehen  3O00 
bis  'JM>n  kg  711  hcfnrdern  verm.ig,  imponicrrn  besonders  die  wuch- 
tigen Abmessungen  einer  größeren  T>T>c  mit  einem  24 — 26  MP. 
Vier/vlindermotor.  F  isrnhereifung  und  einer  Tragfähigkeit  von 
ftOüü  kg.  rx  r  Oborb.iu  ist  als  einfache  Pritsche  mit  abschlieBeadem 
Segeltuchverderk  ausgebildet.  Wie  sich  aus  der  Aufschrift  cnib^ 
ist  das  Fahrzeug  für  Persien  bestimmt.  Neben  einem  8— 9  HP. 
Zwetz}1inder-LieferunKswai{en  in  «gediegener  Ausführung,  mit 
Messingtwschllgen,  der  fflr  die  Firma  August  Michels  bestimmt 
ist.  interessiert  als  elcfenartig  ein  den  gleichen  Zwecken  dienendes 
Fahrzeug  der  Firma  Leftw.  das  durch  die  Wagenfalwik  Kühlstein 
zur  Au'isteltmi.'«'  ;;elanß(e.  Die  reichhaltitTe  Verwendung  von  Glas 
l.iBt  die  Be/eiehnunir  „wandelndes  .Sebaufenster"  berechtigt  er- 
scheinen Dem  f  )lier!)-iu  dieses  N  A.  Cl.  -  Licfcriingswagens.  der 
T'iir  ü'T'ineren  Sehonuni:  der  Glasleile  mit  Pneus  montiert  ist.  h.it  sich 
die  Firma  Lefi'vrc  mu.stersrhut/en  lassen  Konstruktion  der 

;n;si'estellten  L.istfahrzeuge  ist  ahnlich  wie  die  der  N.  A.  O.- 
Tourenwagen;  sie  besitzen  ct>enialls  schräge  Steuerung,  Seiten- 
schaHung  und  ein  unter  Druck  stehende*  BnvinreMmiir  am  hinteren 
Rahmen  des  Chassis.  Wie  bekannt,  hsbcn  dte  N.  A.  0.-Laslvra«en 
im  vergangenen  lahrc  bct  den  verschiedenen  Konkurrenzen  höchst 
ehrenvoll  abircschnittcn,  sodaß  der  N.  A.  G.  in  Anbetracht  der 
gezeiKten  Zttverliaai'keit  und  Belriebssicheriieit  mehrfach  hohe 
AnsseichnunKen  snfcit  wuid^en. 

Internationale  Aiitnmnbll-AaSStellung  Berlin  Tpo6.  Die 

Deutsche  H.-iiisbau-CK^ellsih;ift  stellt  auf  (lern  Clelindr  der  Auto- 
mobil-Ausstellung eine  .\\usteri'arai;e  aus,  die  d.is  bpsrmdcrc  Inter- 
esse der  Resuchcr  erwecken  dürft»*.  f>ie  Oarage  ist  ze'legbar  und 
transportabel,  kann  überall,  z.  B.  im  Hofe  oder  Garten  auf- 
gestellt werden,  ohne  daß  hierzu  eine  besondere  Konzession  «Ot- 
wendiK  wäre  lind  bietet  SOinit  dem  Automot)iti<ten  unschätzbare 
Vorteile.  Eg  ist  ttm  «rSten  Male,  daß  eine  solche  Garage  aus- 
eeetelll  wird,  ZeriCRlbar  W  das  aufgestellte  Gebäude  in  der  Weise, 
d.iB  es  nach  Art  eines  Baukasfenspieheufres  auseinandernehmbar 
ist;  man  k^nn  es  auf  einen  oder  mehrere  \X'.Tr'en  pneken  und 
d.nmit  hinfahren,  wohin  man  gerade  wdl  De  W.inde  der.artiiret 
Häuser  sind  nirlit  in  Art  der  schwcdis'  hen  Hlo-khäuscr  aus  starken 
Fiohlen,  se  nilen  als  Doppelw.inde  mit  \ nr/ü'i'lirhrm  Schutz  gegen 
Warme  uml  Ki  te;  außi^rdcm  machen  sie  die  Konstruktion  leicht 
und  da;n  r  U  i  ht  transnort.ibel.  Natürilch  führt  man  Dopnelwinde 
mir  fflr  b«rwotinbare  Räume  aus.  So  ist  bei  der  Automobilgarage 
nur  der  Schlafraum  fQr  den  Chauffeur  mit  Dopftelwiaden  aua- 
''"führt:  der  andere  Teit  eriillt  einfädle  Winde,  um  das  Oanie 
nicht  zu  sehr  zu  verteuern.  Die  Wandtafeln  selbst  bestehen  aus 
einzelnen  Ifoirtafeln.  welche  ie  I  m  b'cit  und  bei  der  aus- 
oestcllten  Oarace  2.5  m  hoch  sind.  Die  Wände  werden  '»btn  unfl 
unten  durch  einen  Rahmen  zusammengehalten,  auf  wekhein  ih.^ 
Dach  ruht.  \i^<h  H.irh  und  Fuf^bnden  bestrhrn  aus  einzelnen 
T.ifeln.  L'ni  vli.  D  :-:  bvrrbinrfuni:  leuhl  Ifisbar  ni  marhen.  sind 
•'••rankte  Schrauben  in  Anwendung  gebracht;  gegen  Fäulnis  und 
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Brand  schützt  eine  Imprägnierung.  Die  Lebensdauer  eines  derartigen 
H.uics  ist,  soweit  man  bisher  beurteilen  k.inn,  unbcgrenrt.  da 
derartige  Bauten  zum  Teil  langer  als  100  Jahre  stehen.  r)as  ganze 
Oeheiinnis  besteht  lediglich  in  der  Holzauswahl  und  in  der  Im- 
prägnierung.  Bei  Konkurrenz  zwischen  Stein-  und  Holzbauten 
zci«3iiica  •Tch  die  letztere«  durch  BOl^tkeit  und  kune  Lieferfrist 


aus.  Die  Inneneinrichtung  läßt  überall  das  Bestreben  erkennen, 
den  Ch.uiifiur  zur  Oriinunj;  zu  zwingen;  sämtliche  \X  t-rkeuge, 
die  derselbe  benötigt,  pflejrcn  auf  ihrem  bestimmten  l-'latzc  an  der 
Wand  zu  hängen,  und  /war  ist  auf  derselben  die  Silhonetle 
eines  ieden  Werkzeuges  m  auffallender  roter  Flube  eiiifenialt 
Hii«t  du  Weilczeuc  «idrt  «o  eeiiwiii  Ptebe,  so  ttlft  die*  efi  BHdc 
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nuf  die  Werkzeiigreihc  und  ein  einmaliger  Blick  des  Automobil- 
bcsiuers  in  die  Garage  dürfte  täglich  dtn  Chauffeur  zur  Ordnung 
mahnen.  Das  gleiche  gilt  bezitgfich  der  verschiedenen  ()el-,  Pc- 
troieum-  etc.  Kanaen,  für  die  bestimmle  genau  abgemessene  F  ächer 
ant  WuMffliKlIcni  voiceMben  nnd. 


PER  MOTORVAOER 


UvkOTfeHek  Ikar  ««n  Stand  6w  ContlnenUl  CaoHtcboac- 
md  aana>Percli»>Co.  Der  Stand  der  „Continental"  zeichnet  lidi 
auch  in  diesem  Jahr  durch  sein  geschmackvolles  Arnrngenunl  wie 
auch  vor  allen  Dingen  durch  die  Vielseitigkeit  des  Oebotcncn  aus. 

Im  Vordcrgninde  sehen  wir  auf  fertigen  HoInMern  Pneu- 
matiks fast  aller  Dimensionen  montiert  und  zwar  anfanpfend  mit  den 
leichten  85  mm  Reifen  bis  zu  den  schweren  I  Jb,  nd  und  lob  mm 
Pneumatiks,  welch'  letztere  ausschlieftlich  für  Automohil-Omnibussc 
und  Licfenings-\X  agcii  Verwendung  imdcn.  Diese  „Pneumatik- 
Riesen"  wirken  geradezu  enorm,  wenn  man  sich  ihnen  gegen- 
fiber  die  leichten  Pneumatik«  Ur  Fahrräder  und  Motorrweirader 
«■»  CÄe  Trariähigkeilen  dieser  Reifen  Hegen  zwischen  730 
und  120O  kg.  und  kann  man  sich  einen  BcffriH  hieruis 
wdefa'  ungeheure  Wandstärken  dieselben  hesHzen  mttssen,  um 
dem  auf  ihnen  lastenden  Gewicht  und  auch  der  Antriebskraft 
des  Motors  /u  widerstehen. 

Besonders  interessant  sind  die  ContinrntaI-.\n1i);lcit-Rcifcn,  die 
ungefähr  seit  Jahr  im  ginlk-n  in  den  H.indel  j^iLracht  werden, 
und  die  sich  durch  ihie  xorztij^'liihen  Eigenschaften  und  Wirk- 
samkeit heute  allgemeiner  liiiicbtheit  erfreuen.  Die  AnligU  itrejjen 
liefert  die  „Continental"  in  2  Ausfuhrungen  und  zwar  licssin 

Ferner  finden  wir  MotORweind-PManwlO»  Jeder  Dimension 
vor    anfangend   von   den   Vfif   Reffen  bis   ni  den  starken 

i  Pneumatiks.  Die  „Continental"  liefert  neuerdings,  wie  sie  uns 
mitteilt,  ihre  Motorzweiradreifen  auf  Wunsch  auch  in  stärkerer 
Ausführung  und  hat  sich  in  letzter  Zeit  entschlossen,  noch  eine 
besonders  gute  Qualität  zu  liefern,  in  dem  sogenannten  Ätotor- 
Wrcirad-Reifen  „Lxtra  Prima",  welche  eine  lingere  Haltbarkeit 
gew.ihrli-istet. 

Besonders  reichhaltig  ist  die  ausgestellte  Kollektion  der  Zu- 
behörteile, wie  auch  Reparatur-Material  für  Moiorpncuniatiks.  Wir 
•eben  hier  Wagenheber  zum  Hochwinden  der  Fahrzeuge,  Montier- 
eiiM,  FttBoanpcn,  Reparahwfcasten,  Onnmimansdietten,  Decken- 
binden  tmd  'raaster»  DeckcnbAHen  und  Taschen  zum  Mitführen 
von  Rcser%'c-Pneumatiks  etc  Jeder  Automobilist  findet  hier 


U  iinschc  Rechnung  getiamn  und  werden  Anfragen  von  döi  auf  dem 
Stande  der  „Continental''^  anwesenden  Vertretern  bcrtrilwilligst  und 
in  jeder  Weise  beantM'ortet. 

Ferner  möchten  wir  nicht  versäumen,  auf  2  große  Tabicaux 
liin/uweiscn,  auf  welche  einmal  zur  besscrtn  Uebcrsicht  von  den 
vorerwähnten  Reparaturmateri.il-  und  /iibehörleilen  je  ein  Stück 
aufgezogen  ist,  um  so  dem  Intricsstiiteii  /u  Ncranschaulicheii, 
welche  reiche  Auswahl  speziell  nach  dieser  Richtung  hin  zur 
VnanMr  iMt  Dna  weite  Tabieau  enthält  Duithsciinitte  der 
vifsoledenen  Pnenmaflk-Dtaiensioncn  und  zwar  sind  es  hier  sowohl 
die  ninden  Reifen  als  auch  die  flachen  Deaiin  C  Reifen,  die 
von  dem  Touristen  bevorzugt  werden. 

Einen  besonderen  Verdienst  aber  hat  sich  die  „Continental" 
dadurch  erworben,  als  sie  durch  einen  ihrer  Monteure  auf  dem 
S(;inde  Reparaturen  an  Schläuchen  und  FVcken  zeijt,  um  dem 
Aiitoiiiobilistcn  die  praktische  Ve.--«  endung  der  einzelnen  Reparatiir- 
teile  zu  veranschaulichen  und  i;IeiLli/ei!ijT  belehrend  auf  ihn  ein- 
zuwirken. Wir  sehen  hier  dit  Reparatur  von  Schläuchen  durch 
Auflegen  von  Qummiplätlchen,  wie  auch  die  sensationelle  S.hlauch- 
Repantur-Methodc  „Continental-Komet"  und  „Conti  nenlal  Contre 
Befat",  welche  beide  in  wenigen  Minuten  einen  Schlauch  wieder 
«brauchsGUiig  machen.  Diese  beiden  letzleren  Raparatnrartcn  sind 
bereits  seit  längerer  Zeit  in  Frankreich  bekannt  und  beliebt  und 
d&rnen  sich  auch  in  Deutschland  infolge  ihrer  Vorzüge  bald 
einliUiren.  Die  Reparatur  an  Decken  zeigt  das  Verbinden  durch- 
gehender Defekte  wie  auch  Nagelverlelzungen  unter  Zuhilfenalimc 
von  Dedcenpnaelem,  OnnmiliSung,  Dedieiibinden  nsd  Qufflmi- 
manschetfen. 

Sclilittilich  sehen  wir  noch  die  bereits  vorerwähnten  (  on- 
tiiieiilal-Vollrcifen,  die  in  sämtlichen  Profilen  geliefert  werden  und 
«war  sowohl  für  leichte  Kut^ch^^aK'en,  wie  audi  Mr  die  sdnveisten 
MotorOmnibusse  und  Lieferuiigswagen. 

Die  Coniinental-VoltgununiKifen  werden  sowohl  in  einfacher, 
wie  auch  in  doppelter  AusfOhrung  (Zwillingsrcifcn)  neuerdings 
geliefert  und  zeiihncn  sich  durch  iüre  hervorragende  Quiümt 
und  Leistungsfähigkeit  aus.  Die  gräntcn  Automobil-Linien  DcutfldK 
lands  verwenden  den  Contincntal-Vollreifcn  schon  seit  Jahren. 

iKr  lliiiiptclou  der  Ausstellung  durfte  joiloch  die  auch  in 
diesem  Jahre  wieder  auf  dem  Stande  der  ,XA>ntinental"  ver- 
«Ntaitele  Wettmonlage  sehr,  filr  weiche  die  H&«tfaiental'<  nicht 


weniger  ais  20  Barpreise  b  Oeiamtfaöhe  von  fast  1000  Mk 
ausgesebt  hat.  An  dieser  Wettmontage  kann  jeder  alt  d«  aX 
mofiilindustrie,  resp.  mit  dem  AutomobaspwT h  Verbindung 
stehende  teilnehmen.  Es  handelt  sich  darumr«»  ctem  teä 
montierten  Rade  möglichst  schnell  den  aitenSddaOCbr  der  def£ 
gedacht  ist,  herauszumontieren  und  durch  «inen  neuen  au  oactaea 

eS  "*       *^       ^  ^  die.  "jiSiSmS; 

.I..1I.  "^''^^'■'ü*"'  "»d  Apparatanbau,  a  m.  b.  M- 

Stent  auf  der  hiesigen  internationalen  Automobil-Ausstellung  als 
besondere  Neuheit  einen  Zwei/vlinder-.Motor  aus,  welcher  im  Ver- 
^  iIa  ^uJ^***'  Leipziger  Ausstellung  gebrachten  Zwci- 

zviinoe^AlOlOren  noch  wesentliche  Verbesserungen  aufweist  An 
Stelle  des  Imenited^  tritt  ein  AuUenabschlag,  welcher  für 
Verstellung  dttZitodmomenlea  eii«efichtet  ist  Der  Magnet- 
Apparat  liegt  honnnlal  hinter  dem  Oehiusc.  i^e  Vcnfilc  sind 
beide  gesteuert  r>cr  Verguer  ist  ein  Sprifzvergascr  mit  ResuUenuiK 
des  Qasgemisc^ics  und  der  Zusatzluft  durch  Kolbenscfaieber  ÖSg. 
Konst-ukt  ).  Das  Aluminiumgehäuse  kapselt  besonders  groft 
Schwungräder  cm  Am  Ii  un.er  neuer  FJinzylindcr-Motor  ^Ittt 
AuUen-Abschlag  mit  Verstellbarkeit  des  Zündmomcntes  und  pc- 
steuertcs  Einlaßventil.  Trotzdem  ist  der  Motor  sehr  einfach  in 
t!5l.  2ifH?  _,?«ondcrcr  Wert  ist  darauf  «legt,  daß  alle 
leiJe  MKM  annngucb  und  zu  demontieren  sincL  t>er  Aiispuff- 
tppf  und  das  Auspuffrohr  sind  vor  den  Motor  gelegt,  so  daß 

.-C  -t.^  ..-..^^    ..   ..        .  jj^^ 
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eine  neue  Lenkstange  auf,  welche 


der  Fahrer  dadurch  nJefat  bdiÜtoL  und  das  AuspuffroTir  gut  ge- 
kühlt wird.  Dieser  Motor  ist  10?  Oberfttcben-Veigaser  der  bc- 
kannten  Konstruktion  versehen.  Die  Räder  aeibil  w«ten  Bodi 
.  „    .    ,  „    ,  "   — -■  eine  gute,  nat&rlicfae  Federamr 

erzielt.  An  stelle  der  früheren  ledernen  SaHeltasche  ist  eine  solche 
aus  Blech  getreten,  die  besonders  große  Dimensionen  aufweist. 
IJie  Motoien  sind  nicht  mehr  in  den  Rahmen  eingesetzt,  sondern 
in  demse|t>eii  emgekl.iminert.  w.:«jijri;h  mic  -ehr  niedrige  li.nu.irt 
erzielt  wird,  daß  man  über  denselben  stehen  kann.  An  Stelle  des 
( iummiriemens  ist  der  Lederriemen  getreten  An  Stelle  von  '>  ." 
Pneumatiks  solche  von  2W'i  dafür  haben  die  Räder  kleineren 
Durchmesser  iKkommen.  Die  Vorderradbandbfvmse  ist  als  über- 
flussig verworfen  woidea.^lhre  Stelle  vertritt  ein  kleiner  Druck- 
ausse^ialtcr.  der  an  der  Lenkstange  hi  der  NIhe  dea  Oriffcs 
befestigt  ist  Der  patentierte  Lcerianf  ifl  beibehalten  w«tden. 
Derselbe  findet  außer  an  .Motorridem  noch  besonders  Verwendung 
bei  den  neuen  Motorgrp.nckridem,  von  denen  andi  ein  Modelt 
zur  Ausstellung  gelangt.  Dieselben  weisen  insofern  eine  Vertiessc- 
niiy;  auf,  .ils  nicht  nur  der  Kasten,  sondern  der  ganze  Rahmen 
und  dieser  wiederum  nirht  nur  vorn,  sondern  auch  hinten  gefedert 
ist.  Ferner  iit  dem  Rahmen  durch  Verwendung  nur  gerader  h'<  hu- 
eine  besondere  Stabilität  gegelR-n.  f»  Firma  stellt  außerdem 
noch  das  3Vk  PS.  Rennrad  aus,  auf  welchem  Fritz  KifCfabeha 
im  Voriahre  Oeidiwfaidigkeikii  bis  zu  90  km  erzielt  hat. 

Ernst  Btaamnua  *  Co.  in  Stuttcart  haben  am  19  d.  die 
Herausgabe  des  in  eigener  Fabrik  hergestellten  lOOOOstcn  Hoch- 
spannung-Magnetapparatet  in  fcatlidicrVeise  gefeiert.  Unter  den 
Oasten  welche  <fem  Fette  betwolinten.  befand  sich  auch  der 
Chef  des  r^anser  Hauses,  Comte  de  la  Valette,  der  seinen  GIM- 
wünsch  personlich  überbrachte  und  bei  dieser  Gelegenheit  nicht 
genug  betonen  k<mnte,  wie  sehr  die  franaSsischen  Automobil- 
Konst  -Kk'eiire  •  .n  lU-r  (  Isemann-Zfindung  entzückt  seien.  Mit  un- 
geteiltem hUcrcsse  wurde  ferner  vernommen,  daß  auch  in  der 
fari^ei  I  ;i!>rik,  in  Belgien  und  durch  sonstige  Lizenzabnehmer 
seither  ungefähr  das  gleiche  Quantum  wie  in  Stuttgart  fertiggestellt 
wurde  und  daß  die  Nachfrage  nach  Eisenianns  Hochspannungs- 
Zündung  in  diesen  Landern  eine  außergewöhnlich  große  sei; 
nachdem  bis  Jetzt  fast  auaschiieBli;h  der  Vicrzviindcr  ifodun.in- 
nuitgs-Magnetapparat  kultiviert  worden  ist,  soll'  in  Zukunft  auch 
dem  Emzylindcr  JMolomdzflnder  erhöhte  AufamilBanAeit  *e> 
schenkt  werden.  Wie  wk  von  zuveriissiger  Seite  erftdiren,  Inl 
ob:ge  Fi-ma  in  vergangener  Woche  allein  Aufträge  auf  beinahe 
^(»,10  gr,!ik  Hochspan nungs-.Magnctipparate  erhalten,  so  daß  « 
ilir  ein  Kühles  sein  dürfte,  in  dem  neu  erbauten  großen  Fabrik- 
j;el>.uule  -ohoii  im  n.ieh-teti  l.^lire  den  20  fWKHten  .\tagnetapparat 
zu  errichten.  Wir  freuen  uns  über  ilen  gmlten  I  rfolg  der  fiscmann- 
Zündung.  die  derzeit  im  Verein  mit  deijenigen  von  Bosch  den 
Siegeszug  über  die  gan/c  Weit  hält  und  Zeugnis  .ihlei't  von 
deutschem  Meili  und  Können. 

Die  Firma  Carl  v.  Feld,  Wald  (Rhid.).  Gleitschutz  Decken 
und  Riemen-Fabrik,  fabriziert  eine  Gleiischutzdecke  System  Vom- 
leld.  Dieselbe  verhindert  das  Rutschen  vollständig  und  bietet 
sicheren  Schub!  gegen  NigeL  Glas,  sdiarle  Oq^enstinde  etc.  Die 
Firma  schreibt  darfiber:  Icil  vuDcanlsieie  die  Gleitschutzdedten 
System  VomfeM  auf  neue  PncunatikB  jeden  Systems,  ebenso 
itefere  Pnenmabki  mit  Dedw  System  Vonfdd  beugen  komplett, 
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femer  werden  gebrauchte,  jedoch  pit  erhaltene  Pneumatiks  unter 

billijfstcr  Bcrccnming  sachKemäß  bczoijcn.  Bei  CinsendunK  ee- 
brauchlcr  Mäntel  zum  Beziehen  muß  ich  jedoch  meinen  Ab- 
nehmern empfehlen,  mir  nur  solche  Müntcl  einsenden  zu  wollen, 
bei  welchen  sich  die  Wülste  in  norh  gutem  Zustande  befinden. 
Wenn  der  Mantel  zu  aligenutzt,  schon  geborsten  oder  geplatzt 
ist,  wenn  er  früher  einen  eisernen  Bt-schlag  trug,  der  die  Lcmwand 
beschädigte,  wenn  letztere  zu  sichtbare  Spuren  von  Feuchtigkeit 
träfet,  knnn  ich  jedoch  nicht  zu  einer  Aufmontierung  raten  und  üt>er- 
nehme  ich  keine  Verantwortung  fü-  hierdurch  entstehende  Sch.iden. 
|ch  kann  ferner  meinen  Kunden  nicht  genug  empfehlen,  nur  Decken 
in  solchen  großen  l>iniensionen  zu  verwenden,  als  es  das  Gewicht 
des  Wagens  erfordert.  Für  Decken  von  00  nicht  mehr  als  1(10  kg, 
für  Decken  von  105  nicht  mehr  als  500  kg,  für  Decken  von  120 
nicht  mehr  als  600  k?  und  für  Dcrkcn  von  150  nicht  mehr  als 
750  kg.  Es  ist  ungemein  wichtig,  mit  tadellosen  Schläuchen  zu 
fahren,  ohne  Kück'iicht  auf  die  Temperatur  immer  sehr  stark 
aufgepumpt,  da  im  entgenengeselzten  Falle  die  Reibung  zwischen 
Schlauch  und  Decke  das  Platzen  der  Leinwand  zur  Folge  haben  muß. 

Dia'Dunlofi^PneumatlclTyre'C«.  ist  ebenfall»  wieder  auf 
der  Ausstellung  würdig  ve-trelen  und  der  Stand  dieser  Firma 
zeichnet  sich  von  jeher  durch  seine  vornehme  Dekoration  und  wirk- 
same Vorführung  ih-er  Fabrikate  aus.  Die  gerillten  Automobilreifen 
riefen  lebhaftes  Interesse  hervor  und  diese  neuen  Reifen  ver- 
dienen einige  Worte  der  Erwähnung.  Die  quergerilHen  Reifen  be- 
?wecken  ein  gutes  Oreifen  b?i'Ti  Fahren  und  beulen  ein  seitliches 
Oleiten  der  Räder,  falls  sämtliche  4  Räder  eines  Wac;ens  mit  diesen 
Decken  versehen  sind,  vor.  Diese  Decken  bilden  also  einen  guten 
Ersatz  für  Lctfcr.  FVotektors  oder  sonstige  Antigleitschutzvorrich- 
tungen,  haben  aber  außer  der  praktischen  Verwendung  noch  den 
Vorzug,  daß  sie  einem  Wagen  ein  sehr  schönes  gefälliges  Aussehen 
verleihen.  Wir  zweifeln  nicht,  daß  dieses  eigenartige  Nonslipping 
da/ii  beitragen  wird,  dem  Fhmlop  Pneumatik  eine  weitere  noch 
größere  Verbreitung  zu  verschaffen.  Das  größte  Interesse  an 
dem  Dunlop  Automobil-Pneumatik  wird  aber  jedermann  gewinnen, 
welcher  die  jüngsten  Erfolge  auf  diesem  Reifen  gelesen  hat.  Wir 
möchten  an  dieser  Stelle  nur  den  Sieg  im  Vanderbilf-iRcnnen 
durch  H6mcr>'  erwähnen  und  nochmals  den  am  30.  Dez.  1W5 
durch  Hcmcrv  aufgestellten  Weltrekord  hcr>'orhebcn.  Hcmerv  legte 
bei  fliegendem  Sf.irt  den  Kilometer  in  20'/f.  Sek.  zurück,  das  be- 
deutet die  ganz  fabelhafte  Geschwindigkeit  von  ca.  175  km  pro 
Stunde.  Der  Fachmann  sowohl  als  auch  dem  Laien  Icurhtet  es  ein, 
daß  solche  Erfolge,  solche  Siege  nur  mit  einem  Pneumatik  erzielt 
werden  können,  der  hinsichtlich  Konstruktion  und  Beschaffenheit 
des  Materials  das  beste  bietet,  was  ütwrhaupt  geboten  werden 
kinn.  Die  Dunlop.Oesellschaft  kinn  daher  mit  Fug  und  Recht 
ihre  alte  Devise  behaupten:  ,, Dunlop  dir  Perle  aller  Pneumatik". 

Berlin.  Die  Firmal  Wensky  »undTfSchultze.  Berlin  S  O. 
F.-i!kensfeinstr,  47.  hat  eine  Snezialf.'brik  für  Luxus-[>roschken  und 
flcsch.ifts-Automobil-Karosscrien  eröffnet  und  in  der  Internatio- 
nalen Automobil-Ausstellung  Raum  No.  6t,  Stand  No.  219  vom 
3.  — tS.  Februar  l«)ft  eine  komplette  Taxameter-Droschken-Karosse- 
rie ausgestellt,  welche  die  Leistung  ihrer  Fabrikation  deutlich  zeigt. 

DI«  rirm«*Max''Eiienmann  &2Co.,*lt1ainburK,  hat  In  der 
Berliner  Ausstclluni?  den  Saal  5b  belegt  und  zeigt  dort  ihre  „Fuchs"- 
Wagen.  die  sich  schon  nach  kurzer  Zeit  ihrer  Einführuntr  des  besten 
Renommees  erfreuen.  Den  Beweis  Ihrer  Leistungsfähigkeit  er- 
brachten die  ,.Fuchs"-Wagen  l>ei  der  Zuverliissiekeitsfahrt  des 
Norddeutschen  Automobil-Klubs  und  wurden  den  beiden  teilnehmen- 
den W,igen  ztt-ei  goldene  Medaillen  verliehen.  Der  eine  Wagen, 
gesteuert  von  Herrn  W.  A.  M.  Ooettsch,  erzielte  bei  dieser  Oe- 
lefenheit  die  beste  Durchschnittsgeschwindigkeit  aller  Klassen, 
Wagen  hinter  sich  lassend,  die  drei-  und  viermal  so  teuer  im  Einkauf. 
Daher  die  Devise  der  Firma:  „Wer  schlau  ist,  kauft  einen 
„Fuchs"-Wagcn." 

Krl<K*r  Autoaiobll-AktieBgCMlIschaft,  B«rll«i.  1.  ordent- 
liche Ocncralversammlung  für  das  Geschäftsjahr  1!X)5,  Die  Ak- 
tionäre werden  zu  der  am  Montag,  den  lH.  Februar  1006,  nach- 
mittags 4  Uhr,  im  Bureau  des  Herrn  Justiwats  Maximilian  Kempner, 
Berlin  W.,  Behrenstr.  5S,  stattfindenden  1.  ordentlichen  Oeneral- 
vers,immlung  einireladen.  T-igesordnung:  I.  Vorlage  des  Geschäfts- 
berichts, der  Bilanz  nebst  Gewinn-  und  Verlustrechnung  pro 
31.  Dezember  1905.  2.  Beschlußfassung  über  die  Genehmigung  der 
Bilanz  sowie  Gewinn-  und  Vcrlust\errechnimg.  3.  Entlastung  des 
Vorstands  und  des  Aufsichtsrats.  4.  Wahl  des  Aufsichtsrafs.  Di- 
I  eeitimation  zur  Teilnahme  an  der  Generalversammlung  erfolgt 
durch  den  N.ichwcis  der  Uebemahme  von  Aktien  bei  der  Gründung 
resp.  Ucbertragung. 

Daa  Qucnmlwerk  Oberapree  O.  m.  b.  H.  Oberachflne- 
Wieda  b.  Bertin  brinct  auf  der  diesjährigen  Internationalen  Auto- 
mobil-Ausstellung Berlin  III  Saal  4b,  Stand  No,  IIS,  seine  Ober- 


sprec-Molor-Pneumatiks  Modell  1006  in  4  verschiedenen  Dessins, 
a)  mit  aufgesetztem  Protektor,  b)  mit  in  der  Form  einvulkani- 
siertem Protektor,  c)  mit  breiten  Riefen,  d)  extra  stark  mit  flachen 
kleinen  Riefen.  Außerdem  zeigt  die  Firma  zum  ersten  Male  ihre 
Stollcnreifen  und  Vollgummireifen  mit  Stahlbandbcfcstigung,  welch 
letztere  für  die  Vorderräder  von  Automobil-Omnibussen  und  Last- 
wagen als  einfache,  dagegen  für  die  Hinterräder  als  Zwillingsrcifcn 
hergestellt  werden. 

Die  Hannoveracke  Oiimral-Kamm-Co.,  Akt^Oea»  Ha»- 
nover-Limmer  stellt  auf  ihren  Stand  38  den  zur  Genüge  bekannten 
erstklassigen  Excelsior-Motor-Pneumatik  für  Automobile  und  Motor- 
räder aus.  Wenn  der  Excelsior-Motorwagen-Pneumatik  bis  heute 
noch  nicht  eine  solch'  große  Verbreitung  gefunden  hat,  wie  sein 
älterer  Bruder,  der  Excelsior-Fahrrad-Reifen,  der  seit  dem  Jahre 
1892  in  mehreren  Millionen  Exemplaren  dank  seiner  vorzüglichen 
Qualität  und  Konstruktion  auf  dem  ganzen  Erdball  verbreitet  und 
rühmlichst  bekannt  ist,  so  lag  dies  darin  begründet,  daß  die 
Hannoversche  Gummi-Kamm-Co.  bisher  infolge  beschränkter  Raum- 
verhältnisse an  eine  Fabrikation  der  Motorreifen  im  großen  Stile 
nicht  herantreten  konnte.  I>ieses  Hindernis  ist  at>er  durch  einen 
großen,  inzwischen  fertiggestellten  Neubau,  in  welchem  speziell 
Automobilreifen  fabriziert  werden,  behoben.  Es  ist  sicher,  daß 
auch  der  Exccisior-Automobil-Reifen,  nachdem  die  weitgehend- 
sten Versuche,  welche  bereits  seit  längerer  Zeit  damit  gemacht 
unirden,  zur  vollsten  Zufriedenheit  ausgefallen  sind,  bald  in  den 
Kreisen  des  Automobil  fahrenden  Publikums  zahlreiche  Freunde 
und  dauernde  Anhänger  finden  wird.  r>ie  auf  dem  Stande  ausgestell- 
ten Excelsior-.Motorwagenrcifen  in  diversen  Stärken,  sowohl  auf 
kompletten  Wagenrädern  als  auch  auf  Radblörken  montiert,  lassen 
deren  technisch  vollendete  Konstruktion  und  erstklassige  Qualität 
der  dazu  verwendeten  .Materialien  auf  den  ersten  Blick  erkennen. 
Unter  den  ferner  ausgestellten  Fabrikaten  erwähnen  wir  noch  be- 
sonders den  bereits  in  Motorfahrerkreisen  bestens  bekannten  Gloria- 
Keil-,  sowie  Flachriemen,  welche  durch  Motorantrieb  auf  einer 
Scheibe  laufend  vorgeführt  werden.  Als  Neuheit  auf  dem  Gebiete 
der  Motorzweiradreifen-Industric  bringt  diese  Gesellschaft  unter 
dem  Namen  „Profil  Auto"  einen  besonders  staric  konstruierten 
Reifen  für  Motorzwci'äder  heraus,  welcher  speziell  für  größere 
Touren  und  schwere  Motore  geeignet  ist,  und  der  besonders 
das  Interesse  des  Motorzweiradiahrcrs  finden  wird. 

Warner-Fahrtempo-Zeicer  der  Firma  Boill  t1.  Mohr. 
Die  Erfahrungen  eines  jeden  Automobilisten  werden  ihn  ge- 
lehrt haben,  daß  er  eines  genauen  und  zuverlässigen  Meß-In- 


strumentes  bedarf,  welches,  seinem  Sitze  gegenüberliegend  an- 
gebracht, ihn  stetig  über  2  wichtige  Faktoren  auf  dem  Laufenden 
hält,  nämlich:  die  zurückgelegte  Strecke,  und  die  je- 
weilige Geschwindigkeit  seines  Fahrzeuges. 

Warners  patentierter,  magnetischer  Fahrtcmpo-Zeigcr  zeichnet 
sich  neben  seiner  äußerst  großen  (ienauigkcit  durch  eine  erstaun- 
liche Widerstandjifähigkcit  gegen  Erschütterung  durch  Wa^cnstöBe 
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na.  Er  nlgt  scibtt  eine  «xbm  aiedrise  Ondiwindiffkeit,  wie 
1—2  km  in  der  Stunde,  korrekt  an,  wobei  seine  Einstellung  so 
ruhig  erfolgt,  daß  nicht  das  geringste  Hin- und  Hemendeln  am  Index 
wahrzunehmen  ist.  Oieser  letztere  Vorzug  des  warner-F.ihrtcmpo- 
Zeigers,  der  lediglich  auf  seine  magnetische  Arbeitsweise  zurück- 
zufuhren ist  iina  durch  den  seine  Lebensdauer  eine  fast  unbe- 
grenzte witö,  5oll!c  bei  Anschaffung  eines  Oeschwindiskcitszciecrs 
von  niemanden  nut\cr  acht  jfcl.issm  werden.  Die  Skalenteilung 
h.n  eine  Länge  vr;ii  über  1')  cni  iinci  reicht  von  0  bis  1(10  km 
per  Stunde  :  für  Rcnnzwcckc  werden  Instrumente,  die  bis  zu  150  km 
ueidiwindigkeit  p.  St  anzeigen,  geliefert. 

Seitlich  unterhalb  des  Oescnwindigkeitszeigera  ist,  wie  aus 
Abbfkhing  1  ersichtlich,  der  Distanzzeser  angeordnet. 

Dieser  registriert  an  seinem  obcm  Fcnstercncn  die  zurflckgelcigte 
Entfernung  während  einer  jeden  Fahrt  —  bis  zu  1000  km  —  und 
er  kann  mittels  eines  Knopfes  auf  Null  zurückgestellt  werden, 
während  an  dem  darunter  befindlichen  Fcnstcrchcn  die  Fahrten 
während  der  Dauer  der  Saistjn  standi^j  aufaddiert  werden  bis  zur 
Hohe  von  10  000  km,  wonach  die  Zahhing  «ieder  vim  Null  be- 
ginnt. Die  Abbildung  2  slt-llt  den  Oiicrschnllt  eines  NX'drrier- 
Fahrtempo-Zeigers  dar  und  vtranseh.Tuluht  seinen  inneren  Me- 


C  ist  ein  Magnet,  welcher  sich  in  Kuijellafjern  dreht  und  von 
einer  biegsamen  Stahlwelle  in  l^mdrrhunficn  gesetzt  wird. 

Dural  die  unmittelbar  über  den  .\\a|fnetpolcn  hcfrndliihc,  fest- 
stehende Wand  IL  wird  rl.i^  (irh.iusc  in  zwei  Kammern  geteilt. 
In  deren  oberen  der  /liL'iTiiKchanLsmu^  angeordnet  ist.  welcher 
in  keinerlei  Weise  imi  ilem  rotierenden  Magneten  in  beweglicher 
Verbindung  steht,  vielmehr  luftdirht  von  demselben  afaKeschlosscn  ist. 

Der  gan7e  Mechanismus  besieht  nur  in  einer  «Innen  Metall- 
schcibc,  auf  welcher  die  äußerst  leichte  SkaktttroHimd  C  sitzt. 
Die  Sdwibt  nht  nrf  feiMii  StMmUiiia  !■  Sndri^U(enleillchen. 
die  mit  Dianianlen|ittlver  «mIiIHkii  and  jwnerl  tXni  —  dicht 
Ober  der  Wandung  E  bezicnungsweisc  dem  IWagncten  C,  und  sie 
wird  durch  die  flache  Spiralfeder  H  in  ihrer  Nullstellung  gehalten. 

Dreht  sich  jedoch  der  Magnet,  so  übt  er  durch  die  Wand  E 
hindurch  eine  Dri-hwirkung  auf  die  Scheitle  aus,  indem  er  bestrebt 
ist,  diese  mit  sich  zu  ziehen,  l>ie  Spiralfeder  lälit  jedoch  nur 
eine  gewisse  Ablenkung  zu,  \^e!Lhe  größer  ist,  je  schneller  der 
Magnet  sich  dreht,  und  genau  dnppclt  so  groß,  wenn  der  Magnet 
doppelt  schnell  roiiert.  so  dal)  dadurch  eine  ganz  gIcirhm.ilJige 
Skalenteilung  der  Skaleniroiiimcl  zustande  kommt,  deren  Teilstriche 
an  der  PM^rke  des  Fensteta  (Abb.  n  tncfacioMi  und  nach 
KDomelemMbwindigkeii  per  Stanoe  bemfert  afaML 

Die  llnce  der  Skala  betritt  —  eatapnchoKl  dem  Umfang«  der 
ZeigerlriwBmel  —  über  IS  an,  was  für  ein  so  kienwa  Instniment 
bemerkenswert  ist 

Die  in  KiveU^em  laufende  Achse  dient  gleichzeitig  auch 
mm  Antriebe  dca  aeitUch  anBcselitcn  Distanzmessers  (in  der  Abb.  2 
nicht  sichtbar).  Dies  aeadSlekt  mittda  der  Schnecke  M  taid  des 
Rades  N. 

Der  .Apparnf  uiril  in  der  Sii-nwarid  (Ir^  Wagens  befestigt  und 
kann  an  einem  Oelenkstück  in  die  für  den  Fahrer  bequemste  Lage 
eingestellt  werden,  in  der  man  das  Instrument  am  Obersichtlichsten 
jd>lescn  kann.  Durch  dieaen  Platz  de&  Distanzracaaervist  gleichzeitig 


der  Oelahr  vorgebeugt,  daS  deraelbe  absebradleii  wcfden  könnte, 

welche  immer  besteht,  wo  derselbe  dtcht,an  der  Radacbae  montiert  ist. 

Die  Warner- Fahrtempo- Zeiger  werden  mit  denkbar  größter 
Sorgfalt  hergestellt  und  kalibriert  doch  werden  etwa  vorkommende 
Reparaturen  hier  an  Ort  und  Stelle  durch  Spczial-WericatattEia- 
richtung  prompt  und  hillig  zur  Ausführung  gebracht 

r>er  Apparat  ist  w.inrend  der  ficrlincr  „Internationalen  Auto- 
mobil-Ausstellung" bei  dem  Stand  Hä  sowie  dem  der  Adler-Werke 
im  Betriebe  zu  besichtigen. 

DI«  Adler-Fahrradwerke  vorm.  Heinrlch'Kleyer  auf  der 
iNtamationat««  AutonoMUAvantalhiiif  In  BarilBk  Pobroar  ipodw 
Die  Adler-Fahrradwerke  vwm.  Heinrich  TCleyer  in  rrankfurt  a.  M. 
sind  auf  der  Internationalen  Automobil-Ausstellung  in  Berlin  sowohl 
mit  ihren  eigenen  rühmlichst  bekannten  Fabrikaten,  als  auch  mit 
zwei  Bayard-Kraft-Fahrzeugen  der  Firma  A.  Clement  in  Levallois- 
Paris  vertreten.  Die  hohe  technische  Vollkommenheit  der  Adler- 
Auto  m  o  b  i  I  e  u  n  d  .M  o  t  o  r  r  ä  d  e  r  hat  diese  Fabrikate  in  kurzer 
Zeit  wohl  zu  den  gesiiclilcslen  und  meislhegelirten  .\larken  ge- 
macht Ebenso  wie  die  Adler-Fahrradwerke  bestrebt  sind,  die  Kon- 
smiktioii  der  (  -tuissis  auf  eine  höchstmögliche  Vullkommcnheit  ZU 
bringen,  haben  sie  diese  Anstrebung  auch  im  Karosseriebau  walten 
lassen  und  es  verstanden,  Dauerhaftigkeit,  praktia^  Raum-Aua- 
nützung  und  Komiort  mit  Eleganz  und  Schönbeit  zu  vereinigen. 
—  Die  harmonische  StUwirkung  sowohl  des  kompletten  Fahneugs 
als  auch  insbesondcrs  seines  Interieurs,  die  angenehm  wirkende  vor- 
nehme Farbentönung  der  Karosserie  tmd  ihrer  Polsterung  befriedigen 
in  der  denkbar  höchsten  Weise.  In  den  franz.  T>-pen  verkörpert  sich 
romanische  Orazic,  d.  h.  leichte,  formvollendete  Ausführung,  sowie 
höchste  Ocfalligkeit.  Auch  hinsichtlich  der  teehniM.heii  <^iu,ilitaten 
können  sich  die  Bayardwagcn  den  besten  Kraflfahrzcugen  an  die 
Seite  stellen.  —  Eies'onders  fallt  bei  dem  3S — 45  PS.-Bayard  die  im 
pracht\'ollen,  satten  Rot  gehaltene  Picfaard-Karosserie  auf,  die  in 
ihrer  ruhigen  Schönheit  und  GleichmäBigkeit  aelbst  dem  besten 
Fabrikat  eoenbürtig  ist  —  Auf  einem  hiervon  vollsUndig  getrenn- 
ten Stand  beben  die  Adkr-Fahnradivierke  aber  audi  eine 
Kollektion  Ihrer  bekannten  Moforxweirlder  ao- 
wohl  ein-  wie  zweizylindrige  von  2\'i  bis  4  PSw  ausgestellt 
Des  Femeren  ein  sehr  praktisches  Motortranaportoad,  sowie  ein 
4  PS.  zweizylindrige«  Motorzweirad  mit  Vorspannwagen  für  Per- 
sonen. Nicht  unerwähnt  soll  ein  3  PS.  Motorzweirad  mit  Leerlauf 
und  Vorspannwagen  für  Warentransport,  bleiben.  Es  erscheint 
auf  die  führende  Stellung  der  Adler-f'ahrradwcrke  in  diesem  Fa- 
brikationszwcige  hinzuweisen;  die  beispiellosen  Siege  von  Stutt- 
gart -  K  i  e  I  ,B  e  r  1  i  n  (f*  o  t  s  d  a  m)  -  rrankfurt,  Eisenach- 
Berlin  -  Eisenach,  Frankfurt  a.  M.-Straßburg- 
Frankfurt  a.  M,  die  Hcrkomcr-Konknrrenz  u.  a.  m. 
haben  den  AtBezsMotorrSdem  in  aBer  Welt  den  Ruf  ala  der  besten 
deutschen  Maike  gebracht. 

^  *  Dte'bafeaMitan  i«Ketilanra  BewWan  «.  Krene  stellen  auch 
auf  der  dicajihrigen  Berliner  „Internationalen  Automobil-Atia- 
Stellung"  ihre  unter  dem  Namen  „Solidor"  bestens  eingefflhrten 
Motorwagen  und  Motorboote  aus.  Neben  ihrem  großen  Motor> 
wagenstand  in  Saal  25  befindet  sich  noch  in  der  Weslhalle  das 
siegreiche  Kennboot  Solidor-Mendelssohn.  das  bei  allen  Besuchern 
großes  Interesse  erregt. 

Die  Firm«  Carl  Meissner,  Hamhurtr.  stellt  dieses  Jahr  ihre 
bekannten  Fabrikate  nicht  selbvt  mis,  sondern  hat  verschiedenen 
Firmen  ihre  Fabrikate  zur  Ausstellung  ijelicfcrt.  Unter  anderem 
sei  besonders  die  MeiHner-Umsteueradiraube  Simplex  erwähnt, 
die  bei  leichteren  Sporibooten  mit  kleinen  Motoren  vollauf  genügt 
Die  Motorcnf,ihriken  sind  die  eigentlichen  Abnehmer  dieser  SdnaHDe 
und  diese  wird  z.  B.  dutzendweise  nach  London  für  die  Themar 
Boote  und  nach  Sfidfrankrcich  für  die  „Canot»A]exandie^  ""ff' 
führt.  Wir  werden  in  Kürze  einen  besonderen  ArGkel  taü  Ab- 
bildungen und  näheren  Fk-tails  darüber  bringen 

Da»  Veloinoblll  Cardan-Antrleb.  |-in  Vnl'.:sar1rrrfihil  im 
vollsten  Sinne  des  Wortes  ist  das  Velomobil.  Seine  besonderen 
Vfjf/üge  '■ind:  billig  in  der  Anschaffung,  sparsam  im  Benzin  und 
Pneumatikverbrauch,  und  vor  allem  zuverlässig.  Dieses  Fahrzeug 
iat  mit  6  HP.  Fafnir-Motor.  Wasserkühlung  (Ri  enenwabenkühlcr), 
3  Uebersetzungen  und  RiÜdauf  ausgestaltet,  dabei  äußerst  lang 
gebaut,  um  ein  sanftes  Fahren  zu  emiiSgUchen.  Der  Antrieb  cr> 
folgt  durch  Kelten.  Sllzplitze  sind  zwei  resp.  drei  vorfiandoi, 
außerdem  ist  das  Steuerrohr  sehr  schräg  gehalten,  um  einem  vor- 
zeitigen Ermüden  des  Fahrers  vorzubeugen.  Die  Karosserie  wird 
auch  nach  jcdi  r  anderen  Stilart  gebaut,  ebenso  werden  die  Wagen 
in  i'.der  w  ünschten  Lackicning  angefertigt.  Die  Konstruktion 
de^  (la^.'en  ist  dcnkb.ir  einfiiclwl,  s<i  dali  Reparaturen  fast  null 
sind,  da  .ds  Rohmaterialien  nur  das  Besle  Verwendung  findet.  Die 
W.agcn  werden  auch  aU  Ompee,  sowie  mit  Verdeck  als  auch  mit 
Halbvcrdeck  geliefert  f>ie  Firma  Alfred  Suckert,  Motorwa^entabrik 
Liegnitz,  hat  diese  Wagen  unter  No.  93,  Saal  12,  ausgestelH. 
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Die  neuen  Brasierwagen. 

In  den  nachfolgenden  Abbildungen,  für  deren  Ueber-  (  wagen,  unseren  Dank  aussprechen  möchten,  ist  der  neue 
lassung  wir  der  Finna  Rütgers,  als  Vertreterin  der  Brasier-  |  Brasierwagen  und  seine  wichtigsten  Teile  dargestellt 


Atb.  1.  Cbawla  <!•«  BrMtanragnu.  SaiPS. 


Abb.  I.  Am  »imtm  Vtflck  f«dr«bt«  Staatmnciwall»,    No«kwiw*U*.)  Abb.  4.  Motor  tob  d«  8t*ii*raoc«Mit*. 
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Abb.  1  zeiget  das  Chassis  von  36  PS.,  Abb.  2  zeigt  den 
Friktionskonus  mit  der  Kupplungsgabcl,  Abb.  4  ."itellt  den 


Ahh.  IL    AmHdr*  Aiwieht  de*  Uoton  mit  TratUto. 


Motor  von  der  Steucrung^scite  dar.  Wie  man  sieht,  sind 
die  Ventile  an  einer  Seite  angeordnet.    Die  Steuerwellen 


Abb.  7.  OardustUok. 


4Hk  t,  Auieht  dar  AbniMtftadanc.  Sftttm  Jtntlu." 


laufen  beide  richtig,  d.  h.  die  eine  rechts,  die  andere  links, 
und  dies  wird  in  einfadister  Weise  dadurch  erreicht,  daß 
nur  das  Zahnrad  der  einen  Welle  mit  dem  Zahnrad  auf 
der  Motorwelk:  eingreift,  während  das  Zahnrad  der  zweiten, 
der  Zündungswelle,  mit  dem  großen  Zahnrade  der  ersten 
Steuerwelle  und  nicht  mit  dem  auf  der  Motorwelle  in  Eingriff 


Abb.  a   BkhBMD  BH*Po4*nir>g  and'AohMohankaL 


steht.  In  der  Abb:  5  und  6  ist  der  Motor  von  der  Ventilseite 
und  von  der  Seite  der  AbreiBzündung  dargestellt.  Abb.  3 
zeigt  die  Steuerwelle  mit  dem  aus  einem  Stück  mit  ihr  be- 
stehenden Nocken.  Die  beiden  Abbildungen  7  und  8 
illustrieren  endlich  die  eigenartige  Kardanwelle  und  die 
Federaufhüngung  am  Rahmen,  sowie  den  Achsschenkel. 
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DIPLOME  D  HONN CUR 


DAutsches  Reichs-Patent 
No.  148658. 
Beste  Referenzen. 


j^AGNCTO' 


■•■lall  IMS  «Incanihrt  Ml 
dar    fyMBa«l««h*ii  M»rla« 
md  <l«r  P»ll««l-Pr«r«litBr 
rnmUnlthm. 


«ILAN  190S 

Porzellan  oder  Mioa 

Man  hUt«  tlch  vor  Nachahmungen  dar  «Inzloan  Fabrik  der 


„Neuen"  ZOndkarza  „LQthi-Veritas' 


Paris, 

29.  Rm  Brand. 


Ehren-Diplom 


Automobil-AusstellunK 

Mailand  1905. 


('Iiiiiillfiirlnrsf-Ilprrpiilalirorlilirsf.; 

Ginseheode  DDterweisnni;  in  Theorie  nnd  Praxis 
an  5  Motorwagen  modernster  KonstnilitioD. 
  Rtpifilor-Wtrlulälle.  — ^— 

l'onretiü.  fllr  lüp  .\ii!«liil<liin(;  von  Mnt<imvHK<'i>- 
fiilirern  fSir  ilirt'ntlifti»'«  Kutirw^'Hxn. 

I^oi;r.imni  ko>tcnli>s. 

Internationales  Bnrean  für  die 
Automobil -Industrie. 

Berlin  0.27,  Kleine  Aii<lr<a«*tr  n  i  10   :i  I  hr. 


Rheinisches  Technikum  Bingen  am  Rhein 

Abt.:  ChaufTeurschui«  für  Berufs-  und  Herrenfahrer 

Prop-amnc  koftenfrti. 


ISEISPIELLP2ER  ERFOLG 


JAENRLASSnizI 


fi 


800  MdlbRSM' 


1900 


BIEBERSTEIKtGOEPICKE  HAMBURG  I 


vi/  Magnetelektr.  Zünd -Apparate  Jis 
NORIS"^^  t 

r  ^ 


für  Kenten-  uiul  Abretss-Zllndung. 
—  Orösstc  BctricbssicherheH.  — 


Ijjj]  Weckerlein  &  Stöcke 


NÜRNBERG,  Werdcr-Strasse  7 


IMonopol  für  Deutschland,  Herfnann|Weingand,  Düsseldorf. 

i  |)eutsche  Pluuiusin-j^kticn- Gesellschaft. 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


Telegramm-Adr.:  „Oranitol"  Kötzschenbroda. 


Bahnstation:  Coswif;  i.  Sa. 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


Kunstleder  „Granitol" ' 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche 


I  für  echtes  Leder. 

in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 
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Mit  unserer  Hilfe 
erzielte  Rekords! 

Innchener  Äutomobilwoche: 

Kesselberg-Rennen: 
1.  Preis.    Hieronymus       Mercedes        120  HP. 
2  Preis.   Adam  Opel       Opel  Darracq   85  HP. 

Forstenrieder-Rennen: 

1.  Preis.   Werner  Mercedes        100  HP. 

2,  Preis.   Wagner  Opel  Darracq    85  HP. 

Herkomer-Tourenfahrt: 

2.  Preis.   Hermann  Weingand   Mercedes  40  HP. 

3.  Preis.    Willy  Pöge  Mercedes  60  HP. 


Man  gebraucht: 

Vacuum  X  Mobilöl  D:  für  Dampfwagen  u.  Wagen 
mit  überhitztem  Dampf. 

Vacuum  XX  Mobilöl  C:  für  Getriebe  und  Diffe- 
rentiale aller  Typen. 

Vacuum  XXX  Mobilöl  B:  für  Motorzweiräder,  sowie 
luftgekühlte  Motore  und  wassergekühlte 
Einzylinder. 

Vacuum  XXXX  Mobilöl  A:  für  mehrzyl.  wassergek. 
Explosionsmotore  sowie  für  Lager  elek- 
trischer Motorwagen. 

Vacuum-Marine-Motoröl:  für  Motorboote. 

Vacuum-Mobilfett:  für  alle  mit  consist.  Fett  zu 
schmierenden  Lager. 

Vacuum-Oraphitfett:  d.  beste  Schmiermitt.  f.  Ketten. 

Muster  gratis  und  franko. 

Deutsche  Vacuum  Oil  Company. 
Hamborg.  Berlin. 


Elektrische  Innen-  u.  Hussen -Beleuchtung 

für  Automobile  u.  Kutschwagen. 

Deckenlampen.  Nummerla<ernen,  Scitcnlaternen,  Leselampen. 
Ziganenanzünder,  Signalapparate  —  Akkumulatoren  sowie  Ladestation. 

Reparatur-Werkstatt  für  Automobil -Laternen. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


B 


Pohl  &  Heibig 


Berlin  S.W.  48,  Friedrichstrasse  225.  I  I 

Femsprecher  Amt  9.  6394. 


f 


I^OMlscbt  l^^r 

grösster  Vollkommenheit 

nur  auf  Bilgram-Automaten  hergestellt 

speziell  für  den  Automobilban. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen 


dieser  Branche. 


Garantie  für  geräuschlosen  Gang 

bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose, 
 saubere  Arbeit.   

Stirnräder,  Schraubenräder,  Schnecken-Getriebe, 
 Zahnstangen.   

Verzahnung:  ein^i^esandter 
Radkörper  exakt  und  schnell. 

Köllmann,  e.in.b.H 

LEIPZIG,  Windmülilen- Strasse  39 
drv-  


Google 
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XXXVII 


IIDHIUIIIIINIIMIMIHIIII 


IMIIIIIIIIU 


tOchtijcer,  erfahrener 

Constructeur 

NIr   MM«rw«(«ii  mit 


Nur  ente  Krifte  wollen  * 

Offerten  einreichen  mit  * 
Angahc  von  Referenzen,  $ 

trittstL-rmin      iiiirci      W.  2! 

579  X  an  Hauenstein  ft  S 
VofEler  in  Oaif.  9 


I    Bctdligung.  1 

s  Tildttiger Ingenieur  in  I  jn  I 
1  besten  Jahren  mit  langjäijri-  = 
iser  Praxi;!  und  reicben  Er-l 
iTabrungen  im  Motorwagen-| 
ibau  sucht  sich  mit  zunächst! 
I'^oooo  Mark  au  einer  guti 
ifiinrlictrcn  mit  moderncn| 
1  \\  I  i  k.'e,Ji<ivi:Hchinen  eingc- 1 
S  nchtciii)  Mojorwagcnlabrik  1 
itittig  /II  hi'ti-iUgen.  I 
i  (jcrl.  Anerbieten  unter  (H.  - 
|4M  an  die  bxpeditioit  dieaeri 
iZdtacbrift  eriieten.  | 
imimilT 


Konstrukteur 


gesaAt  von  grösserer  Motorenfabrik.  Hochschulbildurij« 
und  mehriihrige  praktiache  Eriahrung  im  Bau  fertiger 
Chasais  effordaticta.  Offertea  mit  Lebemlraf,  Gdiaksan- 
Sprüchen  und  Zeugnis-AbscbriAeo  unter  M.  4IS  «a  die 

Expedition  dieser  Zeitung. 


Die  OmttrhBn-  unii  ^ml'nilR-PatPnt»  auf  Ctncn 

Automobil -Kühler 

welcher  sich  durch  hervorragende  Kühlwirkung  und 
^osae  Dauerhaftigkeit  bei  leichtem  Gewicht  auaseichnet, 
werden 

zu  verkaufen  oder  gegen  Licenz 

abzugeben  gesudit.  Getl.  Offerte  unter  S.  V.  1787  an 


In  einer  ladiutriotadt  Sacbiein  iat  wegen  Gescbllfk» 

atifgabe  ein 


Müig  SU  vermieden  oder  zu  Tcriaufen.   Es  enthält:  Laden, 
4  Werkstatten ,  3  grosse  Lagerräume ,  Einfahrt,  2  Höfe, 
:    1   j    \  1        unter  M.  482  durch  dii  Eipedit  d.  Ztg. 


Chaulieurschule 

des  TecMuMi 

Eiektra 

Berlin,  Neanderatr.  4. 

Oründliche  theoretische  u. 
prakHadie  Ansbiidunf  von 
Chauflenfen    fai  Tages- 
kureen. 


rotfHkleir« 


Erfahrener 

ÄnMil-teMtBiir 

von  erster  Motorwegenlabrik 
g««uokl. 

Nur  erste  Krüfte,  die  den 
KoastTuktions*Chef  vertreten 
köDoea ,  wollen  Oflerten 
unter  genauer  Darlegung  der 
bisherigen  Tätigkeit  und 
Anifjbc  derGehalt'ianSprUche 
i  J  K.  7278  an  Rudolf 
Mouc,  Berlin  S.W.  senden. 


i'^N.icht  ein  tlcbtffiff 

Vorarbeiter 

far  den  Probierstand 
unserer  Abteilung  BmIs* 
■.AiiMaekllia«tftren.  Bei  zu- 
friedenstellender Leistung 
ist  späterhin  die  lieber- 
tragung  der  hrtrcffendcn 
Mcl»l«r»tellup{  in  Ausglicht 
genommen.  Üewerber 
m  üsaea  herdtcAutomobil- 
Motoren  maatlart .  und 
probiert  habea  und  Er- 
fahrungen auf  dem  Ge- 
biete des  Baueä  von 
Automobil -Motoren  be- 
sitzen. Eintritt  sobald  als 
möglich. 

Meld'.ingcn  unter  .An- 
piibe  des  I.ebcnsl.iül',.-i  Lin 
Gebr.  Körting,  Aktien- 
2«ellschaft.  Abt.  Boots- 
unJ  .Viitomobil -.Motoren, 
Lisden  b.  Hannover. 


Besonders 

gunstige  Gelegenheit 

Eitiige  vorjährige  Modelle,  Facon  Olds- 

mobil,  tadellos  funktionierend,  von  neu  kaum 
zu  unterscheiden,  sofort  billig  zu  verkaufen. 


Automobilwerke  Schneider  &  Co. 


Berlin      Gitscliinerstr.  6L 


Die  Inhaber  des  Deut- 
schea  ItdckspitcBtM  Nr. 
140112 

KDppl&igsvtltielitDni 


twi^chcn  dcfn   Motor  und 

J^^ii     ji:/i-lrit:bL*ni!n  Teilen 
.  eines   MolorwaKtns,  wün- 
^  sehen  mit  deutschen  Im- 

j  bnkanteu  zwecks  V«r- 

^  kauf«    ihres  Patentes 

^  oder  Lla«iuc»bgsba  in 

A  Verbindung    zu  treten 

^  durch  Patentanwalt  Paul 

4  Mfliler,  ioMoieur.  KfeiK- 

^  eritiefKr.10inaaflnS.W.  k  . 


s  Fabrikanten  s 
oder  Kapitalisten 

zar  Verwertnitf  des  D.  R. 
P.  No.  18477  letr.  Wagea- 
UUten  aas  Stahlrohr  gcsocM. 

(Siehe  den  Artikel  über 
„Eine    neue  Wa^enbau- 
technik*'  in  No.  XXXIII, 
X.XXIV  und  XXXVII  des 
Motürwa«eni. 
OÄns(ii;e  Liiiii  cicwimi- 
brlagende  Kapiuil  Aniage. 
Anfragen  an 
LH.  ROIIRIHRR 

Ingenieur 

Fraakfurt  a.  M.,  Ulmeastr.S  I. 


'CUchtiger  Ingenieur 

mit  10  jähriger  Bureau-  und  Betriebs-Praxis,  reicben  Er- 
fabrungeo  im  Bau  von  Motoriast-  und  VerkelinblwWHifcn, 
wddier  aa  aelbcandiges  Arbdteo  gewöhne  ist  omi  metfere 

Jahre  alt  Bureaurorstand  und  erster  Konstrukteur  in  einem 
ersten  Werke  der  Motorwagen-Industrie  in  leitender  Stellung 

tätig,  sucht  gestützt  aut  gute  Zeufniiwe  und  Referenzen 
per  1.  April  d.  J.  entspreclienJes  Ec'.f^acement. 

<ieK   Anp-ehote  unter  M.  489  au  Jie 
/eit.schntt  errieten. 


E\peditrL 


altere^:  christliche-:  F.ihrr.iJ-  und  Nahma.-ichin:_'n- 
((eiichaft  in  einer  i^iuMnzidl  Hauptstadt,  welches  mit  bedeuten- 
dem Gewinn  arbeitet  und  da»  AutotnobitgeadbUt  cinfllbren, 
bezw.  demselben  eine  grössere  Anadehanag  aebfln  will,  aucht 
zu  diesem  Zweck  eine  durchaus  gedgoete  Knfk  n^.Ctü^Ldß 
Einlage  und  Gewinn-Beteiligung.  —  fur.  elaea  jungen,  etreb» 
Samen,  energischeo 

KannmiiiB  ddep  Ivgenleup 

bietet  akli  hier  eine  nur  sehen  wiederkenrende  Gelegenheit 
zurSelbatstltidigmacbung,  urasoraebr  aia  sich  der  jetzige  Besitzer 

in  absehbarer  Zeit  zur  Ruhe  setzt 

(}eächatt  in  ötadt  und  Provinz  einen  vorzilglichen  Huf  bat 
und  Regiekosten  lUr  die  AutomobilabteUung  erst  dann  in 
Rechnung  gestellt  werden,  weaa  diese  Abieiluoa  mit.  eat< 
sprecheadem  GtwtBB  arimtaL  OffetiM  unter  J.  I 
befördert  Rudolf  Moise»  Bertia  S,W. 
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CARL  MEISSNER 

-  HA/V\BURG  2.7.- 

Alteste  Soecial- r-ibriK  für 
umsteuerbare  regulierbar«*  u.feit» 

SCHIFFSSCHRAUBEN. 
Wendegetriebe  ,  Kupplungen  und 
M*achin«nanljg»n  xum 
.  MOTORBOOTBAU 

• mm  vHc   
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Berliner 
Wagenachsen- 
Fabrik 

Eggebrecht  &  Schumann 

Berlla-Pankow 

Schulzestrasse  20 — 34. 
Alle  Artea  Wagen-  und 


KDmplette  ChaMii 
•  Metallgitaserei  • 


Motorriemen 

an*  f*al  tl«bnrT*-t*'ni  Le<)rr.  Ie 
lt«ioK  ftof  U&ttbark*l t  ub  d  L«l 
•tBii«smi>l«k.  nanalabt,  llHtl«t| 

B.KUiige, 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spez.:  Ha.nhoiz. 

Verhkal- 
Fräsmaschinen. 


Amandus  Flohr 

BBRLIN  BW.  48,  Friedrichstr.  848. 

Fernaprnchor:  Amt  VI.  1574. 

Generaivertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Pucli'Motorräder  und 
der  Helb^' Automobile 

Eigene  Reparaturwerkstatt 
SImtllBlw  Creatrtelle  am  Lager 


Garage«  • 


AutomobilhiiD,  Leipzig 


Monopol  Fiat 

Moddle  1906  prompt  liefecbar 


'BAJEUHl 


MAXIMUM 


Zmawaga  •  trosckkcn  •  Iislvagen 

Oeneralvertreter: 

Berliner  Automobil -Compagnie 

BERLIN,  Altoiuierstrasse  22. 
Maximum  •Droechlnn 

Mr  Berti  n  um]  Provinz  Bnadaban 
Carl  Wensicy,  Beriin«  Falkeiwtrtnttr.  47. 


I 
I 

I 


Fahrrad- 
Mre! 

;||;\  PS.  1  Gvl. 
1         •>  ' 

•  -  -j    n     -  rt 

Seit  7  Jahren 
best  bewlhrtes 
habrikat! 

Motorenfabrik 

Oskar  Kersten 

BERUM  NW.  87 

lltMrtr.4. 


j^-jMiMiike 


»iJKotnr  fixr  -  Stabile  jHlotorai 

ffQr  die  Klein-Industrie  oder 
für  Belouchtungswosen  Si 

AuasergewifeBllBh  billiger  Preis.  Kataloge  nraniLO. 
Co«ptair  Otefiral  4ft  Micaaiqae  de  Prädsion  Paris,  ii9nieStMaBr. 


:^4. 


P«brnc 


mit  grosser  Hohlspindel 
Kröpfung  u.  Prismawange. 

Bohraaschlnen, 
. .  Werkzeuge  . . 

Einrichtung  i<omplelfer 
Reparaturwerkstätten. 

Scholze  fii  Aster 
DraadcB  IOC 


üigiLizea  by  L^OOgle 
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MARS- 

Fahrräder  und 
Motorräder. 


I 


ÄDtoiDoliiKKiitscIi-  ondWageo- 
laternen- Fabrik. 

OTTO  LIEPE,  Berlin  N., 

CbauMea-Str.  86  (a.  d.  Liesenstr.), 

empliehlt  sich  für 
Wage  n  b«sch  lag  u. 
Plattirerei.sowierur 

Aiisflihrung  v.  sämt- 
lichen in  das  Fach  ge- 
hörig.Glasernrbeiten. 

Anfertigung  von 
Nummerscheiben 
für  sämtliche  öffent. 
liehe  Fuhrwerke  und 

Automobile, 
'ebog.  Coup^- Scheiben, 
vagen-Beschligen. 


Lager  von 
und 


-    Werkstatt  für  Reparaturen.  = 


lirtiRaiR  dir  Mart-Fibrikit«: 

Geniale  Konstruktion ! 
Leichtester  Lauf! 
Bestes  Material/ 

Iii  i-i 

Nürnberg-Doos. 


Hodellfabrik  Norden 


Max  Grünfcld 
BERLIN  N.  31,  BrunnRnttr.  156 

ftrn*pr<drcr  III,  3BI2. 

Spez.  Automobil-  u.  Mstir-Zyllndir. 

Kostenlose  Kalkulation. 


Hecht  &  Koeppe,  Leipzig: 

IrntlamfKbrlk  ttt  rtk  AaUafikll-IHntri«. 

I-irfcrinlcn  ciiirr  Wrrkf. 

HanddrodtSler,  DruckredazIer-VenUle,  Hlhne,  Oclpompen  tte. 
Benzinfilter  „    ,    .      ,  Benrinventil 

(Separator).         =  NeUhClteD  I  =  flrf^ 

"^ijp  Zentralöler  S 

A|      für  Auspuff  mit  eingebauter  ">-ifl_ 
■  Pumpe  ^"Iff* 

(gesetzlich  geschOtzt).  Jä^^ 


Kühler  tOr  Hutomobll»  und  ortsfeste  lllotoren 

S<^nellste  u.  grflndlldistc  flbbflhiung  des  (rwdrmten  Wossers 
Kleinstes  Ktitilvrasserquonluni 
geringste  SrSsse  und  gerlngsles  Sewidil 
unbedingtes  Diditbleiben  audi  bei  härtester  Beonsprudtung 

Fabrlkotion  von 

Kühiapparaten 

Hutomobil-  u.  Fahrradlaternen 
ITIelallsdiidudten 

fillolen :   Berlin        Patts  London 


Ifeue  3n9ustrieverke  Q.  oi.  b. )(.  in  Ulm  a.  9. 2).  orfiker  vm  siMaMt,  m). 


uiyiiiZüü  Oy  VjUO 


XL 


DER  MOTORWAGEN. 


Spezial-Fabrik  für 

Wasserbehälter 

Hauben 
Bleche  für  Boote 
Kataloge  auf  Wunsch. 


f  tiliHfiiiii^ 


■■■■■■■■•»•^ 


L.  Laeis 


Bienenkorb-Kühler 


Kupferschmiede 
Röhrenwerk 
Bleche  f.  Wagenbau 

Correspondenz  möglichst  französisch 
erbeten. 


■Ii  V  Paris- Levallois 


86,  Rue  de  Villiers 

Telephon  584—63. 


„Luxus  -  Capossepien.** 

Vertreten  auf  der  Intern.'Automobil-Ausstellung 
Saal  8  b,  Stand  No.  141. 


bintcir.  Sdintx-  Mark« 


Dürener  Metallwerke  Rü-ees. 

(früher  Hupcrtz  Harkorl) 
Dflren  (Rheinland) 

«Bpfehlen  fDr  Automobil-  und  Moioicnbau  ihrt  teil  lan|«a  Jihren  be« 
wfthnca  Sp«i■^^ffienInf CD 

Hurana-Metall 

Pliosphorbronze  — == —  Manganbronze 
von  unerreichter  re«tigkeit  und  Dehnung. 

OacMtOek*         Form  und  Gra««c  t  Biackchaa  lum  Srlbilf<r|lcuf  r< 
Dtch  Modell  oder  Zeichnuof  in    nramm«»  lurn  Amiclimicdtn. 
»•ubcrilcr  Auifahrunt,  roh  und    Bl»cb*.  Atnafra.  Statu-,  Prr«»- 
ferti»bearheilet,iBalLLe»ieniiigen.  II    und  Scbsta4««IIicka. 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  NIppeldralit 
Kupfer -Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsortiment. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

fOr  hficliilc  litlutum  und  irdtate  G«tchwindi|kfiL 
■•ala  EaifMtiintaa.  -  8«aair<lbM|«n,  Pralallttea  «a«.  kMtaalral. 


JACOB  LOHNER  &  Co.,  WIEN 


BtektrückeWaita  für  Stadtverkehr. 
Omnibusse  etc. 


daher : 


Qebrauch-  u.  Luxuswagen,  Qesdiäfts-  und  Last- Wagen, 

DU  tiuicen  mit  direkt  ia  Ii*  Vorditrutr  •Iniebintea  Ekktriattarta. 


Kataloge  und  Preise  auf  Verlangen. 


1  direkter  Vorderrad-Antrieb, 

2.  Wegfall  jeglichen  IJebersetzungs-Mechanismusses 

und  hieraus  resultierenden  Kraftverlustes. 

3.  Dauernd  absolut  geräuschloser  Gang, 

4.  Kein  Qlciten  auf  nassen  Strassen. 

OeDBralYBrtrctor  für  DeolscIilaDil  Dr.  A.  Isbert  FranW\irt  a.M,  RflflerliergweQ  No.  38. 

Vertreten  in  Ptavtn/  Biandniburg  und  Mdm  .vtrchirnburg  durch  Locb  Ik  Co.,  O.  m.  b.  H.,  B«<-Iln  C  19. 
,       „  Bayern  darcii  Gebr.  Bclaabarth,  HotllHennicn,  MOnctien. 
,       in  R<K..Beilrk  Cöln  durdi  J.  W.  UIcnnSlile,  O.  m.  b.  H.,  CAIn. 

VAi*trotiin|ron  'fUr^  «einzelne   I3«zlrko   nonlt  zu  'vorsotkon. 


I 


L 


Feinate  Referenzen. 
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Neue  Patent-Felge 


Ii 


Einziges 
brauchbares  System 

(teilbare  Felge)  für  alle  Pneumatikreifen  passend,  praktisch  bewährt. 

Ernst  Weiler,  Metallwarenfabrik,  Berlin  O.  27,  Blankenfelderstr.  6. 
Internationale  Automobil-Ausstellung  Saal  5  B.    Stand  154. 


1 


Theoret  u.  praktische 
Ausbildung  zum 

Chauffeur. 

Programm  kocteirfr.  Unent- 
edtf.  Nachweis  v.  tSchtiffen 
Cha  " 


uffeuren. 


Technikum  AKenburg 

Sachsen-Altenbyrt. 


in  jeder  Ausführung. 

Komplette  Oberbaue. 

Prima  Referenzen. 

Wagenban -Anstalt  Carl  Scbuster 

Leipzig -Stötteritz. 


kiiDräder.^utoiQobiKeilr, 

Orch-  Bud  Fraiseartaelten,  Einbau 
von  Maonetiündungen. 

F.  W.  Rothenburg,  Berlin  C. 

P  enzlauerstr.  42,  II.  Hof. 


<>  O  LAtpräparat  für  Stahl 

i  I  <g  und  Elten. 

I  '  II  Nur  an 

(  1  ^  Fahrrad-Fahriken  Qber 

V  ^  30000  kg  geliefert. 

g  Hirtepulver  Imperiii 

«  für  Eisen,  ^ 

;B  billiger  tirsatz  ftlr  Kali 

£  Hirtesteln  Imperial 

,1.  für  stahl,  X 

•5  «J  hurtet  zähhart,  ♦ 

•J  «  stellt  verbranntenStahl  a 

V  ^  völlig  wieder  her.  S 

V  Franz  Wehrmeler,  | 

Bariin  S. 59,  Olitiitackltr.il  t 


Jota!'  -Geschwindigkeitsmesser 

III  mit  selbsttätiger  ||| 
III     Registrierung  der  ||| 

]IKechano/ix-]n9iistriegesel1sch2/t  nt  b.  j(. 

III    Berlin  S.W.II,  ||| 

III      Königgrätzerstr.l07.  ||| 

SiteruHoule  >filoBobil-ifasstellug  Berlin  1906 

Raum  13,  Stand  79. 


VorzSt^lchi:  Ref<^renzell 


Speeial-Hebezeuge 

für  die  gesamte  Automobil-Industrie 

EDUARD  WEILER  MMSCHINENFABRIK 

Berlin  N.W.  5,  Quitzowstr-  25|36. 
/nf  Verlangen :  XostenanschUge,  Projekte,  Preislisten. 

Weitgehende  Garantien. 
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Willlelm  Wippepmann  jp.,  Hagen  1.  W. 

Berliner  Lager:  Herniann  Rosenzweljr,  BerUu  8. 14,  Kommaiidantenstr.  45.   TiWw  tmi  ff,  «tti 

Automobilteile         II  Fahppadteile 

Ketten  o  Kühler  o  Zünder  o  Pumpen     ||     Pedale  o  Ketten  o  Kettenräder 

Lieferanten  der  bedeutendsten 
Firmen  des  In-  und  Auslandes. 

Grossartigste  Erfolge 
zu  verzeichnen. 

Sämtliche  Merced  es- Wagen  sind 
nur  mit  Ketten  obiger  Fabrikmarke 
  =^=^^=  ausfjcföstet.  ==^= 

Ludw.Kathe&Sohn 

Halle  a.  Saale. 
Motorwagen  ♦  Luxuswagen 
Elegante,  moderne  Carosserien 

für  sämtliche  Systeme. 
J^nf  Verl  n-xig-eii  KatÄlog-. 


lektroteclinlsclies  Institut  Frankfurt  a.E,  cji  b.ii. 


fobrik  Don  clchtr.  flutomobilmatirrial, 
Zündspulen,  Contahtr,  flekh-.  m*s4insfTumrnt<  für  Hulomobil«. 
Bcktrotedinisdic«  Laboratorium  Aschaffenburg. 

Zwripiirdtrlmiinc    Berlin  \.  J4,  rriedridiisr.  131  A.  


Wensky  &  Schultze 

BERLIN  S.O.  33 

I 

Falkensteinstr.  47. 


Teleph 
Amt  IV, 


Luxus-, 
Droschken-, 
Geschäftscarosserien. 
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FÜBRIQUE  NATIONALE! 

4  Zylinder  IHotorrad, 
federnde  UordergabeK 

Magnetzündung.  Wellenübertragung. 

tsS   Fahrräder  t^S 

mit  u.  ohne  Kette  (Chainless) 


Generalvertreter  für  Deutschland! 

A.  Glaser,  Berlin  N.W.7. 

Bflreau:  UnlveraUltsstrui«  8  b, 
W«rk«tltt0:  Levetsowstrasa«  £3. 

==  venendet  Preisliste  und  Prospekte. 


0.  Stegmeyer,  Muchinen/abrik 

CHARLOTTENBURG,  Sophie  Cliarlottenstr.  5. 

Tel.:  Ch.-irlottenburg  1336. 

i^s  STEGMETEB 
Scbrauben-Schlfissel 

für  runde  und  eckige  Muttern. 
Unentbehrlick  Hr  jeden  AiteBobiliiten  b.  ■•terfakrer. 

Bestes  Werkzeug  der  Gegenwart! 

m  Eingcfahrl  bei  K6njgt.  CticnlNLhiiwtrkitittni.  m 


♦ 


Rinne- Motoren 

Benzin,  Spiritus,  Gas. 

Stationäre,  Automobil-  und 
Boots-Motore. 

Intern.  Aatomob.-Ausst.  Saai  4,  Stand  Nr.  32. 

Zschöckel  &  Rinne 

Berlin  N.W.  21.  Alt-Moabit  96. 


Peter's-UNION-PNEUMATIC 


bleibt  immer  noch 


Favorit 

daher  achte  jeder 

^=  Automobilist 

Motor-  und  Radfahrer 

dass  sein  Fahrzeug  mit 

Peter's-UNION-PNEUMATIC 

montiert  ist 

Mitteldeutsche  Gummiwarenfabrik 
LOUIS  PETER,  A.-G.  Frankfurtä.M. 


„Protektor" 


,  »tlbilr«9liif1trendtr  Priziiioni-  

jV^^Hy^^N'^         mit  Ulir  u.  doppelrdhij^em  Kilometrr. 

.  W  zäiiler  ausijcstallct  ist  der  vollkonimfnstr 
Apparat  seiner  Art;  er  jfiebf  deulliclir 
Fahnaufzeichnung  betr.  QcschwiiidiK- 
kcif,  Zeit,  Aiifcnlhalfc  etc.  —  Nickt  alt 
TicboncUra  ii  vcrweckMia.  -  Wlckilg 
■od  laieressait  tifleick  fit  jcdca 
Spartsaitaa  !  — 

H.  GROSSMANN, 

'  Nalima!«-h.-habrik 
l>resdeii-A.7. 
Internationale  Autonobil-AuHtelluDg  Berlin:  Saal  5c,  Stand  15 


Abnehmbarer  Pneumatik  Schutz 


DE  FORMIER 

patentiert  in  allen  Ländern 
verhlndart  die  Abnutzung  der 
Pneumatiks,  die  Spi^nge  und 

das  Gleiten. 

DE  FORNIER 

7.  Aven.  de  la  Cipelette, 
MARSEILLE  (Frankreich). 
3E*  AR  IH,  19,  Avenue  de  la  Orande-Ann6e. 

Aa/fj.Mt'r  /ni/jj  anJ  franko.  - 
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F.  .,»«.g.l.  jeder  Pr.iilag..  M«r  er.U.I«.lj.  BmuifOhr«.«««. 

DAIMLER-MOTORBOOTE 

Motorenwerk  HOFFMANN  &.  Co.,  POTSDAM,  Molorbootswerft 


Neue  Erfolge 
des  Progress-Motorrades: 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

10  km-RenneD  1.  Preis  aaf  3,4  PS. 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

15  km-RenneD  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

STEGLITZ -BERLIN: 

EröffpüDgs-Rennen,  'tg  2.  Preis  auf  3,4  PS. 

BERLIN  ZEHLENDORF,  d.  17.  Sept.: 

10  km-Rennen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

Kirchheim  auf  Progress  vollendete 
diese  Strecke  mit  3'/,  Runden  Vorsprung  vor 
dem  Zweiten  in  7,25  Min.,  was  einem  Stunden- 
.  tempo  von  82  km  entspricht, 


Motoren-  und  Apparatenbau 

O.  m.  b.  H. 
Charlottenburg. 


Mollett-Patent-Rollenlager 

für  alle  Arten  Kraftwagen 

besonders  für 
Omnibusse  und  schwere  Lastwagen. 

Absolut  betriebssicher  ~  Orösste  Haltbarkeit 
Bedeutende  Kraft-  und  Zugerspamis. 

Je  schwerer  das  Fahrzeug,  desto  grösser  der 

Nutzen  der  Mojfett-Lager. 
Wir  liefern  du  Lenk-  und  Hinteradisen  aus 
bestem  Spezialmaterial  nath  eingesandten  Zeich- 
nungen fertig  bearbeitet  und  komplett  mit  den 
Moffett-Patent-RoUenlagem. 

Fordern  Sie  sofort  Spczial Offerten 

von  den  alleinigen  Fabrikanten 

lordietrliclii  Inchinii-  und  Rrmiluren-Fakrik  G.  n.  b.  II 
BREMEN. 


MAGNOLIA-ANTIFRIKTIONS- METALL 

bt  du  beste  Metall 

===  fflr  Masohinan-Laoer  allar  Art.  - 


4^ 

^^^■^^^^^       Et  beiiui   dm  •llemiedrisitai 

r  ^^^^^  Rcibang«  ■  Kormunl  ued  Ut 
didardi  inuUBde,  b«M«rc  Olanata  xn  IcUtcn,  llagtr 
kunabalten  uad  wMlgcr  Oal  ni  (cfarmHclian  ite 

tlle  udenn  MetiUc 


Beste  Referenzen 

ttehcn  n  Dlcrutfn. 

Man  verluce  uiere 

neuesten  Kataloge. 


tlie  ta&ena  MeUlle.  Abbildung  einrr  Sunfc.  ||  |_t  f|r.itia  Hl 

Ohas.  B.  Hiller,  GiRsraiiertnur  dir  lagnoiii-nntifriuions- Mitall  Co.,  Berlin  1IV.8,  Fnedrlchstrasse  (I 


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTOMOBIL-AGENTUR  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 
Soci^t^  d'Electricit^  Nilmelior 
Aachen  (F^  Paris  ^  Berlin 

Hoch  Strasse  27.  ^  Kataloge  gratis  und  franko^  ^  Fr.ednch-Strnsse  16_ 
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Gottschalk  &  Co.,  C.-G. 

fibrik  für  Bestandteile  von  Motorfahrreageii 

Berlin  N.  S»,  Reinickandorfcratr.  »6. 

*  Spezialität:  Getriebe.  ^ 


Beachten  Stf  bitte  den 


D.  R.  P.  a 


Geschwindigkeitsmesser 

-„Saturn"^ 


D.R.-a-M. 


fQr  Kraftfahrzeuge 

Ausgestellt  auf  der  diesjährigen 
Berliner  Automobil  -  Ausstellung. 

Gefl.  Anfragen  erledigt 

Walter  Mecke,  Leipzig 

Hardenbergstr..34. 


F.  e.  G. 
Salzkotten 


prompt 


Kaltlot 
und  Oltcrtc 
lu  Dkaticn. 


Fabrik  ^ 

•xploslonssicharar 

Gefässe 


G  m  b  M 


SALZKOTTEN  i  W 


Berliner  Modell  Industrie 

  Johannes  Groh.   

iKilin  \  0.«3.  o  Neue  K6ni»ttr.6.     o    Feronif!  Ami  VII,  »539 

Holzmodelle  jeder  Art  für  die  gesamte  Industrie. 


Reparatur-Werkstatt  für  Atotorwagcn  und  Räder 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 

Berlin  C  19.  Niederwall-Stras»«  22.  am  SpiltclniukL 


Dina 


JlCotorJahrzcng-Verkan/s-  nnd 
Jehiebs  Ges.  m.  b. )(. 


Telefon  Amt  2,  1265 


Vermietung  und  Verkauf 

T8n  electrischen  n.  Benzin -Luxus- Motorwagen. 

— —  Betriebsdircktion   

BERLIN  N.W.2',  Alt-Moabit  95/96. 
Ineenlcnr  W.  Sei  dl  er. 


ElSEMANN'S, 


zuverlässigste. 


ERnST  EISEMANNliS  '  STUTTGART' 


Automobil = Material 

fflr  Automobile,  Räder  und  Boote. 

Lieterung'injnackten  oder  kompletten  Untergestellen  für 
  kleine  Wagen,  besondere  leistungsfähig.   

Emu  Aiaitilluii  In  mann  i  Grosses  Spezialhaus  für  Auto- 
6pittiiilsliikilititiiZliMntr.30 1  mobilbestandteile  und  Znbeliör. 

Palous  &  Beuse 

Berlin  S.W.,  Zimmepsti'.  80. 


Tel.-Amf  I,  9704.;- 


|Tel.-Adr. :  Palous,  Berlin. 


Automobil-Ban-  nnd  Beparatur -Werkstatt 

tir  lämllicbe  FabrUute. 

RICHARD  WEGEL 

CHARLOTTEN  BURG,  Rosinen -Straste  2. 

TvIvplioiK  Amt  Oti«r|c,it«nbiu-c  n«.  eoeo. 

Einbau  von  Motoren  In  Boote. 
Lager  von  Ersatz-  und  Zubehörteilen. 
=  Oel-  und  Benzinstation.  = 
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j 

Jiutomatlscbe  JlntriebsvorricMung  für  JlHt9inob)lm* 


Setzen  Sie  Ihren  jVIotor  in  6an0 

"  Fast  unzerstörbar. 
Ohne  andere  Kosten  ob 


BnUiaffungsfrosfcn. 
Sehr  klein,  sehr  leidit.  kann  Innerhalb  einiger  Shinden 
an  jedem  beliebigen  Wagen  angebradit  werden. 
PcrUlönert  das  Aussehen  eines  jeden  Wagens,  und 
permeldet  die  mühsame  Arbeit  bestetiend  darin, 
den  ITIotor  durch  Handkurbeiung  in  Gong  zu  se^en. 
Bei  ButoraobluniotoreR  mit  beUdilftei  Zyltnderzohl 


i 


i 
i 


ohne  Shren  St^  zu  verfassen. 
Ein  leidifer  Druck  auf  etaism  Fußhebel  aenflol,  um  die 
sIflriisiLn  niitomobil>]n«lweB  la  Müs  zu  si^n. 
Arbeitet  automaiirch. 
badet  stdi  automatlfdi. 
3mmer  bereit  zum  hinkdonleren. 
Ohne  eerduFch.    Ohne  KettiiDg.   Ohne  Kralh^erlust. 
Ohne  ReUHmgsbi^fiiiiflr  und  eibeitet  demaadi 
stets  2iiperfflsri|. 

Ucrstellbarc  Jlbreisszündund 

mli  zum  Patenf  angemeldeter  neuerung,  weldie  ermOglfdtf,  wdhrend  des  IHalthlnenganges  In 

bälfliilfler  Wt^ise  die  Grosse  der  RelattV'Beweßuag  zwifdicn  der  Spindel  und  dem  den  betoeglidmi 

«i  «t  1   Pol  der  flbrei^zflndung  betdtiqenden  lleberirüguiigs-Organ  einsfeilen  zu  h?*nnen.   i«  m  »• 

näheres  über  obige  Erfindungen  sowie  über  f  OX-Öager  automatiidie  KQllIenfdure'Hnkurbelung  erteilt 

Rudolf  t)agcr,TncicniMti.ma»<Mmi  KoMtrakteur,  I^alcttsee-Berliti 

Kurfflrstendamni  145.  KarfOrstendamm  U5. 

Internat.  flutomobU-flusftellung  Berlin  1900,  flusiteliungsHand  U9,  Saal  55. 


Sohnlein-Zweitakt-Motor 

Enie  Kraftmaschine  mit  steuemdm  Arbcito- 
kofbcB  ohne  Ventile  «m  VerbrennnngtnuHn 

für  Fahrzeuge  und  ortsfeste  Betriebe 
oo  jeder  Art«  fflr  alle  Brennstoffe  oo 

la  »IICB  <irlw  1— aOO  P.a. 

Einfach,  zuverlässig,  unverwüstlich,  biilig. 
Ii  vtaUiktiCM  Brtrl«!«  tovOrt.  -  BifMife.  »«rllHii, 

uvtrwiitlicli.  billic.  -  PitcbIjcliiitJ  in  allen  KiltirstuttD. 

nSolos*'Motoren-GeseUschaft  in.b.H., 

WlMkadn. 


^-M^f  iMMMMMtui  «  Alto Artn  MmMu 

OaTOierei  Mlnx  PneumatlkhOHeti 


Tel.  Vt.  8881. 


Maechineikappen  u.  Magnetkappen. 


F.  Minx  &  Sohn,  Berlin  $.W.,  Finedrichstr.  13. 


III 


LEIPZIG  EUTRITZSCH 


Paul  Engelmann  «  oeittucher  stnMe  ».i? 

==  Wagenfedernfabrik   ^ 

Antomobn'Fedem  aller  Art  ans  ff.  Spcddstalil 

-         ■  ---  _  .:    Preise  auf  gefl.  Anfrage 
■■  1,3  II  I 


Berliner 

Kraltwagen-Gesellschaft 

OenenlverffdimK  von 

Panhard  fr  Levassor,  Paris 

Verkauf  von  Ljoon-  nnd  Tourenwagea 

Droschken  -  Automobilen 


Lieferzeit  für  Droschken: 

gamntlert  6  Wochen  nacb  ficstdlimg. 

Lager  sämtlicher  Ersatzteile. 
=  Reparaturwerkstätten.  = 
»Vermietung  von  Oantgen.»- 

Berlin-Halensee 


9 

? 

I 


KHWHMHHKir 


üigiiized  by  Google 
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XLVn 


fr«  INI  flufomobil- teder  m  m  m 


abwaschbar  in  allen  Farben  zum  fiussdiiagen  der  Karosserien. 


Verdedt-beder,  starke  Wort 


In  bock^^und  6lann1nd  «xlrostark  fttr  Butomobllbau  georbdlcl. 


flnMke  Rtndleder  In  allen  färben 

zum  Bussdilagen  der  Coupees,  bester  Ersatz  lOr  [einsle 


L, 


DaucTh«ftc  L«dileder  or^  X*  Qualitttm 

6eBR.  FebDmHnn,  BeRhin  Z„  Burg-Strasse  34 

=  Perkaufsslelle  der  liederwerke  Fr.  Feldmann  flkt.-öes.,  Broich  a.  d.  Ruhr.  = 


Federndes 

man  verlange 
Beschreibung  u  Prcislisfe. 

Crsefzf  PneumaMkündGIcifs^bütz 

 ^ 

D?BOR(HERS.BERu«fiw.a; 
Fabrik  furfedernde  Räder. 

Zfliiiispiilen  nnä  Zioäapparate . 

'  liefert 
zu  billigsten  Preisen 

H.  WEILAND 

BERLIN  SW.,  Hagelsbergerstrasse  2. 

Telephon  Amt  IX  No.  TJIJ. 


AUTO-PALAST  HAMBURG 

Zechentmayer  &  Co. 

Telefon:    A.   I,  1666.     Alsterzlacis,  nahe  Damtntorbahnhof. 
Modern  einserichtete  Oaragc  in  dcrMitte  der  Stadt.  Reparatur- 
Werkstatt:  Moltkestrasse  2.    Telefon:  A.  IV.  3341. 


Paul  Marquardt 

BERLIN  N.W.  21,  Wiclefstr.  60/63, 

Telefon  Amt  2,  1851,  Nebenanschluss. 


Magnet -eiectrische  Zünd-Rpparale 

rtkr  Abrelss-ZQndung 

zu  allen  Arlea  von  V'erhrrnn.in^i^. Motoren  fdr  Aulti- 
mobile  und  »Utionlrr  In  niustcrgiltlger,  gcdltj^slcr 
An^fdlirunj;, 

Appirate-Bauanstalt  Fischsr  6.  m.  b.  H 

Frankt'url  a.  M. -Oberrad  XIX. 

Ueber  lOflOD  ApfNirate  1\ir  dtc  verKlitcdcn^len  Zwecke 
,    im  Udricb.  PrtMM«  fwn*  u  Oitwln. 


HERM.  RIEMANN 

CHEINITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.       Über  650  Arbeiter. 


Export  In  alle  Weltteile. 
Grösste  Spezialfiabrik  für  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


II 


m 


H.  Mönkemeler,  Potsdam 

Fernsprecher  «IS.  KreUZStr.   NO.  16.  Feri»prech«r  618. 

Anfertigung  von  Droschken-Carosserlen 
SPEZIALGESCHÄFT  für  modernen 

MOTORWAGEN-CAROSSERIEBAU. 


Digitized  by  Google 
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Oer  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  Slleste  u.  bewälirtcsle  Wagen  m.  FriWionMntrieb)  siehl  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  Ist  infolgedessen  ein 

===  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  == 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  „UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 


—  Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 
Autotnobile. 

Aceiylen.  Petroleum 
=~un<l^  Elektrisch.. 
Prelj^ekrdnt. 


Louis  Aateroclie  Sncc. 

PARIS 

70.  Rue  Angouleuie  2» 

KATALOGE  GRATIS. 


0^oe¥fen/jerz-  Gev/inde. ' 


An- 


und  Verkauf 

von 


Boots-Motoren  u. 
Scliiffsscliranben. 

Onwald  llillcr.  Stralau 

hci  Herlin. 


PolTtMhi  iDttItut  Bi  Uftden  Kartiin 
•  >r  iuSlUim«  •  Muck.  Il«ktn>  B>d 
lat*'^'»"*>'  •  AtcbiMkWL  l>rofrinin 
k<MI»L   lUrIlaW  kOolitrltMiiu  'Ai 


Akademie  Friedberg 

bei  Frankfurt  «.  M.  f 
I*ol,'»'t<M^llU.IuMlll  U(  I 

f(ir  Maschinen-.  Elektro-  an<l 
Bau-IngAnieur«.  lanio  fdr 
Architnklen. 


Vorspann-,  Seiten- 
und  ÄnhäoKc  Wagen 

t  rahrrMcr.  Molor  Zotirtlar 

tu..  »honiM  Slocilllirb«. 
Pr*»l»tkgr<w   11114  KorttItK 

fnr  AtUnniutH'"»  - 
f^rtigl  in  gr.'üBPr  Att»»"*' 
niii)  in  tik<l«k||.ifc(ir  Qaahi^t 

Ernst  Mathesius, 

Lelp/i9«r  Bafflbvi*  ua4  Rohr- 
Wtbellikr».  «1>t  Kiirtwucfo. 


iür  Aatomobile  nntl  Molorridcr 


It<'l»nratar  -  WerkmlaAt 

GeleKcnhcitgkiufr  fOr  neue  und  gebrauchte  Wagen. 

  Chauffeurschule.   


Beachten  Sie  t^^Z  'E- 

mobil -Ausstellung  Stand  127 

„Etoile." 

Cicncralvcrtretungcn  werden  abgrseben. 

W.  Bärloclißr  ^. 

lojeniear 

Zürich  ((Schweiz) 

cSelnsDsatr.  2*. 


^^Qj^^L!^**/p^    Zündspulen  ^^^^= 
'Vl/f^*  Zündapparate. 


.Magnetisch-  . 


.•.  elektrische  ■. 
:.  Zündkerze"'.'.  .". 


„  Vesta". 

Panl  Debeaave  &  Olmi,  66  Rue  de  Sövrea. 


KalaloK  Kratln  unil  franko. 


Masctiineibau  uad  Reparatur-Werksiitt 

fOr  Automobile  und  iMotorrfider  aller  Systeme 
Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

jller  Art,  wie  Hinterradachsen,  Vergaser,  Pumpen,  Motore  etc 

Ausarbeitung  con  Erfindungen  und  Ideen. 
MasctiiDeD-Fabri)[  t.  Gebrüder  KUstermann  Nachf. 

Berlin  N.  4,  OiiUMce-Strasse  No.  23.    Penisprccher  III,  No.  2S0a 

Gute  Vertretungen  gesucht! 


L*«>r  aliar  r.n«tat«ll«.  Orl-  nn<l  R»Balii-SI*ll«ii 

Franz  Ott«  k  GeMer.  Berlin  N.,  Chorinentr.  i». 


Reparatur- Werkstatt 

lür  Automobile,  iHotordroschken  und  Motorrldtr. 
Einbau  von  Motorwi  In  Boote. 

A.  von  Wieck! 

BERLIN  N.,  Neue  Hochstr.  7.  nah*  ChausMMir. 


Digitized  by  Google 
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Raidiefte 
üieferung. 


Umsteuerbare  Schrauben  „Simplex"  (Systeme  l.c.) 

mit  2  und  3  Flögeln,  2  bis  lOOpfcrdlg.  (Patentiert.) 

Die  Einfachste,  Widerstandslähigste, 
Elastiscliste,  Billigste,  Garantiertes 
Funktionieren. 

Feste  Schrauben  In  allen  Tourenzahlen  und 

*  allen  Grössen.  Komplede  Wellenlcltunflcn  W  aus  Bronze  und  aus  Stahl,  Stevenrohre,  Stopfbüchsen, 
Kamm-  und  Kugeldrucklager,  Cardans,  Sdieibenkupplungen,  Rohrleitungen  aus  Kupfer  und  Stahl,  alle  Art  uon 
Hähnen.  Kompletter  Einbau  von  umsteuerbaren  Schrauben  oder  6esdiwlndigkeitsgetrleben  in  fTloloren  aller 
Systeme,  Installation  kompletter  Sdiiffsmasdilnenanlagen,  sämtlidic  Kupfer-  und  messingteilc,  Rollen,  Rettungs- 
bojen, Flaggen,  Signallaternen,  Bootshaken,  Schiffsglo<kc.i,  Sirenen,  Hnkertaue,  Ketten  •  flnker,  Enterhaken. 

J).  Jesse  <5  Qo,,  pansSeval/ois,  7  rue  Qollange. 

'O0<SMgM^i9<^(SM9®®®®®®       Kataloge  franko. 


Amemeiiene«  Prchninntuw  aratia  und  rranko  für  prittn  Verbuch. 

M 


zum  Zementieren  von  Elsen  und  weichem  Stahl. 

tyrtn^l'ior  .  erg'bt  keinen  Hiiieau(>chu«i,  uagiftlg,  hocbpr»- 
wUn^UUL  .  lentlo,  ausgiebig,  frei  von  Schwefel  u- Pbosplior, 
gleichmäai. arbeitend. greirtOberflIchen  nicht  an. 


nie  Wcrkzcugmascliinenrubrik  1-uJw,  l.ycwe       (>o.  A -Ci. 
Berlin  verbrauchte  1905  über  10000  kg.  „FKRKODI  K". 

Vertreten  auf  der  Internationalen  Automobil-Ausstellung  durch 
Herrn  Eduard  Weller,  ChiirlDttcnhurR.  I.cihnizstr.  97. 

CYXNID  GESELLSCHIIFTni.b.H...rr^l3 


internationale  Taxameter  -  Qesellscha/t 

m.  b  H. 

BERLIN  C.25,  Landsbergerstr.  79. 

lelephon  Vit.  No.  174». 

ipctiiiii.ffprtNlilttpn  mit  miKlfrnstcii  llasrliiiicn 

Aarertiguog  von 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 
spe.i.i.t.it:  TAXAMETER 
Differentialgetriebe       nir  Kraftdroschken 


<i  <i  ^  Huto- Reparaturen  \>  ^> 

tOr  Wagen  aller  Systeme 
Schnellste  Bedienung  ■  ■    ■    Solide  Preise 

flhBin  BHRTH,  Cliarlottenburg 

Cd.  eh.  5417  o  Fasanen«Stras5e  14  o  cei  eh  5917 


Triomobil 
=  1000  Mark 


kostet 


hnt  Kettenantrieb,  ca  4'.,  HP  und 
ist  im  IJetricb  ca.  SO".,,  hilliger  als 
der  kleinste  vicrriidrigeMütorwagen. 

dabei  konkurrenzlos  dastehend 
=  litiNi  INS  IN  Fitrrar  it  Mhrtir.  = 

Otto  Spiess,  Spandau 
Fibrik  piteiitiarter  l«tirfilirzN|i.j 


Gegr.)ndet  1K94 


€aro$$erlc  Uo$$  BkUfeld 

Spezialitat:  Luxus- Cafosserien 

für  jedes  System  In  incdern»ter  Ausführung. 

Beiwagen-Carosserien  für  Motorräder 
sowie  Komplette  Seitenwagen 

an  jedei  R.id  leicht  anmontierend. 
Wi|tii-  mi  Cimstirtii-Fürik  Hermann  Voss,  Bielefeld 

  t'efBjprccticr  UM.   
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Arbeiten 


Dreli- 
Frals^ 
i  Hobel-- 
4  Bobr^ 

übeniimmt  die  Maschinenfabrik 

CARL  STAAMANN  JR. 


Berlin-Reinickendorf-W. 


Qrand  prix. 


Qoldene  und  silberne  Medaille. 


► 


JTutomobil-  und  magcn  CacKimrci 

verbunilfn  mit  Schriftmalerei 

CHdwifl  Udn  Dresdei-Jl.,  Koscnstrassc  55 

oitipllclili  .''Ich  zum 
Neulackieren  von  Automobils.  Luxus-,  Oescbifts-  und     .  < 
Reklamcwagen,  Schildern  etc. 
Geschäftsprinzip.  Solide  Arbeit,  billige  Preise. 
Keni>procln;i  ivi;.:  ISc-itc  Kctcrcnzcn  ■üchcn  zur  Seite. 


Prämiiert:  WeltaQSStellnog 
St.  LoQis  1904. 


StutHlediiUIe. 


Sauerbier-Küliler. 

OtIginil-BliKBn.Wiktn  0.  R.  G.  M. 
Dadmltr'icfa«  8chwtzr«ohl« 


Galdene  ledaille. 


VmWtter. 
Dan 

nack  Z*iDhnun  g: 
VaHie«»«ninQ«A 

(ur  Ois«tlgk*ai 

Slltlllllll  I 
H«olitlt  «kkUhlun«! 


DMttelii 


Rilokipatml  -  KuhUolM»t*ii 
Md  K»nd*iiutor«n  lUr  Aul»- 
•0^1-  iMd  OampfaagiH  tte. 
Spulll.Rlpp«ar*kr  lUr 
Hth-  md  Klilil»»oli*. 

M«dav«« 

AutomobU-HukM. 


Paaptit. 
8ltlgttflg«m«Bi«r, 

BMliilliAttM 

«lU  ZuttMr 

Vorlwan  tit 
■  Mtil«  Pr«l<llile 


FRANZ  SAUERBIER  *  Berlin  SO-  36,  Forsterstr.  5  u.  6. 


Spiralfedern,  hellen-  u.  Wcrkzeugfabrlk,  Drahtzieherei,  Kondensatoren-KflhUchlanxen-Bau. 

Fabrikttlon  und  Lager  von  Schalldämpfern  S>»leni  Os«ani  Fr*rri  Olelt»chiilidecken. 


Airtomobil- 
Reparaturen  aller  Art 

I.  Wenskas 

Berlin  12 

Zimmerstrasse  9. 


Reparatur-Werkstatt 

rar  Moterrahrzcage 

Oel.  F.  BELKA  Benzin. 

Beriin  S.14.  Alt«  Jakobatr.  tM  M. 

FJnbu  von  VercamtrijuiiErii. 
» i»»!!* ltM««a  !■  Tonteck-  ■.  SM—- 
»a«tM  mitUU  4ar  kmtfWnaa. 

AuapuffWapiMn. 


utomoDil-Fuhrwesen 


OTTO  WALTER  ?J5Si::?.' 

Femiprecha:  Amt  III,  No.  7144. 

VcnaidM^gy.ToKfwi-ABtoBiobitem.  -  BilUie  Prdat.  -  t^^titrtiw 


|>@^AfLlU 


Auto-Zubehör.. 


/.ÜNDKEkV.F.S  JNhW.SM.i.hl  VOmESSEIl 
TWEWBLEURFEÜERNvTRE.MBLEliRS(HRAUßEN. 
Billieste  Preise      Liste  nur  an  Handler 


JacquesTheis^Rodcn-saariouis. 


NrvWctn.  Sdmii, 

Wrkauf.sburrau:    B#*rl  i  n.  S  W  1  s.     l.indcnMr.  »Ii«. 


klumn  -  hrm.  ft^.  Oritriii.  »aain.  HikrBi,  Bau  i  Rm. ■  Alija»i,um  i.  LiaIvM. 
_       Xtmiaium  Et^l»  MCMatirM.  AM  5cliwf»«il 


Aluminium  -  Präzisionsguss 

nach  jedem  Modeil  oder  nach  Zeichnung  für  die 
Motorwagen-  und  Motoren -Industrie  etc.  liefern 

Schumann  &  Co.,  Leipzig- magwitz 

Maschinen-  und  Armaturen-Fabrik 

Abt,  III:  Metallgiesserei. 


uigiLizea  by 
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IBOSCH-ZÜNDUNG 

I    ist  die  verbreitetste! 


ROBEKT  Bosch.  Stuttgarl 

I  I  Verkäüfs^Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Russland  :  | 

ATOl^iT   i:i  l.F:it.   FltA^KFI  ItT   am  nnin. 


einiacliwIfkaHler  Motor  IHM  PS. 


Soci^td  Parisienne  de 
Construction  M^canique. 

PARIS, 
47  Rue  Saint-Ferdinand. 

JANUS. 

Motoren  in  allen  Stärken. 


Auto  u.  Radfahr 

Sehulzbrillcii 

In  &UoD  AuifahnkDic 
nnd  «lUa  TrerclBgaA^ 

Optische  KnstaltH.W.Berger 

 Berlin  C  25.  

Mm  fordtr« 
Praltllit« 
Ht.  20. 

litHrivti  lUifwtMr  tiliii  liMt. 


Bootsmotoren 

2  und  4  Cylinder,  sowie 

kompl.  Motorboote 

•.  modernster  Bauart.  .  . 

*|  Rings  &  Schwager 

BERLIN  N.W.  7 
Georgen -Stf.  5. 


Sl(li.Mill'StkrubFiIabrlLi:.  Mi\kU. 

DrcHiIen-Hlaneii.  Itliiklriilr.  !l. 


4 


MERZ^sche 

Autobrillen 

sind 

unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  Opt.  Pabr 

Frankfurt  a.  M.    im  i  a>_ 
I.iefernngnurMWiederverkäufw 


VerskjJerunqen 

gegen  Automobil- Beschädigung, 

Unfälle  und  Haftpflicht. 
Transport-,  Feuer-,  Qlas-,  Diebstahl-  und 

^=  Lebensversicherungen.  ^= 
Subdirektion:  Charlottenburg,  Giesebrechtstr.  2. 

=  Teleph.:  Ch.  5836.  ■ 

JULIUS  HAMBURGER. 

c=  Vertreter  erhalten  hohe  Provision I  «= 


Zünd -Apparate 

für 

AUTOMOBIL- MOTORE. 

K.  Mommen 

PARIS,  sa,  Roe  de  Tnrenna  PARIS. 

Muüterlagor  b«l  Vcrtr«t«r: 
H.  PII|m4,  RIxdtrf  Barila,  liUr  FrMrfck4tnm  ttt. 


Trais^trlilil«  imnalilirfi  ilier  Iii 

Saezltlltit :  ZündM-zeUen  -^H 

für  Automobile,  Motorräder, 
Motorboote.  >— :    iRttallttitn  von 
Automobil-  und  Motorhoot- 
Belcuchtung. 

Lehrer  &  Schaeffer 

Spezialfabrik  für  Akkumulatoren- 
und  Trocken-Batterien  BERLIN  N.W.  21,  LIbwkaratr.  3a.  TtItpkM  II,  Ni.  1071. 


PAUL  POENSCEN  1 

=—  Köln  a.  Rh.  ==— 

Metallschlauch-Fabrik. 

  Spezialität:   

Huppenschläuchc,  Schutzschläuche. 


Digitized  by  Google 
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Grösste  Automobil-Reparatur-Werkstatt  des  Westens  '^:j^:^Jt: l^Z. 

Gpösste  Ladestation 

Rudolf  Hager,  Ingenieur.     Telefon  Amt  Wilmersdorf  501. 


Berlin-Halensee,  Kurfürslencla>r,m  145. 


Halloria' 

Leerlaufscheiben  sind  unstreitig  die  besten  und  zuverlässig- 
sten für  Motorzweiräder.  Diese  Scheiben  sind  vollständig 
staubdicht  und  ölhaltend,  und  ist  ein  Kraftvcrlust  unbedingt 
ausgeschlossen,  indem  das  Kugellager  direkt  unter  dem 
Riemenziige  liegt  Dieselben  sind  in  allen  Grössen,  sowie 
fiir  Keil-  und  Flachriemcn  lieferbar. 


  la.  Referenieii  gern  zd  Diensten.  ■  

M.  Teudeloff, 

Halloria-  Fahrzeug -Werke, 
Halle  a.  S. 


Kirchner  &  Co.,  l-G-. 

Leipzig-Sellerhauten, 

tiru.int«  und  r«oomml*[i«tt«  iHlilUlMk  tob 

Sägemischioen  und 
Holxbe&rbeitDDgs-laschineD 


*  >'tcafo  1893:  7 Ehr«Ddip1onc  a  Prtiftmcdaillcn. 
Pari«  i»oo:  .Irutf  fftf. 

f'iy-BvMi:  Berlia  8W..  inMnu.  78. 


Reparatur-Werkstatt 

nir  Automobile,  Elektromobile  u.  Motorräder 

Srhnrilile  Anjführunif  bei  billlscB  Pt»ii*n.  Telephon  II,  No.  J489. 

W.  WECKE,  Berlin  N.,  Chauwee  -  Strasse  82. 


1 


Friedrich  Mühlfried 

früher  MQhlfried  &  Wegel. 

Aelteste  Reparaturwerkstätte  für 
.'.  Automobile  aller  Systeme  .'. 
Charlottenburg:,  Wali-Strasse  97. 

TeUpbon:  Aj&t  CharloUenboric.  N»  'XV 


Hartlötpulver 

„Edison" 

rOr  stahl  und  Bsei 

in  der  Fahrrad-  und  Auto- 
mobllinduslrie  g^linzend  be- 
währt, liefert  allein 

Ludwig  H.  Pohl, 

Wiesbaden,  R 


CAROSSERIEN 

In  allen  Ausfuhrungen 


Motoren  -  Rohguss 

mit  ■utanutHcli  Koleuertcm  Ventile,  Rkr 
l'(,  b4>  IVi  l'S.  MtXore  nebtt  Arbelt»- 
/eichiuiBg,  Knvie  efaueine  Erulittile  Mr 
Mecfainiker  und  Repanteur« 
lle(crt  Mlllt« 

ROB.  MATTHES 

Leipzig-S«ll.,  Sdiützenhausstr.  4. 


Hoffmann  &  Schulze 

HofWagenfabrIk 

Cöthen.Anhalt. 


6esdii9indigkeitsinesser  H.  D.  (Paieno 

  rftr  Aat*M«kUea.   


A.p|>ftrKt  min^^  l'  AikAtev  fQr  fflelchmlatic« 
QaMbwtakdlcksHiD  mit  •insin  bMoad«r»o 
AftAelfter  Air  vrr«lcbt«  grdwu  QMcbwio- 
difkftlt  nnd  mit  «üivid  Zahler  tOr  4ea 
■ur11ckc«l«ft*a  Wag, 

DurehMa  saTcrUMic,  l«ioht  aabcim^ 
b«r,  Mift  g«uo  an  aof 

Fflr  j»d.«ii  Was«a  paueod. 

Etienne  Hirsch, 
».  Ba»  4«  cnaMi,  Paris. 

Kataloc  gntis  nnd  tnako  anf  Wunsch,  ^^^mm 


Oanazml -Vntratar  dm  ZOn<U>«r 


J.  «7. 


Alle  besseren  Handlungen  lieffern 
ihnen  diesen  neuen  Apparat. 

Volkter  oder  Afflperenieter 


^D.  R.  O.M.  °  Automatisch. 
COMPAGNIE 

PARIS 
81.  Ruo  Saint,  Maur. 


Google 


Frau  J.  A.  Cron  Wwe. 

Enfrot.  Elt«nbcIn-Or«ch»lrrci  Export. 

Adalbert -StnuM  44.     BERLIN  S.O.  16     Adall>crt-StrasM  44. 

Sfmiafitil : 

Elfenbein-Ringe  unti  Beschläge  für  Sattler  und  Wagenbauer 
apezicll  für  Automobile. 

BUItgita  Pralte.     -  .  -  Prompte  Bedtenunfl. 


LIII 


Antoiobil-,  Luids-  ODd 
Droscbkeo  Carosseriea 

Spezialität: 

Wagen-Sattlerei. 
Rudolf  Ueske,  Berlin  N. 


BninneRStrasM  18t. 
(Tilcphon  amt  III,  3X76.) 


Spcaalität: 

Droscbken  ODd  Laxas- 
Carosserien. 

Autoinobil- Räder. 

f  ctTi'.t«  AmfüNrung.  — 
SchneDe  Lkfcning. 

ReiDboId  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

f  rnupncker  II,  4226. 


*  ° 


Elektrische  Beleuchtung  für  Automobile. 

Kia  I>roimo  ladM  dm  AkksmoUtor,  welcher  i  eleklriicbt  LampcD  •pelil 

CarbNrator    U.  JlHoadris  fir  motorxwelridcr 

Ein  etniifcr  Seitenhtbel  regelt  die  Lufteuluhr. 
OroB«o  Rrapni-nls  nn  BrunnMiofr. 
ADloraobil-WacenwitMie  „Paste-PartonT  Snüt  I  (  SH,  SsM  I4M  tg. 

A.  AMOUDRUZ.  24.  Rue  d'Aniaill6,  PARIS. 


Mechanische  Werkstätten 

für  Präzisions-Arbeiten  und  Modeilbau. 

Reparaturen  an  Automobilen  und  Motoren 

sowie  sämtlichen  maschinellen  Anlagen. 

EMILE  LUDERS 

BERLIN- WEISSENSEE,  Streu-Strasse  30-31 

Amt  Wei«sen»ee  3062  ( Industriewerfce  Ruthenberg;). 


Aug.  Rausch 

Inh.:  Wilh.  Göke 

BERLIN  NW. 
19  Alt-Moabit  19. 


/\uto- Benzin 

»perif.  Gewicht  0,68OA6«0 
0,700  0.710 


Erste  Bezugsquelle: 

Emil  Herrmann, 

Berlin  8W.  61 
Teltowerstrasse  57. 

Ti'leloa:  Am)  IX.  Ult/niS. 


H. F. Schnicke,  Chemnitz  LS. 


3 


Spiralfedern  aller  Art 

Ar  Zbc  ud  Draek  (caai  r«rallert, 
la  M  •  ■  Stahl  TOD  >/,•  bla  46  mm  BUrk«. 

fedcn  Hr  Maschines,  Apparate  und  Maasenartikel 
jeden  Indastriezwcifct. 


Bureau: 
Berlin  W.  62,  Kurffirstendamm  248. 

Tcl«graaiaiadrciac:  Ttltpkoi: 

IntCKral.  Berlin.  ^  ^mt  VI,  4502 

— -  und    „    Weissensce  14g. 

Präcisionsarbeiten. 

MassBBfabritatiOD^artitel  in  PräcisiopsaQsnilinnio. 

Specisliiät: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager. 

Lagerbüchsen  für  Elekromotoreo- 

mit 

—  Kugellagern  = — = 

und  Dauerschmierung. 


'  Google 
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Cadeil  d  Co.,  Berlin  NW.ü,  Gerhardstr.  15 

^^^^=  Automobil-Ausstellung  Stand  145  und  245.  ^^^^= 

Voilurettes,  i-.yi.  6(7  HP  Mk  26UÜ,-    Motordrosclikett-Chassis  Mk.  5700.- 

2-cy].     8   HP    >   3000.—  »di  pelbdiidi«' VMsdnlfL 

»       4-<7l.  t0|12  HP    *  4500, —  Automobil-  und  stationäre  Motoren. 

Vertratir  lenielitl  oe^c.o  =  ooc=oo  uiustr.  Kai  50  Pfg.  BrMnarkm  jMtar  Wttnnmi 

Man  verlange  die  FreisliBte  1906.  ■<*♦— 


REGULATOR-VERGASER 

duroh  selbsttätige  Regulierunn  (Patent) 


A.  OHy  fr  L.  Onlllon. 


K.  Orly,  2B  bis  Rui  dis  «rii,  Piris-LeTilliiii. 

Katalofr  und  Bpschrrlhunir  p-ratli  und  frjir'kn, 


Räder 

aller  Art  Mr 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  Pränsionsmaschiner»  hergestellt 
liefert 


Voltmeter  nnil  Ami 

EXPn 


„  „-SS" 

Präzisions-Arbeit  ♦   D.  R.  P.  No.  162  880. 
VorsOge  dieses  Fabrikates: 

1.  Sofortige  Einschaltung  auf  O. 

2.  Mit  Zeiger  auf  Rubin  laufend. 

3.  Elddrisch,  Isolierter  Mechanismus  »if 

Ehonitplatte  befestigt. 

4.  Einzelne  Stromabnahme  durch  Isolierte 

LeituiiK''' 

5.  Automatischer  Fadenaufwicitler. 

6.  Antimagnetisclie,  witterungssichere  Spirale. 

7.  Zifferblatt  aus  Elfenbein,  anstatt  Papier. 

8.  Kdn  durcMOchem  der  Taschen  mehr. 

9.  Besondere  Einrichtung  des  StromfOhrers, 
(eine  sichere,  unzerbrechliche  BerQhrung 
(ilT  K^:l^tJkt^|}itzcn). 

10.  Patentierter  Zei^ierhalter. 

11.  Alle  Teile  sind  j^esclirauht  ii.  auswechselbar. 

12.  Zifferblatt  mit  der  Hand  gezeichnet  fOr 
jeden  Apparat  angefertigt 

13.  Jeder  Teil  ist  soi^ältig  geeicht 

14.  PrAzisions'Artieit  mathematisch  genau. 

E  IILLEB,  Uü  lUieIrtiiek  (TraiiQe). 


Marlin  Glassner 

Mascliincnfabrik 

Abteilung  Rldertabrlkatiea. 

Ratibor  O.-S. 


IZELLCRioSMakr-  ' 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

Fcrii<iptcchcr  lü5     SENFTENBERG  N.-L 

Sfeiuiiiü:  Automobil-Karosserien 

in  elegantLi  in  iJerner  Anafllhning. 

II  Kaialop  und  Zt-it  hniinpen  zu  Diensten.   


M.  KRAYN,  VerlagsbttCbluuidlung.  BERLIN  W.57 

Kurfttretcflstratse  II  KorftuteMtram  11 

In  meinem  Vcrlige  erschien: 

Preis   Automobil -Verordnungen  p«'s 

75  Pfg.   =  des  In-  und  Auslandes  =   75  Pfg. 

für  Kraftwaifcn  u.  M<iti -'T.iilift  it!  T.ilM-^li'iif. it iii,  Her»iis.pi.'geb. 
Vüil  Dr.  .Martin  Isasc.  R.  .  in  ,  ir.v  i|-  ir-  Rrrlin 

/i;  hcjifllfil  .Kit  .  Ii  .llr  li.kliliiii.lli;;'^  n,  r  .    r  :       .  t    \    :  ■  •  ■■ 
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„MOMENTO'' 

Zuverl&ssigster  Geschwindigkeitsmesser. 


D.R.P.  152062. 

Solide,  da  fast  ohne 
bew«flicl»e  Teile. 
Mnlaile  Abnutzuae. 
Mtssiger  Preis. 
UBMUMMkh  fflr  jetei 


Oeschwlndig- 
kettSRiMser  fOr 
AntomoMle. 

Pttenticrt  in  «Um 

Staaten. 

Zarich 


irin 


Paul  Fischer,  "ÄL^'Ü" 

Tdeiiilon:  Am«  4,  tm. 

--         Maschinen -Fabrik. 
ir-WerksUtt  für  Automobile  ■■d  Hotoftooto. 
sSrrrtlidier  maschinellen  Anlagen.  —  Einholung  defekter 

=^^==i    Fahrzeuge.  *^ — =r^=.= 


Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

16«.  TMo*Vlla.7m 


BeoilDfass-lllitieeruDgspuDipeD 


nltMal  AthMil«r 

Bl(di|i«np«ii,  lioUMempiiBpni  Mwlc 
-  Zweck. 


PmVM  flr  Jed« 


Reparatur  Werkstatt  1 
für  Motor-  und  | 
Transporträder  | 
tm  m  Hm  h  IhIi.  | 

t  Mnchk)  I 

.41 


Strassen  Locomotiven 
Dampf-RiHwiien 


IJobnFowler&Co. 

laidakiirji. 

MltorluiUcherei  ERNST  DOHIKIZ 

BERLIN  NW., 
BritoktN-Ale«  15,  am  Stadtbabnh.  BeOeme. 

TaltpiMa  Amt  It.  No.  i^B.  ■ 

Vemidnng  dcgssler  IMsrwsgen. 
Ein-  mt  VMfewT  IM  Moliiifiliaa|in  jtdir  An 
•  OroH  AmmM  k  OdctohciMMn.« 

Pndctbclier  CiiniflinM4CmMH  iwM. 


Dr.  R.  Rickmann 

Elektrotechnische  Fabrik 
 Kalk  b.  Kdln  — 

SpenalitSt: 

^^lagieUlelitr.  KündippirtU 

Mr  Kenen-  und  Abreinzün  ' 
AHpiUllt  auf  der 


Mit.:  HmlilnrftSMlir. 


Um  die  Abmititing  des  Pneumatiks,  ^h^t!£^'iL"£t 

relMM  Im  Onnaii  dnteJi  Na««!,  SmIim  ed<r  QlM«eb<rb«i  n  T«raMM«> 

Sehatzvt  Emrm  PnaHinalikB 

■II  fr  •■«■r«k<rto|MtM       fMMMMrn  «iOnMlMli-DMfct 

„Le  Jupitep*«  '""^rr- 

tir  ABtO••MM^  aot«ra«tlrl«w  mni  alla  Wag.ande' 
7SVu  Enpanil«.    DMlMkM  (Ulektpttatil  »gtaMldil 

tf«tD«  qnadrntfllfaJfvn  Schuppen  ['.'^  m'-n  von  ilrr 
Seit«  b«f€>stirt),  nndniotit  sbanttlMr.  hiMuii  vini'Ti 
KhQuoodoD  BmcUm.  aichorn  rahlgeii  Oang,  olin« 
•ich  »bmoH—n»«ib«t  0<ld»rgTOMttiiQ>ichwioiliy- 

IttrikinlyoD:  M.CAllILLEVm 

I«  In  PARIS:  207,  BoDlevaril  Peralro. 
Ooffipondon«  tfaniOdwb  «rbMan.*  ^ 


F.  Henrique,  Paris^ 

41  aveme  ie  ia  Qnnis  AnrfSi 

mit  neuen  patentierten 
iMMllMntdMiiigcii  fttr  1,  2  uad  Illotorei. 
Spcdal-Udaadie-Elemente  mitgarantierter  KapazHit 

g^WMKsIger  l«<l.r  QrOt*..  8troinunt*rbnch«r, 

und  Kabal,  all«  EinMT^wid  ZybahBrtaC 
Katatofl  auf  Variangan  gralto.  sBSBBaa^^s 


O.S.Bepger 

W«gcnf«brik 

QMHx,  ConBuls«nne44 

b«ul  all  Spnlilllll  «rlrkUch  crdirsrnr 

AatimbU'Iirsueriei 


Abeolat  mveiliuiK 
a.  ■nverwMIdi 


Klaass&SacbtUlii, 
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Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  spcrif.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  Autiführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

~=  NEHEIM -RUHR. 


flufo 


I  Motorenfabrik  Wilhelm  l^äbner,  Berlin  so.  26 
Inhaber:  R.  Gantzer. 


auf  lAper: 

2ü  1^  für  Schlepper 


6  „    ..  Boolc  

WageDban.         |  REPA  ratu  R  •  Werkstatt.  |  Annaluren 
Einbau-Reiaenonteire  und  Chauffeure  sofort  2ur  Verfügung. 


Werkstatt  Amt  2267. 
Ijgcr  Amt  Rixdorf  M2. 
„    iV,  2267. 


SPEZIALITÄT: 

Sattlerei,  Lackiererei 
und  Plattierung 

f.  Luxus-  u.  Droscllk.- 
Automobile. 
Liefere  auch  fertige 
Carosserien. 

M.  TRZECIAK, 

Fernipr.  Amt  III,  7iiS, 


Hago  Michaelis,  Berlin  N.,  Pankstrasse  16  a 

Erste  Spczial-Reparalurwerkstatt 
==  fflr  Elektromobile.  = 

Reparaturen  an  Eleklromoloren  und  Dynamo».      LadeMatlon  tBr 
Akkumulatoren.  —  Ausarbeitung  von  S<haltun(Mchcmen. 


Spczialfabrik  für  Einbau  von  IMoloreo 

==  in  Motorboote  = 

Reparaturen.    Bette  Referenzen. 

RICHARD  JESSE 

BERUN  S.O.,  Eisenbatin-Strasse  36 1>. 

THrfon  Ami  IV,  »7«. 


Benz  in  kästen 


für  Motorzwei-  und  Dreiräder 
sowie  für  statiooire-  u.  Bootsmotore,  Trommeln  für  Motor- 
droscbken  <  lc.  f<!rli;;t  ah  Spcdalit.it 

H.  JbX  i  1 1>  i     ,  I  Jei  liu  SS.  ^a, 

Jakeklliirch«tr.  3. 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u.  Rufhömer 

Ucfcrt  ih  SpexkUad 

Felix  Jungmann 

BERLIN  N.0. 18 
Langenbeck-Strasae  8. 

Fenuprcdur  VII,  2112. 


Reparatur-Werlcstatt 


für  Automobile 
und  Motorräder. 
Spezialitat  Maurcr-Union-Droachken. 
An-  und  Verkauf  neuer  und  gebrauchter  Wagen. 

HERMANN  RÜMPEL,  ^^Ä";,* 


Vereinigte  graphische  Jlnstalten 

g.  m.  b.  I}. 
BERLIN  S.42,  Prinzen-Str.  33. 


Erstklassige  Cliohös  für  die 
Motorwage  nbranche. 


Kühler  mit  konischen  Röhren 

und  hnrtchllichcr  KühlflicKr, 
Hauben,  KQhler,  Behtiter  fOr  Wauer,  Beniln,  Oel.  Aulomobllkaeten 

•US  Blech  odn  Aluminium. 

Andre  Barbier,  ingcninir-camimcinir,  Paris-Curbevoie 

Z7.  nie  Loel»-BI*iic. 
Lmg|ihri|tr  Li»l«net  dar  Flrai  Beiu.     o     Zutchrirtrn  möelithtt  Iruz&tisdu 


Spr 


eewerft 
Stralau 

Wegner  ft  Co. 

MdemiibHk  u.  teete- 
bautrM. 

Verm:r1uii£  gut  vfr- 
dcckier  M'inicTtooiS' 
«tindr.   Palenl  SIp. 
Amt  -a.  M<2. 


REPARATUR -WERKSTATT  FÜR  AUTOMORHE 

Heintze  &  Co. 

CHARLOTTENBURG,  Bismarck-Straase  99 
Farnaprechor:  Chartottenburg  No  (J892. 
Vermietung  von  Luxus-  und  Droschkcn-Autoniobilcn. 


Accamulatoren 'Werke  ZiDDemann  &  Co. 


Qcer. 


Berlin  N.W.,  Stendalerstr.  4. 


Orcr. 


Transportable  Accumulatoren. 
spnirll  ZOndenellcn  für  Molor-Wagen  und  .Rider  mit 
bewihrtn  frtirr  odrr  Sluirlullutix  in  libKwilt  und  Criluloid.  — 
llotir  OpuiUl.  —  Luigr  Lebrnsdiacr. 

  Referenzen  erster  Etablissements.   


Automobil- Wagen-Lackiererei  „üu; 

Feinst«  Ausführung.       Schnelle  Lieferung.       Erste  Referoaze« 

OSCAR  VOGEL  Berlin  N.  37 

Telefon  III,  3350.      Schönhauser  Allee  9.      Telefon  III,  3350. 

P     I  /ircen    =  P««en»-Wagen.Ach8en-Pabrik':= 

Wall-Strasse  34.     BERLINS.  14.     Wall-Straase  34 

.Viaiiot:  Aatomobil- Achsen  jeder  Art  iLWonstrnktton 

Z«ia«pr.   UMIMl  boariti'n  in  ttttMMI  MiMi,  mk  IMnM  >:■  frsimüta  *: 

Dinhi  MuMkukii.  Miiilubu,  Oiftw««,  lraBt4iMiM  »t.  lU. 
RIoMaa  verbogMiar  Actisschankel.  Hirt»a,  SeMattM.  Palieraa  eto 

.s.nl,..r.|..  »...fUlirnng.   8<,hn,.llrt«  U.f»ruOf 
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Type  E.G. 


Der  neue  Katalai; 
it(  erscfaienen. 


jÄotorraö-Vergaser 

D.  R  O.  .V\. 

mit  aiditiiarem  Beazinitand, 
Ori4a«<ilnB  und  Luftregiriierung 
In  10  verMhiedenen  Typen, 
llr  Jede«  Motorrad  p«s»fBdc 
Ausfflhning! 
Antomabil  -  inurtnr«! 

Ncuf  7fn<rl(üi.n:.Kimpf.  ü  R.  O.  M. 
Lx/cnter-l*unip«) 
Znhrtrad-Pumpen 
AntOTTut.  Ocl-Apparate 
Pol.  Orltuutni  Iii.  Puint>en 
Oel-Tropf-Vtilrilfr 

Aulo -VrrKa«<r  nach  atlni  SfstcBicn. 

J.  Schmitz  &  Co., 
Höchst  a.  M. 

A«lomtitill*ArmR(arrnftikrU- 


Die  Jahrgänge  1898—1905  des 

MOTORWAGEN 


sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolles  Material. 

Ffir  Bibliothel(en  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  IMk.,  in  geschmackvollem  Leinwand- 
band mit  Uoldpressung  14  Mk.  (1904-1905  in  je  2  Banden  ge- 
bunden 18  Mk.  I 

  7.U  bfiiehen  durch  |edc  Buclihaiidluni;  unii  durch  die  Expedition,   


W.  Tobusch,  Musik  -  Instrumentenmacher 

BERLIN  W.  50,  Nürnbergerstr.  21. 

Zweitönlge  Automobil-Comets  mit  doppeltwirkendem  Blase- 
balg für  Hand-  und  Fussbetrieb. 

BHdc  Cornm  kftnani  oh  und  «cknell  nacheinander  aiweblMcn  wridcn 
izwti  TAne  In  def  Seltundc)  bei  jltlc*«r  Tonstirlce.    Diner  Doj 


IceiBrn  llcherdnick,  daniffl  leiden  auch  die  Zungen  nichl. 
und  i»l  braudibar  lu  jeden  Curnel. 


Der 


dlMlK  Kiel» 
laitg  hUi  fahre 


Preise  bis  auf  weiteres: 

Doppeltulg  mit  HOI»c,  OHA  und  2  KUucn  (No.  1  2)  tum  Btfestisen  m 
dk  btctimtJiRt;«  oder  an  cui  WiakrIH&en.  vmiickell  oder  Mruing  poliert 

Mk.  «S.- 

Dof)p«IbalK  ToH  Hfil»e  und  Haken  zum  AnhüiKm  an  die  Sprrtrwand,  werter* 
f«1,  mit  ZugsiMawr  |No.  S),  vernickelt  oder  Mcsiinf  pnlkn  Mk.  tfN,~ 
Onpnrlhalf^  7um  ru«%helHeh  iNo,  4)  mil  HüIm-  ;ih«  Nx^mn   oder  Messing- 

blecii  7M  r<M  <hIci  zwei  (ij-Ttieti  Mk. 

S<^tiliuclic  und  (.'nrncts  je  oach  Län^,  Oruft»c  und  Qualität. 


GEGRÜNDET  1889. 

Ersres'"'*alfesres 
Special  Geschäft 

MOTORBOOTE 


transportable  zerlegbare 

)(olzhäuser 

für  Hutotnobiie» 

Villen,  Landhäuser. 

Architekt  Illax  Krieg 

Berlin  W.  30,  Landshuterstr.7. 

 rr«l»phDni  Amt  iX.  ?eo,  ««l».     

Trebbiner  Metallwarenfabrik 
HAGENDORF  &  WERDERMANN 

TREBBIN  b.  Berlin  (Tel.  No.  2.) 

SPEZIALITÄT: 
Hand-,  Fuss-,  Telescop-  und  Automobil- Pumpen, 
Lenkstangen  und  Bremsen. 

Ni^  1%  i%  £i  i  4-  »    Orkan-Telescoppumpe,  D.  K  W  o  Puss- 
CU  n  C  I  l  •    pumpe,  D.  R.  P.  o  Unkstange.  D.  R.  I>. 
'  Katalog  grs<i>  nnd  Iranho.  


Dudeck's  beste 


der  Welt! 


3- 


PrlmOarl 

Olli  dar  Kgl.  Pnuu.  Staattaedalll*. 

Hugo  Dudeck,  lutkliPiliIrll 

Inh.  Martini  Bi  Schult 
Berlln-Rlxdorf,  Hermanustr.  2A. 


Louis  Jessel,  Glasmanufaktur 
Berlin  S.W.,  Zimmer- Strasse  64 

lerligl  jjeboj{tne,  facettierte  Coiipee-  sowie  K^schliffcnc 

Nummer-  und  Sternscheiben. 


R.  Buzzi-Quatriiii  l^' 


Fabrikation  ehem.  gefitzter 
Mstallsohildep  = 

für  Automobile.  Apparate  etc. 

CHARLOTTENBURO  2,  Outenberg-Strasse  3. 

Tel.  Amt  (^luirlottenbiit g  \i>.  iVi2. 
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KUua«  *  Malier 

Rcparalar  Wnkililt  Nr  AnlontoMle  and  MotorbaoMi 

Rlxd«rr-B«rlhi,  Richard-Platz  No.  7. 

Telephon  :  Aal  Rtxdori  No.  91S. 
B*p«rtlw,  MWU  VmUm  nnItoUr  Pikmac*  la-  a.  M«Ua4lKkw  8r<tM*. 
EUlwIiic  «eWitar  Ftkn—t».    -    -    <]in«*>  0«1-  114  Biula-SUtl» 
PaMBSUki.   ka*  En»tit«IU  taf  LH« 


Mf  ■■-■g-,-mm  (gesetzl.  geschützt) 

WW  CIO  Pill  in  älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 

Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc. 

Leipzig-  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armaturenfabrik, 
la  Referenzen.   Inhaber  v.  Staatsmedaillen.  Liefer.  erster  Werie. 


jÜNOMitzf  zOhdwüu 


Geopg  Speiep,  Berlin.  fOrKli'niilji'rstr.  II 

Billigsle  Beiuttqiall«  lür  btimiibil-Ziikilitr. 


Vrtl»n|jrn  Sic  KmlU  fJUJog. 


DAPOLIN 

SUtlonen  in  Berlin  und  Provinx 
—  Brandenburg  errichtet  — 


Dr.  Lanwer 

BERLIN  W.Q 
Potsdamerstrasse  13»'137. 

Tctefod  IX.  »13. 


Warner's  llapetif^elfr  Falirlfinpo-lesHer 


fDr  da« 

Automobil. 


Amerikaniftcriei  Original-Patent;  S«pt.  ^  1SS0. 
Amerikaniaches  »pttere*  Patent;  Okt  1-  1902. 
m*tart  sl>l<^>»"'t'B  Oracliwlndlirliolt  und  Dl«(«nm. 


»wii«»r«  Vertttl« 

AkMlute  enaulj 
kalt  u«d  **Mrvit 
ZuvarllHlflitll  wo- 
Ittr  »•IlgahwiMtt 
Oaranlla  abar- 
naiaiMn  «M 


Matnatlaek«  IMbar- 
trifiiaa,  alcM 
OMlrHugalkralt- 
aöar  ftUtr-Utkar- 
tragiiag,  dl«  tat  dia 
flktit  gaaaa 


Röhren-Riickkühler 
„Perfekt" 

Ausgiebigste  Abkühlung  durch 
I  spiralförmig  ausgebauchte  Rohre. 
!  Erhöhte  Kühlfähiokeit  durch  rau- 
tenförmiges Aufdornen.  Orössle 
'  Widerstandsfähinkeit.  Modernste 
^  Bauart.   D.  R.  P  a.  D.  R.  O.  M. 

^   Trommer  &  ühlig 

Kühlapparate-Bauanstalt  =  Ulm  a.  Donau. 
»»»»!»»»»»»»>»»»»»«€« 


I 


ha  Batriabe  zu 
besichtigen  auf 

SUwd  245 
der  Berliner 

AatofliebU. 

Auastelhiai. 


B«i»ii«tr«  Vartalla ; 

Cigmi  lür  daa  Ga- 
kiauek  mn  Mntm 

A*^al  kan* 
ttralarla  biafaaaa 
W<lla  (attavIiaH) 
voa  fraietr  Haltbar, 
ktit  «är  lialia 
Gauili«latfla>iBit 


Ol*  Aailthnma  «aa 
Aapanlaa  aMokt 
alaar  TiaaliaiiaW. 


Patentiert  in: 
VerSt-AmeHka. 

Eniland. 
Fraitkreioli  etc. 


tum. 


Emil  H.  Mohr,  Ei»»ctro-'ngenieur-Bureau 

Tai.Aaiiiv.ss46.  Berlin  S.,  42,  Jacobiklrch-Strasse  9.  TaLAi.tiv,5a4». 


♦ 

^  Mlllllut     fjiiiiiiiiii  .iitritfiiiii 

A  Für  Benzin,  Spiritus  ohne  Anwürmung. 

^  NotorzwelrUer  ohne  TretkuiMn,  3  5  PS:  mit  Uoppel- 
^  Rlcni-n  oder  Ketten -Antriub.  Auf  Wunsch  mit  zwei  Ueber 
2  »etznnKPri  und  lie«rlaof.  Slotorwa(fen,  Boats-  and  staUoa&r« 
^  Motoran.  RollenlaKer  ohne  Keibiing,  ohno  Oel  laufend,  D. 
4  K.P.A.  rmstenerbare  SchiflV^rhraabcu,  einfach  billig.  Z.  P.  A. 

i  F.  Hofmeister  &  Co.,  Köslin, 

4  Motorenfabrik. 


♦ 

► 
► 
► 

► 
► 
► 
► 
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Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20.  40.  60.  80,  100  HP.  und  stirkef.  Die  leichtesten  Molore 
1—2  Ko.  pro  Pferdcstirkcl  die  et  giebt! 

ErniftgUcht  nich  2  Rirliliineto  rfurili  seinen  Sclii>rlli|;kciuiTglcr,  welcher  am 
MoMr  teOai  anKehnrhl  Isl  ilir  .  euüiiM'Me  Oetcholndlrlint  Tür  Aulomobllc, 
Beote,  LurtKh(frahrt  und  Flufmuchln««. 

Levavasseur,  Ingenieur-Constructeur 
Paris  -  Puteaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 

Kauloj  mif  Wunsch.  BrWe  tianiosltch  CfbcHii. 


/iiiiiiiilili\riiiiiriiiii 

Scliönau 

Inh.  Bruno  Lösser, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


EtablissementN  Turgaii 

•  Paris- Levallois. 

\A/ae'en    1  R    HP     »■"'">'>n<lri»   mit    Ketrmmtoo  Zylindern. 

wwu^uii  ,\j  III  C«T4»nlib»rtn««»».  u•trioUka»tl.|l,Hilll«^- 
l  ru'-k-  uihI  <  imiaiiw«lli.  «i'rklnU't 

Cha.SSiS  W»»«"»  Suhlbl»<-li,  ««hr  «mfucli,  mit  .l.'li  ftllor 
Deoniiten  VorToUkoniiiiniiliKM  an«g«rt»a.>l.  Wir  «in J  in 
der  Lage,  «Inia  grOiurci  Aninhl  von  W'i^sn  »«  Mkr  «»rUllhini-i 
rreiarn  *■  tu  T«rtr«l(r  •l.xucobeD 

Chassis  20 — 30  HP 

LaStWafyen  ""■  l'"«""""'  and  Dmnpfh»iri.>i.,  Tr«itf»lii|fU«l» 
i_aoiwagcii  ü-io  t,  (aiii(>-icooo  kB-j  •     -«  « 

Omnibus         P«"!'n«n'>°f«'rd«ruii«  m  in   16  Plitun.  tod  dn- 
Willini^ua   »olbi-n  T™.  eil»  in  N<.w-C«l#doni«i  d»r  tUiiioninK 
*u(i»  P**rHOD«nTarkahr  <tlvnt, 

Motore  vun  Ifti  HP  filr  Bofit.1    Ufvieht  1000  k(. 

  Katalog  ^tif.   


Aotomobil-  a.  Motorräder-Reparatur-Werkstatt 


Fritz  Sctiultz,  Berlin  S.W.,  Beuth  Strasse  4 

TrlcplKin  Amt  I,  No.  i>Vä. 

Od-  und  Brn/in-Station. 


Leitspindel- 
Drehbänke 

in  .illen  Grössen  lür  Fuss-  uoJ 
Krahbetrieb^  mit  durchbohrter 
."Spindel. 

Solides  Fabrikat. 
Neue  Konstruktion. 

Aii^-icrg(.'\vo!inlich  hilligc  Preise. 

M.  PERNITZSCH,  Leipzig. 

«ifrbvralr.  IVjS?. 


Stirn- Räder  == 
Schnecken-Räder 
Schrauben-  Räder 
=-  Zahnstangen 

nlt  KrlVäalca  Zäha«B 

Kegel-Räder  = 

m\t  rtkakall»  Jiikaaa 

Itctcrt  ah  SpulallUl 

Wetlaeunmaschinen-Fabrik 
„VULKAN".  Chemnitz. 


Spezialfabrik  elektrischer  Zündanparata 
Accumuiator  „FULMEr 


'OO  Zündkerzen  oo 

„A.  V." 

o  unverrussbaroo 


ZOndapparate  und  all«  Zubehörteile 

IUI.  Perez  &  Co.,  Paris.  39  m»  st.  Farmmad: 

Talrrraaim-ldrraar:  „KI.ECTIItDTO.M   Katalo««  tratto  aa^  fiaako. 


Glimmer 


(Mica) 


fSr  eldctr.  Iwlationen  in  Rohware,  towie 
Streifen,  Rinf^  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

len.  Aschhelm 
BERON  Plan-Ufcr  92d 
(an  irr  Kottbaicr  BrAckc). 


Catalogc  gratis 


Akkumniatoren-Fabrik  Ernst  Neuberg 
Trebsen,  Mulde. 
AbunHot  rar 

ZQndzellen  für  Motorwagen,  Motor  -  Zweträdcr, 
Beleuchtungsbatterien, Traktionsbatterien  etc. 


Digitized  by  Google 
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KAM 


KÄMPER-MöTOREN 
für  BOOTE 
U.GEWERBL.  ZWECKE 


HEINRICH  KAMPER  MOTORENFAßRIK 
BERLIN-MARIENDORF 


Anto-Oel 

unübertroffen! 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 
Tel.  IV,  4779. 


SIECKE  &  SCHULTZ 

BERLIN  S.W.  68.  Oranienstr.  120-21 

  gegr.  1869.  ====^ 


°  Automobil -Material  "  « 
und  Ausrüstungsteile. 

internationale  Automobil •  Ausstellung  Berlin 

vom  3  —  18.  Februar  1006. 

ar  Stand  No.197,  Saal  41.  -mm 

Ausrührlictie  Kataloge  kostenfrei. 


Gleitschutzreifen, 
Leder-  Pneumatic 

mit  Speüal •  Nagelscbatz  von  7  mm  in 
gehärtetem  Stahl. 

IlmmidiU  Omrliiltltilt   o  SntiRtlinuBl 

Absire  ain^  fils, 

ROUEN  (Frankreich). 

ilcncral- Alfen»  (ür  Detit&cliluii}*: 

Louis  Bender,  Pari»,  2f>.  nie  de  Chabrol. 


0 
S2 


0 
0 


Automobil -Armaturenfabrlk 

kinitr  Paul  Prerauer  MM\ist 

•l<tiu«<Mi   _  BERLIN  S.O.  26.  llMWIWf. 

Internationale  Automobil- 
Ausstellung  1906. 

stand  191,  Saal  41. 


IT 


ZwBispitz-NieteD  fllr  Gleitschützdecken 

Sfahlösen  für  A/otorriemen 
Beste  RIeinen -VerbirnJer  „CrocMt" 

liefert  billigst  ■  — 

G.  Neiss,  Friedrichshagen  bei  Berlin. 


Innen -Aiustattimg  Ten  AitenoUl-Ctrosseriei 

H.  ACKC 

Berlin  S.W.,  Solmsstr.  38 

früher  36  Jahre  Werkmeister  bei  Jos.  Neuss. 

=  Neuheit  für  1906.  = 

Buhler's  kleines  Motor-Fahrzeug 

Balancemobil" 


99 


D.  R.  G.  M. 

Man  verlange  Prospekte. 


,3alaDcemobil"-Werke  G.  E.  Bohler 

 Buttstadt  I.  Thür.  

Taxameter  —  Autodposohken 

Karosserien 

komplett    nach  polizel- 
licherVorschrift.D  R.P.a. 
liefert  als  Spezialität 

Max  Grfindler 

WutDkuuutalt 

hrlin  I..  Liibenwilderttr.  3). 

TBlolon  Amt  2,  1M2. 


GröN.ste  &aras:e.    «    Billisüte  Reparatnrwerksiiait  Berllnsi. 

Continental         Michelin         Oberspree- Pneumatiks 

Internationale  Automobil-Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

Teieura.niti  AJreste:  ifieT.uiu,             Berlin  NW.  7,  Prinz  Louis  Ferdlnandstr.  3.  Fumspft.  itf  .Amt  i 

Relrordwaqen  und  Cha«»is    =    Arguawagen  und  Chaaaie 


Digitized  by  Googl 
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Luxus-  und  Geschäfts- 

Automobile 

relephoo  IV.  ,03»  UegrÜQdet  1866. 

4^  ^  \ 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.| 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef.  Amt  FV,  7181. 

Kgeatur  und  Kemminiii  der  Aitemsbilliranclie. 

General -Vepfrtttap  von 

L  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  ffOr  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Ferner: 

Aster -Motore  von  2 114  — SO  P8. 
Elektrische  Zündungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

GewiMaenluU Xo  um<I  aiulcreU»  jkuskuiUX 
In  »llen  die  Brtuiolko  t>or1UkreuUoii  A.u> 
Ifoloiroiiliulteu. 


Rudolph  Kram 

Berlin  S.O.  16 

Köpenicker  Strasse  114 

Kernsprecher:  IV,  2727. 

t' 


Si'eziaineMhin 

Maschinen,  Apparaten 
und  Wcrl(zeugen 
für  Motonvagcn-  und  Fahr- 
rad-Bau und  -Reparatur 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 

Beste  Referenzen. 

Offerten  und  l'reistisien 
auf  Wunsch. 


Erstklassig. 

Enorme 
Leistungen. 

Auffallend 
billig. 

Schnelle 
Lieferung. 

RicliarilHeiflricli&CöJrßS(leü57 


Zündunj^s-  und  Traktions-Akknmulatoren 


der 


UiM  \wt\\t  in  \um\i\m  B.  G.  S.  Pim-.Yfijll}. 

General -Vertreter  für  Deutschland: 

Gebr.  Gortatowski,  Berlin  W..  Spichernstr,  12. 

Kataloge  f;ratis  und  franko. 


I 


OD  z:, 

m  o 


00  00 
CO  CO 


2.  n 


^  i 
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J.  P.  LARNAUDE 

4  rue  Taine  Paris  4  rue  Taine 


Tel.  930  —  40  — 


Einzelteile  und  Zubehörteile. 

Automatischer  Compensations-Carburator  F.] 
«~  Centrifiigalpumpe  mit  Kugellagern  F.B. 
^»,^»^*^  Rotationspumpe  F.B.  ^^-*-»^ 
Accumulatoren,  Voltmeter,  Zündkerzen, 
Zündspulen,  Motorteile  etc. 
==    Katalog  gratis.  ^   


i 


Hartlötsubstanz  „Pertinax". 

Alfred  Stöbbe,  Berlin  C.  19,  Wallstr.  86. 


1 


IVV  Kilo  Mk.  I,    ,  »on  1  Klln  .in  Mk.  0,75,  -mi  W  Kilo  »n  Mk.  0,6S 


flichele  &  Bachmann 

Berlin  JV.,  Brunnenstr.  115 

liefern 

ZylinderguBS  ind  samtlicht  Graugussteile 
die    Automobilindustrie   in    hervorragender  ^ 
Qualität  und  AusfQhrung.  V 
reiBit«  Htftnun.  o  Stmi«  Uistin<ilUi<k«iL 


► 
► 
► 

> 

für  \ 


■itiriishniniibrlt  BiMlmM-llkricll,  Frieikiri  LH 


Doppelt  federnder  Motor  und  Oelriebe.  tWeniu  Reparatur ) 
Leichteste  Steuerung  unabhingig  vom  Wagengcwicht. 
VerteilMC  der  U*t  auf  4  Rider.       ^=  Ldctiteste  Zuringlichkeit. 
Spczial-Bereifung.  c=  Erutz  für  Ourntnl. 

  Vorderantrieb  unter  Vermeidung  von  Kardan  und  Kette.   

Abt.:  Akkumulatoreiibaü  f.  Zlndanjea.  6r.  Haltfcark.  h.  ■(•drig.  Prel»«ii. 
Abt.:  MM*in|  RttBUM  für  Autamobllziibehirtalle. 


Graisseurs  et  Pompes  pour  Automobiles 


R.HENRY 


BouNeiaVilletteJi;  ^/ 

•  PARIS  •    Telephone 418.50 


r 


Kapl  Henker 

Berlin  C.  2,  Neue  Promenade  8. 
Automobilisten 

sdiOtzt  eadi  ecgen  ErUttung  durch  Benutiune  meiner 
 Aut»-Unterbekleidaiq;  


Au  to-Herrenhose 
Auto-Herrenhemd 
Auto-Damenhose 
Auto-Damenhemd 


Anfertlpiii{  nach  Man. 
pro  Stflck  Mk.  9,S0. 


Speiial-Fabrlk  für  Zünd-Apparate 
„NIEUPORT" 

PARIS-SURESNES, 
9  Rue  de  Seine. 

Lieferant  der  Firmen : 
DARRACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc. 

Alle  SchncUigkeitsrekorde  der  Welt,  die  die 
Wagen  Darracq  erzielten,  waren  mit  ZQnd- 
kerxen  NIEUPORT  verschen. 


KataloK*  Srntl*. 


öebr.  Scheiler 

Armaturcnfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37,  KasUnien- Allee  84- 

P«nt|>rK«irr :  Amt  III,  Nr.  ]S«3. 


SPKZU.I.ITAT: 

Vergaser  nach  Longuetnare  PräzisioDS-Arbei! 
Vergaser  I.  Aaloroobu,  Boots- od.  stationäre  Motore 
Vergaser  lür  Motorzweiräder 

Lieferanten  der  grössten  Werke  dc$  In-  und 
Auslandes.  Prima  Zeu^isse  der  ersten  Pinnen. 

Iiiimnli,  Runr^aiu,  HiUn-CittnlKai^  ■(  2ihin<ima. 

—  Zlidapparat*.  — 

Anfeftl£aac  aller  Arten  Amatiiren  «ach  Zcicfanune 
oder  Modell 


AuxnrtMltung  yuo  Idurn  iin<l  RrflndunK'i 


'  Google 
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III 


Gebrüder  Weerth  ♦  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  ^ur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


Das  von  der  Firma 

Otto  Griison  A  Co* 

EISEN-  und  STAHLWERK  MAGDEBURG-BUCKAU 

erzeugi^te 

 ^=  AlbiduP' Aluminium  ^= 


wird  von  den  bedeutendsten  und  ersten  Autntnohil-  und  Motorcn-habnkanten  Deutschlands  verwendet. 

Generalvertreter  für  Deutschland,  Oesterreich-Ungarn  und  die  Schweiz: 

Enler  ^=  


Frankfart  am  Main  am  Hauptbahnhof. 


ELEKTRISCHE  WADEH 
rÜR  STADTVERKEHR 
UEFCRT  FÜR  ALLE  ZWECKE 
PROMPT  UnD  BILLIG 

DOTTr  HflDEIl 


AOTAUTO' 
nWlLWtRKt 


KALK 


f\r\  «HCIM 


K.  A.W. 

Zünderzellen  —  —  — 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aeltestc  und  grösstc  Spczial-Fabrik 
för  transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

V'prtrptpr  "f'RI"^  '"»'•  Provinz  HRANÜLN- 
>  CrtrCtCI    »iif«  ,   oiierinRcnieur  I.IMHURO,  Berlin 

  W.  15  «  BAYI-RN:  Hofwascnhau  FINANZ 

P  O.MFI.CH,  .München  *  HF_SSEN.  BADEN,  WÜKnhM- 
BKI«i,  ELSASS-l  ÜTHRINnFN;  VOGEL  Co.,  Frank- 
fun  a  M.   •    PETERSBIIRO:  CHARLES  HOFFMANN. 


'  Google 


IV 


Auto- Alliaiiee,  ^  "  ^ " 

@         BERLIN,  Unter  den  Linden  39  © 

Spyker  iJrll«ll  i  Co. 

Amsterdam  Jii.xI^H^^^HflV  ^^"^^ 

Luxus-Wagen        J^SJLo^^^P'äI  Spezial-Pabrik 


und 

Droschken 


nir 

Mistriflle  ratirzfQP 


4  Cyl.  20.  30.  40  PS.  Uefming» -Wagen  etc. 

—      ITALA      — , 

Die  Siegerin  von  Brescia.  TURIN.  ^  ^^"^  ^ 


Vertrieb  fAr  Rheinland  und  Westfalen:  Hans  Saatweber,  Barmen. 


Duro 


Stoeckidif 


^  (Softem  Struck) 

^5    [lnd  uon  anerkannt  oorzOglldier  Refdiaffenhelt,  daher  beffe  Berelhmfl  »r  ade  Brten  HufoinoWl-fdlirrettfl«. 


Glänzende  Bnerkennungen  aus  KundenkreiieiL  ^ 
Spczlal'Offerte  auf  Wunfdi. 

frankfurter  Gunimii^)aren-?abrfk 

Carl  Stoeckidit  akt.-GeL  Frankfurt 
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BERLIN 


CÖLN 


Beaulieu  &  Krone 

In^nieure 

AUTOMOBILE  FAHRZEUGE 


nur  eigener,  gewtzUch  gcschOtzter  Marke 


„SOLIDOR" 

Benzin-Motorwagen  ,'i„Lrsowi;  Elektromobile  SiS'iÄSSS 

allen  Carosserien.  Stadt-  u.  Reisewagen  f.  Luxus  u.  Geschäft,  Droschken,  Omnibusse,  Oepäck-  u.  Lastwagen. 
NMHrttt  Prtlm.       Unflbcrtrefflich  leistungsfAhig,  dauerhaft,  gertutchlo*  und  elegant    KOrmmU  UtHrttHen. 

Motorboote  jeder  Grösse,  Bauart  und  Schnelligkeit. 

Fabrikationswerkstätten  in  Paris,  Levailois-Perrel  (in  Vereinigung  mit  der  A.-0.  E.  Mendelssohn  &  Co.) 
Iir  ligiH  ■■iBiOltlii,  liilfieli  immlti  loiiitniktlDiKi,  iliirtutii  laliHil  iiil  intUuti|i  fnnzitltckB  Mzithntirtill 

Li«er  aller  Teil«,  PneumaHks,  BENUN  und  GEL,  leutercs  (»eides  AUCH  NACHTS.  -  Uiäcatcllen  flr  Elektro- 
mobile und  ZQndakkumulatoren.  —  ReparaturwcrkatXtten. 

Fern^irecher  VI,  3196       Bcrlin  SW.  11,  SchÖncbergCrStr.  9        Fer«precher  VI,  3m 
Wir  suchen  noch  Generalvertreter  für  Bezirke  in  DetitKhland,  Holland  und  Laxemburg. 


Dauerhafte 
Konstruktion 


Gediegene  Arbeit 

Massige  Preise  ^^^^ 


8^^ 


Elegante 
Ausführung 


Rüsselsheim 

am  Main 


9 


Google 
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!>eutsche  de  Sion-f  outon-gcs. 

Sf  Ii*  J(» 

=  JKttlhansen  L  €ls.  = 


Vertreter  Deutschlands. 

Loeb  &  Co. '  .  .  .  Berlin,  Mnir.M 
Oscar  Schönwasser  G.m.b.H.  Düsseldorf 

Stettin 
Leipzig 
Zwickau 
Stuttgart 
Dresden 
69Hitz 
Dassels 
HersM 
Lühr 
Nürnberg 
Konstanz 
Seharzfeld 


Carl  Eduard 
Wilhelm  Brenneke  . 
Burkard  &  Co.  .  . 
Heinrich  Elchmann 
Curt  Bernhardt  &  Co. 
Bruno  Müller  .  .  . 
Julius  Rothenberg  . 
Franz  Sauer  . 
Albert  Nestier 
Karl  Eiokelmaiin 
K.  Fr.  Projahn 
Kari  RIoko 
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Vit 


Vertreter 
in  Deutschland: 

AiWhen,  Rfilgers  &  Co. 
Berlin,  Freund, 

Kreil  ni,  V  iiuppelius 
Hamburg,  RafUy  »  Co, 
Karlsruhe,  Eb«rhardt 
MfllhaiMB«,  Ctaitel 


«1  Co. 
Uttn,  Aug  Schweizer. 


Der  Clou 
des  Pariser  Salon  I !  I 


Der  Reise-  und  Tourenwagen 


35/45  HP  Renault  Freres 

mit  hydraulischein  (Od)  Federdämpfer 
und  der  Stadtwagen 

10/14:  4  Cyl.  Renault  Freres 

mit  selbsttätigem  Ankurbel-Apparai 


Alle  Modelle  35/45.  20/30,  U/20,  10/14,  8/9  HP  sind  mit  dem|neuen 
automatischen  ganz  aus  Metall  hergestellten  Vergaser  versehen. 


J(aiaiog  auf  Verlangen! 

Renault  Freres,  Billancourt 

(bei  Paris). 


Internationale 
Ausstellung 
in  Lfittich: 

QRAND 
PRIX- 
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AUFKLÄRUNG! 

SoiOO  MiiiaBtäfe  der  Duulsche  Kaiser  und  König  von  Preusaen  hat  pro  1906  au 

scimem  persönUchen  Gebrauch  eiuetellen  lassd^Q: 

45  HP  McrecdMwaccn,  vicnitzit  70  HP  Mrrcetfeswafen,  vier-  und  tecftssctzic 

1«  BPHmeicnragn  Mit  cnMNr  »aitz.  Uaomlu  ,i    Fcmcr  tat  Oita«  «ta  (HddotMMr  lfa«Hi  4cr  Ncan 

n  m  Wmatmmtfn  nit  «ttacr  KntMcife  «ni  I'        AMlMneMI-Oadlidnll,  Btrihi.  imi  *  «  W 
aMrifcaniMbem  Verdreh,  sechssih^i;  P!at-Wa]ren  aui  1005 

Beine  Kaiserliclie  und  Köuiglioha  Hoh^  der  Kronprüu  tährt: 
nm  f»  ll«ad«mfn  «K  «Um«  Vtnmuk   ||   M/M  Hl»  MmMhnniM  arit  OsMpC  •  KilWHiit 

S.  K.  IL  Pfta  DM  nUMit  fM  Rmm  Mrt 

S.  K  H  Princ  iMribcrt  «M  PmoRii  nirt  MP 
Mcrceäcswacia,  offenes  KaraMarie 

S.  K.  n.  OrMsh.  von  Sachs. -Weimar  ffihrt  Ben^wagen 
S.  K.  H.  Orossh.  von  Oldenburg  Ohrt  Bciizwa(en 
1.  K.  H.  Fraai  Qnmätm^n  «Uric  m  Sactacn» 

Ctbais<41otha  nhrt  35  NP  Mtneifl 
S.  K.  H.  PriiB  LmMc  tadIwMi  iw 


S  K.  H. 
wagen 

I.  K.  N.  Frw  Erbpriaxorin  ««■  Sadnan  •  Malntegan 

f!hrf  Wa^f^'ü   iSvr  Neuen  Anfornobil-Oesdlactiaft 

S.  M.  müg  voa  Sachten  Hhrt  4&  HP  Mcrccdea 
S.  H.  KSnü  f«  WlittMtaf  «M  3S  JMmto 

5  K.  H.  Oronbenof  von  Hchcii  Hhrt  Opclwagea 

6  K.  H.  Onrnkmag,  «on  MwklMbais  *  SdiiNrii 

Hhrt  «I  HP 


Hierdurch  ist  klargestelH,  (um  am  fcgpenenaen  um 
Rldriyng  Ihr  die  «cMidM  likhutrie  «itenlfiluii  md 


inügen, 
dl? 


Icrnnitgtieder  nach  jeder 
IndMiMe  i»  dw  U«e 


Die  Mercedeswagen 

ProdoIrtioR  der  Daimler-Motoren-Gesellschaft,  Untertürilbeim 


laat  StatiiUk  pro  190S  des  aaerikanisdieii  Custon  Hwiie  Departcmcirt 

an  der  Spitze  der  Einfuhr 


timtllctir  I 


llt,  ntkh  nitlt  ,'niTrHs  fijüirllirTC. 


Folgende  ausl&odisciio  Regenteo,  StMt8-Cli«fB  und  Mitglieder  der  regierenden  H&uaer  babea  d«atsaiie 
Kr»ftwag«n  mit  In  Umn  Automoblldienst  aufgenommon: 

&.  Jl.  KMe  WM  Ei^ndt  Wwedci  i      PwBri»  Phfc  POMiai  wa  Medfcot  Mcracda 

S.  M.  KSaie  der  Bd^:  Mtroda  Ofowfirri  Wiidliiir  von  Ruisiand:  Opal 

CDrst  von  Balsarleni  Mcmd«  i      Hcmf  vo«  LfcMütuf;  Mercedes 

Darek  die  Slaliriit  ie»  Bxpofls  nMl  AflMrifai  wd  et^fr  käMhmg  M  feewictm,  dm  die 

deutsche  Kraftwagen-Indusirie  »ich  im  edlen  Wettstreit  mit  den  altbewährten,  führenden  \Vt:?tniurkcn 
der  frauoeischen  Motorwagw-ladustne  und  den  neuen  iDämtriea  der  aoderea  Nationeo  aidit  aar 

diM  adhtanggebieteideiit 
sondern  «ach  einen  fahrenden  Phitz  gesichert  hat 


Frankfurt  a.M. 


Fiinsch  &  Co. 

General  •Vertretung  der  Mercedes  «Wagen 

Prodtilttion  der  Daimler  Moforen-OeMlhchaFt,  üntcrfürkhcim 
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„MARTINI" 


14-18  HP  JV*«rtini" 
auf  der  Fahrt  auf  die 
Rochers  de  naye 

iTrace  der  Zalinradhahni 
5.  Oktober  1903 


Zuverlässige 


Touren  wagen ! 

Konkurrenzlose 

Bergsteigerl 

Monopol 

«r 

Deutschland,  Russland.Dänemark, 
Schweden,  Norwegen, 

Martini-Automobil- 
Verkaufs-Gesellschaft 

m.  b.  H. 

BERLIN  W.  62. 

Generalvertreter  der  Act-Ges.  vorm. 
F.  Martini  &  Co.  in  Frauenfeld 
fUr   Omnibusse,    Lastwagen  und 
Lieferungswagen. 


General- Vertretungen : 

OrossherzoKlum  und  Provinz  Hessen:  Georg  J.  Müller,  Trankfiirt  a.  Main,  Taunusstr.  45. 
Norddeutschland.  Automobil-Union,  O.  m.  b.  H.,  Berlin,  Kurfürstenstr.  Ql. 


Google 
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^Cl{Q^en  Sie  mal, 

was  der  Vräsideni  vom 
bayrischen  yTufomobt%Qlub 
über  seinen  Borchwagen  sagt: 

MSmehtn,  den  20.  Jamiar  1906.'^ 

Haben  Si$  Dank  ßt  Bm  fmuiäklm  OHMuHnstdi»  aU  Mtidmt  daa  R  KL  CL  i  i 

Zeit  xmur  edten  fahre,  da  ich  ein  elektrisehee  I/Aner't^etAe'Om^  fär  den  ^SbMfit- 
verkehr  Imiütxe,  aber  jetzt,  wenij  ich  thij  benütze  erst  recht  mer/(a^  w$i  geräusch- 
ios  meitj  35  1}]>  geht,  da  ich  natürlich  iq  dieser  ^e^U^hungr  verwöhnt  bin. 

Ich  höre,  das»  dar  meinem  Schwager  geU^erfe  ZtriUmtjsx-agm  yur  T^ufriedetnlieit 
ausgefallen  ist,  n-n-n  ich  ganueht  andere  erwartä  habe,  da  ich  saibfi  aussMy:  ^ 
ordent/ich  zu/riederj  biij. 

fjider  kann  irh  als  Primdent  lifs  H.  A.-C'.  die  Herkomer-O>rioirreiii  iliVscs  Jnhr 
nicht  selbst  tteslrnten,  sonst  hätte  mich  der  l^iu  rines  70  III'  Ilorchmujnis  sehr  interessiert. 
Mit  nochmaligem  Danke  und  dem  Avtsdruik  vorzüglicher  Iloehac/Uung 

aekr  ergebenet 

gez.  Sraf  ßopp  von  Cbersfadf, 


£rstkUissige  Vierzylinder  und  aö\40  jPS. 

4^.  ^rcA  4^  ^0.,  ^otoriHagen 'Werke 

Zwickau  i.  Sa» 

fefe  -  .  ■  
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24/28  HP  4  Cyl. 


14/18  HP  4  Cyl. 

Grosse  goldene  Medaille. 
Feinste  Referenzen. 


Stoewer 
Wagen 

Grebrüder 
Stoewer 
Stettin. 


24  Hl»  4  CyL 


JM       _____  _  bfefc  MOtORWAdfeN.  ^mmm___ 


FAFNIR  -  GETRIEBE 


SPYKER  CARS. 


n 


I  I  Vertreter  in;  Berlin,  Paris^  Amsterdam,  Schevenigen,  | — . 

—  a's  Gravenhage,  London,  Manchester,  Bradford,  °— 
Bhiningham,  Kington,  Qrencester,  Leamington,  New-York. 

Es  wird  garantiert: 
Grössere  Geschwindigkeit  Geräuschloserer  Gang 

Besseres  Bergsteigen  ^  Bessere  Arbeit  «  « 

als  sämtliche  Wagen  der  gleichen  Preislage. 

DIE  OUAUTAT  DER  SPYKER-WA8EN  spricht  fUr  sMi  mUmL 

INDUSTRIEELE  MXHTSCHIIPPY  TROHPEIBURG 

AMSTERDAIVI  (Holland). 
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EH  RH  ARDT-  DECAUVI LLE 


Luxus -Wagen 

von  12—60  HP 

Lastwagen 

für  3  and  5  tons 
Nutzlast 


'iTi'iT'iiin' 


Motor-  ^  ^ 
Omnibusse 

ffir  alle  Zwecke 


Vertreter: 


Ehrhardt  Oeriadi,  Dresdcn-A.,  für  Königreich  Sachsen  0.  Thanner,  Kempten.  fUr  Bayern,  südl.  Donau 

a  Apd  &  Co.,  Berlin,  Air  Berlin  und  Mark  Brandenburg  Jac.  Friedr.  Erb,  Elberfeld,   lUr  Westfalen,  wcstl.  Teil 

W.  Ph.  Enden  h  Co.,  NfimbcrK,  nir  Bayern,  nördl.  Donau  A.  Knubel.  Münster,  für  Westfalen,  östl.  Teil 

C.  Wenger,  Klagenfurt,  Tür  die  Österreich.  Alpenländer. 


Düsseldorf 


Heinr.  Ehrhardt  o  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 

Abt  Automobilbau. 


Ehrhardt  Gerlach,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  pari 

Telefon:  3524.  9  Telegramm-Adresse:  .Ago  Dresden«. 

Vertreter  fSr  das  KSnlgrelch  Sachsen 
der  nnna  Hcinridi  Ehrhardt,  DOnddorf  und  Zella  SL  Blasii 

Vertrieb  von 
Ehrbardt-Decauville-Luxus-  und  Last-Automobilen. 


2  und  4  zyl.,  von  12—60  HP.,  von  Werkzeug-  und  Kaltsäijeniaschinen 
aller  Art,  Kaltsigebläticm,  Hydrsulischen  Anlagen, 
sowie  Vertreter  der  Pinna  A.  Rappe  h  Sohn,  Apolda  i.  Thflr. 

Automobil  .Piccolo«,  5  HP.,  2  zyl.,  Preis  von  2J00  Mk.  an. 
Sämtl.  Bedarfsartikel  für  Automobilsport.  Modernste  Bekleidungssl uckc. 

Erstklassige  Fabrikate  der  Thfirlngischeii  Waffenindustrie. 


Dampffautomobile 
System  Altmann. 

Betriebssicher  —  Zuverlässig.  •  *  » 
Einfache  und  moderne  Konslruklion. 
Geräuschloser  Gang.  »»»»»»» 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  .Material. 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenburg  a.  H. 

Gl    nia    ba  Ha 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plätzen  gesucht. 


Google 


UV- 
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^  ^ 

^  Lcder-Reifen  u.  Reifen-Schutz  h 

Vulcaii" 


f9 


aui  Continental. 


Ocwann  nachstehenden  Wettbewerb: 

Paris  Bordeaux  Biarrifz  —  Toulouie 
Marseille  Monaco  — Genes—  .•.  .•. 
Alexandrien  Turin  Suez  -  ModailC  .*• 
Chalone  -  Paris.  .  .  .•..•,.*. 

4000  Kilometer 
ohne  Defekt  und  ohne  Nietenverlnrt. 

9«r  beste  Sieifsehutz* 
9tfr  beste  Heifenschutz* 
^er  beste  Renner, 


P.  Buoliillet  &  Cie., 

20  nie  Bnind. 
Kala'OQ  gratis.  ^= 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

■etallflMBefel  voi  AnMlmtalilMtt. 

Slmttiche  Amatami  fir  die  Aitomobil- 
und 

MotorM-MMlriC. 

SpniaUttt: 
Vergaser 
System 


Rotfuss  und  AluininiunvLegi«'no0i 


TadellOM  Funktion.  Beste 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpe'n. 
Schmierapparate. 


ImiTftl "  iiniUiertro(teii«|d»MM«m«i  ■ 
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:mi  WICHTIG, 

Selbst  das  minderwertigste  Fabrikat  ii^t  imstande  einige  gute  und  sogar 
sehr  gute  Zeugnisse  über  MomenUdstungen  einzdner  Wagen  aubuwcisen. 

Sämtliche  Fabrikate,  gut  od«r  schlecht,  werden  dann  unter  ZuhBfenahme  sokJier 

Zeugnisse  als  bestes  hinsjesteHt. 

Welchen  Wert  haben  daher  solche  Annoncen  und  Zei^sse?    Der  Uie  Mt 

darauf  hinein,  der  Fachmann  nicht! 

Ein  FdChmann  sieht  und  darum  giebt  er  Argus  den  Vorzug. 

ARGUS-ChaSSiS,  -MotOre  und  BootsmotOre  *ind  die  •olidesten  aller 
•xistierenden  daher  an  Lebensdauer  unerreicht,  nur  aus  teuersten  A^terialien  hergesleiit, 
hodimodem,  dennoch 

die  Billig^steM  ihrer  Art  auf  dem  Weltmärkte«  ^Hi 

Se.  Kanigl.  Hohat  der  Oro8shcn>og  von  Mccklcnhurp.  Herr  Graf  Voss,  die  Herren  Baron  von  Knoop» 

Herr  von  Brüning  fahren  Argus. 


I 


Also  ttrste  Fächle ute  bleiben,  nachdem  sie  allcä  durctiprobicri  haben,  bei  Argus. 

Argus-Motoren-Gesellscliaft 

msm  &  C«.,  G0IE-6ES. 
Prias  lenls  FtrÜBuitlrasse  IL 


Fernspiccfier: 
Amt  I,  889, 


Telegr.-Adressc: 

Argusmotor. 


I  Kiefelder  Staidwerk  I 


n 


BAC: 


StadtautomoUl 


:  B-A-C. 


8 


AktiLii-Oesellschaft 

Niederlassung  Berlin  t  Kdpenickerstr.  71. 
OeidiiftMtelle  »r  SAddeMtschland  und  die  Sdiwd<:  Carl 
SfMCter  O.  n.  k  K,  Ma«iibctai,  Ucicit  «l»  Spoblillt: 

Automobil  -  Spezialstahl  I 

Mailte  ZR  fOr  ZdinriMer,  Wechselgelliebe  etc.  { 
Marke  KB  f Or'  Achsen,  Kurbriwdien  etc.  etc. 

:  Teiitilkesrel 

^  luKhpnizL'iilin>'iii,  nicht  rostendem  Nickelstatil.  m 

Spezial-Kugellagerstahl  : 

tnr  liW)«te  Ansprüche  =^  # 

in  TursdiieilBfleii  LepniflgeB.  | 

^■•■■■■■■■■■■■•■••■•■■■•MiiMmtimMi 


Georges  Richard  &  Cie,  Paris 

~  «regte  auf  der  AussleUnng  1903  in  Paris  — 

allgemeines  AnfiMlieii 
U  N  I  C 

läuft  «totsfrei  an  umJ  fMhrt  voirkommen  garautehlos. 

.-.  Er«lklassl|es  Fabrtfcit.    Deskbar  elsfaebsU  Konttnikti««.  .-. 
.-.  D«r  Nuii  dw  FalrftMUtB  lilr|t  fir  db  Alto  dee  Wihm-  •'. 
TypM  10,12  HP  nd  1S.^  M»  «It  2  md  4  ^dtadm,  neh  dM 
•  iMdentstM  ONChaacfc  in  Paris  karstsarlart.  • 

Man  verlanQe  Offert«.  .'.  Vertreter  an  allen  grösseren 
putzen  geauetit  .-.  Die  Wagen  wurden  auf  der  Bertiner 
.■.  Aueetellung,  3.^18.  Febniar  vorgefahrt 

Berliner  Auto-Compagnie 


Inhalwr:  OERSABCCK  fr  TAUSCH 


BERLIN  N.4., 


.  3. 


=  TaL  II,  9888. 
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AUSSTELLUNG  1900  G  A.    GRAND  PRIX 


Wasserkühler. 
Pumpen. 
Hauben.  —  Wasserbehälter. 


Automatische 
Vergaser  für  Motorwagen 
und  Motorräder. 

Gteschwindigkeitsregler. 


mu  GROnTELLE  &  H.  ARQDEM60DB0,  n.  t..  i..!!.  PARIS 

 Vcnrcter  für  Oemschland:  Sorge  &  Sabeck,' Berlin: W.,  Mauerstr.  86,88.*' 


Süddeutsche 
Automobil -Fabrik 


G.  m.  b.  H. 


Gaggenau  (Baden) 


Omnibusse,  Lastwagen 
Luxusfahrzeuge 


BoMtn  MidaJU« 

Btrllair  tut- 
wagH-KlMkarr«! 
•t« 


I90&    einaenchtete    Verbindungslinien  im 

Schwarzwald; 

Gernsbach  EbaraJein  -  Schlags -Baden-Badon 
Tiüa««-St.  Blasien  Walddhut 
Fraiburg  - Todtnau  -  Feldberg 
Donaueschingen  -Oürrhalm  - 5chw»nnin(|an 
Schwelghauaon- Solbach  Lahr 
Fr©iburfl-Merihau»en  Au 
Schonach— Tnbnra 
St«inBO  i.  W.-Teuornau 

1906  bestellt  for: 
Thüringen :  Frledncnruda  ln«elaberg— Tabart 
Bremen:  Veao»ack  -  Ronnebeck 
Schleswig-Holstein :  Uzehoe  - Lagerdorf 
Wien,  London  etc. 


Verkaufshaus  Berlin:  LOEB  &  Co.  G.  m.  b.  H.,  Unter  den  Linden  65. 


Fcrnspreciici    KSiiigsbrUokerstrasse  8    N"  9m 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken.  <«•  Spezialgeschäft 

für  moderne  Motorwagen.  »«  Carrosseriebau. 
=====  Rohbau  und  komplett  . 

Illusirierter  Katalog  und  Preisliste 
==  gern  zu  Diensten.  == 
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Kraftwagen-Gesellschaft  „ROLAND" 


(Ingenieure  Hacker  fr  Emst) 

Berlin -Wilmersdorf 

KaiscrpUtx  19 


Telephon:  Ami  Wilmsdorf  12*7. 


Luxus-  und  Gebrauchswagen 

Droschken  Omnibusse  Lieferwagen  Lastwagen 

MOTORBOOTE   o   MOTOREN 

Moderne  Konstruktion   ooo   Prizisions- Arbelt  ao<=>   Bestes  JMaterial 

Reiche  Typenauswahl.    Elegante  Formengebung.    Massige  Preise. 

Verkaufs-Monopol  der  Marke  COTTEREAU  -  DIJON 

und  ander*  «rd«  frmniO«lKli*  Marken. 


55 

Ii 


1* 


Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote. 

mit  getrennten;  Zylindern, ^  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 


E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

=  103-105  Boulevard  Brune, 

I  o  Katalog  gratis  und  franko, 


Für  Automobile  und  Motorbootel 

Om«  die  Luft  diircbdrincrndr  WarnunCMlKnal,  lauter  al*  Huppe  rcas. 
Slr^e  wird  fflefch  wir  die  Wa»9erpump«  darcn  das  SchwanErad  des  Motor«  In 
Taiiiihril  gnetzt.  Der  Schill  kann  beliebig  Kedimplt  und  bii  auf  10  km  hörbar 
ge^ldc^rt  wenden-  Der  Apparat  bt  lehr  eiofacn  a.  auiscrordentüch  letcht  uuubrliigeti. 

Man  kaan  das  Wiimiiiic»«l£ital  mit  deniMtben  Erfolg  audi  an  alles  andern 
Fahnniir™  "^"^  Mo<oran1rleb  leicht  anbrinrai,  die  emiache  t'ndrehunc  ctne« 
am  Apparat  befindlichrn  Schwungrade*  mit  der  Hand  erjjflcbl  dcmelben  Clfekl. 

KMne  Modelt«  

OroMC   


4  km.  wdi  hOrbar 

-10  »      .,  . 


LAVEN  E,  PARIS  33  Rue  notre  dame  de  lorctte. 


Procpekte  gralit. 


^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ 


HUTTIS  &  HARDEBECK 

—  MOTORWAQEN-FABRIK  — 


«  AACHEN.  .. 


Vertretungen  für  einige  Bezirke  noch  zu  vergeben. 


Google 
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„A.  B.  A.  AI." 

»Allgemeine  Bctriebs-Aktiengescllschaft  für  Motorfahrzeuge' 

Telefon:  4535.        «   KÖLN  ».  Rh.,  Poit-Slrasse  26.   =  Telegramm-Adretse 
EMiMMM  WaCM     _   — —  »CZMirtATt 


ijpTT^  niotortDagcn 

UWI  Iw  bteDoroetimfto  marke 
Das  Erzeugnis  25jät)riger^ffal)rufigenl 

Benz&CiCÄÄÄii  ülanntieini 





SS 


^ 


,,Germain = Standard'' 

Soditf  •Anonyme  de«  Mellen  Oemaln 

Monceaa-snr-Sambre  (Bdgiqiie) 

Monopol  für  ganz  Deutschland: 

Ohlendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H. 

ämtw,m    Berlin  8.14,  Dresdnerstr.  105.  ^'t^* 

12  HP,  16  HP,  24  HP,  35  HP 

Luxuswagen  ■  Lastwagen  .  Omnibusse  ■  Lieferungswagen  »  Taxameter 
Sdinell,  zuveriäMio,  solide  Konstruktion,  2  Zündungen,  lanqiährifle  ErfahnrngM 

PraiM.  V«rtr«ter  oeeucht  Kurz«  LleferMit 


nr.  9172. 


nir  Hambnrtf,  Prui— »  Holatoln  und  Moold4Mil»urir  nnci  Export : 

W&chter  &  Co.  (Autostall),  Hamburg;  Grindelallee  19. 


Digiiizea  by  Liüügle 


DER  MOTORWAGEN. 


Xtx 


Joseph  Patrick,  iDgenienr 

Frankfurt  a.  M. 
Bestandteile 


für  den  Automobil- 


u.  Motorräderbau. 

Vergaser  für  Motorwagen 
Motorräder  und  sonstige 
o  c=  Armaturen  etc.  =  a 


)(ene  3n9nstrieverke  \,  m.  b.  3(.  in  Ulm  a.  d.  D. 

(früher  Nene  Gasindustric,  Ulm). 


KOhler  für  flutomobll«  und  ortsfeste  ITlotoren 

Schnellstt  u.  grOndlliliste  Bbkflhiung  des  erwdrmten  Wastert 
Kleinstes  Kahlwosserquanlum 
nerlngste  3r(sse  und  ac[ina^l)>t  Sewidil 
unbedlniiles  Cichtblelben  audi  bei  härtester  Beansprudiunfl 


fobrlliatlon  pon 

KOtilapparaten 

Hutomobil-  u.  Fahrradlaternen 
[Tletallsdildudien 

fillolen:   Berlin        Poris  iion4«ii 


Ludw.  Loewe  &  Co.,  A.-Q.,  Berlin. 

Zyllndergnss 

für  Automobil-  und  Zwoiradmotoren. 
Ucfcrftttten  fast  simtlicber  erster  Automobilfabrikeii  Deutschlands. 

Alleinverkauf 

für  Deutschland,  Holland.  Schweiz,  Norwegen,  Schweden, 
Dänemark  und  Ku^sland: 

August  Euler,  Frankfurt  a.  Main, 

an  Haaplbaluihof. 
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BETR[l:B55i0ltRfrAßRIKATE, 

üfirAftibicß  Konstruktion 

E(?51KW5StQt5 

MATERiAL! 


L 


liiHHWU|lll.t.'!.>llimHil    II«  I  i 

iSailFT 

[FüDcfeclnlo 


DEUTSCHEU  KAISERS 
19o5 

eoLDEME  STAATS- 
MEDAILLE WItM 
1904 

UND  ^mm  nont 


FABRIKATE  ötß 

ALlöEMtlMO^  ELtKTßiaTÄT5<jE5Eli5atArT  BEßUn. 


Omnibuss 
Lastwage 


ORIGINAL  NOVO-SPIRAL-BOHRER 


fOr  Schnellbetrieb 
erstaunliche  unerreichte  LeisiungsTähiitkeit 

Grosses  I  Jgcr  von  5-60  mm  Con.  u.  Cyl 

H  flltUErS-CrSÜSTIHL 

MlCn  (UllllT 


&C0. 


co^ 


.Sir»»«« 


ÄUTOMOBIL-STÄHL 

S'^-         *  SPEZIAL-KUGELLAÜERSTAHL 


bisher  unerreichter  o. 


SCHNELLAUF-STAHL' 


Kurze  Lieferzeiten. 

Clement 


4t 


Vertreter  gesucht 

Cotterau 


Gladiator  Renault 

Anton  Rütgers  &  Co.^  Aachen. 
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IX.  Jahrgang. 


20.  Febraar  1906. 


VMllt  »I 


ILKRAVH, 

Tnc, 


l  Der  motorwddcn 


Bei«a  W. 
KfeiflnIeKUiniii  MS 


Tiif|ikHiVi;4in 


Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automoblltechnlache  Zeitschrift. 

Organ  der  Automobiltechnischcn  Gesellschaft. 


I  KT  LI  AI  'T*.    Ci-hfimiT  Ko«iiTiin>,Mn»t  Pro(«««or  ».  Borrii»3  t    -  Pic  AiitomobÜBteaer.  Von  I>in'ktor  fian«  Zi  SrhiinelxirK.  —  KrT»ichbar«s  und 

IIMI  lr\L  l  .  Kiteiiht.'.i.  Von  In^'^nieur  Edmund  Levy.  -  NtMi.j  fnin?<">ii>('hi' AutomobilTerx»i'<r.  \  .m  l)i|)l.-lni;<iiiiiir  II.  IVvluimii»,  PntQkrurt.&.M. — 
Kundsrhaa.  Zur  WiedsrcröITaung  des  ilr&Digs  lür  den  AiitniiiiiiiilM'rki  lir.  —  T<-chuiscli(>ji  von  den  Nnw  Vorkur  AusstvlluiiKen  I9()6.  Von  Jon.  Scbacffers,  Mecb. 
Ko^'..  New  Vork.  Uie  AuDkliine  der  «(»geillMlMtaB  Automolnl-SteuervorlBiri-  in  der  Kelchsta^s-Kominimiiun.  —  Dio  mncrikaniwbo  HotorwaKvn-lndiuitrii.«  nuf 
(lor  .laDUkr-Autstelluai;  in  New  York.  —  Otblr  ■•uerc  Autoinobil-l'>ti;nt«.  Vuo  Iiigt^tiicur  Dr.  PhU  Halb,  Herlin.  —  Volkaw>rt«eiuinUehea  laad 
*"ii<i»ti«rli— .  BinAihr  wm  MatorflJiiwg—  DMk  dar  laael  Cayloa.  —  KotiMo.  —  AntmnoliiUliiiaii.  —  AatomobilniiatellMigatt.  —  Patenta«iiiaii.  — 


Ob  MnUiMUoM  Mtitd  miuseMHe»sUch  mm  rtehttn  mt  MtviUneenieur  rtobtt^  CtmMtä,  Cktfi 

rtäuMeur  dea  „Motorteagen",  Bertin  W.,  Kurfürattndamm  24^. 

■r  aiU  wudrflcUMMf  BcwiUlgasg  dar  Radairtion  gaataMat 


Geheimer  Jlegierungsrat  Prof.  ü,  porries  f- 


Fast  unmittelbar  vor  der  Drucklegung  (fieses  Heftes  erhaften  wir  die  erschütternde 
Nachricht,  das«  Herr  Oehelmcr  Regierungsrat  Professor  v.  Borrtes  hi  Meran  vendileden  ist. 
JMit  ihm  ist  einer  der  hervonagendsten  deutsdien  iogenieure  hcimBeguigen,  ehi  JMmn  dessen 
Name  weit  Aber  die  Orenzen  deutscher  Tedtnüc  hhiaus  mit  EhreiUetaing  genannt  wurde,  ein 
Construldeiir,  der  an  dem  grossen  Werice  erfolgreich  mitgearbeitet  hat,  der  deutschen  Tedinft 
Ihre  WeHsidhmg  zu  erobern. 

Als  Ehrenprlsident  der  aiifomobiltechnischen  Oescllschaft  hat  er  unsere  Vereinigung 
von  ihrer  OrQndung  an,  mit  Rat  und  Tat  geleitet.  Seinem  nimmer  müden  Wirken  verdankt  die 
Gesellschaft  in  allererster  Reihe  ihr  so  überaus  rasciies  Wachsen  und  Gedeihen.  Das  Andenlcen 
des  Heimgegangenen  wird  uns  immer  unvergesslich  bleiben. 

Die  Automobiitechnische  Gesellschaft 


la 
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Alea  jncta  c-it  und  dir  Automohilstcucr,  welche  von 
der  Steuerkoinii)ts.<>i(jii  dts  Rciclislagcs  aUcrdiiigs  in  ge- 
änderter Forni  angenommen  worden  ist,  wird  in  ca. 
14  Tagen  das  Pknum  d«s  Reich»tiiges  beschäftigen  und  — 
was  das  ScHimmate  ist  —  voranssididich  zum  Gesetze  reifen. 

Idealisten,  und  icfa  gehöre  dazu,  glaubten,  dal)  die  von 
verschiedenen  Stilen  gegen  die  KegieningsvorschLigc  ge- 
maditen  Einwendungen  bei  den  Stettericonimissions-MitKüe- 
dern  ein  wiUiK'"~  'Hir  fimli-n  wfirden  und  schon  deshalb 
zur  Ableluiung  fiihrcn  müßten,  weil  selbst  von  Freunden 
der  Steuer  mir  soviel  an  ilir  gelassen  wuidc,  daß  sie  sich 
eigentlich  we^en  der  vi>raussichtlidi  geringen  Netto-Ein- 
nahmcn,  die  sie  bringej»  würde,  nicht  lohnte.  . 

So  leid  es  mir  tut,  muB  ich  doch  konstatieren,  daR  dies- 
mal wieder  derjenige  gesiegt  hat,  der  am  meisten  gesdirieen 
hat:  Die  Quittung&stcuer  ist  von  den  Intcrcjisenten  nt  Boden 
geschrieen  worden. 

Es  ist  mir  immer  noch  unerfindlich,  weshalb  die  Re- 
gierung lauter  halbe  Maßregeln  /um  Ausgleich  des  Budgets 
anwenden  will.  I>enn  „Fahrkartensteucr,  Automobilsteucr", 
„EriisdiaHssleuer"  und  wie  die  andern  Steuern  heißen 
mögen,  welche  von  der  Regierung  zur  Decfraii,?  des  Aus- 
falls  hen'orgcsucht  werden,  bringen  doch  nur  v iih;ijtnis- 
mällig  geringe  Summen  ein  und  beunruhigen  alle  Welt. 
Weshalb  erinnert  man  sich  nidtt  des  Wehrsteaefgesctc-Ent- 
wurfcs  vom  Jahre  1881  ?  Gegen  diese  Steuer  liegen  nur 
von  SchwSrmern  vorgebrachte  ethische  Bedenken  vor.  Diesen 
läßt  sich  mit  begründeten  Einwendungen  begegnen.  Die 
Steuer  selbst  würde  unverhältnisnuiäig  leicht  getragen,  werden 
und  würde,  wenn  sie  dem  fnuizöstsdien,  italienischen  oder 
dem  Schwei/er  Ocsttz,  auch  \^  as  die  Hnlu-  diT  Sit  iier- 
bcitragt  belriHt,  angepaßt  wird,  mindestens  50  60  Millionen 
Mark  bringen,  und  das  ist  doch  eme  Summe,  mit  der'auch 
ein  Land  wie  I>ctit!:chlnnd  rechnen  kann. 

Unsere  deutsche  Autoiijobilsteucr  wird  von  Sachver- 
ständigen aller  Nationen  mehr  bespöttelt  wie  bekrittelt.  So 
schreit^  z.  B.  der  Motor  Trader  vom  14,  II.:  „The  German 
Government  needs  money,  what  is  casier  than  to  tax 
motor  cars  V''  Dies  ist  die  einzige  Begründung  der  Steuer, 
die  meinem  beschränicttn  Untertanen-Verstände  als  stich- 
haltig crsdKint. 

Indem  ich  die  stcui  r  in  ihrer  jetzigen  Form  als  bekannt 
voraussetze,  will  idi  ver$ttchen,  sie  in  folgendem  nochmals 
aai  Itritbiacn,  in  der  Hoffnunfif,  dadurch  Anregimgen  zu 
weiterer  K'n'tik  ni  ^eben  und  \ irücirlil  /n  rrrriuln-ii,  daß 
im  Plenum  noch  dies  oder  jenes  zu  unsem  (  lunsti-n  geändert 


Pk  jlatomebfl^feaer. 

Zaywlc,  Scbaaebeig. 


Die  Hcstc'iicnmg  der  Krafträder  mit  in  Müik  IH11  sich  als 
Luxussteucr  absolut  nicht  rechtfertigt ii.  U  i-nn  sich  für 
diesen  oder  für  jenen,  welcher  ein  Kraftrad  zur  Ausübung 
seines  Berufes  benötigt,  ab  und  an  ein  Vergnügen  aus 
der  Benutzung  Iconstniieren  läßt,  so  ist  dies  kleine  Ver- 
gnügen doch  ninlt  lange  ktin  Luxus.  Wenn  idi  t-ine 
Fia&die  Sekt  trinke,  so  kann  das  Luxus  genannt  werden. 
Eine  nasche  r« u  n eb«  rg-er  Sc h  att enV«  i  t te"^  tihn' 
auf  diese  Bezcidinung  keinen  Anspruch  machen,  und 


ich  glatibc,  Luxu';  und  Kraftradf.ihren  steht  im  gleichen  Vcf- 
hältni.s  uit  Si;kt  und  Biauncberger  Schattenseite. 

Durch  die  Besteuerung  der  Krafträder  werden  die  Fabri- 
Icen  derselben  in  der  unverantwortiidisten  Weise  geschädigt. 
Wer  die  Verhältnisse  kennt,  wird  wissen,  daB  sich  aus  der 
N  ä  h  m  a  s  c  h  i  II  c  n  ■  1 11  d  u  s  t  r  i  e  ,  soweit  sie  den  ir  r  o  Ren 
Krach  ülieruinden  konntc,die  Fahrradindustrie  ent- 
wickelt hat.  Welch'  sdiwere  Zeiten  diese  Industrie  durch* 
/umachrn  'n-ti  ibt  hat,  i-^t  \v"h!  nnch  in  aller  (iedachtnis. 
Aus  dci  rahranJ-liuiu-sUic  hat  sidi  die  Kraftlaiirrad- 
Industrie  herausgeschält  und  klagt  schon  jetzt  über  einen 
nachweislichen  Rückgang  des  Geschäfts;  in  diesem 
AugenbIkk  filft  ihr  dl«  Regierung  noch  mit  der  Steuer 
in  dj<'  '"peichen,  Aiilier  dem  Fabrikanten  leidet  der  Kraft- 
radbesitzer  sicherUch  in  den  meisten  Fällen  unter  der  Steuer 
von  10  Maik.  In  Gegenden,  wie  Württemberg  usw.,  wo 
sich  die  Zentnlisitif^n  der  arbeitenden  Bevölkenrnfi-  noch 
nicht,  -  und  (.mti  sei  D;ink  noch  njctit  in  dem  Maße 
geltend  macht,  wie  in  der  Proyiu/  Brandenburg,  sieht  man 
morgens  und  abends  Leute  auf  Motorrädern  zur  und  von 
der  Arbeitsstitte  fahren,  denen  die  10  Mark-  aufzubringen 
sidier  schwer  wird. 

Daß  mit  der  Automobilsteuer,  trotzdem  sie  eine  Luxus- 
Steuer  sein  soll,  oft  alles  andere,  nur  nicht  der  Luxus  getn>ffcn 
wird,  das  läßt  sieh  nn  Diit/enden  von  Beispielen  e\em- 
plifi/ieren.  Ich  will  nur  auf  den  m  der  Petition  yegen  die 
Minführung  der  Automobilsteucr  vom  K.  A,  C,  von  der 
A.  T.  O.  usw.  vorgeführten  Veigleich zwischen  elegantem 
Akkumobil  und  einfachem  Gebrauchswagen 
di's  I  :iru!.ir/t(. s  /nrüeklvotnmcn.  Ersteres  kostet  211000  Mark, 
zahlt  unter  Umständen  nur  37  Mark  Steuer,  also  noch 
n  i  c  h  t  2  Proz. ;  letzterer  kostet  SOOO  Mark  und  zahlt  86  Mark 
gleich  ca.  20  Proz.  Gibt  es  wohl  ctvi'as  Ungerechteres,  als 
eine  Steuer  so  abzufassen,  dali  die  Möglichkeit  vorhanden 
ist,  daß  der  geringer  Bemittelte,  der  keinen  Luxus  treibt^ 
10  mal  mehr  zu  zahlen  hat,  als  der  Luxustreibende? 

In  letzter  Stunde  mcichte  ich  bei  dieser  Gelegenheit 
noch  darauf  hinweisen,  daß  verschiedentlich  angeregt  wurde, 
die  Steuer  im  Verhältnis  zum  Einkommen  des  Automobil* 
besitzen  und  zum  Werte  des  Steuerobjektes  ai  bemessen: 
ähnlich,  wie  /.  B.  in  Holland,  wo  ein  reielier  Mann,  der 
ein  biihges  Automobil  kauft,  viel  mehr  Steuer  zahlt,  wie 
ein  dem  .Mittelstände  angdlörender,  welcher  das  gleiche 
Automobil  kauft.  r>ie  Art  dieser  Besteuerung  ist  und  bleibt 
die  einzig  gerechte.  Greifbare  Vorschläge  sind  bei  internen 
Besprechungen  der  A.  T.  G.  besonders  von  Herrn  Haupt- 
mann Davids  gemadit  worden.  Daß  dessen  Ansichten  den 
Interessenten  nidit  annehmbar  ersdiienen  sind,  mag  daran 
liegen,  dal!  sich  viele  mit  den  für  denlseiu-  \  i'rtialtniss<' 
vollständig  neuen  Gesichtspunkten  nicht  befreunden  konnten 
und  auch  glaubten,  daß  sich  die  Stcueiltommission  nie  fOr 
ähnliche  Vorsdiläge  erwännen  würde. 

Die  verschiedenen  Bestimmungen  über  die  Gültigkeits- 
dauer der  Erlaubniskartcn  ersdieincn  annehmbar,  wenn  auch 
z.  B.  eine  Steuer  von  Mark  für  einen  Aulenthalt  In 
Deutschland  von  nicht  mehr  als  5  Tagen,  also  auch  für 
wenige  Stunden,  für  Aualandswagen  den  intcroatio* 
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naleii  und  speziell  den  Qrenzverkehr  schSdi^cn 
wird. 

Du  HaupJaibcit,  wcldic  dem  I'leiiutn  des  Rcichstatfs 
bei  der  B(  ratving  noch  übrig  bleibt,  wird  darin  bt-stchcn 
müssen,  den  \Xi'«gieii,  welcher  hauptsächlich  zur  Aus- 
ubungr  der  geweibOdien  oder  ixmflidien  Tätigkeit  benutzt 
u  ini,  steuerfrei  zu  machen.  Fiir  jeden  Deutschen  wird  der 
Ausspruch  Sr.  Maj.  d«  Kaisers  gelegentlich  seiner  letzten 
Anwesenheit  im  K.  A.  C.  den  Beweis  eiitrfngen,  d«6  auch 
von  h(khstcr  Stelle  das  Ungerechtfertigte  der  Liener  an- 
erkannt worden  ist.  Der  Kaiser  sagte  mit  kut/xn  Worten: 
wenn  die  Steuer  einmal  sein  jnüsse,  so  würde  sie  am 
konrektestea  auf  jedes  Fahr»af  nur  ein  einziges  Mal  vom 
Fabrikuitea  beim  Verkauf  2u  entijdHen  sein. 


Die  von  berufener  Seife  versdiiedentGch  geschltzteir 

ürdßeti  ?;mtirmii.  welche  den  Verlust  angeben,  den  Industrie. 
Veri<el)r  und  Handel  durch  die  Steuer  haben  werden,  will 
ich  nicht  wiederholen,  auch  nicht  die  lidieriich  Ideine  Summe, 
welche  die  Steuer  einbringen  wird.  Nur  will  ich  warnend 
auf  das  angekündigte  Haftpflichtgesetz  hinwtisun ;  vielleicht 
werden  sich  die  interessierten  Kreise^  sobald  dieses  üe- 
spenst  erscheint,  durch  den  Schaden  khig  gemacht,  ver- 
einigen und  dafür  sot^^en,  daB  unsere  aufblühende,  so  zu- 
kunftsreiche Autnmubil-Industrie  nicht  erwürgt  wird.  Auf 
den  Erfolg,  welchen  die  Petitionen,  Frotestversamnilun- 
gen  usw.  gegen  die  Automobilsteuer  gelubt  haben,  kOnnen 
wir  nicht  stolz  sein. 


Erreichbares  und  Srreichtes. 

Em  Beitrag  zur  Auiomobilsteuenorlagc. 
Von 


Navigare  neccssf  csf  7u  ilicsom  Wahlspnich  der 
alten  Hansa  hat  unser  Reich  sich  endlich  in  allen  politisch 
ernst  zu  nehmenden  IO«isen  durchgerungen,  die  Notwendi,^^- 
keit  einer  star1<on  Flotte  ;ils  VoratisscfTtinp  für  ilsr  ,:edcih- 
liche  Eiitwicklunf^  vnn  H;itul('l  und  liidu.->tM€  ist  wohl  jucmand 
mehr  zweifelhaft.  Aber  da£U  gehört  Geld.  Und  das  haben 
Wir  nicht.  Also  muß  das  Automobil  besteuert  werden.  Man 
sieht  aus  dieser  kurzen  Darlegung,  daB  selbst  mit  den 
Begriffen  der  Lo^ik  iiril[)i;isdi  operiert  werden  kann,  daW 
man  von  einer  ganz  richtigen  Voraussetzung  zu  einer  ganz 
falschen  Sdihi6f61gerung  kommen  kann  und  muB,  wenn  man 
sidi  bei  seinen  Enväf^iinKcn  leiten  läßt^  statt  von  kühlem 
Urteil,  \<'ti  ieidenschaftlitlicn  Vorurleilen.  So  sei  es  dann 
hier  ijocfimals  bekundet,  das  die  Automobilsteuer  ein  Opfer 
ist,  dargebracht  dem  Hasse,  der  da  entsteht,  wenn  Unkennt- 
nis sicli  mit  Ucbclwollen  paart.  Was  hierbei  für  unsere 
dcutsdie  Automobilindustric  hcran-t^t kommen,  was  für  den 
Staat  erreicht,  das  mögen  die  nactifolgcnden  Betrachtungen 
xeigen.  Und'andi  wie  es  kam,  soll  nidit  unerwähnt  bleiben. 

Die  Generalversammlung  dc^  Vt-rcitr«  Dciit^dier  Mntfir 
fahrzeug-lndustrielier  am  b.  1  cbruar  d.  J.  stand  uiittr  dem 
Zeichen  trüber  Sorge,  galt  es  doch  n<ich  einmal  zu  beraten, 
oh  denn  kein  I  irhistrahl  in  das  Diluk«!  «'j  werfen  wäre,  kein 
Rettungsversuch  in  letzter  Stunde  möglich  wäre,  um  nnscrc 
Industrie  vor  üvm  riw  ürneii  zu  brw  .liiii  ii.  He  r  lu  iic  Se- 
kretär der  industriellen  Körperschaft  hatte  im  Auftrage  ein- 
xelner  Fabriken  eine  Denkschrift  ausgearbeitet,  in  dieser 
sich  selbst  niif  da«  vcirtcilhnfteste  einführend,  und  so  reich- 
J»ltiges  Material  gebend,  dali  man  von  derselben  wohl  ein 
Efgdinis  hoffen  durfte.  Die  Denkschrift  ffihrte  uus^  dali  die 
Automobilindustric  gern  und  händig  zu  opfern  bereit  sein 
würde,  aber  der  ehrlichen  Ueberzeugnng  wäre,  daß  der  Ge- 
setzentwurf, ohne  aiieh  dem  Reich  netiru'n-.\s  i  ite  fi;ikunfts- 
quellen  zu  gewähren,  den  Bestand  unserer  Industrie  gc- 
Ühnlen  mflsse.  E»  wurde  darauf  hingewiesen,  daB  die 
deutsche  Automobilindustrie  noch  kcine'^weirs  striierkriifti!,' 
sei.  Mit  Ausnahme  zweier  großer  habnken  sind  saintiithe 
deutschen  Fabriken  erst  nach  1899,  sehr  viele  s«>gar  erst 
nnch  tQD!,  1902  zur  fabrikmäßigen  Erzeugung  VOn  Motor- 
fahrzeugen, gekommen,  und  die  deutsche  Atttomobilindustrie 


Lawy. 

habe  trotz  der  hdhen  ;;eisfi^en  F.rfolge  bisher  nicht  mir 
nennenswerte,  in  einem  gesunden  Verhältnis  zum  investie- 
renden Kapital  stehende  Oewinne  nicht  ergeben,  sondern 
«■ei  bisher  trüwrise  snfjar  unrentabel  gebliehcri.  Es  wiircle 
weiter  darauf  titngewiesen,  daß  die  SpeziaL^teucr,  die  der 
Automobilist  schon  jetzt  bezahle,  schon  eine  ganz  erhebliche 
Höhe  erreiche;  so  zahle  der  Motorradler  an  Benaänsleuer 
JUiHkh  etwa  75  Marie,  der  Landanrt  mit  einem  Vagen  von 
etwa  12  PS.  150  Mark,  der  Ar/1,  Arcfiitekt  in  Oebirgs- 
gegenden,  wo  ein  stärkerer  Wagen  nötig  ist,  200  Mark.  Der 
Besitzer  eines  30  PS.  Reisewageng  600  Mark,  eines  50  PS. 
Wni^f^env  so;Tnr  StK)  Mnrk.  Diese  Summen  w.ircn  ^^ennii  spe- 
zifi/jert,  und  fand  diese  Eingabe  allgemeine  Anerkennung 
und  Zustimmung.  Trotzdem  wunte  beschlossen,  sich  damit 
nicht  zu  begniigen,  sondern  zu  versuchen,  mit  den  maB< 
gebenden  Persönlidikeiten  der  Reichtagskommission  direkt 
Füliliiii<_  zu  nehmen.  Eine  Deputation  wurde  erii.uint.  be- 
stehend aus  den  Herren  Kommerzienrat  Klemer,  Scheibler 
sen.,  FHfee  Opel,  Direktor  Hirsch  von  den  Gto^^ahrrad- 
werken,  Fichlel  i.  F.  Fichtel  und  Sachs,  Ufld  Ingenieur  Ed- 
mund Levy,  i.  F.  Sorge  tV  Sahedv. 

Die  Deputation  hatte  bereits  am  7,  Februar  üelegenheit 
zu  einer  mehrstündigen  Konferenz  mit  dem  Referenten  der 
Steueifcommission  Fierm  Oberregiertingsra't  a.  D.  von  OetfTen 


und  dem  Kcnefeienien  Herrn  Dr.  Beiki 


Herr  \  (in  <  )ert/en 


nahm  die  Leitung  der  Verhandlung  in  wohlwollendster  Weise 
in  die  Hand.  —  Seitens  der  Deputation  war  Herr  Kommer- 

zienrat  Kle\-er  nis  Redner  ffir  die  nllf^cmetnen  Tie'^ifhtspunkte, 
Schreiber  dieses  für  die  tethiiiseheii  Einzelheiten  bestimmt 
worden.  Herr  Kleyer  legte  zunächst  in  lichtvoller  Darstel- 
lui^wcise  dar,  welche  Schädigung  die  Automobilindustrie 
von  der  Gesetzgebung  fQrchtet  und  Interpretierte  die  vor- 
cr\i.  a!)tile  FinL;abe.  Herr  \  i/ti  f  lertzen  vertrat  den  'Standpunkt, 
dali  wenn  und  da  man  eine  Besteuerung  wolle,  es  richhger 
sei,  nicht  erst  zu  warten,  bis  vide  Hunderttausende  von  Ar- 

heilem  in  einer  IridiKtrie  be^eli.'iftiff  wHrcn,  weil  die  Steuer, 
dann  noch  schwerer  ein/ufuhreii  wäre.  Naeii  larnjerer  De- 
batte einigte  sich  die  Konferenz  auf  den  Lxitpunkt,  daß 
die  Steuer  akzeptabel  erscheine,  wenn  eine  a-inlicfae  Schei- 
dung der  Wagen  in  xwrei  Onqipeu  erfolge,  nämlich  soldie, 
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welche  lediglidi  oder  in  der  Hauptsaclw  den  Zwecken  des 

Luxus  dknen  mid  suUlie  /u  j:;e\i  erh!ichcii  Zwecken.  Nachdem 
Über  diesen  leitenden  üesichtspunkt  völlige  Einigung  er- 
zielt war,  diricutierte  mm  über  die  Art  der  Besteuerung. 
F5  wurde  n!s  rweciimäßi^  festgestellt,  die  Wajjcn  nach  den 
inerdckr;iiten  zu  klassifizieren  und  sie  in  Gruppen  von  5 
zu  5  J»fcrxlekrafli'n  steigend  zu  teilen.  Die  Regierung  würde 
stell  mit  den  Fabriiunten  auseinandersetzen  (eine  danicens- 
werte  Aufgabe  für  die  A.  T.  O.)  Ober  die  Art,  vdr  die 
I'fcrdckräftc  fe'it/'ti'itellin  wären  und  hätte  jeder  Fabriknnt 
nach  dieser   Formel  an  seinem  Motor  die  Angabe  der 
LeMlolg  2U  befestigen.  Fehlerhafte  Angaben  würden  schwer 
bestraft  werden,    Fin  Einwand,  den  Schreiber  dieses  im 
Interesse  der  auslasidischen  Wagen  dahingehend  macltte,  dafl 
bei  solchen  der  vereidigte  Sachverständige  die  Mnrkierurii; 
vomelunen  dflife,  wurde  angenommen.  Es  kam  nunmehr 
die  Orundtaxe  rar  Sprache,  und  wurde  dieselbe  nach  Sitz- 
plätzen beme'>sen  allseitig  verworfen.   Der  Herr  Referent 
hielt  allerdings  die  Möglichkeit  offen,  daB  die  Regierung 
vielleiclit  auf  dieser  Oiwidtaxe  bestehen  würde,  doch  wtlfde 
dann  die  Spanntinpf  zwischen  2  und  4  Sitzen  nur  eine  ganz 
geringe  sKin.  Soweit  war  alles  klar  gelegt,  auch  die  Be- 
steuerung mit  5  Mark  pro  PS.  als  angemessen  anerkannt,  als 
der  Korreferent  Herr  Dr.  Becker,  Vertreter  der  aationaUibe- 
ralen  Partei  in  die  Debatte  eingriff.  Er  meinte,  daB  ein 
Unterschied  zwischen  Luxus-  und  gewerblichen  Wagen  nicht 
festzustellen  sei,  und  deshalb  alle  Automobile  besteuert  wer- 
den mfifliten.  Er  werde  übrigens  den  Antrag  stellen,  auch 
Ltixiiswaf^en  und  I  iivtispferrie  zu  besteuern.  Ob  dies  tatsäch- 
lich erfolgte,  ist  bisher  nidit  bekannt  geworden.  Herr  von 
Oertzen  erwiderte  recht  aus  dem  Herzen  der  versammelten 
Industriellen  heraus»  daB  er  einfach  nidit  dafür  zu  haben 
sei,  daB  die  Zeitersparnis,  ein  in  heutigen  Koidcarrenzkampfe 

so  gewaltii^^es  Machtmittel,  besieiierf  würde  und  wenn  die 
Trennung  nicht  durchzuführen  sei,  wenn  das  üebrauths- 
automobil  auch  steuern  solle,  wire  er  gegen  die  ganze  Vor- 
hi^e.  Die«  führte  7ii  einer  Debatte  über  die  Definition  des 
gewerblichen  Aiituniobils  und  fand  Schreiber  Dieses  hierfür 
die  Bezeichnung,  dali  dieses  ein  sok:hes  sei,  welches  haupt- 
aitehlich  in  und  bei  Ausübung  des  Berufes  Verwendung 
fbide.  Er  behielt  sich  jedoch  vor,  sich  hierüber  eventl.  noch 
scluiftlich  zu  äußern.  Damit  trennte  man  sich.  Die  Depu- 
tation beauftragte  Schreiber  Dieses  mit  der  Ausarbeitung 
eines  kurzen  Expose  und  l^ndung  einer  begriffsdeckenden 
Bezeichnung  für  den  ücbrauchswagen.  Ein  Abend  der  Auto- 
mobiltechnischcn  Gesellschaft  diskutierte  bis  in  die  Nacht 
hinein  über  dies  so  w  ielitige  Thema  und  wurden  unter 
Berücitsichtigung  der  hierbei  gewonnenen  Anregungen  in 
dem  erwihnten  Expose  die  Sitze  aufgenommen:  „ein  im 
Besitz  einer  cr\\'crl)stätigen  Person  befindlicher  Wagen,  der 
von  dieser  oder  deren  Angestellten  vorzugsweise  in  oder 
bei  AusObung  des  Erwerbes  benutzt  wird  usw.  > . . 

Voller  HoffmiriLHi],  daß  das  Schlininisfc  abgewendet 
worden  sei,  sah  die  Industrie  den  Beratungen  der  Steuer- 
Icommission  entf^gen.  Aber  —  vor  TiBche  las  man  andere. 
Herr  T>r.  Hecker  henntrapl«»,  Rp>!teuerung  in  folgender  Form: 

a)  Erlaubniskarten  für  Kraftfahrzeuge  zur  Personenbe- 
förderung auf  öffendichcn  Wegen  und  Plätzen  und  zwar: 
1.  fär  Krafträder  10  Maik  (wie  Vorlage).  2.  für  Kraftwagen 
a)  mit  Motofen  von  nicht  mehr  ab  6  PferdehrSJIen  75  Mark 


(Vorlage  mit  em  oder  zwei  Sitiplitzen  100  Maik),  b)  mit 

Motoren  über  6  bis  unter  10  Pferdekräffcn  50  Mark  (Vortas;c 
mit  mehr  ß.ls  zwei  Sitzplätzen  läO  Mark),  c)  mit  Motoren 
über  10  bis  unter  20  Pferdekräften  100  Mark,  d)  mit  Motoren 
über  20  Pferdekräften  150  Mark  als  Qrundbetrag;  auBerdem 
zu  2.  (Kraftwagen):  von  jeder  F>ferdekraft  oder  einem  Teil 
derselben  für  a)  2  Mark,  b)  3  Mark,  c)  5  Mark,  d)  10  Mark 
(die  Vorlage  bestimmt  für  Räder  und  W^en  unter  4  Merde- 
krSfle  2  Maifc,  im  übrigen  S  R/laiir). 

b)  Frlaubniskarten  für  KraftFalir/euge  von  im  Auslände 
wohnenden  Besitzern  Iwi  Benutzung  des  Fahrzeuges  im  In- 
land: 1.  wihrend  eines  nidit  meto'  ab  3  Tage  im  Jahre 
betragenden  Aufenthalts  3  Mark  (wie  Vorlage);  2  a)  während 
eines  nicht  mehr  als  5  Tage  im  Jahre  betragenden  Aufent- 
halts 15  Mark  (Vorlage  10  Mark  für  Ein-  und  Zweisitzer, 
15  Mark  für  Mehrsitzer);  2b)  wihrend  eines  mehr  ab  5 
bis  zu  höchstens  30  Tage  im  Jahre  betragenden  Aufenthalts 
40  Mark  (Vorlage  wie  oben,  30  und  13  M;irk). 

Und  dieser  Antrag  fand  einstimmig  An- 
nahme. Damit  bt  die  „Zeiterspamb  des  Oesdiifls- 
mannes",  die  Möglichkeit  des  Anrtcs,  am  Kranken- 
bette früher  schmerzlindernd,  hoffnungbringend  zu  er- 
scheinen, rechtzeitig  ein  fliehendes  Lei>en  zu  retten, 
seine  eigene  Gesundheit  zum  Wohle  seiner  Patienten 
länger  erhalten  zu  können,  besteuert.  Besteuert 
auch  die  Möglichkeit,  für  einen  AnpehoriRcn  des 
Mittelstandes  mit  seiner  Familie  fern  von  dem  Dunst  der 
OroBstadt  in  freier  Oottesnatur  wohnen  und  doch  seinem 

Geschäfte  in  der  Stadt  dank  seinem  treuen  Moforradc  nach- 
gehen zu  können.  Wer  das  als  „Luxus"  angesehen,  der  weiB 
entweder  nidt^  was  Luxus  ist,  oder  hat  nie  auf  einem 
Motorrade  gesessen.  Damit  ist  weiter  die  Industrie  der 
schweren  Wagen  crhcWich  beeinträchtigt,  und  da  Jeder- 
mann angesichts  der  unjjeheucr  steigenden  Steuersätze  für 
Wagen  über  25  PS.  (denn  bis  dahin  soll  die  Position  C  des 
nationallifieralett  Antrages  gnädig  ausgedehnt  werden)  es 
sich  überlegen  wird,  einen  Wagen  stärker  zu  nehmen,  als 
er  unbedingt  braucht,  —  weder  liberal  gedacht,  noch  national 
gehandelt  —  die  Wehrkraft  des  Reiches  ge- 
schmälert. Das  Reich  hat  ein  Interesse  daran,  für  den 
Mobilmachungsfall  eine  möglichst  große  Anzahl  möglichst 
schwerer  Wagen  requirieren  zu  können,  die  ohne  weiteres 
für  militärische  Zwedce  verwendbar  sind.  DaB  dies  bei 
Wagen  unter  16  PS.  nteht  zutrifft;  hat  im  vergangenen  Jahr 
die  l'ebunp^rcisc  des  deutschen  Freiwillij;;en  .•\uti:imobil- 
korps  nach  Kiel  gezeigt,  daß  stärkere  Wagen  heute  für  mili- 
tärische Operationea  imenlbduUcb  sind,  das  letzte  ICaber- 
manöver.  Alte  unsere  schweren  Wagen  von  30  i*S.  und 
darüber  können  aber,  ganz  abgesehen  von  den  Erkundungs- 
aufgaben,  dem  Transport  höherer  Führer  usw.,  ohne  weiteres 
und  in  ganz  kurzer  Zeit  nach  Abnehmen  der  Karosserie 
und  Aufsetzen  einer  Pritsche  in  Lastwagen  umgewandelt 
werden,  wie  dies  im  französischen  Muhibnachungsplane 
vorgesehen  ist,  und  Frankrcicli  hat  nach  dieser  Rich- 
tung hin  schon  heute  über  uns  ein  üebergewicht 
Denn  in  ganz  Deutschland  laufen  4(X)0  Wagen,  in  Frank- 
reich über  20  000.  L'nd  daß  dies  Üebergewicht  Frankreichs 
in  absehbarer  Zeit  zu  Gunsten  Deutschlands  nicht  ver- 
schoben werden  wird,  dafür  hat  die  Steuertcommlssion  treff- 
lidisi  gesorgt,  ohne  darüber  nachzusinnen  oder  ErhebtingeD 
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uzusteHen,  ob  dies«  Steuer,  die  für  luisere  aiifelreben'dc 

blühende  Itidusltie  eiii  jMi-liIt.iu  sein  wird  und  muß,  auch 
nennenswerte  betrage  bringen  wird,  ohne  weiter  darül>er 
nachzusinnen,  wie  nahe  der  Artikel  des  Herrn  Bnusidilicher 
die  Möglichkeit  der  Verwendung  von  Spiritus  fDr  auto- 
mobilistische  Zwecke  gerückt,  wie  sehr  gerade  unserer 
schwer,  hart  und  gedrückt  arbeitenden  L^ndwirtsdiaft  eine 
reidie  Ab6atz()neUc  für  dies  ihr  Produkt  zu  gönnen  wäre, 
wie  sehr  damit  die  geistige  Arbeit  gerade  in  der  deutschen 
Automobilindustrie  eine  nationalen  Zielen  diemiuir  i^t.  die 
Förderung,  nicht  Hemmung  verdiente.  I>a  ist  es  freiUch  leicht 
Stmein  zu  »«dien,  und  ist  es  ins  ein  fcringer  Tros^  dall 


tieispiebwetse  die  Steuer  auf  Ansichtspostkarten,  die  in- 
zwischen q-|cichfa?Is  von  der  Kommission  angenor  i' 
worden  ist,  eine  einzige  Berliner  Firma  mit  ftOOOOO  Maik 
besteuert,  d.  Ii.  sie  ruiniert  Noch  ist  das  Gesetz  im  Plenum 
ja  nicht  angenommen,  aber  die  Hoffnung  darauf  noch  zu 
setzen,  gebricht  es  wolü  an  Mut  selbst  denen,  die  in  trüben 
Zeiten  wirtschaftlichen  Niederganges  den  Mut  nicht  sinken 
üeBen,  daß  das  Produlct  deutsdien  Wertrfleißes  sich  in 
DeutscMand  adilieBüch  auch  Anericennung'  erobern  mfisse. 
Die  Hoffntinq;  i^t  nun  aus.  Abt  r  westlich  und  audl  noid* 
westlich  —  da  reibt  man  sich  die  Hände.  '  ' 


jVeue  französische  j^utöinöbiluergascr. 

Von  Dlp]..iaK«ni«iir  H.  DKfeimvs,  Frankfurt  a.  IM.  (SdduB.) 

das  im  Ruhezustand  den  BeOzinziifluß  absperrt,  trägt  zwei 
Wifldrädchen.  Beim  AussaiigeQ  wird  sich  die  Nad«l  der 


Als  Vertreter  der  \  cntilvcTgascr  sei  der  Vergaser 
iJMicros"  angefUlut,  der  sich  durch  die  «Kgfältigere  kon- 
«itndrtive  AiisfQhrunsf  vorteilhaft  von  den  ilulidMn  Ksrbura- 
toren  der  giddicn  Oathmg  unlemchied.  Wie  man  ans 'Abb.  10 


Vcrg.\acr  »Mierw«.'' 


erlcennt,  gestattet  djcr  Hahn  H  mit  den  feinen  Rillen  eine 
oopfiadlidie  GnsteUunfir  <tcs  Bijennstoffes.  Das  Ventit  V, 


AM.  II  Tnvucr  „Kveno." 

Sauggeschwindigkeit  entsprechend  heben  und  gieiclizieitig 
drehen.  Die  niigdriderbeiiiMeni  dabei  die  inmfeJMiadiiiiv 
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lind  Zerstäubung  und  vcrliimliTii  ^kich/.eitif^  ein  Klctnmtn 
und  Stedten  d«$  Veatits.  —  Für  den  Betrieb  mit  schweren 
Brennstoffen  ist  der  Vergaser  znm  Anlassen  mit  der  Heiz- 
schalc  verschen,  die  m:iii  diirrh  Lüften  des  Ventils  mit 
Brennstoff  füllen  kaiin.  Wie  der  übrige  Vergaser  ist  auch 
diese  HeiAtHTMituiq;  cinhch  aber  sehr  primitiv  und  nidit 
niigefährlich. 

Der  Konatmktion  von  Vergasern  für  ecliwere  Brennstoffe 
wird  eine  stindqp  steigende  Beiiclitung  gesclicnlit  Für  den 


schnür  tr.ipcii.  Durcli  die  catah li-iclic  NX'irkunjj  soll  eine 
chemiscbe  Umsetzung  der  schweren  Kohlenwasserstoffe  ein- 
geleitet werden,  derart,  daB  sich  der  Wasseidampf  zerlegt  und 
oKvdicrcnd  auf  die  attsf^eschicdenen  Koh!cristoff(eiIc  ein- 
wirkt, i.o  daß  leichte  Kühk'n\v:isseistofie  und  Verbrennungs- 
produkte  entstehen,  die  sich  auch  bei  niedriger  Temperatur 
gasförmig  halten.  —  Die  Anordnung  ist  «US  Abb.  11  er> 
sichtlich.  Der  durdi  einen  Schwimmer  auf  Iconstaoter  Hobe 
ll^ebaltene  Brennstoff  ^Milzt  aus  der  DOse  D,  mischt  sich 


AM,  tSt  Vartpuw  •BMMVatU.'* 


AutamobiltK-trieh  selbst  werden  diese  weniger  verwandt  als 
ffir  den  in  Inilustrie  und  Landwirtschaft  als  Klcmkraft- 
niasthinc  dienenden  Lxploslonsmotor.  Bei  diesem  spielen 
die  Beschaffung  und  die  Kosten  des  Brennstoffes  eine 
wichtipCTe  Rolle  als  beim  Motorwagen.  Die  Nachteile  des 
Hetrii'bi'^  mit  t-ri  a  KoJiIenw.iN^cr-ifuffi'n  liepeii  bekMiint- 
Uch  in  dem  Virschmut/ai  des  Zylinders  und  in  der  zum 
Vergasern  erforderlichen  hoiwn  Temperatur,  die  HeiBwerden 
<U-^  Motors  und  Niederschlagen  flüssiger  Brennstoffteile  zur 

Einen  beachtenswerten  Versuch,  diese  llebclstiinde  /u 
vermeiden,  zeigte  der  Vergaser  „Eveno".  Bei  diesem  wird 
gleidizeitig  Wasser  und  Bnmnstoff  ciageführt  und  durch  eine 
geheixle  Spirale  geleitet,  deren  Wandungen  mit  Graphit  über- 


/oyen  sind  und  eine  mit  f'lntiiiscliwamm  bedeckte  Asbc^(- 
mit  dem  bei  W  eintretenden  Wassel  und  durcliflielit  in  dcf 
Pfeilrichtunjj  die  von  Auspuffgasen  umspülte  HeizschlanKt. 
Je  nach  der  Schwere  des  verwandten  Brennstoffes  wird  die 
Steigung  der  Schraube  mehr  oder  weniger  steil  gewihlt,  vro- 
liureli  die  Heizfläche  und  damit  die  Teiiipei  .ifiir  des  ( iemistfK-^ 
verändert  werden  kann.  Die  Gase  durchfUcßcn  die  Bohrun- 
gen B  und  mischen  sich  beim  Ausströmen  aus  den  Oeff- 
nunpen  C  der  großen  Düse  mit  der  bei  /  eintretenden 
Luft.  Mittels  des  Schiebers  5  kann  der  Luftzutritt  beliebig 
ab^i-sperrt  werden.  Beim  Heben  desselben  kommen  die 
Fenster  mit  entsprechenden  Ueffnungen  zur  Dedcung  und 
lasaen  Zusatzhift  cinslrönien.  —  Im  Innem  der  groSen  Spritz» 
hammer  befindet  «ich  noch  «ine  einfache  Düse     die  für 
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Ben/inbttrii'b  unk-r  Aussthalhinj:  der  HcizvorrichtunK  be- 
stimmt ist  Der  Vergaser  kann  daher  nicht  nur  beim  An- 
lassen, sofldetn  auch  dauernd  mit  Benzin  arbeiten. 

Ein  anderer  Vtrjja^^r  für  schwere  Brennstoffe 
„Hennebuttc",  Abb.  12  sti  noch  crAvaiint,  weil  er  sich 
durch  eine  besondere  automatische  Regelvorrichtung  für  die 
Heizung  auszddmet.  Diese  Erwähnung  soll  jedoch  keines- 
wegs eine  Empfchhtng  sein,  denn  wenngleich  einer  der- 
artigen Einrichtunfj  ein  j^twis-scr  Vorteil  nicht  abnisj)recheii 
ist,  so  ist  dieser  doch  zu  teuer  crlcauft.  Bisher  hat  sich 
eine  cinlKhe,  von  Hand  bedienbare  ResiiUenng  der  Heiamg 
als  völlii»  ausreichend  erwIcscTi.  Die  Abbildung  läßt  die 
Schwimmervorrichtung  mit  einseitig  gelagertem  Bremistoff- 
ventil  eifeeimen,  welche  den  Zufluß  zur  Düse  regelt.  Diese 
ist  mit  einem  Ventil  D  versehen,  dessen  Hub  mittels  der 
Schraube  5  einstellbar  ist.  —  FOr  die  Lufteinströmung  sind 
rwiri  Üeffnunj^cn  vorgesehen,  von  Uf'  her  wird  wrgcwänntc 
L4ift  von  einem  das  Auspuffrohr  umgebenden  Heizkorb  an- 
gesaugt während  von  £  kalte  üiftzuctrtmt.  Das  Misdnrags- 
verhältnis  itnd  damit  die  Intensität  der  HeizunCf  uird  durch 
Stellung  des  Schiebers  R  geregelt.  —  Der  eigcntliclie  Ver- 
gasungsraum, dessen  Temperatur  konstant  gehalten  werden 
soll,  ist  wn  einem  Hohlmantcl  f(  umgeben,  der  ein  ab- 
geschlossenes Quantum  Luft  enthält,  und  durch  eine 
Leitung  £  mit  der  Unterseite  der  JWembran  iti  Verbindung 
steht.  Der  Hahn  Ji  gestattet  den  Hohhaum  K  mit  der 
Alntoephäre  in  Veifrindungau  setien,  undie  Regelvorriditung 
cinztistellcn.  Aus  dem  Vorhergehenden  ist  die  ^X'irklI^£Ts- 
weise  ohne  weiteres  zu  erl<ennen.  Erholit  stell  beispiels- 
weise die  Gemischtempcratibr,  so  dehnt  sich  die  Luft  in  K 
und  L  aus,  der  steigende  Drude  wirkt  auf  die  Membran, 
wefche  den  Schieber  R  hebt  und  dadurch  den  Eintritt  von 
kalter  Luft  gestattet;  bei  sinkender  Temperatur  tnit  das  l  ni- 
gdcehil«  ein.  —  Das  Prinzip  ist  gut,  durchdacht,  aber  die 
Aosfübiung  bringt  fibeiflfittige  KompMcatkMien  mit  sich; 
auch  die  konstruktive  Ausbiklung  der  übrigen  Teile  des 
Vergasers  hat  manches  Mangelhafte,  Unfertige  an  sich.  Um 
den  Vergaser  mf»<jlichst  allgemdn  tBtt  verschiedene  Motoren 
und  Brennstoffe  verwendbar  zu  machen,  ist  bei  der  Kon- 
struktion auf  große  Ai^p^ssungsfähigkeit  Rücksicht  genom* 


men.  Nicht  nur  das  oben  erwähnte  Regnhenentil  für  die 
Heizung,  sondern  auch  das  Ljifteintrittsvcntil,  der  Düsenhub, 
}e  seHwt  das  Sdiwinunerventil  ist  nun  Regulieren  efngeticMet. 

7um  "NThhi«:??  seien  noch  kurz  die  verschiedenen 
Systeme  der  Verbindung  von  Vergaser  und  Regulator  er- 
wähnt, die  aui  dem  Salon  zu  finden  waren.  Bei  den  wenigen 
Finnen,  die  den  K^ulator  ganz  foflgelassen  hatten  and 
statt  dessen  die  Kupphing  mit  dem  Drossetechteber  ver- 
banden, ergab  si<,h  tlie  Anordnunir  in  einfachster  NX'eise. 
Das  Gestänge  vom  Handrad  zum  Dn^ssclschicber  besaß  ein 
bewegliches  Glied,  das  mit  der  Ktipphin$r  derart  verbunden 
war,  daß  bei  eiri<r^n''id<ter  Kupphing  die  Betätigung  von 
Hand  nicht  bceinfhiJit  wird,  während  beim  Auskuppeln,  un- 
abhängig von  der  Handhebelstelhing,  der  Motor  soweit  ab- 
gedmsselt  wird,  daß  er  noch  eben  weiter  läuft.  —  Bei  Ver- 
wendung eines  Regulators  wird  die  Verf>indung  der  Or- 
gatie  etw.is  koinpli/ierter.  Als  Regulatoren  «iirdeti  meist 
primitive,  stark  a&tatischc  Schwungkugelregler  mit  konstanter 
FedeiMastong  benutzt,  die  beim  Ueberacfareftea  einer  ge> 
wissen  niedrig  ffwihlten  Tourenzahl  in  Ininktion  traten. 
Sie  dienten  also  weniger,  um  die  Belastiuigsschwanlningcn 
auszugleichen  und  den  Motor  auf  konstanter  Tourenzahl 
zu  erhalten,  als  vielmehr  ein  Durchgehen  zu  verhindern;  und 
mflssen  ausgeschaltet  werden,  um  größere  Geschwindigkeiten 
zu  i  r/h  leii  Dies  geschieht  gewöhnlich  mit  Hüfe  eincts  so- 
genannten Accclcrators,  der  als  kleines  Fußpcdal  ausge- 
Uldet  ist.  Handliebet  tmd  Regulator  sind  nun  so  vereinigt, 
daß  mit  Hilfe  des  Han<1heb<:Is  der  Motor  stufenweise  abge- 
drosselt werden  kann,  ohne  den  Regulator  aiiikr  Wirksam- 
keit zu  setzen,  während  der  Accelenitor  unter  Ausselialinng 
beider  Organe  die  Drüssel  ganz  öffnet  Einzekie  Firmen, 
wie  z.  B.  Cl^mcnt-Bayard  veH)inden  außerdem  Accelerator- 
|H-dai  itnt  der  Kuppluui,''  lierart,  daß  iK-itii  Aii-sku[)peln  ersteres 
selbsttätig  zwückspringt  und  der  Regulator  wieder  in  Funk- 
tion  tritt.  Die  VeiM^nug  der  einzelnen  Oestinge  auf  die 
gcii.innli  Art  erfordert  natürlich  die  Einschalttmg  mehrerer 
feUtnider  Zwischenglieder.  Für  die  konshruktivc  Aus- 
führung dieser  hincnutisch  interessanten  Aufgabe,  boten 
mehrere  Firmen  musteigttltig  einfache  und  elegante 
Lösungen. 


^  Rundschau.  ^ 


Zur  UJiedereröffnung  des  prünigs  für  den  J^utomobiluerkehr. 


Wie  es  scheint,  hat  das  Vorgelicn  der  Schweizer  Be- 
hörden gegen  die  Automobile  einen  starken  Geschäftsrück- 
gang bei  den  Schweizerischen  Oeacbiftsieutea  zur  Folge 
gettäbt  denn  es  wird  uns  von  dort  fo^eod«  geschrieben : 

Die  Konferenz  der  I  )elej.;ierten  des  Schweizer  Hotelier- 
Veceitts  und  des  Automobilkhibs  hat  u.  a.  iMSchlosscn,  es 
soUen  vnverzilglich  Sduritte  getan  werden,  liei  der  Regierung 
des  Kantons  Obwalden  zwecks  WiedereriSfimm^  der  Brfinig- 
routc. 

Es  kann  nicht  erwartet  werden,  daß  dies  so  leicht  er- 
reicht wird ;  hat  doch  die  Regierung  des  Kantons  Obwalden 
denjenigen  von  Bern  und  Luzem  abschlägigen  Bescheid  er- 
teilt letatcier  erat  noch  Ende  Deezmber.  Sie  motiviert  dies 


damit,  daß  von  Anfang  Mai  bis  Ende  Juni  und  dann  wieder 
im  Herbst  die  Brünigstraße  auf  Kantonsgebiet  Obwaldens 
fast  tägUch  mit  gröSercn  und  kleineren  Trupps  Vieh  befahren 
sei.  welche  auf  die  Weide  oder  auf  die  Alp  getrielwn 'werden 
müssen.  Tür  snkhe  Viehherden  sei  nun  der  AiitotntJbil- 
veikehr,  wie  er  bedauerlicherweise  ptinkto  Rücksichtslosig- 
keit ii1>erhandgenommen,  eine  stete  Oefahr,  die  einzu- 
schränken als  Pflicht  erachtet  wertlc 

Da  Obwalden  weder  willens  sei,  zur  Hegtlunt;  des  Auto- 
mobilverkehrs seine  allerdings  nicht  sehr  zahlreiche  i'olizei- 
mannschaft  zu  verdoppeln,  noch  auch  einem  Sport,  „der  mit 
allen  Mitteln  der  Technik  dahin  strebt,  räumliche  Entfer- 
nungen abzukürzen,  und  auf  ein  JMindestmall  zu  ]>esGhria- 
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ken,"  weitere  Opfer  an  Tieren  und  eventl.  an  Menschen 
zur  Verfügung  zu  stellen,  so  gedenkt  die  Regierung,  das 
Autoinobilverbot  auf  der  verhältnismäßig  engen  Bergstraße 
Oiswil-Brünig  aufrecht  zu  erhallen. 

Mit  diesem  Standpunkt  muß  man  nun  einmal  rechnen. 
Will  man  /um  Zwecke  gelangen,  so  heißt  es  zweifellos  einen 
neuen  Weg  einsdilagen.  Erzwingen  und  dem  Kanton  Ob- 
waldcii  abtrotzen  läßt  sich  die  Wiedereröffnung  nicht. 

Es  sei  mir  erlaubt,  hier  einen  Vorschlag  zu  machen,  der 
vielleicht  zu  einer  Verständigung  führt. 

Wenn  ein  Dampfer  auf  dem  Meer  in  Fahrwasser  kommt, 
das  gefährlich  für  ihn  wie  für  die  ihm  begegnenden  Schiffe 
ist,  so  tritt  ohne  weiteres  seine  Steucrmannschaft  zurück  und 
ein  ortskundiger  Lotse  übernimmt  die  Fühnmg. 

Das  deutet  darauf  hin,  wie  es  beim  Brünig  eingerichtet 
werden  muß.  Da  nun  einmal  die  Regierung  von  übwaldcn 
kein  Vertrauen  in  die  Automubilbcsitzer  setzt,  da  sie  ander- 
seits mit  Recht  die  ewigen  Zänkereien  mit  den  Polizisten 
auch  nicht  will,  so  muß  man  ihr  Uarantic  bieten,  daß  die 
ihr  Territorium  passierenden  Automobile  sich  streng  an  die 
Vorschriften  halten.  Das  geschieht  am  besten,  wenn  man 
die  oben  erwähnten  Einrichtungen  zur  See  auf  das  Land 
überträgt.  Mit  anderen  Worten:  Die  Regierang  von  Ob- 
waldeit  muß,  ähnlich  wie  die  Seemächte,  beeidigle  Lotsen 
für  bestimmte  Strecken  haben,  für  den  Automobilverkehr  wäh- 
rend der  Saison  eigene  Chauffeurs  halten,  welche  bei  Mer- 
giswil  wie  bei  der  Brünighöhe  die  Führung  der  ankommen- 
den Automobile  übernehmen,  bis  zum  Verlassen  des  Kantons- 
gebietes beibehalten  und  dabei,  gemäß  den  ihnen  erteilten 
Instruktionen  ihrer  Obrigkeit,  nur  so  rasch  fahren,  als  diese 
es  zuläßt. 

Die  Ausführung  ist  nicht  so  schwer  als  es  scheint.  Selbst- 
verständlich wird  diese  Einrichtung,  d.  h.  Offenhaltung  des 


Technisches  uon  den  ^ew 

Von  Joi.  5cha«f(er8, 

Laut  einer  nach  Beendigung  der  Ausstellungen  aufge- 
stellten Liste  beträgt  das  Kapital  der  in  den  Vereinigten 
Staaten  befindlichen  Automobilfabriken  insgesamt  110  Mil- 
lionen Dollar;  die  Verkäufe  in  der  Aussteliungswoche  beliefen 


Tlg  i.   Kapfarbl«cb>WHMrn>aiiUl  d«i  CadUlkc-lfoton. 


sich  auf  ca.  TMOtXX)  Dollar.  Die  Kauflust  der  Besucher 
stieg  soweit,  daß  einige  der  ausgestellten  Luftfahrzeuge 
Käufer  fanden.  Ein  Anhänger  dieses  neuesten  Sports  be- 
stellte sich  sogar  ein  Aerodrom,  eine  Garage  für  Luftschiffe, 
die  in  Modellen  ausgestellt  war. 


Brünigs,  ;  uf  die  Saison  beschränkt,  d.  h.  vom  I.  Juni  bis 
iO.  September. 

Die  Automobile,  welche  den  Brünig  passieren  wollen, 
müssen  für  die  obligatorische  Benutzung  des  staatlichen 
Chauffeurs  eine  Taxe  zahlen,  welche  so  berechnet  ist,  daß 
Obwalden  daraus  weder  Schaden  leidet,  noch  Gewinn  macht. 
Diese  Taxe  wird  auch  von  allen  Automobilen  anstandslos 
bezahlt,  weil  sie  infolge  davon  aller  Reklamationen  und 
Scherereien  enthoben  sind,  und  weil  der  staatliche  Chauffeur 
dann  auch  die  Verantwortung  dafür  trägt,  daß  er  kein  vcr- 
schuldbares  Unglück  anrichtet.  Unfälle  werden  dabei  auf 
ein  Minimum  reduziert,  denn  es  wird  ruhiger  und  ver- 
nünftiger gefahren  werden;  so  dann  wird  das  Riblikum 
dem  von  einem  Angestellten  der  Obwaldcr  Regierung  ge- 
führten Automobil  gefügiger  ausweichen,  und  zudem  kennt 
dieser  Führer  die  Strecke  Hergiswil-Brünig  aufs  genaueste, 
gleich  wie  ein  alter  Posfillon  seine  Bergstraße. 

Damit  weder  Automobil  noch  Führer  lange  zu  warten 
brauchen,  müßte  von  Interlaken  eventl.  Meiringen  und  von 
Luzern  aus  tags  zuvor  telegraphisch  die  Stunde  vereinbart 
werden,  wann  das  Automobil  der  obwaldnerischen  Grenze 
erwartet  wird.  Die  (iebühr  für  die  „Lotsung"  durch  Ob- 
walden und  für  die  Telegramm-Auslagen  ist  den  Polizeibe- 
hörden in  Interlaken  resp.  Luzern  im  voraus  zu  hinterlegen, 
welche  dieselben  dann  monatlich  einmal  der  Regierung  von 
Obwalden  nach  .^b/ug  ihrer  eigenen,  vorher  festzusetzenden 
Auslagen  übermitteln. 

An  obigem  wohl  nie  ausführbarem  „Vorschlag"  eines 
Schweizers  kann  man  leicht  erkennen,  welche  große  Mühe 
sich  die  schweizerischen  Geschäftsleute  geben,  damit  die 
„Goldader  der  Schweiz",  wie  man  die  Automobilisten  dort 
bezeichnet,  nicht  unterbunden  werde.  K.  A. 


Yörker  Ausstellungen 

Mech.  Ens.,  New  York. 

I        Eine  der  populärsten  Marken,  Cadillac,  hat  eine  be- 
sonders praktische  Form  des  aus  Kupferblech  hergestellten 


Fig.  ä.    Rofblktor  dm  Frftnklin'Wac^At. 


Wassermantels,  wie  aus  der  Abbildung  zu  ersehen  ist.  Die 
Tatsadie,  daß  über  lOtXX)  dieser  Motoren  heute  in  ebenso 
vielen  Wagen  laufen,  beweist  jedenfalls  deren  Zuverlässigkeit. 
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fig.  t.  Motor  mit  tuftkablaoK. 


Fig.  i.   Zylinder  uml  Kolbvu  cinn  liiftKrkAhltcn  Ifatoia. 


Eine  einfache  Ausführtingsfumi  des  Regulators  findet 
sich  an  den  Franklin->X'a}{en,  Figur  2  zeigt  die  Kon- 
struktion. 

Eine  sonderbare  Luftkühlung  ist  bei  Frayer-Millcr  in 
Anwendung  gebracht.  Der  mit  zahlreichen  Zäpfchen  ver- 
sehene Zylinder  ist  von  einem  Mantel  umgeben,  durch 
welchen  ein  starker  Luftstrom  getrieben  wird;  letzteren  er- 
zeugt ein  durch  Zahnrad  getriebenes  Ocbläse.  Figur  3  zeigt 
einen  solchen  Motor,  Fig.  4  die  Zylinderteile.  Der  Motor 


Plc-  6^  so  PS.  lartcckithltor  Orioot-Molor. 


leistet  24  PS.  Ein  weiterer  Vertreter  der  Luftkühlung  ist  der 
in  Fig.  5  veranschaulichte  20  PS.  Orient. 

r>ie  verschiedenen  Kupplungstypen  sind  zahlreicher  denn 
je.  Besonders  häufig  findet  sich  die  Limellenkupplung,  wie 
z.  B.  die  in  Fig.  6  gezeigte  Franklin-Ausführung.  Eine  Drci- 
Scheihen-Kupplung,  Fig.  7,  ist  bei  Thomas-Flyer  in  An- 
wendung gebracht.  Eine  der  Mercedes-Konstruktion  ver- 
wandte Federbandkupplung  bringt  Haynes,  Fig.  8.  Diese 
Firma  baut  ferner  die  Wasserpumpe  nach  dem  Exzcntcr- 
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Fix-  1^  FvdtrbuidkupplaDK. 


Flg.  7.  Draiiehcibrakopplaiic. 


F1fr>  8-  Pvdsrbftoil'Kupplang  mit  Sohrnnb^nbAnil. 


flg.  i).  Ezoratar-WuaarpWBp«. 


System.  Die  langsam  aber  zuverlässig  arbeitende  Ausfüh- 
rung zeigt  Fig.  9.  Eine  weitere  Neuheit  der  Haynes-Wagcn 
ist  das  Kardan.  Wie  aus  Fig.  10  zu  ersehen  ist,  besteht 
das  Treibrad  v\  ie  eine  Kette  aus  Bulzen  und  Rollen,  während 
das  Triebrad  gleiehsam  ein  Kegelkettenrad  bildet. 

Als  Gegensatz  zu  den  Northern  finden  sich  indessen 
zahlreiche  Fabrikate,  die  durchaus  nach  europäischen  Prin- 
zipien konstruiert  sind.  Das  Meisterstück  amerikanischer 
Automobilbaukunst  bildet  wohl  der  S.  &  S\.  Simplex- Wagen, 
dessen  Motor  ca.  30  f*S.  leistet. 

Ein  leichter  Wagen  von  verblüffender  Einfachheit  ist 
der  Northern,  Fig.  11.  Der  Schwungrad-Ventilator  gleich 
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hinter  dem  Kühler,  Kurbelgehäuse  und  Getriebekasten  eins, 
und  ein  riesiger  Schalldümpfcr  kennzeichnen  diesen  Wagen. 
Die  American  Lukumotive  Cumpany  hat  in  neuerer  Zeit 


die  Fabrikation  von  Automobilen  nach  den  Patenten  und 
Zeichnungen  von  Ekrlict  aufgenommen. 


1 


II 


Iii 


TT 


t'ig.  11.    Laiahtar  Noth«ra>W«c«ii. 


Pie  Annahme  der  abgeänderten  ^ufömobil-Steueruorlage 

in  der  j^eichstags-Kommission. 


Am  15.  d.  M,  kam  in  der  Stcuerkommission  des  Reichs- 
tags die  Automobilsteuer  zur  Verhandlung,  Hierzu  lag  der 
folgende  Kompromißantrag  des  Zentnims  und  der  National- 
liberalen (Antrag  Dr.  Becker)  vor,  die  Steuer  nach  folgenden 
Sätzen  zu  erheben:  a)  Eriaubniskarten  für  Kraftfahrzeuge 
zur  Personenbeförderung  auf  öffentlichen  Wegen  und.  Plätzen, 
und  zwar:  1.  für  Krafträder  10  Mark  (wie  Vorlage),  2.  für 
Kraflv^'agen  a)  mit  Motoren  von  nicht  mehr  als  sechs  Pferde- 
kräften 25  Mark  (Vorlage  mit  ein  oder  zwei  Sitzplätzen 
100  Mark),  b)  mit  Motoren  über  sechs  bis  unter  zehn  I*ferde- 
kräften  50  Mark  (Vorlage  mit  mehr  als  zwei  Sitzplätzen 
150  Mark),  c)  mit  Motoren  über  10  bis  unter  20  Pferde- 
kräften 1(X)  Mark,  d)  mit  Motoren  über  20  Pferdekräften 
150  Mark  als  Orundbetrag;  außerdem  zu  2.  (Kraftwagen): 
von  jeder  Pferdekraft  oder  einem  Teil  derselben  für  a)  2  "Mark, 
b)  3  Mark,  c)  5  Mark,  d)  10  Mark  (die  Vorlage  bestimmt 
für  Räder  und  Wagen  unter  4  Pferdekräften  2  Mark,  im 
übrigen  5  Mark),  b)  Erlaubniskarten  für  Kraftfahrzeuge  von 
im  Auslande  wohnenden  Besitzern  bei  Benutzung  des  Fahr- 
zeuges im  Inland:  I.  während  eines  nicht  mehr  als  30  Tage 
im  Jahre  betragenden  Aufenthalts  3  Mark  (wie  Vorlage), 
2  a)  während  eines  nicht  mehr  als  5  Tage  im  Jahre  be- 
tragenden Aufenthalts  15  Mark  (Vorlage  10  Mark  für  Ein- 
und  Zweisitzer,  15  Mark  für  Mehrsitzer),  2  b)  während  eines 
mehr  als  5  Tage  bis  zu  höchstens  30  Tagen  im  Jahre 
betragenden  Aufenthalts  40  Mark  (Vorlage  wie  oben  30 
und  45  Mark).  Direktor  im  Reichsschatzamt  Kühn  führt 
hierzu  aus:  Der  Entwurf  lehnt  sich  an  das  französische 
System  an,  da  dieses  einen  erheblichen  Ertrag  abwirft,  ohne 
daß  die  Entwicklung  des  Automobilwesens  irgendwie  auf- 


gehalten worden  ist.  .\us  Zuschriften  und  den  Sachver- 
ständigengutachten hat  sich  allerdings  nachträglich  ergeben, 
daß  der  Entwurf  nach  zwei  Seiten  verbesserungsbedürftig 
ist,  da  die  Grundtaxe  nicht  nach  der  Zahl  der  Sitze  zu 
erheben  sein  wird,  und  die  Grundtaxe  für  die  kleinen  Wagen 
zu  hoch  bemessen  ist.  Der  Antrag  Becker  beseitigt  diese 
Mängel  zum  großen  Teil.  Auch  im  übrigen  kann  die  darin 
vorgesehene  Staffel  gebilligt  werden,  .so  daß  grundsätzlich 
dem  Antrage  Becker  regierungsseitig  wohl  beigetreten  werden 
könnte.  Nach  dem  Gutachten  eines  hervorragenden  Sach- 
verständigen darf  anheimgegeben  werden,  statt  der  Staffel 
von  10  bis  20  Pferdekräften  eine  solche  von  10  bis  25  Pferde- 
kräften einzuführen.  Für  die  Erfragsschätzung  waren  von 
den  Einzelregierungen  nicht  allenthalben  sichere  Grundlagen 
zu  erhalten.  Bei  der  in  .^ussidit  stehenden  außerordent- 
lichen Entwicklung  des  Automobilweseiis  wird  es  auch  nicht 
all  zu  sehr  darauf  ankommen,  ob  bereits  im  Anfang  ein 
hoher  Ertrag  erreicht  wird.  .\bg.  Reißhaus  (Soz.):  Einer 
solclien  Steuer  könne  nicht  zugestimmt  werden.  Wolle  man 
den  Luxus  treffen,  dann  müsse  man  dies  durcli  direkte 
Steuern  tun.  r>ie  Motorsvagen  kämen  aucli  dem  Reiseverkehr 
zu  gute.  .Nacli  der  Regierungsvorlage  seien  Motorräder  mit 
3  und  mehr  Prozenten  besteuert,  während  sidi  doch  jähr- 
lich eine  hohe  Abnutzung  der  Räder  ergebe.  Die  Besteuerung 
der  Automobile  sei  auch  eine  Schädigung  der  Industrie,  in 
Frankreidi  sei  der  Ertrag  der  Steuer  1,3  Millionen  Frank, 
das  sei  nidit  viel.  In  Deutschland  dagegen  solle  die  Steuer 
etwa  3  Millionen  Mark  bringen.  Dies  beileute  eine  große 
Belasttmg  der  Industrie.  Das  ganze  Steuerbukett  sei  eine 
eigentümliche  Erscheinung,  man  solle  die  reidien  Leute  anders 
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fassen  als  durch  ?otche  Steuern.  Ab^  Dr.  Wiemer 
(Frs.  Vp.);  Wir  bieten  zu  Vcrkchrsstcucm  niciU  die  Hand. 
Das  Automobil  ist  kein  Luxusfahrzeug,  wenn  auch  einzelne 
AutouK^le  dem  Luxus  dienen;  die  grofie  Mehrzahl  der- 
selben dient  gescMftlidten  Zwecken.  Dis  Untendiejdung 
/w  isdion  r,^c\VLMbIichem  und  Luxusautomobil  ist  zu  unsicher. 
In  Deutschland  benutzen  376  Acrzte  das  Automobil.  Diese 
würden  zum  Beispid  mehr  Automobitoteuer  als  Einkommen- 
sfciicr  zahlen.  Der  Antrag  Heckcr  ist  milder  als  die  Rc- 
gimm^isvorUi^'f,  doch  können  wir  ilim  auch  nicht  zustimmen. 
Man  tiat  is  mit  einer  noch  sehr  jungen  Industrie  zu  tun 
und  kann  die  Entwickhing,  die  erst  aboiwarten  ist,  noch 
gar  nicfat  fiberwhen.  Die  Steuer  ist  verfraht.  Die  hmiB> 
gerechneten  3  Millionen  sind  so  geringfügig,  daß  man  die 
Steuer  fallen  lassen  sollte.  Abg.  Müller-futda  (Z.):  Die 
Automobiistoier  sei  eine  dunhaus  gerechte  Steuer,  da  sie 
die  reichen  I  ctite  im  besonderen  Maße  trifft  Es  lägen 
ihm  Zuschriften  von  Händlern  und  Fabrikanten  vor,  die 
sich  für  eine  mäßige  Besteuerung  der  Fahrzeuge  aussprächen. 
Ebenso  hätten  sidi  die  Aerzte  für  die  Steuer  ausgesprochen, 


sofern  sie  mäßig  sei,  so  wie  sie  der  .Xntrag  Dr.  Becker 
festsetze.  Eine  Hemmung  ücr  Entwicklung  der  Automobil- 
industrie sei  nicht  zu  befürchten.  Abg.  Bernstein  (Soz.): 
Bei  den  Luxussteuem  sei  die  Gefahr  vorhanden,  daB  auch 
der  beredit^e  Luxus,  ak  der  beredifigte  Fortschritt,  ge- 
troffen  u  crtlc.  Deshalb  bekämpfe  seine  fart«  i  die  Automobil- 
steuer.  Abg.  v.  Oertzen  (k.)  tritt  dem  Abgt,  liernstein  ent- 
galt Er  werde  zum  kntäg  Bedcer  noch  efaiige  Abinde- 
rungsanträge  l>ei  der  zweiten  Lesung  stellen,  Abfi  Hoff- 
mann-Berlin (Soz.) ;  Wciin  man  eint  Lu.xusstcucr  c>n^Jhren 
will,  dann  I)e5teuere  man  auch  die  Equipagen  und  die  anderen 
Luxusfahneuge.  Die  Diakussion  wird  hierauf  gesdiioacii. 
Die  Reifientngsvorlage  whnd  einsthnmig  abgelehnt.  Dann 
wird  lier  .AnlniLj  Beeker  mit  Mehrlieit  an^ennmmen.  Der 
wettere  Antrag  Becker:  „Die  Erlaubniskartc  wird  für  ein 
Jahr  ausgestellt,  wenn  nicht  eine  kürzere  Zeit  beantragt 
ist",  wird  mit  Mehrfieit  angenommen,  ebenso  die  übrisrcn 
Bestimmungen  des  Entwurfs.  Die  Beratung  geht  darauf  zur 
OnfttuoKKteuer  fiber. 


Pie  amerikanische  ^Vleteraagen-Indusfrie  auf  der 
Janiiar-^assiellang  in  jVew  York. 


Originalbericht. 


Ok  rapid  zunehmende  Entwickhing  der  Automobil- 
tndustrie  auf  der  Newyoilcer  Ausstellung  zeigt  sidi  sdion 

ilurefi  den  ('instand,  daß  die-es  j.ilir  die  .Ausstellungsobjekte 
in  zwei  separaten  Hallen  Unterkunft  finden  mußten,  da  die 
eine  ders^bcn,  welche  bisher  «nsrekhend  war.  der  großen 
N'nchfrrisic  nach  Ratmi  tiictif  mehr  etitspr<^icn  konnte  Der 
schöne  (ilaspalast  Miitlibon  Square  Ciartlcn  und  das  .\rsena! 
des  09.  Regiments  waren  also  dicht  mit  Automu- 
bileo  und  verwandten  Dingen  angefüllt.  Was  die 
äußere  Erscheinung  betrifft,  so  erinnerte  die  Kew 
Ynrk  N'atiinal  Show  sehr  an  die  letzte  Pariser 
Ausstellung.  An  Dekoration  babsa  die  Amerikaner  es  nicht 
fehlen  hsscn  und  die  stattliche  Summe  von  über  lAOflOO 
Mark  hat  man  für  diesen  Zweck  altein  aitsrreworffrt. 

Betreffs  der  Maschinen  seil  st  waren  groiie  Abänderungen 
der  vorjihtjgen  Modelle  nicht  zu  beobachten.  N'aturlich  Ver- 
besserungen sind  genüigend  viele  vortianden,  sie  betreffen 
aber  nur  Komtnfttions-Details.  Man  geht  dizu  Aber,  die- 
selben /u  iiomialisieren,  und  wimderliclie  Gebilde  •>  nn  Mo- 
toren oder  ganzen  Fahrzeugen,  die  wr  wenigen  Jahren  bier- 
zutande  hiufiig  zu  sehen  waren,  scheinen  wm  der  Bildflichc 
Verschwunden  zu  sein.  Man  sieht  eben  dn"^  Atitom<>bil  als 
ein  notv\  endiges,  wichtigi-s  Verkehrsmitti  1  an  und  nicht  mehr 
als  l.uxusgegenstand  de^  ReKluti,  dir  seiner  Laune  und 
seinem  Ücschmack  gemäß  sidi  ein  derartiges,  sonderbares 
Fahrzeug  bauen  URt  In  der  Süßeren  Erscheinung  kommt 
das  amerikanische  Auti>:n  il^H  d.  ni  eiirijpäiseUfii  "ininer  näher. 
Vieles  wird  der  f>eutsche  oder  FranAwe  hicrijei  wieder- 
erkennen ujid  nur  wenige  Punkte  sind  typisch  amerikanisch. 
Als  einen  solchen  mochte  ich  hervorheben;  der  durchaus  stär- 
kere Bau,  vor  allem  derjenigen  Teile,  die  durch  unebene  Stra- 
ften am  meisten  /u  leiden  haben.  Dies  ist  aber  ganz  erklärlich, 
da  die  hiesigen  Landwege  in  sehr  sdilechtcm  Zustande  sind 


und  sich  keinesnKCS  mit  deutschen  Qnusseen  vergiekfaen 
lassen.     CfiarakteriBtiBch    ist  auch  die  immer  beliebter 

werdende  Küfi!u.'i{|  des  .Mot  us  durcli  Luft,  \cnnittelst  Kühl- 
rippen, Stiften  usw.  und  Ventilator.  Dieses  System  steht  in 
Europa  bei  grSBeren  JMaschkien  überhaupt  nkbt  sondern 
nur  bei  Zwei-  und  Drcirädeni  in  Anwendunfi.  ,MIcrdings 
^nbt  in  Deutschland  die  Wasserkühlung  auch  weniger  <je- 
Icgcnheit  zu  ünannehmlicJtkeitcn  wie  hierzulande,  wo  dUTCh 
die  im  Winter  viel  tiefere  Temperatur  da»  Kühlwasser  m> 
oft  gefriert.  Weifer  ist  noch  em  Unterschied  zwischen  ameri> 
kanischen  Wa;;;eii  m  den  Rädern  zu  bemerken.  Die  hiesigen 
Fabrikanten  benützen  fast  durchgängig  das  vorzügliche 
Hickoryboh^  das  hier  wächst,  und  sind  bi  diesem  Punkte  im 
Vorteil  fjct^cnflbcr  den  ausLändischen  Firmen,  die  weniger 
gutes  Hol/  vtrwtijJcn,  oder  al»cr  amerikanisches  Holz  impor- 
tieren müssen.  Daß  letzteres  bereits  geschehen  ist,  war  io 
der  Pariser  Auastelhuig  be.i  cjn^Een  Modelkn  zu  bemerken. 
Im  al|g«meinen  zeigten  die  ebnelfien  Teile  ebi  Bestrdieo 
naeli  Wrfcincrung  und  Anpassung  an  europäische  Typen. 
In  der  Anzahl  der  Zylinder  scheint  man  immer  höher  gehen 
ai  wollen.  Der  BiuTtmder  ist  ehie  Sellenhelt,  der  Zwei- 
zylinder wird  nur  bei  einem  Teil  zweisitziger  Wagen  an- 
jjewandt  und  der  Vier/.vliiidei-Muluf  isi  jetzt  der  gebräuch- 
lichste, selbst  auch  bei  verhältnismäßig  kleinen  Wagen.  Da- 
neben finden  wir  auch  sechs  und  acht  Zjdäider.  Der  Onud 
hierzu  ist  woM  nicht  der  Wunsch  nach  hfiherer  Oe«chwindig- 
keit  /II  suelien,  M  inclem  die  M'"tL;IIi (»keil  .-Vnliolieri  ohne  L'eber- 
setziuigsveränderujig  leicht  bewältigen  zu  können.  Ferner 
wkd  oft  gesagt,  je  mehr  Zylinder,  desto  ruhiger  der  Oang. 
Es  mag  dahinpesteüt  bleiben,  ob  ein  gleichförmigerer  Gang^, 
als  beim  Vier/ylmdcr  erforderlich  ist.  Jedenfalls  bcduigt 
ein  viel/ylindri<ior  Motor  einen  Mehrveibnuch  Von  Brenn* 
Stoff  und  Ol,  weiter  muß  der  Motor,  wenn  er  bei  der- 
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hohen  &iei^  nicht  die  Oeschwindigkeit  überschreiten  soll, 
gedrosselt  laufen  und  dies  ergibt  einen  schlechteren  Wirfcungs- 
firad  als  bei  wller  Oeffnung.  Weiter  bemerkenswert  sind  die 
vielen  gepreßten  Teile,  zum  Beispiel  wird  Winkdciscn  fur 
die  Oestelle  kaum  mehr  verwendet,  was  vor  zwei  Jahren 
itodi  Tieinüch  nUich  war.  Audi  statt  der  gegossenen  Teile 
wen<kt  man  jetzt  wie  in  Europa  gern  pcprclUc  an.  Fin 
gfutc'5  Beispiel  hierfür  sind  die  Achsen  und  Wellen,  die  gleich 
im  Dampfhammer  oder  der  iiydraulischen  Preaie  mit  den 
nötigen  AnsdiUgen,  Daumen,  Kröpfungen  usw.  geprefit 
werden. 

Die  Newyork-Ausstellung  zeigte  ferner,  daß  Auto- 
mobile für  Oesdiäftszwecke  niclit  veniachliss^  worden  sind. 
Audi  diese  sind  zu  hoher  Verrodcomninung  gelang.  Es 
ist  vielleicht  interessant  zu  hören,  daß  viele  dieser  Wagen 
unter  eigener  Kraft  von  der  FabrUc  aus  nach  Ncwprork  zur 
Ausstelhing  fuhren  und  bi  manchen  Fillea  «hiige  Hunderte 
von  Meden  zurücklegten. 

Die  Preise  von  Automobilen  jeder  Art  sind  rietnlldi 
dieselben  geblieben.  Die  Firmen  sind  der  Meinung,  um 
großen  Absatz  zu  finden,  ist  es  nötig,  gutes  Material  und 
gute  AuaAhnuig  anzuwenden,  und  so  honnten  sie  mit  dem 
Preise  nicht  henintcrgrhcn.  I>ics  sind  gestuide  Verhältnisse 
und  stehen  in  bedeutendem  Gegensatz  zu  dem  hei  den 
anwiikanischen  Zweirädcm,  wekhe,  nachdem  sie  iiojiuliir 
geworden,  mit  mmderwcrtigem  Material  und  in  schlechter 
Ausfahrung  hergesteIH  wurden.  Dadurch  konnte  man  sie 
enorm  billig  liefern  60  bis  100  Mark  das  Stück,  aber  man 
sah  Icttld  die  Folgen  jener  Kurzsichtigkeit,  der  Sport  verlor 
rapide  an  Aithäitgem.  und  das  Zweirad  ist  hierzulande  fest 
ganz  verschwunden.  EJeim  Aiit:  .iTinhühmi  bcntit/tc  man  w  eise 
diese  L«:ktio'i  uri"'  ii;  der  l'raxrs  hat  sich  -{c/ciijt,  tali  Ott 
Kraftwagen  auch  das  leisten,  was  man  sidl  von  ihnen  ver- 
sprochen hat.  Billige  Automobile  waren  zwar  :iuch  in  der 
Ausstellung  vorhanden,  doch  deren  Verwendungsgebict  ist 
mehr  begrenzt,  die  Pferdestärkenzahl  und  damit  die  Fahr- 
gescbwiod^keit  j«t  geringer,  sie  sind  nur  auf  wenig  hüge- 
t^em  Terrain  zu  benutzen,  eignen  sidt  nidit  fm  lange 
Touren,  kurzum  man  ;L;.irantiert  nicht  mehr,  als  man  vtni  einer 
Maschine  billigen  Preises  verlangen  kann. 


j       Wie  schon  erwähnt^,  h.it  man  dem  Material,  \-or  allen 
Dingen  den  metallischen  Teilen  große  Aufmertcsamkeit  ge- 

I  widmet.   Für  diejcnig«n  Teile,  die  besonders  viel  aushalten 

;  mus'^en,  wie  die  diversen  Oetriebe,  Kupphm^'eii  ii,\v ,  Ii  iifi 
man  bis  noch  vor  kurzem  kohlenhaltigen  Stahl  benutzt,  docli 
bei  dem  Bau  der  im  Modelle  hat  man  allgemein  eine 
Stahlle'^ieniii).:  vorpcrogen.  Das  Metall,  also  auch  die 
Prüfung  derselben  betrachtet  man  jetzt  als  einen  sehr  wich- 
tigen Faktor.  So  hat  die  Asaociation  of  manufacturers  ein 
Liboratorium  zur  Prüfung  \-on  Met^illsoricn,  voraehmlich 
Stahl  eingerichtet,  so  daß  die  Mitglieder  jenes  Veihandes 
ihr  Automobilmatcri;il  erst  dort  jirüfen  lassen,  statt  es  direkt 
von  den  Walzwerken  kommen  zu  lassen.   Oroße  Firmen 

I  natih-lidi  haben  meitt  ihr  eigenes  Laboratorium,  wo  die 
Metalle  mechankch  und  cfacmisdi  prafaiert  weiden. 

AÜL-s  in  allem  kann  die  amcrikanisrhc  Mof')nvnjr<'n- 
Industrie  recht  hoffnungsvoll  in  die  Zukunft  blicken.  Amerika 
fing  verhültmsTnnßig  spät  an,  erstere  mit  aufzunehmen  und 
zu  jener  Zeit  war  die  deuladie  und  französische  sdion  ziem* 
lieh  entwickelt  Naifirlich  nahm  man  sich  diese  zum  Vor* 
bikl  und  die  Meajgmi  Maschinen  zeigten  bisher  wenig  Selb« 
standigkeit 

An  fertig  Wagen  waren  in  New3K>i1t  fiber  2S0  aus* 

gestellt  \oti  über  10:i  Finnen  tuid  davon  \\;ireii  125  \er- 
schiedeiie  Modelle.  Auch  das  Ausland  fehlte  nicht,  indem 
Dentsdiland,  Franicretch,  Italien  und  Oesterreich  dmdi  30 
Firmen  vertreten  w.tr.  f).n/u  kommt  noch  eine  Anzahl  von 
Fabriken,  die  mit  ilein  AuU<mr»bilsport  Verwandte  Dinge  aus- 
stellten w  ie  Ersatzteile,  Reife«.  Lampen,  Horner,  Oele,  Brenn- 
stoffe und  Sportlitteratur.  Auch  der  Luftschiffahrt  hatte  man 
einen  würdigen  Platz  angewiesen  und  ein  mächtiger,  läng- 
licliei'  B  ill'in,  s  iw  ie  zw  ei  klein- le,  die  von  der  Dckke  des 
Olaspalastcs  hcrabhingeii,  gaben  davon  Zeugnis.  Daneben 
konnte  man  Zidwhorteile  dieses  Sportes,  wie  Kottfimc,  Ballast- 
sädce,  Messirfpri'istnimente  aller  Art,  Anker,  Seile  elc,  in 
reicher  Auswahl  bemerken. 

Wohl  an  20000  Personen  strömten  am  Eröffnungstage 

den  13.  Januar  den  beiden  Hallen  zu,  ein  Beweis,  ein  wie 
großes  Interesse  der  Autusport  auch  hierzulande  {gefunden  iiat. 


lieber  neuere  jlutomobil-Patenfe. 

Von  tncaalmw  Dr.  Prita  Hatk.  BerNn. 


Die  Frage  der  automobilen  Lastzüite  bii«chäftigt  zur 
Zeit  die  Tccluiik  ziemlich  eingehend,  um  »o  mehr,  aU  die 
Militiibehöiden  ihr  das  grftfite  Interesse  zollen.  Ende  De- 
zember i<.t  da«;  Pitent  N<>.  166  203  von  Renard  herausjje- 
kommen  mit  luli^endem  Anspruch:  „Aus  hinter  einander 
gekuppelten,  zweiachsigen  Wagen  mit  vorderer  Lenkachse 
oder  einstellbaren  Lenkrädern  bestehender  Wagenzug,  da- 
durch  gekennzeichnet,  da6  die  Lenkachse  oder  das  Lenk- 
gestänge der  einstellbaren  Vorderrüder  mit  dem  Obergestell 
des  vorhergehenden  Wagens  gelenkig  verbunden  ist  und 
die  Hirtterrider  simtlieher  Wagen  von  einer  in  bekannter 
Weise  durch  den  ganzen  Zug  hindurch  gehenden  Oelenk- 
wellc  gleichzeitig  angetrieben  werden."  Wie  man  sieht,  i^t 
der  Komlnifcteur  duidi  das  Patent  ukht  gerade  Mhr  ein» 


geengt.  L'eber  den  Weit  dei  dlirclii;efir:ulen  f ielt  nku  l 'If  h:it 
Herr  W.  A.  Th.  Müller  (Motorwagen  No.  23,  S.  Sil)  ein- 
gehend geurletit.  Es  bleibt  vielleicht  noch  zu  bedenken,  ob  die 
durchgehende  Lenkvorrichtung  nicht  ebenso  wie  die  zentrale 
Kraftversorgung  des  automobilen  Last/ii<^es  prinzipiell 
zu  verwerfen  seien.  Beim  Militär  ist  wohl  immer  dir  jeden 
Wagen  mindestens  ein  Mann  verfügbar,  die  Lenkung  zu 
besorgen,  wodurch  ihre  ganze  Komplikation  vermieden 
wiirde  Daß  beim  Explosionsmotor  die  Kraftzentrnlisierun^f 
nur  unbedeutende  Vorteile  bietet,  ist  bekannt,  ebeitsu,  dali 
der  Wirkungsgrad  der  Elektromotoren  bei  gemischtem  An- 
i  trieb  eine=  Wn^^en/iiire':  bcdetitend  heruntergeht,  V'orspiinti- 
wagen  mit  Vierradantrieb,  die  mit  ein  oder  zwei  Aiiliäiigern 
eine  auch  für  den  Wagenzug  in  Betracht  kommende  Stei- 
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gunp  nehmen,  dürften  in  der  Betriebssicherheit  iiiul  den 
Anschaffungs-  sowie  Brennstoffkosten  dem  Autuniobiizuge 
weit  fibeilegen  sein.  '  ' 

Eher  gerechtferfipft  i^t  wohl  die  Zusarnmenstelhiiip  eines 
Wagenzuges  aus  1  ahr/cugen  nacli  Art  der  bei  t  eldbalinen 
gebräuchlichen.  Eine  solche  zeigt  die  Abbildung  des  der 
Firma  Arthur  Koppel  gehörigen  Patentes  No.  16(i7ll.  Der 
Anspruch  bezieht  sich  auf  einen  „Wagcn/ue;  aus  ein- 
achsigen /wt'ir3drit;eti  K,'ihr/i-ui,'i.'n.  \oti  deniMi  jt-  zwei  be- 
nachbarte unterhalb  ihrer  Ladekästen  durch  einen  an  Ureh- 
zapfen  angrelfeiKlen  Rahmen  oder  deigl.  vcibaiMlea  siod, 


Lauffiriclu  (!es  Luftreifens  (r)  gröfleren  Durchmesser  hat 
als  diejenige  des  Reifens  (/)  von  geringerer  Elastizität,  zum 
Zwecke,  bei  verielztem  Luftreifen  das  Wciteifriirca  auf  Voll- 
gummi  TU  ermöglichen  und  das  ScMeudem  Und  Scbaafccln 
des  Fahr7eugcs  /u  vermindern." 

( ?b  die  Zeichnungen  schon  die  glüdcHcbsle  Anaffibruo|r 
der  Idee  enthalten  Ueibc  dahingestellt. 

Der  so  fiberans  wichtigen  Frage  der  Verwertung  schwer 
siedender  K<>hk-n\v;issepst<iffr,  «iii-  /.  R,  Kcirlitig  in  seinem 
neuen  Untcrsecboot-Zwcitaktniotor  in  Angriff  genommen  hat. 
nidien  UofwM  und  Thtephile  Oaulreau  durch  ihren  unter 


dadurch  pekenn^cichnef.  daß  das  erste  Fahrzeug  mit  dem 
zweiten,  das  dritte  mit  dem  vierten,  das  fünfte  mit  dem 
sechsten  usw.  durch  gckreu/tc  Uclenkstangcn  (/)  oder  dergj. 
ZU  ehieni  Doppelelement  vereinigt  ist,  und  diese  [>oppel- 
elemente  des  Zuges  duich  einluhe,  mit  entsprechendem 
Spielraum  versehene  Drehgelenke  (g)  mit  ebiander  ver- 
bunden sind." 

Ehie  viel  versprechende  Verbindung  von  Luft-  und  Voll- 
gummireifen,  die  für  das  leidiije  Bereifunt^sübel  /war  kein 
Radikalmittel,  wolil  aber  trotz  der  teuren  Konstruktion  ein 
Linderunjrsmittel  zu  sein  scheint,  haben  sich  Carl  und  Rosa 
Paulitschky  in  Wien  unter  No.  167  1S4  schützen  lassen.  Dct 
recht  weite  Anspruch  lautet  auf  ein  „Rad  mit  mehreren 
nebeneinander  angeordneten  Reifen  verschiedener  Elasti- 
zitit,  z.  B.  Lnfireilte  und  Volignmmireifcn,  dadurch  gekenn- 
zeiclmef,  daß  simflkhe  Reifen  (»,  /,  g)  wiktead  des  Oe> 
braucbes  zu  gleicher  Zeit  am  Rade  befesljigt  sind  und  die 


I  No.  167725  geschützten  Verdampfer  licizukommen,  Pas  im 

I  Anspruch  stets  als  gebogen  bezeichnete  Rohr  a,  das  das 
Gemisch  führt,  ist  übrigens  in  Fig.  4  bemerkenswert  gerade. 
Der  Vorteil  der  Konstruktion  wird  u.  a.  darin  gesucht,  daB 
die  Anwirmvorrichtung  ohne  Schaden  whhen  kamt,  selfast 
wenn  der  Motor  schon  läuft.  Aus  dem  Anspruch  geht  die 
Konstruktion  klar  hcn'or:  „Verdampfer  für  schwer  verdampf- 
bare, flOssige  Brennstoffe  zum  BeMdb  von  ExphMfonakrait- 

'  maschinen  mit  einem  mittleren  gcbfigcncn  Rohr,  durch 
welches  das  (iemisch  von  Luft  und  flüssigem  Brennstoff 

;  strömt,  und  einem  ringförmigen  Außeomantel,  durch  den  die 

IAuspuf^ase  der  Maschine  strömen,  gekennzeichnet  durch 
einen  zweiten,  im  Innern  des  ersten  IMantcIs  (A)  vorgesehenen 
Mantel  ('/),  welcher  mit  dem  gebogenen  Rohr  (c)  einen 
i  ringförmigen,  von  dem  AuBcnmantel  (A)  getrennten  und 
unmitteRMr  mit  der  AuBenhift  duidi  dac  Zogfflhic  (f)  und 
'  eine  RauchriHire  (g)  in  Veibindung  stebeaAm  Raum  zur 
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Aufnahme  einer  zum  unmittelbaren  Anwärmen  des  gebogenen 
Rohres  (a)  beim  Anlassen  des  Motors  dineoden  Winnequelle, 
z.  B.  eines  Brennen,  Lötrohres  o.  dergl.  bildet.'' 

rXis  (k'Stänßc  der  Abreißvorrichtungen  sucht  Henri 
Quillon  zu  vermeiden.  Der  Anspruch  seines  Patentes 
No.  166  875  lautet:  „Abreißvorriditung  für  ei.  Zönder  an 
Explosioaskraftnuschiaen,  gekennzeidmet  durch  die  Anwea- 


Die  Zündkerze  zu  verbessern  sucht  Siemens  Halske 
nach  dem  Patent  No.  167  551.  Der  Zwedc,  der  mit  der 
Konstnilction  woM  auch  erreicht  wird,  betrifft  den  media- 

nischen  Teil,  die  Lcilungsvcrbindung.  Er  geht  aus  dem 
Anspruch  her\or:  „1.  Zündkerze  für  Explosionskraftmaschi- 

Inen,  dadurch  geketuizeichnct,  daß  die  Zündeicktrodc  (f)  und 
das  Stnnazuffiluuagslcabel  {b)  in  einem  eia  Stikk  des  letzteren 


dtmg  einer  ptieuniatischcn  Ucl)ertragun>;sv(»rrichtung  zur  Kr- 
zielUDf  der  Stromunterbrechung."  Die  Zeichnung  ist  nur 
sdiematisch  gehalten  und  stellt  eine  wohl  nicht  mß^tdie 
Ausführun^sforni  der  Idee  dar. 

Warum  ist  der  Anmelder  nicht  konsequent  gewesen  und 
hat  die  Ventile  nkM  auch  fneomatisch  gesteuert?  Ehi  Kom- 
pressor würde  die  Preßluft  zum  Anlassen  des  Mokirs  und 
für  die  Steuerung  liefern,  die  auch  bei  Vieizyhndermotoren 
recht  einfadi  und  fibersichtiidi  werden  könnte. 


in  sich  aufnehmenden  Hohlräume  eines  für  beide  Tcik  go- 
1  meinsamcn,  nach  aiiBen  durch  eine  Metallarmierung  (/>  all- 
itiüf!  geschOtzten  Isolators  (a)  mit  einander  verfyunden  sind. 

2.  Ausfuliniriü'^fnrm  der  Zündkerze  nach  Anspnich  1.  da- 
i  durch  gekennzeichnet,  daß  zum  Zwecke  der  iuitlastung  des 
I  Isolators  («)  von  dem  Oewidit«  des  Kabeb  (It)  der  Teil 

der  Metailarmicning.  durch  welchen  das  Kabel  hindurch- 
gefuhrt  ist,  so  ausgebildet  ist,  daß  er  ein  Festidemmen 
i  des  Kabels  eimfigüdit." 
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Die  Zündstclle  der  Kerze  sucht  Dr.  Karl  Mann  in  Zürich 
«I  verbessern,  ob  mit  Erfolg  ist  kaum  anzunehmen.  fX-r  An- 
spruch seines  Patentes  No.  167  442  lautet  auf  einen  ..elek- 
trischen Zünder  für  Explosionskraftmasdiinen,  dadurch  gc- 
kennzeidmet,  daR  derselbe  mit  einer  tcablytischen  oder 
Kontaklsubst.'in/  versehen  ist,  durch  welciic  ein  schwacher 
elektrischer  Funke  den  infolge  ihrer  eigenartigen  Wirkung 
vorbereiteten  TeH  des  Qas^emisches  mit  Sldierheit  /u  ent* 
zünden  vermag.  Damit  wäre  man  wieder  zu  den  Selbst- 
zündungen, wenn  audi  in  etwas  geänderter  Form  zurück- 
gekehrt, und  es  mai^  fraghch  erscheinen,  ob  sich  hierbei 
nicht  zwei  wesentliche  Uebelstände  ergeben  wenien.  Zu- 
nächst sind  bei  hetftem  Cylinder  Vorzfindungen  zu  be* 
fürchten,  ferner  aber  wird,  wenn  durch  die  1  aifo  des  Zünd- 
punktes die  Vorzündungen  vermieden  werden,  die  Ver* 
Stellung  der  Zfindiuig  auf  Sdiwierigfceiten  stoßen.  Bei  Zün- 
dungen dieser  Art  wird  m  m  aber  niif  die  Zündvcrstellung 
nicht  verzichten  können,  w  ci!  im  ( it^i  nsatzc  zu  manchen 
magnct-clektrischcn  Zündiinf^en  die  Ziindungsintenkitit  kaum 
mit  wachsender  Tourenzahl  zunehmen  dürfte. 


BMcbiDtn. 
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■i  JOtrltumtHVt,  ««MMR  «r  Mm 


Einfuhr  von  Motorfehrzeugen  nach  der  Insel  Ceylon. 


I^is  Aufblühen  des  Motorsinirt^  li.it  sich  auch,  wie  ein 
aiiitlalicr  Bericht  mcklct,  nadi  der  Insel  Ceylon  übertragen 
lind  m  Anbetracht  der  Zweckmäßigkeit  der  Motorjahrzeuge 
für  die  Tropen  dürfte  dem  Geschäfte  in  dieser  Bnndie  eine 
gute  Zukunft  auf  GeykMi  bevontehen.  Die  im  Jjdire  1904 
eingeführten  Motorwagen  waren  hauptsiditidi  engUadier  und 
ainerilcantMlwr  Herioinft;  Motorzweiridf r  wurden  vornelun- 
iich  :iiis  Fn^l.iiu!  uml  Deutschland  bczopcn. 

Heziiglich  der  Anknüpfung  und  Betreibung  von  üe- 
sch.ihsvTrbinduiigeii  mit  ceyloner  FiimcR  sei  folgendes  be- 
merkt : 

Es  kann  im  allgemeinen  angenommen  werden,  daß  man 
Hilf  Ceyku  einer  soliden  Mittel^lität  immer  den  VoRug 
gibt,  aber  auch  bessere  Sorten  flnden,  speriell  bei  den  euro- 
päischen Geschäften,  Absatz.  Für  Schundware  h.iben  selbst 
unbcniittehe  Eingeborene  nicht  das  geringste  Interesse  und 
es  wird  demnacli  K\[K>rteur(-n  nalu-fretegt,  sich  bei  .Aus- 
wahl der  Muster  usw.  nur  gediegener  Qualitäten  zu  bedienen, 
da  dieselben  immer  eine  bessere  Chance  auf  Erfolg  haben 
wie  die  onUnären.  £s  gibt  natürlidi  verschiedene  ArtÜcel 
mit  beMttderen  Elgrenheiten,  die  speziell  studiert  werden 
müssen.  Die  enj^liselien  \X''.)ri'ntiaii--er  führ-n  ,ille  Artikel 
umi  liabeii  im  jede  Hi.inclie  ein  spezielles  Deparienieiit, 
woran  steh  bei  den  zwei  gruliten  Firrne;i  n.  icfi  e.ne  .Ap  ithekc 
reiht  Für  die  Eisenindustrie  existieren  ebenfalls  erst- 
klassige Firmen,  welche  die  Branche  indessen  als  Spezialität 
beaiiKiten.  Bei  den  Eingeborenen  hat  man  in  bezug  auf 
Branchen  die  vmchicdentlichsten  Zusammenstellungen. 

Die  Krcditfähiukeit  ist  im  .d!:^!  meinen  nur  sehr  schwer 
zu  ergründen.  Ueberhaupi  isi  es  empfehlenswert,,  einen  di- 
reklen  Verkehr  mit  denselben  wenn  möglich  zu  vermeiden,  da 
dem  Oeachäfte  aellist  bei  den  l)6stcn  Firmen  immer  ein  ge- 
wisses Risiko  zur  Seite  «tsbt. 

Es  ist  im  allgemeineti  nicht  leicht,  mit  guten  ceyloner 
Firmen  in  geschäftliche  Verbindung  zti  kommen.  r)ie  Ver- 
siicbe,  mit  ('e\l(iü  Oescliüfte  m  eniriereii,  waren  in  letzter 
Zeit  jedenfalls  sehr  zalilrcidi,  doth  hegt  die  Befürchtung 
nahe,  daß  dieselben  in  vielen  Fällen  erfolglos  verliefen.  Es 
ist  dies  altein  auf  den  Umstand  zuiüdczuführcn,  daß  die  wenj- 
g«i  empfehlenswerten  Finnen,  die  sieh  mit  dem  allgemeinen 
Import  befassen,  bereits  hinlingüch  mit  Verbindungen  ver« 
sehen  sind,  die  ihnen  fflr  ihre  Zwecke  genügen,  und  dem- 


I  nach  offenbaren  sie  kein  Interesse  für  neue  Be/u<^-mielUii, 
'  CS  sei  denn,  daß  es  sich  um  eine  solche  Spezialität  haa- 
I  delt,  welche  der  Berflckslchtigutig  wert  ist 

Sehr  willig  in  der  Anknüpfung  neuer  Qesdiäftsbczie^ 
hungen  an  den  europäischen  Mäifcten  sind  die  oeyloner 
(deinen  ehiheimisdMn  Kommissionire,    d«T«n  Bestreben 

sich  auf  einen  moelidist  .uisj^edehnten  Liefcraiitenkreis  ridi- 
tet.    [)a  derartige  Unternehmuiiijeu  b,i  bequemer  Arbeits- 
methode keinerlei  Kapitalien  erfordern,  noch  ein  Risiko  ver- 
binden, so  ist  es  offenbar,  daß  es  an  solchen  wenig  wün- 
schenswerten kleinen  Itommissionsfirmen  nicht  mangelt  Der 
VOR  diesen  Firmen  verfolgte  Geschiftsmodus  stütct  sich 
darauf.  Besteller  und  Verediiffer  in  direkte  Vetbnidung  zu 
i  bringen,  indem  sie  die  gegen  eine  minimale  Retourkommission 
I  aufgenommenen  Ordres  ihren  europaischen  Korres|x>nden- 
ten  zur  direkten  Effcktuierung  Ül>ermitteln  und  hiermit  endet 
I  ihre  Vcrbmdiichkeit  meistens.   Trotz  der  offenbaren  Fehler, 
I  welche  dieser  Geschäftsart  zu  gründe  liegen,  und  der  be- 
kannten Tatsache,  daß  dieselben  beständig  zu  gröberen  Ver« 
histen  fahren,  wurde  auch  im  letzten  jähre  seitens  eoropä- 
iselirr  Fvportciirc  .auf  dieser  höchst  unsicheren  Basis  ge- 
,  arbeitet,  da  emc  Vermehrung  derartiger  tküdiafte  nur  m 
I  großen  Verlusten  führen  kann,  so  wird  Interessenten  nahe 
t  gelegt,  bei  ihren  Geschäften  mit  ceyloner  Händler  die  weit- 
I  gehöidste  Vorsicht  zu  beachten. 

Nebenbei  sind  die  direkten  Geschäfte  mit  den  Einge- 
borenen auch  dafiir  verantwortlich,  daJB  bei  den  alten 
europäischen  Importfirmen  das  Interesse  an  dem  aUgvmei- 

nen  Indentgeschäfte  nach  und  nach  ersdilafft  ist,  da  bei 
der  vorhandenen  großen  Konkurren/  der  Einp.  b  irenen  nur 
ein  kleiner  Teil  des  .ui  sieh  tniniinaien  Ifnisatzes  auf  den 
einzelnen  Importeur  fallen  kann  tuid  dafür  die  \-oa  den 
einheimischen  Kommissionären  zur  Usance  gemachte  Kom- 
missionv,;^  hiihr  zii  ^erinp  ist. 

lnitrt  -^(  Ilten  -.«»Uten  lerrur  bei  Aufnahme  von  tieschäfts- 
bcziehungeii  inii  ceyloner  Kommissionären  und  Händlern 
den  Umstand  berücksichtigen,  daß  die  Leute  gewöhnlich  mit 
verschiedenen  Konkuirenzfirmen  arbi-iten  und  mfolgedcssen 
Infonnatkmen  privater  Natur  bei  ihnen  nicht  hnmer  am 
riditigcn  Platze  sind. 


Notizen. 


Der  Nfziacr  Automobil-Club  hat  irtzi  die  GenehmietinK 
7ur  \l>h:iltimL'  des  Meilen-  und  Kilomilcrrenncns,  sowie  des  IUtr- 
renncijs  auf  Jic  Turbic  erhalten,  das  über  i»  km  mit  stehendem  Start 
gehen  soll.  Seit  dem  J.ihre  1'.'03  war  dieses  klassisdie  Berg- 
rennen  verboten,  und  rlierunynius,  der  damals  die  ■>  km  lange 
Strecke  in  14  Mianlen  SftVj  Sek.  hiiir,  blieb  laluber  des  „Turbte- 
Rekords".  Obwohl  das  Turbic-Renncn  nun  wieder  freigegetten 
wtmie,  wird  diesmal  doch  nicht  die  volle  klassische  Strecke  ge- 
fahren, üicichzcitig  mit  diesen  Ni/zaer  Rennen,  die  voraus- 
ddilUch  am  25.  Mär/  beginnen  werden,  komttit  auch 'der  vofl  Baron 
de  Caters  gestiftete  Pokal,  eine  Pneumatikm()ntage.KonkwTei]z 
und  Hn  Schönheitswettbewerb  zum  Aiistraj;. 

Di«  neue  AatomoblllahrordnunE  in  Oesterreich.  Die 
Wiener  Polizeidircklion  bat  das  Qeneral&ekrctariat  d«si  Oejiter- 
rcichischen  AulimobiNiliib  verstindigt,  daB  bezüglich  der  Dcmn 


[  Autonii)bill.<lir\  ;r-L  hrnu  II  vnlf:irh  (»l-srhr  Ansichten  herrschen.  Sn 
Klauben  vu  K    AuIm!::.  ii  iiu    t  ,:lit\ .  ifschriften  hätten  erst 

vom  I,  Wäti  an  iiiitig»tvii,  nhj^ititli  »le  schon  am  7.  Januar  in 
Kr.ift  jjeireten  sind,  Viele  Autoinohillcnker  haben  sich  noch  nicht 
der  Prufunn  unter/ojjen,  m.inche  der  Qeprfifien  zögern  mit  der 

I  Lösune  der  Nummern,  Die  Polizei  macht  ferner  darauf  auhncrk- 
sam,  daß  die  Anbringung  der  Nummern  vorschriftsmiBig  sein  muB 
und  daß  die  <iröHc  der  Schriftzeirhcn  den  in  der  Veronlnung  vor- 
gesehenen Dimensionen  entsprechen  inult.  T)ie  hinten  bclindliche 
Ntjnimer  mult  N.ichts  beleuchtet  sein,  falls  sie  nicht  auf  transpa- 
rentem l 'nlergrundc  gemalt  ist.  Jeder  Autnniobillcnker  muö  sowohl 
die  rahfhewilligiini,'     als  auch  das    Prüfungs/eugnis    stets  bei 

!  sich  führen.  Die  Poli/eiorganp  sind  angewiesen  worden,  die  Kon- 
Irotk-  der  Auioinubiiisten  tnil  grölierer  Aufnierksamkeil  aU  bisher 
dnrduuüihrcn. 
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la  der  OeaeralvmfMaMitaflB  dM  Vereins  Deuttcher 
MotorfahrxeuK-lndustrlelter  un  5.  rebniv  war  zur  Beliandlnii),' 
der  Aulomobil-StetiMrapc  eine  Kommission  gew.ihtf  wotdi  n,  be- 
stehend aus  den  Hcrrm  K'iiiiirticrüienrat  Klevcr,  Fni/  <  )pcl.  ScIn  ihK  r 
stn.,  Dir.  Hirsch  von  den  Cltn-f  ahrradwerken,  t  iihri-l  i  f  t  iihu  l 
IL  Sachs  und  Ingenieur  Edmuml  I  rw,  i  I  Surgc  \i.  Siln  rk  Diese 
Kommiesion  hatte  inzwischen  ( ielegcnhca.  eine  cingcheiuii'  mehr- 
suinJij^'f  Kirutiuii^  niii  iltrii  Ret«  renten  und  Korreferenten  der  Steuer- 
l<ümmiii&ii>it  /II  {>ilcti;cn  und  die  Wünsche  der  Industrie  und  ihre 
BdAlchtuiiKLii  kiarzulesca>  Hödwt  erfreulicherweise  gelug  «, 
dne  tfällifte  EiniKune  nnbciaitDhKn,  dahingehend,  daß  aar  die 
reinen  Luxusauiomobile  betteuert  werden  sollten,  während  die 
Oebraucliswa|;en,  als  welche  vom  Industriellen  Verein  solche  be- 
zeichnet wurden,  die  im  Besitze  erwerbstätiger  F'crsonen  befindlich 
sind,  hatipt^ichlich  in  und  bei  Ausübung  des  Erwerbes  Verwendung 
linden,  sirnerfrci  bleiben  ^iehe:  Erreichbares  und  Erreichte», 
Seife  ; 

Auch  an  der  Rlvlera  wird  nenerdlng»  wie  in  der  Schweiz 
durch  Alilomohilverbdte  viel  böses  [lliit  geniachf.  Der  Hijrgcr- 
meisler  von  Mcntoiie  !l;it  auf  der  Strifle  Inngs  der  Meeresküste  lüs 
Fahren  mit  Anlotufibikri  vr^llständi^;  tiiitrr<;.ip'.  Abgesehen  d.iviin, 
daö  viele  Besit/er  \oii  Aiitomnbihri  in  dicstr  ticgcnil  in  Villen 
Wohnung  gciioiiimcii  haben,  wird  .meh  sonst  gerade  diese  StraBe 
von  Automobilisten  sehr  viel  befahren.  Oer  französische  Automo- 
biflcliil»  MMraU  wk  der  TouriagUiib  voa  FrwikMicli  haben  dehcr 
berelit  Scbitite  unteraoramen,  um  diee n  Verbot,  dM  man  für  un- 
gesetzlich hält,  rijckgän^icr  i»  machen. 

Autonobll  cesan  Bisenbalin.    Der  Reisende  erster  KUsse 

verschwindet  langsam  aber  sicher  von  den  englischen  Eisenbahnen 
und  zwar  in  demselben  MaBstabe,  mit  weichem  das  Auto  an  Popu- 
larität zunimmt.  In  der  Tat  sieht  jede  engUsche  Oeseiischaft, 
deren  Linien  in  London  endigen,  mit  SdirecKen  dem  Anfbifihen 

der  neuen  Industrie  entgegen.  Wenn  man  bedenkt,  daß  in  den 
letzten  sechs  Monaten  des  Jahres  1905  eine  dieser  Oesellsdiaften 
allein  37  2ib  Reisende  erster  Klasse  w  eniger  befördert  Iial  ;il?  in  der 
Kleichen  F^eriode  des  Jahres  19(M,  so  ird  die  Zeit  nicht  mehr  lern 
sein,  dAÜ  die  Schiene  von  der  Landstraße  überflügelt  wird;  wohl 
nir  gi0M(n  Tnait  äO»  Lendbcwaluier.  K.  A. 

Blne  mericwflrdlfe  WwttlBle.  In  einer  vlimiadKii 
ZeHuig  befand  sich  folgende  Beieicfaniing  für  Automobil: 

^nclpanrdenloos/onderspoorwegpctrolrijh.'ip", 
In  mdglichlt  j^iiu  iM  Deutsch  ; 

..Schienen  LitKlpfcrdelosereilpetroleum  wagen". 
Wir  scfil,Tf;en  vor,  d<ili  sich  eine  Kommission  von  F.ichleuten 
bildet,  welche  in  ähnlicln  r  W  eise  die  einzelnen  Teile  de*  Autos 
unter  vollständiger  rnrtlnssung  aller  rrenidwörlcr  festsetzt.  Be- 
sonders schön  würden  sich  deunigc  Aut»drürl(e  aus  dem  Miuidc 
von  Stotterern  enliören.  Bei  sdiienenundpferddoMiieilpetroleBn- 
wagcnvoigabcreBnen  wOrde  es  genügen,  wenn  der  voraiHeididMe 
Sieger  vor  der  Abfahrt  da$  Fahittu^  dat  er  bMUtct^auMpricht 

Di«  ganz  MBgewShallcli  «cIiimN  iiicli  entwklcelnde  Auto- 
nio%llladu«trle  ia  DeatacMnid  findet  zur  Zett  in  Kalten  ihr 

Cicgenstück.  Täglich  sind  Neugründungen  zu  verzeichnen,  während 
die  Alten  ihre  Fabriken  in  unglaublicher  Weise  vcrgröflcm  müssen. 
Die  hodeutendsfc  der  italienischen  Automobilfabrikcn.  die  Fribbrica 
it.ih.ina  AuliniMhili  Torlnesc  (F.  I.  A.  T.),  wird  /üfi>li:e  dem  .Movi- 
menlrj  I  ri)r.<iniiio  ihr  Aklicnkap it.Tl  von  S'ntXTOO  l  ire  auf  4it  Mil- 
lioiuri  eihoheii  Hei  den  .dien  Aktiiii  \ciii  nominell  25  Lire  und 
einem  gegenwärtigen  Kui.iHert  \*»n  IS70  Lire  sutlen  je  eine  alte 
gegen  fünf  neue  ä  2(X)  Lire  umgetauscht  werden.    Die  Tochtcr- 

§escllsch.ift  der  Turiner  Ucscllschaft  Rapid:  Canticri  Officinc  Motori 
avoja  in  Oenm  verein^tc  sich  mit  der  Pilnien  ShipbolMMg  nd 
fron  Cy.  in  Virrow  Newcastle  on  Tjme  tmd  (riiöfate  ihr  AIniiD- 


kapital  auf  ISOOOtWO  Lire.  Die  Aulomobüfuhtik  A.  Detnoq  e 
Comp,  in  London  konstituiert  in  Neapel  eine  Tochtcige^bcBaft 
mit  einem  Akliankapital  von  4,5  Milltnnen. 

Oai   5cliiclual   dea  Antonsobilsteuer-aeaalz-Entwarfa 

in  der  Kommission  hat  gezeigt,  daß  die  Befürchtungen  der  Auto- 
mobilisten nicht  übertrieben  gewesen  sind.  Jeden  Kenner  muBlc 
es  klar  sein,  dnft  eine  völlige  Ablehnting  in  der  Kmiiniission  aus- 
getichlossen  w.ir  In  dieser  Voraiissjiht  ba(  da^  ,,.Schutzkartcll 
der  Pneufahrer  '  schnn  vor  M  laftvii  seiner  i'etilion  um  ganz- 
hche  Ablehnung  der  Atitomobilstcucr  einen  Nachtrag  folgen  lassen, 
der  für  den  vorauszusehenden  f  all.  daß  die  Automobilsteuer  nicht 

fänzlich  abgelehnt  würde,  Aenderungsvorschlige  macht.  Das 
chutzkartelL  »owie  die  mitunlerzeichneten  Verbände,  Vereine,  Vi- 
bri  kanten,  Hindler  und  Privatleute  —  die  PctKion  ist  bekannt- 
lich durch  fiber  78000  Unterschriften  untmilUzt  —  bitten  die 
Kommission  und  den  Reichstag  fOr  den  Fall,  dal  efaM  AfaMiuagder 
geplanten  Automobilsteuer  durchaot  amiSgliEb  cncbcint;  dcnencR 
nur  Hilter  folgenden  l5eiIin>nin|?eo  zuzustimmeti  •  1  we«n  die 
Steuer  als  richtige  Luxussteiicr  ausgebildet  wird,  derpestalt,  cl.ilj 
auch  alle  l  iivii'5<squipaf;en,  Reitpferde,  Seßclbnote,  Segeljachten, 
l.u\ushi>i)te  und  ähiiliclies  besteuert  werden.  -  wenn  alle  Fahr- 
zeuge bts  10  i*S.  unbcsteuert  bleiben,  d<i  die  in  diese  Kategorie 
fallenden  Fahrzeuge  zum  probten  Teile  Nutzfahr/euee  sind,  und 
eine  solche  Stärke  den  in  Deutschland  herrschenden  Wegeverhält" 
nisaen  entqmdit;  3.  wem  die  Vagen  mit  höhafii 
die  nachgewinenemaflen  Nutzfahrzeuge  sind,  ebcnftdis  \ 
bleiben;  4.  wenn  Motorräder  ebenfalls  unbesteiiert  bleiben;  5. 
tür  die  Bemessung  der  Besteuerung  bei  Luxus-Automobilen  die 
Anschaffungspreise  maßgebend  sind;  6.  wenn  die  Besteuerung 
eines  Wagens  im  Kalenderjahr  nur  einmal  erfolgt,  auch  im  Falle 
des  Besitzwechsels;  7.  weim  die  F,-ihrtlcr»nten  und  Händler  für 
ihre  Verkaufsfahrzeuge  steuerfrei  sind  Anllcrdeni  hat  es  sich 
das  ..Schiitzksirtell"  antjelcpen  ■sein  lassen,  mit  den  einzelnen  Kom- 
missinnsniitcliedern  pei sfiiilthe  riihinnp  be^iißlirh  der  Steuer  ZU 
nehmen.  Die  Veröfleiiilichun^  der  Abänderung&vor»4:hlü|^e  erfolgt 
deshalb  erst  heute,  nachdem  die  Kommission  bereits  die  Automobil- 
Steuer  erledigt  hat  Noch  aber  gilt  es  zu  arbeiten,  in  der  zweiten 
Lewog  Im  nenun  aind  achoo  oft  Oeiein  uocfa  bekichtlicfa 
geindcn  wonicn. 

Dai  Karten  deuttcher  und  Ssterrelditaeher  Red»  oad 
Motorfahrer- Verl>lnde,  e.  V.  (Oeneralsekretariat  Mflndien,  Schwan- 
tfc.itcr  P.i'i^sp'pV  rfem  unfvfnht  fi5  noo  Mitf^lieder  in  ca.  3000 
Korporationen  ari['ehr>ren.  Nersendet  fiir  iri;i(i  eine  kleine  Broschüfe 
in  L'  Teilen  ..Ratpeber  für  Rad-  und  Moiorfahrcr",  die  über  die 
Ver?iinsti^;iini;en,  l'reisermißiguncen,  sowie  simsti^e  Vorteile  der 
verschiedenen  Rad-  und  Molorradf^^hrer-Verbärnle  in  übersic-titlicher 
Weise  eingehend  informiert.  Aiit^er  dem  Ver/eiehnis  der  Bundes- 
Oel-  und  Ben/instationen,  Kcparaturu'erkstälten  und  cleklrischer 
Ladestationen  in  117  deitlichen  Stidlen  «lud  auch  alle  Qastiiiuwr, 
Mcdiamker,  Oel-  und  Senifawlationen  ht  Italien  veneidmet,  bei 
denen  durch  Vcrmittliuiig  des  itiKenisdien  Lonringidubs  «Ikii  Knrfcll- 
mitglicdeni  EimSBigungeR,  Varleile  «sw.  criuiKM. 

Den  bcfdn  ci 
AutomoWI-VerfHindtes  von 

gegebenen  JahrlMichea  der  Automobil-  und  Moterhoot-rnduitrie 

ist  nunmehr  der  soeben  fertiggestellte  dritte  Jahnjang  gefolgt  und 
sind  wir  in  der  aneenehmcn  Lage,  detnselbe:;  u  ierb  riirti  das  allcr- 
Iwste  Zeugnis  aussic  Ih  n  können,  ila  die  in  ihm  enthaKenen  Ar- 
tikel Anspruch  auf  das  eingehendste  Interesse  machen  dürfen  TXt 
reiche  Inhalf  des  j.ihrbuches  macht  dasselbe  zu  einem  Ufienibehr- 
lichen  Hilfsmittel,  nicht  nur  für  ieden  Automobilisten,  sondern  auch 
tür  jeden  Nirhtfachmann.  der  sich  in  irf;erid  einer  Form  mit  fiein 
Automobilwesen  beschäftigt.  Sowohl  die  Ausführung  und  der 
Onicfc,  wie  die  Wiedergabe  von  Abbildungen  und  Zcidmungcii  Icfio- 
uen  mustergültig  genannt  wcnkn. 


Jehn|lnigcB  den  in  AuflnM  dct  4 
a  nenn  Gvlt-lngeiilear  Ncabav 
ler  Automobil-  und  Moterhoot-fii 


Automobillinien. 


KMeHwarda.  Von  hier  aus  wird  vom  I.  Mal  ab  efai  Aulo- 

nuihilvcrkehr  n.ach  den  Bahnstationen  Winterberg  (zweimdl)  und 
Freyung  m  hadern  (einmal  täglich)  eingeführt  werden.  Die  Strecke 
Kuschwarda-WinterberK  sull  in  einer  Stunde  zurückgelegt  werden, 
wodurch  ein  sehr  günstiger  Bahnanschluß  ermöglicht  wird.  Ei 
ist  7ti  erwarten,  cinli  die  wunderbaren  Reize,  die  die  Umgebung 
KuhchsN  ardas  nil/uu cijten  hat,  nunmehr  fmmer  weiiefefl  Kreiaen 
ersihlosstn  werden. 

TbedinKhauaen.  D.-is  Proiekt  einer  Automobil-Verbindun); 
icwischen  Thedinghausen  und  Verden  nimmt  eine  immer  greif- 
barere Ocslalt  an.  Kflnlich  fand  wiedenint  hier  eine  vorberateade 


Sitzung  statt.   KekAimtlich  wünscht  Verden  eine  Verbindung  Ober 

Rotenburg  nach  Hamburg.  Da  sich  aber  eine  Automobilverbindung 
zwischen  Verden-fiotenburg  allein  nicht  rentieren  würde,  so  hat 
man  die  Absicht,  die  Verbindung  auch  n.u-h  Walsrotfe  und  .inderer- 
scits  nach  Thedinghausen  auszudehnen  I  s  wurde  fur  die  drei 
Strecken  ein  Wagenpark  gebraucht,  bestehend  aus  einem  Automobil 
für  24  Personen,  drei  Automobilen  für  Ib  Personen.  Man  rechnet 
alljährlich  mit  5J  2Uö  .Mark  Ausgaben  und  Finnahmen  und  einem 
Reingewinn  von  i'IbO  .Mark,  Auf  die  Strecke  Thedinghausen- 
Verden  werden  die  größten  Hoffnungen  gesetzt,  da  man  annimmt. 
daB  diese  die  lentabelsle  sein  wird.  Die  Last«  der  Finaniiening 
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N^ill  man  diu  möRlichst  viele  S^chultern  abwälzen.  Es  soll  deshalb 
eine  Akücnge&cUsch.iii  oder  eine  O.  in.  b.  H.  gegründet  werden. 
Im  eanzen  sollen  zu  dieson  Zwecke  360  Anteikcneinc  pro  Stück 
zu  200  Mark  ausgegeben  werden,  wovon  natürlich  VÖden  den 


Löweii.ininl  /u  tr.iijcii  hätte,  in  der  Versjniitil\ing  wurde  manche« 
für  und  uidrr  das  Projekt  vorgebracht,  schließlich  fand  sich  jedoch 
litr  dietn  eine  slarfce  McfartieM. 


Automobilausstellungen. 


AutomobllauMtellunK  Marseille  1906.  In  der  Zeit  vom 
I3.  April  bis  1.  Mai  d.  J.,  also  gicicbzcitig  mit  der  Kolonial- 
ausstellung und  der  Exposition  des  arts  de  la  femme,  find«!  in 
Marseille  eine  AiKstellung  von  Automobilen,  M«itoo-cl«-«,  Motor- 
booten usw.  .st.iu.  Da';  l'n>>;rainm  dieser  .•Vus.stclluii;^'  kann  im 
Handelsministerium,  Üi-parKmcni  S,  cing»*i;i-ht;n  uirdLii 

AatomobllaueetellunK  Buenos-Alrea.  D<:r  :it^'eiitinisdie 
Automobilklub  wird  im  September  dieses  Jahres  eine  .\usstellung 


veranstalten.    Ausländische    Firmen,  die  sich  hieran  beteiligen 

wollen,  mü«sc'ti  ihre  Tiihrzcußt  ji'rtoch  innerhalb  W  T*g*n  nach 
!>chluli  (Jt-T  Au^vli'Huii};  ^lus  Ar^u ntiiiicn  wicdiv  zur  .Ausfuhr  hnnv;L-ii. 

Ueber  die  in  tiudapest  vom  1—17.  April  stattfiodende 
Automobllausstellung.  die  schon  au.iscrordcntlich  viele  Anmel- 
dungen aufweist,  gibt  Interessenten  das  Exekutiv-Comitc  des  Un- 
garischen Automofiillihil»  Budapctt  VI,  Andnsy^A  10  gern  nUieic 
Auskunft. 


Patentschau. 


aebrauchamuster. 

261  'Mi.  Rad  für  Automobile  u.  dctgl.  mit  mehreren  ucben- 
einander  auf  dem  Radicnoz  aagcoidneleii  Luttieifen.  Conti- 
aental-Caotitchouc-  und  Otttta<Perc1ia>Com pag- 
nie,  Hanaver.  Voin  3.  8.  05.  C  4919. 

261 636.  Riemenspannvorriclltttitg  an  Motorrädern,  deren  ein- 
armiger Rollenbebcl  dureb  Zi^staiiBe  mit  dem  Stdttwbel  ver- 
bunden ist.  Anton  Minki,  Dresden,  ArnoMMr.  10.  Vom 
31.  8.  05.    M.  JOnS 

262  537.  Hüßelföniiißer  hiilihiiltcr  lur  Autonu)tiilc.  hrau 
Mathilde  «etl,  .VUinchcn,  ( locilwstr.  S.    Vom  Jl  8  03.  K,  lütWÜ. 

L'62bJI.  Riicktiittbrcmse  mit  Sperrklinke  tür  Motorfahrräder. 
Bieitfeldti  Miiscliiiieii-  »ml  Fahrradwerke,  A  si  t;.  üurickc, 
Bielefeld.    Vom  '^.  S.  05     ü.  1 1  3W 

262  Moturtalir/euK'  mit  seitlich  angcienktem  Sitztragcr, 
der  durch  die  Lenkstan^^e  unter  Vemitlckiiw  von  Zugstangen 
beim  Kunreniabren  geneigt  zum  Laufndcealdl  eiiwesteut  wird. 
Carl  Emil  Buhler,  ButtstAdt   Vom  2Z  8.  05.   B.  2866>2. 

862424.  VentcUbare  Vofricbtuog  2um  Kunachlieflen  der 
Ankerwkkluiw  an  Manetplnduktofcn.  Kmiiad  Mauffold, 
Stuttgart,  Ni£liwir.  V  Vom  1«.  %  Oiw  M.  »2M. 

262614.  Bqpelrtf^avoa  iehtuiy  ttr  tot  snadieHpiwkt  von 
Enrfostonsknnmtadibicn  mit  tmiliufeiidem  ZfimbiodM«  mit  gc- 
fcdfertcr  Kontaktkugcl  und  Kontakten  im  Oehäuscabschlußdeckel. 
L.  Kleincr&Sohn,  Cassel.    Vom  4.  7.  06.    K.  24  it7ö. 

263  087.  Brcmsanordnung  für  Motorwagengetriebe,  bei  welcher 
die  auf  das  Differential  einwirkende  Rrcmstrommel  von  einem 
stemförmiFen  Knrpci  umfaßt  wird,  an  dctn  der  die  eine  .ih 
treibend*-  Welle  umschließende  Trichter  angebrarht  Kt.  .Alljrr- 
niciiic  FIcktrijiitäts-CiescINrhrift.  Ikrliii  Vom 
10.  S.  05.    A.  SI17. 

263  lia.  Kugei-Drucklager  für  Heib»cb«.'ibeii>!fctriebc  von 
Motorfahrzetigen  zur  Aufnahme  des  bei  der  Anfvessun^  eines 
Reibrades  gegen  eine  Reibscheibe  in  die  Achsrichtung  der  Kettv 
iallcadca  ~  -  _  ^ 


Dfucfces.  Otto  Ri biger,  Beiiin,  BoymMti.  Sl 
Vom  l».  «L  06.   R.  i6m. 

M2733.   Sehutedecke  für  Pueumatik-OHmmlrcifea  zu  Knfi* 
Herrn.  Thlcme  Jr,.,  Zübl  Vom 


14.0.(16.  T.TI36. 

862094.  Molomid  mit  Getthwindigkeits-Wechaelgetnebc. 
Deutsche  Triumph-Fahrrad-Wcrke,  Akt, -de«., 
Nümbcrg.    Vom  18.  1.  05.    D.  'JSOO. 

262  736.  FuUhaken  mit  Uebcrschuh,  für  Rad-  und  Motorfahrer. 
Carl  Müller.  Hämelerwald.    Vom  lt.  9.  05.    M.  20  260. 

•263  116  Bremsvonriehttinfj  ft'ir  Motor-  und  Freilaufrader,  be- 
■^tehend  aiii  einem  an  der  I  retkurbel  befestigten  Stahlkranz  mit 
kuniseheii  Nuten  und  darin  liegenden  Kiwebi  und  einer  mit  dem 
Stahlkruiiz  verbiindenen  Hebelbremse.  Alfced  MOIler,  Lahr, 
BaUtn.   Vom  18.  9.  05.   M.  20  285. 

262  723.  Kippstander  für  Motorräder.  Josef  Oh  mann, 
Chemnitz,  Annabcigerstr.  143.  Vom  4.  S.  (ß.  O.  3480. 

263 184.  Anordnung  einer  Luftpumpe  ^omfMsaor)  mit  dazu, 
gehörigem  AufspeicherungsgefM  an  AMOmaWlM.  Dr.  Albert  R. 
Frank,  CharlotU-nburg,  BcrlhMfStr.  86.  AM«  Tr«Ub,  Thö. 
masiusstr.  26,  und  OHcikar  Klepal,  Maiturgeittr.  6,  Berlin. 
Vom  4.  a  05.    T.  7057. 

262  648.  Als  Friktionskupplung  aus^bildete  Antriebsscheibe 
{Ar  Explosiooskraftmaschinen.  Hemridi  Tebbc,  Artcni.  Vom 
7.  8,  05.  T.  7138. 


166541.  Antrieb  fOr  die  Ankcrwede  von  masneltlektriadien 

Zündinduktoren  bei  Explosionskraftma^chin«-))  Karl  Oblen- 
schlägeru.  Josef  Schroff,  Offenburg  1.  lUdca.  Vom  21. 1. 06. 

166  800.  Rahmen  für  Molorzweirider  mit  abfnefedcrtem  Hinlcr- 
rade.  Hermann  Friedrich  üroB  11.  Karl  Edwm  OroB,  Hamburg, 

LehmweK  5?.   Vom  34.  1  Ol. 

l()t)5.SJ.  .\nlriebvorrichliiitg  niit^vsei  ahwechsehnl  vur-ädiwing- 
baren,  aul-  und  abbewcfilichejm  Stützstangen,  besonders  fiu  Motor- 
wagen. Jacob  Reyer,  Pdlbnek,  u.  Qumv  Reiaelt,  CaamlaAt. 
Vom  23.  9.  04. 

166  584.      Bremsvorrichtung,  insbesondere  für  Motorwagen. 
Hcnn'  J.  D  obrer,  City  of  St.  Joseph,  V.  St  A.  Vom  19.  2.  OS, 
Fflridicae  AnmeUunff  ict  bei  der  Pidimur  gemSB  dem  Unioa»- 
u  oa  3, 83/17.12. 00  die  PriovÜH  auf  Orund  der  An- 
hl  den  VcKinig|tcn  Steaicn  von  Amerika  vom  t.  6k  <M 


Hutomobiüechnifdie  Geiellfdiolt. 

EhctnpiOaMcat:  GctMimcr  Regienmgnfat  tob  Borriea,  l*roicaaor  an  der  KOoigL  i«dMiaeh«n  HodHdmk  CbmrIottcniMUV. 

ViwitMdt 

PrltldUI-VoratendsmUtliednr:  Arco,  Georf  Grat  von,  InfeniMir EMrektw,  Berlin:  R.Coiir«d,Iaicaienr 

BerHn;  Lnts,  PlrofeaBor  an  der  KOoigl.  tecbn.  Hochschule  Aachen, 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H-,  Ingünicur,  Hcriin;  Küster,  Jul.,  Zivilingenieur,  Berlin;  Müller,  W. 
A.  Th.,  Ofaciüigenicur,  Su^litz;  Reichel,  M.,  KAoigiicber  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Reiss,  Eugen,  log.,  MttgL 
d.  Rapri^OMdi.  d.  D,  A.      Berlin;  Riebt,  A.,  Obaringenimir,  Berlin;  Valeotin,  E.,  Ingenieur  Dinklar,  Beriiii. 
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IM   DER  MOTORVAOEW.  

Zasdv^f  Aitfhigmf  AuM^,  /(mmisskmsieritkte  säut  an  das  Sekreiufiaf  *»  fidnäe«  des 
Barm  Inffenieur  Hana  Dominih,  BarHn  W.  50,  JUfftnabHr^erstr.  »8 
XU  ridiUa,  wo  aoA  Saizaiigai,  Anmddrfamtttane  ete.  trIUttüiek  süiä, 
NmatutuUm^gm  slnä  ««  Oiemäiäit  am 


Dmk  BtatrittigeUi  beMft  Mk.  4,—,  dw  J«bT«ibcitr«g  Mk.  ta,— ;  tetsMrar  «inl  far  4m  Utnfiknde  Qu»rt«l  aiolit  «r* 
höhn,  wthmd  4m  VtntaMigaa  llatonn«Hi«  Ton  Baitrittitafe  ah  gratia  sntMMUt  ^nt.  Von  <Ml  In  tlttWI 
OmtM  w  Brtritt  mMmIm  wr dw  ■!■>■».  4  4-<*-  Mit.  »rliobiii. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  ..Motorwagen'  sind  an  das  betreffende   Postamt,  oder  an  das  Post- 
zeitungsamt, Berlin  SW.,  Dessaueratrassc  4  5  zu  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 
Alle  MifffHedsbeifräge  sind  an  den  Kassenfü/irer  der  Automobilteehniaehen  Gesellschaft, 
Krmyn,  Beriin       Kurfürsiamimaatt  II»  tu  HönwntdeH. 


Zur  gcfL  Kenntnimahmel 

Zur  ErMu«  bCMMleKr  Vactcfle  IBr  die  aeseUadnfli-MHKlicder  tist  der  VontawS  der  AulonioWNediaiicbcii  OaMütoditfl 

I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

mtt  dem  „Allgemeinen  Dentschen  Verslchentng^s-Verein  In  Stuttgtrt  nnf  Oecenteitif  keit*, 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

feCM  eigene  BeechidlgnnA  EfBenbabn-  und  See-Transport  DIebttaM 

mit  der  .^grippina,  See-.  Huss-  und  Und-Transport-Vcrsichenings  OtrscIlsLhaft  in  Köln",  gegr.  1844,  und  dcr  HNkdCRbcInbchen  OM«r* 

A^selturaiiz  ■  Ocsellschuff  ui  \X  c5el,  gcpr.  IS'W,  verbündete  Transport -Versidieruiigsgesellsdiaften. 
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Nr.  578.  John  CaueU»  Berlin. 

.»  S79>  Heinrich  Wehrte,  DipL-bgenjear,  KgL  Profewor,  Mflnehen. 


jViitteilungan  aus  der  Industrie. 

m  4m  ladaftri*  wutimtltahi  Otto  Sp«y*r,  V*tün.  (MMklniok  4ar  alt  •  «Am 


Vor  uns  liegt  eine  Petition  gegen  üic  Automobilsteuervorlagc 
der  Cyklon-Mascklneafabrlk  in.  b.  H.,  Berlin,  der  Fabnkantin 
der  unter  dem  Namen  „Cvclunctic"  bekannten  kleinen  drcirädrivi-n 
Pahrzetiee,  welche  eine '  Anzahl  .VteinuNgifluBenuwea  aus  dem 
Kreise  inrer  Abnehmer  wiedergibt,  die  deufHdi  die  sUnunung  er- 
kennen lassen,  die  das  Steuerprojckl  begreiflicherweise  hervor- 
rufen mußte: 

„Fine  der  gröfiten  Ungerechtigkeiten,  die  iu  iiLs!andcn.*'  — 
„Die  Steuer  beträgt  mehr,  als  meine  Einkomnu ti^tuucr,  sie  gren/t 
)a  ans  L.'nglaubliche,  ich  habe  kerne  Worte  dafür."  —  „Eine  t.r.i^vr 
Verhöhnung  des  (ierechtigki-iiMaiiihU."  —  ,,lch  habe  m  cti  h.niL-i 
Verlr.'dirn  /um  Deutschen  Reithstai^f,  dad  tfrrsclbr  iiiil  ^i.hin 
Uhl;!  Ii  t'lil>'  Stiiiir  dicht  Oese!/  Wertltn  hi-^cii  v,  jT'lI,  >'jn>.t  Infi  ah 
niü  den  VC  agen  ganz  bestimmt  nicht  angeschattt,  denn  ich  habe  iur 
denselben  meine  durch  jahrelangen  Fldfl  oifilttani  erworbenen  Ei^ 
s^missc  in  der  Hoffnung  angelegt,  dieselben  nach  und  nacfi  llitrch 
die  gesthältlithc  Benutzung  wieder  einzubringen."  --  „ich  v^'ende 
jetzt  Weniger  für  Benzin  Uel  und  Linküsten  auf,  wie  vorher  Fahr- 
gelder für  die  SiFftBenbuin  usw.  Wenn  nun  diese  Unkosten  durch 
eine  Steuer  um  33^^*;»  criiSht  wodco  soUen,  m  verxichic  ich  ant 


die  ganze  Motorfahrerci."  „In  meinem  frtlr.vinii  Beruf  aU 
Landarzt  hat  mir  die  Cyclonetic  ein  kostspieliges  PkriiiiuliriM-rk 
ersetzt,  da  die  Auseabcn  für  C^vclonettc  für  mich  erschwinglich 
w  aren.  Kummen  jcdodt  ROCh  Mark  Steuer  hinxn,  SO  Mn  ich 
gezwungen,  w  ieder  zum  Fahrrad  zu  greifen."  -  „Ich  benutze  meine 
Cyklünettc  nur  in  meinem  Geschäft,  und  hoflc  dadurch  einen  größe- 
ren (lesdiiftsumcatz  zu  erhalten,  wobei  ich  dann  auch  größere 
Einkommensteuer  voraussichtlich  zahlen  muß,  weil  ein  größerer 
Gew  inn  entsteht  U'crdcn  die  l  'nkosten  aber  zu  groß,  erreiche  ich 
wahrscheinlich  auch  mit  einem  kleineren  I  'rti^it/  dasselbe.  Wozu 
üoll  ich  mir  dann  die  Mühe  machen"?  Ou-  kkiiiu  (  \k[  incttc 
mit  ihren  Ouinniiradem  nutzt  die  öffcntliilun  Sir.,lkn  iitui  W  ij^c 
nicht  ab."  ■  ,1  -  i  -  iht  r  unerhört,  einem  (Jesi  ti.ill^iii.iiiti.  ilcr  ulle 
übrigen  Steuern  zahlt  und  punktlich  zahlt,  sein  handwcikä^eug, 
weiter  ist  es  doch  nichts,  noch  mal  und  gleicii  so  hoch  zu  besteuern. 
Das  ist  cinfadi  Rauh.'*  —  „Es  ist  eine  schreiende  Ungerechtigkeit, 
wenn  der  Qeschiltsmano,  der  wie  ich  nur  zu  Qcscn.Hftszwecken 
ein  kleines  Motorfahrzeiig  sich  halt,  das  nicht  einmal  ihm,  sondern 
vielmehr  oft  genug,  wie  bei  mir,  durch  gr66ere  Oeachwindigkeit 
meinen  Paticäu  zu  statten  kanunt,  ala  Lmneantomobil  Tenteuert 
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lolJ.  Atlerdingt  werden  mcinr  Patienten  oft  länger,  viel- 
Iddit  sehr  lange  warten  mAiMii,  aber  dafür  muB  dann  der  Staat 
die  Verant>»'ortunK  überBcliilini,  WMN  «r  «IR,  K«nde  Mr  imKiciacii 

so  wertvolles  hahr/eii);  durch  ätte  haht  Steuer  uiunSelidi  macht." 

Es  ist  drinfrend  m  wimschm,  «laß  diese  unsympathische,  w  cnijj 
ergiebige  Steuer  fiiill,  mtht  nur  im  Interesse  der  Kabrikanten 
kleiner  Wa^ri  r^,  s  uiil.  tu  auch  aus  schwerwiegenden  volkswirlschaft- 
IkIiud  (jrüniKn  Dir  Staat  würde  in  jeder  Beziehung  gewinnen, 
wenn  er  die  hoilnungsvülle  Automobil-Industrie  sich  zunächst 
einmal  entwickeln  liene. 

Die    Kommandltceaellcchaft   in   Firma  Cudell  A  Co., 
Berlin  NW.  S3,  Sielten  auf  den  Ständen  14ö  und  245  Motoren  und 

Miiti irfnhr/iugc  der  verschiedensten  Art  au«  Vom  kleinen  I'  i  l'S  - 
Fahrrjil-Alotor,  der  einen  ^;<.'liry,ti  n  Wunvcli  umes  jeden 

Kadtalirers  entsprechend,  an  jedem  gewohnlichen  Motor-Fahrrad 
angebracht  Werden  kann,  angefaügcn,  bis  zum  40  PS-Mutur  für 
Wagen  und  Boole,  waren  die  vendiiedengten  Motoren  ausgestellt. 
Beroeihenawcrt  sind  mBer  verschiedenen  stationären  Motoren  auch 
noch  Motor-Boolsantriefoe  und  sogenannte  ,^otorschraubcn". 
Apparate,  die  an  jedem  gewöhnlichen  Boot  in  wenigen  Minuten 
Ohnr  Durchbohrung  des  Stevens  angebracht  werden  können,  und  die 
somit  (feil  il(  ttl,Ii..i  einfachsten  Bootsantrieb  darstellen.  Von  Wagen 
und  ( :h;i5si!-  uiuiii  Ii  igendc  ausgestellt:  Ein  zweisitziges  Volks- 
Autoniobii,  ei«  ',i  lü' -i  h^i'i'i's.  ein  7wei/ylindriges  Landaule»,  3  -1 
mit  hervorragend  si  hüiur  uiul  hL',|iiLrncr  Pariser  Eii.\us-Kar:i^-.irnj, 
ein  Chassis  ^/24  HP.,  und  eine  recht  ansprechende  und  überaus 
aolid  gearbeitete  Molor-DroKlike  mcb  Polinl-Vondirill. 

Wflrzbur;.  MoiorwagenbelHebsgcsellschaft  mit  beschränkter 
l^aftuiig.  Die  unter  vorstehender  Firma  mit  Oescllschaftsverlrag 
vom  7  Nnveiribti  !'>r5  nebst  Zusiv  vntti  0.  und  -X.  Januar  IQQt) 
crrithtLd'  ( ksillM  h  iit  mit  bcschranku  i  f  I  iflung  mit  dem  Sitze  in 
Kilzingen  ist  heute  in  das  üesellschaftiiiLii-'Ur  eingetragen  wordf  ri 
Gegenstand  des  Lf  n  t  c  r  n  c  h  m  i  n  ■-  i  >  t  der  Bt  i  r  i  c  b 
V  o  n  A  u  t  o  m  o  b  i  I  w  a  g  e  n  V  e  r  b  i  lul  II  n  t  II ,  Frwerb  oder  Be- 
teiligung, sei  /III  lUiL.rd^nui::  '.uii  IVr<L>ii>  ii  otUr  Lasten  aller 
Art.  Das  Staiiiinkdpiiai  betragt  siebenundzwanzigtauscnd  Mark 
{27000  Mark).  Sind  mehrere  OeachiOifBhMr  bestelM,  ao  wird  die 
Gesellschaft  von  jedem  derselben  vertreten,  Oesehiftsffihrer  ist 
Leonhard  Harnisch,  Qasanstaltshupdctor  in  lCi1zinsen;.CIeM:1l$cinflS- 
urgan  „Die  Kitzinger  Zeitung".  Am  1.  Februar  IWM.  Kgl.  Amis- 
gericht W'iir/bmi;.  Rci^isteranit. 

Die  Fabrllc  L.  Plcker*iHocc«nd  In  Genf,  die  sich  mit  der 
Herstellung  von  Motoren,  Fahrteiwen,  Antomobilen  usw.  bi 
laßt,  wurde  imter  der  Fiima  Sodtn  anonyme  des  Anden«  Etab]tss<  ■ 
mcnta  L.  Pidicr,  Moecand  ei  Co.  in  dne  AlctiengeMlIschaft  mit 
IMDOOO  Fr.  AIctienIcapital  umgewandeU. 

Die  Norddeutsche  Maactahien»  uad  Araiatiiren-Fabrik, 
Breman,  liefert  neuerdings  neben  ihrem  Moffet-Patent  Rollenlager 
die  ikii  vorziwswelse  für  Eisenbahn-  und  Slraßenbafanwuen  eignen, 
aocfi  noch  Moifet-Patent-Rollenlager  Modell  ,«Auto"  fiir  Kraft- 

«nffcn  Das  Moffet-Rollengehause  besteht  aus  zwei  Plachringeii, 
diL  iJiin:li  Siege  miteinander  verbunden  sind,  und  umfaßt  die 
Rollen,  deien  An/.ihl  und  Oröllr  sich  nach  der  RrJa^tung  richtet 
Jede  cini'cliR'  Knlle  i-,t  .iiit  K.if^eln  ^cLiyiTt,  durirh  vvilehr  dir  b(  i 
allen  anderen  KoKenl.i^efii  .luftreteiide  Iveihunj;  dtr  Koüe  mit  dem 
•  jeliausc  iirul  dein  Zapfen  .lUt^,H■h(lhe^  wird  /u  die^-.em  /.wecke 
Sind  die  Rollen  fuf  den  durtiigehtüdcn  Zapfen  durchbohrt,  Die 
Kü^'eln  fnlkn  jedoch  den  gebildeten  Raum  nicht  ganz  aus,  so  daß 
jede  Rolle  einen  gewissen  Spielraum  hat.  Aller  Druck  wird  von 
den  RoUea  aufgenoonica  und  durdi  diese  auf  die  Achse  über- 
tn^pen.  Die  Kmg^  sind  dsnn  entlastet,  d.  h.  sie  nehmen  kernen 
Vcftliialdrudl  oaer  des  Wagens  auf.  Sic  dienen  jedoch  zur 
Fllhnmg  der  RoHen.  Der  Druck  usw.  wird  nur  von  1—3  Rollen  zu 
gleicher  Zeit  aufgenommen.  Die  anderen  Rollen  laufen  dann 
ohne  Druck,  also  auf  Kugeln.  Ferner  dienen  diese  noch  zur  Auf- 
nahme des  t>uckcs,  der  durch  das  ev.  Verschieben  icdcr 
einzelnen  Rolle  verursacht  wird,  l'm  nun  das  Ochäusi  von  der 
hierdurch  entstehenden  Abnutzung  zu  entlasten,  ist  ein  gehärteter 
Laufring  zwischen  Kugeln  und  Gehäusewand  gelagert. 

tmttla  St  tiardebeck,  die  bekannte  Motorwagenfabrik  Aachen- 
Berlin,  hat  ihren  neuen  Katalog  herausgebracht.    Derselbe  zeigt 

die  ver?chiedrnenn  AjKfiihninpen  der  Ferna-Motorwagen,  die  aus- 
tnilinislos  naeh  streni;;  miHkrmn  Prinzipien  konstruiert  Sind  und 
sich  durch  r'r.i/i':ir)n'-.in'-tuhrung  und  elegante  und  vornehme  Aus- 
stdruriL;  .uis/eiehnen  Die  Firma  ist  Interessenten  gegenüber  zu 
jeder  gewunsehten  An^knnff,  ^nv.  ic  7vr  '  'ebersrnfliini?  des  K-italopcs 
jederzeit  gern  h  r  - 

Bekanntlich 
Hetaridi  Kiqrer  in.  Franklirt 


a.  ,M  die  ücncralvertrctung  der  i;<iv  .,rd  Auti<ni' .bile  (A.  Cldmcnt, 
Levallois-Paris)  übernommen,  da  die  Adktivirke  mdit  mehr  im- 
stande waren,  mit  iiiren  rühmlichst  bekannten  Adler  Am  >mut)ileii 
allein  die  lioloMale  Nachfrage  zu  befriedigen.  Nachdem  nunmehr 
von  Seiten  des  Hanscs  A.  CMment,  Pans,  aucb  das  Königreich 
Bayern  als  MonopoQ»eark  den  Adlerwerken  ««geteilt  wurxie,  ruht 
die  Oeneralvcrtrctung  der  Bay  ard- Au  t  o  m  o  b  i  I  c 
tur  das  ganze  Deutsche  Reich  in  den  Händen  der 
A  d  I  c  r  f  a  n  r  r  a  d  w  e  r  k  e.  -    Aufter  t!p 


genannten  Werke  ist 

aaner  niemanu  menr  im  i  mtani;e  le,  deutschen  Reichsgebietes 
berechtigt,  sich  als  Vertreter  der  Bayard-Automobile  zu  bezetehaen. 

Tacliometer  O.  m.  b.  H.,  Beriln  W„  TaaNMtraaw  46. 

Die  Gesellschaft  ist  <'um  ersten  Male  auf  einer  AtMStrilnng 
vertreten     gewesen     und     ftihrtc   eine   reichhaltiee  Kolhlclion 

von  Oe^rhwiiidigkcitsinrit.ein  vor,  wrUlK  ifcn  verschie- 
denen fkdurfmssen  .iiine|:,d;r  sind,  rievunders  fällt  der 
Apjiarai  ins  Auge,  welilier  n:ihe/i!  Ii)  (Hill  km  ohne  die 
geringste  B  e  t  r  i  c  h  >  M  r  u  n  ^  bereit-  gelaufen  ist.  Die- 
Funktion  desselben  ist  eine  rem  la  c  i:  ii  «  n  1  s  c  h  e.  Er  hat  z  w  e  i 
Anielgevorrichtungen  ,  welche  die  gefahrenen  Oe^elr.sm- 
digkeiten  dem  Fahrer  genau  in  einzelnen  Kilometern  und  den 
Pass.inten  in  Gruppen  von  3  zu  5  Kilometern  zusammengefaßt 
Rcgistriervorrfchtung,  die  von 


kenntlich  machen,  eine 


einer  vier  Tage  gehenden  l  'hr  angcirieben  wird,  und  die  gefahrenen 
licschwindigkeiten  auf  die  Minute  genau  registriert,  Cyclo- 
mcter.  elektrische  Signalvorichtung  und  Bc- 
I  e  11  c  h  t  II  II ,.  s  e  i  n  r  i  c  h  t  u  II  g  ,  Z  e  n  t  r  a  I  ö  I  u  n  g  USW.  Der  Ap- 
parat wirti  auch  in  anderen  Ausftihningsfornien  vorgeführt,  bei 
denen  vorstehende  Konsii  nkti,  .rsdetails  teilweise  fortgelassen 'sind. 
Besondere  Beachtung  verdient  ein  S  p  o  r  t  -  G  e  s  c  h  w  i  n  d  i  g  - 
keitsinesser,  bis  im  Kilometer  (auf  Wunsch  135  Kilometer) 
zeigend,  mit  acht  Tage  gehender  Uhr  und  Cvkiomctcr.  Derselbe  ist 
^Ii-iii,  leicht  im  Gewicht  und  ein  Meislerttfick  deutscher  Präzisions- 
irbeit.  Die  Firma  bringt  sehlieSlich  einen  neuen  Geschwindigkeits- 
messer für  stationäre  Maschinen  zur  Vorfahnuu|i  der  inso* 
lern  sehr  interessant  und  bc.ichtensw  eri  ist,  als  er  aufdem  Pitinzip 
der  Flüssigkcitsversdiicbung  durch  Zentrifugalkraft  beruht  und 
sich  dan^^ileidimiltig  tadelloses  Funktionieren  ausKiehnet. 


Wir  brachten  vor  einigen  Tagen  an  dieser  Stele  die  l^foli^ 
dsK  die  Firma  Siecke  &  Schultz  Inhaber  Rad.  Ndvir  In  Baviln  5W., 

ihren  Geschäftsbetrieb  durch  Neuaufnahme  von  Automobilteilen  ver- 


Verkanfs-Monopol  der  Bayard-Automobile. 
die  Adtertiimid«  ' 


prößert  hat.  Heule  liegen  uns  bereits  die  Katalcge  dieser  A  u  to- 
m  !t  h  i  I  A  h  t  e  i !  II  n  j,-  der  Firni.t  vor  und  /\\  ar  ein  Katalog  La.  A, 
ealli.iltenil  K<iii>U  iikli<  inMnateii.il  für  ir\s  a:;en  und  Motorräder' 

ein  Kaialo^  > -i  H,  Uber  Bestand  und  /iibeliorteile  für  Automobile 
imil  jWcrnrr.idrr  Die  l^eideii  K.ilaloi'e  |>r,istnlicren  sicll  in  ein- 
facher aber  gciltCKtiiti  Vornchmhcil  und  jjebin  in  der  Reichhaltig- 
keit der  darin  enthaltenen  Artikel  ein  ebens  1  ai.vehanUehe-;  um  in- 
teressantes Bild  über  die  heute  bereits  bestehende  nach  alUii  Rich- 
tungen bin  spezialisierte  Vielfiltiglieit  der  jungen,  aber  inächlkr 
vorwärts  strebenden  AutomobH-lnaustrie.  Im  Katalog  A  finden 
wir  an  erster  Stelle  die  bekannt-  Spezialität  der  Firma  „Nahtlose 
Stahlrohre"  bis  zu  den  ,;ii>!äten  Durchmessern  und  Wandstär- 
ken inceführi,  dann  folgen  komplette  Rahmensälze  sowie  Fjnzel- 
tedi  tnr  .\ti>tcirrad-Bau,  ferner  fertige  Vorspann-,  Seiten-  und  An- 
h.ini.'e'.'.  .i);i  n  usw  v<^\\  He>;ondrrc  .-Xiifmerksamkeit  wird  für  jeden 
Iritere'^si  11t1.11  dii  n  ;n  l"  a  n  i:  r  e  i  e  b  e  K  ,  >  |  |  e  k  t  i  ü  n  in  Kon- 
struktion 5  t  v;  J  i  t  «  I  11  r  d  e  n  in  1  >  d  e  r  11  r  n  M  o  t  r>  r  w  .1  p  c  n  - 
bau  erregen,  als  da  sind-  Staldrahnu  11  .hk  unein  s-uik  St,ihl- 
blcch  gepreßt,  Garnituren  zum  Bau  leichter  W  .igeii  mit  Ketten,  Kar- 
daa<  ma  sokhe  mit  Diskus-Antrieb^  komplette  Steuerungen  sowie 
Enixelteile  dafür,  ferner  fertige  Achsen  und  Federn.  Wechselgetriebe 
und  fertige  Zahn-  und  Kettenräder,  Nabensätze  für  venchiedenste 
Wagentvpen,  Kühler  div.  Svsteme.  Wasscrpumpen.  fertige  Auto- 
inobilrädcr  für  Luxus-  und  Rennwagen,  sowie  für  Laslfahrzcuge 
und  Omnibusse  usw.  usw.  Der  Katalog  La.  B  enthält  alle  Ersatz- 
teile für  Motorwagen  und  M'-it'ifr-ii'rr  sowie  s.initlichc  notwendigen 
Zubehörteile  und  nMdi  ri,.  \:-  •  rten^s-Artikel  für  den  Automobil- 
sport. Zunächst  ?ieht  in  in  m  diesem  Katalog  auswaWrefehe  Serien 
in  Akkumulati  ren.  /u;.d,i[ip;ir.lten.  Zündkerzen,  ^tr  nrr, ;  rtedern. 
Vergasern,  Schmierappar.ucn,  Kontaktfedern.  Aus.Mli.dte in,  <n'eir 
Ersatzteile  für  Motoren  der  verschiedensten  Svstcnie.  \X  kluli 
frappant  ist  auch  die  große  Kollektion,  welche  die  f  irma 
in  Automubilkctten  bietet,  doch  nicht  minder  reichhaltig 
ist  die  der  anderen  Artikel,  wie  Laternen,  Signal-Huppen.  Luft- 
pumpen, Volt-  und  Ampere-Messer.  Schut/brillen  usw.;  auch  führt 
der  Katalog  eine  große  Anzahl  praktischer  Werkzeuge  für  Auto- 
RiC-irrittiren  .in  NJicht  (inrrw.ahnt  wollen  wir  das  im  Schlußwort 
dievei  K.it  iluj;e  (  ii  s.ijjte  l,K^<  ii^  wonach  die  Firma  Siecke  u.  Schultz 
auch  die  Neuanfertigung  von  Cmzeltciien  für  Motorwagen  usw. 
■ach  Moddkn  oder  ^   '    '  ■ 
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Oottfrled  Hasen,    Abteile.  Automobltwerke,    Kalk  bei 
KSIn  auf  der  InternatlOBalen  Autoniobllauiitellun{  Berlin  1906. 

Während  auf  der  vorjahrieen  Berliner  Ausstellung  Gottfried  f1a|;en 


eine  Droschke  für  die  Berliner  „Bedag",  ein  Landaulet  mit  vorderer 
Haube,  ein  Sclbstfahrer-Landaulet  mit  Dienersitz.  Der  schwere  Last- 
wagen hatte  Antrieb  an  allen  Wer  Rädern  mit  langsam  laufenden 


Abk.  I.   I.Mtw*c«n  fOr  100  CcDtDtr  NataUat 


Abb.  3L  Leichter  Utf«r««««D. 


Abb.  .1.  Il«riln»r  DioMhk*. 


in  erster  Linie  mit  leichten  \X''agcn,  wie  offenen  Zwcisit/iTn,  ver- 
treten war,  brachte  er  dieses  mal  einen  Lastwagen  für  l(H)  Zentner 
Nutzlast  (Fahrhalle),  einen  leichten  Lieferwagen  (Reklamcwagen), 


Motoren,  die  bei  normaler  Tourenzahl  je  7  HP.  leisteten.  Die 
Batterie  ist  teils  vorne  unter  einer  Haube,  teils  unter  dem  für  einen 
Fuhrer    und    zwei    Begleiter    bemessenen    Fahrersitz  untcrgc- 


Google 


DER  MOTORWAGEN. 


bracht  und  besteht  3us  -10  Zclkn  vun  400  Anipst.  Kapazität  bei 
3  mm  dicken  Platten.  Der  ganze  Wagen,  der  mit  einem  als  Aus- 
stellungsmagazin vorgesehenen  Kastenaufsatz  carossicrt  ist,  macht 
i-inrn  sehr  soliden  Eindruck,  die  niedrigen  Kader  mit  schweren 
Hiscnrcifcn  und  gewaltigen  Mufletrollenlagern  laufen  auf  selbst 
m.inig  gutem  fflaster  ust  geräuschlos.  Der  \X''agen  wird  auf 
Wunsch  im  Kctricbe  vorgeführt;  er  lenkt  sich  leicht  und  nimmt  jede 
Steigung.  Der  Lieferwagen  ist  im  (icgcnsafz  hierzu  äußerst  gra- 
ziös und  elegant  carossiert,  die  Kastenformen  im  Jugendstil  mit 
reichem  Bronzcgeländcr.  Er  ist  der  gegebene  Reklamewagen 
für  Damcntniicttcn  usw.,  da  er  bei  geringem  Gewicht  (UXK)  kgV 
einen  geräuschlosen  (iang  mit  genügender  Oeschwindigkeit  (L'5  km) 
und  80  km  Aktionsradius  verbindet.  I)ic  l>roschken  der  IScdag  gc- 


Ncckariulm.  Im  Handelsregister  für  Oe&ellschaftsfirmen 
wurde  bei  der  Firma  Neckarsulmer  Fahrradwerke,  Akt.-(ies.  in 
Neckarsulm,  eingetragen:  IX-m  Karl  Schmidt,  Ingenieur  in  Ncckars- 
ulni,  ist  Ciesamtnrukura  erteilt  in  der  Weise,  dal»  er  zur  Vertretung 
der  Akliengetellschaft  in  Gemeinschaft  mit  einem  der  Kollcktiv- 
prokuristen  Karl  Schwarz  und  Eugen  Kicherer  berechtigt  ist. 

Berlin.  Herr  Albert  Bcnnke,  welcher  jahrelang  in  den 
IXirkopp  u.  de  Oietrich-Filialen  Rcrlms  tätig  war,  errichtete  hier, 
Friedrichstraße  105a,  ein  eigenes  Verkaufsgeschäft  von  Automobilen. 
Oerselbc  führt  das  Automobil  ..Taifun'^  das  bekannte  Fabrikat 
der  Automobilw  erke  Schmid  u.  Kellner  in  Weida  i.  Thüringen.  Als 
Spezialitat  führt  die  Firma  nur  zwei  Typen,  Zweizylinder  U  S  PS., 
Vierzylinder  10— IJ  PS.  und  zeichnen  sich  die  Wagen  dadurch 


Abi».  4.  8«lbatfahr*r-Ludaal<it  rat«  D>*B«rtltt. 


g-chören  schon  tu  den  bekanntestenStraßcncrscheinungeti  Berlins,  fki 
ca.  1400  kg  Belricbsgewicht  und  "i^  km  per  Stunde  leisten  sie  min- 
destens SO  km  mit  einer  {..idung,  selbst  bei  nassem  Wetter.  IX-r 
Vorderradantrieb  verhindert  in  Verbindung  mit  nur  einem  Anti- 
gleitreifen  jedes  Rutschen  beim  Lenken  und  jedes  Schleudern  heim 
Bremsen.  I>ie  Lenkung  ist  selbstspcrrcnd  nach  Patent  Eisner.  .Man 
sieht  dem  Wagen  an,  daß  er  auf  den  anstrengendsten  Betrieb  be- 
reclinet  ist,  dabei  ist  die  Linienführung  eine  recht  gelungene,  so 
daß  der  Wagen  keineswegs  schwerfällig  aussieht.  Bei  dem  l.an- 
daulet  ist  mehr  Wert  auf  gediegene  Eleganz  als  auf  überflüssigen 
/icrrat  gelegt.  Auch  dieser  Wagen  ist  der  richtige  (iebrauchsw  agcn, 
tier  allen  Strapazen  gewachsen  istj  und  doch  einen  vornehmen, 
herrschaftlichen  Eindruck  macht.  I>ic  vordere  Haube  läßt  den  Ge- 
danken an  fehlende  Pferde  nicht  so  aufkommen,  als  die  älteren 
elektrischen  Wagen  mit  senkrechtem  Spritzbrett  und  do.  Lenk- 
stange. Der  kleine  Selbstfahrer  entspricht  Formen,  die  sich  in 
Paris  für  Aerzte,  Architekten  usw.  gut  eingeführt  haben.  Der  Be- 
sitzer fährt  vom  Inneren  des  Landaulets,  ein  abnehmbarer  Diener- 
sitz ermöglicht  das  .Mitnehmen  eines  Orooms,  der  den  Wagen  wäh- 
rend der  Abwesenheit  seines  Herrn  bewacht. 

Brauaichwelg.  In  dem  Konkursverfahren  über  das  Ver- 
mögen des  Ingenieurs  Paul  Erbrecht  hier,  alleinigen  Inhabci's 
der  Firma  Paul  l  rbrecht.  .Motorfahrzeug-  und  Fahrradhandhmg, 
Reparaturwerkstatt,  ist  infolge  eines  von  dem  Oeineinschuldner  ge- 
machten Vorschlages  zu  einem  /Wangsvergleiche  Verglcichstemiin 
auf  den  '/J.  Februar  liKK),  Vormittags  II  l'hr.  vor  dem  Merzoglicheii 
Amtsgerichte  hierselbst.  Am  Wendentore  7,  Zimmer  76,  anberaumt. 

Harburc,  Elbe.    In  das  hiesige  Handelsregister  —  Verrinigte 

(iummiwaren-Fabriken  Harburg-Wien,  vormals  Mrnier-  J.  N.  Reit- 
hciffer  in  Harburg  ist  folgendes  eingetragen:  ..Die  dem 
Direktor  Albert  (i<joß  erteilte  Prokura  ist  dahin  ge.indert,  daß  der- 
selbe fortan  nur  befugt  sein  soll,  in  Gemeinschaft  mit  einem  Vor- 
standsmitglied oder  einem  Prokuristen  die  <  iesellschaft  zu  ver- 
treten. Dem  Kaufmann  Karl  Schönfeld  zu  Hannover  ist  dergestalt 
Proicura  erteilt,  daß  er  befugt  ist.  in  Gemeinschaft  mit  einem 
Vorstandsniitglicdc  oder  einetn  Prokuristen  die  Gesellschaft  zu 
vertreten." 


Neheim.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Firma;  Westfälische 
.Metallwaren  und  Nagelfabrik  Oes.  m.  beschr.  Haftung  in  Hüsten 
eingetragen,  daß  durch  Beschluß  vom  I.  Februar  \'MHi  das  Stamm- 

'  kapital  um  IbOtK)  Mark  erhöht  ist  und  jetzt  7ll(XM)  Mark  beträgt, 
aus,  daß  dieselben  keine  Andrehkurbel  mehr  führen  und  aiitonia- 

j  tische  Auskupplung  beim  Schalter  haben.  Wir  kommen  noch 
näher  darauf  zurück.  Sp. 

Die  Mlrkltche  Automobll-aesellschaft  m.  b.  H.  hat  die 

Vertretunjj  für  ( iladiatorwagcn  übernommen.  Sie  zeigte  eben- 
falls auf  Stand  135  ein  Brasier-Chassis,  worüber  wir  schon  vieles 
von  der  Pariser  Ausstellung  her  gehört  haben,  und  wir  müssen 
gestehen,  daß  man  nicht  zuviel  darüber  gesagt  hat.  Neben  wich- 
tigen Neuerungen,  wie  desaxoniale  Lage  der  Kurbelwelle,  neue 
patentierte  Ahreißzündung,  automatische  Spätzündung  beim  Ab- 
werfen, sind  es  besonders  die  einfache  Ausführung  und  Kon- 
struktion, die  dieses  Chassis  auszeichnen.  Man  sieht,  die  Firma 
will  es  den  Leuten  möglich  machen,  auch  größere  Touren  ohne 
Chauffeur  zu  unternehmen.  Dabei  hörten  wir  mehrfach,  daß  der 
Brasier-Wagen  infolge  seiner  eigenartigen  Düsenanordnung  sehr 
sparsam  im  Benzinverbrauch  isi  und  außerordentlich  geräuschlos 
läuft,  ein  Punkt,  den  man  nicht  genug  hervorheben  kann.  Das 
dort  ausgestellte  Gladiator-Chassis  ist  ebenfalls  des  Studiums  werf, 
und  hat  die  Firma  sich  die  Aufgabe  gestellt,  ihre  Konstruktion 
so  zu  gestalten,  daß  selbst  der  Laie  den  Wagen  ohne  große 
Vorbildung  fahren  kann,  sie  geht  von  dem  Gesichtspunkte  aus, 
daß  jeder  Fehirr  machen  kann,  und  der  Fabrikant  infolgedessen 
seine  Konstruktion  so  einrichten  muß,  daß,  selbst  wenn  Fehler 
gemacht  werden,  diese  dem  Wagen  nicht  von  Nachteil  sein  können. 
Gladiator  wendet  eine  Metall-Lamellen-Kupplung  an.  die  selb.st 
bei  scharfem  Einschalten  gerriuschloses  und  sanftes  .\nfahren  er. 
möglicht.  Ein  von  derselben  Firma  ausgestelltes  Droschken-tJh.issis 
zeigt  gleiche  Vorteile.  Dieser  Wagen  ist  von  der  Fabrik  schon 
seit  zwei  Jahren  geliefert  worden  und  hat  sich  bestens  bewährt. 
Eine  sehr  hübsche  Limousine  der  Firma  R.  Brasier  fällt  durch 
einfache  aber  vornehme  und  zweckentsprechende  Ausst.ittung  auf. 
Ein  Doppel- Pha<>ton  der  Firma  Gladiator  vervollständigt  die  Aus- 
stellung und  wir  waren  erstaunt  über  den  billigen  Preis  des  letzte- 
i  ren  Wagens. 
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DI«  ProKress  •  Werke  bringen  für  die  Saison  1«)06  ihre 
ni'uen  Ein-  und  Zw  ci/vlindtT-Mot<ircn-.Maschinen  heraus,  welche 
be/iiKÜch  Kunstruktion,  Ausführung  und  Facon  wesentlich  von 
den  bisherigen  Prügrcß-Mutorcn  abweichen.  Wir  lassen  zunächst 


EiufUiidar-Motor. 


fnchheit  und  leichter  Demontage  allen  Anfcirdeninj;en  g'-'""!?'-'" 
dürfte.  Im  übrigen  ist  die  Abreiß/ündun);  verstellbar  cinKerichtel. 
Auch  der  Zweizylindermotor  besitzt  diese  Abreißziindung.  Es  ist 


7.wau7Und»r-H<i4ar. 


eine  Beschreibung  des  Motors  selbst  unter  Hinweis  auf  Ab- 
bildungen  1  und  J  folgen.  Wie  aus  den  Abbildungen  ersichtlich, 
hat  der  Prugrenmolor  l'.iW).  ebenso  der  Zwei/\lindemuil<>r  im 
(Icgensat/  tu  allen  irn  Vorjahre  gelieferten  Mi>dellen,  welche 
automatische  Ventile  besaßen,  gesteuertes  Einlaßventil  erhalten. 
Auch  der  Innen-Abschiag  ist  von  den  l>rogreR-Werlien  wieder 
verlassen,  da  es  denselben  geliuigen  ist,  nach  längeren  Versuchen 
einen  Außen-Abschlag  /u  konstruieren,  welcher  bezüglich  hin- 


besonders  charaklcrislisch,  daß  der  neue  ProgrcB-ZweizvIindcr- 
molor  der  erste  V-förmige  Kahrradmotor  ist,  der  mit  AbreiBzündung 
und  gesteuerten  Ventilen  konstruiert  wurde.  Die  Leistung  di-s 
neuen  Kinzylindermotors,  der  $S  Hohnutg  und  $0  Hub  besitzt, 
hat  bei  ISdO  Touren  auf  der  Hremsstation  nahezu  4'.  PS.  er- 

fcben.    Selbstverständlich    war  die   Lrzielung  einer  derartigen 
eistungsf.nhigkeit  nur  durch  raffinierteste  Ausarbeitung  aller  Tx-- 
1  tails  möglich.  Auch  der  J'.-  PS.  Zweizylinder  leistet  ca.  4'..  l*S. 
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und  besitzt  vor  dem  Eiii^^liiider  nach  dm  Vorzug  des  glcich- 
mäßifen  Drehmomentes,  woraus  ruhiger  Ciang  und  hohe  Leistungs- 
fähigkeit beim  Bergaunahren  entspringt.  Der  Ein^ylindermulur 
ist  mit  dem  bekannten  ProgrcB-Obcrflächen-Vcrgascr,  der  Zwci- 
zylindermolur  mit  Sprilz-Vcreaser  ausgestattet,  der  sich  ikircii 
Kolhen«!ch»cber  vonHiplich  regulieren  läßt  D.is  Oehäusc  der  ncuun  | 
.N\iituri  ist  ;ius  Aliimmiiim  und  von  groltini  I »iirchmcsser,  und  die  ; 
eingek.ipät;ltcn  Schwungräder  sind  entsprc<:licnd  groB.  Die  Aus- 
punleitungen  und  Auspufftöpfc  sind  bei  beiden  Motoren  nach 
vorn  gelegt  wo  sie  den  Fahrer  nu;bt  beiästigen  uad  die  beste 
Kühlung  erhatten.  Die  Uehertruuns  vom  Motor  «uf  Hintcr- 
nd  erfolgt  durch  einen  starke«  iteilffirmigeit  Riemen  ans  bestem 
Chrom-Leder.  Für  die  starken  Motoren  verwendet  Prop'cB  Oummi- 
ricmen  überhaupt  nicht  mehr,  da  dieselben  sich  nicht  bewährt 
haben.  Beim  ersten  BUck  auf  die  Abbildungen  1  fällt  einem 
zunächst  der  sehr  niedrige  Bau  der  Maschine  au)  l'rTi  denselben 
zu  erzielen,  miiRten  ihe  PrnpreR-Wcrke  vtm  liiriiti  hi-herigen 
RliIuikiiIkili  ablochen  und  den  .NVot'ir  m  den  Rehmen  L-nikljuinu-rn. 
Der  R;ihniun  seihst  i>l  ini(ili;t  seiner  Kanstruktiun  von  riesiger 
Stabilität.  [>ie  R;idcr  halun  _'4"  rXirihmcsser  und  sind  mit 
2'/»"  Reifen  versehen.  Die  Stelle  der  Vorderrodbandbremsc  ver- 
lritt dieses  Jahr  ehi  kleiner  Druekausschailcr,  wfthrend  die  P»o- 
greB^erke  die  l^kirittsbamibreflue  beibehdtca  haben,  ds  die- 
selbe eine  groBe  Bremskraft  besitzt.  Die  Lenkstange  weist  eine 
neue  Fa^on  auf  und  erzielt  gute,  natürliche  Federung.  Or  Rad- 
stsnd  ist  möglichst  kurz.  Der  Magnet-Apparat  liegt  hinter  dem 
Motor  und  horizontal  unter  dem  Rahmenrohr,  also  in  getdlAtztesler 
Lafire.  Die  Magnete  kollidieren  trol?  de?  reliitiv  l.inpfen  Ankers 
tiitlil  rillt  dem  Riemen,  d.i  sie  /uisilien  deiiisellun  lii^fen  und 
die  diirtli  dieselben  gete(;te  fbene  schneiden.  Diese  .Anordnung 
des  .Mj,i;nel-.'\p|X(rutes  ist  iibriL;e:;s  den  I'in;.;! eß-Werlven  c;esetz- 
lich  gebdiulzl.  Mit  dem  neuen  Zwei/vlindeirm«jtur  werden  die 
Progreß-W^erke  voraussiditlidi  das  diesiihrige  internationale  Pokal- 
rennen bestreiten,  hoffentlich  mit  gutem  Ertolge. 

Dte  Firma  Patous  &  Reuse,  Berlin,  Zimmerstraste  30, 

übersendet  uns  ihren  Prospekt  ilhcr  .\1utOren.  Da  seh^ii  wir 
in  crslaunlidi  reicher  Auswahl  alle  Ty|>eii  von  dem  kleinen  i  ahr-  1 
radmotor  mit  Luftkühlung  und  einem  oder  /\i.ei  *  vhrulern  bis 
zum  starken  Vicrcvtinder-.Molor.  Bemerkenswert  suid  auch  dii 
stationären  Typen,  ' mit  Vorgelege  und  Riemenscheibe,  und  die 
Motordynamo.  Wir  werden  auf  diese  Motoren  noch  eingehend  sir 
ZU  sprechen  kommen. 

Potsdam.  In  unser  I <andelsre|{isler  ist  die  Oesellschaft  mit 
l)eschr;inkter  M.dtuii;.;  in  f  iriiiii:  ..linrnini-Hotiisledfcr  Motor-Oniiii- 
bus-Gesellstludl,  1  lesellseluft  mit  hesilir.ilikiei  H.iftiiii;j ",  mit  i.li.ii; 
Silzc  in  üomim  eingetragen  wurden.  Oegerisuiid  ik«  Unternehmens 
ist  der  Bchieb  der  Beförderung  von  Personen  und  (iiitcm  zwischen 
Bornim,  Bornstedt  und  Potsdam  und  darüber  hinaus  mittels  Molar- 
omnibus; die  Beschaffung  von  Moloromnibus  und  anderen  Be- 
fOtderungsmilteln,  endlicn  auch  der  AbschluB  von  Qeschäften, 
welche  mittelbar  oder  unmittelbar  hiermit  zusammenhangen.  r>a$ 
Stammkapital  beträgt  44  000  Mk.  Ucschäftsführer  sind:  a)  der 
Hdflieferanf  Albert  Fehlow  in  Bornstedt,  b)  rtrr  n;-)<;f\vir*  Hc>nrifh 
Berlin  in  Horrnin ,  stellvertretende  ÜCSchäftsfiihrer  sind;  c|  der 
Privatier  .Aujjusl  BartmuB  in  Bornstedt,  d)  der  Kaufin.inn  llerni.mn 
^X'ernleke  in  Bomim.  Die  Üesellschaft  wird  dunh  /wei  (  Kv.li-ifls- 
fuhrcr  gemeinschaftlich  vertreten;  die  /i.»thnunK  gtsthiehi  m  der  : 
Weise,  daß  die  Oeschäftsführer  der  auf  mechanischem  Wege  her- 
gestellten oder  geschriebenen  Mrma  der  üesellschaft  ihre  Unter- 
schrift beifflgea. 

Breslan.  Firma  V.  Qottwald  Co.  hier:  Das  üeschiift  ist 
unter  der  bisherigen  Firma  auf  die  verehelichte  Kaufmann  WiJ- 
Juefaniae  Oottwald,  geb.  Heitmann,  Bieslaii,  Obeigcgingen. 


B4N-fln.  Berliner  Kraftwagen  -  Qesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung.  Der  Kautmann  Ignalz  Landsbelg  ist  als  OeschAitsfuhrer 
ilUs).;eschiedeil.  Der  Kaufmann  Maithi  Saictis  ist  zum  Ocachäfts- 
führer  bestellt, 

Prankturt  a.  M.   Adler  Fahrradwerke  vorm  Hcinricli  Kleyer. 

Der  Abschluß  yn>  V.KH — 05  weist  einen  Reingew  nn  \ m  I  JQJ  IM 
M.irk  (783  7M  Mk.  i.  V.)  aus,  nachdem  die  Absehreibungen  mit 
>ii  (v4V  Mk.  (4f)l  irib  Mk.),  die  Handlungsunk  i-ten  mit  .Mk. 
(4/3  140  Mk.)  gekürzt  und  dem  r>clkrcderek()ntt)  il  iSö  Mk,  zu- 
geführt worden  sind  l>tr  Aut^-iehtsrat  schlügt  eine  l^ividemb 
von  20h»  ('•  V.  16'>)  auf  die  ajtcn  b«».  von  lü  w  auf  die 


RWAOEN. 


neuen  Aktien  vor.  280229  Mk.  werden  auf  neue  Rechnung  vor* 

getragen.  Ferner  wurde  die  Erhöhung  des  AkÜenlcapitalcs  um 
eine  weitere  Million  Mark  zum  Kurse  von  i90<'.>  unter  Walirung 
de  Bezugsrechtes  der  Aktioniire  he.tntragt.  I>ic  Autoniobilfabri- 
k.itiün  hat  sich,  wie  die  Veru  iltiin;^j  erllärt,  derart  entwickelt, 
daB  die  Hcrstellttiip  w  eilerer  grolier  Fabrikr.iume  für  diesen  Zweck 
notwendig  gew<irilen  ist.  Die  neuen  Mittel  sollen  für  die  Deckung 
de«  Ksdfprpises  des  iureits  efwori>cncn  Bauterrains,  für  die  Neu- 
ii  iuten  und  ihr«  iii.iv<.hinelie  EinridUnsg  sowie  »r  ciliöhuHg  dcs 
Betriebslonds  dienen. 


Wiesbaden.     In  unser  Handelsregister  ist  bei  der  Firma 
„Wiesbadener  Eisengießerei  und  .M.-ischinenfabrik  üesellschaft  mit 

beschränkter  Hiifttincr  Albert  ff.iufc  &  Co.  in  XCiesbaden"  eirtvre- 
tragiri,   i.laii   diirth    Hi-sihhiil   der  (iesellsch.if's\ ei ■-ini niliirii.;  ^■■lu 

15.  N'i  s  eniber  ni;)i  der  i  jesi  h.iftsführcr  Hermann  Stark  abbcrufeu 

und  iiifr.il-,:edes'^en  die  (le^elNih.dt  ,iiifi.'eli'St  iSt   DCT  blshcf  ige  Oc- 

schaitsfuhrcr  Albert  Haufe  ist  Liquidator. 


Berlin.  Richard  Peschke  Co.  Kommanditgesellschaft, 
Berlin  und  als  personlich  haftender  Ciesellschafter  Richard  Peschke. 
Kaufmann.  Pankow.  Die  Oesellsduft  beginnt  mit  dem  Tage  dar 
Eintragimg.  Ein  Kommanditist  ist  vorhanden. 


Berlin.  Norddeutsche  Eisenwerke  Gesellschaft  mit  be- 
scluinkter  Hafhing.  Die  dem  Otto  WciB  erteilt«  Prokura  ist 
ertoschen.  , 


Hasen,  We»tf.  In  unser  H.indclsregister  ist  die  durch  Ver- 
irai;  vi>m  11.  Januar  l'.'IMi  ^'ei^ruiulete  ( resellschaft :  Verband 
Dvutscher  Lastwagen-Actiscnwcrkc,  licsellschaft  mit  beschränkter 
Haftung  zu  Hagen  i.  W.  eingetragen.  Gegenstand  des  Unter- 
nehmens ist  der  gemeinsame  Verkauf  der  Erzeugnisse  der  üe- 
telltcbafter  m  Lnttwi^genacbstn,  worunter  zu  verstehen  sind  ganze 
oder  halbe,  rohe  oder  moirtferte  Lastwagenachsen,  mit  Muttern, 
Stech-  oder  Schraubkapseln  oder  Ringen  und  Lünzen,  mit  oder 
uhne  Federlappen  einschl.  deren  aufmontierte  Zubehörteile.  Das 
Stammkapital  beträgt  30  (XN)  Mk.  Cieschäftsführer  ist  der  K-iul- 
inann  Josef  Fischer  zu  Hagen.  Die  üesellschaft  ist  für  die  Dauer 
bis  31  Dezember  IflO  gcsch*ci«'^en  .^uf  cinstitnmiffcn  Beschluß 
aller  (  jesellschatter  kann  die  D.nii  r  di  r  <  lesellsch.dt  \  erl.inj;en 
u  erden.    Die  .■Xuilosung  vor  dem   il.  D<  /i  mher  kann  durch 

.\\ebrheitslKsehlu(S  di  r  ( ie>ellsch.5ftep, ers.iniinUini;  beschlossen  wer- 
den, Wenn  der  aus  den  gesamten  festgelegten  Jahresabsatzan- 
spruchsziHcRi  steh  ergebende  Absatz  durch  Wettbewerb  im  In* 
lande  um  mehr  als  äO*»  geschmälert  wird. 

Bielefeld.  TMelefeWer  Maschinenfabrik  voimsls  Dürkopp  IV 
t  n  nii:  /«  1  i^;niedi  rl.issinn;  H.itnmecr.  D«m  tnitliieli  I  Linsen. 
Ki>t)eri  (»ürteni  inn  uml  (  k  iri;  tl.irtmann,  sämtlich  in  Bielcleiil, 
ist  ücsamlprokiii  t  dei.iri  eiteilt,  daß  ein  jeder  von  ihnen  zu- 
sammen mit  einem  anderen  von  ihnen  oder  inii  dem  Direktor 
Stratbmmn  befugt  ist,  die  Oesellsdiaft  tu  vertreten. 


Berlin.  Die  Auto-Alliance  O.  m.  b.  H.  hier  übergab  den 
Vertrieb  ihrer  ltala*Wagen  für  Rheinland  und  Westfalen  an 
Heim  Hans  Saatwelier  üi  Barmen.  Sp. 

Berlin.  Die  Automobilwerke  Sdineider  St  Co..  welche  be- 
kanntlich die  Wenkclniobile  fabrizierpr».  vrrirftn  am  1  Aprii  ihre 
Fabrik  in  ihr  eigenes  zurzeit  nueii  im  H  u;  lu  finiilu  lu  s  l'abrikge- 
bäude,  CharlottenbtU'g,  Winschcidslr.  °.'3.  Dascib«!  u  ird  eigene  Stcll- 
madierei,  Sattlerei,  Lackiererei  usw.  ebenfalls  eingerichtet  Sp. 

MBttchen.  Münchner  Motorenfabrik  München-Sendling  Otto 
Vollnhats.  Sitz:  München.  Inhaber:  Kaufmann  Otio  VoUnhals, 
Motorcstebril^  Omnnderslr.  14. 


Wton.  Die  Wiener  Oeneral-OmnUMts-Compwiy,  I.  Stephans- 
platz,  „Cafe  Ricdelhaus"  hat  die  Absicht,  Atttomobil-Ommbuase 
einziiNUiren. 

SOderbranip  b.  Gr.  Brcbel,  Holst.  Die  Qemrindevertretiing 
hat  für  die  geplante  Automobihreibindung  9000  Mark  rat  Ver- 
fügung gestellt. 
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Mettmann.  Der  Vorstand  des  hiesigen  Vorkelusvereing  ist 
btffitb  mit  einer  Finna  in  Verbindiinj:;  firtn-tiii,  /«tcks  Ein- 
fuhrung eines  AutomobiI-( niiriiiujsvcrkchrs  /ssis<htii  McttiiKirin- 
Wülirath-Duraap-Hahiierfurth  und  wird  dicscrliiJh  am  17.  d.  Ml«, 
im  Hotel  Vogel  eine  HaupIvetaMinliuig  stattfinden,  in  welcher  über 
eine  Ml  diCMni  Zwecke  m  gfit«I«iidcn  QcscUschaft  m.  b.  H. 
lud  Ober  du  vwKcgende  Pira/dct  vcffundeit  waden  lotl  . 

Berlin.  Offene  Handelsgesellsdiaft  Elelitrizitats-  i'i  Aklcu- 
mulatoren  •  Werlte  Seidtlmann  a  Co.;  beriin:  Der  bisherige 
üesellidiafler  Oscar  Scidciimnii  ist  tm  der  Qeaeilschait  au»- 
ffesdiieden.  OleichzeHigf  i*t  der  lOiiiriiiaBii  Hilaiar  Flügge  in 
Berh'n  in  die  Oescllschaft  als  persönlich  iiafteodcr  Oesellraiefter 
eingetreten.  Zur  Vertretung  der  Oesetischaft  «iud  nur  je  iwei 
OeMlIidMfter  ccmcinadwMich  emüditigt. 

Beriin.  OfileBdorff  &  Wo»  QeMllKlnR  nril  beedninkler 

hlafiung.  Sit]!  ist  Berlin.  Occenstuid  de»  Untemdimeiu  itl: 
Vertrieb  von  l&eHfahrzeugen,  Automobilen  und  allen  da/u  gc- 
hürigen  Matchinea  und  Bestandteilen,  sowie  die  Vertretung  von 
Unternihmiin^en.  wrfrhc  da  Ilurstellung  und  den  Vertrieb  von 
Autuniobikii  und  lUn  d^i/ii  (it-fuirigen  FSeslandtcilcn  /um  (iegen- 
stand  hiihin  Düs  Stiirtinikiipii.il  beträgt;  MOOO  Mk.  Geschäfts- 
fiihrer  smil  liim  im  iir  ( :iirt  von  Ohlendorft  in  Berlin,  Kaufmann 
Albert  \X  tiltl  iii  Herim.  Die  (.jescilschaft  ii!t  eine  Ciescllschaft 
mit  beschränkter  Haftung.  Der  (  n  seilst  limisx  ertrag  ist  am 
3Ü.  lanuar  VMb  festgestellt.  Außerdem  wird  hierbei  bel(annt  ge- 
macht: Oeffenffidw  BckamUmachujigcD  der  QaelltclMft  erfotf« 
im  Deutadien  Reldinnzelgcr. 


Berlin.  Uebcr  das  Vertnögen  des  Schlosser?  VCillielm  Hanne 
in  Rummcisburg  bei  Berlin,  luiu  l'nn/  Albirtstr  03,  in  Firma 
Larscn  &  llaime,  Schiffswtrii  mitJ  BtKj.t.'ibaucrei,  Kumiiutsburg- 
Beriin.  KApcokker  Cluussec.  ist  das  Konkursverfahren 
Der  Kaufmann  WIHiehn  SehullM.-  in  Berlin,  Am  Karlsbad  14,  ist 
/um  Konkursverwalter  ernannt  •<  Aacfa  ÜMr  das  VemiSgcn  des 
Schiffsbautechnikers  Holgw  LaiscH  in  Rammetabiuv  bei  Berlin, 
Hauptsir.  gl,  in  Firma  Lanci  ft  H«iin&  ScMfhwerft  Und  Bools- 
haucrei  Kummelsburg-Bcrlin,  Kapenicher  CbaUaaee,  iit  das  Konicun- 
vcnahrcn  eröffnet. 

KSpenIck.  Bei  der  eingetragenen  Firma  Fabrik  isolierter 
Drahte  /u  elektrischen  Zwecken  (vonn.  C.  J.  Vogel,  Telegraphen- 
draht-Fahrik)  AKic'trtri <elNrh:ift  mit  dem  Sit/e-  /u  Rtrüii  imd  einer 
/\\eignicderl,i-.Niiiif:  m  f-h, ,i  ist  IkiiIl-  i-iiij,ri1r.iKen  worden 
daB  das  ürundkapilal  von  KWOÜOO  Mk.  auf  1350  0OD  Mk.  durch 
AtBgabc  weiterer  3S0  IntudKnktien  fiber  je  1000  JMk.  eriiaht  hx. 

Berlin.  Ueber  das  Vermögen  des  Fahrradhändlers  Emst 
l'reub  in  Mariendorf,  (Jhau<iSft".fr  TS,  i<r  das  Konltursvcrtahrcn 
eroflnef.  Der  Kaufmann  U  ilhelin  .<.  tiiili/e  in  BCflin,  Au  Ka^lS' 
bad  14,  ist  zum  Konkursverwalter  ernannt. 

Kariaruiie  I.  B.  Druck-Röhrenweric  MSIIcr  &  Co..  (fabrika- 
lioii  und  Verlrieb  von  Fiihrradluftpiiinpen  und  Fahiradteilen). 
Dfffiif  Handilsgesellschafl.  Die  OescIlschafI  hat  jim  '.M.  Januar 
l'.KK)  begonnen.  Personlich  haftende  (iesellschafter:  Christian 
Friedrich  MäUer,  Fabrikant,  Karlsruhe,  und  Oskar  Maiachinsky, 
Kaufmann,  KAppurr. 

Priebus.    In  unser  Handelsregister  ist  die  offene  Handels- 

(•t-Mlischatt  ,,f<<tiiihtnatiims«lahl-Wi-rke  VX'olschke  &  Mül/ky"  in 
l'richus.  pcrsfiiiln  Ii  haftende  (iescilsch.ifter:  Zivilingenieur  Alwin 
Vt  olschkc  in  Ii.  rlm  und  Werkmeister  Kichard  Mül/kv  in  Ti  ^rr! 
bei  Berlin,  i  ir;^.  i  iragen  worden.  Die  (iesellsi  li.ift  h  it  ;iiii 
1.  Januar  l'.KH)  begonnen.  Zur  Vertretung  ist  jeder  der  beiden 
Gesellschafter  ermadiligt 

siegen.    Bei  der  eingetragenen  Firma  Siegener  Leimfabrik 

und  N.ivos-.Schniicrgel-Vt'eikc  Klim^spur  K  (ai.  in  .Siegen  ist  heute 
vcrnicrkl:  Die  Firma  ist  ibiir  imli ri  in  N.ixos-SchniicrRel-Werki; 
Klin>:spor  i'i  Cie.  t)er  Sit/  der  hirnu  ist  von  Sii'ijen  nach  Cöln 
verU-i;1  worden.  Die  den  Kaufleuten  Karl  .Miiller  in  Siegen  Ulül 
l  inil  Felix  in  Cöln  erteilte  Prokura  ist  erloschen 

Ulm  a.  D.    I»  Firm.i  Neue  Oasindustrie  Ulm  (j.  m  h.  Ii. 

ist  in  Neue  lndu-.1ii..-\i;\ rkr  (j  in.  b.  H.  abgeanJ-.rt  ■Aurden. 
ükich/citig   fand   eine    Vergrößerung  de*  Betriebe  im  eigenen 


Fabriksgebäude,  GutcnbergstraBc,  statt  Als  Oesdiäftsführer 
fungieren  Herr  Paul  Schönwald  und  Herr  Wilhelm  Hacgele. 

Berlin.  Begründet  iwiirdc  hier.;die  Rrma  ..Mechatiofix,  In- 
dustric-OciiclIschaft  m.  b.  H.",  K6nij{grät/erslr.  107.  Wir  WCram 
Über  die  Fabrikate  der  Firma  demnächst  mehr  bringen. 

lUehoe.    In  das  Handelsregisteriist  eingetragen  die  Fiiroa 

Automobilgesellschaft  Itzehoe,  Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung,  mit  dem  Sitze  in  Ifiehoc.  Ocgeiistand  des  Unter- 
nehmens ist  die  Beförderung  v<in  Personen  und  Gepäck,  vor- 
läufig /%^  ischen  ll/ehoe  und  f  agerdort,  mittels  Motorwagen.  Das 
Stammkapital  beUa^t  :j<)(KX)  .^^k,  ( u-seh.ifl<;fuhrer  sind:  Kaufmann 
Ludssijj  üors,k>  in  Wüster,  Kenlner  Peter  Härder  in  Itzehoe  und 
praktischer  Arzt ,  Dr.  med.  Hermann  Müller  in  Itzehoe.  Der 
OeselLschaltsvertrag  ist  am  2b.  Januar  1906  errichtet.  Die  Ge- 
sellsdiaft  ist  von  unbestimmter  Dauer.  Die  «fentUcbea  Bekannt- 
machungen der  Oesellschaft  erfolgen  durdi  die  ftiehocr  Nadi« 
richten.  Zur  Vertretüng  der  Oesellschaft  und  zur  rechlsverbind» 
liehen  Zeichnung  geaüöt  die  Unterschrift  zweier  Gesellschafter. 
Die  Zeichnung  jeaoiieat  in  der  Weise,  daß  die  Oescfaiftsf&hfer 
zu  der  Fbma  der  Oeadhebaft  ihre  NamensuBtersdirifl  beMBgtn. 

Aachen.  Im  Handelsregister  wurde  bei  der  Firma  „Maurice 
Oufranne  Allffemcine  AulomoDu^^gentur"  in  Aachen  eingetragen: 
Die  Einzelprokura  des  GOnther  Hoffmanti  zu  Berlin  ist  enascnett. 

Eutin.  In  das  Handelsregisler  des  Amtsgerichts  ist  einge- 
tragen: Firma:  Deutsches  Mastliinen- und  Werkzeug-Haus. 
Martin  Wegener,  Eutin,  und  als  deren  Inhaber:  Kaufmann  Martin 
Adolph  Wegener  in  ru;in.    Dem  Kstthnann  Oeoig . Jacobscfi  in 

Eutin  ist  I'rokura  erteilt. 

5tuttttart.  In  das  Handelsregister-fst  eingetragen  worden, 
die  Firma  (ir.itlob  H.  Sehönleber  .\iitiiiiiobilhaus  Mercedes",  Sitz 
in  St  unzart  Inbnher;  Ooltlob  Heinrich  Sehönleber,  Kairimann 
hier.  (KoBhatidlniiK' in  Motorwagen.  De«  Kail  HeriMl,.K»itaano 

bier^  ist  Prokura  erteilt. 

Berlin.  „Hohenzolleni"  Kraftwagen-Betriebsgesellschaft  mit 
beschränkter  Haftung:  Durch  Beschluß  vom  30.  Januar  llHKi 
ist  die  Firma  geändert  und  lautet  jciet:  „Meteor"  Kraftwagen- 
Ocsdischaft  mit  bcachrimklcr  Haftung. 


5tolberg,  Rholnl.*  Im  ^Handelsregister  ist  „Deutsche  Alu- 
miiiluiriindusiiie  in  Stolbcig  RhId."  und  als  deren  Inhaber  die 
Kaitfleule  Juset  l.eeenbaCfl  HUd  Nstlian 
eingetragen  worden. 


Hammel,  beide  in  Aaidien, 


NaNMi.  Hier  wurde  eine  Antomobil-fabrik  tuch  dem  System 
Duneq  mit  einem  Aktienkapitat  tron  4>/*  MMIoacn  Lire  gcgrCndcL 

Malland.  Der  „L'Halie"  zufolge  soll  die  Sodeti  anonima 
labbrica  itah>nN  di  .mtnmohili  in  Turm,  kurzweg;  „Fiat"  ge- 
nannt, in  eine  AktieiifTt-si-ilstliafl  mit  Le  1(1  Millinnen  Kapital 
umgewandelt  vi, erden,  indem  die  hisheriyen  iJÜOO  Aktien  zu 
Le  'Jä  Nennwert  deren  heutiger  Kurs  Le  l?7S  beträgt,  fünf  neuen 
Aktien  mit  Le  200  Neiiiiwert  gleichgestellt  werden.  Die  Auto- 
mobilfabriks-Aktiengesellschaft  r^at-Muaiano,  Anaaldi  imd  Oarage 
würden  dann  von  der  neuen  Oesellschaff  absorbiert  werden. 

DDsaeldorf.  In  das  Handelsregister  wurde  eingetragen  die 
(n  Seilschaft  für  Herkules-Elemente,  Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung  zu  Dusseldorf.  I>er  Ocscilschaftsvertrag  ist  am 
26.  Januar  l!HM>  festgesitellt.  Gegenstand  des  llnterndunens  Ist: 
Herstellung  und  Vertrieb  des  Trocken-Flements  „Hercules"  und 
anderer  galvanischer  Elemente,  femer  die  Ausbeutung  elektrischer 
Erfindungen,  Verwertung  und  Verkauf  zu  nehmender  Patente. 
I>dS  Stammkapital  beträgt  250  000  Mk.  Die  QcsclLschafter  bringen 
gemeinsam  und  zwar  die  Gesellschafter  Hermann  Pelt/er  und 
Ella  Pcitzer.  beide  in  Düsseldorf,  zur  •rihvri<;en.  dir  Oe«rIhrhafter 
Wilhelm  .Möllcnbruck,  Wilhelm  Dielm  inn  umi  I  rnst  .\\uller.  s.imflirh 
in  Iliis'irtdr.rf,  zur  vtillst.Tndif^cn  Eieekniif  ihrer  St.immeinl.i^in  die 
.iii'  JJ51KKI  Mk  bewertete  rrfiniliint;  beU,  dir  Hrr'iielluniT  des 
fierkules-LitriHiUes  in  die  Oesetischaft  ein,  und  nenr  wird  der 
Anteil  der  einzelnen  ("iesellschafter  daran  \eic  foljrt  be  wertet; 
1.  des  Hcrniimn  Peltzer  auf  40  tX»  Mk.,  2.  der  Frau  Lila  l'eitzer 
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aut  60000  Mk.,  3.  des  Wilhelm  Möllenbruck  auf  50000  Mk^ 
4.  des  Wilhelm  Diclmann  auf  ä()0(Kl  Mk.,  5.  des  Ernst  Maller 
auf  25000  Mk.  Der  Kanfmaiu  Hcimun  PdUer  zu  Dassekkirt 
ist  zun  OacUminivef  bettelH. 


Berlin.  Bilanzkonto  per  31.  Dezember  1005.  Aklin.  M«> 
torialkidBiwto  Mwk  liVIißl^  EMdranaUUioato  1 16 101 15.  Akicn- 
motaionBkonlD  MOTUB,  InTentartranto  14  774,7-i,  Venidierangt- 
konto:  voiaiitbezahlte  Primie  pro  1Q06  4156,60,  Kontoknrrrntkonto: 
^nkiciBUlhaben  1105  730,07,  Son8tü;c  Debitoren  (Anzahlungen 
auf  LiefertinKen  und  Bauten)  '/38  298,06,  Kassakonto  2307,S4,  Summa 
1  566  121,23.  Passiva.  Aktienkapitalkonto  I  500  000,  Kontokor- 
rentkonto: Krtilitoreti  (/u  leistende  Kesiiahhingcn  auf  l.iefcrun- 
Ifen)  62  504,32,  Reservefonds  lS0,i»5,  üewinnvortr.ig  'iM->,^\  Summa 
ibtfb\2\,'2'i.  Cicwinn-  und  Verlustkonto.  Debet  An  l'nkostcn- 
konlo  (einsLhlielilich  Or^;anisalioIlskü-^ten)  t_';iftl.5l.  (ieuinn  pro 
1905:  Ucberweisunjf  auf  Reservefonds  130,95,  ütwinnvortrag 
3435,96,  Summa  46  578,45.  Kredit.  Per  Betriebseinnahmenkonto 
19195^75,  Zimcnkunto  27  382,70,  Summa  46  578,45.  Berlin,  den 
31.  Dezember  1905»  Berliner  EMctramobn-Droidikcii-AIcticiiFOcsdl- 
•diaft.  Willirim  Sdirelber.  Ocofg  Franke. 


Burg  I.  D.  Eine  Oesellachaft  hat  sich  hier  gebüdei,  die  eine 
AiitomoUMfflRilnu-VcibinduaK  BHqfWiialer  lientelien  wiU. 

Berlin.  Offcnr-' HandelsKcsLlUchalt  Fleming  &  Cie.,  Paris 
mit  ZwcitrnicdcrlassHllg  in  Berlin  und  als  (jescil&chafler  Hujjo 
Fleniintr,  Kaufmann,  Paris,  M.iiirue  Rerolle,  Kaufmann,  I'arls  und 
r^ilippc  Lautenbacher,  Kaufmann,  Paris.  Die  ücsellscbaft  hat  am 
PJ.  Juli  l«NI2  bcKonneii,  die  ZwcigniederlaaMiag  Beriin  am  I. 
Januar  IH06. 

Frankfurt  a.  M.  Frankfurter  üummiwarcnfabrik  Karl 
Stocckicht,  A.-Cl.  nie  Verwaltung  diencs  linternehmens  schlägt 
eine  Dividende  von  5»,ii  vor.  /.U4;lcich  wurde  die  Erhöhung  des 
AktieBfcaäitala  yua  1900  000  Mk.  auf  8100000  Alk.  lieHiln«t 
zum  Zwcdce  der  Vcfstirkung  der  BetaklMiTiittc!.  Die  neiie« 
AIctien  werden  von  einer  Oruppe  zu  103'ii»  Qbcrnommrn  und  srilen 
den  Aictioniren  nidit  zum  Bezug  angeboten  werden.  I>er  Ocadiifia- 
gang  im  laufenden  Jahre  wird  ala  befriedigaid  bezeidinct 

B*riia.  Alt  Sdmtanari»  winde  «Saarn»",  Ufax  Ortn  am 
Berlin,  Bergraannslr.  53,  a.  8.  Z  1906.  O.:  PtbrflcatkiB  Toa 

Motorfahrzeugen.  W. :  Automobile  für  Personen-  und  Lasten- 
transport,  Motoren  und  Best.indteile  dieser  Waren  (mit  Ausnahme 
von  Ventilen,  Rädern  und  Reifen).  Ferner  ZubcbAiteile,  und  zwar: 
Benzin-  und  Wa<iserhchaiter,  Schmierappacale,  Veidccfce,  Vagm- 
kaslcn,  V/agcnhcber,  eingetragen. 

Sctiopriiefm.   Im  Handelsregiiler  -Molorwagengesellschaft 

Schopfheini,  Ocsellsrhaft  mit  beschränkter  Haftung  in  Scnonfhcim" 
wurde  cingctrn^rn:  F.mil  Risrhoffbcrger  ist  ak  Oesdlinsführer 
ausgeschieden    iin^i   .in   ^^einer   Stelle    Hermann  Sutlcr,  OaStwirt 

in  Schopfbeim.  /um  ( u-irh.'ift'ifütircr  bestellt. 

Berlin.  Am  "^IS.'März  eröffnen  die  Herren  Wiese  ft  Co. 
Hfrliii  .S\>,'.,  Majjelshergerstr.  die  Aiiti)-G;irjge,  Süd-West,  ^tKI  qm 
groß  mit  völlig  geheizten  Räumen,  Ladestation  für  Elektromobile 

lifw.  iiaw. 

Soest.  In  unser  Handelsregister  ist  die  Westfälische  Auto- 
rnohil-CiescINch.ift  ricrnh,  Keldm.inn  et  Co.  einRetrapen.  AK  per- 
-■«iilicli  haf!eM<lc  ( icüclKihaltcr  ^liul  eingetragen:  1.  der  Tabrikant 
Bernhard  f  eldm.inn  scn.  r\t  Suest,  2.  der  f'abrikant  Bernhard 
Feldmann  jun.  /»  Soest.    Die  Oesellschaft  ist  eine  offene  llandels- 

Sesellschaft  und  hat  am  I.  Januar  l!K)6  begonnen.   Zur  Vertretung 
it  jeder  OcaeUichafter  ermichtigt   Der  Ebefrau  Bernhard  Fckf- 
niann  sen.  Ist  Prokura  erteilt. 


Qlelwltz      Im    Handelsregister  ist  bei  der  Firma  Ernst 

Kuschnil/kv,  oKene  Mandels^jesellschaft  in  (ilciwit/,  eingetragen, 
dab  die  K'.iiifleiuc  (.'iirt  und  U'aiter  Kiischnil/k\  m  (ileiwil/  aK 
Civsellschafler  in  die  riiiiM  eingetreten  sind  iirui  die  OeselUchafte- 
ria  Olga  Ku&ctinit2k)'  durch  Tod  aus  der  Ciescilschaft  ausge- 


schieden ist,  ferner  daß  die  bisherigeB  Prokluen  bcttcfeca  bleiben 
und  die  (jesellschaft  nur  durch  den  Oeteflscfaafter  Emil  Kuach» 
oHiiQr  in  Oleiwitz  vcrlreten  wird. 

Dfe  Fifma  H.  JMiller  Ltd.,  Hazebreuck,  France,  bringt  einen 
Automobil-,  VoH-  und  AmpJre-Meter  auf  den  Markt,  welcher  in 
unserer  beistehenden  Ahliildung  In  der  Type  Auto  darfeslelll 
i.st  und  folgende  Vorzüge  aufweist:  Sofortige  Kückülellung  de» 
Zeigers  auf  den  Nullpunkt;  Lagerung  der  Adncn  in  Rubinen, 
elektrische  Isolation  des  ganacu  Mechaniamt»  von  der  Um- 
hfiihimikapBcl  und  Montage  deateiben  auf  eine  EbcflHplatte,  ge- 
sonderte Isolation  jedes  der  beMcn  elcfctriscliea  Pole. 


Es  sind  damit  die  Vorzüge  de%  Apparates  noch  lange  nicht 
aufgezihtt,  —  und  der  Hauptvwzug  bcstdrt  in  seiner  malhema- 
tisdKn  r>r;i/ision,  mit  der  CT  die  vetadiiedenen  Stromstärken 

tmd  Spannur.gen  ;iM/eij;t. 

Auch  das  Boiigir^  Milkr  verdient  die  Aiifinerksamkeit  der  Aiilo- 
mobilfahrer.  Die  Zündker/c  ist  iin/erbrcchlich,  leicht  demontierbar, 
durch  Speckstein  isoliert  —  kurz,  sie  weist  alle  Vor/ügc  auf,  wddlC 
man  nach  dem  heutigen  hoch  entwickelten  Stande  der  Zündkerzen- 
technik  von  einer  voUknuneaen  K««istntklion  auf  dicaem  Gebiete 
verlaqgea  fcaan. 

Barlcfetliang. 

In  lieft  6  unseriT  Zeitschrift  vom  LH.  Februar  1904  VCfAffent- 
lichten  wir  einen  Artikel,  iifierschrieben: 
Zur  Wahrung  der  Deutschen  Industrie-Interessen  in  Rullland. 
In  diesem  Artikel  wurde  Beschwerde  Ober  die  Handlungsweise 
eines  HoMOreklors  Lancia  und  emes  Spediteurs  Weitie  in  Kiew 
geführt  Was  den  letzteren  anbetrifft,  so  teilt  im';  die  Aiitr,m<.bil- 
firma,  von  der  die  Beschwerde  ausging,  heute  mit,  dalt  sie  ihre 
Beha.ipiini^:  he/uglieh  di<sis  Herm  uadi  l*rilfHng  der  Sachlage 
nicht  aufrecht  erhalten  kann. 
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Maschinenfabrik  Prometheus  6.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung. 


PREOLIT 

säure-  und  wetterbesfÄndinc-s 
Anslrichpräpatat  für  Metalle. 
Holz,  Stein,  Zcnicnt  etc. 

Kostschutz-  und  Isoliermiltel. 

Streldiftrlig  in  tlirn  FiirlH'nntiuii.m. 

Kabelmasse 
für  elelctrotechnisclie  Zwecke 

A.  PR£e 

Ki^lkaitv:  Ontlin,  tluisitr.  I. 

ItprIU.  lUnliur«.  minrhrn.  >ilrnli*rr 
>>l»lliriirl,  WUn,  l.aadoa.  I'iria. 


Rheinisches  Technikum  Bingen  ajn  Rhein 

Abt.:  ChaufTeurschule  fflr  Berufs-  und  Herrenfahrer 

Pngrtmmt  kottenfrd. 


BIEBElQTEIti^liOEriCKE  HAMBURG  I 


£5.  PjiMV^jiLail^W^Rjy 


Monopol  lör  Deutschland,  Hermann  Weingand,  DOsseldorf 


)(OSMOS 
JAXAMETER 


0.  R.  P.  und  viele  Auslandspatente 

ZU  Kauf  und  Miete. 

Adam  Schneider 

BERLIN  N.  31,  Bernauer  Strasse  101  102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automoblldroschken. 


Oer  T^ei/en  „Vifesse"  macht  das  Leder  entbehrlich. 

Sicherheit.     Geschmeidigkeit.  —  Ruhiger  Gang. 

Pneumatik- Herault 

v<^i-i»MMtlot  i\t\**  ^Vl>g-I«iioju  vom  Weg-e. 

Im  In-  und  Auslande  gesetzlich  geschützt 

Pneu -Herault  Paris  120  Boulevard Magenta. 

/xattiloff  f/riifis  itml  franko. 
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1  MARS- 1 

1  Fahrräder  und  | 
1    T^oforrMd^r  1 

■        Ava  VF  L  \ß  1    1  CA  VI  W  ■  •  ■ 

Anfertigung  von 

Automobil- 

und 

Motorzylinder- 
Modellen. 

Prompte  Lieferung. 

W.  BORRMiNII 

BERLIN  N.O. 
Landsbergcrstr.  No.  109. 

Gegründet  1900. 

Donner  &  Däberitz 

Leipzig-U. 
Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  simtliche 

hpintiiriR  H  Itlorfdmuiei, 
lotonn,  FihrrUere  und  ilak- 
triicliN  tppvitiiL 

Best  eingerichtete  Werkstatt  am 
Platze  mit  Kraftbetrieb  und 
Akkumulatoren-Ladcstatiünr 
Beste  Bezugsquelle  f.  Händler. 

1      lirknili  dir  lin-Fikribli:  1 

1       Geniale  Konstruktion!  1 
1       Leichtester  Lauf!  1 
Bestes  Material!  [1 

,  ms-iu  1-6. 

1    Nürnberg-Doos.  1 

iDternationale  Antomobil-Reparatürwerkstätten 
Carl  Oscar  Schlobach 

Breslau  VIII,  Augusta- Strasse  9. 

TcIcgramm-AdrrMr :  Co»  Brnlau.  Trtcphon  No,  2777. 


Brisste  Spezial-Reparahrwerkstätten  ScMesiens 

mit  Kraftbetrieb  fär  Motorfahrzeuge  aller  Systeme. 

Elektrische  Ladestation  für  Akkumulatoren. 


Ausßhrung  aller  Arbeiten  an  Motoren  und  Motorwagen. 


Verkauf  und  Lager  von  Ersatzteilen: 
Kerzen,  ZQnderzellen,  Magneten,  Huppen, 
Laternen,  Scheinwerfer,  Moloren,  Chassis, 
Oamitnren,  Oetrieben,  Sätzen,  Zahnrädern,  Axen  etc. 


Jede  Neuheit  sofort  auf  Lager. 


57 


Die  Jahrgänge  1898—1905  des 

MOTORWAGEN 


sind  nocli  in  einigen  ExempLnren  vorrhtig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolle«  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwand- 
band mit  Goldpressung  14  Mk.  (1904-1905  in  je  "i  Banden  ge- 
bunden 16  Mk.) 

  Zu  beziehen  durch  lede  OuchhindluDi!  und  durch  die  Expedition.  — 


Wichtig  für  Automobile-  und  Motor-Zweiradfahrer! 

Qleitschutzdecke 

System  Vomfeld 

verhindert  da«  Rutschen  vollatflndlg  u.  bietet  sicheren 
Schuir  noQO"  Nagol.  Qla«.  »charfn  Gogonslflnde  otc. 

Irh  ^iilkanlsic-rc  dir  Olcitf^hul7<trckcn  SyMcni  V'omfrUI  juf 
neue  Pncamatikft  jcdrti  Syslrrm.  rbcnu»  lirfere  Pnmnutik» 
mit  Decke  Sptctn  Vumfe'd  bejroKen  komplett^  ferner 
werJtrn  Eebriuchte,  jedoch  gut  erhaltene  Pneumatiln  unter 
hüliextcr  Bererhnun|[  sacheema&ft  hrroi^eii.  —  Anfratfen 
(Theten,  —  Vertreter  u.  w ieder Verkäufer  j;e»uchl 

Carl  V.  Feld,  Wald  (Rheinid.)  No.6. 


Frankfurt  a.  M.,  LOtnmtr  15 

Telephon  SOS]. 


Werkzeug- 
maschinen 

fQr  Automobilbau 

Qro»«ci  Ltgtr  In 
deulKhcn  nod  nneri- 
kaaUckni  Mudiinen 
und  WettunictK  für 
Ei«ea-  mul  Melallb*- 
■rbtitvnc. 
Sp«ilalillt: 
DrckMnk«.  Fr*l>-, 
HtlKl-.  Sli>»l*g-. 
Bokr-,  Slou-  ind 
NulhauekliMii, 
llm*l>tetl«li«  •<«. 

^      H.  ROSENBAUli 

Mml>«Tg,  Luitpoidstr.  5 

Trieplion  IMOl  -  (B«vvU-Hwt». 
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KLEINE  ANZEIGEN. 


An-  und  VarUufa,  Stellenge«idi8,  Stollea  -  Angeiiote 
wHilyilalM  iMClitung  in  tat  lülMlwifl 


n 

iMd  kotien  pro 

direkter  Aufnabe 


Der  Motorwagen** 

ro  IM  HMm  WHt  N  Ml  BnNi 


II  PK 


KoDstmUenr 


von  grösserer  Motoranflütrik.  KedudwUiiklung 
und  mehrjilbrige  praktische  Erlahning  Im  Baa  fertiger 

Chassis  erforderlich.  Oflierten  mit  Lebenslauf,  (iehaltsun- 
sprUchen  und  Zeugiu»-Ab8Cbrif(en  unter  M.  493  an  die 
Expedidoa  dieser  Zeitung 


■■  finden    in    der  Zeitschrift 

tSBIIagBn  „Oer  Motorwagen" 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


Die  Dtirt«efcw>-  usd  Asslindt-Patenti  t\:i  einen 

Automobil -Kühler 

welcher  lich  durch  hervorragende  KOhlwirkuiig  ond 
grosse  DauerlMfkiglnit  b«i  Mehnai  Gewkbt  ramieiuiet, 
werden 

ZU  verkaufen  «dar  fifen  LIcenz 

abzugeben  gesucht.  GcO.  Ofltae  unter  S.  V.  I7<7  an 


Konstrukteur 

mit  14  jHhr.  I^r.ui'i  im 

h\mt-  ui  kioBsliillia 

au.h  1!-  lietrieb^äleitung  be- 
wandert, sacbt  liich  per 
t.  Aprü  eventndl  frflber  zu 

Vf  r.indein. 

(ietl.  Oll.  unter  M.  504 
an  die  Expedition. 


Junger  Schlosser 

«uchl  zwccki  Ucbcriuhmc  »pilcrcr 
VcrtrrtaoK  Stellunf  In  rinrr 
FahrmdhiiidlunK  oder  F&bHk. 

OHtfUn   mL  Hau.  224  bd. 


VersuclMineister 


ceuiehl  von  «lasr  Automobil- 
PaMk.  B«««sa«kMl«li*i  welch« 
fthnlkh*  StaUmiB  nadmiabar  mit 
Krfelc  baklaldat  habMi.  Nur 
OflarMD  mit  AngabM  der  blo- 
tiofiiiaii  StalliuiKMl  and  ZaanitM. 
dor  OaltulUaniprSeh«  niul  dai 
DkluniH  Ii««  n%-flnt.  Rlhtrilta  «-ardan 
berüokti^b'  ik^- 

hMiMl  iHilllHfll  .Ii 


6*Mioh«   uirJ  Fabrik, 

welche  geneigt  ist,  d,cgcn 

Viroeliiig  der  Lizenzen 

kleine  Wagen,  Voiturt-ttcs  und 
Legeres  zu  bauen, 

Gefl.  Offerten  unter  M  498 
beUrdflct  die  BxpeditioB  da.  Bl. 


Magasineur 

MaacM  roa  «iMr  AatoaobU- 
VaMk.  Btmtmgt  aolcba.  ••lohe 
rtallrllT  StaUaac  naehwabbar 
dt  IkMe  (abaht  babon.  Nor 
OffMtaa  Bis  Aacaban  dar  bU- 
biiltaatWaWainiiii  ond  Zaocnlat», 
dar  n»liallaaai||lil>iilii  aad  das 
Uatnaw  araat-  nnUttta  wardon 


-  Pnemnatikleder  = 

DU  II  in  KREBS 


ZikirUer,AitMMlilteile, 


Dreh-  und  FralaearlMitaa, 
von  MagnetziindmitB. 

F.  W.Rothenburg,  Berlin  C. 

^  Prenzlaueratr.  42,  II.  Hof.  , 


Vorspann-,  Selten- 
und  Aibäige  Wagen 

«te..  alMBio  WwHlita, 
Praitentklrti*  umt  l*f**ltH 

—  für  Automobil«  — 

Ii-   -  1  'i  !1       r  (V-i:,litH> 

Ernst  Mathesius, 

Lalieifar  Saialai-  aad  Rabr- 

Üiiihbrib,  Abt. :  KMbwacaa. 


Tüchtiger  Chauffeur  ^^^^g 

zum  Einfahren  der  Wagen  per  sofort  gesucht.  Ij 
Bevorzugt  solche,  welche  ähnliche  Stellung 
nachweisbar  mit  Erfolg  gehabt  haben.  Nur 
Offerten  mit  Angaben  der  bisherigen  Stellungen 
und  Zeu^isse,  OehaltsansprQche  und  den 
Datum  des  ev.  Eintritts  werden  berücksichtigt. 

Industrieeie  Maatschappy  MTroniKaburg" 


Techniker 

39  Jahre  alt,  7  Jabre  Burenu- 
praxis,  eucK  per  1.  M.trz 
oder    spater  SteHaar  in 

Maschinenfabrik  oder  Kon- 
sfrulitionshiireau.  Flotter 
Zeichner,  perfekter  Phoiiv 
i(r;ipli  von  .M;isclunen  und 
Mii-ichincnteilen  mit  elKcncm 
vorzüglichen  .\ppaiat. 

( ilferten  unter  M.  501  an 
die  Kxpedition  des  Blattes. 


—  GMuoht  sofort  —  « 

^    tOchtlKer,  erfahrener  % 

1   Constructeur  | 

fOr    Motorwagen    mit  g 

Cardaatetrleb«.  J' 

Nur  erste  Kräfte  wollen  ' 

I  )|I"ertcn    einreichen   mit  ^ 

Angnbc  von  Ueferenzen.  % 

(ichaltsansprtteheo.  Ein-  9 
trittstermin    luiter  W. 

M»  X   

Ve^r  iii  Oenf. 


Konstrukteur 

mit  reichen  lirfalirungen  im 

Hau  Von  .XutomoliilmotorLn. 
.■\utomi)l)ilen  ,  Aiitoniohi)- 
drijschl.eti,  <  >ninil>us--c  und 
L;istwa(.;en,  sucht  t;i>tiiizt 
auf  hesie  Zeugnisse  sofort 
oder  später  andeiueilig 
.■^(elUinn  I.  liureau  od.  Betrich, 
( Mfertcn  unter  M.  40Q  an 
die   Kxpcdition  äü.  Ulattcs. 


bftitiht.  gitriiiiiti 
kaifl  itindig 
ELLER  in  Solln  b.  MOnckea. 


I 


mier  w.  x 
Hatmiililii  fl>  S 


Dreh-FlugelschraukN 

fOr  Motorboote 
Ueleni  ala  Spaaialillt 

Qdir.  Becker,  Itarteri  II. 
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Mit  unserer  Hilfe 
erzielte  Rekords! 

Hfiochener  Äutomobilwoche: 

Kessel berg-Rennen: 

1.  Preis.    Hieronymus       Mercedes        120  HP. 

2.  Preis.   Adam  Opiel       Opel  Darracq   85  HP. 

Forstenrieder-Rennen: 

1.  Preis.   Werner  Mercedes        100  HP. 

2.  Preis.   Wagner  Opel  Darracq    85  HP. 

Herkomer-Tourenfahrt: 

2,  Preis.    Hermann  Weingand   Mercedes  40  HP. 

3.  Preis.    Willy  Pöge  Mercedes  60  HP. 


Man  gebraucht: 

Vacuum  XXXX  Mobilöl  A:  für  mehrzyl.  wassergek. 
Explosionsmotore  sowie  für  Lager  elek- 
trischer Motorwagen. 

Vacuum  XXX  Mobilöl  B:  für  Motorzweiräder,  sowie 
luftgekühlte  Motore  und  wassergekühlte 
Einzylinder. 

Vacuum  XX  Mobilöl  C:  für  Getriebe  und  Diffe- 
rentiale aller  Typen. 

Vacuum  X  Mobilöl  D:  für  Dampf  wagen  u.  Wagen 
mit  überhitztem  Dampf. 

Vacuum-Marine-Motoröl:  für  Motorboote 

Vacuum-Mobilfett:  für  alle  mit  consist.  Fett  zu 
schmierenden  Lager. 

Vacuum-Oraphitfett:  d.  beste  Schmiermitt.  f.  Ketten. 

Muster  gratis  und  franko. 

Deutsche  Vacuum  Oil  Company. 
Hamburg.  Berlin. 


Bewährtes 


'    Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Telegr.-Adr.:  Lederol  Berlin 


Konische  f^äder 

grösster  Vollkommenheit 

nur  auf  Bilgram-Automaten  hergestellt 

spezioll  für  den  Aatoniobilbau. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen 


dieser  Branche. 


Garantie  für  geräuschlosen  Gang 

bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose, 
  saubere  Arbeit.  — 

Sfimrlder,  Schraubenräder,  Schnecken-Getriebe, 
  Zahnstangen.   

IKadkörper  exakt  und  schnell. 

G.  Köllmann,  e.Di.b.H. 

LEIPZIG,  Windmühlen -Strasse  39. 
©rv,  


■■•I  i 
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W.  Städing  &  Co. 

ChMiL  Fabrik,  Lripiig-LiMleiiau  IS. 

in  Hamburg.  Dresden,  Magdeburs,  Offenbacfc. 


Import  anierik    und  nissischer  Maschineii«e.    Qtnwticri  reine* 

Qasmotorenöle, 


öle.    Automobilöle.    Zyllndei-  und 


,     _  .  ,    Kettehglättc,  kostschutzmittel. 
Im.  CalduB^Oirbld  in  Trommeln  und  BCchsen 
m  BOUgMuelte  für  Händler.  = 

KttMlcl.  MnraiBii  In 

ekrrkrlt  »iiil  Krfptnia 


Autonibil-,  Lixn-  nd 
OroschliBi-GinmriM 

Holzrfider. 

Kotfiagel. 

H.  Penske, 


WacTCikra  Mit 
Kminb«trl«k. 

BERLIN  N, 
RelnidiHMloiftnlr.  44 


Tjwiii  nm. 

TaachM-Meat- 
Irotinnente 

lUr  AulomoMI«. 
Vallmitr bis  »Voll 

rn  LedcniKlie 
m  AiiBcaKlllu4,eO 

m.  timmdia.  s,— 
««n>k«n<ar  Mi  » 

Atnp.  i-LedertiKtl. 
n  AoS«i«chR.4,60 
1".  innriMCtin.  5,- 
IUt.y»H.«iüto. 
^waMif  CLcdtTt . 
"     "  ».» 


Motorriemen 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spr/.:  Hamholi 

Verrikal- 
Frasmaschinen. 


Amandus  Flohr 

BBRIiTK  8W.  48,  Prledrlchstr.  243. 

Fem»prechBr:  Amt  VI.  1B74. 

Generalverfrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Pucb'Motorräder  md 
der  Helbö*  Automobile 

Eigene  Reparaturwerkstatt.  = 
sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


Garage. 


CARL /WEISSNER 

HA/V\BURG  Z7.- 

Alfeste  Sp«>cial   F.»brih  für 
umsteuerbare  ri?guliorbdr<'u  feit« 

SCHIFFSSCHRAUBEN. 
WendrgetrivbP  ,  Kupplungen  und 
Maschinenanl.igen  zum 
MOTORBOOTBAU 


Automobilium,  Leipzig 

Monopol  Fiat 

Modelle  1006  prompt  lieferbar 


1 


EieotromobU  lebeosUUfl 


I 


niJBOin 


Durch  uni^ern  neacn  AkkooiiUtor 

I  keine  Platten 

ii      viel  gr&saere  Haltbarkeit  bei  weit  höberer  Kapaziut. 
»  Gutacfatcfl  voo  Weltfirmen  geatatttn  Jadarmtao  nr  Einseht. 
Patoii1i«rt  in  allen  «aaton« 

WnUm  ttknnlalani-W6it«p  II.  ■.  I.  E 

I  Drasdan-A. 

V 


jÄotcur  fixe"  -IFaWlc  jÄotorai? 

für  die  Klein  Industrie  oder 
fOr  Beieuchtungswesen  s> 

AWMivewihBlich  bUllger  Prein.     KaUü«ge  fttuik*. 
ConpMr  QHtnl  de  Mtettifw  ie  FrtcWMi  Put»,  iiVnefLMMr 
Anfragen  erbitten  wu  «Unikt  an  un?cre  Fabrik. 


Poppe  &  Wirth 

Berlin  C,    K«la  a.  Rh.. 
(•rlni<ln*.lt  MMr.111. 
Fabrik  a.  Saeiialradiaft  in 

bedcralnllnkMim 

fir  «taiea-  nMl  MnhM- 
Fakrikae,  SaMliwIw  tm. 

Wagen  imdRaMer-DMka,Aato-, 
l«dtr,  PVfaaiaM.  DannlaM  etc. 

(«VW: 
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Spezial-Fabrik  für 

Wasserbehälter 

Hauben 
Bleche  für  Boote  i 

Kataloge  auf  Wunsch.  ' 


L.  Laeis 


Bienenkorb-Kühler 

Kupferschmiede 
Röhrenwerk 
Bleche  f  Wagenbau 

j;  Correspondenz  möglichst  französisch 

erbeten. 

iL>-  Paris=Levallois 

llUr        86,  Rue  de  Villiers 

Telephon  584—63. 


Jos-Heuss 

Jnliaktr  l^rlTruti 

^fflin&W.  ^25f^»(<^d|6hr 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

rcrmprechcr  105.    SENFTENBERG  N.-L    Frr»prKh«r  106. 

Automobil-Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausführung 
  K«ialos  und  Zeichnungen  zu  Diensten.   


Windhoff  -  Köhler 


bewährtes  System. 
Rrössfe  Kühlfähig- 
keit, ferner:  liiii- 
kifflitiriiliriitir 

Kupplungen.Ventile 
Steuerungen,  compl. 
Bootsgetriebe. 

Gebr.  Windhoff 

litor-v;Fakrzn|likrlkB.ak.l. 

RHEINE  i.  W. 


Luxafl-  Capossepien. 


Korb-Dogcarts,  Korb-Bänke 

SPEZIALPTAT: 

Seltenkörbe,  Schtrmkörbe  n  Dacbgallerien 

tAr  Aat«a*klle. 

Albert  Schulz,  Berlin  S.O.,  Oranien-Strasse  19. 


\1 

Sachslager 

für 

Maschinen  u.Autoinobilbau 

D.  R.  P.  No.  151483 

HocKslo  Voilhornrne r>4)(t 

FICHTEL  &  SACHS 

S<liweinfurter 
PrSchiont-  Kogel  -  l^er-Werkc 

SCHWEINFURT. 

—  rt 


1  Aelte»te'und  grö«ite  Spezialkugellagcrfabrilt 


1 
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Vonuelictie  Referenzen 


Special'Hebezeuge 

für  die  gesamte  Automobil- Industrie 

EDUARD  WEILER  MASCHINENFABRIK 

Berlin  N.W.  5,  Quitzowstr-  25|36. 
/nj  Verlangen :  Xostenanschllge,  Projekte,  Preislisten. 


Weitgehende  (Uraotien. 


Tli.  Ledepep  &  Co. 

BERLIN  0.17.  Warschauerplatz      Hochbahnbogen  15. 

Filiale:  WeiJendamm  I. 

Reparaturwerkstatt  für  Motorwagen  u.  Boote  allerSysteme. 
Cannsiatter  Monteure,  daher  ^ 
Spezialität:  Daimler  Mercedes,  -r 

Tartretiof,  Lacer  und  Cinbnu  matoMclsktriicker  Xindipparate 

für  Brut  Eiiemun  A  Co.,  Siutt^^art. 
  aarage.  —  Oel.  —  Ersatzteile.  —  Benzin.  = 

FrnMnrrclwr  Amt  VII,  3(101 


Eisen  u.Stahlwerke  Haslach,  Baden. 


rr  TT  a 


™  Wilh.Haiss. 

FabrlkSoerlalltatfln: 

Prisi-  un3  rBcan-Sekm*«d«ttOet«. 

tDti.vuigf^ti^t  und  tmi^  beifteiKl,  ftt. 
AutDcnobit-  «nd  M«scliln«nbM, 
Motor«*-  LekomUlv-  Wtoi"- 

tchttn  In  |iij<r  BnchaManniit 
Suhl«  und  5(«l<>-5eltnii«d<itack« 
la  iDea  QuiJlulcn  un4  QwrKlinDtrn. 
Mtiige  Pr«i(«.  rncktil«  Ll«f  «niiit. 
L«i»lunatlli>mti»«  w«f|| 
ioddtvlicMiifl}, 


1                  Im  Knclu  iiten  bcjindct  sich: 

BTJ^^WW^     Sechst«,  gränzllch  ncubearbeltete 
U|A2A^^Hfl          und  vermehrte  AuTlag-e. 

II 

1  ■ 
1 

Grosses  Konversations- 

n 

1=3 

1  S  a 
1  •<  ■ 

Ein  Nachschlagewerk  des  ^VVnlV 

allgemeinen  Wissens.  ^^^iüli 

}n. 

1  *"  s 

»0  Bände  in  Halbicder  gebunden  au  je  to  Mark.  1 

Prospekte  und  Probehefte  liefert  jede  Buchhandlung.  1 

1     Verlag  des  Bibliographischen  Instituts  In  Leipzig  und  Wien.  | 

* — 


Automobil-  und  Wagen  -  Lackiererei 

Berlin  S.O.  ^  Cuvrystr.  16 

FERNSPRECHER  IV,  No.  8427 

Lieferant  grösster  Automobil-  and  Wagen- Fabriken. 


„Total'  -Geschwindigkeitsmesser 


mit  selbsttätiger 
Registrierung  der 


JKcchano/ix-JndDstriegesellscha/t  m.  b.  j(. 


Berlin  S.W.II, 
Königgrätzerstr.lO?. 


Transportable  Accumulatoren  aller 

■■  I'  Spciialilät:  -■ 

Zandt>atterien  und  Batterien  für  Auto- 
mobil- und  Kutschwagen-Beleuchtung. 

P?tf  n'Ut  l'rmliste  für  I'jCö  ij«  cr»rAtm<n.  | 

9«Vai*ta''  Acoumulatoren-GesellBohaft  m. 
RF.RI.IN  N.W..  Luiscn-Strassc  45. 


Art. 


b.H. 


SpcziaitaDrik  für  Automobil-Carossericn 

Wagner  &  Co ,  Wagenfabrik 

In  13i-iiii4lont>iir|f  it.  U. 
Automobil -Ctr««(er)M  in  ]ed*r  Auifültning  nach  Orifpnal- 
Zeichnungen  und  Angaben.     PoUterunjrn.  LuciiierireL 
  Fornsprechf  r  No.  479.   
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Ludw.Kathe&Sohn 

Halle  a.  Saale. 
Motorwagen  *  Luxuswagen 
Elegante,  moderne  Carosserien 

für  sämtliche  Systeme, 
^ut  Verlangea  Katalog'. 


 \ 


Isktrotechnisches  Institut  Frankfart  a.E,  cmuh. 

fabrik  oon  clehtr.  nutomabilmatcrial, 
Zdndspulcn,  ConUtrtr,  €l(ktT.  m«ssinstrumcntf  fOr  Rulomobilr. 
Bd(tro(Khnlicfa«s  LAboratorinin  Aschanenbaix - 

Z«rrlKnlciii'rla»un|; :  Berlin  N.  24,  Fricdridislr.  IJl  A. 


J.  P.  LARIMAUDE 

4  rue  Taine  Paris  4  rue  Taine 

—  Tel.  930  -  40  - 

Einzelteile  und  Zubehörteile. 

Automatischer  Compensations-Carburator  F.] 
•~  Centrifugalpumpe  mit  Kugellagern  F.B. 
0^0^*^ir^^  Rotationspumpe  F.B. 

Accumulatoren,  Voltmeter,  Zündkerzen, 
Zündspulen,  Motorteile  etc. 

Katalog  gratis.   


Gummiwerk  OBERSPf 

OBERSCHÖNWEIDE  b. BERLIN. 


Niederlagens 

Berlin        Breslau  Cöln        Frankfurt  a.  M. 

Mauerstr  S6.   Königsplatz  5.   Hohenzollernring  86.  Kirchnentr.  5. 

München 

Sonncnstr.  12. 


LEIPZIG 

Stötteritz. 
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F^BRIPUE  NATIONALE! 

4  Zylinder  lllotorrad, 
TederiKk  UordergabcK 

Magnetzündung.  Wellenübertragung. 

tss   Fahrräder  C^S 

mit  u.^ohne  KeUe  (ChainleM) 


■ 

-5 


3  ? 


i 

CM 


Generalvertreter  für  Deutschtand! 

A.  Glaser,  Berlin  N.W.  7/ 

B  0  r  •  m  u  :.Uiilver*iUtMtra*»a  8  b, 
W.«rkatltte:  Lev«UowftrasM  SS.' 


versendet  Preisliste  und'Prospekte. 


Aatomobil ,  Luxus-  und  Droschkeu- 
Garosserieen 

Holzräder.  Feinste  Ausführung 

F.  A.  Krüger,  Luckenwalde 

 Wagenbau  mit  Kraftbetrieb. 


O.  F,  Aug.  Tie, 

Hamburg  XV,  GrQnerdeich  183 

Motor -Bootswerft, 

Technisches  und  Contrahierungsbureau 


Rinne- Motoren 

Bendo,  Splrttas,  Qu. 

Stationäre,  Aatomobil-  und 
Boots  Motore. 

Intern.  Automob  -Ausst  Saal  4,  Stand  Nr.  32. 

Zschöckel  &  Rinne 

Berlin  N.W. 21,  Alt-Moabit  96. 


Peter's-UNION-PNEUMATIC 


bleibt  immer  noch 


daher  achte  jeder 

:  Automobilist 


Motor-  und  Radfahrer 

dass  sein  Fahrzeug  mit 

Peter's-UNION-PNEUMATIC 

montiert  ist. 

Mitteldeutsche  Gummiwarfinfabrik 
LOUIS  PETER,  A.  O.  Frankfurt a.M. 


ff 


Protektor'« 

tdbiirtsitlritrtndtr  Präziiiont-  m 
M  wa  e«tdiwindigl((il«  -  mtiter. 
mit  Uhr  u.  doppeireihigeni  Kilometer. 
Zähler  ausgestattet  ist  der  vollkommenste 
Apparat  seiner  Art;  er  giebt  deutliche 
Fahrtaufzeichnung  betr.  Oeschwindig- 
kcit,  Zeit,  Aufenthalte  etc.  —  Niehl  mli 
Tacbaneiera  in  vcrwechiala.  —  Wichiii 
■Dd  iBlcreiMai  iifldch  fAr  jcdei 
S^ortjanna  I  — 

H.  GROSSMANN, 

.Nähmasch.-h'abrilt 
Dr«Mden-.4.7. 


Volks-Iutomobil 

t  ir  hliir-litir. 

Wasserkühling 


Steierr«hr  »ehr  schräa 


oe 

und  Rücklauf 
Carrian-AntHsb. 

SitiplaLic  iwei 
res(>.  drei,  ausser- 
dem  ist  das 


Kg  gehalten,  um  einem  Torieitigcn  Ermüden 
des  Fahrers  vorzubeugen, 

■■  Ppeia  Mk.  2500,—  Z== 

Alfred  Suckert  =  notorenfabrik  =  Liegnitz 

  VartraUr   Obarall  gMucht.   
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Ma«n«tM  für  Uchtbogen  und  Fuakwlh.dung  ZOndkerzer  ZflndinduMof.n  Aidu.mul.tor.n 

ELEKTRISCHE  ZÜNDAPPARATE 

Motorenwerk  HOFFMANN  &  Co.,  Mechanische  Werkstatt. 


Neue  Erfolge 
des  Progress-Alotorrades: 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

10  km-Rennen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

15  km-Rennen  1.  Preis  anf  3,4  PS. 

STEGLin- BERLIN: 

ErolfDangs-Renpep,  "g'  2.  Preis  auf  3,4  PS. 

BERLIN  ZEHLENDORF.  d.  17.  Sept.: 

10  km-Renoen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

Kirchheim  auf  Progress  vollendete 
diese  Strecke  mit  3 ',2  Runden  Vorsprung  vor 
dem  Zweiten  in  7,25  Min.,  was  einem  Stunden- 
=^=  tempo  von  82  km  entsprictit.  ■ 


Motoren-  und  Apparatenbau 

O.  m.  b.  H. 
Charlottenburg. 


C.  G.  TRIMPLER 

Oranienbaum  (Anhalt). 
Aelteste  Holzbiegeref  Deutschlands. 


Ein  ROLLENLAGER,  welches  den  höchsten 

Anforderungen  des  Strassen-  und  Eisenbahn- 
verkehrs jahrelanjf  erfolKreich  widerstanden  hat, 
BENÖTIGEN  SIE  FÜR 
DIE  ACHSEN  IHRER 

schweren  Auto-  und  Elektromobile 
Last-  und  Luxusfahrzeuge 
Feuerwehrwagen  etc.  etc. 

Die  M0FFETT-PATENT-RÖLLENU6ER 

haben  sich  laut  Bescheinigungen  der  Königlich 
Preussischen  Staatsbahnen,  der  Firma  Fried. 
Krupp  in  Essen,  verschiedener  Strassenbahn- 
geseilschaften,  Berufsfeuerwehren,  bedeutender 
Brauereien  des  In-  und  Auslandes  u.  s.  w.  Im 
regelmässigen  schweren  Verkehr  vorzfiglich  be- 
währt and  eine  grosse  Kraft-,  Öl-  und  Warlungs- 
 Ersparnis  ergeben.  ^= 

Fordern  Sie  sofort  SpeziaJotferte  von  den 
alleinigen  Fabrikanten: 

NordileuUclii  l»chiien-  uid  Amatiinii-filrik  G.  n.  b.  H 
BREMEN. 


Motorwagenbau  u.  Reparatur-Werkstatt 

von  Iff.  Karl  Schneider 

Berlin  S.,  Sebastianstr.  61 


f 'rn»pr««h«r : 
Amt  IV,  No.  Ht. 

Clnku  Toa  Motor«B  lu  Ro*t«. 
■•par*tar«a«Jlatlleh»rB/>lcna.  -  Elaban 
•■•kIrlMhvr  Zaaitapparai«.  —  L«c«r         Enals-  a. 
CBkrh«rt*llcn,  l>n«iimiiilka,  Oel.  n.  BrulM-MlaUsn. 


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTO MOBI L- AG ENTU R  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 
Soci^t^  d'Electricit^  Nilmelior 

Aaclieit  ^  Paris  ^  Beplin 

Hoch-Strasse  27.  ^  Kataloge  {(ratis  und  franko.  Friedrich-Strasse  16. 1 
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Gottschalk  &  Co.,  C.-G. 

Fabrik  fflr  Bestandteile  von  Motorfahraeagen 

B«riin  N.SO,  Reiaickendorterstr.  6«. 

^  Spezialität:  Getriebe.  ^ 


Söhnlein-Zweitakt- Motor 

Erste  Kraftmaschine  mit  steuerndem  Arbeits- 
kotben ohne  Ventile  am  Verbrennungsraiim 

fflr  Fahrzeuge  und  ortsfeste  Betriebe 
oo  jeder  Art,  fQr  alle  Brennstoffe  oo 

In  mU*m  Wr«Mrn  toii  I— SOO  V.U. 

Einfach,  zuverlässig,  unverwüstlich),  billig, 
la  Ti*l)ilirij{«ii  Betrieb«  bewUirt.  -  Einfach,  merltolg, 
aBTinrtatlM,  bUUf.  —  Patentichitx  in  lUen  KnltiiTitBiteD. 

„Solos**  Motoren-Gesellschaft  m.  b. 

Wiesbaden. 


Sattlerei  "UmTpZ:, 


Alle  Arten  Verdecke 

imatikhüllen 

Tel.  VI,  6881.        Maschinenkappen  u  Magnetkappen. 

F.  Minx  &  Sohn,  Berlin  S.W.,  Friedrichstr.  13. 


Salzkotten 

liefert  behördlich  empfohlene 

explosionssichere  Benzinbehalier 

für  Automobile,  sowie  explosionssichere 
Kanister  zum  Mitführen  von  Benzin,  Trans-  M 
port-  u.  Lagerbehälter  etc.  empfiehlt  ■ 


Fabrik  explosionssicherer  Gelasse 

O.  m.  b.  H. 

i^alzkotten  i.  W« 

General-Vertrieb:  Für  Süd-  und  Westdeutschland:  Arthur 
Sollnitz,  Köln,  Hohcn/ollcmring  86;  Berlin  und  den  Osten: 
Wilhelm  Enedke,  Berlin  SO.,  Köpenickerstr.  108;  für  das 
Königreich  Sadisen,  Brandenburg  u.  Mecklenburg:  Hermann 
Hentien,  Dresden,  Zirkusstr.  37, 1. 


Spezialität'  Luxus-  u.  Drosclilien- Karosserien 

Automobil-Räder. 
Feinste  Ausf&hrun^.  ==^^^=  Prompte  Lieferung. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 

(Fernsprecher  Amt  II,  No.  1113.) 


Reparatar-Werkstatt  Jfir  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 
Berlin  C  19,  Nicdcrwall-Strassc  22.  am  Spittelmarirt. 


Mi^sii^  Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  spezif.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act-Ges. 


NEHEIM-RUHR. 


Eisemann 'S 


^zuverlässigste. 


ERNST  EISEMANN&G  STUTTGART 


i 


Automobil = Material 

för  Automobile,  Räder  und  Boote. 

Lieferung  In  nackten  oder  kompletten  Untergestellen  für 
  kleine  Wagen,  besonders  leistungsfähig.   

Grosse  Aossleliuiig  in  unteren 

Gescl)i!UliikiiltiUnZiinierstr.3D 

Palous  &  Beuse 

Bepün  S.W.,  Zimmeratp.  SO. 


Grosses  Spezialhaus  fär  Auto- 
mobilbestandteile  und  Zubehör. 


Tel. -Ami  I,  9704. 


Tel. -Adr. :  Palous,  Berlin. 


Antomobil-Ban-  und  Reparatur -Werkstatt 

fir  lämtliohe  Fabrikate. 
RICHARD  WEGEL 

CHARLOTTEN  BURG,  Rosinen -Strasse  2. 

rr'slAption!  Amt  Chorlottvntoui-B  *iOOO. 

Einbau  von  Motoren  in  Boote. 
Lager  von  Ersatz-  und  Zubehörteilen. 
=  Ocl-  und  Bcnzinstation.  = 
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M  M  flutomobil-teder     m  m 

abuasdibar  in  allen  Farben  zum  Hussdilagen  der  Carosserlen. 


n 


Verdedt-tieder,  slorhe  Worc 

In  üod<^  und  Slaiurtnd  cxlrostork  fOr  Butomobllbou  gearbeitet. 

Otkuerhaftc  I^ditccicr 


Hntike  Rindleder  In  allen  färben 

zum  Bussdilagen  der  eoapees,  bester  Erulz  ftlr  (elnste 

cM-^   I.  Quklititcn 


[_r 


GEBR.  ^eiiDITlHnn,  BeRhin  Z.,  Burg-Strasse  34 

=  Verkaufsstelle  der  üederwerke  Fr.  Feldmann  Hkt.'Ses.,  Broldi  a.  d.  Ruhr.  = 


Federndes 

(Dan  verlange 

Beschreibung  u.Preislisre. 

Crselzf  PncüfnafikündGleits^büfz 

D?BORCHERS.BtRunnvfö? 
Ftibrik  fürfedernde  Räder. 

H  »11 

ZüDilspiilen.nei  ZiinJapparate ' 

"  liefert 
zu  billigsten  Preisen 

H.  WEILAND 

BERLIN  SW.,  Hagelsbcrgcrstrasse  2. 

Tcltphon  Amt  IX  No.  TSIJ. 


AUTO-PALAST  HAMBURG, 

Zechentmayer  &  Co. 

Telefon:    A.  I,  1686.    Alsterglads,  nahe  Damintorbahnhof. 
Modern  eingerichtete  Oarage  in  derMitte  der  Stadt.  Reparatur- 
WerksUtti  Moitkestrasae  2.    Telefon:  A.  IV,  3341. 


II 


-n. 


Paul  Marquardt 

BERLIN  N.W. 21,  Wiclefstr.  60/63. 

Telefon  Amt  2,  1851,  Nebenanschlni«. 


lagnet-ilectrlsclie  Zsiid-Ilpparate 

far  Abrelss-ZQndung: 

zu  aden  Arten  von  Vn-brrnnungt-Molorrii  fflr  Aato. 
mobile  und  nUtionäre  In  mnitertilticer,  ([tdicccntter 
AusFühmnE- 

Appirite-Bauanstalt  Fischer  6.  m.  b.  H. 

Frankfurt  a.  M. -Oberrad  XIX. 

Utba  10000  Appuralc  für  die  irencfaiedensten  Zwecke 
,    im  Betrieb.   PrtItllilM  t*r**  '»  Wiiuttii. 


HERM.  RIEMANN 

CHEINITZ-GABLEHZ. 

Gegr.  1866.       Über  650  Arbeiter. 


Nur 

Original-  « 
=  Modelle. 


Export  in  alle  Wettteile. 
GrÖBste  Spezialfkbrik  für  Autoniobil-, 
Motorrad-  und  Falirrad-Latemen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


H.  F.  Schnicke,  Chemnitz, 
(»•(T.  iMfi.  W6rkz6ii£iftbrik  "«c^-  ^ 

Spezialit<(t: 

Kinterdrehte  Fraiser  fUr  den 
Automobilbau 

als  Kettenrad  rralMF,  ZaharaifTalMr, 
Pr«fllfralMr  etc. 
CtowlBdeaehnetdieDfc,  Bclbaklea, 
Spiralbohrer, 
l^ehrholMB  u.  LekrriDg«,  BohneknalA«', 


etc. 


sowie  samtliche  PrAxisiooswerkzeuge 
h>r(;islisten  aui  Wunsch  ffratis  u.  franko. 


I   H.  Mönkemeier,  Potsdam 

•   Fenwprechet  618.  KreUZStr.  NO.  16.  Ktm^prerher  »I«. 

Anfeiiigung  von  Droschken-Carosserien  | 

SPEZIALGESCHÄFT  für  modernen  | 

MOTORWAGEN -CAROSSERIEBAU.  i 
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Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(i'cr_iillcsic  ti.  bewährtistc  Wagoii  m.  Fnktionsantrieb)  sieht  nach  wie  vor  auf  d,  Hohe  J.Zeit  u.  ist  infolßedcssen  ein 

=^=  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges. 


[  Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


.NÜRNBERGER' MOTORFAHRZEUG-FABRIK  „UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 
Automobile. 

Aceiyl«n.  Pelpoleum 
—  und  Elekiriaeh.  — 

l'reinKi'krAnt. 

Lonis  Aateroche  Sacc. 

PARIS 

70.  Ku«>  Angoulomc  2* 

KATALOGE  GRATIS. 


m.  Krayn 


Verlagsbudihandlung  fflr  Technologie 
  BERliin  W.  57.   


In  meinem  Verlage  beginnt  demnddist  zu  erscheinen: 

Hutomobiltedinisdie 
Bibliothek  s^mi^sm 

Die  HutomobHfedinik  • 
in  Ctnzeldarsiellungen. 

I.  Band: 

Der  Hutomobilzug  « 
des  Colonel  Charles  Renard. 

Von  W.  fl.  Th.  mailer,  Oberingenieur. 

Preis  ca.  5  niark. 

Unter  dem  Titel  ••flufomobIKedinlsdic  Blbliofheki-  wird  eine 
Reihe  herDorragender  Werke  erscheinen,  die  die  gesamte 
Hutomobiitechnik  in  Einzeldarstellungen  wissensdiaitllch  be« 
rast  tastt  uft        handelt,        t<^  c^»  caist 

Zu  ITlitarbeitern  wurden  bereits  die  bekanntesten  und  her» 
vorragendslen  Fadischriitsteller  gewonnen.  Bestellungen 
nehmen  schon  jetzt  alle  Buchhandlungen  sowie  der  Verlag 
r^«  caeit       tasa  fan*  entgegen,  c^d 


f  L'Etoile 

~   neueste,  beste  Zündkerze 

.111!    ..Itorliner  .la»»»t«'IIunK' 

aaa  ^^l>t^<ltc  Niichtr;ii;(.v  = 
VFrttcilbarrr  RFlnniekelkon^ikt.  :: 
Melallth  ls*lattai<,  (T.  vernickelt  H  4,- 

W,  Bärlocber 

logcDlear 

Zürich  l(Sehwiu) 

Selnsustr.  2».  1 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  i^'^wÄ""'*^"" 


Schützet  Eure  Pneumatiks 

mit        undurch-fringlicbvn  und  glBitki^rkeren  N«'allf;l)uti  0«cIl* 

„Le  Jupiter**  ''^in:^:'- 

fir  AaOmtfkll»«.  ■Dtoriwe-riiMr  uiK  •II»  Wagnrid«' 
;S  '„  Crtpamlt.    DfutMh»!  R«ieM»«t«9>  angtimMel. 

S..iti«  .|ii(iilrntf..iniiirj'  "  -<lmii|  '  IH  ii)'"  '••"i  'i'T 
S.'il.v  li.'f.  hlitr-'.  «ioil  i.ii-tit  •tiiml/l'iir.  IhMimi  i'iurji 
«rl>UtI0I>li  l>  lln«f  tilliir,  ■irlinrti  nllii^iin  tiitig.  nlnl« 
•  ich  »l«olft»<itl  •oll»!  (iW  derKr.i«<.  on(lp»cljwlilJlK- 
Ij.  M.  ll<'niil«bar  im  fxinimrr  n'  '  Wiillor,  U\tkt 
tu  vf'wMknIn  mit  laohatiiiiaiioM  vaa  «Igalktpr**. 
LE  JUPfER"  Ubervfindot  lodas  Hindemi». 

Fabrik  in  Lyon:  M.  CAHILIE  VADON. 

«  II    Ifl,  nie  Matpr. 

Niederlage  in  PARIS:  ^07,  Uoulovard  Pereire. 


Maschinenbau  ui  RiparatBr-Werkstatt 

fflr  Automobile  und  Motorrlder  aller  Systeme 

Machanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

»Her  Art,  wie  Hinterradichsen,  Vergaser,  Pumpen,  .Motore  etc 

Husarbeltunfl  iK>n  ErHnduagen  und  Ideen. 
Mascbloen  Fabrik  7. 6ebrQder  KOstermann  Nachf. 

Bertin  H.  4,  Cbaouee-Straise  No.  23.   remiprecher  III,  No.  2M0. 

Gute  Vertretungen  gesucht! 


Reparatu  r  -  Werkstatt 

fSr  Automobile,  Motordrooclikea  und  MetonUcr. 
EJHbui  VM  Motarwi  la  loota. 

A.  von  Wieck! 

BERLIN  N.,  Neue  Hochstr.  7.  nah«  Owwoe^tr. 
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/,BOSCH-ZÜNDUNG,i 

ist  die  verbreitetste! 


Robert  Bosch.  Stuttgart 


Verkaufs  ■  Monopol  für  Ueutschland,  Schweif  unri 

,%ioi^T  i:ii.i:r.  ika^kil 


Tri  PijsHlanu  ,  I 

Itr   nni   itluin.  l 


Strassen  Locomotiven 
Dampt-Rollwagen 

liaiirn 

John  Fowler  &  Co. 

Magdeburg. 


EiBfadnrirkciKl«'  Motor  \%-M  PS. 


Soci^t6  Parisienne  de 
Construction  Mecanique. 

PARIS, 

47  Rue  Salnt-Fcrdinand 

J  A  N  U  S. 

Motoren  in  allen  Stärken. 


I 


• T  O  t V 

MilMUminmUMHiU. 

DreMdon-Planeii,  lilinitiMr.  % 


Bootsmotoren 

und  A  (  'yliiuicr,  soul  ■ 

kompl.  Motorboote 

.  modernster  Bauart.  .-. 

Rings  &  Schwager 

BERLIN  N.W.  7 
~  .1      Georgen -Str.  5. 


MERZ'sche 
Aatobrilten 

«lud 

unerreicht! 

Gebrüder  lerz,  OpL  Fibr. 

Frankfurt  a.  M. 
Rödelheim. 
Paris. 

I  .iRfernnK  nur  ;inW)edeiTrerVänfw. 


<i  <i  <i  Elulo- Reparaturen » ^ » 

fir  Wagen  oller  Systeme 

Sdinellsfe  Bedienung       -sr^-^—    Solide  Preise 

HhBin  BHRTH,  Charlottenburg 

cei.  eh.  5917  o  Fflsanen-Sfrüsse  U  o  cei.  eh.  5917 


Mechanische  Werkstätten 

für  Prärisions-Arbeiten  und  Modellbau. 

Reparaturen  an  Automobilen  und  Motoren 

sowie  sämtlichen  maschinellen  Anlagen. 

EMILE  LUDERS 

BERLIN -WEISSENSEE,  Strcu.Strassc  3».31 
Amt  Weiatensee  3062  i  Industriewerke  Ruthenbergl. 


^  Triomobil  i.  rc 
=  1000  Mark  = 

hat  Kettenantrieb,  ca.  4'  j  HP  und 
ist  im  Betrieb  ca.  ■•"/u  billiger  als 
der  kJeinstc  ricrrSdrigeMotorwagen. 

dabei  konkurrenzlos  dastehend. 
=  MMi  tSK  nn  FMrHfik  MNtir.  = 

Otto  Spiess,  Spandau 
Fikrik  p»tMll«rltr  lotorlikriwi»!. 


(ic(!r:lndct  IWJ 


Einbanddecken 

zum  „Motorwagen" 

  für  1905  o  für  jedes  Semester   

werden  in  gescbmadcvoller  AnsfOhraag,  dunkeloliv  Leinen  mit 
I     Ooldprcssung  zum  Preise  von  je  1,25  Mk.  pro  Stück  geliefert. 
2u  beziehen  durch  Jede  Buchhandlung  und  durch.dlc  ExpcdiUon. 
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Grösste  Antomobil- Reparatur-Werkstatt  des  Westens  ."luXSl' si^ti'? 

Grösste  Ladestation  SSÄÄr;^!^ 


Berlin-Halensec,  Kurfürstendamm  145. 


^^^^=    Prompteste  IL<lon>i-uii|f  und  vVuHrnhrunir.  =^^= 

Rudolf  HageP,  Ingenieur.     Telefon  Amt  Wilmersdorf  501. 


Halloria- 

LeerUufschciben  sind  unstreitig  die  besten  und  zuverlDssie- 
sten  lUr  Motorzweiräder.  Diese  Scheiben  sind  volLstiindig 
staubdicht  und  ölhaltend,  und  ist  ein  Krat'tverlust  unbedingt 
ausgeschlossen,  indem  das  Kugellager  direkt  unter  dem 
Riemenzuge  liest.  Dieselben  sind  in  allen  Grossen,  sowie 
fUr  Reil-  und  Flachriemen  lieterbar. 


la.  Referenzen  f;em  zu  Dieniieii. 


M.  Teudeloff, 

Halloria  -  Fahrzeug  -  Wc  r  k  e, 
Halle  a.  S. 


Kirchner  &  Co.,  u., 

LeIpzJg-Sellerhausan, 

KfAMto  and  mommtertwt«  «fttllflhft  tob 

SägemaschiDeD  and 
Holibe&rbeitDDgs-MaschiDeD 


Mtor  100  000  »MtMn»  itUtlmi. 

i\c»to  1893:  7  Ehrcndiplonr.  ]  Pttitmcddll« 
Pvta  1900:  „tnW  rrtf. 

rU  Bni:  BwUa  8W.,  Immntt.  7g. 


Jsenberg  &  Eisler,  Berlin  C. 

Kaiserstr.  11—12,  nahe  Alexanderplatz. 

Femaprecher:  Amt  7,  No.  423. 

  Fabrik  

fUr  iMligvmaM«  Ausführung  von  Reparaturen  und  Um- 
bauton an  Automobilen  und  Motorbooton  aller  Syitem«. 
Vcrfcauf  von  neuen  und  gebrauchten  Motorfahrzeugen  unt.  Qarantic. 

Einstelirfiume  fOr  Automobile. 


Aluminium  -  Präzisionsguss 

nach  jedem  Modell  oder  nach  Zeichnung  für  die 
Motorwagen-  und  Motoren -Industrie  etc  liefern 

Schumann  &  Co.,  t-e'pzjg  Piagwitz 

Maschinen-  und  Armaturen-Fabrik 

Abt.  III:  Metallgiesserei. 


1  laniuiuiii  vcr 

„Edison" 

fflr  Stahl  ond  Eisen 
in  der  Fahrrad-  und  Auto- 

w.ihrt,  liefert  allein 

Ludwig  H.  Pohl, 

Wiesbaden,  R. 

CAROSSEBIEN 

in  allen  Ausführungen 

Hoffmann  &  Schulze 

Hofwagenfabrik 

Cöthen-Anhalt. 

■nnuQiHni 

Katalog  gratis  u.  franco. 

Auto-Zubeliör.. 


ZÜNDKEk'/F.N..ir<rLr1M.MATErR.S  VOratSSER.. 
■|Rt,MBLElHFEUEHN^TREmEltR>S(HHAUBEN 
Billigste  Preise.     Liste  nur  an  Händler. 


Jacqueslheis,  Roden  -Saariouls. 


Alle  besseren  Handlungen  liefern 
Ihnen  diesen  neuen  Apparat. 

Voltmeter  oder  Ampereineler 

D.  R.  O.  M.  o  Automalisch. 
COMPAGNIE 

PARIS 
81.  Rue  Saint  Maur. 


Google 


DER  MOTORWAGEN. 


r 


Cudell   Co.,  Berlin  NW.  52 

Motorfahrräder    .   .   .   450,-    Mk.  ||  Volks-Automobil  6|7  HP  2600,  Mk. 
4-sitz.  Wagen,  Seiteneinstieg  ....   9  HP  3900,—  Mk. 
4-8HZ.     „  „         4-cyL  14|16  HP  7900,-  Mk. 

MOTOR-DROSCHKE,  nach  Vorschrift  .  .  .  7800,- Mk. 
Man  VM-Iang«  Praialtete  Vertrvler  imucM. 


REGULATOR-VERGASER 


durch  8elb8ttütige  RegutierunQ  (Patent) 
A.  Orly  fr  L.  Ottlllon. 


i  Qrl|,  a  in  Im  te  im,  Pvii-Lmniii 

Katelog  und  BMChrwfeung  gr«tta  und  franko. 


Hill 


Gli] 

und  Olimmerwaren 

aller  Art- 

letail-  804 


Inhaber 

'  BttschkJd  Fuhrmami 
19. 


Maschinenfabrik  Robert  Conrad 


Integral,  Berlin. 


Bureau: 

Bcriin  W.,  KoifArttendniNi  248.  ^ 

Aluminium  •  Lagerbüchsen 
ffir  Automobil^etriebe  und  Elektromotoren 

in  Präzisionsausffibrung 
mit 

Kugellagern 


Tel«phcMii 

Amt  VJ.  4902 
,,   WeiiaeiMee  149. 


Ocrinptes  Gewicht. 


und  Dauersclinilerung. 


Sichere  AtMlicbtung. 
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R.  Buzzi-Oualrini  ^tt,i^'hTii:?= 

Tdr  Automobile.  Apparate  etc 

CHARLOTTENBURO  2,  Gutenberg- Strasse  3. 

Tel  Amt  t;harlottenburg  No  «K-2. 


lilAStflnSaBBM  (gesetzl.  geschützt) 

WW  dUI  lUlWI  älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 

Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc. 

Xl>iclia;i*<l  TVeiclner 

Leipzig-  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armaturenfabrik, 
la  Refereuen.   Inhaber  v.  Stutsnedallleii.  Liefer.  erster  Werke. 


Georg  Speier,  Berlin,  FflrsUiuldprstr.  lü. 

Billiitsta  hZRWNili  (Ir  hitBniibil-ZukBliör. 


VfrluKCa  Sir  gr<li>  Caulog. 


DAPOLIN 

Stationen  in  Berlin  und  Provinz 
  Brandenburg  errichtet   


Dr.  Lanwer 

BERLIN  W.Q 
Potsdamcrstrassc  138  137. 
Tddon  IX,  »13. 


Röhren-Rückkühler 
„Perfekt  ^ 

Ausgiebigste   Abkühlung   durdi  ^ 
spir^förmig  ausgehauchte  Rohre 
Erhöhte  KühlfahiKketI  durch  r«u- 
tenförmiges  Aufdornen,  ürössle  V 
Widerstandsfähigkeit  Modernste 
*^  Bauart.    D.  R.  P.  a.  D.  R.  O.  M  " 


Trommer  &  Utalig 


i 


Kühlapparate-Baaanstalt  =  Ulm  a.  Donau. 


W.  Tobusch,  Musik -Instrumentenmacher 

BERLIN  W.  60,  NOrnbergerstr.  21. 
Zweitönige  Airtomobii-Corneh  mit  doppeltwirkendem  Blase- 
balg für  Hand-  und  FossbiMeb. 

BddcConMia  kAmea  oft  nnl  Klinell  nichrlnindcr  anzrhiw«!  werden 
U*ti  TSm  fei  der  Sdnade)  M  gldckrr  Tontiirlic.  IMntr  DopMlbtlg  clrht 
keinen  Uebcrdrack,  dsnim  IrMcR  inch  dk  Zuni^  nidit  Der  Balg  hUl  Jtlirt 
und  Itt  brauchbir  n  fedcm  Coract. 


Preise  bis  auf  weiteresi 

1.  Doppellxtlg  mit  HQIse,  Oriff  und  2  Klauen  (No.  I    3)  mm  ttttMittn  an 
dir  Slnirr«Unec  oder  an  nn  Wlnkrtriien,  vernickelt  odrf  McH^  poliert 

2.  Doppelbalir  mit  Hülse  und  Hakea  lum  AnMnEcn  an  d(c  Sprltzwimt,  wrii'rr- 
Fcat,  mit  Ziigilante  (No.  1).  vcmiirkcn  oder  Mraiing  poliert    .   .Mk.  itH,— 

1.  Dnppelbali;  mm  Foiwtirtrieh  i'No.  4)  mtt  Höbe  an  Weia»  nd«r  m(aaii% 

bkrli  ru  nn  oder  jwei  Cornrt^  Mk.  — 

.1.  ScIilÜMChr  und  CXiriKl«  Je  nacb  lJtn(fr,  Or6«8c  und  Qttallllt. 


f 

I" 


liwi 


Reparatur-Werkstatt 

rUr  Molorfahrzeuge 

Oel.  F.  BELKA  Benzin. 

Berlin  8.14,  Att«  Jakotratr  M  5S. 

r4iibaai  ro«  Vereaierlwinineni . 
»  ■'»hriuaKt*  Im  Tonterk-  «.  s«lua- 
•  a«Mi  alUaU  dar  AstM'Kaa». 

AMpuffUappaa.  _ 


s 


Gf>»rrh>.aka««alt  Barlla. 

Polfiacha.  Imtttoi  a.  kkadaa.  Karaaa  1 
•ar  AasbtldDBf  v  Maaak  Mlafctri)  Uta 
lafaalaorak  g  artklnktaa  PracraaB 
koal*n>  RarllaW  KtalffTktaaralr.W. 


V 


III  ifiiri  I 

liIli{H  Iii  Iii  iU  ÜHieil"  I 

mit  100  Abbildungen.  ^• 

Von  Ing.  Rob.  Conrad.  | 

S  Prala  50  Pf«.  X 

I  =  Separatheft  =  I 

I  dis  Mitorwagen  | 

^  ZabRiehendartballcBiKhhdIc.,  ^ 

^  »oirle  durdi  die  Exp.  d.  Zrltachr.  ^ 


An-  und  Verkauf 

von 

Boots-Motoren  u. 
Schiffsschrauben. 

Oswald  Hiller.  Strala« 

hei  Berlin. 


Akademie  Friedberg 

bei  Frankfurt  a.  M.  [ 

I>ol>  t(M>liai.IuMtlt  iit  I 

i;ir  Maacuinon-,  Elakiro-  und 
Bau-Ingenieure,  aowis  for 
ArcMtskten. 
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Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  19051 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20.  40,  M,  80,  100  HP.  D ad  stiriier.  Die  ieicbtest«!!  Motore 
1-2  Ka  pro  Pfenl«arke!  <*ie  «•  pcbt! 

emAgticbl  Mch  2  Rich«in|[tn  rturch  temm  Scbnenitt'eitWTeIrr,  wtlchn-  ui 
Mwor  iclbM  »ngrbucht  ix,       cf»«richlt  OtidiwirKlIrk««  Iftr  AutoMiafalla, 
B»otc,  Lut(Khitr«hr1  und  FlucmaaektuM. 

Levavasseur,  Ingen ieur-Constructeur 
Paris  -  Puteaux,  10  nie  de  Bas  Rogers. 

KiUlo{  *  ut  WunKh. 


Brtctr  (ras 


MBcil  erbeten. 


AI  U  V  Hill  0 

Scliönau 
Inh.  Bruno  Lösser, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


Etablissements  Tiirgan 

Paris- Levallois. 

\A/acrAn  UD    viprsrlindris   t»U   goti-annbiin  Zylindern. 

fkrdMlIIwrtnoM.  U*tn«l>«kMUn.  H>ii«v 

brück»  iinil  Curtltinw«!!»  vfrkU*ii)ot. 

f^HaQCifi  C"pr"**i  iMalilliWeli,  Mbr  «kifMh,  mit  d«B  al1«r 
V^liasaiO  i»«oc«iMi  Vervullkommnonfren  •nif.rtaMot  Wir  «(nd  In 

der  L*c*'>  fi""  KTönnani  An»hl  von  VTagan  >a  Mhr  r»rt«llk*fUa 

l'ralMi  aa  dl«  Trrtr*t<r  >biuc*h»n 

V^IIOdSIS  OW  II  r  .inig,  I,linou«ln«l(»roM»ri». 

I   ^c^u^tfAn  Petroloum  and  Dampfti«tn«b,  Tr«ff&faiKkirH 

l_ctälWclgeil  a-io  t,  (»«i-ioflo»  kg.) 

OmniKlIC         ranionmb«fArdorunc  in  IH  -10  PlAUsn,  von  dar 
llilliUUa   „ih.n  Typ«   di»  In  Ncw-CaleJonten  der  B«»t»ruBB 
Kiiin  P<<r«oD«nTerk»ar  dirat. 

Motore  von  160  Ui*  rur  Bootn.  0«wie]it  1(100  k«. 

 Katalos  grati«.  


REPARäTüR- WERKSTATT  FÜB  AUTOMOBILE 

Heintze  &  Co. 

CHARLOTTENBURG.  Bismarck-Strasse  99 
FamaprACtier:  Cnartottenburg  No.  6Üd2. 
Vfrmiciung  von  Luxu<(-  und  Droschken-Aulomobüen. 


Neuerjppakt. 
Oel -Apparat 

mit  Auipuffdruck  ipaziell  für 

kleinere  billlgert  Wagm. 

Od -Rampen,  Oel- Pumpen 
Fetttdmiterer  etc. 

NetteZcnlrtfugal-Pumpcn.ii.ll  i  1. 
Exzenter- Pumpen 
Zahnrad-Pumpea 
Vcrtascr.  D.  R.  0.  M. 

Schmitz  &  Co. 

Hfichtt  a.  M. 
AulomoblUArniaturtn-Fabrlk. 

Der  noir  KaiiUoif  Ist  mchicnm. 


Bohnnascliinen 


fUr  Fuss-  und 
Kraltbetrieb 

in  ver- 
schiedenen 

Aus- 
nihningen. 


KaltsägeraaschineD 

iÜT  {(.leine  und  grosse  .Schnitt- 
dimenüioiien  zu  enorm  billigen 
  I 'reisen.   

P.  PERWrrzSCH,  Leipzig. 


Stirn-Rfider  — 

Schnecken-Räder 
Schrauben-  Räder 
=  Zahnstangen 

■Iii  ff^rrit«tKB  /ikaffn 

Kegel-Räder  = 

■II  «»kolirlUa  Zikaea 
lirlert  «It  Spciialrttl 
Vl'cikzeu^maschinen-Pabrik 

„VULKAN".  Chemnitz. 


Speriaifa&riii  eleldriscner  ZQnaapparata 
Acoumulator  .,FULMEr 


OD  Zündkerzen  oo 
oo  unverrussbar  oo 


Z&ndapparato  ood  alle  ZubebSrt«IU 

M.  Perez  &  Col,  Paris.  ~39~nw  st.  f»r«.m,^. 

TaUgiaaB-Adraaaat  ^KLUTIU  nv."    Kalalairt  rralla  aad  ^amka. 


Glimmer 


(Mica) 


fir  eiektr.  Isolatlonaa  ia  Rohware,  wwic 
Streifen,  Rillte  ctc 

BorKner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aachhelm 
BERLIN  CLin-Ufer  92d 
<iB  dar  KaHlMitf  BrlcM. 


Akkumulatoren-Fabrik  Emst  Nenberg 
Trebsen,  Mulde. 
AM«Um«  rar 

Zflndzellen  für  Motorwaf^en,  Motor  -  Zwdilder, 
A  Beleuchtungsbatterien, Traktionsbatterien  etc 
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|^^I<Ä  M  PER- MOTOR  EN 

I^S^^     für  BOOTE 

1^^^^^^  GEWERBL.  ZWECKE 

HEINRICH  KÄMPER  MOTORENFABRIK 
BERLIN-MARIENDORF  1 


Aaio-Oel 

unObertrolTenl 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 
Tel.  IV,  4979. 


Motorzweirad-  i  .  .  . 
Automobil-       i  Material 

o  o  o  o   Ausrüstungsteile  o  o  o  o 

SIECKE  &  SCHULTZ 

BERLIN  S.W.  68,  Oranien-Strasse  120-21 

■  -=    gegr.  1869.  =^ 

 >»<   

Ausführliche  Kataloge  kostenfrei. 


Gleitschutzreifen, 
Leder- Pneumatic 

mij  SpezUI-Nigdscbuti  von  7  mm  in 

gehärtetem  Stahl. 
ttMmWiti  InrHifaikilt  o  luti  Minuinl 

Absire  aine  fils, 

ROUEN  (Frankreich). 

OeDcnl-AKral  tir  Drabciilind : 

Louis  Berjer.  Paris,  26.  nie  de  Chabrol. 


Fabrikation  v.  Annatiiren  d.  Aatomobilbranche. 


rat*  aStr  Art««, 
Zla4k«rt*B, 


Automobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Prerauer 


BERLIN  S.O.  26,  Oranien-Strasse  6. 

Tridon:  Ami  IV,  No.  378S. 


TT 


ZwBispitz-NieteD  fllr  Oleitschntzdecken 

StaMÖsen  für  Motorriemen 
Beste  Rienes  ■  Verbinder  „Cresecnt" 

_  _      -  —     liefert  billigst     

O.  Neiss,  Friedrichshagen  bei  Berlin. 


Innen -Aisstattiing  Ton  Antomobll-CirosMiiei 

H.  ACKJS 

Berlin  S.W.,  Solmsstr.  38 

frfiher  36  Jahre  Werkmeister  bei  Jos.  Neuss. 

=  Neuheit  für  1906.  = 

Buhler's  kleines  Motor- Fahrzeug 

,,Balancemobil 


46 


D.  R.  O.  M. 

Man  verlange  Prospekte. 


„BalaDceinobil"-Werke  C.  E.  BaUer 

 Buttstädt  i.  Thür. 

Taxameter  -  Autodposohken 


komplett    nadi  poliiel- 
licherVorschrift,  D.  R.  P.  a. 
liefert  als  Spezialität 

lazOrflndler 

Wurakuautalt 
Birlli  I.,  LiUmnldirttr.  31. 

Telefon  Amt  8.  1B42. 


Digitized  by  Googl 


XL 


DER  MOTORWAGEN. 


^^^^^  Carro^yy^ 


Luxus-  und  Gesoliäfts- 

Automobile 


rdephon  IV.  3031 


GegrÜDdet  »866- 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.y 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef.  Amt  IV,  7181. 

Rgentor  nnd  Kfimtnissian  der  RitsnisbilbriRclie. 

General -Vertreter  ▼od 

V^i  L.  Longuemare,  Paris. 

Vergiraer  für  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Ferner: 

Aeter-Motore  von  2 114  — 30  PS. 
Elektrieohe  ZOndungen  alier  Art« 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

CSe-vrlasenliart«  und  dlalcrot«  A.n»Uun<^ 
in  iill«n  dl«  BmnoKe  berOhrenden  Aa» 
yeleipenlielten. 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  1 14 

Femsprecher:  IV,  2727. 


Spezial-fleschtn 

In 

Maschinen,  Apparaten 

und  Werkzeugen 

für  Motorwagen-  und  Fahr- 
rsd-Bau  und  -Reparahir. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 

Beste  Referenten. 

Offerten  und  Preislisten 
auf  Wunsch. 


r  Ir 

LeilspiDdel  DrebbMe 

in  allen  Grössen,  la  Ausführung. 
Schnelle  Lieferung  zu  sehr  billigen 


Preisen. 


RicliarilHeiDricli&Co.,ür68flßD5?. 


Zündungs-  und  Traktions-Akkumulatoren 


der 


itm  ütiffllr  <H  .Ueoiilitrorx  B.  G.  S.  Parjü-Ifoill}. 

General -Vertreter  für  Deatschland: 

Max  Gortatowski,  Beriin  W..  Spichemstr.  12. 

Kataloge  gratis  und  franko. 
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Chem.  Fabrik 

mil  Knltbrlricb 

Ed.  Brun 

•Wädenswil,  Schweiz- 

OccrOnd««  1886 

Telephon,  Tde{ranme: 

Brun  Wldenswll. 


Mit  Kroncm  Nutzen  aad  Zdt- 
crtpamii 

löten  Sie 

mit  Bru't 

Lötpulver 

»r  dnitllche  Metille' 


(^/nm  HartlAtcn/empfchl«  LStpulvtr 

fertif  KcraischI  fQr  Boni  uad  Schii^lol,  VoriiiK(Aie<nn  L&toslvcn :  l5tM  bti  nur  ■ ,  der  bisher  n3ll(fn  HItie.  krin'Ap  biuineii  beim  Erwlrmea, 
uutiere  nnd  zlhe  L5tftellen.  Bt1Kir*(e4  Verfihren  ProSeirnddaifen  in  Bichien  von  I  Ko.  ta!  Verfahren:  LAtpulver  No.  I  fAr  FJwcn,  Kupfer  eU. 
No.  2  cxtn  wet<hllll<«i(,  »pciirll  idr  Mrtsing,  Kiman/m,  fein,  miltel  und  grob,  je  null  Vut»ch    PrMpekle  (ranko.  Export  nieii  tllenS«*'». 


I    Abzeichen.  | 

'jTl/red 

BERLIN  C.  19 
Fabrik  Berliier 

Wagenschllder.l 


fwagenschilder.l 

Stübbe 

Wall -Str.  86. 
Kocst-EniaUleL 

Abzeichen. 


limwMUn.ntiiiMt. 


Motorlastwagenfabrik  Pindewald-Illbricht,  Friedberg  i.H. 


Doppelt  federnder  Motor  und;Oetriebe.   iWenig  Reparatur.) 
Lelditeste  Steuening  unabhängig  vom  Wißengcwicht. 
Vertdlune  der  Last  aof  4  Rider.  ^    Lichteste  ZuginjUchkeit. 

Spezial-Bcreifung.  c=i  ErMtz  fQr  Gummr. 

  Vorderantrieh  unter  Vermeidung  von  Kardan  und  Kette.   

Abt.:  AkkttiNMlatonrnbau  f.  ZOndangen.  6r.  Haltbarfc.  k.  niedria-  Pral«M. 
Abt.:  ■e*»lng-Rat|iM  (Or  Aatomobllzubehirttlle. 


Spezial-Fabrik 
für  Zfindapparate 
„Nl  EU  PORT" 

Paris- Suresnes 

9  Rue  de  Seine. 

Utfertal  der  Finnen : 
Darraoi,  Clemcnl, 
Pcugot  etc. 

Alle  ScboelllKkeibrcliorde  d. 
WcH.  die  die  Wanen  Dar- 
mcq  erttellen,  wirni  mit 
ZOndkCTMii  Nlcuport 
verMhcn, 

Kalalo$t  gratii. 


Graisseurset  Pompespour  Automobiles 

fj  ji  rr   BouHdelaVillette,ll7  ^ 

%  V        .  PA  R I S  .    Telephone  HS.SO 


Telephonen 8.50 


flichele  &  ßadimann 

Berlin  JV.,  Brunnenstr.  115 

liefern 

Zyllader^ss  und  samtliche  Graugussteile  für 
die    Automobilindustrie    in  hervorragender 
Qualität  und  Ausführung, 
ftinit«  BefcnDMB.   <>   flrMie  Liirtuuahigkatt. 


► 
► 


Gebr.  Schellen 

Armaturenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37.  Kastanien-Allee  84. 

rermprcciieT;  Amt  III,  Nr.  IStS. 

SPKZlALITiT: 

Vergaser  nach  LoDauemare  PräzisioDS-Arbeil. 
Vergaser  I.  Rutomobil,  Bools- od  stalionäre  Molore 
Vergaser  lür  Aolorzweiräder 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  and 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen. 
Oilipvnti.  WuMmiain.  Iiiia-Ciitnimi-  ■! 

/.Badapparate.  — 


Anfertigung  aller  Arten  Armaturen  ucb  Zddinnnc 
oder  Modell. 

—s:         AusartraituDg  tod  Ideen  and  Brtliidniig«n. 
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IJI 


Gebrüder  Weerth  ♦  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

Spezialität': 

Sämtliche  Artikel  zur  Garn  im  ng  und^Bedachung  von 

Automobiles. 


Internationale  Rutomobil-Gesellscliaft  m.  b.  H. 

Berlin-Charlottenburg,  Fasanenstr.  19 

 Tel.  Charl.  5812  —  


M*deUe  lf»06 

2  Zyl.  B/14  PS  4  Zyl.  20  24.  28/32.  60  PS. 

Droachkeatype  1006 

2  Zyl.  12/14  PS  LIcftmit  4-6  Wookra. 

GeneralverlretüDö  t  ElatilissemeDts  Um  Li,  Paris 

TertretoBgei  fir  elueloeBeilrkeDentschludi  looh  n  vergebea. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen —Ii»- 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 


liefert 


Gottfiied  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spezial-Fabrik 
fOr  transportable  Akkumulatoren.^ 

Gegründet '1827.     -  800  Arbeiter. 

X/ariraiar  'ür  BERLIN  und  Provinzl  BRANDEN- 
V  CrtlClCr  bURO:  Obcnngcnieur  UMni  RO,  Berlin 

  VC'.  15  «  BAYERN:  Hofwagenbau  FRANZ 

P.  OMELCH.  .München  •  HESSEN,  BADEN,  WÜRTTEM- 
BERCi,  ELSASS-I.OTHRINOEN:  VOGEL  ft  Co.,  Frank- 
•  fiirt  a.  M.~^  PETERSBURG:  CHARLES  HOFFMANN. 


ELEKTRISCHE  WAGEH 
FÜR  STADTVERKEHR 
LiCrCRTFURALLL  ZWCCKC 
PROMPT  UIID  BILLIG 

DOTTf  MQ\ 


AQTAÜ 


BLI  KCLM 

.'^n  RHEIM 
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betrug  der  Anteil  des  Continental'Pneumatik  an  sämtlichen  auf  der  Btfliner  Automobil-Aus- 
stellung vertretenen  Reifenmarken.  Von  146Q  mit  Reifen  ausgesteiften  Ridem  entfielen  auf 


Continental 


Pneumatik 


862 


2 


X 

l 

25  verschiedene  in»  und  ausUndischc  Reifenmaiten 


165 
«7 
80 

265 


Minuten 


30 


5  Sekunden 


benötigte  der  Sieger  der  auf  der  Berliner  Automobil-Ausstellung  veranstalteten  Wettmontage. 
Es  handelte  sich  darum,  aus  einem  montierten  ungebrauchten  Continental- F*neumatik 
915  X 106  Modell  A  den  defekt  gedachten  Schlauch  in  möglichst  kurzer  Zeit  herauszunehmen, 
durch  einen  neuen  zu  ersetzen  und  den  Pneumatik  in  gebrauchsfertigen  Zustand  zu  bringen. 

Diese  ausserordentlich  giinsti^re  Zeit,  welche  den  vorjährigen  Rekord  um  2Q-' Sekunden 
drückt,  ist  ein  erneuter  Beweis  für  die  ungemein  leichte  Montage  des  Continental-I^eumatik. 


Ergebnisse 


der 


Wett-Montage  Beriin  1906 


Nimr;  bei: 

1.  Il^rr  lUn«  Sfodn^r    Rllxitr  A^l^kcr. 
t.  k  Muai-nrrili  >.»:.(.  Malhli.  >ilri 

:t.         U<  KUloxvr       1|)iiir»'r-^'lrntif  rc 
I.     „    It.FKht  rriiln^-ll.rll. 
f.  H^nbvncer  Berlin 


zeit!  Prtit: 
mtttM'i,  ak.!.-.». 

«:•:.  Ik.  Iii. 
rl:  9'  ^  Hk.  U»>, 

Kk.  IKI.- 
a  II  ,  Nk.  ilt. 


K.  I!kr«ii«tr»m  Arkrtiliarh  *<•->.,  Kinhar^  :l:lt>,  «k.  I«.- 
K.  Bnivk«         lUaliiric  '  >-<  A,  Kk.  :lo - 

L.ChaTln»     »r.  B4mw4  Hla«.  It*rlla  t  .ii     Mü.  S3.- 


Nsmct  b«l:  Zell: 

lirrr  F.  OiwiM  *dl»r-KIII»lr,  ll-rllii  :t  :!■,•'■ 

,.    II.WliiM  RcrlU  ■■■ 

,.    f.  ^ixiitcuk  l»'-  OiTli'lliiatr.  Htrlln  I  I';', 

,.    O.  IlfrtrI  >.*.«..  KbfmrhiinfKpMp  1:j<l 

„    L.  lirkadl  «i'Knbuk  A  I  n.  Ilamliiarx  I: 

..    K.  kaiirbuk  Krlriir.  Krlmiati.  I.rr«  I  II', 

K.SrhiiiltltinUB  Rfrlln  i  '' 

„    n.  ilMrmrl.trr  A4lFr-rill>l-.  KtNii  i 

_   W.Hdialt  T.  InfclMhi,  Brrlia 


Pre 

Hk. 

III., 
«k. 

»V. 
XI. 
Hi. 
MV, 
IW. 
Ik. 


(liiliiHtilMliiiiii-  Iii  üitla-PerM. 

=  HANNOVER  = 
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BERLIN     Beaulieu  &  Krone  cöln 

Ingenieure 

AUTOMOBILE  FAHRZEUGE 


nur  eigener,  gesetzlich  geschützter  Marke 


„SOLIDOR" 

Benzin-Motorwagen  li^^^^,  Elektromobile  S;SUt:SeE:,S 

allen  Carosserien.  Stadt-  u.  Reisewagen  f.  Luxus  u.  Oeschäfl,  Droschken,  Omnibusse,  Gepäck-  u.  Lastwagen. 
NMHgite  Preit.      UnObertrefflich  lelstungsfUiig,  dauerhaft,  gerluschlos  und  elegant    Kamtte  LMemitta. 

Motorboote  jeder  Grösse,  Bauart  und  Schnelligkeit 

Fabrikationswerkstätten  in  Paris,  Levallois- Perret  (in  Vereinigung  mit  der  A.-O.  E.  Mendelssohn  &  Co.) 
Iir  il|iM  iiitiriilliiii,  liilitck  irinkti  bnslnikliiNii,  iHirkutn  litirlil  und  irstkliitiii  friiziiluki  Priziiimurktlt 

Lager  aller  Teile,  Pneumatiks,  BENZIN  und  GEL,  letzteres  beides  AUCH  NACHTS.  -  Ladestellen  fflr  Elektro- 
mobile und  Zflndakkumulatoren.    -  Reparaturwerkstitten. 

Fernsprecher  VI,  3196        BcrÜn  SW.  11,  SchÖnCbergerStr.  9        Femsprecher  vi.  3196 
Wir  suchen  noch  Generalvertreter  fflr  Bezirke  in  Deutschland,  Holland  und  Luxemburg. 


Gediegene  Arbeit 

Massige  Preise^ 


Dauerhafte 
Konstruktion 


4 


Elegante 
Ausführung 


Küsselsheim 

am  Main 


Google 
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10  Ol 


deutsche  de  Sion-^ottton-Oes. 

m.  b.  j(. 

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  ^ItfiUuHiiso  i#  ^Sls# 


Vertreter  Deutschlands. 

Loeb  &  Co.    ...  Berlin,  OfMr.  &s 
08carScMiiwass6r6.in.li.H.  Düsseldorf 
Carl  Eduard  Oobberwitz  .  Stettin 
Wilhslm  Brsnneks  . 
Burkard  &  Co.   .  . 
Heinrich  Eldimann  . 
Curt  Bernhardt  &  Co. 
Bruno  Müller  .  .  .  - 
Julius  Rothenberg 
Franz  Sauer 
Albert  Nestler 


Karl  Eickelmann 
K.  Fr.  Projahn 
Karl  Rioke  .  . 


Leipzig 

Zwickau 
Stuttgart 
Dresden 
Btfrlitz 
Dassel 
HersfeM 
Lahr 

Nürnberg 

Konstanz 
ScharzfeM 
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Vertreter 

!n  Deutschland: 

Aachen,  Rütgers  &  Co. 
Bertin,  Freund, 

OeoigenstraMC  10 
Breslau,  Sdniiipe^ 
Hamburg  Rafligr  8t  Oo. 
Karlsruhe,  EberiiaHf 
Mülhausen,  Ch.itd 
Osnabrflck,  Wieman 

et  Co. 

Ulm,  All,-  '^v  n-.'.'ji 


Der  Clou 
des  Pariser  Salon  1 1 1 


Der  Rdse-  und  Tourenwagen 


35/45  HP  Renault  Freres 

mit  hydraulischem  (Od)  Federdämpfer 
und  der  S4adtwagen 

10/14r  4  Cyl.  Renault  Freres 

mit  selbsttätigem  Ankurbel-Apparat 


Alle  Modelle  35/45,  20/30,  14/20,  10/14,  8/9  HP  sind  mit  deiii''neucn 
autonianschen  ganz  aus  Metall  hergestellten  Vergaser  versehen. 


J(atatog  auf  Verlangen! 
Renault  Freres,  Billancourt 

(bei  Paris). 


Internationale 


in  Lfittfeli: 

GRAND 
PRIX. 
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AUFKLÄRUNG! 

H^fMUlt  der  Deutgohe  Kaiser  tind  König  von  Prenssen  liat  pro  1806  I 
feinem  persönliolien  Qebrauoh  einsteiieu  laaten: 

41  HP  MemdHingia»  ifcnIMe  i    10  HP  muuämutui.  ikt-  mi  icdMH^r 
70  HP  Merccdetwicen  mit  gretuf  6  dtz.  Umaiae        Pcncr  M  Mcast  dn  (ctdiloaMfier  Wagen  der  Neuen 
70  HP  Mercedctwafen  mit  offener  Karoncrie  «iMI  AalMiobll  -  Qeieilsdiaft.  Bcriki.  und  ein  45  HP 

«■erikAnischeni  Verdeck,  tedmitz^  Hat-Wagm  aus  I90S 

a«üM  KaiMTllohe  und  Eolialt  der  Kronprinc  lilurt: 

nm  W  MfliHiMiiM  «mt  ttkmr  Ihwute  II  1»/a  KP  Umttmmitßu  mit  Qmi-KumtH» 

SlK.II-  Prinz  Hcbridi  tm  Pnmmo  AM  ta» 


I.  K.  H.  riM 

flhrt  Wafcn  der  Neuen  AuInmoM!  -  GfipllTduft 
S.  M  KSniK  «Ott  Sactocn  flUiit  46  HP  Mercedes 
S.  IM  K&mit  «M  WMIiiikiig  fUli<  3S  HP  Mmithi 
S.  K.  H.  flMhcn«  1 

8.  K.  H    Oroah^rrrtf    von  He 
filirt  45  HP  MefctdeswÄgen 


S.  K.  B. 


8L  K.  H  PrtM  /MMwpt  mPttoNii  «wt  M/38  HP 

MiTccderwafen,  ofTen«  Karoucrie 

S.  K.  11.  üroüsh  ton  Sadtr-Wrimar  Ohrt  Beaiwagcn 
S.  K.  H.  Oroidi.  von  Otdcntaig  flhrt 
I.1CH.  nrm  OmriMmCli  Marie  «n 

ttbnic«a(lH  IMrt  3S  iP  I 
1  K.  H.  Prinz  laMf  Mbmi  «w  Bqwn  fllirt 

Benzwagen 


Hierdnrdi  iit  klargestellt,  dass  üte  regi«reii<len  deutachen  Fürsten  und  deren  Familienmitglieder  nach  jeder 
WcWiuv      ^  ocutochc  Industrie  unterstützen  und  würdigen,  und  diu  die  deuladie  Indnttrie  in  der  Life  »t, 
die  weitgehendsten  Ansprüche,  die  gestellt  werden,  zu  erfOflen. 


Die  Mercedeswagen 


Prodnkthm  der 


UntertlfUidm  itcken 


Cnstom  Hooae  Departement 


an  der  Spitze  der  Einfuhr 

liHillitir  lilinwHiiBMM  <tr  Wilt. 


Folgende  «ujil&adis«tte  Begeuteo,  Steets-Ctaefk  und  Mitglieder  der  regiereoden  HAuser  ]iat>«n  deutsohe 
S.  N.  Ktnig  von  Englafld:  Mercedes  |      Porfifto  Diaz.  Prisidcnt  von  Mexiko: 


S  M  KSni;  von  Porti^al:  Mercedes 

S   .M,  Koni;;  dir  itrigicr:  McTCOd« 
Purst  von  Bulgarien:  Mercedes 


Qnuffirst  AlevH  von  Runland:  Bent 
OraofOnt  WUdimir  von  Russliiid  Opel 
Hensg  von  Leuchtenberg:  Mercedes 

Durch  die  Statistik  des  Exports  nacli  Amerika  und  obiger  Aafstellung  ist  bewiesen,  dass  die 
deutsch e  Kraftwagen  industrie  sich  im  edlen  WcUftrelt  mit  den  altbewlhrlen.  fahrenden  Weltmarken 
ier  InaiMiclica  ft«lanirafHi-liidustrir  und  den  neuen  Industrien  äcr  anderen  Nmioncn  nidit  mir 

eiacn  aditunggcbietenden, 

•ondern  mach  einen  fahrenden  Platz  gesichert  hat 


Frankfurt  Mo 


Fiinsch  &  Co. 

General  - VortretunR  der  Morco des -Wagen 
Prodnktioa  der  Daimler  Motoren -Qescilsdiaft,  UntcrtdrUicim. 
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Anto- Alliaiice,  ^ " " 

®         BERLIN,  Unter  den  Linden  39  ® 

^^^^^^  lir'ljrtJ    Ii    '  UrkiizK'O. 

Amsterdam  ^^9^V1LmI^  Zürich 

Luxus-Wagen      V^B^^^^B  l/%  S^^^te.  Spezial-Fabrik 


Droschken      i^^^^SBS^»  ''"''^P 

4  Cyl.  20.  30.  40  PS.   '  <^        Liefcrungs-Wagcn  etc. 


Die  Siegerin  von  Brcscia.  TURIN,  ^  * '  ^ 


"Verti*iel>  ol>itfer  3fl!ru*l<eii   i  lir  ]I>€^iitHolila.iicl. 

Vertrieb  fOr  Rheinland  und  Westfalen:  Hans  Saatweber,  Bannen. 


Duro 

Duro 

(SyKem  Struck) 

nnd  pon  anerkannt  vorzflglldier  Befdiaffenheit,  daher  befte  Bereifung  fOr  alle  Brten  HutomoblI>f ahrzeuge 

^Sf  Glänzende  Anerkennungen  aus  Kundenkreilen. 

Spezlal«0{ferte  auf  Wunidi. 

S  frankfurter  Gummiwaren- Fabrik 

^  Carl  Sioeckidit  akt>6ef.  Frankfurt  nieLad 
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Bpennabop-Motop-Rädep 


mit  Anhänge-,  Vorspann-  oder  Seitenwagen 


in  Äusserst  ge- 
schmackvoller Aus- 
ftlhrung  lieferbar. 
Stabiler  Bau  bei 
leichtem  Gewicht. 
Einfache  Handhab- 
ung, sicher  tunktio- 
nierend.  Die  Bren> 
nabor- Motor  -  Rft- 
der  mit  magnet- 
elektrischer Zünd- 
ung, federnder  Vor- 
derradgabel, ein- 
facher u.  doppelter 
llebersetzuag,  von 
der  Lenkstange  aus 
durch  eineFriktioM- 
Kuppeluns  einru- 
stellendem  Leerlauf, 
ohne  den  bei  anderen 
Systemen  notwendi- 
gen  Anfahrrtinder, 
sind  das 

TillUiitult 
in  litiml-TKkiik. 

Zeugnisse  und  Pro- 
spekte stehen  Inter- 
essenten kostenfrei 
zur  Vertilgung. 


Bpandenbupg  a.  H. 


: 


$1 R.  Geissbcrgcr,  ZOricb. 


o 

'S 


e 


1 


CAROSSERIE 

jeder  Art  und  auf  jedes  System  passend, 


g 

B 

a 


Bt 
<» 


e 

•3. 


B 


B 
B 


H  i 


Google 


DER  MOTORWAOE»t 


XI 


Fried.  Krupp,  Aktiengesellschaft,  Germaniawerft,  Kiel. 
Hannoversche  Maschinenbau- Akt.- Ges. 
vorm.  Georg  EgestorfF, 

Linden  vor  Hannover. 


3  e 


1  r 


III  M 


DaHpr-C4$tiiP40ei,  •OHRibHm.  'CraliteMre, 
•Eiieibibi-motorwagei  alt  SicbertotitS'  }S 
Kol)rplanei'D«aprerz(Ngerii.  Pateit  $toltx. 


General- Vertretung 
Peter  Stoltz,  Techn.  Bureau, 
Berlin  N.W.  6,  Albrechtstr.  14. 


Internationale  Luxus  -  Automobil  -  Gesellschaft 

.  m.  b.  H.  ^^^^^^^= 


Comptolr  und  Garage: 

Bachstr.  Stadtbahnbogen  470 


Fernsprecher:  Amt  M,  239 
Telegramm -AdreM«:  AUTOCHAR  BERLIN 


Lieferungs-  und  Lastwagen 

Omnibusse  •  Droschken 
LUXUS-WAGEN  MOTORBOOTE 


von  10—50  P8 


2  und  4  Cyl. 


Monopol:  Hotchkiss  &  Passe-Partout 


Google 
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EH  RH  ARDT-  DECAUVI LLE 


Luxus -Wagen 

von  12—60  HP 

Lastwagen 

fiDr.  3  und  5  tons 
.  Nutzlast 


Motor-  ^  ~» 
Omnibusse 

ffir  alle  Zwecke 


Vertreter: 


Ehrhardt  Gtrlach,  Dre$den-A.,  für  Königreich  Sachsen  0.  Thtnner,  Kempten,  für  Bayern,  südl.  Donau 

0.  Ap«!  ft  Co.,  Beriin.  für  Hcrhn.und  Mark  Urandenburg       I       J«c.  Frfedr.  Erb,  Bt>erfeld,   tür  Westfalen,  westl,  Teil 
W.  Ph.  Ender^  &  Co.,  NBmbwji.  für" Bayern,  nördl.  Donau       ■      A.  KndbeT,  Münjter,  für  Wfestfalcn,  öütJ.  Teil 
'  '  -  •     -  C.  Wenger,  Klagetifnrt,  für  dje' Österreich.  AlpenliJndcr. 

Düsseldort^  'fL  _tid^  Blasii  i.  Thür. 

Abt.  Automobilbau. 


Ehrhardt  Gerlach,  Dresden 


 *  


."■&f>.:.'y!;'v?.' 


Lüttichaustr.  23  pari.  ? 

Telefon:  3524.  »  Teleuramm-Adresse:  .Ago  Dresden«. 

~    Vertreter  fnr  das  Königreich  Sachsen 
der  Firma  deinflch^  Ehrhardt,  Düsseldorf  und  ZeiU  St.  Blasii 

i  ;  '  . r  :  Vertrieb  von  • 
Ehrhärdt-Decauvillc-Luxus-  und  Last-Automobilen,  «^i^''«'-- 


2  und  4  zyl,  von  12—60  HP.,  von  Werkzeug-  und  Kaicsigeinaschinen 
alter  Art,  Kaltsigeblättern,  Hydraulischen  Anlagen, 
Mwie  Vertreter  der  Firma  A.  Rappe  &  Sohn,  Apolda  i.  Thflr. 
Automobil  .Piccolo«,  5  HP.,  2  zyl.,  Preis  von  2200  Mit.  an. 
Sämtt.  Bedarfsartikel  für  Automobil^rt.  Modernste  Eickleidungsslücke. 


Erstklassige  Fabrikate  der  ThQringischen  Waffenindastrie. 


»-»i.i-ji..t.j«.-«*n..l(a»-S-f  »>lvi*.-|.i».4.j«.'iot.!-fe.Joi-t'jt>i.ji.lof(.jt..l*3^ 


Dampf  automobile 
System  Altmann. 

Belricbssichcr  —  Zuverlässig.  »  *  ♦ 
Einfache  und  moderne  Konstruktion. 


Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material. 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenburg  a.  H. 

Gl   ntm   ba  Ha 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plätzen  gesucht. 


Google 
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Maschinenfabrik  PEKRUN,  Coswig -Dresden 
Hinterrad-Hntriebsachse  mit  Pekrun-Getriebe 


8 

1 


CD 


er 

VI 

w 
o" 

a> 


Nutzeffekt  bis  QS",'«,  Differentialgetriebe  etc.  vollkommen  leicht  ruckläufigl 

(UeberMtzongsverhillnUise  nach  Wahl  3:1,  3',:l  usw.  bii  15:1) 

passend  für  elektrische  und  Benzinfahrzeuge,  speziell  für  Auto-Omnibusse. 

Abteilung  I:  Abteilung  III: 

Präzisionsfräsmaschinen.  Härte-GlUh-  und  Einsetz-Ofen. 


»»:><«« 


;««  9  :>:■»»>»?>»:>»;>)>;»»»»»>:»>»♦ 

HYDRA-Zündbatterien  ^  II 

für  Wagen  und  Kailer  in  j>(ier  Grusse  und  Ausiühruuf».  \  't 

HYDRA-ZUndkerzen  ^ 

(Zftlv.ibAX) 

(Bou^ie  Hydra)  sind  die  besten,  seit  Jahren  bewahrt. 

Elektrizitäts-Rktiengesellschaft  Hydrawerk 

BERLIN  N.  39,  Sfiduf er  24/25. 
Telephon:  AMt  II,  1997.  Telegr.-Adr.:  Hydrm 

»»»»»»»  ««■«■«■!««<•(«■ 


WM 


lasiMiiIalrili  Rolerl  Conrail 

Bureau: 
Berlin  W.  62,  Kurffirstendamm  248. 

Telcfraama'mie : 

Integral,  Berlinj^ 


Präcisionsarbeiten. 

MassenfabrihtioDsartitBl  in  Präcisionsansffllirnno, 

Specialität: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consol lagen 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren 

mit 

Kugellagern 

und  Dauerschmierung, 


Teleyb««: 

Amt  VI,  4502 
und    „    Weissensee  149, 


xrv 


DER  MOTORWAGEN. 


Wensky  &rSchultze 

BERLIN  S.O.  33 
Falkensteinstr.  47. 


Telephon: 
Amt  IV,  7356 


Verlreten  in  der 
I.  A.-A.  Raum  61, 
Stand  No.  249. 


Luxus-, 
Droschken-, 
Geschäftscarosserien. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Hetallgiesserei  und  Armatiirenlabrik. 


Simtliciie  Annahiren  fflr  die  Aotomobil- 
und 

Motoren -Industrie. 


Spezialität : 

Vergaser 
System 
Longnemare 

.inäRot^n  und  Aluminium-Legierung 

Tadelloae  Funktion.   Beste  Aosfuhrung. 
BHHgste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


FiwiM  rar  Wnucii. 


■>ro«|»«ltt«  kvateBloii. 


I  .i\üTOi: 


unübertroffenes  Od  umöbiusiSohn 

rutinolonoabrnt  liannom. 
rader.  «6asd 


niororzroeirader. 


D  E  R    M  O  T  O  R  \X  '  A  G  E  N 


XV 


s  HORCH-WAGEM!  ^ 

4Cylinder:  18-22,  24-28,  35-40  HP 

von  lier vorragend  guter  Konslrukiion  und  Ausluhrungl 
Geräuschlos!   Hochmodern!  Präzisionsarbeit! 

A.  Horch  &  Cie.y  Motorwagenwerke,  A.-G.  Zwickau  L  Sa. 


<  B-A-C  :  ..    Stadtautomobil  — =B-A-C.  t 

!  Georges  Richard  fr  Cie,  Paris  C 

*  emgte  auf  der  Ausstellung  1905  In  Paris  ~  W 

<               U  N  T  C   

*  lauft  stossfrei  an  und  fahrt  vollkommen  gerau«chlM. 

*  .%  CriütlMaiiai  FaMIaL   DMiktar  «MMnto  K«nln*H*ii. 

*  .'.  Dir  Mnm  te  MrlfcHii  Hril  fir  dto  Mit  tfw  !n|Hi^ .'. 
i  Tym      NP  Mi  W»    ■»       *  ayiwunii  *m 

i    Man  verlange  Offerte.      Vertreter  an  allen  grösseren 

<  Platzen  gesucht .-.  Di«  Wagen  wurden  auf  der  Berliner 
^   .\  ,'.  AuesteHung,  3.— 18.  Februar  vorgefahrt. 

1  Berliner  Auto-Compagnie  ► 

^              Inhaber:  OERSABBCK    TAUSCH  ^ 

j  BERLIN  N.4.,                   Chausseestr.  3.  t 

-           Tel.  III,  3833  ^ 

;  KreMder  StäMwerk  1 

Aktien-Oesdlschaft 

NtadMlMMHig  BatÜat  lUlpcaidnnlr.  71. 

GeschSftsstelle  für  Süddculiichland  und  die  Schweiz.-  Carl  i  , 
>    Spaetcr  G.  m  b.       JVUnnheim,  liefert  als  Spezialität:     i  i  , 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc.     ]  ; 
Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelwellen  etc  etc.       |  ! 

Ventilkeg^el 

um  luxfapromrilgein,  nieU  iMtcndcm  NkkcMdiL 

Spezial-Kugellagerstahl 

  «r  Udnte  AiHprBdi«.  ;===       |  | 

Niielstatile  in  yersctiieöenGii  Legieriuijen. 

II          '  • —  ' —  ■  ■  ■  ■  1 

Th.  Eger's  Automobil- Lackiererei  *  Sattlerei. 

Garosserleban 

Scbodtste  «mI  srnbcnte  AMÜhraif  . 

itapnito^i,m   Berlin  N.,  Ackerstrasse  68-68a.  hrnmumitiii^iw. 

k  -■■   X,  1    M.     1                              ■  I.                               ■     ■■             II  >..M.I  ....—l»!  1 
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Raldiefte 
kleferung. 


Umsteuerbare  Schraaben  „Simplex"  (Systeme  l.c.) 

mit  2  und  3  Flügeln,  2  bis  100  pferdig.  (Patentiert.) 

Die  Einfachste,  Widerstandsfähigste, 
Elastischste,  Billigste,  Garantiertes 
Funktionieren. 

Feste  Schrauben  In  allen  Tourenzahlen  und_  „ 
allen  Srösscn.  KompleMe  ViJellenleltungen  W  aus  Bronze  und  ous  Stahl,  Stewenrohre,  Stopfbödiscn, 
Kamm-  und  Kugeldrucklager,  C^rdans,  Scheibenkupplungen,  Rohrleitungen  aus  Kupfer  und  Stahl,  alle  Art  pon 
Hdhnen.  Kompletter  einbau  poii  umsteuerbaren  Sdirauben  cjder  Seschwlndtgkeitsgclrleben  In  ITlotoren  aller 
Systeme,  Installation  kompletter  Schlffsmaschinenanlagen,  sämtliche  Kupfer-  und  [Resslngteile,  Rollen,  Rethmgs- 
bo|en,  Flaggen,  Signallaternen,  Bootshaken,  Schlifsglocken,  Sirenen,  flnkertaue,  Ketten  •  flnker,  enterhaken. 

2).  Jesse  <5  Co.,  parisSeva/his,  7  rue  Qollange. 

ImSKSkSK^       Kataloge  franko.  ©<SK^<9®®®©<3KS>®<S>©@(i 


HERM.  RIEMANN 

CHEINITZ-GABLENZ. 


Gegr.  1866.       Über  650  ArtMiter. 


Nur 
Original-  = 
=  Modelle. 


Export  In  alle  Weltteile. 
Grösste  Spezialfabrik  ftir  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


H. F. Schnide,  Chemnitz  LS. 


Spiralfedern  aller  Art 

(Vr  Zac  ud  Drvck  feua  recrall^rt. 
In  ■§  •  ■  suhl  TOB  ^  ■um  SUrk*. 

Federa  ffir  Maschinen,  Apparate  und  Masseaartikd 

jeden  Industriezweiges. 


es 
2 


utomo 


utirwesen 


OTTO  WALTER 

fcnnprKher:  Amt  III.  No,  71*4. 

Vtml«tMH  T.  Twgf  llrtn»aWlw  -  BiUlfe  Prdsc  -  UdcstatiM. 


Kein  Ventil 


Glocken  ^  Ventil  s  T 


M  hmat  mit  n  wollr,  rrrrichl  Iroli  (lOHn  und 
iii(UIH|{er  RrkUmc  nur  innlhrmd  die  Vonflge  da 

0.  R.  P.  No.  143091  und  patentiert  in  fast  allen  Kulturstaaten. 

Dl(«rii  Vmtil  ift  Ubldilicli  ein  Ideal  .Vetitil  und  do  zuvcrläuifsle  ood  billigte  Ventil  der  Qegenwiut. 

Es  bietet  folgende  Vorteile: 

1.  Ungeahnte,  geradezu  verblüffende  Einfachheit 

2.  Spielend  leichtes  Aufpumpen. 

3.  Da  die  Luft  lange  haix,  seltenes  Aufpumpen. 

4.  Absolute  Oichthaltung  (unter  Garantie). 

&.  Seltene  Erneuerung  der  Gummiglocke.  Diese  halt  ungemein  lange  und  ist  bei  jedem  Fahr- 
radhSndler  zu  haben. 

6.  Es  ist  bedeutend  billiger  wie  jedes  andere  Ventil,  sowohl  im  Einkauf  wie  im  späteren 
Gebrauch. 

7.  Es  passt  für  jeden  im  Handel  befindlichen  Schlauch  und  für  jede  Pumpe. 
Wie  sehr  das  Olockenventil  von  der  Konkurrenz  gefürchtet  und  dass  es  anderen  Ventilen 
viärgetogen  wird,  beweist  der  Umstand,  dass  jetzt  fOr  die  alten  Ventile"  grosse  Reklame  ge"- 

macht  wird,  während  man  jahrelang  nichts  ^ärfibeV  geFesen  hat. 

Wu  da>  Olockenventil  bldet,  Vinn  rnt  im  nehrnuch  hrraij(|;rfijii>1rn  ociilrn,  du  >ich  mit  vreni|[en  Voricn  nicbt  n^en. 
Wenn  man  diseEen  die  vielen  Ltnannrhml>rhk»itrn  mll  midorn  Vrtiiiirn  im  Au»  fust,  ist  n  in  der  Tat  ein  Ideal  Vcnlil 
Schliuche  mit  Olockctiventll  auicvrllttcl,  kOnncn  von  allen  Gummirabrticen  l>ezac*n  wnrden  und  wo  solche  nicht 

gclieicrt  werden,  direkt  von  der 

Deutschen  Glockenventil-Industrie,  G.  m.  b.  H.,  Elberfeld. 


Google 
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xvn: 


Willlelm  Wippepmann  Jp.,  Hagen  i«  W. 

Berliner  Lager:  llermann  Roseiizweig,  Berlin  S.  14,  Kommandantenstr.  46.   Timm  lit  i>.  Kti. 

Automobilteile         II  Falirpadteile 

Ketten  o  Kühler  o  Zünder  o' Pumpen     ||     Pedale  o  Ketten  o  Kettenräder 

Lieferanten  der  bedeutendsten 
Firmen  des  In-  und  Auslandes. 

Grossartigste  Erfolge 
ZQ  verzelctmen. 

Sämtliche  Merced  es- Wagen  sind 
nur  mit  Ketten  obiger  Fabrikmarke 
^=  ausgerüstet.  — 


Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  iAaterial,  höchste  Perfektion. 


E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

=  103-105  Boulevard  Brune,  == 

^^Tätalog  gratis  und  franko. al 


Eiofclr.  Schutx-Mirkt 


Oürener  Metallwerke  Rki-Ges. 

(froher  Huperlz  fr  Harkort) 
Düren  (Rlieinland) 

Mi^ehien  fQr  Automobil*  and  Moioienbau  ihre  »cit  Ungen  Jibren  be- 
wi^irten  SpeiuULrfcierunceo 

]>nrana-Metall 

Phosphorbronze  — == —  Manganbronze 
von  unerreichter  Festigkeit  und  Dehnong. 

aaiHtUck«  ]eitt  Form  und  Gr6nt  I;  HISckcliM  tum  Sclbitrcrtlcstrn. 
nach  Modell  oder  Zcichnunc  in  |  Brammvn  zum  Au^iihniicdm. 
■«ubcnlcr  Ausföhranc,  roh  und    Blech«,  5l«ng«n,  ftlani-,  PrM*- 
fcnic  bearbcitetfinalLLefierunsen.  II    und  Sckai*d«ttü<k*. 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 

Kopfer- Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsortiment. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

fBr  h6cbtte  DtlaituDf  und  fi^Aute  G«»chwin4if keiL 


Automobil  -  Werkzeug  -lusrOstungen. 

praktisck,  znverlissig,  dancrba/t. 

Alle  Werkzeuge  für 
Mechaniker  der  Automobil- 
und  Fahrrad branche. 


Billig«  Preiie. 


Export  nach  allen  Ländern, 


Hl  Liefemni;  nnter  Gamnli«-.  ^ 

Heinr.Wilh.  Braun 

=  Hagen  (Westf.)  = 
Liiliniiig  lur  u  AiitMitlKürltiii  n.  Bnulstii. 


'  Google 
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verwende  man  den 

Anti-Gleit-Protector 

Patentiert  in  allen  Kulturstaaten 

D.  B.  P.  NO.  159  565. 

Im  Gebrauch  der 
Automobildroschken  u.  Omnibusse 
der  SUdt  PARIS. 

Kataloge  gratis. 
Paris  77.  Avenue  de  Villiers. 


Zum  Schutze  seines  Lebens 
.'.  und  seiner  Luftreifen  .*. 

Lempereur 


Erster  der  Abnehmbaren. 
Auf  dem  Wettbewerb  zu  Versailles 
Goldene  Medaille. 


Erster  Preis  —  Goldene  Medaille 
auf  dem  Wettbewerb  zu  London. 


AQtomobü-,  Luius-  udiI 
Dröschken  Carosserien. 

Spezialität : 

Wagen-Sattlerei. 
Rudolf  Lieske.  BerlinN. 


Brunnenslrasse  181. 
(Telephon  Bmt  III,  3276. 


■^lX•/l.llK,lt  . 


Droschken-  und  Luxus- 
Carosserien. 

Automobil  Räder. 


rruiilc  Austtlirunc. 

$<<inrllr  IJrfCTWig. 


ReiLhold  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

Femiprechcr  tl,  472r>. 


0: 


SS 


„Qermain  =  Standard'' 

Soci^t^- Anonyme  des  Ateliers  Oermain 

Monceau-sur-Sambre  (Beigique) 

Monopol  für  ganz  Deutschland: 

Ohlendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H. 

Telephon:  Amt  IV.  3972.        BeHinS.  14,     DreSdnerStf.  105.       Telephon:  Amt  IV,  3972. 

12  HP,  16  HP,  24  HP,  35  HP 

Luxuswagen  «  Lastwagen  ■  Omnibusse  ■  Lieferungsvyagen  ■  Taxameter 

Schnell,  zuverlässig,  solide  Konstruktion.  2  Zündungen,  lang'ährige  Erfahrungen 

Billige  Preise.   Vertreter  gesucht   Kurze  Lieferzeit. 
GJetioi-al-Vertristßr  flir  Hnmlxirar,  Br«moii,  HolMtoln  und  MecUlenUnrar  un<1  Exi>ort : 

Wächter  &  Co.  (Autostall),  Hamburg,  Grindelallee  19. 
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loseph  Patrick,  iDQeniear 

FRANKFURT a  M, 

Bestandteile  für  den 

Automobil-  und  MotorräilertiaQ 


Zahnrad-Walzen- 

und 

Zentril^gal- 
Pumpen. 


Warner's  kiuMkt  Mtimp-Mm 

AlMfMawUcli«*  Origin«t-P«t«nt:  Sept.  4-  1890. 
AMritaMlMhw  tpitarM  PatMit:  Okt  I-  MOL 


fiir  da* 


0.  Stegmeyer,  Muchiicnfabrik 

GHARLOTTENBURG,  Sophie  CharlettMMtr.  5. 

Tel.t  Charlotten  bürg  1336. 

STE6MEYEB 

Sotaraubeo-ScUflssel 

fQr  runde  und  eckige  Huttera. 

nnentbebrlicti  ftr  isdsn  iotomobilisten  M.  lotorfakrtr. 

Bestes  Werkzeug  der.  Gegenwart! 


ZnwtMgkril. 
Mr  MllgtliMiltto 
tirtMÜ  Okw- 


ülonttiiche  Utber- 
1ra9un9.  ■iclil 
CMtrHugalkrart- 
o4»r  Udtr-Utbar- 
tr«|ai|^  «•  Ml  Ml 


♦ 

♦ 


Im  BatrMt  a 


Stand  245 


■«Mte«  VorWI«: 


•Iriilarle  bitgua» 
W«ila  (ptltnlltH) 

ki>H  lur  hdfee 
(H*  Aatttlining  d« 


Ptt«B«ert  !■: 
Ver.StAMiMik% 

Enihud, 
Flrukralali  ite. 

OHtttte  liidli- 


Emil  H.  Mohr,  EWttro 

Tütaiiv.aM».  B«riinS.,42,  Jacobikirch-81ra«M 


9.  TiLiMiir. 


Automobil-Fabrik  H.  Guillemin  &  Cle. 


Ingenieurs  -  Constructeurs 

PARIS -Courbevoie,  10-12  rua  de  Matz. 


Saison 
1906 


Type  D  7  HP.  Fnncs  4500.— 

,    E  (kurz)  9„   .  5300,- 

r    E(lang)  9   >  SMO,- 

»0„     11    ,   6900, 

»    H         17   »   .  7600- 

n    K         24   H.   ........  _ 


Modelle  sind 

4c|liidri| 


Kitetog  gntit.  —  ConPMpottdtnz  mfigtlchtt  franaMtcta  wlMltii. 
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Automobile  Brasler 
Gladiator  Renault 


Anton  Rtttgers  &  Co.^  Aachen. 


Google 


Heft  VI. 

Vrrl*(  a.  Ez|KdMon : 
BerHn  W.57 
KurfUntcntlT.  II 


IX.  Jahrsaqg. 


W.  KRAYN, 


Verl 


ZeHschrift  fQr  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 
OfgMi  *r 


IKII-IAI  "T".  Zar  Frage  der  SchmiemnB  von  Automobilmotoron.  Von  Oasfon.  -  Tierhalter  und  Automobllhalter.  Bl^t^lcbt>ln|rl^n  lum  Ilaltpflicht- 
II  yl  l/\L  1  .  g,.^p|2;  von  UiM-htminwiiU  Pr.  Murtin  l->».iV  ISi-rlin  Kliuic'  ni-iirP'  Automubil-  und  .Motoren-Kon^tiuktimieu.  Von  IiiK«>ni>Mir  Emst 
Valentin,  Berlin.  —  Rundschau.  Ein  ForUchritt  In  der  Verwendung  vun  Elnlielt*typ>-o.  \oa  Uax  Buch.  —  l'etrol«am  als  Verbandmaterial.  —  llor- 
komer-Konkarrenz  1906.  Voranstaltet  Tom  KaiaerlicbeD  Automobil-Club,  OeiterreleliiscbeB  Antomobil-Clnb  and  BnritoehM  ÄmtMUM-CIllb  Tom  6 
bis  13.  Juni  1906.  —   Iot«raationale  PrAflinKanihrt  dir  leichte  Tourenwairen.  —  V«lk«wlrUcluiftli«lias  and  StetlaUaeli««.  TinnBidnog  von 

 *~nan  ia  Kiew  und  Uoekaa.  —  Neue»  vom  Aotomobilismus  in  Dritisch-Ust-Indien.  —  Neue  AutomoblWerblndnocen  and  Ahr-' — " —  "  "" 
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2ur  Frage  der  Schmierung  oen  ^utemebilmetoren. 

Von  OasMn. 


V^hfcnd  der  moderne  AutomoMIkomtmlrleur  fOr  die 

rotierenden  Teile  der  Kraftübertragung  am  Chassis,  also  für 
den  Geschwindii;kcitswcdisel,  für  die  Kader,  die  Lagerung 
der  Zwischcnwellen  usw.  zum  Eklbau  von  staubdicht  ab- 
geschhMsetien  Kugellagern  übergegangen  ist,  welche  eines 
fifissigen  Schmieröls  nicht  bedürfen,  oder  diese  Organe,  wie 
Qesch\virulit;ki  its\vechsel  und  Diffen  ntial,  so  durchkon- 
struiert hat,  daß  dieselben  dauernd  im  Oelbad  laufen  und  sich 
sdbtt  Mliinieren,  bedarf  er  heute  nodi  ausnahmslos  für  den 
mit  hohen  Tourenzahlen  lauieilden  Motor,  den  Hauptteil  und 
die  Kraftquelle  des  automobilen  Fahrzeuges,  einer  höchst 
sorgfiltig  und  daher  mehr  oder  weniger  Icomplizierten 
Schmierung  durch  ein  fifissiges,  leicht  ilbenül  hindiingeodes 
Schmiermittel. 

Die  starke  Wänneent>^-icklung  der  Explosionsmaschine 
einerseits,  die  große  Zahl  schwingender,  gleitender  und 
rotierender,  also  Reibnn^  erzeugender  Tefle  in  Ihr  andererseits 
und  schließlich  die  brennbare  Natur  des  bis  heute  für  diese 
Zwecke  einzig  brauchbar  befundenen  Schmiermittels,  des 
MInerdfile«,  bedingen  efaMii  starken  Vertmadi  desselben, 
der  dauernd  ergiait  werden  mu6. 

Ich  will  hier,  um  möf^ichst  erschöpfend  zu  sein,  gleich 
bemerken,  daß  auf  eine  rationelle  Schmierung  des  Motors 

die  Qualität  des  dazu  verwendeten  Ocles  vom  aller;:,'n  ißtcn 
Einfluß  ist  Oasseltw  muß  unbedingt  harz-  und  säurefrei 
sein,  muß  doen  so  hoch  wie  raö^kh  liegeiiden  Ent> 
flammungs-  d.  h.  Brennpunkt  besitzen  und  darf  im  Sommer 
nicht  zu  dfinn  —  im  Winter  nicht  zu  dickflüssig  gewählt 
werden.  Versuche,  andere  Schmiermittel,  die  sich  im  all- 
gemeinen Maschinenbau  gut  bewährt  haben,  wie  z.  B.  Graphit 
oder  einen  Graphitzusatz  zum  Oel  im  Inneren  des  Motors 
zu  verwenden,  haben  sämtlich  zu  einem  negativen  Resultat 
geführt  Graphit  ist  ein  metallische«  Mineral,  dessen  Teile, 
hl  den  Explosioimum  der  Masdüne  gdengt,  unwcigefncb 


Korachhiß  d.  b.  Versagen  der  auf  dektriachem  Wege  be- 
tätigten Entzündung  des  n.is^n-misches  und  damit  die  iiger- 
lichste  aller  Pannes  verursachen. 

Der  Kbnstnikteur  und  Fahrer  Ift  abo  auf  das  Mineral- 
öl, welches  unter  der  allRemeinen  Beiefchnting  ,, Motorenöl" 
im  Handel  ist,  angewiesen  und  muß  mit  seiner  weiter  oben 
angeführten  Eigenschaft,  der  Brennbarkeit,  und  daher  auch 
mit  einem  starken  VerlHrauch  desselben  innerhalb  der 
Maschine  rechnen. 

Welche  Mittel  und  Möglichkeiten  stehen  nun  dem  Kon- 
strukteur zu  einer  rationellen  Schmierung  aller  Teile  seines 
Motors  zur  Verfügung  und  mit  welchen  auf  der  Eij;enart 
der  Explosionsmaschine  tienihenden  ErKlietnnqgen  hat  er 
dabei  zu  rechnen? 

Zu  Beginn  des  Auftretens  des  Benzinmotors  war  man 
allgemein  geneigt,  anzunehmen,  d.iR  eine  Oeifüliung  des 
nach  unten  und  oben  dicht  abschließenden  Motorgehäuses, 
also  ein  Eintauchen  der  Kurbelwelle  und  der  Kolbenstangen 
ins  Oelbad  zur  inneren  Schmierung  der  Maschine  genüge. 
Man  erzielte  zur  Zeit  der  mit  750  Touren  maximal  laufenden 
Motoren  damit  zufriedenstellende  Resultate,  obgleich  Pannes, 
besonders  an  den  Kolben,  Kolbenbolzen  und  Kolbenstangen 
damals  keine  Seltenheit  waren  und  mit  gutem  Humor,  als 
zum  „Metier"  des  Chauffeurs  gehörig,  hingenommen  wurden. 

Selbst  de  Dion,  der  schon  Mitte  der  neunziger  Jahre 
seine  kleinen,  achnellaufieniien  Motoren  baute,  war  mit  dem 

einfachen  Eintauchen  ins  Oelbad  zufrieden,  wenn  auch  be- 
merkt werden  muß,  daß  schnellaufende  Motoren  bei  größerem 
Oelverbrauch  den  Vorteil  besitzen,  daß  das  Schmiermittel 
durch  die  überaus  raschen  Bewegungen  der  Kurbelwelle  und 
der  Kolbenstangen  weit  intensiver  gepeitscht,  zerstäubt  und 
überall  hin  versprit/t  wird,  als  hei  langsamer  laufenden. 

Erst  mit  der  Einführung  schneller  laufender,  stärkerer 
und  mehrqdlndrigcr  Atoloren  gelangte  man  hi  den  Kreisen 
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der  Konstnilrteure  ai  der  Ueberzeugung,  daß  Venndie  mit 

einer  bessi-r  und  rafionclkr  durLhK^cbiklotcn  Schmierung  not- 
wendig seien,  obgleicb  viele  von  ihnen,  voizugswetse  Fran- 
soseii,  oadi  wie  vor,  die  EinfmdilKlt  der  mit  Komplilcatioaeii 
verhtmdcnen  pröficrcn  Sicherheit  vorzofren. 

MciiKS  Wissens  war  Maybach,  der  im  Jahre  1901—1902 
zuerst  mit  seiner  Mercedes-Konstruktion  an  die  Oeffent- 
Udikeit  tra^  der  ente  Koastnilcteur,  der  die  im  Dampf' 
mtsddnen-  und  stafionSren  Motorenban  sdion  üngst  be- 
tcannte  und  anffcwcndcti  ^  i  iaicrung  der  Zylinder  aiicli  auf 
den  Automobil-Motor  übertrug  und  damit  vorzügliche  Resul- 
tate cnicite. 

Fr  \>.  :ir  ifTif!  ist  \Yoh\  auch  heute  noch  der  Ansicht,  daß 
bei  schficlliaukndcn  Motoren,  außer  dem  Oeibadc  noch  eine 
zweite,  \un  außen  auf  die  ZylindcnvilMle^  deo  KoMwo  und 
den  Kolbenbolzen  wirlcende  Sdimiemnif  vonaMeii  sei  und 
hat  dieses  Prinzip  trotz  der  audi  den  Chauffeur  von  Beruf 
beim  ersten  Anblick  hin  und  wieder  verwirrenden  Anzahl 
von  Ocllcitungcn  bis  auf  den  beutigen  Tag  durchgefAllit 

Zahlreidie  franzfisiacfae  Konalnddcure,  denen  aadi  kh 
mich  airf  Ontnd  einer  mit  der  Zeit  crwortjcncn,  ziemlich 
umfan^jrcidicn  Praxis  bedingungsweise  anschließen  niuelite, 
waren  und  sind  auch  heute  noch  der  Ansicht,  daB  für  schnell- 
laufende  Motoreu  mit  gtriugtm  Hub,  Eigensdiafteo 
von  denen  die  eine  die  andere  bedingt;  das  bei  d»en  diesen 
Maschinen  in  erhöhtem  Maße  stattfindende  Zerstäuben  für 
die  Sdunicnuig  der  iCurbelwelien,  der  unteren  Kolben- 
stangeniager  itnd  der  Kolben  seRwt;  meiir  als  voiatrf  fenfigt 
und  daß  eben  diese  Art  der  Schmierung  auch  für  eine 
au&k^mlichc  Oelabgabe  an  die  durchbohrten  und  so  von 
der  Seite  der  Zylinderwiade  her  gleicbfidla  mit  Oel  ver- 
sehenen KoBtenboben  »oigt. 

Dabei  mu6  tMmeiM  werden,  dafi  einerseits  eine 
zu  reichliche  Schmierung  der  Kolben  leicht  Mißstände  infol^a' 
Eindringens  des  idierschüssigen  Ueles  in  den  Kompressions- 
raum bn  Gefolge  hat,  die  ddi  cbimal  dnrdi  stariccn  Ansatz 
von  verbrannten  Oelrüdcständen  auf  der  Oberfläche  der 
Kolben  und  in  dem  Kolbenring  unten  und  andererseits  durch 
Verrußen  der  inneren  Teile  der  Zündvorrichtungen  äußern. 

Ein  Ucbemufi  von  verbrannten  Odrüdcständen  In  den 
Koibeoriflgnaten  und  auf  den  Seitenflidien  der  Kolben  selbst 
vermindert  das  freie  Spiel  und  die  Elastizität  der  Kolbenringe 
und  vermehrt  die  Reibung  der  Kolben  an  den  Zylinder- 
wlnden.  In  beiden  Pillen  entsteht  vermehrte  Reibung  die, 
wenn  sie  nicht  durch  eine  sehr  intensive  Kühlung  aus- 
geglichen wird,  leicht  zu  einer  Ueberhitzung  der  Maschine 
führen  kann. 

Ein  Verrußen  der  Zündpole  aber  durch  verbrannte  Oel- 
rOdcstinde  fBbrt  bei  Jeder  Art  von  elektrfscfier  Zfindung 
zu  der  alltäglichsten  und  äri^crlichsten  aller  l\Tnnes  dem 
»,Kurzschlu8"  des  elektrischen  Stromes  im  Zylindcrinnero. 
Unterstfltzt  und  Iwfönlert  wiid  derartiger  KuRiddnß  dvidi: 

1 .  irninrnstig  gelegene,  dem  beraufäbingeaden  Ode  aus-  | 
gesetzte  Zuiidstelle. 

2.  Sehr  engen  Zfindkanal,  in  dem  statt  der  reinen, 
leklit  brennliaren  Oase  stets  unreine,  halb  verbrannte  vor- 
banden sbid, 

3.  Langes    Fahren    mit  sehr  schwacher  oder  halber 
Zylinderfüllung  (z.  B.  beim  Passieren  von  großen  Städten  1 
oder  langen  Ortscbafien).  | 


4.  UnverstindigstaTlceSdmiierttivduididcnChiaffenr. 

5.  Mangelhafte  Vergasung  infolge  hdldi  «hlgesIdHer 
Oemischregulienuig  (Zusatduft). 

6.  Defekte  ligend  wddier  Art  hi  der  Leitung  oder 
r^oiicning  der  Sfromerzeugung  und  Zuführung  bb  zur 

Zündstelle. 

Während  erfahrungsmäßig  ein  kräftiger,  bis  zur  Zünd- 
stelie  ohne  jeden  Vertust,  geleiteter  Stfon  bet  genügender 
Kompression  auch  ein  durch  vertirannte  Oase  verunreinigtes, 

dder  urKationdl  vergastes  Ocmiscli  entzündet,  leidet  die 
Zündfähigkeit  desselben  Ocmiscfacs  ganz  bedeutend  durdi 
irgendweldie  Stromveriuste,  ganz  gleidigiHig,  ob  dieselben 
innerhalb  oder  außerhalb  dc<!  Kompressionsraumes  tr>tt 
finden  und  ob  dieselben  durch  äußeren  Kurzschluß  Dtii  r 
durch  inneren,  infolge  von  Verrußen  der  Ziindstelle  herbei- 
geführt werden.  lAit  anderen  Worten,  eine  unrationelle 
Schmierung  oder  besser  gesagt,  ein  unbeabsichtigtes  Bn- 
dringen  von  Oel  in  tlen  Knmpressionsraum,  aus  vveleht-u 
Gründen  und  Ursachen  sie  auch  erfolgen  möge,  kann,  be- 
sonders bei  Verwendung  der  sehr  krMlig  wiifcenden  Ab- 
reißzündung dann  eine  tjewisse  Zeitlang  ohne  unjjflnstijjen 
Einfluß  auf  die  normale  Arbeit  des  Motors  bleiben,  wenn  nicht 
andere  ungünstige,  die  Zündung  beeinflussende  IMomente 
mit  einwiik«u 

IMit  der  Zelt  aber  iuflert  sich  die  V^kung  einer  un- 
rationellen Schmierung  doch,  und  wenn  dies  auch  nur  (hircli 
Übermäßigen  Ansatz  von  OelniO  und  verbrannten  Oelrück- 
stinden  auf  der  Kolbenoheillldie  und  bi  den  Nuten  der 
Kolbenringe  geschieht  und  bednbiditigt  die  -LdstungsflUdg- 
keit  der  Maschine. 

In  der  Ueberzcugung,  daß  zahlreiche  Kunden  und 
Chauffeure  in  der  Schmierung  ihrer  Maschine  aus  eigenem 
An(H«^  nicht  das  rechte  Malt  zu  halten  wissen,  sei  es 
nun  nach  der  einen  Seite  durch  übermäßige  Schmierung 
oder  nach  der  anderen  durch  zu  seltenen  und  unregelmäßigen 
Ersatz  des  im  Motorgclilnse  vorhandenen  Odbndes,  gingen 
vor  etwa  5  Jahren  7nhlrcichc  Fabrikanten  und  Konstrukteure 
zu  einer  Art  der  Sclimterung  itbcr,  die  ich  die  automatische 
nennen  möchte. 

Es  fanden  sich,  besonders  in  Frankreich,  Speäatfabri- 
kanten  fDr  Schmierapparate,  die  auf  Ontnd  eingehender 
Studien  yVpparate  lieferten,  die  den  Mcitcir  mit  einer  zu 
seiner  jeweiligen  Tourenzahl  und  Leistung  im  richtigen  Ver- 
hältnis stehenden  Oehncnge  versahen  und  die  jeder,  einer 
besonderen  Schmierunp  bedürffipen  Laj^crstclle  das  nötige 
Oclquantxun  durch  eine  besondere  Rohrleitung  zuführen. 

Der  größte  Tel  dicscr  Apparate,  zu  denen  auch  der  von 
Daimler  jahrelang  verwendete  Tropfapparat  gehörte,  ver- 
teilte das  Oel  aus  einem  besonderen,  an  der  Spritzwand  ange- 
brachten  Bi-hälter  unter  natürlichem  Abfluß  auf  die  Lager- 
stellen  und  besaß  außerdem  eine  mit  der  Hand  zu  tie- 
tätigende Druckpumpe,  mitteht  weldier  bei  s^rker  Be- 
lastung und  hoher  Tourenzahl  der  Maschine  eine  vermehrte 
Oelabgabe  in  das  Motorgehäuse  crzitll  werden  konnte. 

Vielfach  waren  diese  mit  zahlreichen  Schaugläsem  für 
die  Kontrolle  des  Tropfenfalles  versehenen  Oclapparate  noch 
mit  einer  Vorrichtung  versehen,  welche  die  Ergänzung  des 
\erhrauchten  ( )eh  orrates  aus  c:nem  an  der  Seite  oder  im 
Innern  des  Chassis  angebrachten  Hauptölrescrvoir  ermög- 
lidite.  betrieben  wuide  diese  Vorridttur^  entweder  durch  deq 
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Druck  der  Auspuffgase,  wie  bei  Daimler,  oder  durch  eine 
vom  Motor  selbst  betriebene  Riemen-  oder  Kcttcnübersetzung, 
bei  dem  in  Frankreicli  viel  verwendeten  DubmOe-Apparai 

Ohtrlfich  diese  App:ir;ilt-  im  Vcr^kicli  zu  dir  friiher 
üblichen,  einfachen  Oelbadsclimienuig  schon  einen  ganz 
wesenlliclien  Fortschritt  bedeuten,  so  haftete  ihnen  doch 
der  Nachteil  .ni,  d.iVi,  !Hs  )mIt-rs  hcl  den  dirrkt  auf  die 
Zylinderwande  und  Kolben  (ührciiüeii  Sdiriiicrlcistiingen,  das 
Oel  häufig  durch  den  im  Zylinderinnern  herrschenden  Ueber- 
dnick  in  die  Scliaug^äser  zurückgetrieben  wurde  und  diese 
verschmutzte.  Man  versuchte,  und  auch  hier  wieder  war 
Daimler  der  erste,  die-ein  1  lehelsi.mde  iliireli  besondere, 
icieine,  in  die  Zylinderwand  eingeschraubte  Rüci<$chlagvcntile 
abzulielfen,  aüeiR  dlete  Abhilfe  war  nfeht  griindlich  isenug, 
um  die  auftretenden  Uebel^tlnde  von  ürund  aus  /ii  be- 
seitigen, ganz  abgesehen  davon,  daß  die  vielen,  für  alle 
Schmierstellen  nötigen  Schaugläser  leicht  zerbrechlich  waren 
und  vielfach  undicht  wurden,  so  daß  Fußboden  und  Spritz- 
wand der  betreffenden  Wagen  häufig  recht  unappetitlich  aus- 
sahen. Aber  auch  hier  fand  der  erfinderiseiie  Qeist  des 
Konstrukteurs  und  speziell  die  unermüdliche  Energie  der 
Spezialiabrikaflten  von  Sdunienipparattn  eine  Abliilfe. 

Der  moderne  Oelapparat  begnügt  sich  nicht  mein  mit 
der  einfachen  Verteilung  eines  angemessenen  Oelquanturos 
auf  die  einzelnen  Lagerstellen,  sondern  er  führt  dieses,  durch 
eine  einfache  Reviüion^svorrirhttmg  Icietit  reptilierb.ire  Quan- 
tum unter  Druck  an  die  cin/eincn  Schmier^tellen  derart  ab, 
daß  an  denselben  nicht  ein  einfaches  Tropfen  oder  Rießen 
des  Schmiemiittels,  sondern  ein  Hervorspritzen  desselben 
und  damit  eine  sichere  Schmierung  der  betreffenden  Stelle 
Stattfindet. 

Zu  diesem  Zweck  weis.'n  die  genannten  Apparate,  deren 
Innenmechanismu-s  durch  Kette,  Riemen,  Excenter-  oder 
S<  lineekeM;uitiieb  \.>m  Motor  in  Beue^unj:  gesetzt  wird, 
im  Innern  entw  eder  cüte  Reihe  von  kleinen,  langsam  gleiten- 
den Pnmpenlcolben  anf,  deren  Hub  regwlleibar  ist  und 
welclic  das  Oel  unter  Druck  durch  eine  separate  I^eitun^j 
an  die  lietrcficiide  Sciimierütcllc  befünlcrn,  oder  sie  sind 
in  der  Art  der  Paternoster-Werke  konstruiert,  und  streichen 
aus  dem  Behälter  heraufbeförderte  Oeltrupfen  in  eine  Reihe 
von  kleinen  Trichtern  ab  (Fiat),  welche  als  Mündungen 
der  Oelleitun^eii  dienen  und  durcli  uelihe  die  abge- 
strichenen Oeltropfcn  ohne  Drudt  an  die  gewöhnliche  Stelle 
gdeHet  werden. 

In  neuerer  Zeit  veiueiiden  auch  eine  ^ati/e  Reilie  Min 

Konstrukteuren,  von  denen  ich  Delaunay-Beikville,  de  Oion, 
BolMe  nennen  will,  eine  Anordnuni?,  welche  darauf  abzielt, 

tinc  sichere  Sclmiiertin^  der  Kiuheluetlen  und  Kolben- 
stangen-L^ger,  ohne  die  weiter  oben  angeführten  Nachteile 
tu  ftiaker  Schmierung  durch  das  Odbad,  zu  erreichen. 

*^ir  lassen  eine  gewisse,  mäßig^e  Quantität  Oel  ver- 
mittelst einer  Pumpe  durch  den  ganzen  Muiur  /irkulitreti  und 
erreichen  dadurch  einmal,  daß  der  Oelverbrauch  ein  wesent- 
lich geringerer  wird  und  zum  anderen,  daß  es  auch  wirklich 
an  diejenigen  Stellen  und  zwar  nur  dahin  gelangt,  wo  es 
geiiraucht  wird. 

Durch  einen  oder  mehrere  im  Unterteil  des  Motor- 
gehiuses  adgebrachie  NiveauabflOsse  wird  das  an  diesen 


'  tiefsten  Stellen  angesammelte  Oel  abgesaupt,  in  einem  be- 
sonderen Behälter  gereinigt,  und  dann  dem  Motor  und  seinen 
einzelnen  Schnierafellen  trater  Dradc  wieder  zugeführt  Dia- 

liei  befindet  sich  eine  kräftige  Zuleilinif^stclle  über  drm 
vorderen  Lager  der  ganz  durchbohrten  Kurbeiwelle,  von  wo 
aus  das  zugeführtc  Oel  unter  Zuhilfenahme  des  Ringschmier- 
systems durch  die  ganze  Kurbelwelle  hindurchgeführt  und 
so  die  einzelnen  Lagerstellen  direkt  von  innen  geschmiert 
werden. 

Diese  Anordnung  bringt  außer  den  oben  angeführten 
Vofleilen  noch  zwei  wdtere  mit  sidi.  «reiche,  obgleich  bisher 

vnn  den  meisten  Konstrukteuren  übersehen,  doch  von  großer 
Wtchtiglcat  sind,  nämlich  die  gri^ndliche  Reinigung  und 
die  stets  sich  wiederholende  Abkflhlung  des  Mit  den 
I  Gehäuse  abgesaugten  Oeles. 

Es  liegt  ja  auf  der  Hand,  daß  reines  Oel  besser  schmiert, 
als  durch  Metallteile  und  Verbrcnnun|rsrückstände  verun- 
reinigtes, und  daß  es  um  so  ausgiebiger  sduniert^  je  mehr 
seine  Tcmperatair  von  der  im  Inneren  der  Maschine  herr* 
sehenden  Verbrennuniistemperatur  verschieden  ist. 

Diese  Vorteile  der  Zirkulationsschmierung  sind  gar  nicht 
hoch  genug  anzuschlagen  und  werden  ihr  ohne  Zweifel 
im  Laufe  dieser  Saison  noch  zahlreiche,  weitere  Anhänger 
unter  den  großen  Fabrikanten  zuführen. 

Schließlich  mcKhte  ich,  um  das  Thema  der  heute  üt>- 
lichen  Schmiermethoden  von  Automobilmotoren  annähernd 
ausgiebig  zu  erscbSpfen,  nicht  unterfassen,  nodi  auf  einige 
Konstruktionsdetails  aufmerksam  zu  machen,  welche  mit  der 
Schmierung  schneilaufender  Explosionsmaschinen  in  nahem 
Zusammenhange  stehen. 

Es  ist  dies  zunächst  die  Frage  einer  rationellen  und  aus- 
reichenden Entlüftung  des  Motorgehäuses,  die  erfahrungs* 
L^emäS  nicht  nur  für  die  Schmierung,  sondern  auch  Mr  die 
Kühlung  des  Motors  von  großer  Widitigkeit  ist 

Die  im  Gehäuse  eines  scfaneüanfenden  Motors  hen^ 
sehende  Innentemperatur  ist  nämlich  nicht  nur  eine  sehr 
hohe,  sondern  es  herrscht  in  demsellien  auch  ein  starker, 
durch  die  Kolbenbewegungen  erzeugter  Oegcndrack,  der  die 
Leistung  der  Maschine  beeinträchtigt. 

Beiden  üebetständen  läßt  sich  durch  Anordnung  grober 
Entlüftungsstutzen  leicht  abhelfen,  aber  so  einfach  die  Schluß- 
folgerung ist,  weiche  dieses  Detail  geradezu  gebieterisch 
veriangt,  so  vielfach  wird  —  und  leider  gerade  von  deut- 
sehen  Konstrukteuren  —  gegen  dieses  Gebot  gesündigt. 

Deutsche  Motoren  weisen  nur  selten  eine  ausreichende 
Entlüftung  des  Gehäuses  auf,  während  eine  sokbe  kann  an 
irgend  einer  französischen  Maschine  fehlt 

Jedenfalls  aber  ist  die  Frage  einer  vollkommenen 
Schmierung  für  den  Motor  der  heutigen,  starken  Luxus- 
wagen, iluer  l^sung  so  nahe,  daß  man  ihre  endgiltige 
Erledigung  mit  Ruhe  dem  stets  litigen  Erfindergeiste  der 
Kon-^trukteure  und  Spezialfabrikanten  überlassen  kann,  so 
daü  es  in  absehbarer  Zeit  auch  dem  minder  geübten 
Chauffeur  möglich  sein  wird,  seinen  Wagen,  dem  er  ja  auf 
freier  Straße  reichlich  Oel  zuführen  kann,  auch  im  Sfraßcn- 
gewühl  der  Großstadt  so  zu  lenken,  daß  er  nicht  durch 
übelriechenden,  blauen  Oelrauch  das  Geruchsor^an  seiner 
Mitmenschen  in  Mideidenschaft  zieht  und  das  Jnteiesae  des 
nimmer  rastenden  ScJiiitznannca  erweckt 
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Seitens  der  Automobilisten  ist  gegenüber  dem  drohenden 
Hafipflidrigcselz  mit  RecM  damif  hingcwteM«  worden,  daß 

das  bestehende-  Haftpflf -htc"-  "t^  vom  7.  Juni  1871  nur  Be- 
triebe /um  ücgcnstaiid  li.it,  welche  in  der  Regel  als 
besonders  umfangreich  anzusehen  sind  und  daher 
den  Verletzten  gcgeniUier  regeimiflig  die  Stellung  des  w  i  r  t  - 
•  cbaftlichStIrkeren  einnehmen  werden.  Dies  gilt  ins- 
besondere von  der  Eisenbalui,  nicht  minder  aber  auch  von 
Bergwerks»  und  Fabriltsbetrieben,  während  der  Automobil- 
baHer  dem  Verletzten  gegenüber  nur  albnoft  der  wirtschaft- 
lich Schwächere  sein  wird.  Die  mech.ini5!che  Ucbertragiingf 
der  Haftpflicht  des  Gesetzes  von  71  auf  die  Automobile 
ist  daher  schon  von  diesem  Gesichtspunkt  aus  zu  ver- 
werfen. Nun  gibt  CS  aber  schon  jetzt  eine  Haftpflkii^  welche 
mbidestens  ^en  so  streng  ist,  wie  die  der  Bsenbahnen- 
und  l^abriksuntemehmungen,  ohne  dafi  es  sich  dabei  um 
große  wirtschaftliche  Unternehmungen  bandelt  Dies  ist 
die  Haftpflicht  des  Tierhalters  gtmii  %  833 

B.O.B.  Wird  durch  ein  Tier  ein  Mensch  getötet,  oder  der 
Körper  oder  die  Gesundheit  emes  Menschen  verletzt,  oder 
eine  Sache  beschädigt,  so  ist  derjenige,  welchem  das  Tier 
gehört,  verpflichtet  dem  Verletzten  den  daraus  entstandenen 
Schaden  ra  ersetzen,  gleichviel,  ob  den  Tierhalter  da  Ver- 
schulden trifft  oder  nicht.  Diese  äuf3crst  strenge  Haftung 
bedeutet  für  manchen  eine  ungeheure  wirtschaftlicfac  Be- 
tastung. Man  derkt,  diß  ein  IWann  ans  d«m  Mittibtniule 
eine  lebenslänpliehc  f^ente  zahlen  soll,  wenn  es  seinetn  Hund 
einfällt,  ein  Kind  umzustoßen  und  zu  verletzen,  oder  wenn 
«ein  i*ferd  die  Idee  bekommt,  auf  belebter  Straße  durchzu- 
geben lud  dabei  Mensdien  m  tiUen  und  Sachen  zu  be- 
idiidlgen. 

Sicherlich  werden  die  Automobilgegncr  bei  den  kommen- 
den Debatten  anf  diese  Haftpflicht  des  Tierhalters  hinweisen. 

Sic  werden  mit  einem  Scheine  von  Recht  fragen,  warum 
das  Autoniobil  besser  gestellt  sein  soll  als» 
d  a  s  T  i  e  r.  Für  die  Automobilisten  ist  es  daher  angebracht, 
skfa  schon  jetzt  auf  diesen  gefährlichen  Einwand  vorzu- 
bereiten. 

In  der  Tat  kann  der  g  833  B.  O.-B.  für  die  Regelung  der 
AatomobiDialtung  duidians  nicht  vorbildlich  seni.  Nadi  dem 

allgemeinen  bfirgerlichen  Recht  h.it  man  für  einen  Schaden 
nur  dann  einzustehen,  wenn  man  diesen  Schaden  sdiulilhaft, 
d.  h.  vorsätzlich  oder  fahrlässig  veninlallt  hat  Wenn  (heser 
Grundsatz  durch  ein  Ausnahmepesetz,  wie  es  §  831  dar- 
stellt, unterbrochen  wird,  so  ^^cschieht  dies  regelmäßig  mit 
Rücksicht  auf  eine  besdniiere  <iefahr,  welclier  m.m  durch 
die  strengere  Haftpflicht  begegnen  will.  Welches  ist 
nun  die  besondere  Oefahr  beim  Halten  des 
Tieres'^  Zweifellns  die,  daß  d.i«;  Tier  einen  selbständigen 
Willen  hat  und  infolgedessen  sich  selbständig  bi  \\  e^'cn  kann. 
Wenn  ich  ein  [^erdefuhr>\-erk  besteige,  kann  icli  mich  selten 
von  dem  peinlichen  Gefühl  losmadien,  daß  ich  eigentlich 
nidit  in  den  Händen  des  Kutschers,  sondern  in  der  Gewalt 


^utemobilhalter. 
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eines  Wesens  bin,  welches  seinen  Kopf  für  sich  hat  und  seinett 
ellienen  Willen  meistens  dann  zur  Odhtijtf  zu  bfiHSeit  P^e*! 
wenn  man  ihn  am  wenigsten  gebraiifhert  kann  Selbst  der 
vorsichtigste  Mensch  kann  da«  Pferd  nidit  liindcrn  scheu 
zu  werden  und  mit  Sack  tind  Pack  durchzugehen.  Das  Oe- 
fährliche  am  i*feni  und  an  anderen  Tieren  ist  demnach  in 
den  Augen  de> Oesetzgebets die  ungebindlgteNatnr- 
kraft,  Mon  der  der  Mcnsdi  Sdiaden  zu  lietürdiiten  hat 

Dies  wird  auch  durch  die  Entstehungsgeschichte  des 
§  833  B.ü  B.  deutlich  bewiesen,  Nach  der  Reichstagsvorlage 
des  B.G.B,  sollte  die  unbedingte  Haftpflicht  ohne  Rücksicht 
auf  Verschulden  nur  bei  w  i  I  d  e  n  Tieren  eintreten,  wihrtml 

der  Halter  eines  Haustieres  sich  van  der  Sch.i  den  sersatt' 
pflicht  befreien  wollte,  wenn  er  bei  der  Beaufsichtigung  des 
Haustieres  nachweislich  die  erforderliche  Sorgfalt  t>eobachtet 
hatte,  oder  wenn  der  Schaden  auch  bei  Anwendung  dieser 
Sorgfalt  entstanden  sein  würde.  Die  Kommission  für  den 
/weiten  Entwurf  des  B.G.B.  hatte  erwogen,  dafi  bei  wilden 
Tieren  eine  au6ergewöhnliche  Oefahr  vorliegt,  der  man  nicht 
vorbeugen  Itann.  i3aher  sollte  Mer  die  uidwdmgte  Haft» 
pflicht  Platz  greifen,  während  beim  Haustier,  dessen  selbst- 
»tandiger  Wille  durch  die  Zucht  des  Menschen  bereits  er- 
heblich eingebüßt  hat,  eine  so  strenge  Haltung  nicht  nötig, 
vielmehr  das  Verschuldungsprinzip  ;iusreichend  sei.  In  dieser 
Fassung  wurde  §  833  im  Reidi-stag  auch  in  der  dritten 
Lesung  angenommen,  wobei  jedoch  das  verhängnisvolle  Miß- 
geschick sich  ereignete,  daß  die  Abstimmung  infolge  eines 
Formfehlers  ungültig  war  und  daher  einige  Tage  spiter 
wiederholt  werden  rniifltc.  Bei  dieser  wiederholten  Ab- 
stimmung ist  dann  durch  eine  Zufallsmajorität  die  Regie- 
rungsvorlage abgdehntund  der  §  833  in  der  jetzigen  Fassung 
angenommen  worden  r>iese  Entstehungsgeschichte  der 
Tierhalterliaftung  beweist  deutlich,  daß  der  Gesetzgeber  in 
der  ungebändigten  Naturkraft  des  Tieres  eine  Gefahr  eibiidct, 
welcher  man  nicht  geni^end  vorbeugen  kann.  ' 

Gerade  Mer  liegt  der  Unterschied  gegenfiber  dem  Auto« 

mobil.  Bei  dem  .\iitnmobil  gibt  es  keine  unge- 
bändigte  Naturkraft  und  so  gut  wie  keine  Gefahr, 
der  die  menschliche  Vorsicht  nicht  vorbeugen  kann.  In  den 
Verhandhoigen  des  Juristentages  und  bei  anderen  Oelegen« 
heften  hat  man  zwar  Öfter  von  der  Feuer-  und  Explosion«- 
gi'fahr  des  .^iiintnobils  gesprochen.  Wer  aber  die  Unfalls- 
berichte verfolgt,  wird  finden,  daß  solche  Fälle,  wo  durch 
Explosion  des  IMotors  oder  dtneh  Benzinbrand  ein  Schaden 
verursacht  wird,  ru  den  gröf^ten  Seltenheiten  gehören  und 
daher  eine  besondere  gcet/lietie  Beurteilung  l<aum  verdienen. 
Auch  wird  man,  wenn  w  irklich  einmal  cm  solches  Unglück 
passiert,  immer  finden,  daß  menschliche  Fahrlässigkeit  die 
Hand  im  .Sfjid  gehabt  hat. 

Was  man  sonst  als  eigentümliche  Gefahren  des  Auto- 
mobils anzuführen  j>flegt,  nämlich  seine  Kraft,  Schwere, 
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Geschwindigkeit  und  Unabhängifjkcit  von  <h-n  Schienen,  sind 
in  Wirklichkeit  an  sich  keine  Gefahren  des  Automobils,  son- 
dern werden  es  erst  durch  Unvorsichtigkeit  des  Führers. 
Die  Kraft,  .Schwere  und  Freiheit  von  Schienenstringen  be- 
dingt gerade  die  Lenkhariceit  und  Sidierhelt  des  Autooiobils 
in  den  Händen  eines  /tivtrlässij^an  Führers,  und  was  die 
Geschwindigkeit  anbetrifft,  so  kann  sie  zu  einer  Gefahr 
nur  dann  werden,  wenn  der  FUhrer  unter  Verletzun|r  der  be< 
stehenden  PohViivnr^chriftcn  die  Geschwindigkeit  so  weit 
treibt,  dab  er  nicht  mehr  Herr  des  Fahrzeugs  ist. 

Schon  aus  dem  alten  guten  Liede  von  der  Glocke  wissen 
wir,  daß  die  Himmelskraft  nur  dann  furchtbar  wird,  wenn 
sie  der  Fessel  sich  entrafft.  Das  Automobil  entrafft  sich 
aber  niemals  der  Fessel  ohne  Schuld  des  Führers.  Das 
Automobil  beiBt  nicht,  bäumt  sich  nicht,  schlägt  nicht  aus, 
wird  nicht  scHlu  und  ^'thi  nicht  duicli.  Das  Autotiiohil  j^clit 
nie  einher  auf  der  eigenen  Spur  als  freie  Tochter  der  Natur, 
lind  man  kann  unbedenklidi  den  pandox  klingenden  Satz 
aufstellen:  Das  einzig  Gefährliche  am  Auto- 
mobil ist  der  Chauffeur! 

Hii  rin  liegt  der  fundamentale  Unterschied  gegenüber 
dem  Tiere.  Gleichzeitig  aber  auch  gegenüber  den  anderen 
Betrieben,  deren  Haftpflicht  durch  ein  Ausnahmegesetz  ge- 
rcp^elf  i«t,  nnmentlich  dem  Eisenbahn-  und  Bercrwcrksbttricbe. 
üinn  Müi  bei  diesen  handelt  es  sich  in  der  Hegel  um 
Naturkräfte,  die  durch  den  menschlichen  Geist  durchaus  nicht 
so  vollständig  und  sicher  gebändigt  werden,  wie  die  treibende 
Kraft  bdm  Automobil. 


[  Bei  Automobilunfällen  wird  ^irh  die  Fmi^r  nach  der 
i  ichiidtiisverursachung  regelmätiiii  darauf  /uspit/cii,  ob  der 
i  Chauffeur  die  erforderliche  Sorgfalt  beim  Führen  und  Hi 
dienen  beotiachtct  hat  il/lag  schlimmstenfalls  der  geltende 
Rechtszustand  dadurch  zti' Gunsten  des  Beschädjigten  ge- 
ändert werden,  driR  man  den  Beweis,  d.if*  die  erfi^rdcr- 
liche  Sorgfalt  beobachtet  worden  ist,  dem  Führer  und  dem 
Besitzer  des  Automobils  auferlegt.  Damit  werden  sich  die 
Automf<hili=:tcn  nbrnfindcn  \vi>;scn.  Knnn  aber  dieser  Be- 
weis erbradit  werden,  su  muü  uhnc  wciltres  angeiioinnieu" 
werden,  daß  der  entstandene  Schaden  nicht  auf  eine  Gefahr 
des  Automobilbetriebes,  sondern  auf  einen  Zufall  oder  auf 
ein  Verschuklen  des  Bnchädigten  oder  einer  dritten  Pefson 
7  II  ruck  zuführen  ist.  In  solchem  Falle  den  Automobiibcsllzer 
haften  zu  lassen,  ist  durch  nichts  gerechtfertigt. 

Das  Resultat  unserer  Betraditung  können  wir  dahin 

/n-,nniiienf.isveii : 

1.  Der  §  SJ3  B.Q.B,  betreffend  die  Haftung  des  Tier- 
halters Ist  nur  durch  eine  Zufaltsmehrheit  zum  Oeselz  er- 
hohen worden,  iinn  knnn  cLiTier  sü^n^  nt)<5  diesem  Gnmde 
IUI  die  llaituii^'  de^  Autuitiiibillialterb  nicht  vorbildlich  sein. 

2.  Die  Gefahr  des  Tieres  liegt  in  der  ungcbändigten 
Naturkraft,  in  dem  selliständigen  Willen  des  Tieres.  Hiervon 
kann  beim  Automobil  nicht  die  Rede  sein,  vielmehr  sind 
Beschädigungen   durch   Automobil    fa^t   aUSSChlicilidt  nur 
menscrtliches  Verschulden  zurückzuführen 

Zum  Schluß  mag  nicht  unerwähnt  bleiben,  duli  lucli 
Zeitungsnachrichten  der  Bundesrat  vor  einigen  Tagen  einer 
Vorlage  betreffend  Aenderung  des  g  833  B.O.B,  seine  Zu- 
slimmimg  erteilt  hat. 


Sinige  neuere  Automobil-  und  jUotoren-Konstrukiionen. 


Von  inteniAur 

Auf  einer  längeren  Studienreise,  die  ich  vor  Icunem  durch 
Europa  machte,  hatte  ich  Gelegenheit,  so  manches  In  mein 
Skizzenlmdi  einzutragen,  was  sidierlidi  aodi  für  andere 

Faeh^'enossi'H  van  Interesse  sein  wird.  Ich  will  d.ihcr 
in  den  folgenden  Aufsätzen  in  zwangloser  Form  über  dieses 
und  jenes  tjerichten,  das  Ich  teils  in  Frankreich,  teils  in 
Italien  oder  anderen  Ländern  in  Fabriken  oder  auf  der  StraBe 

gesehen  habe. 

In  Paris  fiel  mir  auf,  daß  anscheinend  sich  die  Elektrizität 
laflgsam  aber  unaMlssig  vondifeitend,  cbien  bedeutenden 
Platz  in  der  automobilen  Porlfaewt^ng  erobert. 

Die  Zahl  der  elektrischen  Wagen,  hauptsächlich  Coupes 
ffir  den  Stadtgebrauch  hat  erheblich  zugenommen,  ja  der  elek- 
tiisiche  Wagen  ist  sogar  das  Wahrzeichen  des  Adeb  und 

der  Haute  Financo  n^^ewordeii,  die  sieli  den  I  iivu";  eines 
elektrischen  Wagens  für  die  Stadt  und  eines  Benzinwageos 
fftr  gr&ftere  Touren  leisten  können.  Auch  die  Kmft-Ueber- 
Iragung  vermittelst  Elektrizität  nach  derr  sfifrcnnnnten  ge- 
mischten System  erregle  bei  dem  von  Krieger  gebauten  Per- 
sonen-Omnibus durch  seinen  ruhigen,  vornehmen  GaOf  meine 
Aufmerksamkeit.    Dieser  Omnibus  war  zusammen  mit 
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tiner  ganzen  Herde  (von  Peugeot,  Delahaye,  De  füon, 
Serpollet,  Tnigan,  Brillit,  N.  A.  ü.  etc.)  dazu  bestimmt, 
den  Vericehr  vom  Htnta  der  Stadt,  den  tmg  belebten 
Boulevards,  nach  der  AuaateHimg  zu  vermitteln. 

Wie  f  i  K "  1  zeigt,  sind  die  Wagen  genau  wie  die 
mit  {-"ferden  bespannten  Omnibusse  mit  mächtigen  Imperiais 
versehen  und  erregen  besonders  dadurch  die  Aufmerksam- 
keit des  Automobilisten,  daü  oben  vor  dem  Dache  eine  bliu- 
liche  Dnmpfwolke  her.iusströmt.  Bei  näherer  Untersuchung 
ergibt  sich,  dal)  das  Auspuffrohr,  nicht  wie  sonst  üblich, 
unter  dem  Wagen,  sondern  oben,  IhaDch  wie  «fei  Schorn- 
stein, abgeführt  ist 

Bemerkenswert  erscheint,  daB  diese  Omnibusse,  trotz 

des  um  diese  Jahreszeit  initner  selilüpfrif,'tti  und  kotigen 
Straßen-Pflasters  und  trotz  des  durchaus  nicht  langsamen 
Tempos,  mit  dem  die  Kurven  genommen  werden,  so  gut 
wie  gar  nicht  rut^rhen  F«;  srhrint  dcjch,  als  wenn  durdi 
die  Doppcl-Bcrcifuiig  der  Hinterräder,  die  man  jetzt  allgemein 
eingeführt  sieht;  ein  guter  Oleltschute  Ar  Vollgumrol  er- 
reicht ist. 
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Ich  würde  gern  gelegentlich  von  einem  iinscn  r  V'er- 
kchn-Teduiiker  hören,  ob  er  nkfat  die  Einhchtung  in  Paris, 
wonach  der  Schaffner  des  Vageos,  statt  Fahrscheine  auszu- 
stellen, eine  Kontrolluhr  <M]t,  die  jedesmal  die  im  Wagen 
befindliche  Personenzahl  genau  anzeigt,  für  praktisch  und 
nachahmenswert  hilt 


aufniht.  Obwohl  diese  Wagen,  da  sie  im  Innern  nur  für 
'  zwei  Peraonen  eiqgerichtet  sind,  den  Beifall  des  Berliner 
Pttblikuins  kaum  finden  wOrden,  muB  doch  an  dieser  Stelle 
nochmals  bedauert  werden,  daß  wir  in  Berlin  durch  die  für 
Kraftfahrzeuge  nicht  mehr  moderne  rigorose  Polizci-Bestim- 
ntung  daran  gehindert  werden,  Droschken  zu  verwenden. 


Auch  außer  diesen  Omnibussen  hat  das  Pariaer  StraBen- 

bild  sich  im  lehtfen  Jahre  dadurch  verändert,  daß  wir  eine 
große  Anzahl  Automubil-Taxameter  erblicken.  Diese  Wagen 
in  der  Form  der  Figur  2  sind  sämtiich  i2ri  l  an  der  Zahl, 
wie  mir  mitgeteilt  wurde)-  von  der  Firma  Renault  hci^t- 


Flg.  Si  PmIm*  AnlMMUtTMonattr. 


stellt,  die  vornehmlich  augcnblicididi  die  beherrschcnn  der 
Mode  in  Paris  ist,  und  sbid  mit  ehiem  zwclzylindrigen 
7  8  PS.  strirkert,  außerordenflich  j^eräu<;chl<)seri  und  olasti- 
scheti  Miitiir  vt-rschcn,  der  nach  der  bt-kannteti  Ri'nault- 
Manicr  durch  einen  hinter  dem  Molor  liegenden  Kondensator 
gekühlt  wird;  das  Wechselgetriebe  ist  mit  3  üeschwindig- 
Iwiten  versehen,  die  grofie  direkt  auf  die  Kaidaiiachse  wirkend, 
auf  welcher  die  Karosserie  mit  einer  dreifachen  Federung 


I  deren  Linien  durch  den  voNsündig  glatten  Rahmen  und  die 

'  VerwendunfT  cinrs  ^'.in/  m  irmalen  Chassis  einen  so  vornehmen 
und  schlanken  Lmdrutk  erwecken,  wie  die  Pariser.  Ob 
sich  dicht  vielleidit  unsere  Bciiörde  dazu  versteht,  probe- 


Fl«,  a  KarMkaile«  mit  cnUattol«»  OMkaL 

;  weise  eine  dieser  I>ro$ctikcn  in  Berlin  laufen  zu  lassen, 
I  da  nkht  nur  anzunehmen  ist,  sondern  sogar  festatebt,  daB 
die  Socii't«'  de-;  Aiitotnobiles  de  U  place  sich  erst  nach  ein- 
ziehenden V't  rsiu  iK  ii  und  luch  dem  Studium  sämtlicher  vor- 
handenen I  )n>scliken-Typen  zu  dieser  besonderen  Farm 
entschlossen  hat. 

Bei  Besichtigung  vendiiedener  Fabriken  fiel  mir  bei 
den  Automobilmotoren  auf,  daB  man  die  Frage,  wo 
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die  FüBe  für  die  Aafhängwig  am  Rahmen  am  besten 
anznbrfaigen   seien,   anscheinend   endgfültig   getost  hat. 

Das  Motor<;ohaus<.',  welches  uoh)  fast  iniriK-r  nach  einer 
dwxb  die  Mitte  der  Kurbelwelle  Itorizontal  gehenden  Ebene 
geteOf  Ist,  besteht  aus  xwei  Hauptleilen,  von  dem  wir  das 
obere  „Ochäiisc",  das  untere  „Decke)"  m  nennen  pfle{;:cn. 
Bringt  man  nun  die  Fuße  am  Getiau<;e  an,  so  bestand  der 
Nachteil,  daß  der  durch  die  Motor-Exptosionen  auf  die  Kvibel- 
weDe  aittgeObte  Drude  voUständ«  vom  Deckel  rcsp.  von 
den  sdiwachen  Scfaniriien,  mit  weldien  derselbe  auf  dem 
Oehäusc  befestigt  ist,  aufgenommen  werden  muß.  Rin 
fernerer,  sehr  unangenehmer  Nachteil  ist  der,  daß  ein  lan- 


Kf,  4*.  tt,. Flg.  ib.  liilaH>T«ifMlaa^ 


blick  ui  das  Innere  des  Motois  oder  ein  Naehpassen  der 

l_agcr  eine  sehr  ';ch\'\'ierigc  und  fjcfShrlichc  f>per;itir<n 
wenn  anders  man  nicht  den  Motor  aus  dem  Wagen  litraus- 
nehmen  will,  da  ja  durch  Abnehmen  dos  Deckels  die  Kurbel- 
welle mit  dem  schweren  Schwungrad,  Pleuelstangen  etc.  frei 
nach  unten  heninkrliaii^'i  Gießt  man  hingegen  die  PQ8e  mit 
•  lein  Deckel  zusammen,  so  erhält  man  nicht  nur  außerordent- 
lich komplizierte  UuBstücke,  sondern  nimmt  sich  auch  die 
Mosliddieit  des  Nachpassens  der  Lager  im  Wagen  settwt 
\o(tständig,  während  allerdings  der  ExpIoakMlS-Druck  hl  ganz 
\T>rzügljcher  Weise  abgefangen  wird. 

Figur  3  zeigt  nun  eine  Anordnung,  die  jetzt  «nigemein 
Anwendung  zu  finden  scheint,  wt>nacfi  die  die  Kurbelwelle 
tragenden  Lager  mit  besonderen  sehr  slarkcn  Schrauben  am 
(jchäuse  befestigt  sind  und  der  Deckel,  vollständig  ent- 
lastet, lediglich  dazu  dient,  den  Kurbelkasten  nach  unten 
hin  öldicht  abottdilieSen.  Bne  Besichtigung  des  Kurbel- 
gehäuses im  Wagen  selbst  UBt  sfaih  mit  Leidrt^eit  beweifc' 
stelügen. 


i  Bemerkenswert  erscheint  mir,  daß  viele  und  I>edeu1ende 
I  Finnen  sich  mit  der  Lösung  des  Probfems  des  automatischen 

Anlassers  für  Explosions-Motoren  beschäftigen.  Wie  set 
Itiufig  bei  französischen  Neu-Konstruktionen,  treten  mit 
ehiemmal  ehie  ganze  Anzahl  von  Konstraktionen 
niif,  ats  ob  die  Ingenieure,  von  den  gleichen  Ideen 
geleitet,  alle  nach  demselben  Ideal  hingestrebt  hätten, 
und  es  kann  nicht  geleugnet  werden,  daß  einige 
dieser  Vorrichtungen  bereits  einen  derartig  vorzüglichen 
Eindnidc  machen,  daß  unzweifelhaft  es  nur  noch  eine  Frage 
der  Zeit  ist,  bis  den  Feinden  des  CvpKtsjons-M«tors  ihr 
letztes  Argument  genommen  sein  wird,  und  daß  die  Andreh- 
kufbel,  die  nicht  nur  den  Arm  so  manches  unerfahrenen 
Chauffeurs  zerschlagen  hat,  sondern  auch  der  unablässige 
I  Angriffspunkt  so  vieler  Witze  und  Spötteleien  war,  ähnlich 
Wie  so  mandie  andere  Koostaaktktn  der  Vcigangenhelt  an» 


Fic  le. 


gehört.   Im  wesentlichen  sind  die  Vorrichtungen  nadi 

'.'  Prjn/i]):eti  Iiergestelit,  nämlich  als  itiechatiisehe  Apparate, 
die  nicht  anders  wie  die  alte  Andrehkurbel  von  dem  Fahrer 
betitigt  werden,  sich  von  dem  aHhergcbrachten  nur  dadwch 
unterscheidend,  daß  der  Wagcnffihrcr  nicht  mehr  meinen  Platz 
zu  verlassen  braucht  und  auch  vielfach  die  Kratt  de^  Annes 
in  mechanisch  günstiger  Weise  ausgenutzt  wird,  als  wie 
die»  beim  direkten  Andrehen  an  der  Kurbelwelle  möglich  war. 

Figur  4  stellt  eine  mit  dem  Fuße  zu  betätigende  Vor- 
richtung dar,  w  (bei  duitli  Niederdrücken  des  Pedales  S  das 
Drahtseil  5  den  eigentlichen  Antriebsmechanismus,  der  sich 
vorne  vw  dem  Motor  befindet,  hi  Bewegung  setzte. 

Während  Fig.  4a  und  b  deutlich  drn  Arhc't^cjang  /ei::ren. 
Will  ich  durch  Fig,  4e  versuchen,  de«  gigtatlichen  Apparat 
zu  erklären.  Durch  Anziehen  des  Seiles  5  werden  die  nach 
unten  spitzwinklig  zulaufenden  Metallstücke  1,  über  die  das 
Seil  gewickelt  ist,  heruntergedrückt  und  schldKH  die  Muffe  2 
nach  vorn.  Ilierdnich  falit  der  an  derselben  sich  bi  fiiuKutie 
Außenkonus  den  Innenkonus  3  und  wirkt  so  als  Mitnehmer. 
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Durch  die  Spjralfudci  4  wiid  livr  Apparat  wieder  m  die 
erste  Sti-Uunj;  zurückgebracht.  Sollte  durch  irgendwelchen 
Umsiaod  die  Handkinttel  gebraucht  werden,  so  greift  beim 
Gegvfldffldcai  die  Ntse  6  in  die  Nute  7  niid  wiid  durch 
die  Feder  9  wieder  znrOdcgiedriteki 


rig  &^  Aiuli«li*orii«l>taos  mit  8i>«rrkUakci>. 

Eine  iiinlkhe  Vorrichfunjr,  die  allerdings  bei  der  mir 

vorgeführten  Atrsführun^'  mit  der  Hand  zu  bcl.itii;»"  ^\.ir, 
beruhte  auf  einem  anderen,  höchst  geistvollen  und  einfadien 
Prinzip,  indem  einfach  ein  breiter  Lederrieaien  wn  das 

SchwiiiißTad  geschlungen  wnr,  welcher  im  gespannten  Zu- 
stanik-  das  Schwungrad  mitnahm  und  so  die  Bewegung  cin- 


Flg,     AalanTetriebtniig  v<m  Sanr*r. 

leitete,  ähnlich  wie  wir  solche  Ausführung  bei  kleineren 
Schmiedehämmern  finden,  wo  der  Arbeiter  mit  einem  über 
eine  Riemenscheibe  lose  aufliegenden  Riemen,  an  dessen 
einem  Ende  sich  der  Bär  und  ,in  dem  anderen  ein  HandL:riff 
zum  Ziehen  befindet,  durch  Zug  am  Handgriff  die  Reibung 
zwischen  der  Sdwibe  wid  dem  Riemen  heratelH^  hhigegen 
beim  Lf><;1asscn  des  (iriffcs  den  Riemen  nun  Rntechen  mid 
diu  Rar  /um  HcnmtcrfdUcji  Im-üi^. 

r !  <:  u  r  3  zeigt  eine  vermittels  des  Handhebels  A  zu 
betätigende  Andrehrarrichtung,  iodcm  zwei  entgegengesetzt 
wukcnde  Sperrkllnitcn,  in  die  am  Schwungrad  angebrachten 


Zähne  eingreifend,  den  Hebel  durch  die  mit  dm  Ar»  crteiMe 
hin-  und  hergehende  Bewegung  in  Drehung  versetsen.  Ab 


'JS^:£!^  Vit-  lattOk-WnMf. 


Beispiel  für  jene  zweite  Kategorie  der  Vorrichtung,  welche 
ausscfaKeilltch  mit  F*reShift  arbeiten,  sei  zunidist  der  An- 


Hg.a.  BtlMCiM'.' 


lasser  der  i  irm«  Kciiault  erwähnt,  bei  welchem  eine  Luft- 
pumpe auf  Wunsch  durch  eine  Innen-Verzahnong  am 
Schwungrad  nun  Rotieren  gebracht  wml  und  Luft  in  einen 
in  der  Mitte  des  Waipens  angebrachten  Kessel  pumpt.  Von 
djfsem  K'esstl  aus  u  ird  die  Luft  durch  einen  geeigneten 
Schieber  derartig  in  den  Zylindern  verteilt,  daß  der  Motor 
■nfiogt,  «idi  2«  drehen.  Bedenididi  ercdiehit  mir  aWcrdhigs 
hierbei  die  durch  eine  exzentri.schc  Bewegung  mit  dem  Zahn- 
kranz des  Schwungrades  in  Eingriff  zu  bringende  Luftpumpe, 
da  im  allgemeinen  man  beim  Automobil  mit  derartigen  s-on 
der  Stirnseite  in  Eingriff  zu  l>ringenden  Zahnrädern  i(eine 
guten  Erfahrungen  gemacht  hat  , 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


178 


Figur  6  zeifift  die  Anlaß-Vorrichtung  der  Schweizer 
Maschinenfabrik  von  Saurer,  wobei  a  die  wm  Motor  an- 
getriebene Luftpumpe,  weiche  die  Luft  in  den  Luftkessel  b 
treibt,  darstellt.  Als  Normaldruck  werden  ca.  15  Atmosphären 
angegeben.  Zum  Anlassen  wird  der  Hebel  c  auf  Stellung  3 
versetzt,  wodurch  das  Ventil  r  geöffnet  wird.  Es  strömt  dann 
die  Luft,  einen  geeigneten  Rotationsschieber  passierend,*) 
welcher  die  Leitungen  der  einzelnen  Zylinder  je  nach  der 
Kolbenstellung  reguliert,  durch  di<-  Rohre  /  in  die  Zylinder. 
Es  liegt  nahe,  diese  nun  einmal  vorhandene  Druckluft  gleich- 
zeitig für  andere  Zwecke  zu  verwenden,  unter  anderem  für 
Betätigung  der  Huppe,  oder  zum  Aufpumpen  der  Pneu- 
matiks etc. 

Ein  interessanter  Motor  „Janus"**)  wurde  mir  vorgeführt, 
bei  welchem,  wie  Figur  7  zeigt,  ein  Kolben  gewissermaßen 
für  zwei  Zylinder  zu  gleicher  Zeit  dient,  indem  sich  ober- 


!  halb  und  unterhalb  des  Kolbens  eine  vollständige  Explostons- 
kammer  mit  Ventilen  etc.  befindet  und  daher  eine  doppelte 
Wirkungsweise  des  einfachen  Motors  erzielt  wird.  Es  bleibt 
abzuwarten,  ob  einerseits  die  Fabrikations-Schwicrigkeiten 
einer  derartigen  Anordnung  sich  bezahlt  machen  werden, 
und  andererseits,  ob  der  permanent  wechselnde  Lagerdruck 
nicht  einen  frühzeitigen  Verschleift  zur  Folge  hat. 

Eine  ziemlich  geschickte  Anordnung  zur  Betätigung  der 
Ventile  befand  sich  an  einem  andern  Motor,  indem  nämlich 
senkrecht  zur  Kurbelwelle  eine  Achse  mit  der  halben  Ge- 
schwindigkeit durch  ein  Schraubenräderpaar  angetrieben 
wurde  und  am  Ende  dieser  Querwelle  je  ein  Balancier  durch 
einen  Nocken  betätigt  wurde.  Durch  diesen  Balancier  nach 
Figur  8  wurden  auf  einer  Seite  die  Ansauge-,  auf  der 
anderen  Seite  die  Auspuff-Ventile  des  zweizylindrigen  Motors 
betätigt.  (Fortsetzung  folgt.) 


•)  Vergl.  „Der  Motorwagen"  VIII.  Jahrg.  Heft  XXXVI.  Dr.  A.  Zicgra,  Konstruktion  und  Berechnung  eines  Benzinbootsmotors. 
")  Vergl.  „Der  Motorwagen"  VIII.  Jahrg.  Heft  XXXI.    Erwin  Adcrs,  Skizzen  von  der  Lütiichcr  Ausstellung. 


Rundschau.  ^ 


Gin  Fortschritt  in  der  Uerwendung  uon  GinheitstYpen. 


Von  Max  Buch. 


Thomycroft,  der  lange  Zeit  nur  Dampf-Motorlastwagen 
baute,  scheint  nun  fast  völlig  zum  Benzinbetrieb  überzu- 
gehen. Gegenwärtig  baut  die  Fabrik  drei  Typen:  Einen 
schweren  24  PS.-Last%\'agcn,  einen  leichten  24  PS.-Lastwagcn, 
der  auch  als  Oi-*ichäftswagen  oder  Omnibus  benutzt  werden 


ersten  Jahren  der  Automobil- Konstruktion  war  dies  allgemein 
I*raxis  und  man  ist  davon  zumeist  der  Gewichtserspamis 
wegen  abgegangen.  Ein  besonderer  Unterrahmen  hat  immer- 
hin seine  Vorteile,  indem  Motor  und  Getriebe  sicher  und 
genau    darauf    montiert    werden    können,    und,  einmal 


yiic.  1.    Ctiuun  «inca  ItylinilriKm  \H        Tlioroyrroft  OniDibas. 


soll,  und  einen  24  l»S.-Tourenwagen.  —  Es  soll  also  offenbar 
mit  einer  einzJgen  Motortype  eine  möglichst  Iwhe  .\bsatz- 
fähigkeit  erzielt  werden.  Abb.  1  zeigt  das  Chassis  und 
Abb.  2  den  kompletten  Wagen  mit  Omnibuskarosserie.  Der 
Rahmen  besteht  aus  gepreßtem  Stahl  ujid,  ist  .wieder  mit  einem 
Hilfsrahmen  ausgerüstet,  der  den  Motor  und  den  i  Jetriebe- 
kasten trägt.  Beim  Lastwagen  ist  es  ja  allgemein  üblich, 
einen  Unterrahmen  einzuschalten,  doch  hat  Thornycroft  diesen 
Rahmen  auch  bei  seinem  Tourenwagen  beibehalten.  In  den 


eingestellt,  ihre  genaue  gegenseitige  Lage  beibehalten, 
unabhängig  von  der  Belastung  des  Wagens  und  der  Durch- 
biegung des  Hauptrahmeiis.  Auch  die  Gewichtsvergröße- 
rung durch  einen  K'sonderen  Unterrahmen  ist  nicht  so  be- 
deutend, da  hierbei  der  Motor-  und  Getriihekasten  ganz 
.schmal  gehalten  werden  kann,  s.o  daß  durch  Wegfallen  der 
langen  Befestigungsarme  der  Gewichtsunterschied  teilweise 
ausgeglichen  wird.  Die  Wagenfedem  sind  elliptisch,  die 
hinteren  Seitenfedem  bestehen  aui  je  11  Blättern  und  sind 
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nochmals  durch  eine  Querfeder  verbunden.  Für  den  üelriebe- 
kasten  sind  3  Vorwärtsgeschwindigicciten  und  ein  Rücitwärts- 
gang  vorgesehen,  wälirend  die  HöchstgescJiwindigkeit  direkt 


rig.  S.    S|  PS.  OokDlbaii  mit  8t  Sitzsn. 


Oelpumpc,  dk  unten  am  Motorgehäuse  befestigt  ist  und  das 
Oel  duK:h  alle  Lagcrstellen  dr  .±t.  Besonders  gut  und  bc- 
merkensv^'crt  ist  das  Auslaßrohr,  das  ganz  gerade  gehalten 
und  mit  Rippenkühlung  versehen  ist.  Die  Zündung  erfolgt 
durch  Niederspannungs-Magnet- Apparat  und  Abreißzündung, 
doch  kann  Hochspannungszündung  mittelst  Batterie  und  Spule 
mit  eingeschaltet  werden. 

Der  leichtere  Transportwagen  besit/t  ungefähr  dieselbe 
Konstruktion,  wie  der  eben  beschriebene.  Er  ist  für  eine 
Tragkraft  von  10—25  Zentner,  bei  einer  durcitschnittlichcn  Oc- 


KiK.  4    4Eyl.  Jit  PS.  Tonnriu  mit  Bsiton-Kiattlog. 


Fl(  a.    CbMiiU  oinM  4  lyl.  'Jl  Pä  -  Touninwitc«nt. 


antreibt.  Die  Uebertragung  auf  die  Hinterräder  erfolgt  durch 
Kardan  zum  Differenzialgetriebc  und  von  dort  aus  mittelst 
Kette.  Der  Motor  hat  4  Zylinder  mit  einem  Hub  von 
4'  /'  (106  mm)  und  5"  (127  mm)  Bohrung  und  entwickelt 
bei  einer  Umdrehungszahl  von  90;)  pro  Minute  24  I*S.  Jeder 
Zylinder  ist  einzeln  gegossen.  Für  den  Antrieb  der  Zirki*- 
laticnswasserpumpe  sowie  Magnetzündung  ist  eine  besondere 
Welle  wrgesehen,  die  \x>n  der  Auspuffsteuerwelle  ange- 
trieben wird.  Die  Schmierung  des  Motors  erfolgt  durch  eine 


schwindigkeit  von  15  engl.  Meilen  (ca.  25  km)  pro  Stunde 
bestimmt.  Dieses  Chassis  soll  gleichzeitig  für  klein«  Om- 
nibusse, Jagdwagen  oder  Gepäckwagen  verwendet  werden. 
Der  Rahmen  für  den  Führersitz  ist  fest  mit  dem  Chassis  ver- 
bunden und  unabhängig  vom  übrigen  Teil  der  aufzusetzenden 
Karosserie. 

Der  Tourenwagen  erhält  Kardanantrieb. 

Abbildung  3  zeigt  den  Gmndriß  des  Chassis  und 
Abbildung  4  eine«  kompletten  Wagen  mit  Tourenkarosserie. 


Psfroleum  als  üerbandmaterial. 


Bekanntlich  sind  Verletzungen  und  Abschürfungen  bei 
Demontierungen  und  Reparaturen  von  Fahrrädern  und  Auto- 
mobilen sehr  häufige  Vorkommnisse.  Bei  solchen  Gelegen- 
heiten kann  das  zum  Reinigen  der  Maschine  benützte  Pe- 
troleum in  größerer  oder  geringerer  Menge  auf  die  verletzte 


Stelle  kommen,  was  aber  nach  einer  Mitteilung  der  „Nature" 
absolut  ungefähriich  ist.  Dieselbe  ist  von  hohem  Interesse 
und  lautet: 

Bisher  benützte  man  in  der  Maschinentechnik  das  Pe- 
troleum nur  zur  Beleuchtung  und  Reinigung;  Ketten,  Räder 
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und  Mdere  Teile  funktionieren,  wenn  sie  mit  Petroleum  «• 
schmiert  werden,  ausgezeichnet.  AuBeidem  aber  kann  Pe- 
troleum in  der  Thcrapii'  mit  irrolkm  Vorteil  verwendet  wer- 
den, und  Dr.  Bonnat  cmiifklilt  is  als  Antiseptikum  bei 
Wunden.  Man  soll  die  Wunde  mit  hiißeiii  W.isser  u-uii^i  ii, 
aUdann  eine  Lage  sterilisierter  Qaze  darüber  legen  und  «tut 
diese  eine  leicht  tnir  Pi:trokuu  gttrttiktc  Schicht  Watte. 
Um  eine  zn  schnelle  Verdunstung  zu  vermeiden,  kommt  über 
das  Oanze  noch  eine  dickere  Watfcacfaicht  So  viel  wie 
fiiö^licfi,  rj.iiiK-iiilich  hei  scins  on-ren  Verletzungen.  h<'i  dcrk-n 
eüu  LiKii^nscfiLTi'  iiiul  Äcliiielkrt  Desinfizierunp  tiotweiidig 
erscheint,  ist  zu  \crniciden,  daß  Petroleum  auf  die  offene 
Wunde  ki)mmt,  weil  hieidu/ch  Schmerzen  und  sonstige  Ge- 
fahr entstehen  kann.  Wenn  der  Verband  .^hends  gemacht 
wird,  ist  die  Annäherung  an  eine  offene  Flamme  zu  ver- 
meiden. 


Mit  Petroteum  gemischte  Oeie,  fette  Oele  für  Autos,  auch 
Vaseline  iiesitzen  anliseptischc  Eigenschaften,  sind  aber  weni- 
ger m  empfehlen,  als  das  reine  Petroleum.  Sie  wirken  bei 
Kontusioru n  und  Blutblaseri  bedeutend  besser,  als  üliM  tiol 
Ein  eklatanter  Fall  war  der  fiilgende:  Der  Chauffeur  ^erat 
bfirn  Keuiigcn  der  Maschine  mit  einem  Fmj^cr  in  das  (je- 
triebe und  erhält  eine  sehr  starke  Ouctichung  mit  be- 
deutendem Blutverlust.  Die  Verletzung  ist  sehr  schmerzhaft, 
aber  da  der  Chauffeur  eilig-  weiter  will,  so  nfanmt  er  nach 
einer  Minutf  seine  ^X'erl^/e^lL;e  /iisjinimen.  steckt  seine  Hand 
hierbei  in  das  j^esehiniertc  Räderwerk,  und  nimmt  bei  der 
U'Rikrmoiiiieninf^r  mit  der  Hand  ein  richtiges  (Jelbad.  Nach 
Beendigung  der  Ari.eit  fühlte  der  Mann  kernen  Schmerz  mehr, 
die  verletzte  Stelle  ist  hart  geworden  und  sieht  aus  wie  ein 
schwarzer  Fleck  mit  verdickter  «Haut.  Der  iKSchriebenc  Fall 
ist  verbürgt.  Kl  A. 


Ijerkomer-Konkurren^  1906. 

Veranstaltet  vom  Kaiserliclien  Autcnnobil-Club,  Ocslcrreichischen  Automobil-Club  und  ßaycriscticn  Automobil-Club 

vom  S.  bis  in.  Juni  igoo. 


§1. 

LHe  Konkurrenz  um  den  Herkomer-Preis  ist  eine  inteT' 
iMtiomile  Tourenfahrt 

Sie  ist  offen  fOr  Motorwagen  aller  Art  von  lö  PS. 

aufwärfs  im  Privateij^i-iiturn  \om  i\\itL;Iiedern  der  iiiternatirtnal 
antrkaiiiitea  Klubs,  der  /um  Deulsehen  Autumeibil-Verh  inde 
gehörigen,  sowie  der  ^um  Oesterreielii-ilien  .Autiuuobd-t ^lub 
im  KartcUveibäitnis  stehenden  Vereinigungen,  —  sofern  die 
Mitglieder  natfirliche  Personen  sind  und  die  Fahrzeuge  allen 
Anfofdenuigetl  entsprechen,  die  an  einen  guten  Tourenmtgen 
zu  steifen  sind. 

Insbesondere  muß  jeder  Wagen  verseilen  sein  mit  min- 
de.stens  4  bequemen  Sitzen,  Motorfi  uibe,  KotfliiKCln  für  Vor- 
der- und  I  linlerrailer,  i  I  atertieti,  2  Bremsen,  Auspufftopf, 
Rückwärtsgang  und  einer  Bergfahrtssichcrunj;. 

Ueber  die  Zulassung  der  Fahrzeuge  cntsdicidet  der 
Arbeits-AusschuB  endgOltig. 

8  2. 

Die  konkurrierenden  Wagen  sind  von  Herrenfahrern 
zu  führen.  Herrenfahrer  im  Sinne  dieser  Präpositionen  sind 
die  Mi^lieder  der  im  §  1  genamteD  Vernnigungen,  soweit 
sie  für  das  Führen  <ms  Aulmnobib  keinerlei  En^lt  er- 
halten. 

lieber  die  Zulassung  als  Herrenfahrcf  entscheidet  der 
Arbeits-AussdiuiS  endgültig. 

«3. 

Nennung. 

Die  Nennungen  erfolf,'-en  durch  den  Eigentümer  des 
Wagens  bei  den  Sekretariaten  des  Kais<  r]iehen,  des  Oester- 
Kicfaischen  und  des  Bayerischen  Autoinobil-Oubs  durch  Lin- 
sendung  des  vollständig  ausgefüllten  und  unterschriebenen 
NennungsformuUn  unter  Beifflgung  des  Ncnnungsgeldes  von 
3O0  Mk.  für  jedes  Automobil. 

.•Ms  Reufreld  f^ilt  der  gati/e  Cinsalz 

Lk-r  Nennung.sschluü  ist  der  >5,  April  lOfiO. 

Nachnennungen  mit  doppeltem  f-insat/  weiden  bis  zum 
15.  JMai  1906  zugelassen.  Die  Konkurrenz  füidet  nur  statt, 
wenn  mindestens  (0  Wagen  genannt  sind. 

S  4. 

Termin  der  Konkurrenz, 
Die  Konkurrenz  findet  statt  am  5.  bis  13.  Juni  11NM  über 
«ine  Strecke  von  etwa  lliOÜ  km: 


5.  Juni.    Die  genannten  Fahrzeuge  sind  m  Frankfurt  a.  M. 

dem  Arbcits-Aussdiuß  vorzuführen.  Sie  erhalten 
hier  die  vom  und  hhiten  zu  führenden  Nummern* 
Schilde^,  sowie  die  Orenzpassierkarten. 

6.  „     F.-.hrt  von  Frankfurt  a.  M.  nach  München, 

7.  „     Fahrt  von  .München  nach  Lin/. 

8.  fahrt  von  Linz  nach  Wien 

9.  „    Ruhetag  in  Wien  und  Ausstellung. 

10.  „    Fahrt  von  Wien  Über  den  Semmering  nach 

Klageafurt, 

11.  „    Fahrt  von  Klagenfort  nach  Innsbruck. 

12.  "     „     Fahrt  von  Innsbruck  nach  München.  (Ziel  Nord- 

ausgaui^r  des  Forstenriedei  Parks.)  (gemeinsamer 
Hinstelltinj^'sraum  wird  noch  bekannt  j^e^ebcii. 

13.  ,.     Preisverteilung.      Die  konkurrierenden  Wagen 

müssen  bis  um  2  Uhr  nachmittags  ausgestellt 
bleiben. 

Start. 

Der  Start  erfolgt  an  jedem  Tage  in  der  ein  für  allemal 
von  dem  Arbeits-Ausschuß  nach  der  Stärke  der  Matcfabien 
festgesetclen  Reibeofolge  und  Startzeit,  und  zwar  so,  daß  der 
Stilist»  Wagen  zuerst  gestartet  wird. 

§6. 

Kontru  1 1  c  u  re. 

jeder  Wagen  erhitt  einen  Kontrolleur,  der  für  die  Ein- 
Jialtutii,'  der  behördlichen  Vorschriften  und  dieser  Proposi- 
tiontn  dem  Arbeits-Ausschuß  verantwortlich  ist.  Sämtliche 
Insassen  des  U  agcns  haben  seinen  diesbezüglichen  Anwei- 
sungen bei  Strafe  der  Di^qualifizicrung  des  Wagens  un* 
bedingt  Folge  zu  leisten. 

D«s  Amt  des  Kontrolleurs  ist  ein  Ehrenamt. 

8  7, 

Besetzung  des  Wagens. 

Jeder  Wagen  ist  während  der  ganzen  Dauer  der  Kon- 
kurrenz mH  mindestens  drei  I»ersonen  einschlitlUitli  des 
Kontrolleurs  hesetzt  zu  Iialien  fJei  der  Fahrt  über  den 
Semmering  und  durch  den  Forstenrieder  Park  sind  die  Wagen 
mit  vier  Personen  zu  besetzen. 

Die  eventuell  fehknjde  vierte  Pcniun  ist  in  Schottwien 
faezw.  Starnberg  durch  bereit  gehaltenen  Ballast  (TD  KHo) 
zu  ersetzen. 
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S  8. 

Führung  des  Wagens. 

Der  Herrentkhrer  kam  die  FlUiiung  seines  Wigens 

vorübergehend  seinem  ChauJienr  fjder  einein  anderen  In- 
sassen des  Automobils  übertragen. 

Für  die  Handlunt;en  uml  l 'nitrl.issunj^i'n  liicsfi-  Stell- 
vertreter bleibt  der  genannte  tierrenfahrer  dem  Arbcits-Aus- 
sdwß  verantworUich. 

g.9, 

Reptraturcn. 

Alle  auf  der  Fahrt  erforderlich  werdenden  Reparaturen 
dürfen  ledißflich  von  dem  genannten  Hcrrenfahrer  und  seinem 
(^haiifftur  bfzw.  in  Ermant;cUmt(  eines  solilicti  \oii  einem 
vor  beginn  der  Fahrt  2U  bezeichnenden  anderen  Insassen 
des  Wagens  voixenooimen  werden. 

§  10. 
Tourenbuch^ 
Beim  Eintreffen  in  der  Endstation  einer  Tagestoiir  wird 
die  Zeit  des  Eintreffens  des  Wagens  und  des  nächsten 
Startes  in  dem  einen  jeden  Kontrolleur  zu  abergebeoden 
Tourenbuch  verzeichnet. 

»  n. 

E  t  a  p  p  e  n  s  t  a  t  i  (1  D . 

Nach  dem  l'assieren  des  Zieles  in  den  Etappenstntionen 
hat  der  Kontrfjlleur  den  VX  a^'en  in  dem  bt c  i  ij  teilten 
Unterf(unftsraum  dem  mit  der  Aufsicht  betrauten  Kommissar 
zu  übergeben.  Dieser  nimmt  den  Wagen  unter  Verschluß 
ood  äfacfgibt  ihn  dem  Kontrolleur  erst  ^'i  Stunden  vor  der  fest-: 
gesetzten  Startzeit. 

In  der  Zwischenzeit  darf  an  dem  Wnpren  bei  Strafe 
der  Disqualifikation  nichts  gemacht  werden.  i 

Die  Vi  Stunde  vor  dem  Start  sind  nur  frei  für  Feini^^en, 
Schmieren  und  Ocicn,  Einnehmen  von  Betriebsstoff  und 
Wasser,  sowie  Nachziehen  der  Bremsen. 

Der  Kontrolleur  hat  sich  von  dem  ordnungsmäfiigen 
Fttnktiooiereit  der  Bremsen  zu  Qberzeusfen. 

Werden  in  der  freij^epehe nen  Zeit  andcrw  eitiß^e  Ver- 
richtungen an  den  Wagen  vur;,annmmen,  so  Inben  die  Kon- 
trollcure darauf  die  im  folgenden  für  die  Veirnahme  von 
Reparaturen  usw.  auf  der  Fahrt  getroffenen  Bestimmungen  in 
Anwendung  zu  bringen  (§  13). 

§  12. 
Zeitnahme. 
Bei  der  Fahrt  über  den  Sttntnerint;  nnd  durch  den 
Forstenrieder  Park  am  10.  fcczw.  i2.  Juni  IWü  wird  die 
Zeit  genommen.  Ein  Anhalten  der  Wagen  am  Anfange 
oder  am  Endpunkte  der  tüt  die  Zeitnahme  bestimmten  Strecke 
findet  gnmnitzlkh  nicht  statt.  Eine  JMnidening  der  für 
den  übrigen  Teil  der  Toiirenfahrt  vorgeschriebenen  Be- 
lastung, sowie  ein  Auswechseln  der  Kettenräder  ist  nicht 
gestattet. 

8  13. 

Bewertung  der  Leistungen. 
Die  Bewertung  erfolgt  in  OemiBheit  der  folgenden  Be- 
stimmungen nach  Pimkten. 

Zu  belasten  ist  1  Punkt  für  jede  Minute  tmfreiwiliici^en 
Auftnthalt!*,  der  durch  das  Automobil  selbst  oiler  einen 
Teil  dts-;ellen  veianlalii  ist;  dagegen  ist  für  Ausueihselii 
oder  Reparieren  von  f'neumatikmänteln  1  Punkt  anzurech- 
nen für  jede  angefangene  5  Minuten. 

In  gleicher  Weise  ist  die  Zeit  zu  belasten,  die  zum 
Vornehmen  von  Reparaturen  und  Auswechseln  wn  Ma- 
'.hiru  ntrilen  tfnd  Pneiinialikmänteln  während  der  vor  dem  j 
Start  frtigegchenen  Zeit  (cj  1 1)  oder  wälirend  eines  freiwilligen  1 
Aufenthalts  gebraucht  whd.  I 


Niehl  zu  belasten  ist  diejenif;e  Zeit,  die  verwendet  w  ird, 
um  im  Wagen  vom  Start  aus  niiij^feführten  iktnebsstoff 
und  Oel  nachzufüllen.  Ferner  kommt  nicht  in  Ansatz  die  Zeit, 
die  angewandt  ist  zum  Auswechseln  oder  Reparieren  von' 
Lufischliuchen. 

Die  Fahrten  über  den  Semmerinp- und  durch  den  Fnrsten- 
ritder  Park  werden  gemali  den  anhej^a-nden  Tabellen  so  ge- 
wertet, daß,  je  nachdem  der  Wairen  ilie  für  ihn  als  normal 
fixierte  Geschwindigkeit  nidu  für  jede  angefangene  Sekunde 
'  Punkt  belastet  bezw.  gutgebracht  wird.  Bei  gleicher 
Punktzahl  bei  der  Beigfahrt  ist  das  Resultat  der  Fahrt  durch 
den  Forstenrieder  Panr  ausschlaggebend  und  nmgricehit.  In 
zweiter  Linii   .-nt'  •.  heidc-t  das  Lus. 

Sieger  in  d^i  t  lerkomer-Kunkiirren;'  ist  tlerjeiufre  Wagen, 
der  die  yierm^ste  l'unktzahl  aufweist. 

Bei  der  gleichen  Punktzahl  ist  das  Resultat  im  Forsten- 
rieder Park,  in  zweiter  Linie  das  der  Bergfahrt  und  drittens 
das  Los  entscheidend. 

Der  AtbeHsaussdraB  behilt  sich  vor,  bei  denjenigen 
NX^'agen,  die  ii  irh  Reendifning  der  Konkurrenz  Anwartschaft 
auf  eine  Pramiicrung  haben,  das  Zylinder\'olumen  durdi 
Messen  featzusteOen. 

§14. 

Schön  he  its-Konkurrenz. 

Am  Q.  Juni  findet  m  Wien  eine  öffentliche  Ausstellung  der 
konkurrier<;nden  Wagen  statt,  bei  welcher  eine  Bewertung  des 
Wagenteils  und  der  sonstigen  Ausstattung  der  Aiitomd>lk 
nach  folgenden  Onmdsitzeo  vofgenoannen  wird: 

Aeußere  Form  wird  beste»  mit  80  Punkten  bewertet^ 
Lackierung  mit  '20,  Polsterung  mit  50,  Laternen  mit  10,  Schutz- 
vorrichtungen Keinen  Re^en,  Staub,  Wind  usw.  mit  10  Punk- 
ten, VHrriehtungen  zur  lJnterbrin;;jung  von  Oepätk  mit  iH-ste-ns 
40  i^unkten,  Werkzeug  mit  30  und  sonstigem  Zubehör  mi» 
30  Punkten. 

Derjenige  Wagen,  der  bei  dieser  Bewertung  die  höchste 
Punkbahl  erfaitt,  bdcommt  den  Scbönheitspreis,  falb  der 
Wagen  die  Tourenfafait  bis  zum  Bide  bi  guter  KonditioQ 

durchführt. 

Erhalten  mehrere  NX'as^en  die  höchste  Punktzahl,  so  er- 
hält derjenige  unter  ihnen  den  Schönheitspreis,  der  die  besten 
Zeiten  bei  den  Fahrten  über  den  Semmerblg  und  durch  den 
Forstenrieder  Park  erzielt  hat. 

Am  Ankunftstage  in  Wien  wiid  jedem  Konkurrenten 
eine  im  Verhältnis  zur  Anzahl  der  Wagen  stehende  Zeit 
vor  Beginn  der  Schönheits-Konkurrenz  freigegeben,  welche 
er  zur  Reinigung  des  Wagens  unter  Kontrolle  vetwendcn 
kann. 

815. 

Preise. 

Ehrenpreise  sind  bisher  gestiftet  von  den  drei  verw 
anstaltenden  (  hibs.  der  Stadt  München,  Mr  örav  Dinsmore, 
den  Vereinigten  Beazinfabnken  Bremen,  dem  I  remdenver. 
kehrsverein  München,  der  Allgemeinen  Automobil-Zeitwnt:, 
Berlin,  und  der  A.4j.  Metzeler  &  Co.,  Uummifabrik  und 
Asbestwerice  Mjuiclien: 

SdiflnheitB-KonkurTen/preisc  im  Werte  von: 

1.  'iiKio  ^\k. 

2.  in: XI  ,, 
a  KKK)  ., 
4.  1000  „ 

Bergfahrt-Preise  hn  Werte  von: 
1  4000  Mk. 

-2  2000  „ 

3.  1000  „ 

4.  1000 
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Fahrt  durch  den  Forateori«dcr  Park,  —  1>reise  im  Werte 
von: 

1.  5000  Mk. 

2  2000  „ 
3.  1000  „ 

OesamtbewcTtiing.  —  Preiste: 

1.  Herkomcrpreiä  (Wanderpreis  uad  Porträt, 
gemalt  vom  Professor  Hubert  von  Her- 
kooier).  Nach  den  Bestinmuuigen  des 
Stifters  geht  der  Wanderpreis  in  das 
Eigentum  desjenigen  über,  der  zweimal 
in  drei  aufeinander  folgenden  Konkiirn-n- 
zen  gesiegt  hat.  Tritt  dieser  Fall  iiiotit 
ein,  so  entscheidet  unter  den  drei  Siegern 
das  Los. 

Preis  der  Stadt  München. 
OeaamtbewertUQg:  Pleite  im  Werte  vo«: 

2.  soao  Mk. 

3.  3000  „ 

4.  2000  „ 
».  1000  .. 


6. 
7. 
8. 

0. 

1(1. 


1000 
1000 
1000 

lono 

1(100 


die  ganze  Tmir  /iiriKkijelcgt 
Hierfür  sind  insgesamt  -100(1 


DKjcnijri'n  W,i).;cn,  welch«; 
haben,  eriiaitcn  threitsdülder. 
Mark  ausgesetzt. 

Die  ^ezüUpreise  werden  nur  solchen  Wngen  zuerkannt, 
die  die  ganze  Tonrenfahrt  zurOckgelcgt  haben. 

^  If). 

F'rotcstc  sind  innerhalb  21  Stunden  nach  dein  beanslaiiüe- 
ifii  V'orf^.iti^e  sdiriftlich  unter  BeLfiif^iin;.;  von  '300  Mk.  bei  dem 
Sekretariate  eint;s  der  veranstaltenden  (Jlubs  uder  bei  einem 
Mitglicde  des  Art>cits-Aiisschusses  einzureichen. 

Wird  dem  Protest  stattgegeben,  so  erfolgt  die  Rück» 
Zahlung  der  300  Mark. 

S  n. 

Aenderungen  und  Eryanzungen  der  vorstehenden  Pro- 
positionen  behalten  sich  die  Veranstalter  vor.  Ausfilhnuigs- 
bestimmnngen  folgen  nach. 


Internationale  Prüfungsfahrt  für  leichte  Tourenwagen« 


Wim— ara«  iiatf  aurtck 

Ausschreibung.  • 
Der  Oesteireicbische  Automobil-Klub  vcr.-instaltet  am  12. 
und  13.  Mai  1906  eine  internationale  Prüfungsfahrt  für  lekfate 
Toureowageo  iber  ejat  Strada  vm  zirita.  410  KUomeler 
zu  fahren  auf  der  Reichsstnüle  von  Wien  nach  Onz  und 
zurück. 

Teilnahme. 

Zur  Teilnalune  sind  nur  Wagen  marktgängiger  Type 
mit  Expkttionsmoloren  berechtigt  und  zwar: 

1.  Wagen  mit  cin^Mndrigea  Motoren  bis  1^  Liter 
Zylindcrinhalt. 

2.  >X'a^reti  mit  zweizylindrigen  Motorai  bin  2^5  LHer 
Inhalt  beider  Zylinder. 

Die  Wagen  müssen  tourenmäßig  adjustiert  und  mit  einer 
kompleten  bequemen  zweisitzigen  Tourenkarosserie  mit 
4  Kotflfigeln,  3  Lateitien,  2  Bremsen,  Betssidiernng  und 
Awpnfftopf  aiisfestattet  sein 

Wertung. 

Die  Ergebnisse  der  Prüfungsfahrt  werden  durch  eine 
Punktwertung  ermittelt,  für  weldie  einzig  und  allcüi  die 
Regebnäßigfceit  des  Betriebes  maOgebend  ist. 

Schnelligkeit. 
Die  teilnehmenden,  während  der  ganzen  Fahrt  mit  z^^-ei 
Personen  bestzten  Wagen  habeii,  unter  strenger  Beobachtung 
der  behördUchen  Voredviften,  speziell  bäreffend  Durch- 
fahrt durch  gesrfilosscne  Ortsdiaftefi,  eine  Durchschnittsge- 
schwindigkeit einzuhalten,  welche  für  U'airen  mit  Fin/\linJer- 
motorcn  mit  22  Kilometer,  für  U'aßeti  mit  /wei/\liiider- 
motoren  mit  27  Kilometer  pro  Stunde  festi:esetz1  ist.  i  )ie 
Kontrolle  darüber  geschieht  durch  Zeitnehmer,  welche  über 
die  ganze  Strecke  in  entsprechenden  Zsvischenräumen  ver- 
teilt sind  und  deren  Standorte  fleo  Konkunentai  nicht  be- 
bekannt gegeben  werden.  Diese  Zeitnehmer  fiaben  die  Dunch- 
fahrtszcit  jedes  AX'aL'<Tis  clua-h  die  hetreffeiuie  KuriirDlIsfation 
aufzunehmen,  ohne  den  \X'agcn  anzulialtcu  oder  von  der 
stani^'ehabten  Kontrolle  zu  verständigen.  Die  Berechnung 
der  Durchschnittsgeschwindigkeit  erfolgt  für  jede  durch  zwei 
denortigie  KontiaUrtatkinett  gebildete  Wegstrack»  geatnidert. 


•a.  und      Mai  1906. 

P  0  II  a  1  i  s  i  e  r  u  n  g. 

Für  jede  Minute  Mehr-  oder  Mindcrzeitvert>rauch,  als 
Sich  nach  der  vorgeschriebenen  I^ufchsduittttgeschwuidigkeit 
für  die  Strecke  zwischen  je  zwd  Kontrollalationen  ergeben 
würde,  wird  eine  Pönalisation  von  zehn  Punkten  gegeben. 

Zeitintervalle  unter  30  Sekunden  zählen  nicht,  sokhe 
von  mehr  als  30  Sekunden  weiden  fBr  eine  volle  Mbiule 
gerechnet. 

Reparaturen. 

Reparaturen  am  Wagen  dürfen  nur  von  der  Besatzung 
des  Wagens  vorgenommen  werden.  Inanspruchnalune 
fremder  Hilfe  zieht  unbedm^  die  nisL|iialifikatiiin  nach  sich. 
Die  Kontrolle  hierüber  wird  durch  Vertrauensmänner  auf 
der  Strecke  und  in  den  Ortsduflen,  sowie  duidi  fliegende 
Kontrollen  gehandhaht 

Etappen. 

Die  Prüfungsfahrt  zerfällt  m  zwei  Etappen,  uml  /uar 
1.  Etappe  12.  Mai  l9Qt>:  Wien  -<Jraz.  2.  Etappe  IJ.  Mai 
1906:  Qraz-Wien. 

Start 

Start  an  beiden  Tagen  ab  6  Uhr  früh,  in  der  Relhienfolge 
der  ein[;elangtai  Nennung,  mit  einem  Startinterval!  von  drei 

Minuten. 

In  Mürzzuschlag  ist  an  beiden  Fa^en  eine  Rast  \  on  einer 
Stunde  einzuhalten,  welche  in  die  Fahrzeit  nitht  eingerechnet 
wird,  U^ührnid  dieser  Zeit  dürfen  keinerlei  Reparaturen 
am  Wagen  voigenommen  werden,  auch  ist  die  Einnahme 
von  BetidMsfon  oder  Wasser,  Oden  11.  defgl.  virihrend 
dieser  Zeit  veiboten. 

Kontrollen. 
Die  Kontrollen  auf  der  Strecke  und  am  Dide  jeder 
Etappe  weiden  vier  Stunden  nach  der  rechnungsmäBig  sicK 
ergebenden  Duitftftihrt  resp.  Ankunftszeit  des  zuletzt  ab* 

geganj.;eneri  U'at,'eiis  i^eHeUli issen. 

In  tiray.  werden  die  NX'apcti  sofort  nadi  ihrer  Ankunft 
in  einem  geschlossenen  Park  unterf^ebracht  und  dem  Lenker 
am  nächsten  Morgen  erst  eüic  halbe  Stunde  vor  der  für 
Ihn  besitimmten  Ablahilszeit  freigegebM. 
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Preise. 

Für  die  Prüfung^fahtt  werden  sechs  Preise  in  barem  ge- 
geben: t.  PKis  K  lOOO.  II.  Preis  K  500,  III.  Preis  K  200, 
IV.  Preis  K  lOO,  V.  Prtis  K  100,  VI.  P»«8  K  100.  Bis 
zu  acht  Startenden  zwei  Preise  weniger  als  Startende.  Zehn 
Nennungen  oilt  r  keine  Fahrt. 

Jedem  Teilnehmer  der  I*rtifungsf4hrt,  welcher  die  Fahrt 
ofdaui^fainiBigf  beendet,  gebührt  ein  Diptom. 

K 1  a  s  s  i  f  i  ?  i  e  r  II  II 
Die  Klasstfuierung  der  Teilnehmer  erfolgt  durch  Addition 
der  in  den  einzelnen  KufHrulkn  erhaltenen  Pönalisaticmcu, 
wovon  für  eine  vierseitige  ICarosserie  bei  einqrlindrigen 
Wsgcn  tOO  Puidde,  bei  2weizj41ndilgea  Wasen  70  Punirte 
in  Abeug  zu  bringeii  sind 

Sieger. 

Sieger  ist,  wer  die  Pr&fungsfalirt  mit  der  besten  Punkt- 
zahl beendet 

N  e  n  n  u  ngsscliiu  B. 
Nemittngssddufi  1.  Mai  1906  «benls  6  Uhrbeiur  Oeoeral- 
sekrctär  des  Ocsterreichiaciien  Autooiobil-Chd),  Wien,  1. 

Kämtnerring  10. 

Nennnngsgeld. 

Nennun^'sgeM,  zuj^leich  Rcupcld  per  Wagen  K  100. 
Nadinennungen  mit  Einsatz  von  K  150  Ims  8.  Mai  l<)Üb 
abends  6  Vbr  zuUaaiff. 

N  e  n  n  11  n  p. 

i^e  Nennung  muß  schriftlich  crtolgcn  und  hat  zu  ent- 
halten: .1.. 

r.  Name  des  Nennenden. 
'     2,  Name  des  Bgentimeis  des  Wagens. 

3,  Name  des  Leniceis.  (FahrüienzO 


4.  Fabrilcat  des  Wagens,  Zylinderzahl,  PferdesHifee  des 

Motors. 

5.  Hub  und  BuliruntJ  dc^  Motors. 

6.  Art  der  Karos.serie:  2  oder  4  sitzig. 

Allgemeine  Bestimmungen. 
Der  Nennende  unterwirft  sich  dunli  Abgabe  seiner 
I  Nennung  dem  Rcnnrcglement  des  Oesterreid»ischen  Auto- 
mobil-Clubs. 

Der  Besitzer  des  genannten  Wagens  ist  für  alle  während 
der  Fahrt  dtinit  seinen  Wagen  verursacbten  Sdiideo  hafl- 

und  ersatzpflichtig. 

Sämtliche  Wagen  haben  sich  am  11.  Mai  1906  zur  Kon- 
slaticruni:  des  W;i^'engc\vichtes  in  vollkommen  tourenmäßig 
adjustiertem  fahrtbereiten  Zustande  bei  der  Wage  einzu- 
finden. Ort  and  Zeit  wird  rechtzeitig'  bekannt  gcgeiben 
werden. 

Am  12.  Mai  haben  sich  simtliche  Wagen  um     6  Uhr 

früh  vor  dciit  Khiblokalc  des  Oesterreichisdien  AiitooMriiil- 
Club,  von  wo  aus  der  Start  erfolgt,  einzufinden. 

Ziel  in  Wien  i.st  ebenfalls  das  Klublokal  des  «H-ster- 
reichischen  Automobil-Club.  Ziel  und  Start  in  <ir.i/  wiid 
seinerzeit  bekannt  gegeben  werden 

in  geschlossenen  Ortschaften  ist  es  unter  allen  Um- 
stinden  verboten,  einem  in  derselben  RicMungr  in  Fahrt 
begriffenen  KonIcuncniHi  vorzufahfcn. 

Das  Ergebnis  der  Prühingsfahrt  wird  offiziell  am  15.  Mai 
durch  Anschlag  im  Khiblokale  des  OesterreichiselKn  Auto- 
mobil-Club verlautbart  und  sind  Proteste  bis  längstens  17.  Mai 
abends  b  \Jln  bei  dem  mit  der  Durchfiihnmg-  der  F*rüfun^s- 
fahn  Intrauten  Komitee  zu  Händen  des  Genera Isckreta- 
riate.s  einzubringen.  Verspätet  eingebradlte  Proteste  ent- 
scheidet das  Komitee  mit  StimmenmeluhcH^  gegen  die  Ent- 
scheidung des  i^Nnitees  bt  die  Benifimg  an 'die  %N)rt- 
Itomnission  des  Oesterreichischen  Automabil-Chil»  zolasfijK. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Verwendung  von  Automobilen  in  Kiew  und  Moskau. 


I^ie  Verwentliin^  von  Automobilen  in  Kiew  und  Um- 
gebung macht,  wie  wir  einem  Konsulatsberichte  entnehmen, 
nur  sehr  langsame  Fortschritte.  In  Kiew  sind  z.  B.  bisher 
nur  IS  Automobilen  in  Oebranch.  Das  Automobil  wird  dort 
noch  hnmer  als  ebi  Luxusartikel  betrachtet  und  findet  daher 
nur  bei  reichen  Leuten  Anklan^r.  F,s  Ist  dort  vor  kurzem 
ein  Automobilklub  ins  Leben  jjemfen  worden,  der  sich  zur 
Aufgabe  gematht  hat,  den  Automobilsport  zu  unterstützen 
und  zu  verbreiten.  Uic  Schnelligkeit  der  Motorwagen  kommt 
in  den  dortigen  Distrikten  weniger  in  Betracht ;  es  werden  in 
«fster  Linie  Anfordenuigen  an  die  Steigerungsßihiglceit  der 
Maschinen  gealdli  Demzufolge  sind  fOr  den  Kiewer  Markt 
vornehmlich  Motorwagen  mit  stXrkercn  Acfasen  und  Reifen 
geeignet 


In  Moskau  selbst  sind  ca.  20)  .'Vutomobilwa^eii  im  (ie- 
brauch,  und  zwar  hauptsächlicii  relativ  billige  Erzeugnisse 
einer  amerikanischen  Fabrik,  welche  bereits  von  1800  Rubel 
an  verlcauft  werden.  Daneben  finden  sich  auch  erstklassige 
französische  Maiken.  Für  Automobilen,  weldie  den  mssi- 
Stilen  Wes;c\crh;!ltnissen  entsprechend  kräftig  gebaut  sein 
niüsseti,  in  einer  mäßigen  Preislage,  sind  Absatzchancen 
vorhanden.  Das  Oesdiäft  ist  eigenttkh  erst  in  Entwickcluqg 

begriffen. 

IXe  Einfuhr  nach  Rußland  ist  im  Jahre  1901  in  gröAeren 
Aulomoibilen  von  55000  Röbel  auf  128000  Rubel,  in  klebiefen 
von  45000  Rubel  auf  95000  Rubel  gestiegen.  Der  grftfite 
I  Teil  wird  in  bereits  fertigem  Zustande  bezogen. 


Neues  vom  Automobilismus  in  Britisch-Ost-Indien. 


Wir  Itaben  bereits  wiederholt  an  dieser  Stelle  auf  die 
bemerkenswerte  Entwiddmv  hingewiesen,  wekhe  in  neuerer 


Zeit  die  Verwendung  von  Automohilea  in  der  engüscben 
Kolonie  Oathidien  crishten  hat^  und  mikhten  nidit  unta«- 
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lassen,  unsere  Leser  in  ii;K.hstchcntIctn  auf  fintn  nriu-ti  Ocyeti- 
stand  au&nerksam  machen,  welcher  geeignet  ist,  dem  indi- 
schen AiitomobiUsmus  weHcre  Anregung  zu  geben. 

Qn>6e  Verdienste  um  die  VcrbreitiUig  des  Automobilis- 
jniis  in  Britiscb-Ostiiulien  haben  »ich  in  neuerer  Zeit  vor 
»9cm  die  Motor  Union  oF  Viestem  India  sowie  der  über 

yroRc  neldniittcl  verfügende  Calartta-'^hib  erworben.  Vor 
kur/L-m  ist  es  nun  den  Bostrebungtn  di-r  crbtgciiannten  Ver- 
ciniguiiff  <;eluiiLitn,  eine  wichtige  Koiuession  für  die  am 
Automobilsport  interessierten  Personen  bei  der  Landesrc- 
jgicning  duidmisetzcn :  es  handelt  sich  um  die  Ab&ndening 
<ler  BestinuminBen  fiber  den  Transiwct  wn  Pefrolewn  auf  der 
Eisenbahn.  Knier  konnte  Pebolennt  auf  den  indisdien  Eiten- 
Iwlinen  nur  unter  Beachtung  der  Rc^fimrniinßi'n,  wdrlK-  für 
tieri  Transport  von  Explosivstoffuii  (iLltuiiij  liabcii,  bti'ur- 
dert  werden,  d.  h.  ihre  Bcförderun;:  konnte  nur  an  be- 
stimmten Tagen  und  in  besonderen  Wagen  crfaljjcn.  Auf 
Ansuchen  der  vorgenannten  Motor-Union  ist  nun  die  Pe- 
troletuntransportfrage  dem  Ingpectoi^Qeneral  fif  Explosives 
zur  erneuten  Prüfung  überwiesen  worden;  das  von  d:esem  er* 
stattete  Gutachten,  weletus  :iiif  eine  Fr!eiditeruni^  der  Pe- 
troleumtransportt)estimniungen  hinauslauft,  hat  diu  Bilhginiii 
des  indischen  Railway-Board  gefunden.  Nach  den  neuen 
Vor^hriften,  welche  daraufliin  au>igearbeitet  und  in  Kraft 
getreten  sind,  ist  die  Beförderung  von  Petroleum  nunmehr 
mit  Giiteizfigen  aowohl  als  auch  mit  Personenzügen  m- 
lässig;  im  letzteren  Falle  ist  die  Anfbewahran^  des  Petro- 
leums in  besonderen  Behälltiissen  \ort,'^eschrichen,  welche 
nicht  mehr  als  vier  Ciallonen  enthalten  dürfen.  Ilie  Menge 
des  mit  jedem  Personenzuge  l>efr.rderbart  ti  Petn)leuins  ilarf 
jciit>cii  /Mali  Oallonen  nicht  über>chrLiten.  Für  den  Trans- 
port mit  Gütcr/ii^an  ist  die  Aufbewahnmt^  des  Petroleums 
in  BehSlteni,  wekfae  nicht  mdir  als  zehn  Gallonen  fassen 
dürfen,  Bedingnng^;  der  gleidizeHige  Vereand  mit  anderen, 
nicht  feuergefährlichen  Gegenständen  i<t  /tujelasscTi.  In 
Automobilistenkreisen  Hritiseh-Iudien5  verspricht  man  sich 
von  der  Linführunff  diesei  erleichternden  Bestimmui^cn  «ine 
wesentliche  Förderung  des  Automobilsports. 


.\iis  .\ntaB  der  .^utomnbil-NX'eftfahrteit  von  Bombay  nach 
AVahableiilivvar  und  /urück  j^ab  sich  insbesondere  das 
Public  Works-Departement  alle  Muhe,  die  Motor  Uii-on 
in  ihrem  Bestret>en  die  Fahrstraße  durdi  Vornahme  von 
Reparaturai  in  einen  guten  Zustand  zu  bringen,  zu  unter- 
stützen. 

F<dgende  Einzelheiten  Ober  das  Vedfahrai  selbst  dürf- 
ten noeh  von  Interesse  sein:    Das  Rennen  ^\^lrdc  in  vier 
U'ageiigru|i[)eii  mm   .Xiistran  ijebraeht,  tlie  erste  umfaßte 
Wagen  im  Werte  von  mehr  als  S(K)  l^fund  Sterlni^r,  die  zweite 
solche  von  mehr  als  JW  f^tund  Sterling,  die  dritte  solche 
von  mehr  ak  210  Pfund  Sterling  und  die  letzte  solche  im 
Werte  von  weniger  als  210  Pfund  Sterling.  Ein  Sonderpreis 
war  in  jeder  Wagengruppc  für  A/Iotorwagen  ausgesetzt,  welche 
:  \uti  iliren  Besii/ern  selbst  gesteuert  wurden.  Bei  dem  f?en- 
j  nen  durfte  nur  die  liewotinliche  Tourenschtieilipr^eii  zur  An- 
;  Wendung  kommen;  die  wahrend  der  fünf  Fahitaj^e  niruck- 
I  gelegte  Strecke  variierte  zwischen  lUÜ  und  läü  englischen 
I  Meilen  täglich. 

Was  die  Vergebung  eines  AutomobUfobrdienstes  zur  Be- 
förderung der  Postsachen  auf  der  Insel  Ceylon  anbetrifft, 
so  sei  bemerkt,  daf^  nach  einer  Rede,  welche  der  nouverneiir 
der  Insel  vor  kurzem  im  (.'eylon  Legislative  (Jouncil  ^^tiiiaj. 
ten  hat,  die  aus  tiij^land  ein;^ejjangcnen  Offerlen  dem  Be- 
I  dürfnisse  tmd  den  gcj^tcllten  Bedingungen  nidit  entspra- 
chen, da  die  englischen  Firmen,  welche  mit  Angeboten  her- 
vorgetreten waren,  infolge  ihrer  überaus  staricen  Beschif* 
tigung  die  Lief^ng  nicht  vor  1907  ausführen  zu  können 
erklärten.  Die  Finrichtung  det  AutomobÜpostlinie  Anu- 
radhapura- i  i'incuiiiakc  ist  einer  ( Avloner  Firma,  The  ^-evlon 
Motor  Gar  Co.,  zugefallen.  Der  VertraL,^  jst  auf  fünf  j.dire 
gegen  eine  Entschädigung  von  i't'Kki  Rupien  jahrlidi  mit 
der  Maßgabe  abgeschlossen  wi  l  :i  Jaß  derselbe  für  eine 
weitere  ZeHperiode  von  gleicher  Dauer  verlängert  werden 
kann.  Die  Bestelhin?  der  benötigten  Wagen,  weldie  anBcr 
einem  Raum  zur  Aufbewahrung  der  IVistsachcn  sechs  Sitz- 
plätze zur  üefordening  von  Personen  eniltalten  müssen, 
muß  in  England  erfolgen.  Mit  der  Indienststellung  der  Kraft- 
wagen soll  im  Juni  dieses  Jaiues  begonnen  werden. 


Neue  Airtomobilverbindungen  und 

Spanien.  Wie  die  französische  Handelskammer  in 
Barcelona  ihrer  Regierung  berichtet,  plant  die  dortige  Omni- 
husgesellschaft  „Cata!»na",  den  Fahrdienst  für  die  Folge 
durch  Kraftwa^:»-!!  \  ersehen  zu  lassen.  Die  Gesellschaft  hat 
bereits  vor  kurzem  Versuche  mit  etilem  Motoromnibusse 
angestellt,  welche  erfDl^reich  ausgefallen  sind,  es  steht  daher 
ZU  erwarten,  daß  in  nächster  Zeit  der  gesamte  Fahrdienst 
durch  Krafhvagen  gemadtt  werden  wird.  Sobald  die 
der  Stadt  gegenüber  zu  erfüllenden  Formalitäten  erfüllt  sein 
werden,  sollen  Motoromnibusse  der  genannten  Oesdisdiaft 
zwischen  Barcelona  und  Gracia,  Sans,  San  Oefvasio  nnd  San 
-Andres  in  Uienst  gestellt  werden. 

. '  Bolivien.  Daa  amolkaniadie  „Mbiing-Jonnal"  weist 
in  ebiem  Artikel  auf  die  günstigen  Aussiditen  hhi,  welche 

Bolivien  für  die  Verwendung  von  Motorfahrzeugen  bieten 
würde,  Während  der  letzten  zwei  Jahre  sind,  so  führt  die 
Zeitschrift  aus,  die  Transportschwierigkeiten  in  diesem  Lande 
infolge  des  durch  anhaltende  Dürre  entstandenen  Futter- 
mangels und  des  Eingehens  fast  aller  Zugtiere  bedeutend 


Absatzgelegenheiten  im  Auslände. 

größer  geworden,  und  CS  muß  geradezu  Wunder  nehmen, 
daß  auf  der  50  Mellen  langen  Strecke  zwischen  der  Landes- 
hauptstadt La  Paz  imd  Oruro  zur  Beförderung  der  Post- 

saclua  noch  immer  Maultiere  Verwendung  finilen,  während 
dieser  Dienst  durch  .'\utomohilen  wesentlich  sclinelicr  und 
zuverlassi<,'er  i^ahandhabt  w  erden  könnte.  Einer  ausgedehnten 
!  Benutzung  von  Motorfahrzeugen  in  den  gebirgigen  Teilen 
Boliviens  steht  allerdings  der  schlechte  Zustand  der  Fahr- 
siraßcn  noch  im  Wege. 

Großbritannien.  Die  Stadtver^valtung  vuu  B  r  oni- 
ley  (Grafschaft  Kent)  hat  vor  kurzem  beschlossen,  von 
dem  Baue  einer  Straßenbahn  abzusehen  und  zur  Bewälti- 
gung des  Strafienveikehrs  ebien  Automobüfalndienst  ein- 
zurichten. V'cntnlassiing  zu  diesem  Beschlüsse  gaben  einer- 
seits die  ^'ünsti^^'cn  Erfahrungen,  welche  man  in  Hastings, 
Eastbourne  und  anderen  Städten  in  neuerer  Zeit  mit  Motor- 
omnibussen gemacht  hat,  andererseits  der  Umstand,  daß 
man  den  vornehmen  Charakter  der  Stadt  durch  die  Bn- 
richtung  einer  StraSenbahn  nicht  zerstören  wollte. 


Digitized  by  Google 


1» 


Deutschlands  Außenhandel  in  Automobilen  in  den  ersten  elf  Monaten  1905. 


Nadi  Avsweb  der  ainfllchen  H«n<f dsstatistifc  (^[csfaltete 
sidt  DeufschUnds  Ein-  und  Ausfuhr  in  Automobilen  u  .itircnd 
der  Monate  Januar  bis  November  1^05  im  Vergleich  zu  dem 
gleidKR  Zeitabschtiitte  der  beiden  Vorjahre  fa^defiiM6ei| 

A.  Moiorwa|rcn  Q,  Personenwagen). 
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tm  Atitoiii«bll«ii  wilHWMl  dar  aiaiaa  aM  Mmm»  tfas. 


Entvickdung  des  Autotnobilwesens  in  Aegypten. 


Die  fran/i  ivisdic  Hatidelsknmmer  in  .Mcxandrion  hat  ihrer 
Rcffierung  einen  tk-ridit  über  üic  tftlwicklun^'  de«  Auto- 
moliilwcscns  in  Aegypten  vorgelegt,  aus  welciicm  w  ir  die 
nachstehenden  Einzelheiten  zur  Kenntnis  unserer  Leser 
bringea: 


Wenn  wir  die  let/fcti  /w.in/i;.;  Jafire  überblicken,  so 
können  wir  uns  der  iatsachc  iiitlit  vursidiließeii,  daß  die 
Entwicklung  des  ägyptischen  Automobilwesens  im  Vergleich 
zu  anderen  Ländern  verhältnismäßig  geringe  Forttdiritte  ge- 
macht hat. 
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Das  erste  Automobilfahrzciig;,  ein  ganz  kleiiitr  Uiun- 
ßouton-Wagen,  wunde  von  M.  Oombier  vor  etwa  fünfzehn 
Jahren  nach  Aeg;}-pten  eingeführt  und  von  d«m  Prinzen  Aziz, 
wnu  wir  flicht  irren,  angekauft 

Gegenwärtig  zälitt  man  in  Aegypten  itöchstens  170  Kraft- 
Mnwuge;  hiervon  entfallen  auf  Alexandrien  56  and  auf 
di<-  I  .irul(.-sliriupts(adt  K.iiro  110  SItikk.  Zw  eifellos  w  ürde 
iliio  AM  eine  weit  gn»l><rc  Hohe  errctdieii,  wen«  nicht 
die  NX'e^'cverhältnisse  in  Acg\  ptcn  nicht  gar  so  viel  zu  wün- 
schen Übrig  ließen.  Unglück iichcrweise  gibt  es  auKer  der 
StraBe  von  Ramleh  nach  Alexandrien  tUld'do'jenigen  von  den 
l^jrnmidefl  nach  Kairo,  wekhe  znsMimen  nicht  mehr  als 
20  km  lang  sind,  nur  iQr  laadwfrtschafniche  Zwecke  geeignete 
Wcpe.  deren  Zustand  ein  IJef;iIiren  mit  Aiifiittir>hilen  iitiniiJij- 
licfi  maclit.  Die  Klnpen  hierüber  sind  denn  aiicti  altyemein, 
und  es  fehlt  iiiclit  an  F:ingaben  seitens  der  beleihi^ten  Kreise, 
welche  von  der  äg>'ptisdten  Regierung  den  Hau  einer  mo- 
dernen Fahrstraße  z\i'ischen  Alexandrien  und  Kairo  fordern; 
eine  «okhe  Strafie  liegt  auch  wirklich  im  Bedfiifhisse  jdes 
Landes:  sie  würde  die  Hauptveifcehrästredce  bflden,  der  sich 
die  aus  den  raWrcichcn  Dörfern  des,  Innern  kommenden  ^X'■c^■c 
anghedcrri  konnten.  Die  Verbesscning  der  Wegcvcrhalt- 
nisse  rwischeii  den  \s  ichtigeren  <  irtsdiafieri  Aegyptens  würde, 
wie  leicht  zu  erkennen  i&t,  für  die  Entwickeiung  des  dortigen 
Handels  und  geadiütUichen  Lebens  von  großem  Nutzen  sehi. 


kann  nidit  behauptet  werden,  daß  der  Mangel  an 
Geldmitteln  den  Ausbau  des  Straßennetzes  nicht  zuläßt,  denn 
CS  dürften,  was  die  Finanzlage  anbetrifft,  wohl  nur  wenige 
Staaten  in  g^idi  gflostigen  Verhältnissen  ndl  befinden.  So 
weist  der  ftidgelentwurf  für  das  nächste  Jahr  einen  Uebcr- 
schufl  der  Einnahmen  um  S(K)0O0  r»fund  Sterling  auf,  ehic 
Summe,  über  deren  Verwendung  bisher  tu  ich  keine  Be- 
stimmung getroffen  ist.  Im  Interesse  des  Hauüefc.  sowohl 
wie  aueh  im  Interesse  des  Automohilwesens  würde  es  daher 
mit  großer  Freude  zu  begrüßen  sein,  wenn  wenigstens  ein 
Teil  dieses  Ueberschusses  zur  Ausbesserung  des  ägyptischen 
Wegenetaes  wfirde  Verwendung  finden,  zumal  ein  solches 
Werte  für  die  wirtschafHiche  ErschHeBung  des  Landes  von 
der  größten  VC'ichtij.ikpit  <ein  u  iirde.  Inshesundere  durfte  eine 
solche  AiaBn;i hm e  fiir  die  Elnlu  icklu:!^.;  des  l  ouristcaverJichrs 
in  Aei^\]iten  fi iriierlieli  sein:  es  \Mirde  d.idurch  ennöglicht 
;  werden,  datJ  die  großen  TouristenkraftM  agcn  mitSOund  mehr 
!  Pferdekräften  die  210  km  lange  Wegestrecke  zwischen  Alexan- 
drien und  Kairo  in  einer  To«ir  duicfalaufen  könnfea 

Die  SporHieUiaber,  denen  «s  hl  erster  Linie  daratfF  an- 
kommt,  f,'rulk-  We;,resfreekeii  in  tuiiüchst  kurzer  Zeit  /uriiek 
zuelgea,  wurden  .ilsdann  /ahlreieher  in  Aeg>7)ieii  m  finden 
sein  und  die  Lmfuln  \on  Automobilen  nach  Aegypten  wiirde 
zweifellos  einer  großen  Ent>^'ickelung  entgegengehen. 
(Forlaeizung  folgt.) 


Notizen. 


Berlcbtiguntc- 

in  dem  Aitikel  von  Herrn  Direktor  (laus  ZeyssiK,  Soli<iiu-bcrg 
in  Heft  V  über  ,  Die  Automr>bilsteuer"  tia)  sidi  ein  bedaucrlichtT 
Dtiickfelilcr  riiiRCsdiliclion,  der  hicrJiircli  richti{(  getlelU  svird: 
Seite  138  ist  zu  lesen:  statt  ^—  also  noch  nidit  'Jt'u  ^  also  rtoch 
nidit  2  pro  milte,**  «ad  ilalt  „—  «leicb  ca.  20  %  —  gkidi  ca. 
70  pro  mille." 

Die  Feuerwehr  auf   Automobilen.     Herr  Branddirektor 

Reichel  h,itte  eine  Denkschrift  ausgearbeitet,  in  Her  die  Einführung 
von  AiUiini(ibill<isih/ü(;en  hei  der  Berliner  heuerwchr  einer  ein- 
Kehenden  Lroricrunjr  unter/o^en  wird,  il.i  ihr  Magistrat  deren 
L'inführunfi;  in  Ersv'ägiinL;  ^avo^en  h.it.  [)er  Leiter  des  Berliner 
Feuerlöscnwescns  ist  iler  Aiuvichi,  dall  einer  definitiven  Indienst- 
steUuflg  von  Automobilen  noch  nicht  das  Wort  nredet  «'erden 
könne;  es  sei  vielmehr  notwendig,  noch  weitere  Versucfie  anzu- 
stellen, um  die  VcrwendlMrkcit  und  sichere  Funktionierung  der- 
artiger Kraftfahrzeuge  ei'ngfehend  zu  prüfen.  Dies  dürfe  natürlich 
nicht  bei  HrSndm  {rr^chrhi-n,  sondern  es  müßten  eine  zeitlan};  außer- 
halb des  Du  nstes  \  ( rsiii  hsf.ihrten  unternommen  werden.  Brand- 
direktor Reichel  empfiehlt,  diese  Vcrstirhe  spStesftn«  im  Juni 
anzustellen,  damit  —  ein  günstijje';  Resultat  vDr.ius^esel/t  die 
für  das  j.ihr  11K)7  proicktirrtr  neue  heiurw.iihe  g^lcich  mit  einem 
kompletten  AutoniohiUciseh/Ujje  aiesjieruste*  werden  kann,  dCSSen 
Kosten  sich  auf   iOÜUOO  Mark  heiaufeii  sollen. 

latarnatioaale  Automobll-AuMtell«B|[.   Die  f;esdiäftlichen 

Erfolge  der  letzten  Automnhü.An^'strllun?  «ind  im  Ver^rlrich  tu 
denen  des  Vorjahres  um  mehnre  .Williniieii  M.irk  /iiruckt;ebiicbcn. 
Wie  Anfrafjen  vnn  •weiten  de";  K.iiserliihin  AutonKibil-Klub';  er- 
geben haben,  hat  dies  seine  Het'rü lulini^f  in  dem  l  iiist.uul.  dalt  d.T; 
kaufkräftige  Fublikuiii  iidolge  der  bevorstehenden  Autumobilsteuer 
und  des  drohenden  tiaftpflichtgesctzes  aehr  zurückhaltend  war  und 
scheinbar  erst  eine  Klärung  der  Siluatran  abwarten  will.  ' 

Zum  Boykott  der  5chweU.  Der  Schweizer  Automobil- 
unrl  Touring-KIub  hat  dieser  Tage  in  Ocnf  eine  Sitzung  abgc- 
h.ilten,  um  /n  dem  Schweizer  Automobilvcrbot  Stellung  /u  nehmen 

und  dit  'ieliwci/er  Behörden  veranlns'srn.  ihre,  automobilfeind- 
hrhe  tl.iltun^  auf/ii;;eben,  l"s  wurde  bescIiloNseri,  an  die  Bundes- 
Icitung  eine  Petitiun  fuJge'iideii  Inhaltes  ;«b^usenden:  1.  Die  Re- 
gierung möge  die  Schweizer  Wege  einer  genauen  Prüfung  unter» 
ziehen.   'J.  Sie  möge  Sachverständige  einberufen,  um  zu  mncr  ein- 


heidielleii  Mf-Iininuiri>;  tilier  den  Verkehr  mit  Aiitomnbilcn  auf  ffen 
Öffendielleil  StruBen  der  Schwei/       ;;elant'en,    (,  Der  Kmildii  \X'a;idl 

soll  angewiesen  werden,  die  Sjuiplmistrabe  für  Automobile  freizu- 
geben.       Der  Kanton  l'n  ist  .m/iivveiser),  den  (Vcrkciir  aut 

der  Ootthardtsfralie  fiir  AutDnuibile  /u  erhmhen. 

Die  Inbetrlebiietzunx  von  Automobil-Omnibussen  hat  die 
Orolie  berliner  Stralienbahn  •  Oestllscliuft  in  deriieriifun  Stralii-n- 
/ügen  beschlossen,  welche  sich  zur  Hek>;nru:  mit  Stba- 
ncngclcisen  nicht  eignen,  um  aui  iIksc  Weise  üie  not- 
wendigen anderweitig  nicht  herzustellenden  Verbindungen  /u  schaf- 
fen. Die  zunächst  in  Aussicht  genommenen  fünf  Omnibus-Linien 
besciiiflig«  zuraeit  daa  Polizei-PräsadHin,  iKi  welchem  die  Ocaeü- 
schafi  die  Ifoazcsiions-Eirleilung  bereits  lieantragt  hat ;  die  BehOrde 
ist  zunächst  in  eine  Prüfung;  der  Frage  eingetreten,  ob  die  bean- 
tragte Linienführung  überall  mit  den  verkehrspolizeilichen  Interessen 
im  Einklang  steht.  Nach  der  Tagesordnung  der  am  9.  März  d.  J. 
stattfindenden  außerordentlichen  Oeneralvcrsamnilung  soll  über  das 
neue  I 'iiteritehrnen  der  ,,CiroRen  Berltner"  Beschluß  gefaf?t  n  erden, 
d.i  dasselbe  eine  .\handeruii^'  dei.  >;  J  des  < iesellschaftSSt  iMits  (Aus- 
dehiiunp  des  ( usellseh.ifts/vv  eekes  auf  Einrichtung  des  Betriebes 
mit  Kraftf.ihr;eiif;en)  bediiiKl. 

Deaiy  ChallenKe  Cup.  Mr.  Deasy-London  hat  einen  neuen 
Preis  für  Dauerrennen  für  Motorwagen  aller  Länder  von  drei  Z^'lin- 
der  aufwärts  n.->c)i  .\ri  des  Circuit  Europeen  gestiftet  r>as  Rennen 
ist  als  /n\ erlassij^keitsfalirt  für  schwere  Wagen  mit  mmdestens  fünt 
Insassen  ijedaeht  uml  uini  tinler  der  Kontrolle  des  liritischeli 
Automobilklubs  jedenfulis  sehon  in  liiesem  Jahre  /um  ersten  Male 
gefahren  werden.  Der  Vl'ert  dei  Preises,  der  den  Namen  Deasv 
(.hailer  -    '     n   -r.h'  ii    -  .11    ist  2200  Mark. 

Autoiiiotiii-konjtress  In  Malland.  Der  III.  internattnnsile 
Automobil  K  ij  1 1  der  in  diesem  Jahre  in  Mailand  untir  dem 
Protektorat  des  K()nigs  von  Italien  stattfindet,  ist  auf  den  24.  Iiis 
Ä».  Mai  angesetzt  worden.  Der  Kongreß,  der  in  drei  Sektionen, 
eine  technische,  eine  ökonomische  und  eine  für  Gesetzgebung 
und  Zoiifraccn  lofillt,  iNzwedi^  die  baupilsäciiliciistcR  tedinisdicn 
und  Skflnomiscben  Probleme  für  die  Ausbreitung  des  Automobilis- 
mus m  ^l"difT" 

Motorboote  für  die  daatiche  Marine.  Eine  Hamburger 
Yachtwerft  hat  von  der  Marineverwaltung  einen  Auftrag  aut  fünl 
Mdoriioote  von  ö  bis  100  HP.  fiir  die  deutsche  Marine  erhalten. 
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Krst  kürzlich  wurden  zwei  Motor-Beiboote  ifir  Torpedoboote  und 
i-in  Schnellboot  von  300  HP.  auf  dieser  Werft  ffir  die  Marinev«nral- 
tung  fettig  gestellt  und  In  Betrieb  gesetzt. 

A«t«ni*Mln  iiir  StrMWiweiniKvnK.    Wieder  elnnitl  fst 

von  einer  neuen  Etappc  auf  dem  Sieges2Uge  des  Automobils  lu  be- 
richten. Die  veraltete  Berliner  SlraBenrcini((ung  will  sich  nicht 
länger  ^eecn  eine  moderne  Umgestaltung  sträuben  und  /kht  dabei, 
wie  wir  nören,  das  Automobil  in  Betracht.  Zunäilist  surd  man 
natfiriich  erst  emige  Probewagen  mit  Aulotuotiilbetrieb  einstellen, 
sowohl  Mbwere  KehniMKliincii  «1$  «uch  Spreogwagea. 


«llaM-Mad  v*«  MaUaa««  wird,  wie  nun- 
mdir  bnflinmt  fcsbttirt,  in  den  Tagen  vom  IS.  Mai  bfa>  25. 
.V\ai  zum  Austrag  Icommen.  Das  Rennen  fOhrt  in  1 1  Etappen  über 
eine  Strecke  von  insgesamt  4000  km  mit  folgenden  Stationen: 
15.  Mai:  Mailand— Bologna,  432  km;  16.  Mai:  Bolo^rn  i  R  im, 
455  km;  17.  Mai:  Rom— Neapel,  228  km;  18.  Mai:  Neapd  l^uii, 
m  km:  19.  Mai:  Röoi— Florenz,  173  km;  20.  Mai:  Florenz  - 


Genua  43£  km;  21.  Mai:  üenua--Turin,  451  km;  22.  .Mai:  Turin 
Mailand  ^'M  km;  23.  Mai:  Mailand— Udine.  463  km;  24.  Mai: 
t^dine  Brescia,  415  km;  ^5  .Mai:  Bresciai " Mailand,  171  km. 
Für  den  „Oroßen  Preis  df-  Aiii  itnobil-Klub  de  France"  <iml  nun- 
mehr  die  ersten  Nenniim'in  iiMj;i>;nngen  und  zwar  von  der  Firma 
Darracq,  die  voraussicluTich  diirLh  IIliiktv,  Wagner  und  Demogeol 
in  dem  großen  Keuoeu  vcrirckn  sein  wirij. 

Eine  neue  Feuerwache  mit  Automol)ll-LO«chzOren,  wie 
sie  bekanntlich  im  kommrndi  n  I  rijhj.ihr  Schöiieberg  ui  Gebrauch 
nehmen  will,  wird  in  f.h.irlotti-nhiirtj  ,nm  1.  April  07  eröffnet  wer- 
den. Die  dortige  St.idtverordneten-Versammluag  soll  die  LUn- 
rkMuag  der  neuen  Wache,  die  im  SAdwnsten  der  Stadt  ia  der 
SuarczilraBe  enfchtet  wnd.  4O000O  Mark  bewillvcn.  Wifarend 
Schöneben;  eine  Automobil-Dimpfspritzc  mit  Dampflahrbetrieli  und 
Petroleumheti^uD^:  :>chon  angekauft  bat  und  die  übrigen  Fahncqgie 
mit  elektrischen  Antrieb  ausstatten  UBt,  hat  Charlottenbunr  aus* 
schließlidi  elektrischen  Antrieb  fBr  die  fesamtcs  Automobil-LOscfa- 
zfige  gewählt 


AutomobiUiniea 


5chlFttstadt.  Wii-  :iu?  sicluifr  «..kie.  u  bekannt  wird,  hat 
die  Frj\gc  üHlt  die  Wicduiaidti.dmu'  dii  f  .dirvi_ rlitnduni;  zwischen 
Sdlicttstadt  und  .^larklJl^lu im  nnn  iliru  Luvuiij;  };<.finidt.ii  WH 
dem  1.  März  wird  zwischen  diesen  beiden  Ürten  und  durch 
mehrere  andere  des  fUedea  »och  da  von  hier  auagehendieB  Auto- 
mobil fahren,  das  Ui  §4  Penonen  aufaunehmea  ftutMwi*  Min 
wird.  Dasselbe  wild  lucb  den  Usheiigen  I^KhUenst  übcnidmicn, 
nachdem  die  Postvcrwaltung  auch  die  flrahere  Beihilfe  von  SOO  Mark 
gewiUirt  hat. 

POaSDCic.  In  unserer  Stadt  soll  eine  Automobilverbindung 
ticschaffcn  werden,  die  hauptsächlich  dem  Verkehr  /uiMluri  beiden 
Bahnhöfen  dienen  soll.  Der  Faiirpreis  ist  pro  I^erson  auf  10  PIg. 
{estgesetzt  An  Sonn,  tmd  Feiertagen  soll  skb  der  Verkehr  auch  auf 
die  nacbbarorte  erstrecken.  Man  hofK  auf  einen  sttdtisdien 
Znsdiuß. 

DDsseldorf.  Vor  einiger  Zeit  wurde  hier  rlie  Ftaife  lur  Er- 
örterung gestellt,  ob  es  nicht  zweckmäßig  ist,  auch  in  Düsseldorf 
nach  «kn:  Mii>tiT  Btriin«  und  anderer  (>rnRstäd»e  dvm  .Xutüinobil- 
( 'Tiribiis  <:iiic  crhidltc  [U.tchtung  ZUZli'iv  likKii,  f  ^' u  iiidc  dargtlcgl, 
daii  d:(.  Linfuliruii^;  di's  neuen  VetkulnvituitcU  eine  wertvolle  L"r- 
giin/uni:  di  -  Sir.iiU  tdi.iliiun  i/i:^  d.ir-.ti.  lirn  und  eine  Verbindung 
mit  VoiurtLii  cniiutilicl)!.'!!  ^vuide,  di«.  aui  die  Sir.ilknbahn  vor- 
läufig nodi  verzichten  müssen.  Es  wurde  auch  bereits  eine  hin- 
gäbe an  die  Stadt  gcriditct,  in  der  die  Herstellung  einer  Motor- 
omnibus-Veitündung  mit  DinseMorf  nachgesucht  wird. 

Bad  T>hE>  Von  der  MotorwagcnvctWaduRg  Bad  Töli- 
t-cnaeries.     Dieser   Tage  wurde  von  dem  Qeneraklireklor  der 

K.  TO.'it  und  Tcit-grapnen  von  Ringer  eine  ExtrafalWt  t||i,i 
dem  staatlichen  Postniot<irwagcn  .luf  der  seit  vetgaiigmcn 
Sommer  eingerifhtelen  Linie  Had  Tölz-Lenggries  unternommen, 
die  trotz  der  ungünstigen  Wegvcrh.ilfnissc,  infolge  des  vielen 
■^ichnccs,  sehr  zufriedenstellend  verlaufen  ist.  Die  Fahrzeit  betrug 
auf  der  10  km  langen  Strecke  I  Sttmdir  30  Minuten. 


Ubliacka.     Nach  einigen  vorbeiatenden  Venammluogen 

wurde  eine  Ocneralversammlung  einberufen  zwecks  Gründung 
einer  Motorwagen  -  Ocscllschaft,  die  eine  tägliche  Verbindiinif 
zwischen  Löhne  -  Lübhri  ki  ■  I  cM-rn  und  zurück  .msführfn 
soll.  In  der  Versamniluni;  uurtit  ii  du-  notwendigen  itulIXI  M.irk 
gezeichnet.  Es  bestilit  ilic  Absicht,  m  einer  «p.irtren  Versanini- 
lung  das  K.ipital  auf  lifhK)  M.irk  /u  (Thohiii  Die  rK-iilUc h aft 
nennt  sich  „Motorwagtn-<iesell»cli.<ft  Lübbecke"  mit  dem  Sitze 
in  Lübbecke.  Es  werden  zwei  zwölfsitzigc  Automobile  ange- 
schafft werden,  welche  eine  regelmäßige  zwcimal%c  Verbindung 
zwischen  Lübbeckc-Löhae  über  HüllhoRt,  Schnatnor^  Teagcm 
und  Levern  herstellen.  Die  Eröffnung  des  Betriebes  wnd  voraus- 
sichtlich  .Mitte  Juni  oder  anfangs  Juli  erfolgen.  Von  besonderem 
Vorteil  für  die  Rentabilit.it  des  t'nternehmens  ist  das  Interesse, 
welches  die  Kaiserl,  Obcr-Postdircktinn  .Minden  dem  neuen  Ver- 
kchrsiniltel  entgegenbringt.  Es  ist  .•jls  sicher  anzunehmen,  daO  der 
Motorwagen-nescllschaft  später  die  Brief*  und  teilweise  Packet- 
bcförderung  nach  den  von  dem  Automobil  bcrührien  Ortschaften 
übertragen  werden  wird. 

iCrafald.    Seitens  der  Stadt  wird  die  BesehafhtnK  einer 

AutoninM!  (I.i<;=;prit7e  für  die  Feuerwache  geplant. 

Miesbach.  B«y.  Die  Firma  Johann  Partenhausen  beabsich- 
tif/i,  V'jii  I'>.  Aprd  ;ih  eine  Automnbil-Omnibusverbindung  zwischen 
Bajrischzell—SchliGrscc— Miesbach— Tegcnisee— Bad  Kreuth  einni- 
Maren. 

Orels.  Thür.  Es  besieht  die  Absicht,  zwischen  Oteiz- 
Netachkau— Mylau— Rekhcabach  luid  awlschea  Oreiz— Zeileaioda 
Automobü-Omnibttss«  laufen  zu  lassen.  Die  KoatEeasioa  in  RcuR 
i.  L.  ist  eiteitt. 

Verc'ack  b.  Bremen.  Die  geplante  Automobil-Verbiiidiinj; 
Vegesack— BlumenthaL— Neuenkirchen  ist  sesicbcrt.  Üer  Betheb 
whd  am  1.  April  erilflhet 


Patentschau. 


lirtciluneen. 

KHitMil.  Vcrt>inLl  ii  '  rmts  ( ahrradi:s  mit  einem  scitlicii  an- 
gehängten einrndriiien  Pe .a  ii  rn.  Wfliiam  MontgOm ery ,  Burjr- 

>1. -Edmunds.  En^l.  Vuiii  l'i.  7.  04. 

Für  diese  .\nmelJuni;  ist  bcd  der  Prülum'  gcni.iß  dem  lliiions- 
vcrlrsge  vom  a).  t.  Si  l  i.  IL',  tio  die  Priorität  auf  Orund  der  An- 
meldung hl  England  vom  21.7.03  anerkannt. 

106  87&.  AbrcißvorrichtiniK  für  elekfriscfac  Zünder  an  Explo^ 
Honskraftmascbincn.   Henri  Ouillou,  Paris.  Vom  I.  1.  05, 

POr  diese  AnmeMun^  rA  bei  der  PrOfKUv  g«nlB  dem  Unlons- 
vcrtrage  vom  2013.83/14  12.00  die  Prioritit  auf  Orund  der  An- 
luelJung  in  Frankreich  vom  2.  I.Ol  anerkannt. 


I()6'»j4.  Vorrichtunn  zum  Vermindern  der  K>impression  beim 
Anhisstn  von  E.\plosiL>n>krafltnasdiincn.  Hugo  Lentz.  I  cip/ii:- 
Plagwitz.  Carl  Heineslr.  3s    \<uii  Im    )  (U 

Hi6<;f)i.  Anfricbsvorrichiuiig,  besonders  für  Motorwagen.  Emil 
(irnnd,  Köln-Nippes,  Merheimerstr.  139,    Vom  6.  II.  01. 

167144.  Viertaktexplosionikraftmaschioe.  Broas  4fc  Tim- 
mer, by  Delfzyl.  HoN.  Vom  19.  4.  Ol. 

167 154,  Rad  aijl  mchrerea  acb«aeiR»tdcr  «ttcordactca  Reifen 
verschiedener  Ehcthcait,  Carl  Paalitschky  u,  Rosa  Pau- 
litsehky,  geh,  Steiner.  Wien.  Vom  «.  11.  04. 

107551.  Zfiadkcne  für  ExnloBiontkranmasdrinen.  Siemens 
C  Halske.  Akt.-Oes.,  Beriin.  Vom  1.  4.  Ol. 
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167413.  VmiUntnmt  fflr  drcizylindrige  ExptoricmfcwttiBMdtt- 
.  Charles  Henri  Cliudel,  Arf^enteiSl.  Setne  et  Obe.  FiAnkr. 
Von  8.  11.  0*. 

167440.  VefMutn  aar  Regelung  von  Vtaitekexploiloaifeiifi- 
nacfaiiMa  Oaanotoren-FibrikDeutz.Kaia-Deiilx.  Vom 
17.  12.  4M. 

167  411  Verfahren  zur  Einschaltun?  der  Pumpcsdrackbehäller 
bei  Zwcitaktcxplo^ionskraftmaschincni  £us.  z.  Pal.  166 134.  Peter 
Schwchm,  tiaiinover,  Dktnchnlr.  27.  Vom  1&  2  OS. 

16744t.  XaifHiniar  iSr  ExpkittaiidnattmasebHttii.  Soci€i« 
Automobile*  Charron,  Olrardot  ft  Voifft,  Pttleaux, 
Sdnc  .Vom  14.  «L  M. 

1674«.  EMktriMiier  Zitmler  ffir  ExphttkmskraftmMeMiwti.  Dr. 
Kuf  Maan.^ridi.  Vom  12. 7. 04. 

167476.  KaAufator  »r  ExplosioiMkrafImaacliinen.  Com- 
pagnie  du  Carliitrataitr  Claudel,  Pirii.  Vom  36.04. 

Ffir  diese  Annieldunfr  ist  bei  der  PtfUwüt  «mU  dem  IMods- 
vertragc  vom  20. 3. 83/14.  IZ  00  dte  Priori!«  auf  OrtMid  der  As- 
mtiiuag  in  Fianirreich  vom  20  1  ni  p.iRrk.-innt. 

aebrauchsmunter. 

263  40J.  Drahtspirale  mit  Ueberzug  zur  KraftüberlraKun|{  bei 
MotorräHrrn  Carl  Heß,  .Mannheim,  D.  1,  2.  Vom  2?.  9,  05. 
H.  28  01X1 

263  4üü.  Lenk^tnupen-DrchRTiff  für  Moforräder,  gekennzeich- 
net durch  ein  in  ilrcnhunr  flulst  scfiriiitKnlörniiß  angesetztes, 
eine  große  Steiguuu  trucbüidis  NUiiillbaml  Q  e  b  r.  Nevoigt, 
Reichenbrand,  Bez.  Chemniü.   V.  in  2J  'j  05    N,  5726. 

't  262931  Hebelanonlnung  mit  Jniernander  versetzten  Laufrollen 
ttu  gleiclizeitigen  Steuerung  beider  Ventile,  sowie  der  Brennstoff. 
azItaSr  bei  Explosionskraftmaschinen.  Heinn'di  T  e  b  b  e  ,  Artem. 
Vom  7.  9.  05.   T.  7131. 

263  410.  Automobiircifrn,  einen  Mctallpanzcrschlauch  ein- 
schließend. H.  Sch  wieder,  Sachs.  Oummi-  und  Gutta- 
percha wäre  n-Pabrik,  Dresden.    Vom  28.  9.  05.  Sdi. 

i  SOi,  l'ri iiil-B.iiul.ij,H-  für  verict/tc  l'nriiiiKiiikin.inicl,  mit 
Verstärkungen  iür  überall  luftdichte  t "niklruiniL;  K.nl  Weil- 
miinstcr,  Neu-Isenburg.    Vom   11    't.  (Ii.  W 

263  &04.  Bandage  mit  Zugverschluß  für  ver!ct/te  l'neumalik- 
mantcl.  Karl  Weirmüsster,  Ncu-Iscnbuig'.  Vom  II.  Q.  OS. 
W.  18  96&. 

203  86S.  Aul  gewithnlicber  Feke  anzubringender  Pncumatik- 


264041.  Federndes  Kad  mit  ioctaiem  uro  die  Radfelge  liegenden 
ReHen  gefDfirten  und  abgefederten  StOfzen  fär  den  Lautreiferi 
Franz  Heinrich  Rcichhardf.  Kaftowilz  OS.  Vom  17.  10.  03. 
II  16  339. 

2t4  165.  Aus  einem  .Metalireifcn  bestehender  Lufimantelsdiuiz 
für  luftundichte  Pneumatik«.   A.  Vogelgesang,  Marktbreit. 

Vom    1.   n.   (Yy.    V  m't. 

2(1  J  TOS.  /unckiT/f  Mir  Explosiunsmonirr  mit  (liin.li'M  m  hcncm 
Kojjl  /.ur  Sciiinut^ali.soiiderung.  Paul  S  >  1  b  e  ,  Schinollii,  S.-A. 
Vom  a.  9.  05.   S.  12  8*9. 

263749.  Zentrifuualpuinpe  für  die  Kühlwa&serförderung  bei 
Motorwagen  und  4a^,  deren  Welle  in  einem  auf  Kugeln  eines  an 
der  JUiBeren  Gehitisewand  festen  Lagers  taufenden  Bogel  auf- 
gehSngt  ist  J.  Schmitz  &  Co..  Höchst  a.  M.  Vom  6.  10.  05. 
Sch.  21  749. 

263  906.  Sichcrheits-Andrthkurbcl  für  hxplosionskraftmasthi- 
nen  mit  innerem  festen  und  Jiußcrcm  drehbarem  KLiucnkranz, 
durch  welche  eine  sdirautwnfonnig  achsiale  Verschiebung  der- 
selben ermöglicht  ist.  Pa.  O.  Elsenloh r,  Höchst  a.  iM.  Von 
27.  9.  05.   E.  a414. 


I  mit  Befcstigungsschraubeiibolzen,  deren  fliii^elartigc  Mut- 
teiU  den  LaufmantcKvulst  feKth.iltcn  und  deren  Seitenfhnscheti 
ein  Vtndlicbcn  der  Pncumatikfcige  verhindern.  Cccil  B.  C  a  v  c  - 
Browne-Cave,  Chesham,  Engl.    Vom  6.  10.  (».    C.  1997, 

263  964.  Laufdecke  für  Luftreifen  mit  zwei  auf  der  Innenseitc 
ai^ebrachtcn  sich  überdeikenden  Ledenslückcn  zur  Veidecfcung 
einer  Beschädigung.  Dr.  Paul  Dehmke  Braunsdiwefg,  Bammels-  i 
burgerstr.   la     Vftm  24.  8.  05.    O.  3465. 

264  004.  l  iNL-rrur  Radreifen  für  Hoizräder,  mit  ^ttulur  f\[|;e  ; 
zur  Aufnahme  eines  Luftreifen«;  tf  B  ü  s  s  i  n  g  ,  Brdiin^Liiuu,-.  i 
Vom  3.   10.  05.    B.  2d<)tM 

264  011.  Aus  gebogenem  Drain  hergestellter  und  an  der  Rad- 
gabel  anschraubbarer  Nagelfanger.  FeioinaBd  Andres,  Erstein 
i.  E.    Vom  7.  10.  05.   A.  8542. 


263  977.  Vorrichtung  zum  Zuführen  von  KOhlluft  zu  dem 
Motorzylinder  bei  IVlotorfahrzenniL  bestehend  aus  mehreren  an 
dem  Zylinder  zu  Ligcrnden  befiebw  gefonnlen  Omneo,  welche 
unter  einem  beliebigen  Vl/inkel  emsKlIbar  ind.  Dr.  O.  Ro- 
bisch, Manchen,  iWwaMaensta-.  27.  Vom  n.  9.  OS.  R.  16209. 

263978.  KOhlvorriehlung  fOr  den  MotorzyUnder  bei  Motor- 
fahrzeugen, bestehend  aus  einem  an  dem  Zylinder  zu  lagernden 
und  unter  einem  beliebigen  Winkel  einstellbaren  Organ  von  be- 
liebiger Form  und  Gestüt.  Dr.  O.  R  o  b  i  s  c  h  i  Mönchen,  Thor- 
waldsenstr.  27.   Vom  19.  9.  05.   R.  16210. 

264  016.  Reguliervorriditttng  zum  Verlegen  des  Zündpunk  leg 
bei  Explosionskraftmasch.nen,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  infolge 
Transportienmg  des  Zündapparates  der  Augenblick  des  Funken- 
Ziehens  während  des  Betriebes  beliebig  eingestellt  wird.  Hein- 
rich Tcbbc,  Artem.   Vom  11    10.  05.   T  7183. 

ll(iiTi2,  Kraftmaschine  nach  ,\rt  iltr  I ).imtifmaschinen,  welche 
von  einer  Luftpumpr  gcipcist  und  mit  Luft  betrieben  wird.  Hermann 
ICIotz,  Neuslrtl.t/    Vom  2.  10.  05.  K.  26  245. 

264  187.  Abnehmbares  Verdeck  für  Motorwagen-Karosserien, 
vermittels  dessen  ein  Phacton  in  ein  Cab  umgewandelt  werde. i 
kann  und  umgekehrt.  Internationale  Automobil-Cen- 
trale,  Dr.  Menger*  4b  Bellmann,  Beilin.  Vom  3.  10.  05. 
J.  5997. 

a63M6.  Hohler  Schalt-  bctw.  Steuerhebel  für  Kraftfahrzeug.' 
mit  LufMntattScbcm,  über  welchen  sich  ein  mit  korrespondiären- 
dea  Ladiem  versehener  SteOring  versctoicbt.  Otto  S  p  1  e  8 ,  Spandau. 
SchfinwaUentr.  105.  Vom  7.  10.  05.  &  12471 

264371.  Hohler  Schalt-  bezw.  Steiieihehel  ffir  KflAfAnKage, 
bei  welchem  der  Hohlraum  des  Hebels  mit  dem  Veigaser  fai  lufl' 
leitender  Vrrhindung  steht.  Otto  Spieß,  Spandau,  Schönwaldcr- 
Straße  l(i^>    \.i.in  7.  10.  05.  S.  12974. 

2M  lU)    hcdiTiinj;  für  i1io  Radiichyoii  vr.n  Wagen,  insbi-scmdei 
Sflb<l!:i[u/oiit;<ii.  bei  ilciUM  (Iii-   F  tikri  ruUn  },"-'*3;en  das  Wagci - 
gesteil  beweglich  angeoidm  t  -^imi     i  ;i    fl    B  u  s  « i  n    ,  ftrmu- 
schweig.    Vom  25.8.05.    I!.  J.■^(l.^l. 

264  454.  Motorfahrrad  mit  emeiti  Behültcr  für  die  Zubehör, 
teile  hinter  dem  Warenbehalter.  C.  Contal,  LevaHois-Perrct, 
Frankr.  Vom  21.   10.  (».    C.  5015. 

264  692.  OIcitscbuInleGke  ffir  Motorfahraeu«  mit  awlschen 
Qummigcwebemantel  und  Lederüberzug  sitwnderlaoliendiicht  und 
mit  zwei  Oummistrcifen,  welche  die  Enden  des  höchstens  bis  zur 
Milte  des  Reifens  gehenden  unteren  Lcderbezngcs  überdeck l-ii. 
Akt -Oes.  Metze  ler  *  Co.,  München.  Vom  27.  9.  (i'i. 
A  8516. 

264  344.  Zündspule  für  Motorfahrzeuge  und  stationäre  /.weck.' 
in  staub-  und  wasserdichtem  Mctallgehäusc.  I  s  a  r  i  a  -  Z  ii  h  Ic  r- 
\X'erke,  O    m.  b   H,  MOnrhen    Vom  21.  8.  05.   J,  5936 

.><il77l  I  lastivilRT  Rddriiffii  für  Kraftfahrzeuge,  Fahmidir 
oder  dergl-,   in»t  Liiur   -tirkin   LederhülU'  umschlossenen, 

mit  federnder,  pöristr.  iLicliftr  Wus^l-  ;;Liüll'tri  Sthlauch  aus  was>:cr- 
diclilem  Material.  Heinrich  (J  h  I ,  Frankfurt  a,  M.,  .Main/crlnnd- 
strafle  109.    Vom  24.  10.  05.    O.  3527. 

264799.  Ventil  fflr  Lufiachliuche  u.  dgl.  The  Dunlop 
Pneumatik  Tyre  Co.,  O.  m.  b.  H.,  Hanau.  Vom  14.  7.  05. 

264421.  In  seiner  Owrauchs-,  als  auch  Ruhestellung  selbst- 
tätig festgehaltener  und  beim  Anfahren  des  Rades  selbsiläiig  in 
seine  Ruhelage  schwingender  Motoradständer.  Otto  Henntg, 
l>r!S(I(  ti-K-idit/,  Raiikestr.  19.    Vom  7.  *>   n'S     H.    27  851. 

.'')liil7  Koinmodenartiger  Wcikzciiijk  isti  n  für  Fahrriidt-r, 
Automobile  und  sonstige  Fahrzeuge.  Cieorg  Müller,  Br.iun- 
schwcig,  Hennebergstr.  7.    Vom   19.  10.  05.    M.  20  488. 

261  4)9  Verstellbarer  Latcmenhallcr  mit  Klaue  fiir  Motor- 
radlaternen.   Nietsch  8e  Frackman»  »tm^  Oresdcn.  Vom 

10.   lt>.  (I.    N.  575(). 

2W  750,  h  riifi-iliTiidi-  H.imlcinl.iLiL'  uiiIlt  V'ijruundmij;  tiiK-i 
Vollgummireitens  als  t:rsatz  für  den  inneren  Luttschlaiich  bei 
Fahrrädern  und  Motorrädern.  Jakob  Hahn,  IngolstasL  Vom 
3.  10.  05.    H.  28048. 

264  803.  Triebrad  mit  durch  Nuten  gerauhter  Lauffläche.  F  i  c  i- 
bahn  O    m.  b.  H.,  Bcriln.    Vom  14.  8.  05.    F.  12  800, 

2M872.  Durch  Metalttiand  versteifter  Radreifen  ffir  Kraft- 
wagen und  andere  Fahrzeuge.  V.  K.  IVArcv,  Stanmore.  Vom 
21.  12.  04.    A.  7799 

265  175.  Rad  n  it  kiimsiht  r  L mifl  ichc  für  Stralienfahrzeugc. 
Frei  bahn  O,  m.  b.  H.,  Beriin.    Vom  14.  8.  05.    F.  12861. 

2t>4927  .Motorradsitz.  Christian  .S a c  h  s  c  n  ha«»er,  Mün- 
chen, Ruppcrtstr.  12,    Vom  16.  9.  05,    S.  12890. 
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HuiomobiUechnifdie  6eKelUdiatt. 

Vorstand: 

Prasidial-Vorstandsmiiglieder:  Arco,  üeorg  Grat  Ton,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur 
Berlin;  Lata,  Profitiior  an  der  KOnitf.  tadn.  HoehKliuIe  Aachen. 

Vorstandtmitfliader:  Dominik,  H.,  Ingenieur,  Berlin;  KUater,  JuL,  ZirÜingenieor,  BerÜn;  tllillar,  W. 

A,  Th.,  Oberingenieur,  Steglitz;  Reichel,  M.,  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Reiss,  Eugen,  Inf.»  Mitfl. 
d.  Repr^niach.  d.  D.  A.  C,  Berlin;  Riebe,  A.,  Oberingenjcnr,  Berlia;  Valentin,     Ipganieor  Direktor,  Berlin. 

Zusciiriften,  Anfragen,  Anträge,  Kommissionsberichie   sind  an  das  Sekretariat  zu  Händen  des 
Iferm  Ingemeur  MtMS  Dominik,  Beriin  W,  60,  ^teff9it»öur0^rtiir^  »8 
zu  ridttat,  wo  attek  SiUmigiH,  ArnntU^bmulen  etc.  erkäläidt  sind. 
NmoRmäduagm  süut  za  SbtmttUln  an 


Da«  Bintrittageld  beträgt  Mk.  4,—,  der  JahrMbeitrag  Mic.  la,— ;  letsterer  wird  fUr  da*  laufende  Quartal  nicht  er 
lioben,  wUtrand  dai  Vereintorgan  „Der  Motorwa|^a"  vom  Beitrittitage  ab  gratia  sugaatetU  wird.     Vea  den  »ioh  im  »raten 
Quartal  niai  Beitritt  Maldwiden  werden  ai^u  Mk.  4     9  —  Mk.  13.—  «riteöaa. 

Reklamationen,  betr.  Zuatellung  dea  „Motorwa|;en''  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Poat- 
seitanrnamt,  Beilio  SW.,  DaMancsatraiie  4/s  n  riditn,  wdidicn  an— chli—rtich  die  Venendtiiif  beaont. 

Alle  MUgliedabeitrdge  sind  an  den  Kjuurnmführer  der  AuiomobtUechniMchen  GeselUchaft, 
M.  KruffH,  Berlin  IV.,  KurfürateHairasnn  11,  zu  Übermenden. 


Zur  gefl.  Keiintnisnahmel 

Zur  Enielung  besonderer  Vorteile  für  die  OeseU«cbafts- Mitglieder  \^f.\  der  Vorstand  der  Automobitccbaisciten  Oesdlidiall 
Bcgunsügunga-Vertiige  aligeadikMaen 

I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 
mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Versicherun^s -Verein  in  Stuttgart  auf  O  ege  n  s  e  i  t  igke  i  t". 

IL  betr.  Fabneui^Venldieniiig 

gmeen  ^gene  BcadtUigiing»  SmuIniIiii*  itnil  See^Tnuitport^  Diebstahl 

mit  der  «Agitpirina.  See-,  Fitan-  nnd  Und-Tkaupoit-Vcfatdieiniiga-OeBelMiaft  in  KSbi",  fcgr.  1M4^  und  der  wNledenlielnlidm  OOtcr- 
Asadntnutt-OeadladiaH*'  hi  Vca^  gegr.  t83!^  veiWkideie  ThHii|iort-Vcnidienia|iteaellich«lleii. 
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jVlittcilungen  aus  der  Indusiritf. 


Bin«  neue  Karte  der  RIvlera  fOr  Rad-  und  Motorfahrer. 

In  der  Sammlung  der  berühmten  Mittelbachschtn  StraBenprofil- 
karten  erschien  soeben;  Nord-Italien  micl  Sudost-Fr.mkreich  (Ri- 
viera),  2  Blatt  im  Müßstabe  1:600000,  aufj/e/  in  I  -r.  jedes 
8  iStark.  —  Blatt  I  reicht  vun  Lyon  -i%Tea    Nuvjra  im  N.  bis  '/um 

gMitteU&id.  Meer  (Marseiile— löulon—NItla—Riviera  de  Potiente) 
LK»*®"!  ■  "i"«"«^       Ä'  ^  tavolla-AlessatldH«  Im  O.  - 
■M  Jj  iöllleflt  alcfe  im  V.  1WI*H  i4  Blatt  I  ia,  Weht  von 

VtMM-Si)eili-~CiettiU-Rivielf<  dl  teVanieTund  bil  O.  Mi  Vcfiediff- 
RaVehäa— Rlmini.  Die  bcidcii  BUHei-  behandeln  zUm  groöert  feil 
Q^iete,  die  zu  deh  helrlidistett  und  besuchtesten  der  ganzcH  Welt 
i^öl'eti.  Sie  schließen  sich  genau  an  die  schon  frühci-  erschienenen 
Ptofilkärten  von  der  Schwei/,  und  Tirol  an  und  w  trdfcn  ungezählten 
Automobilisten  und  Radfahrern  sehr  erwünscht  sein,  zumal  sie 
i'echt7citig  zur  Rivicra-Saison  erscheinen.  Alles,  was  dem  I  .ihrer 
von  Nutzeh  Isl  zeigen  die  schönen,  sehr  klaren  Karlen  auf  den 
t«tch  Biiac:  tutfcmungen,  Oüte  der  Straßen,  Steigungen,  ge- 
eeßhrttdie  SwUen,  alle  nennenswerteil  Orte  usw  kun^  sie  haben 
diesdb«n  grollen  VoRto  ud  vcirilncQ  dieselbe  Empfehlung, 
wie  die  andera  MitteilMaiKln  Xuten.  KUm  crhllt  sie  io  jeder 
Bu^udhug  oder  wcwle  siefc  diNkt  n  MMeibaclit  Vcri«  in 

" '  Beriln.  Nachdem  der  lälMr  ud  Pte  Hdnildi  beicHi  am 
Tage  vor  Eröffnung  der  Autttelhtng  dicscIiK  besieht^  haMcn, 

besuchte  der  Kronprinz  unerwartet  am  Freitagmittaff,  den  16.  Fe- 
bruar, etwa  li'j  Stunden  die  Ausstellung.  In  der  Uniform  seines 
Qardc-Kur.Tisicr-Regiments  schritt  er  zunächst  zum  Stand  der  ' 
Daimlerw  ( iki  ,  von  denen  er  bereits  zwei  30pferdii4e  Mercrdes- 
wapen  hi  sit/t,  und  bestellte  nach  eingehender  K«Nicli1iL;ung  zwei  , 
w  e:terr  McrccdcswaKcn  von  Ii  und  70  Pfcnlekr.iften.  Itn  gegenüber 
Hegenden  Stande  der  Continentalwerke  bc/og  er;jlcich  die  betreffen- 
den Gummireifen  dazu.  Der  Kronprinz  besichtigte  «odann  unter 
rfihrung  eines  Ingenieur«  der  Daimlerwerke  und  des  spiter  hinzu- 
kommenden Frelhertu  von  ßrindeiUteta  ekige  grftBcrc  Sünde  der 
mittleren  Hauplslle,  Dfirkopp,  HdNÜ  ti.  a.  Ab  oriitnefl"  und 
praktisch  bezeichnete  er  einen  Mpferdigen,  hocheleganten,  elek- 
hischen  Luxus'Spelsewagcn  mit  Bibliothek,  Speisescnnuik,  Tisch, 
Eisschrank  und  elektrischer  Heizung  und  Beleuchtung,  die  so- 
genannte „Rekor(l"-Salon-LimUsinc  der  inicniaticmalen  Automobil- 
Centrale  Dr.  Mengers  u  Rellm.mn,  Berlin,  r>rinz  Louis  Ferdinand- 
Straße  3,  für  2S(XXI  .M.irk  verk.Tuflirh  Hei  A  Horch  fV  Co. 
Zwickau,  die  fünf  .Motnnv.ipiii  und  ein  cleg.inte-i  Chassis  von 
35  1*8.  ausgestellt  haben,  bcsi:  litx'ti'  li  r  Krnnprin/  besonders  die 
Patentierte  Horchschc  ZugfciUrkupplung  und  die  praktische 
atcUcfUBg.  tkMn  gingt  ohne  Aufenthalt  vorbei  an  den  beiden 
CloM  der  Aiisstellune,  dem  sprechenden  und  singenden  Elefanten 
der  Gummireifenfabrik  Mctzicr,  München,  und  dem  IMpfcfdjgen 
Rennwagen  von  Cottereau  ft  Co.,  Paris,  zur  Westhatle.  Dort 
fesselten  die  Aufmerksamkeit  des  Kronprinzen  die  zehn  Motor- 
boote der  Werften  C.  Engclbrecht,  Zeuthen,  „Neptun",  Max 
Schultzc,  Rummelsburg.  Motorwerke  Hnffmann  fV  ("o.,  Potsdam, 
Internationale  Lu\us-.\utomohil-(  icsellschaft,  Berlin,  Continentale 
Motorbootwerke  Berlin  \X'  fih,  sowie  das  berijhmtc  Rennboot 
„Solidor-Mendeisi  hrr'  der  Ingenieure  Beaulicu  fV  Krone.  Berlin- 
Köln,  im  letzten  Sonimer  h.il  das  kleine,  I;i05  erbaute  I  Ipfcrdigc 
Rcnnbmit  in  14  Wochen  11  Preise  errungen.  f:s  ist  nur  fi,6  m 
lane,  hat  4  Zylinder  und  fuhr  mit  einer  Geschwindigkeit  von 
tbfi  km  die  Stunde.  Bei  der  EngcliiRGhtocIien  Sakinyachl  inter- 
easlerfe  die  patentierte  Scfaranbe  dei  OniBherzogs  von  OMenburg, 
der  sog.  Ntki-Propellcr.  Bei  einem  admucken  Ruderboot  der 
Schiffswerft  „Neptun"  tat  der  KronprinE  die  scherzhafte  Frage :  „Ist 
das  auch  ein  Motorboot?"  Dieser  Ein-  bis  Zweiskuller  hatte  auch 
die  Aufmerksamkeit  des  Prinzen  Heinrich  erregt,  da  ihm  solche 
Boot  für  seinen  ältesten  Sohn  geeignet  erschien  /u  Neinrm  kaiser-  1 
liehen  flruder  aufierlr  (r  scherzweise:  „f  igciitluh  ;lir  beste  Motor,  ' 
der  vers.igt  nie!"  D.^bei  hatte  der  Prinz  ircihrh  nicht  hcrück- 
sichtigl.  daß  ein  Ruderer  schon  nach  kurzem,  ant^i  sTrcngti  ni  Rudern 
ermattet  und  versagen  muß,  wodurch  im  Ernstfälle  die  Rettung 
Ertrinkender  leider  schon  oft  miSglücIcte.  Maschinenmotoren  sind 
rascher,  stärker^und  bflliirer,  w-'-^Mcnsdienkiifte.  Bei  dieser 
Odegenkeit  sei  auch  ein  witziges  Scherzwort  des  Kaisers  bei  Bc- 
sichdeuag  des  vonäglicfien  automatiaclicn  Feuerlöschzugcs  der 
Stadt^cMneberK  in  der  VesOalle  erwihnt.  Ab  der  Brandinspektor 
die  Elnrichtiiiv  der  KolilcnsiHK|gaH|iritze  imd  der  nctiianndien 


Iii  Otto  BctUb.  (HMhUMk  ätttm*  ate  tf. 


Drehleiter  eridirte,  die  in  35  iSekundcn  86  Meter  hoch  «ftclR 
werden  kann,  scherzte  der  Kaiser:  „Na,  dann  müßten  die  Teuer' 
wehrleutc  aber  ooch  Kohlensäure  an  de  Beenc  kriegen"  (damit  sie 
auch  so  schnell  die  Leiter  hinaufkommen  können).  Diese  mit 
Kohlensaure  getriebene  Feuerleiter  ist  von  Justus  Christian  Braun, 
A  -fj ,  Nürnberg,  geliefert,  die  Dampfspritzc  von  der  bekannten 
\X'ai;L'nn-  und  Maschinenfabrik  A.-O.,  vorm.  Busch  in  Baut/en- 
Hamburg.  Die  7  PS.  starken  Motoren  der  Wag  en  stammen  aus 
den  Siemens-Schuckert-Werken.  Eine  ähnliLhc.  ,  jr/ugiiLhe  Dampt- 
spritze  der  Vereinigten  Feuerwehrgeräte-Fabnkcn  Magirus  Lwald 
6.  Lieb.  Uln*Bcfl&i  SV.,  war  im  Auaatclhingspark  in  Beirieb. 
Vide  Stadl»  sfald  BefÜH  bereits  In  solchen  automobilen  Utodh 
wa^eh  voraus,  nicht  nur  die  Vororte  Schdneberg  und  Charlotteti- 
DU%,  sondern  auch  Hamburg,  München,  Leipzig,  Magdeburg,  Han- 
nover, Kölfl,  Wien,  Mainz,  Offenbach  a.  M.,  Duisburg.  Krupp-tssen, 
Bdut/cn,  Stettill.  Schwerin;  sogar  die  kleinen  Orte  Eskilstuna  in 
Schweden  ünd  l'ernaii  in  Rußland  haben  schon  Autonii>bil-Losch- 
wagen.  Hoffentlich  fnk'i  Berlin  endlich  nach.  fXr  Kr.incrinz 
besichtigte  weiter  in  der  Westhalle  kurz  den  iÜO  pferdigen  Kartmg- 
schcn  Fk>otsmo;i.r  lu;  1. 'ntersecbocite.  den  stärksten  .Motor  der 
Ausstellung,  während  an  vorigen  Jalire  ein  500  pferdiger  .Motor 
ausgestellt  war  sodann  die  Maschinenstinde  von  Fontain  ^  Co  , 
Bodcenheim,  Hasperg  &  Harbeck,  Hamburg.  Mayer  &  Schmidt, 
Offenbach  a.  M.,  deren  Schieil-  und  DrcUHake  emsig  ariwiteten, 
und  den  interessanten  Schrauben-Automaten  von  Omrg  Wuttig, 
Dresden-Löbtau,  der  18  Schrauben  in  der  Minute  fertigt.  Darauf 
betrachtete  der  Kronprinz  einige  sauber  ausgeführte  Zeichnungen 
der  Cjcwcrbr-Akiulrrnie  Berlin,  Direktor  Matthe«,  die  schon  den 
Kaiser  inti n  ■•^it  tt  hatten,  Und  endlich  den  großen  Stand  von 
Hcinr,  Fhrhanll,  I  .'■imf  ldor!  UMd  7ellri  St  Blasien,  auf  dem  ein  für 
Offiziere  i^teres^ll  tlcv  'tni  ilul  iiii!  cincin  .Mj.'-Lhiiierij;e«  ehr  aus- 
gerüstet ist,  das  240  Schüsse  in  der  .Mimiic  ab(,;elH-n  kann.  Von 
hier  gin^  der  Kronprinz  wieder  ziii  I  (  r,i|itliii'lt  nach  dem  Knegs- 
wagen  der  Firma  Opel  in  Küsselsiieim.  In  den  Rundgang  und 
vkk  Nebensäk  mil    *  * 


er  nfdit  geffikrt.  Viele  detitschen  'Fhmen  MhmcB  am  Schtufi  der 

Ausstellung  auf  glänzende  Geschäfte  mrückbUdccn.  sie  haben  zahl- 
reiche Motonvagcn  verkauft,  zusammen  mehrere  Hunderte,  wenig 
dagegen  die  französischen  Firmen  trotz  ihrer  guten  Vertretung. 
Im  ganzen  waren  am  Freitaginittag,  genau  gezählt,  539  Motor- 
fahrzeuge auf  der  Ausstellung,  und  zwar  in  der  Haupthalle  und 
Wesfhalle  -ih  Personenwagen.  Jl  La^t-  und  f ieschäftswagen,  70 
l'ntergestelK-  ralcr  (  hris^is,  40  Motor-Dteiräder,  74  Motor-Zweiräder 
iiml  U'  .Muti^hiini,,  :ii;iici'halbdcr bciden'Hallen  noch  67  Fahrzeuge, 
zusammen  dJü  Automobile.  Ed.  Wichmann. 

Dt«  BerihMT  PflMe  dar  HaaMvmcliaa  OmamMCnma> 
Compac«!«  Aktleageaellachaft  faeflndet  aidi  fefert  Almomdrinai- 

Straße  36,  parterre,    Die  bedeutende  Ansdcfuiung  des  Oeschafls 

machte  die  Verlegjung  in  diese  wesentlich  gröBeren  Räume  erforder- 
lich. Die  Firma  ist  dadurch  in  der  Lage,  bedeutendere  Vorräte  in 
ihren  Reifenfabrikaten  I'xcelsior-,  Oloria-,  Monopol-f*ncumatik, 
Excelsi  ir  Aut  imobiirtitcn  und  in  Zubehörteilen  in  Berlin  auf  Lager 
zu  halten  und  den  größten  Anforderungen  prompt  zu  genüigen. 
Auch  eine  brsteingerwhtcte  Repanturwerntatt  wiMifeitt  die  Firma 
an  gleicher  Stelle. 

Das' Tochnikani  Mlttwolda  iH  ein  unter  Staalsanbicht 
stehende»  bfthens  technisches  Institut  zur  AnablMung  von  Elcfclr»- 
und  Maadiinen-lngenicttrcn.  Tccfanlkcni  und'  Verttmeistern.  wel- 
ches alljährlich  über  3000  Bcsucftcr  'zihlt  Der  Unterricht  in  der 
Elektrotechnik  wurde  in  den  letzten  jähren  erheblich  erweitert 
und  wird  durch  die  reichhaltigen  Sammlungen,  Laboratorien.  U'erk- 
Miüen  und  Maschinenanlagen  (Maschinenbau-Laboratorium)  etc. 
sehr  wirksam  unterstützt  Da';  Snmmersemesler  hej^nnl  am  1'' 
April,  und  es  finden  die  .\uf'.  iliim  ii  für  den  am  M.  .Marz  be- 
ginnenden unenigeltiirhen  VoninUTrirht  vi>n  .Anfang  .März  an 
wochenläglich  statt.  Ausführliches  Programm  mit  .Bericht  wird 
kostenlos  vom  Sekretariat  des  Icchnikum  Mittweida  (Königreich 
Sachsen)  abecgcbcn.  In  den  mit  der  Anstalt  verbundenen  ca.  3800 
qm  Grundfläche  umfassenden  Lchr-Fabrikwerkstätten  finden  Vo* 
lontire  zur  praktisches  AusbiMung  Aufnahme.  Das  Technikum 
Mittweida  eitielt  anli6licfa  der  SäcM.-Thür.  Ausstellung  zu  Leipj^ 
die  hSchsle  Auszeichmav.  die  Kfinlgl.  Sldia.  Staalsmcdailk,  J& 
hervonagcnde  Leishmi^en  im  tecbnl sehen  Untetikfabwetcn**. 
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DER  MOTORWAOER 


OI«'tt«tit  wackMod«  Nacbfrag«  untf^der  Bedarf  nach 

einem  guten  Motorwa^jeti,  «ci  e?  der  Limii«-,  Qebrauchs-  oder  Cic- 
schäftswaEcn,  hat  unvircr  liL-imivtluTi  i\\oi<irw,i^;en-lndustric  eine 
derartige  riiflr  vun  Aiiltra^;L'ti  /iii^i-u.ii^'f ii,  üjll  f;i«f  sHe  pröHeren 
Fabriken  auf  Monate  und  Jahre  lutuiiis  vullaiif  be>ch;iItiV;t  sind,  imd 
OS  gch'iri  durchaus  nicht  /u  den  SelittiliLitiii.  daü  von  maiiciien 
Fabriken  die  immer  noch  /iislruinenden  (lidres  zurückgewiesen 
werden.  Die  auslindische,  vorliegend  die  französische  Kon- 
Inifrau  nidtt  muere  Sadilwe  crkcniiciid,  in  auigidilfitcr  Weise 
unseren  Marict  mit  ihren  FabfiKateR  zttflbcndiwcmmen.  Die  jedoch 
außerordentlich  schwierige  BeschaRunff  der  Ersatzteile,  rlcr  hohe 
Preis  der  Wagen  und  das  ziemlich  diffizile  Arbeiten  mit  dem  Aus- 
lände haben  manchen  Interessenten  von  dem  Kauf  eines  fiemdeii 
Wagens  abgehalten.  Dem  Bedürfnis  Rechnung  zu  tragen,  hat  die 
Firma  l'alous  8t  Beusc,  Aiitrxn  ibil-.Matertal,  sich  zur  Auft;  ibe  ge- 
macht. Es  wird  einem  jeden  Kiin--lriikuiir  und  Motoib.inrr  clie 
Möglichkeit  gebofen.  sanilliihe  Teile  fertig  bearbeitet  mid  me>n- 
tieri,  die  /utn  Hau  eines  \X'uj;ens  gehören,  vim  i>bit;ri  l  iinia  /ii 
beüiehtd,  und  ■mmit  einen  jcficit  Oeschäfts-  oder  Luxusuiigen  uhne 
jede  Schwierigkeil  zusammensetzen  und  den  Anfragen  und  dem 
Bedarf  in  jeder  Beziehung  gerecht  werden  zu  können.  Die  Firma 
Palous  Bcose  irt  auch  die  erste  deutsche  Finna,  die  komplettes 
Konstniktiom-Matcrial  fOr  itleine  und  grSBere  Wagen  ständig  auf 
Lager  hält,  und  duich  eigene  Fabrikation  jedem  Wunsch  der 
Konstrukteure  in  allerkilrzester  Zeit  nachkommen  kann.  Der  rein 
fachmännische  neue  Kataloi»  der  Finna  wird  in  kurzer  Zeit  er- 
scheinen und  innfaHi  tdur  i>Ki;stnikliiins-,\t,iterial  allein  150  Seiten. 
Zur  «ofnrtipen  I  iefernnt:  l.i;j:eit  pernianent  e:nc  CToRr  An/nhl  Stshl- 
rahrnen,  Tr.i^ier,  f  i  ilern,  Aeli-en,  iNViture  j  liO  PS.,  I  )ifferLnti.il- 
getriebc,  Wechselßclricbt,  Kttlilcr,  Vergaser,  Miitjnctzuiuluiigen  etc. 

Aof  d«r  InteraationalM  Automobil-AoiiatallanK  In  Barlin 

waren  eine  große  Anzahl  prrttttf«cher  und  j,niter  Masefdnen  für  F.ibri- 
kation  und  Reparatur  von  .Wd^iru  ,i^;en  imd  Fahrradern  ansm  slellt, 
welche  das  Interesse  aller  Besucher  der  Ausstellum:.  \(ir  allen 
Dingen  aber  der  Fachleute  in  hohem  Maße  fanden  Zunächst 
sahen  wir  ein  Horizontal-Bohrwerk  zum  Ausbohren  der  Motoren- 
zylinder.  Die  aiugestellte  Maschine  war  von  der  Gasmotoren- 
Fabrik  Deutz  uxgekaun  und  eine  gkidic  .Maschine  wurde  von  der 
AtEl.-Ocar  Sicnena  ft  Halske  gleich  in  den  cftten  Tagen  der  Ai»- 
itcÜuajr  in  Aufirag  gegeben.  Solche  Maschinen  sind  berelta  in 
vielen  Motorenfabriken  im  Oebrauch.  u.  a.  drei  Stück  bei  der  Firma 

H.  BOssing  in  Braunschweig.  Femer  wurden  Shapingmaschinen 
gezeigt,  wie  solche  gleichfalls  sehr  viel  im  Oebrauch  sind  und 
auch  auf  der  Ausstellung  wieder  bestellt  wurden.  Sodann  sahen 
wir  sehr  viele  nrehhiiiikf.  irn^ffere  und  kleinere  Tvpen,  die  »ehr 
viel  gefragt  und  aiicli  >elir  viel  bestellt  wurden.  Hesunders  eine 
kleine  Speziäldrehbank,  ilie  se)ir  oft  verkauit  wurde  und  auch 
schon  bei  vielen  bedeutenden  Firmen  zur  größten  Zufriedenheit 
arbeitet.  Diese  Bank  ist  auch  bereits  nach  Rußland,  (iriechenland, 
Ammtinien  hiw.  vanaadt  woMten  und  hat  auch  dort  Beifall 
gefunden.  Zu  dlcaer  Maschine  kiSanea  Fräsapparate  und  Tdt- 
apparate  in  den  verschiedensten  Aiisfijhrungen  geliefert  werden, 
ebenso  Höhensupport,  Einrichtung  für  amerikanische  Zangen,  ein 
kleiner  Hobelapparat,  Parallcl-Schraubstock  usw.  Es  ist  das  eine 
eine  tadellose  Spezialinaschine,  die  in  keiner  Reparatur-Werkstatt 
fehlen  sollte,  außerdem  such  in  der  ICoHstrdlrtiriits. Ahleilttni?  eines 
jeden  groRi-n  l!(  iru  hi  s  sehr  pi  .ikliM  li  i^l  und  si:hliel!lii:li  '.<pn  In- 
habern von  .Motorwagen  iii  lfai  h  an^'.>vli:iift  u  inl.  datnit  iler  <  diaut- 
feur  kleine  Reparaturen  ani  U  aijen  sellxi  vornehnien  km"  Wir 
sahen  auch  Scnnellbobnnaschincn  in  den  ver!.cliiedeii;>ten  Ausiüh- 
nnwcn,  sowie  Wcrkiciii^e  usw.  Diese  in  der  Tat  interessante  Aus- 
stennng  rfihrte  von  der  in  der  ganzen  Branche  sehr  gut  bekannten 
und  eingeffihiten  Finna  Rudomh  Knifft  Berlin  S<)..  Köpenicker- 
straßc  It-t,  her.  Der  EHotg'  rar  die  Firma  Rudolph  Krafft  war 
ein  sehr  guter,  ilenn  fast  alle  Maschinen,  die  nusgestellt  waren, 
sind  verkauft  worden  und  manche  davon  i»,  '3  und  4  mal.  i>enieni- 
gen  Irtfercjsentcn.  «t  lihe  die  .^usslellullg  nicht  hi  ^urhl  h.ibeii. 
kdptien  '.vir  empfehle  n.  (  >ffi  rte  für  diejenigen  A\.i-.ehini  n  ein/u 
fordern,  welche  sie  zur  f  ituirhnsnp  fxler  l'rwciterung  liirti  Hc- 
triebes  benötigen.  Die  I  irni  i  K'ndnipli  Kraft,  Bertin,  macht  diese 
Offerle  prompt  und  vollständig  ko^itenlos  für  den  Anfr.i;;.'ndcn. 

5chutzhOllen  filr  Aatomobll-Latcmen.    Seit  langer  Zeit 

schnti  ist  dir  Nachfrage  nach  wasserdichten  Hüllen  für  Aufomobil- 

I.  ai'.  riu  n  -.i  hr  groß,  doch  ist  bis  heute  der  Artiktl  m  Dmlschland 
nocli  mihi  iiuetwfrn  worden.  Welche  große  Vorteile  -  ^  tiat,  die 
meist  ^ehr  k  -tb arm  I  .ilcrnen  vor  Feuchtigkeit,  Sclinmv  niid  St.iub 
lu  schützen,  hetlart  keiner  Erläuterung.  Eine  in  gutem  Zustand  ge- 
hattenc  Laterne  wird  ihre  Dienste  nie  versagen  und  dem  Wagen- 
bcaitzer  viel  VerdruB  ersparen.  Die  Firma  Jacques  Theis  in 
Roden  a.  Saat,  ein  SpeziaUiaus  1»  AulO'ZiibchAr,  hiringt  neuetdings 
eme  KoltekMon  der  gangbaitlen  OrftBen  In  diesen  SciNifzhiillen  auf 


I  den  Markt,    l'm  allen  Ansprüchen  gerecht  zu  wenlen,  liefert  diese 
!  Firm.i  ttif  Hilltcn  in  tliversen  Farben  und  Otialif.Keri  und  /war 
I  m  braun  und  hi  i\'efarbigem  impräninetten   LeinenHieh.  ferner  in 
gummiertem  St<ifi     U'ir  verweisen  zum  Schlüsse  noch  aut  d.is 
Instrat  diesir  birni,!  rii  vui liegender  Nummer. 

ScbBnebcck,  eibe.^ '  Uebcr  |d,T;  ViTmögen  der  Rrm«  Lins 
Pneumatic-Compagnie  in  fichönebeek  Kt  das  K im  kursverfahren 
eröffnet  worden.  Verwalter;  Kaufmann  Aiitjust  Luther  zu  Schöne- 
beck .1.  E.  Offener  Arrest  mit  An/eipepflicht  bis  10.  M.irz  litOfi. 
Erste  <  ilauhigcrversammlün^T  am  S  M.irz  I'Mlft,  vorm.  lO';«  l'hr. 
Allgemeiner   Prüfungstrmim   -nn    jlti,   April    l'.tfWi.  vorm    bl  Uhr. 

OaBdersheilB.  In  unser'  Hanüclüregisler  ist  die  offene 
Handelsgesellschaft  in  Firma  „fX-utschc  Waffen-  und  Fahrra^l- 
Fabiiken  H.  Burgsmttllcr  dt  Sohne"  mit  dem  Sitze  in  Kreiensen 
eingetroigen  wonlen.  PeKtaUd)  haftende  OeseUadinftcr  derselbea 
sind  der  Oewehifabritoat  Hmum  BuiignalBer  und  Kaufleute 
C^rl  und  Heinrich  Wllhchn  BMigsMiQlter  -sftntlldi  zu  Kirelenneu. 
Die  Ocadbcliafl  hat  am  1.  Januar  1906  hegoonen. 

CBthen.  Anhalt,  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Firma: 
..Hoffmann  tV  Schulze"  in  Göthen  eingetragen  worden:  Diu  Pro- 
kura des  Hofwagenfabrikanten  Julius  rloftmann  in  Göthen  ist  er- 
loschen. 

Barlin.  Firma  Maurice  Dufranne  Allgemeine  jAutnmobil- 
Agentur,  Aachen  mit  Zweigniederlassung  zu  Berlin  unter  der  Firma 
Maurice  Dufranne  Allgemeine  Autoinnoil-Agentur  Nilmelior.  Die 
Prokura  des  Günther  Hoffmann  ist  erloschen. 

Aachen.  Die  Firma  Hi'itlis  Bi  Hardchcck'übergab  ihre  Vei^ 
tretung  für  Hambiirs:,  Luheek,  Bremen  und  Provinz  Schleswig- 
Holstein  an  Herrn  Otto  Maß  m  Hamburg,  Burgweide  38. 

Wiesbaden.  In  unser  Handelsregister  Ist  die  Firma  „Georg 
'  Krück,  Zwcigniederlasetintr  Wiesbaden"  mit  dem  Sitz  in  Wiesbaden 
eiti^jetragen.  Die  Hauptniederlassung  befindet  sich  in  Frankfutt 
am  Main.  Die  Inhabei  ■;iml  dfr  Watjenbaiier  fleorg  Kntck  und  der 
Kaufmann  Jean  Fraiv  Alfred  R  ith  lieitle  /u  I  raiikfuit  a  .M  ,  die 
das  Geschäft  als  offene  Handelsgesellschaft  seit  dem  I.  Oktober 
1903  betreiben  .  Dem  Wagesbatier  Anton  Ziitgnf  hier  M  Mr  die 
hiesige  Zweigniederlassung  Prokura  erteilt. 

dchiltlghelm.  Uebcr  das  Vermögen  der  Firma  W.  Ducart 
8t  C.  Karchcr,  Metallwarenfabrik,  aufgelösten  Q.  m.  b.  H.  in 
Sdultehcim  wiid  d»  Koukursvcffahren  crillfiitt.  DwRcdteiBwaU 
Dr.  OrotMit  in  SdiflÜ^Mmi  wiid  zum  KimlhkmrwaHcr  eniaimi 
Konkwsfoidenmgen  sind  bi»  zum  31.  Min  1M6  bei  dem  OciicMe 
anzumeMen.    Erste  OlätdHgerveraammhlng  am  IS.  März  1906. 

Ratlngen.  In  unser  Handelsregister  ist  bezüglich  der  Finsa 
„Rather  Armaturenfabrik  und  IMetallgicficrci,  OcselUchaft  mit  be> 
'■  schränkt«-  Haftung  in  Rath"  folgende  Eintragimg  bowirfct  worden: 
I  a)  Der  OeschSftsfönrer  Max  Brandt  ist  abberufen,  seine  Vertretungs- 
befugnis ist  erloschen,  b)  Bergwerksdircktor  Adolf  Rolle  zu  Köm- 
Llnorntal  ist  zum  üesdiäftsführer  bestellt.  Er  lit  fOr  sldi  allein 
zur  Vertretung  der  Uesellschaft  befugt. 

Stuttgart.  Paul  Statger,  Inhaber:  Paul  Staiger.  Maadiincii- 
technikcr  hier.  Ciroßhandlung  in  Fahrrädern  und  .Motorfahrzeugen 
und  deren  Bestandteilen. 

MOncban.  Hugo  Joos  hier  hat  die  Vertretung  der  Vacht- 
werft  C.  Engelbrecht  in  Zeuthen  bei  Berlin  für  Motorboote  über- 
nommen. Schon  im  Friihishr  wenlen  Boote  dieser  Werft  auf 
den  Starnberger  See   verkehrt  n 

Nnrnber|r.  Loelilein  8i  Krafft,  hier,  Vertreter  der  Adler- 
fahrrad\*  erke  für  Autoniribile,  haben  auch  die  Vertrctunt;  der  Süd- 
deutschen Automobil-Fabrik  (iaggenau  besonders  für  Omnibusse 
übernommen. 

Werdao.  "Uelwr  das"  Vermögen  der  Afctien(rMe!l<!rbsft  in 
1  u;uidatiMi;  .Ii  i  enfabrik  Wcrdau,  AktiengcselKrhaft''  in  \X'erdaii 
w  nnK  ila^  Kimkiir-iverfahren  eröffnet.  Konkursvcrw aller:  Hi-rr 
Iv'i  1  hr-.in'.'. alt  Kiippisi  h  hier.  .Anmeldefrist  bis  zum  IJ.  März  1906. 
U  ahltefiiiii)  und  l'iuiuiigsliTmin  .im  i'i  M.irz  11H)6.  vorm.  10  Vhr. 
Offener  Arrest  mit  .Anzeicepflii lit  bis  /um  Kl   März  l'.tIK). 

Weimar.  Zufolge  Besclihisse»  vom  beiifigcn  Tage  Ist  im 
Handelsregister  bei  der  Aktieniiesellschaft  in  I  iiitia  .,! kutsche 
Akkumulalorenwerke  mit  dtiii  -Sitz  in  Weimer  und  einer  Zweig- 
niederlassung in  Saalfeld"  eingetragen  worden:  I>ic  Ocneral-Ver- 
sammlung  vom  'JP.i.  Dezember  hat  beschlossen,  das  Grund- 

kapital in  der  Band  I  BL  2S7  der  Rcgislerakten  enidiaichea 
Weise  auf  StMdOO  Mark  herabniselzen. 

CStlien,  Anhalt.  Im  Handelsregister  ht  bei  der  Ftrnia: 
„Marx  Frost,  Gesellschaft  mit  beschrinkter  Haftung  in  Göthen 
eingetragen  wanden:  Die  VcrtretaiogibehigDii  des  .  OcacMfli- 
fOhrers  Kaufmanns  Hcraiann  FrosI  in  Bendwig  ist  eritMdieii. 
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Di«  Vacaum-Oil  Company,  Hamburg,  steIHe  ihre  Spenal- 
AlltomoblUle  mit  InimB  Flmnini^nkt  und  sehr  sparsamen  Vcr- 
bnudi,  ferner  dickere  Fette  IQr  Automobilfietricbe,  Oraphitfcti 
nir  KetlcnüchmierunK  etc.  aus.  Die  eröfitcn  Rennerfolgtr  der 
Saison  1905  sind  mit  Hilfe  des  Vacaum^Xb  cncidit  worden  Mnd 
brauclit  man  auf  die  QlUe  dieses  fabrilcatei  nicht  noch  weiter 
immiwelsen. 

Bei  BMichtigunx  dei  Stand««  dar  Ounlop  Co.  erweckten 
die  quergerilltcn  Automobilrt.'i(en  unsere  Aufmerksamkeit  und  da 
durch  InstTtiontn  der  Dunlop  Co.  diese  querj^crillten  Reifen  mit 
der  lU/cuhnun^r  ,.I)«ssin  B"  als  letzte  Neuheit  erwähnt  werden, 
^1)  "iillen  wir  einige  Frkl:irun)fen  über  diesen  Rrift-n  gehen.  — 
Ht  r  ijuergcrilltc  Reifen  l>i!Jct  nur  in  Deutschlaiui  <  itie  Neuheit, 
da  derselbe  bereits  sti'  J  ifinn  in  England,  Fr.iiikrcich,  Amerika, 
Aiutralicn  etc.  eingeführt  uml  uniroiit  ist  Aus  diesem  Grunde 
braucht  man  dieser  Neuheit  in  L>vut<.i:hl;iitü  nicht  mit  Viirsicht 
m  beigcanen,  da  es  ticb  ciacn  .Automcibilnüfen  hijidclt,  der 
sich  "bestens  bewahrt  und  groKuilge  Siege  m  verzeichnen  hat. 
Der  quergerillle  Reifen  be/\veckl  hauptsächlich  ein  gfUteS  Orcifcn 
am  Boden  und  mindert  das  seilliche  Oleilcn  beim  Fahren  auf 
ein  Minimum  herab,  sofern  sämdiche  vier  Rüder  eines  Motorwagens 
mit  gerillten  Reifen  ausgestaltet  sind.  Der  gerillte  Reifen  bietet 
einen  Fr>;.T(7  für  Sli  .llciirt-ifen  iunl  Lcder-Prolt-ktnr«;,  uish.!!!)  it 
für  alle    \\it<iiiin!)ilisli-ii   \s arnistiTs  zu  empfehlen  Vor  allfn 

Dingen  ist  ahiT  der  v:irilllc  Ki-ilcn  vvcsentlirli  liilligcr,  als  Keifen 
mit  Lcder-I':nit.ktr.'.irin  tinil  •.cli  iii  ilusir  l  rnstand  dürfte  dazu 
beitragen,  die  fiintuhruiig  des  „IX-ssia  B"  Uc^  Uunlon-Automobil- 
Pneumatiks  zu  erleichlem.  Die  Dunlop-Pncumatiktabriken  be- 
schäftigen zurzeit  zirka  3970  Arbeiter  und  ist  der  Dunlupreifen 

der  wlweitetote  d«r  ganxt«  Welt.  —  Die  AttlainoUM>tcl«iiste 
ist  soeben  erschienen  und  sind  'm  tfetselben  auBer  dem  Reifen 

„Dessin  B"  auch  Reifen  „Dessin  A"  und  Reifen  .Dessin  A  exlrj 
stark"  enthalten.  Die  Reifen  ,,r>es.sin  A"  sind  mit  glatten  F'ro- 
tekleuren  versehen.  Die  Liste  enthält  außer  den  Preisen  der 
gangbaren  Dimensionen  aurh  noch  die  Notierungen  für  Zubehör- 
teile, wie  Reparaturka^trn,  FItiiTflsThrniiSen,  Wagenheber  etc.  Am 
Schlüsse  der  sehr  elef^mt  .iusL,'i^t.ittit(n  l'n ishstc  SL-hcn  wir  noch 
die  AbhilHiinET  H^m^rv^,  licm  Su^jir  im  V'.inilerbilt-Renncn,  sowie 
noch  atui(  rc  (irtiftcn.  wti  (■(iniiu  r.  du-  LTrittiarlige  Siege  auf  dem 
Dunlop-Aut(»inuh]l-I'n[ urnntik  davongetragen  haben.  Die  Preis- 
liste steht  jedem  Antrntobilistcn,  Autnmabil>tUndlcr  gratis  und 
franko  zur  Verfügung. 

BarUfl.  ^ttto-Alliance"  OeseBschaft  mit  beschränkter  H.if- 
tutifr.  OcmiS  Besdiluß  vom  26.  Januar  1906  i^l  das  Stamm  kapital 
um  120000  Marie  auf  200000  VMi  «hdlit  l>em  Eric  Mermod, 
Privatgelehrfcr,  Berlin,  ifl  Prokura  ertelll.  AuBcfdcm  wird  hierbei 
bekannt  gemacht:  Es  bringen  in  die  Gesellschafl  ein:  1.  Der 
Gesellschafter  Viktor  de  Reauclair  in  Zürich,  den  zwischen  ihm 
und  der  Firma  E.  Arbenz  Pf  Cty  in  Zürivli  Itolfhendeti  Vcifretungs- 
und  Provisionsvertrag  für  ll'iH'  tur  ^an/  [ )t.nii-vlil:iii<i  /i;m  fest- 
gesetzten Oe<i3?nhvrr(  vfin  25  0IM)  .Mark  unU  r  Aiirtdi".iin;:  dieses 
fJetrages  auf  si  inr  St.irnnieinlage.  "i.  Dur  <  jorlNL-liaflii,  fVivat- 
gelehrler  Fnc  Mi  rmoii  ni  Rrrlin  seine  FVovisionsfOfdcrung  gCJien 
die  Oc  SL'lfsch.ift  nii  iutr.>i:t'  %-on  5000  .Mark  Unter  Anrechnung 
dieses    Hctr.igis   .mf   ^tim  St.immeinlagc. 

Berlin.  Wii  /eigen  hir-imit  nn,  daß  Herr  .M.ix  Kiuiert, 
Kaufmann  in  Berlin,  in  unseren  .\uf$icht»rat  gewählt  wurden  ist. 
Berliner  Etektaomobil-DnMcfahen-AkMen-OcsclßdMft.  Sdireihef. 

Franke. 

Berlin.  Oeneralvertnch  der  Um?  I'.itent-Mrdntw.it;en  und 
MotOff  Loch  ■".  CVi  .  Cieerll^i h  dr  nW  Ix --l Ii i ankli  r  Hai(iin.i;.  fhirch 
Beschlllli  MIHI  L"'  I.inii.ir  l'l  ii;  ist  ilii  Finna  i^taiKlLTl  in:  1  oeb  fV 
Co.,  Ocselischiilt  niit  beschrankter  Haftung-  Nach  Bochluß  vom 
Januar  IQOt)  ist  Gegenstand  des  Unternehmens:  Oer  IlMidel 
mit  Motoren  und  Motorwagen  sowie  mit  Maschine»  und  Maschinen- 
teilen jeglicher  Art,  der  Handel  imit  den  daau  gehörigen  Ma- 
terialien, Aulbewahrung  und  Instandhaltung  von  Mulureii,  Motor- 
wagen und  Maschinen,  endlich  Frwerh  der  zu  diesen  Zwecken 
etwa  erforderlichen  Orundstückc  und  Beteiligung  an  anderen  Unlcr- 
rii-hmtinRcri  f>ir  Vertrctimgsbefugnis  der  OeschäfHfiiftf ( r  Moritz 
I  uih  i;i;d  I  iins  Xi  umark  ist  erloschen;  der  KaMtniann  Ludwig 
Loch  zu  Schöneberg,  der  Kaufmann  Dagobert  Philip  /ti  (Jharlottcn- 
bmg,  sind  zu  Oeschäftsführcrn  bestellt. 

Berlin.  Die  Firma  Securus-Mobilbau  Max  Orfmann  hier, 
Köpnickersfrafle  bj  übernahm  \on  Herrn  Alfred  Surkert  in  Liegnitz 
die  OencralvirtrctiinL'  dir  ,,V''lon)obile"  genannten  Volksaulos  für 
Berlin  und   Pr<i\in/  Hrandcnbnrg.  Sp. 

Berlin.  Medianofixl  Industiie-Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftun;;.  Sil/  .  Berlin,  (.iegcnstand  des  I 'ntcmehmens  ist:  Die 
HcrsteUung  und  der  Vertrieb  feinmechanischer  Apparalc  und  Poelke- 


schen  Ideen  suwic  die  EiriLhlung  von  Vcrkaufsstelleii  in  Berlin 
und  anderen  Orten  Deutschlands  und  des  Auslandes.  Das  Stamiii- 
kapital  beträgt  äUOUU  Mk.  Geschäftsführer:  der  Kaufmann  Ferdi- 
nand  Scherfcamp  fai  Berlin,  der  ^ZiviUiiKnieur  JMax  Podke  in 
Steglitz.  Die  GesellsdiaR  ist  eme  OeseUichaft  mit  beschränkter 
Haftung.  Der  Oesellschaftsverlrag  ist  am  2fi.  Januar  l!>n6  fest, 
gestellt.  Jeder  Oeschäftsführer  ist  zur  selbständigen  Vertretung  der 
Oesellschaft  befugt.  .Außerdem  wird  hierbei  nekannt  gemacht: 
r>er  Oesellschafter  Ingenieur  Max  Poelke  in  Steglitz  bringt  in 
die  Of<:cllschaft  seine  Keim  Kaiserlichen  P.tfentafnf  unter  folgenden 
Tileln  .ingemeldeten  Erfifuliiru'eii :  a  |  1  innthtnnt;,  um  alle  mit 
Oes.t.h\vuiJigkeilsmessern  komoimerten  Nehenappar.de  gleichzeitig 
zu  bestätigt n  ndir  ihren  Zwecken  i-ntspreehend  /u  beeinflussen, 
b)  mit  L'nr  und  Registriervorrichtung  kombinierter  tieschwindig- 
keitsmesacr  für  Fahrzeuge  aller  Art,  c)  Ocschwindigkeilsme^ser 
mit  kitometcrrählender  Rej^strirr-  und  KontroUeinrichtung,  d^ 
Streckenmesser  mit  kombiniertem  Kilometer-  und  MetcrxiU- 
vermerk,  sowie  seine  sonst  erfundenen  Meßapparale.  Der  Wert 
dieser  Einlage  wird  auf  24  000  Mark  festgeseUt,  welcher  fk-trag 
auf  Seine  Stammeinlagt"  angerechnet  wird.  Die  öffentlichen  Fie- 
kanntmachungen  der  Ocsellschaft  erfolgen  im  Deutschen  Rcichs- 
anzeiger. 

Berlin.   Die  Firma  Röraplerf^^Pefer  NW.  21,  Alt-Moabit  104 

tiai  von  der  Hansa  Autuinobil-Gesellschaft  m.  b.  H.  in  Varel-Olden- 

tiiiij;  die  neneralvcrfrelting  ihrer  Fahrik.ile  für  Berlin  und  f*rovinz 
BjandLitluirt;  iiliernunirtien.  Wir  werden  über  die  Automobilen 
dieser  neuen  Firma  demnächst  mehr  ver'dfeiifürhcn.  Sp. 

Berlin,  Ingenieur  Frentzel-Beymc'cnipfichK  angelegentlichst 
seine  Oari^.  im  Westen,  Kurfürstendamm  m,  (TeteC  ChlitK- 
3050).  vs  uselbst  kostenloser  Nacfaweb  «kMigcr  diauffeure  Bich 

befindet. 

Berlin.  Die  deutsche  Vacuum  Oll  Company  versendet  an 
Interessenten  ihre  luxuriös  ausgestaltete  Stationslisle. 

Hamburg.  Die  Firma  Fritz  Weberstedt,  hier  und  Berlin, 
Königgrätzerstr.  lU,  bringt  Motor-  und  Getriebeöle  und  Automobil- 
fette auf  den  MsiM,  die  sidi  Oberau  nh  Oebraich  gut  bcwlhrt 
haben  sollen. 

Berlin.    Die  Luxuswagen-  und  Automobil-Lackiererei  von 

R.  Sellen  kl  L     )  311,  LtihbemT'^lr        empfiehlt  sich  ans»p!ei!rentlicht 

IDr  Vt>t'-,  i'  iiiL'iHle   Arlieiten.  Sp. 

Pirna,  firnia  b'lektromotorenwerke  Heidenmi  (icsellschaft 
mit  beschränkter  H.iflung  in  Heidenau  betr.,  ist  beide  einjretragen 
worden,  datt  der  1  abrikdircktor  Louis  August  Paul  l:rtuard  Liebe  in 
Dresden  als  Geschäftsführer  ausgeschieden  und  der  Ingenieur  Julius 
Woifganp  Hrtjhnrh  in  Kleinzschachwitz  zum  Geschäftsführer  be- 
stellt l^t 

Warder,  Havel.  In  unser^Handelsregister  ist  die  Firma 
AutooiobiMndustrie  „ElasÜc",  Inhaber  Erich  Reiser,  Werder  «.  H., 
und  als  deren  Inbabcr  der  Aulotnobitingenieur  Erich  Reiser  fai 
Werder  eingetragen  worden. 

EHMfears»  in  unsetTHandelsregistet  ist  bei  der  unter  Nr.  8 
eingetragenen  imd  hierorts  doniiilieiten  „D0rr<Motoren-Ocsell- 
Schaft  m  h.  H."  eingetragen  .worden:  tNe  Oeflcllschaft  ist  auf- 
gelöst und  wird  durch  einen  Liquidator  vertreleti,  An  Stelle  des 
bisherigen  <  ie'-chäftsführers  und  Liquidatr  rs  <  iberingenieurs  Her- 
mann lung  in  Lilenbura  ist  der  Kaufmanu  Johann  Cornel  Jordans 
In  Berlin,  Neue  Winterfeldstraße  8,  zum  Liquidator  bestellt. 

Bariin.    Kommanditgesellschaft  Allgemeine  Berthicr  Auto- 

mohil-ßelriehs-GescIIschaft  l.ampcl     Co.,  Berlin:  EN«  Qcseflsdiaft 

ist  aufgelost.    Die  Firma  ist  erloschen. 

MOnchen.     Als  Schutzmarke  ist  Auto-Dodor  Paul  Cordes, 

Mi'inehen,  Soririeii-lrafle  iL',  am  6.  Februar  1906,  Ct  :  flcf^trüttnc 
U'.d  \'ertnrh  nner  <  iiiriiiinn.i-.se  zur  Reparatur  VOn  i'iieiiiii.nilis,  \X'  : 
Eine  (.luminimasse  zur  Rep  ir.itur  von  Pneumatiks,  emijetraijeii 

Hannover.  f  imi.i  Hannnver<;etie  .Matrirenhan-Occllschaft, 
Gesellschaft  mit  he^hraiikur  ll.iltiini,'  mit  dem  Sit/  Hanniivcr. 
Oegcnsland  df.  I 'n'i nu  tum  i^t  Mer>ti  lliinj;  und  Vertrieb  vim 
Kraftmaschinen.  Meleili^uiig  ,iii  l  nufiithmungtn.  wtitlic  mit  dem 
Bau  und  Verlrieb  von  Kraftmaschinen  in  Verbindung  sieben,  oder 
deren  Gegenstand  in  den  Rahmen  des  vorgenannten  Zwecks  fällt. 
Stammka^  bdnwt  50000  Mk.  Geschäftsführer  sind  Fabrikant 
Albin  Oestrelch  und  Kaufmann  Julius  Messing,  beide  in  Hannover. 
Der  Gcsellschaftsvertrag  ist  am  7.  Februar  liNV»  fe«tgesleltt.  Ol« 
fiesellschaft  wird  nur  von  beiden  Gesellschaftern  gemeinschaftlich 
vertreten  Kinne  Kündigung  des  Vertrages  kann  nur  mil  ein- 
jähriger Frist  und  nicht  innerhalb  der  ersten  'i  Jahre  auf  dem 
Schluß  des  Gesrhiift^^iahn  s  rrfr-ttfen  Der  Oesellschafter  Albin 
Ocslreich  hat  in  die  ( Je^^■IKl  li,,tt  i  ir.^^-elir.u  ht :  a)  Patent  No.  16S  19P 
für  Vorrichtung  zum  dichten  .\b$chIuB  des  BinlaBvcntils  von  Ver- 
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brcnnungsirraftniaschinen.  b)  Musterschuli  No.  2bb  715  für:  In 
Kugeiführunp  laufendes  Scfiu  un}jt:^^^''ch*  '"f  ZentrifuRalregulatoren. 
Femcr  Ri-Lhtc  :ii;s  iincr  A:;niL-ldiin>;  uiif  Musterschutz  auf  eine 
Luftkühlung  und  auf  i-inc  NoLkcnwalze  mit  vorfickgu-r  Rolle  sowie 
die  Rechte  aus  diesem  Musterschulz  nach  stiiur  1  n^'iiung.  Der 
Wert  dieser  Sacheinlaj^en  ist  auf  10  000  Mark  ici^Igcsctzt. 

Einiges  von  der  Interaatlonalen  AutomobltauMtelluox 
Berlin  ipo6.  Bei  der  groHen  Bedeutung,  welche  heute  der  Arma- 
turenbau und  seine  sorgfältige  Durchführung  im  Detail  für  das  Auto- 
mubilwesen  gewonnen  hat,  dürfte  der  Stand  der  Armatur  en- 
labrik  PrcriBcr  w  lieii  bwcilttiistiwtofcn  der  Ausstellung 
gehört  falMB.  Wu  Ihumf  n  Klubuntoren,  m  Vasscrpumpcn, 
OdIgeflUtell  ind  ZcaklbdimierunKCii,  an  Hahnen,  Verbmdungs- 
ilflwca,  Ventikn  WW.  WW.  das  Aulomobil  in  seinen  vielen  For- 
IBCH  verlangt,  war  auf  diaem  sehr  gut  assortierten  Stande  aut  das 
reichlichste  vertreten.  Von  eroBcm  Interesse  waren  auch  die 
PatentKl.ippv  rrdccke  der  Hansa-Automobil  - Oeseli- 
^  t  h  ,1  :  1  Iii  n.  H.  V'arcl-Olütnburg,  Die  neuen  F*atenl-Klappver- 
deckc  h( --i  it;).M  n  .ille  lU  helstande  der  bisherigen  Klappverdecke. 
Mnn  hai  n:('h1  im  hr  nMti^,  aus  dem  Wa^;en  /u  stellte  ii.um  das  Ver- 
deck auf-  txivT  yu/uklappcn.  Sogar  wahrend  der  Fahrt  kann  dies 
vom  Innern  des  Wagens  aus  durcn  dncn  Handgriff  (csdiclica.  Die 
tistigim  Riemen  fallest  fbii  Das  Verdeck  UeiM  in  der  Lage,  in  die 
man  es  zu  briagen  wflnscht  unverrflckbar  stehen.  Ole  Einrich- 
tung gestattet  lule  MHtelstelltiTtgen  zwischen  völlig  aufgeklapp- 
tem und  völlig  geschlossenem  VerTji-ck.  je  nachdem  man  sich  vor 
Staub,  Sonne  oder  itorcn  schut/in  uJl.  Steis  mui  einer  «'■"ß'^" 
Menge  UWilajjert  war  der  Stanil  \  i R  ii  d  n  I  f  H  a  e  r  ,  Halen- 
See-Berlin,  wo  u.  a.  die  verstellbare  Ahjiili/undun^;  Fn\ 
u.  Hager,  sowie  die  Fcderankurbeiunj;  dieser  Herren  ausyeslellt 
war.  Der  Gegenstand  ersterer  Erfindunfj  bezieht  sich  auf  eine 
Abreißzündung  für  Oaskraftmaschmen  beliebiger  Art  und  eignet 
sich  insebosendere  für  solche  JMotoreq,  welche  zum  Antrieb  von 
Kraltfahrzeugen,  wie  Aulomobilen  und  MotorlKwIen  dienen.  Ute 
tat  Eneaguaut  eines  FunJcens  noimadlfe  AJucMbcwcgung  des 
einefl  bcwenuhen  Poles  der  ZAmflierze  wird  bcf  den  Oasma- 
schinen in  bekannter  Weise  gewöhnlich  dadurch  eingeleitet,  daß 
eine  Spindel,  beispielsweise  durch  Einwirkung  eines  von  der  Steuer- 
welle  getragenen  Nockens  entoegen  der  Wirkung  einer  Feder,  zuerst 
angehüben  und  dann  nach  Freigabe  durch  den  Nocken  plui/lich 
durch  die  Federkraft  nach  abwärts  «teschnelll  wird,  so  dali  durch 
letztere  Bewegung  em  Abreißen  des'bewe;;lichcn  I'oles.  vom  festen 
der  Zündkerze  bewirkt  und  so  der  elektrische  Funken  zur  tnt- 
^^findung  des  komprimierten  f iasgcniische--  im  Verbrennungsraum 
des  Motors  erzeugt  wird.  Es  ist  nun  eine  Erfahrungstatsache, 
da>  die  bei  der  aiiBcfanleaiiich  hohea  Uadfekuundd  gerade 
der  FabneunnotoreB  zwficiicn  den  beiden  Poten  oer  Zttiidkerze 
aUÜreleide  rlämmerwirkung  sich  bereits  nach  kurzer  Bctriebs- 
daaer  faiBofem  nachteilig  geltend  macht,  als  eine  sehr  starke  Ab- 
nutzung an  der  Berührungsstelle  der  Pole,  insbesondere  beim  testen 
Pol  aultritt,  so  daß  sich  der  Abstand  der  Polflächen  mit  zunehmen- 
der Abnutzung  vergrößert  Diese  f>scheiiiunR  zeitigt  die  Folge, 
daß  in  jerleiii  Aii(:;enbllckf,  in  \<.  elchern  unter  der  Finwirkung  des 
Steuernockens  auf  die  Spindel  eine  Hetuhriiiig  der  hcidcn  Pole 
ermöglicht  werden  soll,  infolge  des  sich  verprölSernden  Absrandes 
allm.ählich  keine  Berührung  derselben  mehr  i  iriintt.  so  daß  bei 
Weiterbewegung  des  Steuernockens  und  ab(  i m  iln;.  m  Rückgang 
der  Spindel  aucn  kein  „Abreißen",  d.  h.  überh.iupt  keine  Funken- 
bildung hcrvoigcniftn  wctden  kann.  Dieser  nachteiligen  Wirkung 
wird  in  bekammr  Weise  d  adurdi  abgefaoKen,  daB  man  die  von 
der  Spindel  gefragene  Platte  (Arm,  Nase),  mittels  deren  die 
Spindel  auf  die  die  Atweißbewegung  einleitende  Heheluberset/ung 
einwirkt,  von  H.nnd  einstellt,  f)icses  Finstelirn  konnte  bisher 
jedoch  nur  hi  i  Slillstrluii  des  Mnlurs  erfi)l<;en.  da  beim  (lange 
der  .Wisfhiiie  dir  itiil  .iiillerordi  ntücher  <ieschvvindigkeit  auf-  und 
niederKthende  Spindel  ein  l  instcllen  verhindert.  Die  sehr  hohe 
leinpcratiir  der  aus  Metall  herzustellenden  Platte  (Arm)  macht 
ebenfalls  ein  Berühren  derselben  während  des  Motorganees  un- 
möglich. Diese  Einstellung  von  Hand  während  des  Stillstandes 
der  Maschmc  hat  aber  wesentliche  Uebebtinde  rni  Oefdl«.  Eines- 
tcifa  Ist  ein  groSer  Zctlvcflnst  damit  verbanden,  den  lAotor  über- 
haupt erst  abstellen  zu  mSssen  und  den  zu  bandhiAenden  Ma- 
schinenteil abkühlen  zu  bissen;  anderenteils  ist  es  «i8«ranlentlich 
schwierig,  bei  stillstehendem  Motor  den  richtigen  Betrag,  um 
welchen  eine  Einstellung  iler  Platte  (Arm)  in  der  Längsrichtung 
der  Spindel  zwecks  Frzielung  einer  richtigen  Zundunij  erfolgen 
soll  und  welcher  meistens  sehr  gering  ist,  ausfindig'  ni  machen. 
In  der  Re^el  niiiiite  bisher  daher  ein  mehrfaches  \V  ledermkurbeln 
des  .MfdDrs  und  U'iederanhalteri  des^elben  erfoIj;en.  d.imit  fest- 
gestellt werden  konnte,  oh  der  Ketrag  der  Einsicllung  nicht  zu 
gCftag  oder  zu  grofi  auwefallcn  ist.  Dadurch  erhöht  sich  natur- 
genU  der  Zeitverlust  in  beträchlUcber  Weise.    Filit  der  Be- 


trag der  Einstellung  zu  groß  aus  i  :  :  Aciterhin  zu  befürchten, 
daß  beim  Wiederankurbeln  des  Motcirs  <ierselbe  überhaupt  nicht 
anläuft,  so  diiil  sich  die  Schwierigkeit  der  Kontrolle  einer  richtigen 
Einstellung  noch  stclperv  Diese  wesentlichen  Nachteile,  die  sich 
insbesondere  bei  zum  Aiilneb  von  Kraftwagen  dienenden  Motoren 
besonders  empfindlich  zeigen,  werden  gemäß  vorliegender  Neuerung 
dadurch  beseitigt,  daß  ein  Einstellen  desjenigen  Armes,  welcher 
die  Bewegung  der  Spindel  auf  die  Zündvorrichtung  überträgt,  ohne 
Sdiwierigneit  witarcnd  des  Mascbine^gaqges  erfngen  kann.  Der 
hierdurch  em'elte  Fortschritt  zeigt  sich  darin,  daB  kein  Zeitverhist 
durch  Unterbrechung  des  Motorgan^es  zu  verzeichnen  ist  und  daB 
die  Möglichkeil  geschaffen  wird,  wahrend  der  Vornahme  der  Ein- 
stellung auf  den  Takt  des  Motorganges  zu  horchen  und  daher  ohne 
Schwierigkeit  den  richtigen  Betrag  der  erforderlichen  F.instellung 
zu  finden  Zu  diesem  /werke  ist  gemäß  vorliegender  Neuerung 
die  die  Ahrc  illbeu  et;iiii^'  einleilemle  Spindel  m  einer  ilrchbaren, 
in  ihrer  Längsrichtung  unvcrschichbarcn  Hüchsc  derart  angeordnet, 
daß  sie  in  deren  Längsvorrichtung  frei  gleiten  inmn,  aber  mit 
derselben  auf  f)rehung  gekuppelt  ist. 

Die  Varelnlsten  Berlin-Frankfurter QumialwarMlMbflkM 

Qelnhausen  hatten  schon  in  der  Frankfurter  Ausstellung  in  rclch- 
h.dtifjcr  VX'eise  ihre  ,.\  eritas"  .\u1iireiteri,  .\ntigleitreifen  (Stollen- 
ri  ifen),  l  astvs  agenreiten  und  ( lummihcreifungen  für  Equipagen 
I  ausgestellt  Ferner  sahen  wir  auf  tliescm  Stande  eine  Pneumatik- 
l'rohiermaschine,  sowie  eine  Cjcwcbe-Zerrcißmaschine.  Die 
Pneumatik-Probicrmaschinc  bestand  aus  einer  Eisentrommel  von 
ca.  4  Meter  Länge  und  1,50  Meter  Durdunesscr,  auf  wekhcr 
(  hausteestebw  festzementiert  waren.  HjicqK|en  Ucfe«  mter 
entspredieiider  Belastung  2  „Verität"  Pneus  WQXlSS  Dier 
.\ntricb  erfolgte  durch  einen  Elektromotor.  -Der  Elekiromotor 
trieb  vermittelst  Eisenkette  die  Pneus  und  diese  nahmen  die 
Trommel  mit.  Neben  natürlicher  Belastung  war  auch  für  ent- 
sprechende Reibung  gesorgt,  da  frdi:lieher  Zylinder  ca.  40  Zentner 
Oew  icht  hatte  und  in  gewohnlichen  Ringschinierlagcrn  (nicht  Kugel- 
lagern) rotierte.  Die  Beschotterung  war  glashart  und  die  Reibung 
eine  weit  größere  als  auf  der  Landstraße,  da  die  Pneus  stets 
auf  frisdl  gescholtener  Straße  liefen  und  nicht  nur  vorübergehend, 
wie  dieses  sonst  in  der  Praxis  geschieht.  Trotz  alledem  war  die 
AbaAtamg  der  Pneus  nicht  nennenswert,  doch  veiwuidcft  ms 
dieses  Resultat  weiter  nicht,  da  ja,  wie  bekannt,  die  Laufttche 
des  „Veritas"  eine  iuficrst  widerstandsfähige  ist.  Dieser  De- 
monstration hätte  es  eigentlich  nicht  bedurft,  da  die  Firma  Zeug- 
nisse von  erstklassigen  Fabriken  über  SOOO  und  20000  Kilometer 
aufzuweisen  hat.  Soviel  wir  wissen,  dürfte  mit  SO  000  Kilometern 
der  höchste  Pneus-Rekord  geschlagen  sein.  f>ie  Oewebe-ZerreiB- 
niaschine,  ueklie  uns  gleich/eilig  von  dieser  l'irma  vorgeführt 
wurile,  erinögliclit  es  dieser  ( iescllschaft,  genauest  die  Zweck- 
mäßigkeit der  zu  verarbeitenden  (iewebe  zu  prüfen.  Wir  waren 
erstaunt,  demonstriert  zu  sehen,  daß  amerikanische  Baumwolle 
zw  ischen  13%  und  150  Kilogramm  Belastung  riß,  während  ägytische 
.Macco '  Baumwolle  bis  zu  345  Kilogramm  Belastung  aushielL 
Der  „Veritas"-Pneumatik  paBt  auf  die  Noimal-Felgen  Micbelin, 
Continental  etc.,  sowie  auf  Normalfelgen  festi^etegt  und  anerkannt 
vom  Verein  l>eutscher  Motorfahrzeug-Industneller.  Reifen  jeden 
Systems  werden  bestens  fachminnisch  repariert.  Auch  alte  Reifen 
ijgeodweicfaen  Fabrikates  werden  mit  neuer  „Veritas"-Laufniche 
vcfsehcn. 

Dar  EUktrotachotraph  5atura,  registiierender  Oe- 
schwindigkeitsmesser  fOr  Kraftfahrzeuge  dürfte  zu  den  best- 
dnichkonstruierten  Oescbwindigkeitsmessem  gehören.  Sein  Kon- 
strukteur, Herr  W.  Mecke,  sowie  die  ausf&hrende  Fabrik,  Wilhelm 

Mortll  in  Leipzig,  haben  mit  diesem  Messer  wirklich  ein  Meister- 
stück   zuwege   gebracht.     Dei    Saturn    bietet   folgende  Vorteile; 

1  1.  l^nabhängigkeit  von  einer  besonderen  Stromquelle,  Batterie  etc., 

!  2.  Keine  rotierenden  Teile  im  Apparat.  Verschleiß  gleich  Null. 
3.  Vollständig  geriiuschloser  Gang.  4.  Keine  Uei>ertragung  durch 
mechanische  itiuttcL  —  Der  Apparat  ist  frei  von  den  Nachteilen 
biegsamer  Wellen,  Friktionsanlnefae  etc.  5.  Dauer  der  Registrie- 
nmg  t  Tage.  6.  Keine  Sdunicning.  7.  Wartung  ist  nur  in- 
aotmi  erforderlich,  als  das  Ubrwerk  alfe  «ht  Tage  aufgezogen 
werden  muB.  Die  neuen  Modelle  bekommen  Werke  mit  selbst- 
tätigem Aufzuge.   Zu  beachten:  Auf  Wunsch  werden  die  Apparate 

!  mit  auf  jeden  Oeschwindigkeitsgrad  einstellbarer  Zündungs-Unter- 
brei  liiiiii'  geliefert.  Der  Saturn  zeigt  folgendes  an:  I.  Die  jeweilige 
Fahrgeschwindigkeit  des  Automobils  in  Stundenkilometern:  a)  den 
Wageninsasscn ;  b)  zur  rechten  und  linken  Seite  des  Wagens  dem 
Publikum  am  Tage:  durch  Zahlen  und  Farben  nachts;  durch 
f  irhi£;e-.  Licht.  -'.  Die  Zahl  der  zurückgelegten  Kilometer;  a)  für 
lede  einzelne  Fahrt;  b)  für  alle  Fahrten  zusammen  auf  unbegrenzte 
Zeit.   3.  Die  Halte-  und  Fahrzeiten  des  Wafcna:  a)  in  beaig  auf 

I  punkt  b)  in  bezug  auf  Zeüliiige  genau  auf  NUmrieu. 
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Deutsches  Reichs-Patent 
No.  148658. 
Baste  Referenzen. 


SPEZIAL 
Für 

"j^AGNETO" 

■•dell  isoa  •liiK«raiu-t  MI 
dar    rr««i*«i««h*a  KlArlB« 

nnd  «er  PallMl  -  Prttfohtar 
PrBnlir«lrh«. 


OlPlOMtO'HONNCUR 


MIlAN  1905 

Popzellan  oder  Miea 

Man  hUte  tich  vor  Nachahmungen  d»r  einzigen  Fabrik  der 

„Lüthi-Veritas",  ParlSt. 


29.  Rae  Brnad. 


nren-uipiom  Mailand  1905. 


MeorliDrs^  RemnlalirerkDrsf. 


I 


BintaktDdt  Onlsrwtlsiit  tn  Thtari«  ond  frixisk 
■n  5  lotorwafsD  nodenitttr  Eonilrnktioo.  * 

  Rep*ral!ir  Werlij|ille,   

('uiit;<>MS.  für  «Ii«  .ViiMbililuii;;  von  Motumaf^cn- 
fWhrern  fiir  OttVnUiclH's  Fulinv(f*en. 

Pro^ramtn  ko^tirtthw. 

Int«rnntiona1es  Bnrenn  für  die 
Auto  mobil -Industrie. 

Iterlln  0.  27,  Kleine  AndreaMtr.  N.  i  10-8  Uhr. 


k^Pi^  COKCQURS  MRIS  1900        ^        gS.Bim^if  l^nj^f^ 
Monopol  fflr  Deutachland,  Hermann  Weingand,  DOsaeldorf. 


Rheinisches  Technikum  Bingen  am  Rhein 

Abt.:  ChaufTeurschule  für  Berufs-  und  Herrenfahrer 

Proframnc  kottenfrel. 

ISETSP I E  LLP2 
7 


BiiwRsmmmsm  Hamburg  i 


internationale  Taxameter  -(esellsciiajt 

m.  b  H. 

BERLIN  C.25,  Lands  berge  rstr.  79. 

Telephon  VII,  No.  1745 


Aafertigiing  vtn 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 
Spezialität:  TAXAHETER 
DillerenUalgetriebe        für  Kraftdroschken. 


Elektrische  Innen-  u.  Hussen -Beleuchtung 

für  Automobile  u.  Kutschwagen. 

Declienlatnpcn,  Nummerialemcn,  Scitcnlaterncn,  Leselampen. 
Zigarrenanzünder,  Signalapparate  —  Akkumulatoren  sowie  Ladestalion. 

Reparatur -Werkstatt  für  Automobil -Laternen. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


B 


Pohl  &  Heibig: 


Berlin  S.W.  48,  Friedrichstrasse  225. 

Fenwprecher  Amt  9.  6394. 


PAUL  POENSCEN 

Köln  a.  Rh. 

Metallschlauch-Fabrik. 

  Spwlalitil»:   

Huppenschläuchc,  Schlitzschläuche. 


Digitized  by  Google 


XXII 


DER  MOTORWAGEN. 


9  |)eutsche  Pluuiusin-j^ktien- Gesellschaft. 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  1.  Sa. 


Telegramm-Adr.:  „Granitol"  Kötzschenbroda. 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


Bahnstation:  Coswig  i.  Sa. 

Kunstleder  „Granitol"  |  LedJf. 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche 


j  für  echtes  Leder. 

in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 


Kntalot;  ;rrnti7i  und  fniiiko! 


-Q>»V?iZ^5«*,.  Zündspulen 


Zundapparaie. 


Magnetisch-  .•.  .'. 

.-.  elektrische  C 
.•.  .•,  Zündkerze  .'.  .'. 


ff 


VesM\ 


Paul  Debeauve  &  Olmi, 


PARIS 

66  Ruo  de  Sövres. 


Abnehmbarer  Pneumatik-Schutz 


DE  FORNIER 

p-ilcnticrt  in  .illcri  Lämloiti 
verhindert  die  Abnutzung  der 
Pneumatiks,  die  Sprünge  und 
das  Gleiten. 

DE  FORNIER 

7.  Avrn,  ili-  la  (".anclcttc, 
MARSEILLE  i Kr.inkrcichj. 

R  I  JS,  IQ,  Avenue  de  la  Orandc-Armde. 


Die  Jahrgänge  1898— 1Q05  des 

„MOTORWAGEN" 

sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolle!  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgatig  12  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwand- 
band  mit  Goldpressung  14  Mk.  (l»Oi-19U5  in  je  2  Binden  ge- 
bunden 16  Mk.) 

  Zu  beliehen  durch  led«  Buchhindlunji  und  durch  die  Expedition.   


Metallwaren-  und  Laternen-Fabrik 
Emst  Frackmann  &.  Co.,  Dresden  -  Plauen. 


Motor-Zwßirail-LatßrDß.  ScheiDWßrfßr  mit  EntwicWßr. 


Scheinwerfer 

mit  aus 
wechselbarer 
Beleuchtungs- 
Linse. 


Entwickler  mit 
Oummibeutel 

montiert, 
wodurch  ein 
gleichmässiges 
Brennen 
erzielt  wird. 


F.  Henrique,  Paris 

41  avenue  de  la  Grande  Arm6e. 

IflMtioDsspiilED  „Eclair"  Rapiil-Alirßissvorriclitiinfl 

mit  neuen  patentierten 
Kontaktrorrlditungen  htr  I,  2  und  4z^t.  ülotoren. 
Spezial-Leclanche-Elemente  mit  garantierter  Kapazität. 

Stromanzeiger  jeder  QrO(«e,  Stromunter1}recher, 
Zündkerzen,  Voltmeter  u.  Amp^remeter.  Leitung»- 
drfthts  und  Kabel,  alle  Einzel-  und  ZubehOrteila. 
 Katalog  auf  Verianoon  gratka.   
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An-  und  Verkäufe,  StellMgesuchs,  Stellen  •  Angebote 
ralelw  BavhtMg  in  der  Zeltschiift 

„Der  Motorwagen*' 

und  kosten  pro  mm  HHm  und  60  mm  Braito  10  Pf.  bei 

direkter  Aufriabp 


lontagemeister 

oder  V«nrbeH*r 
fllr  Lau.  oder  Personen- 
wuen  powe  Auto- 

mobiMabrik. 

cenauer  Angab«  hisherieer 
Tkligkeit,  tjchaltsansprUche, 
PtlOtOgraphic,  Referenzen. 
Zeugnis-Abschr.  an  Kudoll' 
Mosse,  Annoncen>bxpedit. 
Berlin  S.W.  unter  Chiffre 
J.  K.  3917. 


^  Buchhalter  = 

t\-:r.i  ;n  .linp.  Buclilülirung 
inkl.  Anschluss,  perfekt.  S\a- 
schinenschreib.u  ^lelll>g^aph. 
branchekundig,  la  Zeugni.sse, 
•uohl  per  sofort  oJcr 
1.  April  anderwett.  Stellunc 
Oll  unt.M  507a  d.ExpeJ.d  Hl 


)  ^— ^  li»a*Mi*ur  — — 

Hl  J^hri-  «Jt,  mll  «jiihtiifiT  Kon- 
«trukliniiii|)rit>ia     im  Autonjnlul- 
/w*t«,'ii.  iiifiht.'>«i>ri<!ere  im  Mau  vnn 
■otor  Omiiltaiieii  ■  -Laitwigtii  «'  lir 

erfahren,  tH.i  «•r*t*n  Firmt^n  llilig 
^t>^*om>n  II,  sprMliiMikKndlt;,  imaM 
p«>l  1-Julf  *-ot»i  rocht^nili'S  KrtKuct- 
m<*Qt.  K*  wird  aut  •  liii*n  mi-ullrlist 
««ilbittlLn-titrnn  F'.»*l..r!  rt-l{oktit<rt, 
O.  ti  Ort  .u.i.  R.7.'5  .  'I  K«c  ■!  Hl. 


hrtomobilvertr. 


Ingenieur  in  Dresden, 
sucht     die  Vertretung 

leistungsf.lhiger  .Vutiv 
ttii)bil(.ihri';cn  am  I  Uf  -iL'tn 
l'latzc  L'vent  Koiiigren-Ii 
Sachsen. 

(iell.  oitcrtcn  unter 
M.  509  an  die  l-IxpeditlOD 
dieses  Blattes. 


;  »♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦»♦♦♦♦♦»»♦♦♦♦♦♦»♦»^ 

Gelegenheii 

Einen  25  HP  wenig  gefahrenen  Horchwagen 

do.  Ob  5  HP  dn^  Sehdbterwagen, 
Ein  nmics  2-3  HP  2cyL  Motorboot  2000 Mk. 

Näheres  hei 

Georg  Xpel  &  Co,  Oirksenstr.  1,  Berlin 

Automobile  jeder  Art,  Motorboote,  Bootsmotore. 
Nn  Ttrluit  Pwspifctsw 

Billigste  und  reellste  Bezugsquelle  für 
Benzin,  Oel,  Fett,  Putzwolle,  Carbid  etc. 


Jüngerer  Jurist 

tiiclitLi;c  Arrieitskiiift,  sucht 
aus  Interesse  lllr  die  .\Iotor- 
falirzeug.lndustric,  sofort  od 
später  Bsuca««  BcMkifUtaaf 
hierin.  Spitt  Beteilif  a  Unter- 
nehmen ntelitansgieSehlonen. 
Aiisf  dir  u.  m  505.-i.Esp.d.Bl. 


Motor -Droschken 


•nk  PMInMrwMMR 
iliftM  «itirkMaaifMriMi 


AbMlvait  einer  Pscbtcliuir 
IQr  AatomobillcoDstxukCMu»,  im 
Bo.ius  dM  K-lUftbricon-Rcvhtai, 
cuchl  p«r  1.  oder  15.  April  Ad- 

f anK«»r**llunK  in  oincir  AatoiMc>l>il- 
Isbrik  uU 

Konstrukteur 


riri   IUI  Ki| 
'      M.  Sil. 


BTechnikurnll 
Hfttwelda  LU 

IHrkliw;  Pi K.r  II  pl  tt. 
Hu;ifri*  tfchii i»''lH'  l.rlirniiatnlt 

!ir  |-:.,-ttn-..  u  .Muv  l  i-'.t.' Ii. 

-  Ml,'-,;,r,    ,  I  ;t  Hrf- 
■|  ■    1  I  1 r  II    U  .  rl,!.. 1-1. 1,-1 

_  Eiaktrot.  0.  M»"'li.-Ijib<inili/Tii -i 

ELelirtiMli  •W<->kMlta«i. 
»V    ft-bvl(.-  Jl  TI  IVnirl 


ChanHeurtchuIe 

des  Technikum 

Elel<tra 

Berlin,   Ncanderstr.  4. 

Gründliche  theoretische  u. 
praktische  Ausbildung  von 
Chauffeuren    in  Tagcs- 


Beilagen 


finden    in    der  ZcHschrift 

„Der  Motorwagen" 

sach£:emässe   und   weiteste  Verbreitung?. 


Wiese  &  Co. 

BERLIN  8W.47  ^ 

Orossbeerenstr.  36 
HagclsbcrgcTstr.  53  '54. 
Tel.  I.X.  .-.laa. 


«Sleipner*« 


Pneumatik- 
o  n  1 1  r  -  and 
Uemontlr- 
Apparat 

„Jupiter'' 

uilNlM|iklrM.lidd 

Swie  vM  4  ttlek 

polirt  M.  10.—,  ver- 
nickelt M.  12.- 

ViIImMi  InMniül 


I*0l7l*obi.  iDitlliil  m.  ^>4us  KanM  | 
■IT  lBibll4uf  •  M**ck.  K'fkuxHBu- 
Uf  aolaiirtg  L  Arakluktac  Prnfr-taa 
kMtMl  StrllaW  .KOolfrrltuna  90. 


Zalmräder^^Dtomobiltfile, 

Dreh-  und  Frai»eart>elten,  Einbau 
von  MagnetziinduNgen. 

F.  W.RitheBbuni,  BtrlinC. 

^  Pfenzlauwntr.42,  II.  Hof.  ^ 


luwfl  stliMlIg 

I  ZELLER  in  Solln  b.  Mfindien. 


Ein  mit  Benzininotores 
Maschinen  durchaus  vertrauter 


Ingenieur 


wird  per  sofurt  oder  1.  April  g«auol«t.  Dersrihc 
muss  den  Befähigungsniichweis  für  selbständige-. 
Arbeiten,  energisches  .Auftreten  u:i.1  kaiiiin.iriiiis.;hu- 
Veranlagung  bringen  können.  .Mit  der  .Stell  ing  -nM 
die  Vertretung  des  Abtcilungschcts  verbunden  -icm 
Angebote  mit  iCeugnisabschriftcn  und  (iehalt.s- 
ansprUchen  .sind  bis  nim  16.  .VUri  er.  unter  Chiffre 
an  die  Kxpcdition  dieses  RIattea  einzureichen 


Herlcomer-Konliurrenz  Federndes  Radi 

iWaoben  Toarenwaeeni  wlre  geneigt  dfe  HcrtiOffler-KoiricnncfB  mit  eher  Oaniitnr  ihm  zu 
iiten.  Die  Verwendung  der  fraglichen  Räder  bietet  die  grössten  Chancen  für  den  Gewinn, 
und  Reparieren  von  Pneumatikmänteln,  der  bei  den  zum  Teil  sehr  schlechten  Wegen 

die  wetentlidisie  Rolle  tpielcn  dfinte. 


WddMr 

liefernder  fedenider  Rlder  a  bestaeiten, 
indem  jeder  Zettterlait  duick  Aiuwecfaicln  un 
der  in  AnssicM  aenominciien  Stfedie,  gemiw 
ameecMoeacn  SL  Oefl.  Offcricn  unter  fl.  1 


ai  14,  Absatz  S  der  Koakurrcnzbedini 
K.  OVO  an  die  Espcdilion 
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Mit  unserer  Hilfe 
erzielte  Rekords! 

Iflnchener  Aatomobilwoclie: 

Kesselberg-Rennen: 

1.  Preis.   Hieronymus       Mercedes       120  HP. 

2.  Preis.   Adam  Opel       Opel  Darracq   85  HP. 

Forstenrieder-Rennen: 

1.  Preis.   Werner  Mercedes        100  HP. 

2.  Preis.    Wagner  Opel  Darracq    85  HP. 

Herkomer-Tourenfahrt: 

2.  Preis.    Hermann  Weingand   Mercedes  40  HP. 

3.  Preis.    Willy  Pöge  Mercedes  60  HP. 


Vacuum 

Vacuum 

Vacuum 

Vacuum 

Vacuum- 
Vacuum 

Vacuum-i 


Man  gebraucht: 

XXXX  Mobilöl  A:  für  mehrzyl.  wassergek. 
Explosionsmotore  sowie  für  Lager  elek- 
trischer Motorwagen. 
XXX  Mobilöl  B:  für  Motorzweiräder,  sowie 
luftgekühlte  Motore  und  wassergekühlte 
Einzylinder. 

XX  Mobilöl  C:  für  Getriebe  und  Diffe- 
rentiale aller  Typen. 

X  Mobilöl  D:  für  Dampfwagen  u.  Wagen 
mit  überhitztem  Dampf. 
Marine-Motoröl:  für  Motorboote. 
Mobilfett:  für  alle  mit  consist.  Fett  zu 
schmierenden  Lager. 

Oraphitfett:  d.  beste  Schmiermitt.  f.  Ketten. 


Muster  gratis  und  franko. 

Deutsche  Vacuum  Oil  Company. 
Hamburg.  Berlin. 


Konische  f^äder 


grösster  Vollkommenheit 

nur  auf  Bilgram-Automaten  hergestellt 

speziell  für  den  Aatomobilbau. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Finnen 
  dieser  Branche.   

Garantie  für  gerfluschlosen  Gang 

bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose, 
 saubere  Arbeit.   

Stiniräder,  Schraubenräder,  Schnecken-Getriebe, 

  Zahnstangen.   

VerzahnunsT  eingesandter 
RadkOrper  exakt  und  schnell. 

G.  Köllmann,  fi.iiLb.iL, , 

LEIPZIG,  Windmühlen -Strasse  39.  l 

^  
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Sp«zialfabrik  für  Einbau  von  Motoren 

=  in  Motorboote  = 

  Reparaturen.    Beste  Referenzen.   

RICHARD  JESSE 

BERUN  S.O.,  Eisenbahn-Strasse  36  b. 

TelefoB  Amt  IV,  (TU. 


lütomobil-,  Luxus-  und 
Droschken  Carosserien 

Holzräder. 

Kotflügel. 

H.  Fenske, 

Wai^nbniB  mit 
Krftni»rlrl«rb. 

BERLIN  N., 
Reinickendorferstr.  44 

■   >  ..  ■  "n  I  •  .(I 


;i  


Tctcpho«!  II  Mto.  Hamse 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Friedrichstr.  243. 

Frrngproc.ner :  Amt  VI,  1Ö74. 

Generalverfrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Pucli^Alotorräder  und 
der  Helbe^Automobile 

Garage  ®  ''^p^'"^*"'"*'""'*^*«^- 

°  *        Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u.  Rufhömer 

.  Uelcft  ah  Spr/Uimi: 

mX  ^     Felix  Jungmann 
*   BERLIN  N  O.  18 


Laii|;cnbcck.str.  8. 

rffinprc  lirr  VII,  2112. 


VOIGT  &KLEIDT,  Min  Hf.?lii. 

Taschen-Mess- 
Instrmnente 

lUr  AuluoiohUc' 
Voltmeter  litt  »Vult 

in  Lrdciiaichc 
m.  AulWniclin.4,'ü 
m.  Inttrntchn.  S, 
Am^renatir  b»  t 
Arno.  l,L(dnt«»ch. 
ni,  Au6«ttacliii.«.M 
m.  IniifiiKhn. 
■(•nk.V»l|.  HdAm- 
ptr«B*t«rl  Irilrrt. 
m.  AulU>iHt.*ltn.  6.50 
ni.  Infioütchn.  7,bO 

Mtti  it  l)|tr  Berlli  nUiiAi  VviiciiHg. 


Motorriemen 

ati»   tmmt    4l»h  brr«-tt>ai  L,«f1*r,  !■ 

Uving  »nf  ll&ltbBrk*lt  und 

•  taugirmtiisk.  uBarrvIcht,  rarllgt 

E.  Klinge.  Dreiaes-A.  13. 

J«(d»*(  U  16. 


Schmirgelfabrik 

Hannower- 
Spez.:  Hainholz. 

Verlikal- 
Frasmaschinea 


CARL /WEISSNER 

-  HArABURG  27.  - 

Alte^itc  Spffc  idl  -  r.ibriW  für 
utnsleuerbare  reg ulierh are u.f este 

SCHIFFSSCHRAUBEN. 
Wendegetriebe ,  Kupplungen  und 
Maathineiianlagen  zum 
MOTORBOCTBAU 


Automobilium,  Leipzig 


Monopol  Fiat 


Modelle  1906  prompt  lieferbar 


ModelMabrik  Norden 

.Max  Grünfeld 

BERLIN  N.  31,  Brunnenitr.  156. 

fcmgprtdicr  III,  3Bt2. 

Sinz.  Iilioiotii- 1.  ■olsr-Ziiiiiiisr. 

KostenloM!  Kalkulation. 


Räder 

.\rt  Iii: 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  l'razuioiismas4:lnncn  hergestellt 
liefert 


Moteur  eoonomiqu«^ 

'RAJEUNl' 

SM  t.g.d.g. 


„JÄotcur  fixe"  -  Stabile  jÄotorcn  ^ 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen  g> 

AuHsrrsewShniirh  blllieer  Preln.      Kalalose  franko. 

Comptoir  General  de  Mecanique  de  Precision  Paris,  iiQmcSt.  Manr, 
.\nlragcn  erbitten  nur  direkt  an  unsere  Fabrik. 


Martin  Glassner 


Maschinenfabrik 

Ablcilun|{  Rädcrfnbrikalion. 

Ratibor  O.-S. 
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f  Magnetelektr.  Zünd -Apparate  | 

NORIS"  =  t 


 ir 

für  Kerzen-  und  Abrdn- Zündung. 
-  Orfisste  Betriebssicherheit.  - 

Weckerlein  &  Stöcker 

NORNBERQ,  Werderstr.  7. 


Aug.  Rausch 

^.  Inh.:  Wilh.  Göke 

'      BERLIN  NW. 
19  Alt-Moabit  19. 


H.  KDNATH,  DBESDEN-N.  IL 

AatomobU-Acbsen,  jeder  Konstrukllon. 

Preise  auf  gefällige  Anfrage  nach  eigener  5 
1*^     Liste  oder  eiiijjesanilten  Zeichnungen.  ( 


Cataloge  gratis. 


Dina 


)fotorjalirzeiig-VcrkaaJs-  nn) 
])etriebs-6es.  m.  b.  }C 


Telefon  Ami  2,  12f>5 


Vermietung  und  Verkauf 

TOR  eleclrischen  u.  Benzin- Luxus- lolorwagen. 


Bctricbsdircktion 


BERLIN  N.W.»',  Alt-Moabit  95/96. 
iDgetiievr  W.  Seidlcr. 


TniüptrUbl«  ikkiinlalirfi  illn  Irl 

nr-  Sp«zlslltit:  Zllfldarzsllen 
ur  Automobile,  Motorräder, 
Motorboote.  >^    iMtallitl««  von 
Automobil-  und  Motorboot- 
Beleuchtung. 

Lehrer  &  Schaeffer 

SpcziaHabrik  für  Akkumulatoren- 
und  Trocken-Batterien  BERUM  N.W.  21,  LObeolisratr.  3a.  T.i.pho.  tl.Ni.  1071. 


W.  Fürst,  Köpern!  kus-Strasse  10. 
Reparaturwerkstatt 

für  Automobile  allor  Systeme,  Motorboote,  stationäre  Motore, 
—  Motorrader  und  Fahrräder.  = 


Halloria- 

Lecriaufscheiben  sind  unstreitig  die  besten  und  «uverlassig- 
sten  lUr  Motorzweiräder.  Diese  Scheiben  sind  vollständig 
staubdicht  und  ölhaltcnd,  und  ist  ein  Kraftverlust  unbedingt 
ausgeschlossen,  indem  das  Kugellager  direkt  unter  dem 
Riemenzuge  liegt.  Dieselben  smd  m  allen  Grössen,  sowie 
für  Keil-  und  Flachriemen  lielerbar. 


1 


—  la.  Referenzen  gen  zi  IHeasten. 


M.  Teudeloff, 

Halloria -  Fahrzeug  -Werke, 
Halle  a.  S. 


„Total  -Geschwindigkeitsmesser 


mit  selbsttätiger 
Registrierung  der 


Jtcchano/ix-Jndnstriegesellscha/t  m.  b.  }(. 


Berlin  S.W.II, 

Königgrfitzerstr.lO?. 


Fahrrad- 
Hotore! 

8'/,  PS.  1  Cyl. 
4';.  „  2 
Seit  7  Jahren 
best  bew&hrtes 
Fabrikat! 

Motorenfabrik 

Oskar  Kersten 

BERLIN  NW.  87 
Sieklnamtr.  4. 
Telefon:  Ami  11,2577. 


Aatomobil- 
Reparaturen  aller  Art 

I.  Wenskns 

Berlin  12 

Zimmerstrasse  9. 
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Äntonobil-.EDtscti-  onilWagini- 
laterneii-FatiriL 

OTTO  LIEPE,  Beriin  N., 

Cbm«MM-Str.  86  (a.  d.  Liescnstr.), 

^^=s^    empiiehlt   »ich  für 
WagenbeschUg  u. 

PUttirerei,  Sowie  zur 
Ausführung  v.  sämt- 
lichen in  das  Fach  ge- 
hOrig.(ilaserarbei«en. 

Anfertigung  von 
NummerscUeiben 
für  sämtliche  öffent- 
liehe  Fuhrwerke  und 
Automobile, 
Lager  von  gebog.  Conp<- Scheiben, 
and  Wagen-Beschligen. 

=  Werfciutt  fBr  Rapuratir««.  = 


enzinkästen  ^= 

für 

MotorzweirSder 

liefert  als  Spezialität 

ill>iir,  Serlin  ^.^2, 
Jakablkirehfltr.  3. 


Vereinigte  graphische  JJnsfalfen 

g.  m.  b.  J}. 
BERLIN  S.42,  Prinzen-Str.  33. 

Erstklassige  Clichös  für  die 

Motorwagenbranche. 


Fixloth 


o  LÖtpräparat  für  Stahl 
und  Eisen. 

cg  Nur  an 

ii  Fahrrad-Fabriken  über 
^     30  000  kg  geliefert. 

§  Hirtiiiulnr  liperial 

M        für  Eisen, 

!S  billiger  Krsatz  für  Kali. 

Härtestiln  Inperiil 

u        far  Stahl, 

hJtrtet  /Jlhhart, 
stellt  Terbr.tnntenStahl 
rOllig  wieder  her. 

Franz  Wehrmeier, 

Berlin  S.59,IMiitidlitr.33. 


ilktrotechnisches  Institut  FraiiktQrta.1.,  6«.iJi. 

fobrik  oon  «khlr.  flutomobilmaUTial, 
Zfindspulcn,  ContaM«,  6l«ktr.  meuinstrumentc  für  Hutomobile. 
Elektrotechnlsdies  Laboratorium  AKhaffenbarK. 


J.  P.  LARNAUDE 

4  rue  Taine  Paris  4  rue  Taine 

-  T«l.  »30  -  40  - 

Einzelteile  und  Zubehörteile. 
Automatischer  Compensations-Carburator  F.B. 
Centrifugalpumpe  mit  Kugellagern  F.B.  ^ 
Rotationspumpe  F.! 

Accumulatoren,  Voltmeter,  Zündkerzen, 
Zündspulen,  Motorteile  etc. 

—    ■        ^    Katalog  gratis. 


GUMMIWERK  OBERSPRÄ^'Glfi  b.H. 
OBERSCHÖNWEIDE  b.BERLIN. 


Berlin 
Maueretr 


Niederlagen  1 

Breslaa  Cöln        rranktart  a.  JM. 

Königsplatz  5.   Hohenzollemring  86.  Kirdinerstr.  S. 

Mfinchen 

Sonneiutr.  12. 


PaiiI  FlQphpp    Rixdorf- Berlin 

I    €»UI      riOUIICI  I        Maybach-Ufer  NO  30. 


Ttleplioii :  Amt  4,  60». 

Maschinen -Fabrik. 


Refiaratnr-Wericstitt  ffir  Autonobile  und  Motorboote. 
Ausführung  sämtlicher  maschinellen  Anlagen.  —  Einholung  defekter 

^^=^=^  Fahrzeuge.  

<;aarage,  ^Oel-]anll  Benzin -SUtlon. 
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FABRIQUE  WflTIDNftLE! 

4  Zylinder  IDotorrad, 
Tedcrndc  Uordersabcl,  .  ^ 

Magnetzündung.:    \  Wellenübertragung. 

£>4^  Fahrräder 

mit  u.  ohne  Kette  iChainle«) 


s.  °- 


s  ■ 

S  ro 

9 
I« 


e 


^1 

e 

V 


Generalvertreter  für  Deutschtand! 

A.  Glaser,  Berlin  N.W.  7. 

BBreau:  Unlversitltiatrasse  !t  b, 
Wcrkstltte:  Levctzowstraste  23. 

versendet  Preisliste  und  Prospekte. 


S  Friedrich  Mülilfried 

früher  Mühlfried  &  Wegel. 

Aelteste  Reparaturwerkstätte  für 
Automobile  aller  Systeme  .•. 
Charlottenburg,  Wall-Strasse  97. 

ToK'pbim:  Amt  Cb«riotUDbar(,  So.  609. 


Frau  J.  A.  Cron  Wwe. 

Eatrai.  Eir«ibcln-Dr«chslcrd  tiporl. 

Adalbert  -  Strasse  44.     B  E  R  L I N  S.O.  16     Adalbert  -  Strasse  44. 

SlinuliUI : 

Elfenbein-Ringe  und  Beschläge  für  Sattler  und  Wagenbauer 


— Ifftt«  Praige. 


ipezicll  fflr  Automobile. 


Prompte  Bcdionung. 


C.  C  Bepgep 

Wagenfabrik 
Göplitz,  Consulstrasse44 


haut  aU  SpezUlilät  wirklich  gediegene 

iatomobU  -  Karosserien 

)cdeT  Oattuni;  in  taubeDltrr  Au'-fi' hnini;. 
F;nipfch)c  .iN  1>c»oridcrc  Sperlaliui  Kol« 
flttgclf  iiadi  fcdcr  ZcichiiuiiK  tn  a<len  müglichcTi  Kuitucn  bd  tolidcn  l'rdtlasfn 
 C«Krtindct  IW».  


Peter's-UNION-PNEUMATIC 


bleibt  immer  noch 


Favorit 

daher  achte  jeder 

^=  Automobilist  ^= 

Motor-  und  Radfahrer 

dass  sein  Fahrzeug  mit 

Peter's-UNION-PNEUMATIC 

montiert  ist. 

Mitteldeutsche  Gummiwarenfabrik 
LOUIS  PETER,  A.-O.  Frankfui1ä.M. 


„Protektor'' 

ttlbtirtsitlriercnder  Prizitions'  •tw 
Ml  MB  flt$d)windigkeilt  •  mctttr, 

mit  Uhr  u.  doppelreihigem  Kilometer- 
zähler ausgestattet  ist  der  vollkommcnslt 
Apparat  seiner  Art;  er  giebt  deutliche 
Fahrtaiifzcichnung  betr.  Oeschwindtg- 
keit,  Zeit,  Aufenthalte  etc.  —  Nicht  aii 
Ticbometera  la  verwtchsela.  —  WIcbilg 
nai  loiercMait  iBfldch  fir  |cdta 
Sportfntio  f 

H.  ÜROSSMANN, 

NJühmasch.-Fabrik 
Ureadesi-A.  7. 


Volks-lutomobil 

f  HP  hliir-liUr, 

WasaartüMMi 

t  ■  ti 

3  UebFrset/ungen 
und  Rücklauf. 
Cardan-Antrieb. 
SHzplUtie  zwal 
resp.  drei,  ausser- 
dem ist  das 

Steuerrohr  sehr  schräg  gehalten,  um  einem  vorzeitigen  ElrmUden 
des  Fahrers  vorzubeugen. 

==  Preis  Mk.  2500,—  ^ 

Alfred  Suckert  =  motorenfabrik  -  Liegnitz 

.  Vertreter   aberall  sesuchl.   
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Falirieuge  in  jeder  PreitUge, 


Nur  erstkiatsige  Bauausführungtn. 


.  -    DAIMLER-MOTORBOOTE.  . 

Motorenwerk  HOFFMANN  &  Co.,  POTSDAM,  Motorbootswerft. 


Neue  Erfolge 
des  Progress-Alotorrades: 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

10  km-ReDoen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

15  km-Rennen  1.  Preis  aaf  3,4  PS. 

STEGLITZ- BERLIN: 

EröffDUDgs-Rennep,  'Sg  2.  Preis  anf  3,4  PS. 

BERLIN-ZEHLENDORF,  d.  17.  Sept.: 

10  km-ReDoen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

K i  r c h Ii e i m  auf  Progress  vollendete 
diese  Strecke  mit  3';i  Runden  Vorsprung  vor 
dem  Zweiten  in  7,25  Min.,  was  einem  Stunden- 
=^=  tempo  von  82  km  entspricht. 


Motoren-  und  Apparatenbau 

O.  m.  b.  H. 
Charlottenburg. 


Hugo  üiiüucieiis,  benm  n.,  i'aiüLstrasse  16  a 

Erste  Spezial-Reparaturwerkstatt 

  für  Elektromobile.  — 

ReiMralurea  an  Elektromotoren  und  Dynamo*.  —  Ladestallon  Hr 
Akkumulatoren.  —  AumarbcItunK  von  Schaltungtichcmcn. 


Berliner  Modell- Industrie 


Johannes  Groh. 

Neae  Könifttr.  6. 


Berlin  N.O.43U  o  Nene  KAnigtlr.  6.     o    Fernruf:  Amt  VII,  S}}9. 

Holzmodelle  jeJer  Art  für  die  gesamte  Indvntrie. 


I 

: 


I 


Moffett-Patent-Rollenlager 

sind  die  besten  Achslager. 

BfidCHköD  Sic       20-30"  oKraherspamisbedemet? 

Wae  PchplCct  AntifriktionsUger  zu  haben,  das 
IIUO  CaUüljM  auch  wiri<lich  ohne  Reibung  ist? 

n.    »  welche«  das  Ergebnis  jahrelanger  Erfah- 

IjIII  LäQßr  ^"K?"  's'i.  welches  man  »k* 

Ein  Lager 


absolut  verlassen  kann? 


für  welches  Garantien  gegeben  werden, 

irgei 

aufrecht  erhalten  werden  können? 


die  für  irgend  ein  anderes  Lager  nicht 


Fordern  Sie  Einzelheiten 

über  die 

Hoffen  -  Patent  -  Rollenlager 

von  den  alleinigen  Fabn'kantcn 

Norddeutsche  Maschinen-  und  Armaturen-Filirilc  (E.n.k.11.). 
BREMEN. 


Itcparatur  -  Werkstatt  *'^°';i;^;"^j';';g„.^°'°""'" 

Oelegcnhcitakaufe  fOr  neue  und  gebrauchte  Wagen. 
— — —  Chauffeurschule.  

iMgmr  «lUr  KnaUtclla.  Oel-  und  BaulB.atMlaa. 

"ranz  Ott«  &  Gebler.  Berlin  Jf.,  Chorlnerstr.  38. 


Reparatup-Werkstatt 

für  Automobile,  Elektromobile  u.  Motorräder. 

Si'httrilitc  AiKfühning  bei  billigen  Preiwn.    —     Telcpbcin  II,  No. 

W.  WECKE,  Berlin  N.,  Chaussee  -  Strasse  82. 


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTOMOBIL-AGENTUR  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 

Soci^t^  d'Electricit^  Ntlmelior 

Aaclien  Paris    .  ^  Berlin 

Hoch-Strasse  27.  '  Kataloge  gratis  und  franko.  ^  Friedrict^-Strasse  16. 
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z  c 

I  ^=  grosses  j^pczialbaus  für  ji(utoinobilb«staDdkil«  und  Z^bebÖF.  ^=  | 


1    Billigste  Bezugsquelle  für  Selbstbau.      Lieferung  in  nackten  oder  kompletten  | 

1  Untergestellen  für  kleine  Wagen  besonders  leistungsfähig.  | 

I  rtif^lii  iii:  I,  Kl.  tili.  PALODS  &  BEUSE,  Berlin  S.W.,  Zimmerstr.  30.  ^t\tvAk:  h\m,  Mt.  | 

nuiiiiMiiiiiuiiiiiiiiiMiuMliiuiiMiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiniiiiiMiiniMiiiiiniMiMiiniiiiiMiaiiiiiiiit^ 


r 


Söhnlein-Zweitakt-Motor 

Erste  Kraftmaschine  mit  steuerndem  Arbeits- 
kolben  ohne  Ventile  am  Verbrennuiif^raum 

für  Fahrzeuge  und  ortsfeste  Betriebe 
oo  jeder  Art,  för  alle  Brennstoffe  oo 

In  allsn  «r*Men  v*n  ■— 3U0  V.U. 

Einfach,  zuverlässig,  unverwüstlich,  billig. 
Iii  Tiellilirl(eiii  Bttriebe  bewUrt.  -  Einlicb.  merliBsig, 
UTirwbtlick,  billif.  -  Patentichnti  in  allen  Knltnntutan. 

„Solos'"  Motoren-Gesellschaft  m.  b.H., 

Wlaibadan. 


Sattlerei  'MinTp^.,;. 


All«  Alten  Verdtcke 

imatikhOlien 

Tel.  VI.  Maechinenkappon  u-Maonetkappen. 

Minx  &  Sohn,  Berlin  S.W.,  Friedrichstr.  13. 


♦ 

t 


t 
t 
t 


Salzkotten 

liefert  behördlich  empfohlene 

explosionssichere  Motorrad- 
Automobil-  u.  Reserve-Behälter. 


Autokanister  zum  Mitführen  des  Benzins  im 
Automobil,  Standgefässe   und   Fässer  zum 

frefahrlosen  Aufbewahren  des  Benzins  empfiehlt 

Fabrik  explosionssicherer  Befasse 

a.  m.  b.  H. 

i^alzkotteii  i.  W. 

Goldene  Staats-  und  Ausslellungsmedaillen. 

Qeneral -Vertrieb:  Fär  Süd-  und  Westdeutschland:  Arthur 
Sollnitz,  KBIn,  Hohenzollcmring  86;  für  Berlin  und  den 
Osten:  Wilhdin  Engelke,  Berlin  SO.,  Köpcnickerstr.  108; 
für  das  Königreich  Sachsen,  Brandenburg  u  Mecklenburg: 
Hermann  Hentzen,  Dresden,  Zirkusstr.  37,  I. 


♦ 
♦ 

I 

Ii 


Auto! 

motore! 


Motorenfabrik  V.liielm  ^Sbner,  ^vcWt  so.  26 
Inhaber:  R.  Gantzer. 


auf  Laiger: 


Werkstatt  Amt  IV,  2267. 


25  PS  für  Schlepper   rV^^TLVv-  't^^- 


6  .. 


Boote 


Watenban.         |  rei'aratl  r  -  werks  t  att.  |  Armalnrea. 
Einbau-Reisemontcurc  u.id  Chauffeure  sofort  zur  VerfQ|im|. 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  speiif.  Gewicht 
liefern  in  saubenter  Ausrührung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM- RUHR. 


ElSEMANN'S 


'Zuverlässigste. 


ERnST  EISEWANM 4(2  STUTTGART-, 


Schälk  &  Co.,  C.-G.  \ 

r  Bestandteile  von  Motorfahrzeagea  \ 
riln  N.  SS,  Relaickendorfaratr.  M.  \ 

ipezial ität :  Getriebe.  *  \ 


Gottschatk 

Pabrlk  fC 

Beriln 

*  Spezialität 


AbMiat  nnrerlUilg  |j 
0.  onrerwfistUdi 
iind  die  Spczlallabrikite 
vo« 

Klaass  &  Sacbtleben, 


Automobil -Bau-  und  Reparatur -Werkstatt 

fir  säatliche  Fibrikate. 
RICHARD  WEGEL 

CHARLOTTEN  BURG,  Rosinen- Strasse  2. 

l-alaphoni  Amt  Oiilu-lott*nbtuv  ^o-  OOeo. 

Einbau  von  Motoren  in  Boote. 
Lager  von  Ersatz-  und  Zubehörteilen. 
Oel-  und  Benzinstation.  = 
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Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bewährteste  Wagen. m.  J  riktionsantrieb)  Mehl  narh  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  ist  infolgedessen  ein 

Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  == 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG  FABRIK  „UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 
Automobile. 

Aeetylen,  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  ■= 

Preiacekrjlnt. 

II 


Louis  Anterochß  Sacc. 

PARIS 

70.  Rue  Angouleme  2' 

KATALOGE  GRATIS. 


Mischinsibiu  Did  Reparatur-Werkstiti 

für  Aulotnobile  und  Motorräder  aller  S>'Steme 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobiiteile 

aller  Art,  wie  Hinterradachten,  Verj^aaer,  Pumpen,  Motore  etc 

flusarbeltung  von  Erfindungen  und  IdeeH. 
MascliliiBii-Fabrli;  r.  Gebrüder  Kttstermann  Nachf. 

■«rlla  N.  4.  ChaaMee-Strane  No.  Z3.   Pemtprecfacr  III,  No.  2«». 
Qute  Vertretungen  geauchtl 


Reparatur- Werkstatt 

Hr  AntoBobilc,  Motordroadikca  und  Metorrtdcr. 
Einbau  von  Moterwi  la  Boot». 

A.  von  WIecki 

BERLIN  N.,  Neue  Hochstr.  7.  nah«  Chaueeeeetr. 


i 


L'Etoile 

neoeste,  beste  Zündkerze 

^njl    ..Korliner  VuKHt<-lliiii|£' 

=^=  grusstf  N.ichtra je.   

Vertttllbarer  Reinnicfcelliontakt.  :: 
MelallUi  Isolation,  IT.  vernickelt  M.  4,- 

W.  ßärloclier 

Injenifar 

Zürich  l(Schwtiz) 

Scinsaitr.  2*. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  ''d"*''^^: 

r.*iM4<a  do«  (tuitticiU  durrh  Nag*I.  BUiin*  oder  QliuiM)ii»r1»«n  «u  v«rtu«id*n 

Schfitzet  Eure  Pneumatiks 

■II  aar  n4iirtMrli>4licli«a  anl  gltOilcHar««  ■»(•lii«tiiitt'D«ck* 

„Le  Jupiter" 

fir  Automobilen,  Botoriwe'rirlQr  u»4  lllo  WAQtJirAdor 
7S  "„  Crtpomli.  DoutKhei  Ri.»c>iap*tMl  »ngimWol. 
S^it.rt  •iitA.lriitfürniliit  ri  h-  tiuji]  .  ii  l'(  mm  Tun  dor 
S)>i('*  b>?fL*«1iKI  I.  *)ilt<l  i'ii'hl  «hinilxl^Mr,  IjildAll  uicinn 
•chUUond«u  lt«iiclil*K,  akhirii  rul>lK«aüiina,  «lina 
■ich  abEuMMn  lalbat  tiai  dorgrSaatenOvaabwIoillc- 
k«it.  Bftnntebar  Im  Sommer  oad  Wlot^r.  atolit 
ta  vamotiaala  ntt  ■•okaHmafn  voa  ll^altllifta. 
..LE  JUPITER"  Uberwlndat  |»dea  Hindorni«. 

Fabrik  in  Lyon:  M.  CAMILLE  VADON, 

K    19,  r«i>  4»  Mu%^*. 

Niederlaie  in  PARIS:  *J07,  Boulevard  Perelre. 

CV>rrv«poni!*'n7:  frnnxO^tiicb  erbelon.  ~ 


Cudell  &  Co.,  Berlin  NW.  52  n 


Motorfahrräder 


.   450,—  Mk.   Ii   Volks-Automobil  6|7  HP  2600, 
4-sitz.  Wagen,  Seiteneinstieg  ..   .   9  HP  3900, 
4.sitz.      „  „     4-cyl.  14|16  HP  7900, 

MOTOR-DROSCHKE,  nach  Vorschrift  ..  7800, 


-'Ii    Man  verlange  Preisliste 


Mk. 
Mk. 
Mk. 
Mk. 


•»«I  Vertreter  gesucht. 
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B0SCH-ZÜNDUN6 

ist  die  verbreitetste! 


ROBEKT  Bosch.  STUTTGART: 

Verkaufs -Monopol  für  Deutschland,  SchMuiz  unci  Ruasland 

AUOUIMT   KUI^EIK..   FKAIVKFITRT   am  Mai 


Hartlötpulver 

„Edison" 

rar  stahl  und  Dten 

in  der  Fahrrad-  und  Aiiio- 
mobilindustrieglfinzend  be- 
währt, liefert  allein 

Ludwig  H.  Pohl, 

Wiesbaden,  R. 


Doppellwlrlicnil(f  Motw  21/30  PS, 


Eifliacbwitkrndcr  Motor  1l.'24  PS. 


Societe  Parisienne  de 
Construction  Mecanique. 

PARIS, 

47  Rue  Saint-Ferdinand. 

J  A  N  U  S. 

Motoren  in  allen  Stärken. 


Bootsmotoren 

i  lind  4  Cylindtr,  sowie 

kompl.  Motorboote 

■.  modernster  Bauart.  .•. 

Rings  &  Schwager 

BERLIN  N.W.  7 
Georgen -Str.  5. 


I)n>s(|pn-Plaurn.  Dllllkkltir.  ü- 


MERZ  sehe 
Autobrillen 

Bind 

unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  Opt  Fabr. 

Frankfurt  a.  M, 
Rödelheim. 
Paris. 

Lieferung  nnr  an  Wiederverkauf  er. 


<i  ^  <i  fluto- Reparaturen >» 


iQr  Wagtn  aller  Sqsltmit 

Sdinellste  Bedienung  "■  ■•' 


Solide  Preise 


HhBin  BARTH,  Charloüenburg 

cti.  eh.  5917  o  Fasanen-Strasse  14  o  cti.  ch.  5917 


Praktische  Ausbildung  von  Chauffeuren. 

Motorwagcn-Repar.itunverkstatt. 
Vermietuns  von  Luxu»-Automobilen. 

H.  GRUBER 

BERLIN  S.O.,  Engel-Ufer  2  c. 

Telefon  IV,  7171. 


^  Triomobil  i<o«ct 
=  1000  Mark  = 


hat  KL-ttcnnntrieh,  C;i  4'  j  HP  und 
ist  im.  IJctrieb  ca.  50";„  b'illiger  als 
der  kleinste  vierrildrigcMotorwagen. 

daher  konkurrenzlos  dastehend. 
=  IMM  ins  im  fiViv  H  liiHftar.  = 

Otto  Spiess,  Spandau 
ftkHi  Mtintiintr  lotorlikrzeugi. 


(JcgrUndet  1M4 


I 

V 


Klans0  *  Mflller 

Keptnhir-WcrlifUII  Kr  Antotnobdc  and  Motortoei*, 

Rlxderf-Berili,  Richard-Platz  No.  7. 

Tdcpboa:  Amt  Rudorf  No.  9IS. 


1 


■ntar.  m«U  Vmhtm  TtraltaUr  P*hm*t*  Im-     uaHadUekw  »jtUm». 
Klaholiag  d*hkt*r  rakn««^    -    -    <)*ra«*i  0«l-  «*4  >«nl*-8totUB. 
PMamaUks.  AU*  IrattaUlla  uf  La«ar. 


^^^^ fc».».^  fcifcifcft ^ ~  —  ~ 


Einbanddecken 

zum  „Motorwagen" 

—   för  1905  o  fOr  Jedes  Semester   

werden  in  geschmackvoller  AnsfQhnine,  dunkcloliv  leinen  mit 
Ooldpressung  zum  Preise  von  je  1,25  Mk.  pro  Stötdc  geliefert. 
Zu  beilahtn  durch  Jede  Buchhandlung  und  durch  die  Expmiltlon. 
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Spreewerft 
Stralau 

Weener  ft  Co. 

Mglertntibrlk  «.  tMit- 

Verailctiinff  ptt  vcr- 
dfckter  Winttrl  oou- 
ilinde.   PaIrnI  SIp. 

Ami  7),  62*2. 


M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung.  BERLIN  W.57 

Kurfürst tnstrasse  II  Kurfüratensirawc  II 

In  meinem  Verlag«  erschien: 

prefs    Automobil -Verordnungen 

75  Pfg.    =  des  In-  und  Auslandes  =   75  Pfg. 
für  Kraftwagen  u.  Motorräder  in  Tabcllenform.  Herausgrgeb. 
von  Dr.  Martin  Isaac,  Rechtsanwalt  in  Berlin. 

Zu  brrlHlcn  durch  alle  Buchhandlangen,  sowie  durch  die  FxpediHnn  d.  Zrtl^chrlft, 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

Frnwpre-clier  105.    SENFTENBERG  N.-L.    l'rmtprrclKT  106. 

Sffaüiiiu  Automobfl-Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausführung. 
  Katalog  und  Zeichnungen  zu  Diensten.   


Magnet- eleclrische  Zünd- Apparate 

für  Abrelss-ZOndung: 

m  a1l*fi  Arten  von  Verbrenn- ngt-Mrlorcn  für  Auto- 
nobj'f  unii  itationäre  in  inustpriphieFr,  |ir<lici;«itter 
Ausführung. 

AppintB-Bauanstalt  Fischer  G.  n.  b.  H. 

Frankfurt  a.  M.-Oberrad  XIX. 

Vebn  lOOUO  Appanle  für  die  irerachiedeium  Zweck« 
im  Betrieb. 


Prth'hlM  (Win  la  OtaMto«. 


Berliner 
Wagenachsen- 
Fabrik 

Eggebrecht  &,  Schumann 

Berlin-Pankow 

Schulzestrasse  2Q—  34. 

Alle  Arten  Wagen-  und 
Automobil -Achsen  und 
=^=  Federn.  = 

Komplette  Chassis 

•  Metallgiesserei  • 

■  Schmiedestücke  • 


I 


Laternen-Hullen 

für  Auto- Laternen 

aus  Impräg^nlertem  oder 

Knmmlertem  Stoff. 

Die  Modelle  y-u  allen  l..neineii  pa.ssenJ ' 

Muster  xn  Olen»tca.  m 

Jacques  Tlieis 

Roden-Saarlouis. 
Crintis  Lioir  In  illin  Eriilz-  u.  ZubthirtilliR. 


Almninimn 

in  verschiedenen  Legierungen  n.icli  jedem  Modell  oder 
nach  Zeichnung  in  Sandguss  »der  Präzisionsgiiss  für  die 
Motorwagen-  und  Motoren-Industrie  u.s.w.  lielern: 

Schumann  &  Co.,  Le''pz'g-P'agwitz 

Maschinen-  und  Armaturen-Fabrik 

Abt.  III:  Metallgiesserei. 


Alle  besseren  Handlungen  liefern 
Ihnen  diesen  neuen  Apparat. 

Vollineler  oder  kpereieler 

D.  R.  O.  M.  o  Automatisch. 
COMPAGNIE 

PARIS 
81.  Rue  Saint  Maur. 
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HPimi   Riiüfpini    Fabrikation  ehem.  geätzter 

für  Automobile,  Apparate  etc. 

CHARLOTTENBURG  2,  Gutenberg- Strasse  3. 

—     Tel.  Amt  Charlottenbiirg  No  682.  —  - 


if;es«tzl.  geschützt) 
älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 


Weidrium 
Aluminiumlegierung 

fQr  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc 

Xt;ieliai*cl  >Vei<lnei* 

Leipzig  -  Sellerhausen 

MetaJIglesserel  und  Armaturenfabrii«. 
U  Rcfertitzca.   Inhaber  v.  Stutsncdaillen.  Uefer.  enter  Werlte. 


ACETYLEN-  „carTcn 
IkTKNE  VtRGASCT 


Geopg  Speiep,  Berlin,  l'IrNiesul^fmr.  k 
Billlgtli  Bizumutlli  fir  Iili»naliil-Zuleli&r. 


VtrUiigtH  Sie  |£riti>  CiUlon 


DAPOLIN 

Stationen  in  Berlin  und  Provinz 
—  Brandenburg  errichtet.   


Dr.  Lanwer 

BERLIN  W.9 
Potsdamerstrasse  136,' 137. 
Telefon  IX,  Jon. 


■»»»»»»»»»»»»» 

Röhren-RUckkühler  | 
.Perfekt"  I 


Ausgiebigste  Abkühlung  durcli 
spiralförmii^  ausjjcbauchte  Rohre. 
Erhöhte  Kühlfähiulteil  durch  raii- 
tenfonnigcs  Aufoomen.  Orösste 
Widerstandsfähigkeit.  Modernste 
Bauart.   D.  R.  P.  a.  D.  R.  O.  M. 


W.  Tobusch,  Musik -Instrumentenmacher 

BERLIN  W.  50,  NUrnberoerstr.  21. 

Zwejtönige  Automobil-Cornets  mit  doppeltwirkendem  Blase- 
balg fiir  Hand-  und  Fussbetrieb. 

Beide  Cometi  Ufiacn  oll  und  »cbnell  n«ch<-iBinder  uijrcbLuen  werden 
Itwci  Ttliit  in  der  Sekmidc)  bei  gleieher  TontUrkt.  CMner  f^opprlhalg  giebt 
M«B  Utbtnirack,  dirum  Mdea  uek  die  Zaagni  nicht.  Oer  Bttg  bäli  Jatat« 
■■d  1*1  branclilMr  tu  |«deai  Conwt 


Preiae  bia  auf  weiteres: 

DofWclbalK  mit  Hfll»e,  Orifl  lind  2  Kliaen  (No.  I— J)  zun  Befettigen  an 
die  S<c«cr»UnK  oder  u  ein  WlnltcWsen,  vemidtelt  oder  Menine  poliert 

MV.  an,— 

Dopiielbalit  mit  Hdlsc  and  Haken  tun  Anhlneen  an  die  Sfirilrwind,  «re'ter- 
(rtl,  mit  Zu{Uan(r  (No.  i),  «mickeH  oder  Mewlnf  poliert    .  Mk. 
IVHnwIhale  nim  FuMbetrleb  (No.  4)  nit  Hübe  an»  WciU'  oder  Meuing- 

blecli  m  ein  oilrr  zwei  Cotncls   Mk.  1{IS. — 

Schläuche  und  rornel«  je  nac*  Linge,  OröMe  und  QuallUl. 


^ster^'-Drehbänke 


Trommer  &  ühlig 

Kfihlapparate  Bananstalt.  =  Ulm  a.  Donau. 

i 


Depots  und  Vertreter; 

l'At  l.  rtlKItKS 
MIlnt'liiMi,  SoiiiK'iisir.",  rj 
AXIJKKAS  STAn'U_ 
Krau  k  f  rl.  I« .  M . ,  K  i  rrh'ii«'rHt  r..'i. 
KI,ASS^\  SA<  IITI,KIIK\' 
MhkiIcIi);.,  K<'lti'lii'iiiii'ii-tr.  Tl. 


mit  grosser  Hohlspindei 
Kröpfung  u.  Prismawange. 

Bohrmaschinen, 
. .  Werkzeuge  . . 

tinrithtuiig  kompletler 
Reparaturwerkstätten. 

Scholze  &  Aster 
Dresden  IOC. 


Kkademie  Friedbergl 

bei  FrKnkfurt  a.  M. 
l*ol>-te«l>n.InHtltut  j 

rar  Mascblnen-.  Elektro-  nnd 
Bau-Ingenieurs,  aowi« 
Architekten 
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Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1903! 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20.  40,  60.  80,  100  HP.  und  »tirker.  Die  Iciclilesien  Motorr 
1-2  Ko.  pro  Pferdestärke!  die  es  giebt! 

rrni6EUcbt  uch  2  Hichluiij;cn  durch  »cinrn  SchncUiekriucccter,  wtkhrr  am 
Motor  tdbM  upbrachl       itlc  i^rvrfirx^hir  Onchwiiidlckeit  für  Automobile, 
Boote,  Luttichinahrt  und  nufmaMnlncfi. 


Levavasseur,  ingenieur-Qjnstructeur 
Paris  -  Putcaux.  lO  rue  de  Bas  Rogers. 


Ki)Cü1oi£  auf  Wunsch 


Bnrlr  ff an/^«(ocfa  r»bnni. 


a 


Schönau  - 

Inli.  Bruno  Lössen, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


Etablissements  Turgan 

Paris- Levallois. 


Wagen  16  HP 


mit  ff«tr«tiuten  Zylinderti. 
r<  u«tri«bekMt«n.  Hint«r- 


brock»  und  Csnliiow»]!*  verkleidet 

Chassis  *"■  IfP""'"™  Sl«Mblecli.  Hhr  einfach,  mit  den  aller 
Wimooio  ni!ai'«tijn  Vnrvollkonitunanifen  «ttigeit»«.-!.  Wir  «lud  in 

der  L»(t»,  ein»  irrt»fc»r«  Ani»hl  von  WiMien  «u  e«kr  >art*llk»ftea 

Prellee  >•  i\»  Vertr«t«r  abiu(«hi>n 

Chassis  20-30  HP^f^ViirÄ^'^;"'" 

I  SCfVA/aOTAn  ^  Petr(i4eiim  nod  Dampfbetrieb,  TregfUiiskeit 
L.caaiWdgeil   8-10  t.  (9000-10000  kg.!  -» 

r^mnihllC    ror  Per»on»nbefard»n«njj  «l  Ii»— 10  Plition,  von  der 
V^IIIIIIUUO    .»Iben  TvTMi,  die  In  Nenr-Celedonien  der  Bofp'rnn« 
■  um  PerMmenvarkehr  dient. 

Motore  vrnt  100  HP  fBr  Boote.  Oewicbt  1000  k«. 

 KtUlog  gratit.  


Reparatur-Werkstatt 


für  Automobile 
und  Motorräder. 
Spezialität  Maurer-Union-Droschkcn. 
An-  und  Verkauf  neuer  und  gebrauchter  Wagen. 

HERMANN  PÜMPEL,  «lÄ"«* 


Oel- Rampen  \ 

(Tropf -Verteiler) ' 
Dfilliek  Kjtklkir«&  Trtpifi. 


Autim.  0»l-AptMrate 

fUr  Druck  d.  Auspullgiue. 
Pol.  mess.  Oel -Kilian  mit 
eingeb.  Handdruckpumpe. 
VergtMr,  D.  R.  C  M. 

N(iueOiilrifigilpumpe,l.l.l.|. 

mit  Kugclia^eiung 

J.  Schmitz  &.  Co.,  Höchst  a.  M  ,  liKinkil  IrniiiireilikriL 

GroMMo  A.  I  iiiiiiiiiuin-C>ii<Mue<3t-«>i 

Heu  varlADS»  neuen  KetAlof 

o  o 


ikriL  k 

€>€>• 


Leitspindel^ 
Drehbänke 

in  allen  uross^n  lür  huss-  und 
Kraltbetricb.  nu«  durchbolmei 

SpinJel. 

Solides  Fabrikat 
Neue  Konstruktion. 

.^uascrgewohnlicl)  billige  Preise. 

M.  PERNITZSCH,  Leipzig, 

Uerberelr.  I9«7. 


Stirn-Räder  = 
Schnecken-Räder 
Schrauben- Räder 
Zahnstangen 

etil  ffprräiit#a  Zäkeee 

Ke);el-Räder  — 

■all  (»kobeltea  Eikaea 

liefert  >!<  Sp«i(liUl 

Werkzeugmaschinen-Fabrik 
„VULKAN".  Ctiemnifz. 


Spezialfabrik  elektrischer  ZUnoapparate 

Accumulator  .FULMEN" 


oo  ZQndkerzen  oo 

„A.  V.« 

oo  unverrussbar  oo 


ZOadapperaU  und  alle  Zubehörteile 

M.  Perez  &  Co.,  Paris,  39  m«  si.  F«fdiiüüi 

Telegr— ».Adraeeei  „KLKi  Tai ITV.«   Kalateffe  (raUe  »ad  rraako. 


Glimmer 

(Mica) 


fflr  dcktr.  Iiolationen  In  Rohware,  loiric 

Streifen,  Ringe  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aachheim 
BERLIN  Plan-Ufer  92d 
(u  der  Kottbinrr  BrOck«). 


Fl   arCMi-l  P'ient-Wagen-Achsen-Fabrfk  ^= 

•  »VII    m>gr.  IK-jö.  -  Telef  4.  H494. 

Wall-StrassB  34.     BERLIN  S.  14.     Wall-Strasse  34 

iipniiiitit:  Automobil-AchseD  jeder  Art  n.  Konstruktion 

'''^■^  Uatllai  liMnliiru  u  luigaMll  tctin.  iitM  Uilinm  m  Erutita  u  ili 


kniM  litiiitMl^,  ttaMnkM.  Mwni,  Imn-liilMIm  itt.  iic. 
RIobtM  verbagaaer  Aekaadieokel,  Hirtan,  Sohlelfan.  Polieren  etc 

"■'•I-  V'i<r.l  iir  u  nit-  SchnellaU  Liefiirun, 
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KÄMPER-MöTOREN 
rur  BOOTE 

uGEWERBL.  ZWECKE 


HEINRICH  KAMPER  MOTORENFABRIK 
BERLIN -MARIENDORF 


Aato-Oel 

unübertroffen! 

Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 
Tel  IV,  497<J. 

Motorzweirad-  i  ^.-x- 
Automobil-       i  iviateriai 

o  o  o  o  Ausrüstungsteile  o  o  o  o 

SIECKE  &  SCHULTZ 

BERLIN  S.W.  68,  Oranien-Strasse  120-21 

-     gegr.  1869.  === 
AusfOhrliche  Kataloge  kostenfrei. 


i 
i 

I 
1 

4 


Dreh- 


Hobel  ^^'^^"^^ 
Bohr- 

Qbemimnit  die  Maschinenfabrik 

CARL  STAAMANN  JR. 

Berlin-Relnickendorf-W. 

Grand  prix.    Goldene  und  silberne  Medaille. 


Fabrikation  v.  Aniiatnren  d.  Antomobilbranche 

^^^^f^^^t^/  V.r,M.r  «ll.r 

■c*raiikuaBM, 
MMn«.  0«UPH 
AM*f  Art««, 

Ziii<«ipiil»n  «lc.f*tc. 

Automobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Prerauer 

BERLIN  S.O.  26,  Oranlen-Strasse  6. 

===  -       Ttlcton :  Amt  IV,  No.  1  SV 


Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

Macaztiistr.  16«.   Telefon  Vlla.  7553. 

Urfrn  Iii  SpcaillUt: 

BeDziDfass-EntleeruDgspQinpeD 

mltt«l«l  Allw*ll«r  Fiagdpampc 
Btechtniniiwfi,  Roüi1iMi>pianpm  sowie  Pumpen  ffir  Jeden 


Innen -AassUttnog  m  AvtomoMl-CirosMriei 

H.  ACKE 

Berlin  (i.W.,  Solmsstr.  38 
früher  36  Jahre  Werkmeister  bei  Jos.  Neuss. 


95 


Neuheit  für  1906.  = 

Buhler's  kleines  Motor-Fahrzeug 

Balancemobil" 

D.  R.  O.  M. 

=  Man  verlange  Prospekte.  === 

„Balancemobil"-Werl[e  C.  C.  Bubler 

Buttstädt  i.  Thür. 
Taxameter  -  Autodrosohken 


komplett    nadi  polizei- 
licherVorschrift,  D.  R.  P. «. 
liefert  als  Spezialität 

laxOrflndler 

WaitBbuuutalt 
krlli  I..  LUenfildtritr  31. 

T*l»fon  Amt  3.  W7. 


ÜrikHstf^  Ünrsifse.    «    Billis^Hte  ReparatnrwerkMiait  Berlins. 

Continental         Michelin         Oberspree- Pneumatiks 

Internationale  Automobil-Centrale  Dr  Mengers  &  Bellmann, 

ttiicuramiTi  .A.iressc.  in(er.(m<,  Berlin  NW.  7,  Prin2  Louis  Ferdinandstr.  3.  Fiu  sprt  ■  i .  i  Amt  1  2931 

Behordwagen  und  Chassis   =i  =   Arguawtagen  und  Chaaaia 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


XXXVII. 


r 

3=  /m  Erscheinen  befindet  sich:  =: 

n 

Meyers  ^^^^^SHS| 

hi 

1  si 

Grosses  Konversations- 

IM 
? = 1 

Abblldul 
r*lii  uad 

Ein  Naehsehla^ewerk  des  ^V!VtT|9^'V 

alllfemelnen  Wissens.  ^^^lUÜS^^J 

OOO'U 

MO  Bändt  im  HalbUder  gebumditH  um  je  lo  Mark. 

Prospfkte  und  Probehefte  llelert  Jede  Buchhandlung. 

1     Verlag  des  Bibliographischen  Instituts  In  Leipzig  und  Wien. 

Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.y 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef.  Amt  FV,  7181. 

Rgentor  und  KemmissiBn  der  AuieniBbilbruchi. 

General -Vertreter  von 

V^!:  L  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  für  Benzini  Spiritus  und 
Petroleum* 

Ferner: 

Aster -Motore  von  2'|4  — SO  P8. 
Elektrische  ZQndungen  aller  Art« 

Nur  ia  Qualität  in  allen  Artikeln. 

OewlaaeiUtart«^  und  dl«lnr«t«  A.u«lcuiirt 
In   allen   die   Xlrttnche   txsrlUirenden  A.n- 
IfolnifoultAlten. 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  114 

Fernsprecher:  IV,  2727. 


Auto  u.  Radfahr 

Sfhulzbrillei 

In  sIUd  AuifQhnukj(. 
and  sU«o  Prsitlsftn 

I  Optische  KnstaltM.W.Bergir 

1  Berlin  C  25.  

|Mui  fonier« 
Prelsllsla 
Ne.20. 

lilltaiirto  MitenrUilir  kiiiii  IML 


SrezUI-OescUft 

In 

Maschinen,  Apparaten 
and  Werkzeugen 

für  Molonv.igen-  und  Fahr- 
rad-Bau und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 

Beste  Referenxcn. 

Offerten  und  Prsislisten 
auf  Wunsch. 


Erstklassig. 

Enorme 
Leistungen. 

i 

Auffallend 
billig. 

Schnelle 
Lieferung. 

I  Marli  flßiDrich&CDmäK?. 


Zfindungs-  und  Traktions-Akkumulatoren 


der 

lliiitl^  Surell«  des  iMuilittirs  B.  G.  S.  Pirli-Ieiilij. 

General -Vertreter  für  Deatschland:. 

[Max  Gortatowski,  Berh'n  W.,  Spichemstr.  12. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


CCCRÜNOET  1889. 

Erstes  """altes  res 
SpecialGeschaO 

mOTORBOOTE 


Dudeck's  beste 


inen 

der  Welll 


mn  *m  Kgl.  Pr«ui>.  SUtlMitdtlll«. 

Hugo  Dudeck,  liMklnrilikrili 

IrIi.  Martini  A  Schulz 
Beriln-RIxdorf,  llrrTninnstr.  24. 
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Chem.  Fabrik 

Ed.  Brun 

'Wldenswil,  Schweiz* 

iH,TlleKraninie: 

Brin  WUeiuwlI. 

ferlir  EcmiKrhl  f[jr  Borax  und 
■^uh^Tf  ut'.rt  /Jlir  l.r.U'rÜcn. 

Verfahren, 


mäa^  UMpiKiril  jSSüf' 
ProlMsmAnitn  Ii  Bftch 


löten  Sie 
Lötpulver 

m  AmtaOtt  Metalk 


inf,  KÖrnunp^cn,  fein,  mHtel  und  Krofa,  \t  nach  Wun'i  t 


pfrlilc  Lfttpulvcr 

t  bri  mir      der  bbher  D&b|[(n  ttlUc,  ktin  Aufbiumcn  brln«  Lrw 

I  Bftch ««n  von  1  Ko.  an!   V>-fahrtn    LiM^uIvfr  Vo.  1  für  fLisen,  Kur*«' 


I 


ZQnd-Apparate 

AUTOMOBIL-MOTORE. 

Hommen 

PARIS.  3H,  Rue  de  Turenne.  PARIS. 
Mu3torI»ger  bei  Vertr«t«r: 


Doppelt  federnder  Motor  und  Getriebe.   (Wenig  Reparatur.) 
Leichteste  Steucning  unabhängig  vom  WagengewichL 

der  Last  auf  4  Mder.  ===  Lekfattste  Zi^aglMtatt. 
Spexial-Bereifunc.  a  EfMis  für  Ouniinl. 

-  -       r  VtmuMn  «m  K«rd«a  wid  Ketten  — 
tmtmmt-  tr.ltaMMi.h. 


1 


i 


} 

Spuial'Fabrik  für  Zünd-ippinU  | 
„NIEUPORT" 

PARIS-SURESNES, 
9  Rne  de  Seine. 

Lkteut  dar  nnnea: 
DARRACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  ctc 

Alle  Scbnelligkeitarekixde  der  Welt,  die  die 
Wagen  Darraeq  erzielten,  «am  toi 
kenen  NIEUPORT  verMben. 

— ^^^^  Kat*l*c«  gratis.  


Graiss 


mpespourA 

R.HENRY 


JA  11.11  Li  11  II  1 

BnuNelaVillette,117 

•  PARIS  .    Telephone 418.50, 


Bidiele  &  Bochmann 


i 
i 
i 


Berlin  N.f  Brunaenstr.  7/5 

liefern 

^  ZylindergnM  und  sämtliche  Graugussteile  für 
\  die-  AvtomoliUindiiitvto  in  hervorragender 
i  Quamt  »d  Au-O.rung. 

i 


Louis  Jessei»  Olasmanufaktur 
Berlin  S.W^  Zimmer-Strasse  64 
fertigt  gebogene,  facettierte  CoMpee*  sowie  gesekllfffiDe 
Nummer-  nnd  Sternscheiben. 


Georg  Apel  &  Co.,  Berlin. 

Dlpokseiistr.  1 

Vertreter  der  P^mift 
HEINRICH  EHRHARDT,  Automobilbau  in 
ZELLA  St  Bl.  und  der  Aachener  Stahlwaren- 
tebrik  in  AACHEN. 

liefern 

agalAiBAkllA  i^^^''         "''^  Luxuswagen,  I>roscliken, 
AlUVIBwIlUO  Lastwagen,  UeschaftsuLigen,  OmnibiHM, 
Hstorftoote  und  B*otaiu*tor<>. 

Man  verlange  Prospekte.  ®  Itilligste  u.  reellste  lii-.'ii^T^jncTIe 

fUr  Beiuin,  (kl.  Fett,  Putzwolle,  Carbid  etc. 
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ni 


>-g-«^OOOOCX-x:>OOOC>OC3 


Gebrüder  Weerth  ♦  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

Spezialität : 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


ftgx:>o<:xxx>oo*xx*<x^x3 


es.  N 


ÄUTO-KONSTRUKTIONS-MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 


Frankfurt  a.  M. 


BERLIN. 


Düsseldorf. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen«- 
Automobil 'Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfirled  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spezial-Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

Vprfrptfr  BERLIN  und  Pro\Hnz  BRANDEN- 
TCI  tICtCI    BURü:  ObcrinRcnifur  LIMBURO,  Berlin 

  W.  15  «  BAYERN :  Hofw-agenbau  FRANZ 

P.  OMELCH,  München  •  HESSEN,  BADEN,  WÜRTTEM- 
BERO,  ELSASS-LOTHRINQEN:  VOOEL  &  Co..  Frank- 
furt a.  M.   •   PETERSBURO:  CHARLES  HOFFMANN. 


ELEKTRISCHE  WACErt 
rüf\  STADTVERKEHR 
LlCrcnr  FÜR  ALLE  ZWECKE 
Pf^OMPT  UnD  BILLIG 

DOTTf  HMEH 


ABT  AU  To- 
nes :WEPKE 


KALK 


Google 
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Deutsche  de  Dion-^outon-S^ 


JittUiausen  L  €ls. 


Vertreter  Deutschlands, 

Loeb  &  Co.    ...  Berlin,  Grünstr.  5  6 
Oscar  Sch0nwas8er6.m.b.H.  Düsseldorf 
Carl  Eduard  Dobberwitz   .  Stettin 
Wilhelm  Brenmko 
Burkard  &.  Co.  . 
Heinrich  Eichmann 
Curt  Bernhardt  &  Co. 
Bruno  HUUer  . 
Julius  Rothenberg 
Franz  Sauer  .  . 
Albert  Nestler 
Karl  Eickelmann  . 
K.  Fr.  Projahn  . 
Karl  Rieke  .  .  . 


Zwickau 

Stuttgart 

Dresden 

Görlitz 

Dassel 

Hersfeld 

Uhr 

Nürnberg 

Konstanz 

Scharzfeld 
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Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 

^=  General -Vertreter  ^= 

Bureau:  Ausstellungsraum  und  Keparatuiwerkstätte: 

Neue  Mainzerstr.  20.    Telephon:  No.  4840.  •  Oallusanlage  No.  1.    Telephon:  No.  3855 

•  Telegramm-Adresse:  Mercedes. 

MERCEDES 

Fabrikat  der 


i8|28,  35,  45  u.  70  HP.  •  Modelle  1906  •  I8|28,  35,  45  u.  70  HP. 


Vertreten  in 

Norddeutschland:  Die  Mercedes-Palast  Automobil-Oesetlschaft  m.  b.  H. 
Berlin  W.  Q,  Königerätzerstr.  6.  Telegr.-Adr:  Mercedes.  Telephon:  Amt  IX,  9975. 

Königreich  Sachsen  und  ThOringen:  Robert  Vieweg,  Auto-Palast,  Dresden, 
Christianstrasse  39.    Telegramm- Adresse:  Autopalast.     Telephon  No.  1632. 

Provinz  Sachsen  und  Leipzig:  Auto-Palast  Vieweg,  Vertreter  Hugo  Denck, 
Leipzig,  Härtelstrasse.   Telegramm-Adresse:  AutopaTast  Vieweg. 

Bayern:  Hugo  Jooss,  München,  Kaufingerstr.  8.   Telegr.-Adr.:  Mercedes. 

Schlesien:  Automobil-Zentrale,  breslau,  Tauentzienstr.  36.  Telegr.-Adr.: 
Automobilzentrale. 

Rheinland,  Westfalen  und  Lothringen:  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf, 
Kreuzstr.  54    Telegr.-Adr.:  Weingand. 

Bonn  und  Umgegend:  Joh.  Bachem,  Bonn,  Coblenzerstrasse  6.  Unter- 
vertreter mit  der  Licenz  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf. 

Hamburg:  Export  durch  Generalvertreter  Deurer  8i  Kaufmann.  Hamburg, 
Afrikahaus.   Telegr.-Adr.:  Deurer,  Afrikahaus,  Hamburg. 

Hamburg-Platz  und  Elbegebiet:  Ernst  Dello  &  Co.,  Hamburg,  Dammthor- 
strasse 12.   Telegr.-Adr.:  Delloautomobile. 

Frankfurt  a.  AI.,  Hessen  und  Hessen- Nassau:  Direkt  flinsch  8i  Co. 
Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstr.  20,  sowie  durch  Hofwagentiauer  Og.  Krück, 
Frankfurt  a.  M.,  Mainzeriandstr.  259,  Untervertreter  mit  der  Licenz  Flinsch  &  Co. 

Königreich  Württemberg,  Fürstentum  Hohenzollern,  Baden  u.  Elsass: 

O.  H.  Schönicber,  Stuttgart,  Kronprinzenstr.  3.    Telegr.-Adr.:  Mercedes. 

All*^inig«8  Vrrkanforeclit  fllr  IhMiUt-hlnml  hnt  nur  die  obli(«  Finnn  und  dMi>n  Vortrrtpr. 
Bei  Bestellung  V4-rlttni^i<  nitiii  Xiiniuif r-Anfif:»!«-. 
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Gediegene  Arbeit 
Massige  Preise 


Dauerhafte 
Konstruktion 


Elegante 
Ausführung 


0^ 


Rüsselsheim 

am  Main 


9 
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SPYKER  CAPS. 


_.    Vertreter  in:  Berlin,    Paris.  Amsterdam,    Schevenigen,    .  , 

°  's  Gravenhage,  London,  Manchester,  Bradford,  °  ^  — ' 
Birmingham,  Kington.Qrencester,  Lcamlngton,  New-York 

Lb  wird  i{a;anticTt' 

Grössere  Geschwindigkeit  Geräuschloserer  Gang 

Besseres  Bergsteigen  »  Bessere  Arbeit  =  = 

als  sAmtllche  Wagen  der  gleichen  Preislage. 

DIE  QUAUTÄT  DER  SPYKER-WAGEN  spricht  für  sich  seihst. 

IIDOSTMEUE  lUTSNMPrT  TROIPEIBÜRG 

AMSTERDAM  (Holland). 


1 


n 
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VeHreter  in  Deutschland:  !D|  Pütit  Crit^rium  OMUtM  in  FmMm  IflyaSTafaruarlflOB- 

C&t6gorie  Voiturettes: 

Erster:  Civelii  de  Bosch.     Dritter:  Cornil 


Berlin^n.^h.rg:      |  CÄ^gOrie  VoitUFetteS: 

Brennabor-Werke 

BramlealHirv  a.  H.  uatf  BtHlA. 

KöniBruch  Bayern: 

Gramp«  MOnehen 


2  vo«::!«.  „Gregoire" 


1200  KHomtter  wurden  auf  d«r  durch  foitwr<hreiideiw  Rtgßn  und  Schwe  total  «ufy weichte« 


Streck«  ohne  Raute,  ahne  Unterbrechung  zurfldcgdtigt 
>^  Ein  Beweis  für  eolide  und  robiMte  Konetruictlon.  « 


„Type  Commercial"  «<SCu«rrS¥^v«.  Francs  4,500. — 

X.  Civelii  de  Bosch  &  Cie.,  Paris 

3.  rue  Villaret  de.  Yoyeuse  (Avenue  de  la  grande  armee). 

Alleinvertrieb  der  „Grögoire-"  Automobile,  Poissy  (Frankreich) 


1^ 


„Qermain = Standard" 


SociMftoAnonynie  des  Ateliers' Oermidn 

Moncean  -  aur  -  Sambre 


A 


Monopol  ffir  ganz  Deutachland: 

Ohlendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H. 

TtiwtaQ:Miv.sm.    Berlin  S.  14,  Dresdneretr.  105.  T*fiMttativ.a9T3. 

12  HP,  la  HP,  24  HP,  35  HP 

iMMiwraieii  ■  Lastwagen  >  OwiiilNwie » Llafeningswaoen  ■  TaxawBter 
fctaall.  rnnMaia,  ailia  üaaihiiMlas.  2  MmlwiaM.  ianamrlas  EHMssaws 

BiNIg«  Pr*lM.  V«rS«ter  aa«ieM.  Kum  Lfeteneü  ^ 

•'Vcirti-t'tt <>r  nxr  Iluinbiur^,  Ui-«<fiieii,  I-Iolat«lu  uu<1  ftI«><rl<lont>urar  Wäl  lIllglMrtT 

Wächter  &  Co.  (Autostall),  Hamburgp  Grindelallee  19. 

   ^  ^  — 
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Auto- Alliaiiee^  ^  *"  ^ " 

@         BERLIN.  Unter  den  Linden  39  @ 

Spyker  Uta  Ho. 

Amsterdam  L^^^^^^^^^^^B^B 
LuXUS-Waf);en       J^^S^lBBE^^^^^^^Si  Spezial-Fabrik 


und 


für 


Droschken  ^'«5^  -  inJislrifllf  Falirzfiiie 

4  Cyl.  20.  30.  40  F>S.  -m-  rWT    M     -W       M  Lieferungs -Wagen  etc. 

  ITALA   

Die  Siegerin  von  Brescia.  (JJFiJI^  ^  *°     ^  ^ 


Vertrieb  für  Rheinland  und  Westfalen:  Hans  Saatweber,  Barmen. 


Duro 
Duro 

(Sy[ieni  Struck) 

find  uon  anerkannt  porzflglidier  Befdiaffenhelt,  daher  befte  Bereifung  fOr  alle  Hrten  Hutomobil'Fahrzeuge. 

_  Glänzende  Bnerkennungen  aus  Kundenkreifen. 

Spezlal'Offerte  auf  Wunfdi. 


Frankfurter  Gummiioaren- Fabrik 

p  Carl  Stoeckidit  akt-6ei  Frankfurt  l^:^^^,  ^ 
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FAFNIR  -  GETRIEBE 

3  Gachwindigk»il*n  and  Lftrfauf  fOr  Motorräder 


Vogel  &  Prein 

Hagen  i.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

Unsere  neu«  Steueruig  Nr.  7.  aaohstellbar.  s«  data  der  tote 
Ga«g  verniadea  wird,  Segment  uad  Hebel  nm  Steaaflnger  aut 
einem  Stlok  geaebmledet,  l»t  die  betrttkaaiohenta  and  beste 
auf  dem  Markte. 


■  j      ^v>Ä  r%    finden    in    der  Zeitschrift 

D6Mäg6n  „Der  Motorwagen" 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


Niederlagen  t 

Berlin         Breslau  Cötn         Fran'ifurt  a.  M. 

Maiierstr  S6.   Königsplatz  5.   Hohenzollemring  86.  Kirchnerstr.  5. 

München 

Sonncnstr.  IZ 


PAUL  POENSCEN 

=^=  Köln  a.  Rh.  == 

Metallschlauch-Fabrik. 

 '-  Spezialität:   

Huppenschläuchc,  Schiitzschläuche. 
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E  H  RH  ARDT-  DECAU  VI  LLE 


Luxus -Wagen 

von  12-60  HP 

Lastwagen 

für  3  und  5  toos 
Nutzlast 


Motor-  ^  ^ 

Omnibusse 

für  alle  Zwecke 


Vertreter: 


EhrliArdt  Qerladi,  Drcsden-A.,  nir  Königreich  Sachsen  0.  Thuncr,  Kempten,  nir  Bayern,  sUdl.  Donau 

0.  Apd  &  Co.,  Bcriin,  für  Berlin  und  Mark  Brandenburg  J>c  Fricdr.  Erb,  Bberfdd,   lür  Westfalen,  westl.  Teil 

W.  Pb.  Eadcn  &  Co.,  NDrabcrx,  fl>r  Bayern,  nOrdl.  Donau  A.  Knnb«),  MQniter.  für  Westfalen,  östl.  TeU 

C.  Wender,  WagmtuTi,  fUr  die  Österreich.  AlpenlKnder. 

Düsseldorf  o  Heinr.  Ehrhardt  o  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 

Abt  Automobilbau. 

lo] 


IS 


Ehrhardt  Gerlach,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  pari 

Telefon:  3524.  9  Telegramm-Adresse:  ,Ago  Dresden«. 

Vertrder  fOr  das  Köfli£reidi  Sachsen 
der  Unna  Hdnricb  Ehrhardt,  DIsseldorf  ud  Zella  SL  Blaiil 

Vertrieb  von 


2  und  4  zyl.,  von  12—60  HP.,  von  Werkzeug-  und  Kaltsigemaschinen 
aller  Art,  KaltsägebUittern,  Hydraulischen  Anlagen, 
sowie  Vertreter  der  nma  A.  Rappe  ft  Soha.  Apolda  i.  ThBr. 

Automobil  .Piccolo«,  5  HP.,  2  zyl.,  Preis  von  2200  Mk.  an. 
Sämtl.  Bedarfsartikel  für  Automobilsport.  Modernste  Bekleidungsslücke. 

EntUttägf  rabrikate  der  TUringiidien  Wancnlndiiitrie. 


Ehrhardt-Decauville-Luxus-  und  Last-Automobilen.  sPwSti^Mjrr^w^jjsziinT^ 


Dampf  automobile 
System  Altmann. 

Betriebssicher  —  ZBveriässig.  »  »  » 
Einfache  unii  moderne  Konstruktion. 
Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material. 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenbura  a>  H. 

Ga   tn«  ba  Ha 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plltzen  gesucht 
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Maschinenfabrik  PEKRUN,  Coswig- Dresden 


u> 
o 


u 

(0 
u. 

o 


l 

Hinterrad-'Antriebsachse 

mit  Pekrungelriebe.   Nutzeffekt  bis  95%,  Oifrerentialeetriebe  etc.  vollkommen  leicht  rückläufig! 

(Uet>«r$ctzunpv«rUI<ni»e  nadi  Wahl  3:1,  S',:!  nsw.  bf«  15:1) 

passend  für  elektrische  und  Benzinfahrzeuge,  speziell  für  Automobil-Omnibusse, 

Droschken,  Lastwagen  etc. 
Abt.  I.:  Präzisione-Frätmaachinen.  Abt.  II.:  Härte-,  Gläh-  und  EinMtzOfan. 


HYDRA-  ZOndbatter  ien 

für  Wagen  und  Rader  in  jeder  Grosse  und  Ausführung. 

HYDRA-ZOndkerxen 

(>*rl«icb*r) 

ilSougie  Hydra)  sind  die  besten,  »eit  Jahren  bewahrt 

Elektrizitäls- Aktiengesellschaft  Hydrawerk 

BERLIN  N.  39,  SQdufer  24/25. 
Telephon;  Amt  II,  1997.  Tolcgr.-Adr.:  Hydra 


♦««»»»»»)»>«?)»»»»»»»»»»«(««C««««««««««««««:««> 


Metaup  Koonoinlqu«^ 

'RAJEÜNI 

BU  i.g.tt.g. 


„JÄotcur  ^ixc"  -  Stabile  JÄotorcn 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen 

AnniiercewShnllch  bllllfcr  Prei«.     KaUüoge  franko. 

Comptoir  G6n<rai  de  Micanique  de  Prteision  Paris,  il9nieS«.Maur. 
Anfragen  erbitten  aar  direkt  an  unsere  Fabrik. 


^^^^ 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20,  40.  60,  80,  100  HP.  und  stirker.  Die  leichtesten  Motore 
1-2  Ko.  pro  PferdesUrke!  die  es  giebt! 

LrniOi{lic}it  nach  7  Richmtifra  durch  Keinen  SchnclU|{k«it»rrffter.  welcher  am 
Mulor  mUmI  annbracbi  Kl,  dir  crw-flnuchte  Oeschwlndirkrlt  für  Aulomobtle, 
B««te,  Luttsehflfahrt  und  riugmiucnlnvn. 

Levavasseur,  Ingenieur-Constructeur 
Paris  -  Putcaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 


rufMfi 


lln4n«iv.S<kin<i 

Wrkniifsbureaai    Berlin  SW  IS     lindi-nitr m  l« 


mm-  mUmmjImH.        Oriln«.  »«m.  Ililni,  Oms  .i  Wa.  «imai  i.  Im^w 
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lektrotechnisches  Institut  Frankfurt  a.I.,  ci.y. 


fabrih  oon  cl«khr.  flutamobllmateriQl, 
Zflndspultn,  Contahte,  61«)<tr.  mruinstrumentc  für  Rutomobil«. 
BektrotechniKhcs  Laboratorium  Aschaffraburf. 

ZwHpiWcriiMiiiiK :  B*rlin  N.  24.  f  ritdriclistr.  131  A. 


J 


Uoranzeigc 


3ni  flpill  ersdielnl : 

Jfutomobiltecbniscber  Kalender 

und 

f)4iabict)  der  JlutoMobilOndiisirie 


Kolcndarlum  und  notlz-Kalender 

Uldill(t  olntbraltdie 
und  malhtmoliidic  Jlngotien 
in«diailli  und  <]llg<ni«lnc 
niaidiintnithrt 
0I<  Baupnellc  du  IltoKiwageni 
Rulemobllnioteni  lür  (Itniln-  und 

S|iliitiit(wlrlcb 
Krdsproietfi,  Vltrtokl  und  Zwei» 
lokl.  ei«)didrudinalot«n  uad 
CiplotlaiKiRolorcn 
S«t  dtr  Praxis 
Da«  EltkiToiiiobll 
Die  uldillaiUn  Betritbsmill«]  lOr 
KoliIcnwattcrsIodmofDrcn 
VindiUdtnt  niotortviMii 


^nhaltS'Perzeidinis   Titrt»  Hutua« 

lOr  alle  Coge  der  ^ahre  1906-7 
lIciKre  Brnzln-  und  Splrttuswaarn 
KleliitiI>lllite)Wa9cn,niotordri>s;iil(cn. 
C>ur<nuag«R.UosliMa(ii  u.OmnHiujM 
Der  modern«  Rranuajra  snd  s«ln< 
Cntwldiliinvi 
motorrddtr  und  DrvIrMet 
Öcmltditc  WagiR 
Sikkncnletc  Wogen  inil  Olierlelliina 

Heu«  DampIvMge« 
Dos  moloiteol  uad  Kinc  olltemeliK 
Beredinan« 
Bulomobll-Slgaolc  In  Fronhreldi 
Vencliknlt  der  ButonKiMI-Vertlnt 
und  Clubi  eK  «Ic. 


Der  Preis  des  Werkts.  dos  ca  500  Sellen  mll  Aber 
100  llluslrollonen  enthalt.  Ist  in  )ietdima(hi>oll«in  lielnwandband 

RHr  3  mark. 

Dltier  Kalender  Itt  in  onerfcannt  bette  Boad-u  Ictirbuiii  der  Bulamoh  Undmlrle 

flusfflhrlidier  Piospetit  gratis.  Zu  bciietiea  iturdi 

m.  Krayn,  Berlin  W.  57. 


^  Eisen-ttStahlwerke  Haslach,  Baden. 
^  rtrxxJ:  „?  Wilh.Haiss.  -j/if^^  b 


«I  I? 

FabrikSpezialUaten: 

Pres»*  und  Facoa-SohntiedeftOcke. 
iDA.vorKcirtfil  uad  itnn  burtivilrl.  iLr 
kütcmobil-  «nd  Ma>e>ilii*nk«u. 
Mooreti-  leko<na(l>-  Wege«- 

u.  SeMMsbM.  unrtc  *nnill|,*r  Indafirtc 

Achien  in  ieMr  BetcKeKer^bol 
SItMt  und  }t*iii-Sc)imle««»tOclie 
m  «Srn  (^uJltulm  und  Quctuhiuitea. 
Mtitige  rrtite,  ruokcsu  liafcruag 
LeiiiuBniftMuitt»  Wert 
S(iaaeuUcMt'»dt. 


0= 


lliitoniiibilii,MotoiTäiler-Reparatur-lllleri(statt 

Max  Christoph 
Berlin  W.J5  """/'""•■'j.'*® 

—  Ecke  Uhlandetr. 

Prompteste  »chnellst«  AusfOhrung  von  Reparaturen. 

Benzin-  und  Oel-Station. 
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Für  Automobile  und  Motorbootet 

Oicw*  die  Luft  dnrchdrinemde  Warnun(Mlffniil,  lauter  als  Hupp«  rcsa. 
Sirene  wird  gleich  wir  dir  W&Mrrpurape  darcn  du  Sdiwangrad  drt  Moton  m 
TAIii:lirlt  enrl2l.  Drr  Schall  kann  brilrhig  Ecdimpft  und  h\i  auf  10  km  hArtiar 
gt^triiirrl  wrrdm.  D«r  Apparat  blictir  clnlacfi  u  auurrordcnlllch  Irichtumibringm. 

Man  kann  da«  VCamangiuiriul  mit  dcmrlbrn  Crfolz  auch  an  tll«n  anderen 
Fahrtrusra  ofanc  Moloranliirb  kkhl  anbrinr«.  die  «mach«  Uiiidrclian£  Hnr« 
am  Appaj^al  befiadlicliea  Schinincradet  mit  der  Hand  ergiebt  denaelben  Effekt. 


KKInc  Modella 
GrocM 


4  km.  wcH  hArtwr 

-      ..  „ 


LAVEN  Et  PARIS  33  rue  notre  dame  de  lorette. 

 Prmpdrte  fntk.   


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerbausen 

Hetallglesserei  und  AmutiireDfabrUL 

Slntllcb«  Armatiircti  fBr  die  Automobli- 
nnd 

Motoren -indattrie. 

Spezialität : 

Vergaser 
Systen 
Longnemart 

in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung. 

Tadellose  Punktion.   Beste  Ausffihrnng. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Veigels 

Kronenkerze 


Andr.  Teigel,  Cannstatt. 

Spezial- Fabrik  für  Zündkerzen. 


Reparatur-Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 
Berlin  C  19.  Wi€4€rw>U-StrMM  22.  am  SmileimariU. 
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HORCH-WAGEM! 

4Cylinder:  18-22,  24-28,  35-40  HP 
von  heryorragend  guter  Konstruktion  und  AuBfUhrungl 
Geräuschlos!  Hochmodem!  PrdzisionsarbeK! 

A.  Horch  &  Cie.,  Motorwagenwerke,  A.-G.  Zwickau  i.  Sa. 


r 


^  ------  .  ■      ««^   — —  —  m 

Krefelder  StaMwerk  | 


Akticu-ücsellschaft 

Niederlassung  Berlint  KOpcnickcrstr.  71. 
OcscMItMlelle  lur  SBddenItcMnid  und  die  Schweb:  Cu-I 
S|Meter  Q.  m.         Ma^nlwt«,  Neieit  iIi  Spedalillti 

Automobil  -  Spezialstabi 

Marice  ZR  fOr  Zahnvidcr,  Wcch«dgdri«be  etc. 
Marke  KB  fOr  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  ek. 

Teiitilkeg'^l 

aus  liL»cäli3i<i/c.-rilii;i-iii.  ri;rh!  rti'stcr'A'iii  NicVi'Ktahl. 

Spezial-Kugellagerstahl 


hir  höchste  Ansprüche  ^  : 

le  ifl  Tersdüelenen  legimutiiiliL 


4  Georges  Riehard  fii  Cie,  Pari 

4  erregte  auf  der  Ausstetlur^         w  P-n  - 

aUgemelnes  Aufsehen  ^ 


U  N  I  C 


lauft  stossfrei  an  und  fahrt  vollkommen  geräuschlos. 


^  .■.  EraUdniliw  Fatriktt.    iMnklsr  slnrMtitte  K«nstrtd(tl«n.  .-.  ^ 

^  .•.  Der  Name  des  Fabrikanten  btirgi  Tür  du.  biitp  dp*  WagpRS 
TyiMii  10/12  HP  mt  19/20  HP  alt  2  md  4  Zylinder«,  smIi  den 

taPiMtoi 


Man  verlange  Offerte.  .■  Vertreter  an  allen  (jr  össeren 
Plfttz«n  gesucht.     Die  Wagen  wurden  auf  der  Berliner  k 
^  ■ .  A  AuMtalhing,  a.— ia  Februar  vorgafllhrt  .%  .-.  C 

J  Berliner  Auto-Gompagnie[ 


Inhaben  OeRSAMCK  »  TAUSCH 

BERLIN  NL4, 

i  Tel.  III,  3833. 


a. 


i 


Th.  Eger's  Automobil- Lackiererei  *  Sattlerei. 

Carosseriebau 

Schfldlste  umI  sauberste  Anstilirum. 

rfriui>r«hfrAit  III.  wi.    Berlin  N.,  Ackerstrasse  68-68a.  fMii|rKieriiiiii,ww. 


Digitized  by  Google 


XVI 


DER  MOTORWAGEN. 


BLAHKE  &  RAST,  lelpzlg-Plagwltz  Specialfabrikation  von  Armaturen 

»riMiaran-  ii.  ■iiiiiwirMfiirii.  *»|i»r»te-B»Bmi»iiii  und  iiiiiiiiwMnL    *     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  CentrmlSler,  Schmierlelslen,  Oe|.  u.  FeHsehmiergeflsse,  Ventile  u.  Hähne  «Her  Art, 
Luit-,  Gel-  u.  WaMcrpumpen,  Vergaser,  Behllter  för  Oel  u.  Bentin. 
Manometer,  M«gnetzöndapp«rate, 


Schleifkontakte  u.  dergl 


"ÜijUjIJie.' 

»»»  Koslenanschiao«  und  Fabrikation  nach  Mustorn,  Zeichnungenioder  näheren  Angaben. 
Aeltestes  und  gröBBtes  deutaches  Werk  für  Automobil- Armaturen. 


^^^^^ 


'S« 


Raldrefte 
Lieferung. 


Dmsteuerbare  Schrauben  „Simplex"  (Systeme  l.g.) 

mit  2  und  3  Flügeln,  2  bis  lOOpferdlg.  (Pafentiert.) 

Die  Einfachste,  Widerstandslähigste, 
p  Elastischste,  Billigste,  Garantiertes 
Funktionieren. 

fesfe  Schrauben  in  allen  Tourenzahlen  und     _  t..  uz*  t^^^ 

allen  Grössen.  Komplette  Wellcnleitunflen  W  aus  Bronze  und  aus  Stahl,  Steuenrohre,  Stopfbüdisen, 
Kamm,  und  Kuaeldrudtlager,  Cardans,  Scheibenkupplungen,  Rohrleitungen  aus  Kupfer  und  Stahl,  alle  Art  pon 
Hähnen  Kompletter  Einbau  von  umsteuerbaren  Schrauben  oder  Sesdiwlndigkeitsgetrieben  m  lUotoren  aller 
Susteme  Installation  kompletter  Sdilflsmaschinenanlaflen,  sämtliche  Kupier-  und  messmgteile,  Rollen,  Rettungs- 
bojen, Flaggen,  Slgnallaiernen,  Bootshaken,  Sdiiilsfliocken,  Sirenen,  flnkertaue,  Ketten  •  flnker.  Enterhaken. 

J).  Jesse  4  Co.,  Paris-JCevallois,  7  rue  Qollange.  | 

^(3K9<9€MSHSKSHSie(SHSKSHS^^       Kataloge  franko.  ®(SmSi<Si©<Si€K^6»®6hSHS)®®^ 


Kraftwagen-Gesellschaft  „ROLAND" 


(Ingenieure  Hacker  Ernst) 

Berlin -  Wilmersdorf 

KaiserplaU  19 


Lastwagen 


Iclr|>lion:  Ami  WiUiicndorf  I2$T 


Luxus-  und  Gebrauchswagen 

Droschken  Omnibusse  Lieferwagen 

MOTORBOOTE   o   MOTOREN 

Moderne  Konstruktion   ooo   PrBzisions-Arbeit  ooo   Beste»  Material 

Reiche  Typenauswahl.    Kleg.intc  Fonneiinebiing    Massige  Preise. 

Verkaufs -Mono  pol  der  Marke  COTTEREAU  -  DIJON 

und  andere  eritc  franzSiiiche  Marken. 


Spezialfabrik  für  Automobil-Carosserien 

Wagner  &  Co ,  Wagenfabrik 

in  Bmiulonhurtf  ii.  II. 
Automabll-CarstseriM  In  Jeder  Ausführung  nach  Original- 
Zeichnungen  und  Angaben.     Pelsterunjfn.  Laekiererai. 
———  Fernsprecher  No.  479.  • —  


Ii 

e  IX 
'S  3 


&1 

Z  S 


I 
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TjpTT^  niotonpagen 

Das  Erzeugnis  25jäl)rigererral)rungen! 

Benz&CiejÄÄS  nianntieim 


J.  BRUON,  Paris,  9,  Citö  Plichon. 
Motoren  für  den  Kleinbetrieb 

liefert  auf  feststehendem  i-uiid.inieiit  fix  und  ferliu  mit  SdinelÜK- 
keitsregler  und  mit  allem  Zubehör  lohne  Wasserreservoir)  d.  h. 
mit  Zündspulen,  Vergascr-Longucmare,  Andreh-Kurbel.  Oeler, 

Ocl-Bchältcr,  lien;inbehälter. 
Transportable  Gas-.  Benzin-  und  Petrolenm-M  >tor<^,  voMtttndiger 
CrMtz  fOr  die  Lokomobilen  des  landwirl- 
vdiaftlichen  Betriebes,  Pum|>en  etc  liefert 
komplett  mit  allem  Zubehör,  d.  h  Wasser-, 

Oel-,  BeoiinbehAlter  etc.  ^^^p- 

(WtucrtwhUlcr  fltr  >W-200  Liter,  uncclilir  •Itt 
SUriir  dn  MMort  rntspc<ck<na). 

Zur  Bedienung 
nur  2  Personen  nötig. 
SOrke  von  2' .  -9  HP. 

Kleine  M«»1oren  (dr  AulomobiU'.   luih  »tationire 

Xiotorrn  in  allen  SUrken  vurrilie 
— —  Kaialo^  auf  Verian^n  ifratU.   


Hecht  &  Koeppe,  Leipzig 

traatanarakrlk  flr  4le  lutonulin-la4*«trlf. 

LiricraniRi  criler  Wtrke. 

Handdruckfiler.  Drackreduzier-Ventfle,  Hihne,  Oefpnmpea  etc 
Benzinfitter  Bentinventil 

iseparaton     =  Neuhelteii!  = 

TZentralöler  W 
für  Auspuff  mit  eingebauter 
Pumpe 

(gesetzlich  geschützt).  ^ 


l: 

Sachslager 


Maschinen  u.  Kutomobilbau 

;D.  R.  P.  No.  I514«3 

Höchste  Volikommenhoit. 

FICHTEL  &  SACHS 

Scbwcinfurtcr 

Präcisions.K  ucel  -  La^er-Wef  ke 

SCHWEINFURT. 


Aeltcste  und  grosste  Spezialkugellagerfahrik. 
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verwende  man  den 

Anti-61eit-Protector 

Patentiert  In  illen  KDlturslaateo. 

D.  R.  P.  No.  159  565. 

Im  Gebrauch  der 
Antonobildrotchken  u.  ODinibnste 
der  StAdt  PARIS. 
Kataloge  gratis. 

Paris  77.  Avenue  de  Villiers. 


Zum  Schutze  seines  Lebens 
.-.  und  seiner  Luftreifen  .•. 

Lempereur 


Erster  der  Abnehmbaren. 
Auf  dem  Wettbewerb  zu  Versailles 
Goldene  Medaille. 


Erster  Preis  —  Goldene  Medaille 
auf  dem  Wettbewerb  zu  London. 


AntoiDOliil-,  Liuos-  DDd 
|Droscbl[eD  Carosserieo 

.  Spezialität: 

Wagen-Sattlerei. 
Rudolf  Lieske,  Berlin  N. 


Brannemtrasse  181. 
(Tdeplioa  aml  III,  3i76.| 


Spezialität: 

Droscbken-  und  Loias- 
Carosserien. 

Automobil -Räder. 

CdBHc  AuilBhninc.  -  -  — 
Sckndk  l.lffenins. 

Reinhold  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

FemiprcchfT  II,  4226. 


Qebr.  Scheller 

An  ..lurenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37,  Kastanien-Allee  84. 

Paniiulicr;  Ab«  Ol.  Nr.  3WI. 

SPEZlALTTlT: 

Vergaser  nach  LoDgueniare.  Präzisions-ArbeH. 
Vergaser  I.  Aalomobu,  Boots- od.  stalioDäref\otore 
Vergaser  lär  Molorzweiräder. 

Lieferanten  der  gröstten  Werke  des  In-  und 
Aatlande«.  Prlna  Zengnisae  der  ersten  Firmen. 
Mmmi,  Mtmnmm,  late-Cntitttri-  mt  Ututtmm- 
—  ZlaAa|»rarat«.  — 

Aiifcrtlciiiit  aller  Arten  Armatmrtn  Back  Zctehaanf 
oder  Modell. 
An8arb«itnng  von  IdMn  and  Krttodangan. 


SPEZIALITÄT: 

Sattlerei,  Lackiererei 
und  Plattierung 

f.  Luxus-  u.  Droschlc.- 
Automobilc. 

Liefere  auch  fertige 
Carosserien. 

M.  TRZECIAK. 
BEtllü  Iii.  (Kidlttlr.  ü 

Fcroipr.  Amt  III,  7118.  . 


Paul  Marquardt 

BERLIN  N.W. 21,  Wiclefstr.  60/63. 

Telefon  Amt  2,  1851,  Nebenanschlaaa. 


Motorwagenbau  u.  Reparatur-Werkstatt 
von  M.  Karl  Schneider 

Berlin  S.,  Sebastianstr.  61.  aLhÄ'»!. 

KlnbMi  von  M*A«r«a  In  Boot«. 
■eyarataroB  ■amtlicher Kjstvni«.  —  Klnbon  mocnet. 
•I»iilr1»ctaer  Z0n<1*pp>rotr.  —  tJut»T  von  F.nntz.  a. 
Kab«har««lleii,  INtcuinallk».  Ovl-  n.  Brnsiii-MlalloB. 


Benzinkästen 


für  Motorrwei-  und  Dreiräder 
sowie  für  stationäre-  u.  BooismGtore,  Trommeln  für  Motor- 
droscliken  elc.  fertigt  als  Spectalität 

H.  H  i  1  l>  i     ,  »erlin  S.  43, 

JakQblliirchatr.  3. 
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XIX 


SAruyupeisen 


Joseph  Patrick,  Ingenieur,  Frankfurt  a.  M. 

Bestandteile  fflr  den  Aatomobil-  and  Motorradbau. 

Od»  Jliilil  Külilxasser  I'iiinpen  (ZahnraJ-,  Wal/rn-  iin.i  7cntrifui;al- 
Pumpen)  in  versiliiedeiien  Au^fnlinitieeii,  Kornprrssions-  und  Drossel- 
taihfw,  BcluiIl•^In-  un.1  Aiil.^wluli;;.:,  I  irUpr     II,  Od- und  Hand- 

■=;= -==^=^     puliipcu  und  itiriitii;c  Arniutuic;i.    ^  - ~—  

Vcifaicr  flr  Motorwac»  and  Motorrider. 
SpcutKttl:  Verguer,  System  Patrick,  D.    P.  Mm.  hinterL,  für 
MotonUcr  bb  3  HP.,  wäk  mucni  Zttitliiliiiimliinrii  == 

Oebpar-  md  Abfallapparate,  Oelrdni^. 

=  SpeziaJitit;  Original-OeU aschapparat,  System  Patrick. 

Oeifilter  und  sonstige  Einrichtungsstücke 
i—uL.  Or  Oancen,  Reparaturwerksatten  ntul  \t.>  .hincnUuMr.  ~ 

.  ,  Biili^ttc  Bezu^Mjucllc  "l"* 


VersküerungeN 


gegen  Automobil- Beschädigung, 

Unfälle  und  Haftpflicht. 
Transport',  Feöcr^^lias'.M  find 
=  Lebensvef«li»eiiingeti. 

Subdireklion:  Chariotienburg»  OiaMl»r«ditat^2. 

:  Telcph.:  Ch.  5836.  =^^™i 

JULIUS  HAMBURGER. 

*=>  Vertreter  erhalten  hohe  Provision!  => 


«t^^«  Ik«  Äff*" 

„Allgemeine  Betriebs- Akticnijesellschaft  für  Motorfahrzeuge" 

Telefon;  4535.    ==    KÖLN  a.  Rh.,  Fost-Strasic  26.    ==   Teletfrainin-Adres&e :  Motor. 


eMitrti«lM  Wacta' 
(»jfilCB  KrUxcrl. 


SPEZIALFTAT: 


BMrtriacfc«  Lastwagen,  OMchanawagefi  und  OmalbiiaM. 


■ 


^iiiiiFiRMlPH 


ckAiSlKölrl. 


Automobil- 


H.  Guillemin  &.  Cie. 


Saison 
1906 


'Ingenieurs  •  Constnicteuis 

PARIS- Courbevoie,  io-ri2  rue  m«iz. 

T>pe-D         7HP*^  .  Francs  4500. 

„    E  (Icuiz)  9,   .  5300r 

E  (lang)  9   5«00,- 

  6900, 


H 
K 


11 

17 
24 


7600. 
8800, 


Modelle  sind 

4c|iinilri| 

mit 


Kütalof  cnrtit.  —  Corratpoiidmis  niAgU^it  fnunMch 
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■eue  AutomobU-Gesollschaft 

■taNÜMSWlr.  4344  BERLM  N.W.y  DüillwiMlr.  4344 


1 


Viilnliii  kl  Dntiollutf: 


Haabwf, 


Ub 


Köhler,  HnmhiirL'   V 1  Mordanim  12. 

Bremen  und  üngegeaü  durch  Eage«  vu 

OtVMrd«,  Bremen. 
Hannover  und  UmgegeBd  durch  H.  Jaooki, 

HnFwagetifabrlk.  HanHOvar-Lüidau. 
Rite  In  proviM ,  I  nob  toHi«ui  iteber  Tut,  WmI- 

ftlen  und  SU4t  Kill  4mli  Jl  W.  " 

m4M  8  ■>  k.  H.  KQlB. 


BezIrV    Ems«  und 

L.  W«Mii»|.  Essw 
HeM»i-NiM«i  u  GrDt«k«rio(|tiinn  HeWM 

dnrcb   Nmm  Autoiwkil  -  fiMelleckaft, 


Luxusfahrzeuge 

Omnibusse 
Motordroschken 
Lastwagen 
Vorspannlastwagen 


LniMIMi-KoiiklirreRZ  dM  0.  A.C.ItOB: 
Seidene  Medaille. 


L 


ViriniM  h  DMiteililMit 

yilpfifc  und  tlMtt-L«thriii|M 
iMMralnrtriek  dar  N.  A.  8  - 
■■MUrtMM  &      k.  H.,  Karlerahe 
bi  WBOwniitr.  14-16. 


•.  k.  Ii, 

4M 


ORIGIML  NOVO-SPIML-flOHRER  _^---i553r^'^ 


«r  Schaellbetricb 

ersl«BB!lctie  nn  erreichte  Leistungsfähigkeit 
Qrotaet  Lager  vgn  5-^0  mm  Con.  u.  Cyl. 

u 

MW  Ml» 


Kbtm  Lieferzeiten.  ViMtreter  getuelii 

Clömeiit  iP^  Ootterau 

Automobile  Brasier 
Oladlatop  Renault 

Anton  Riitffers  &  Co.,  Aachen. 
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Vkrta«  n.  EjipcdMon: 
BtTÜn  W.  J7 
KnrfSnltiutr.  II 
M.  KRAVN, 
VciltnbMiilMndtaH, 


10.  Min  im. 
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Der  motorwaden 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Antomoblltocbnlsche  Zeitschrift. 

Otgßn  der  AitOBobatcdiaiacbeii  OcsdlMhifL 


RcrfiUkNi:  Biitti  Wa 


Zinfllniatair 
ROBERT  CONRAD 


VI,  IM 


INHALT: 


l>ie  NcitlldM«  KolbcndrOelM.    Von  0.  Winkler.  Ingenieur,  Frankhirt  a.  M.  —  Die  Fi 
Linien.  Von  Innenlaiir  Dr.  Mta  Hath,  Bartia.  —  Dm  iMmtw  iiOiatu^flnaAu  Vm  ' 
•ckM.  Qao  vadis,  Zuchrifi  an  di«  Radaktira.  —  Liilaad«  KoMtrakllaaapiiuipieB  !■  »odirBta  Ai 

iiSiBiililia maffte!^  *T^iaikiii'"**ABtMr^-  fr f  ^n'tra^iiffcaff' 


der  Reotabilitat  Toa  AutoaiobHomDibas- 
r  lüHhriK  t.  Imw.  —  Rand. 
«O  a«RllL  —  Vvlkawirtsduin. 
fIr  AHtoaaMlaB  Iii  «am.  -  Mo 
■  Mlttdhnita  aw  dar  indaatato. 


JiQÖert  Omnrad,  Cike/- 


p\z  seiilichen  Kelbendrflcke. 

Von  O.  WhriKtor,  ht^utamt,  FnnMirt  tu  M. 


Bei  dem  Studium  der  ktzten  Automobilausstelhingcn  I 
konnte  wiedeiitolt  konstatiert  werden,  daß  der  Durchbildung  1 
der  EimelMle  von  den  Fabrikanten  grSBeres  Augenmerk 
gesdhenki  worden  v^  ;ir,  .ils  ehedem.  Bei  näherer  Betrnchttin^' 
eikanntc  man  abir  in  dieser  Verfeinerung  der  Details  nur 
das  Bestreben,  jedes  Organ  an  und  für  sich  bezuglich 
Materialverteilung,  Herstelung  usw.  so  zweckmiBig  wie 
möglich  zu  gestalten,  ohne  auf  den  Aisainnieahang  mit 
anderen  MascIiinetiU-ik  n  im  weiteren  Sinne  einzugehen.  Ein 
aufaiericsainer  Beobacliter  jedoch  konnte  den  Beginn  einer 
Epodw,  die  vorzflgllch  die  Kinematik  der  anfeinaiider  dn* 

wirkenden  Mi-clKinistncti  einer  Revision  unteizieheil  wbd, 
an  mancherlei  Kunstritktiuncn  feststellen. 

Ab  eines  der  eitlen  Resultate  jenes  krilisdien  For> 

Sehens  k.inn  die  Verscliiebunf,'  der  Kuibehrclknachse  au.s 
der  Ebene  der  /yUndemiitten  .iiiiiesprodien  werden.  Neu 
ist  eine  solche  Anordnung  keineswegs,  denn  bereits  Kisschop 
brachte  um  das  Jahr  1871  eine  dassellie  Prinzip  aufweiaeiide 
Oasmasdiine  in  den  Handel.   DesgieklRa  findtt  sieh  die 

UiÜynimctrisdiL-  Kurbclwellenurdnung  bei  CinnklCn  sdUMO- 
lailfenden  Dan\pfmaschinen  wieder. 

Von  den  verschiedenen  OrBndcn,  die  für  die  iinsymine< 
trische  Anordnung  angeführt  werden,  wird  als  der  wich- 
tigste der  hinge-stellt,  daß  die  seithciicn  Kolbendruckc  geringer 
werden,  daß  sie  sicli  sogar  gegenseitig  aufheben  und  ein 
Schwanken  des  iMotors  um  die  Uingsachse  der  Kurbelwelle  | 
mehr  oder  weniger  vermieden  wird. 

Das  Wesen  der  seitlichen  Kolbendrücke  soll  in  nach- 
folgenden Abhandlungen  untersucht  werden  und  zwar  zu- 
nächst an  einem  vierzylindrigen  Motor  mit  einer  in  der  Ebene 
der  Zylindermitten  liegenden  Kurbelwelle,  der  heute  ab  der 
typische  Vertreter  der  Automubilmotoren  gilt 

Die  Av^Kabe  besteht  darin,  die  bei  einer  solchen  nonnalen 
Maschine  anf  die  Kolbenbahn  seitUcfa  wiriKnden  Krtfte  ihivr 


'  Entstehung:,  (iröße,  Richtung  Und  Wilfcung  nach  zu  luiler- 
1  suchen,  um  später  die  eventneflen  Vorteile  bei  einer  seit- 
liehen  VeischidNfflg  der  Korbetwellenadise  erkennen  tuid 
ihrem  Werte  nach  ab-;di.-it/en  /u  können 

Fig.  I  ein  normales,  ideales  Diagramm  stellt  die  während 
der  beMea  Umdrehungen  eines  Vierlairtes  fiber  dem  K<dben 


Iii  £  I     &     I  I    »     I   A   I  ' 


herrschenden  absoluten  Drfidce  dar.   Der  KiiHwlkrels  ist 

1  aus  (iründcn  der  einfacheren  tXirstelhmg  in  16  gleiche  Teile 
geteilt,  so  datl  auf  eine  halbe  Umdrehung  8  Teilstrecken 
entfallen,  für  deren  jede  in  Figur  1  die  KoIbenstelhia|^  MOter 
zu  Grundelegiuig  einer  Pleuelstangenlänge  von  4,5  r,  mar* 
kiert  Ist. 

I'v  wirken  nbei'  iiiclii  nur  die  in  Fig.  1  dargestelllen 
Kräfte  auf  den  Kolben  ein,  sondern  derselbe  unterliegt  noch 
anderen,  die  aus  der  BesdilcunigUQg  und  Verzdgeraqg  seiner 
Bewegung  entstdien.  1^  Pleuelstange  kann  der  Einfsch- 
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heit  halber  zur  Hälfte  ebenfalls  als  hin-  und  hergehende  Masse 
betnditet  werden  j  es  ergibt  sich  dann  unter  Berüdcsichtigung 
einer  Toutcoadd.  die  dem  nonmfcn  Betridje  eirisprechen 
mag',  eine  Beschleunigungsdruck-Kun'c,  wie  sie  in  Figur  2 
für  die  einzelnen  Takte  strichpunktiert  eingetragen  ist. 

Dabet  ist  zu  bemerken,  daß  die  von  der  NinUliaie  nadi 
unten  gezeichneten  Drücke  der  Kolbenbewegung  eni^egen 
wirken,  die  nach  oben  gezeichneten  die  Kolbenbewegung 
unterstützen.  Die  ffcstrichelte  Linie  stellt  den  Atmosphären* 
druck  dar,  der  natürlicherweise  bei  einen  Aufwirtsgaag  des 
KoBkus  helfend,  beim  Abw^rtsguig  benmieiid  in  Aktion  tritt. 

Bildet  man  nunmehr  für  jede  einzelne  Kolbenstelliingf 
die  algebratsclte  Summe  der  drei  in  Frage  kommenden  Kräfte, 
so  erhält  man  Fig.  3,  welche  die  ReralHereoden  darstellt, 
denen  der  Kolben  parallel  tu  seiner  Bewcgungsachsc  bei  den 
vier  aufeinander  folgenden  Takten;  Aasaugen,  Kompresston, 
Expansion  und  Ausschub  unterworfen  bt  und  deren  eine 
in  Figur  4  f&r  eine  »iiezieUe  Steflivig  mit  P  bezeichnet  ist 
Man  eifcennt,  dafi  der  Kolben  nicht  mir  wihrend  der  Ex* 
pansionsperiode  einen  Bewegiuigsimpuls  erhält,  EOndcni  mdl 
in  den  zweiten  Hälften  der  drei  übrigen  Talcte. 

Aus  jenen  Drldcen  P  seien  nun  «if  die  dürcb  F^^ur  4 
aqgcdeutete  Weise  die  seUUdien  EMlcke  fi  ttr  Jeden  Punkt 


der  Kolbenbahn  konsumiert.  Allerdings  würde  durch 
die  auftretende  Reibung  eine  Modifikation  erleiden,  die 
hier  jedoch  nicht  von  Bedeutung  ist,  und  deshalb  auBei^ 
Betracht  gelassen  wurde.  Die  Drücke  seien  also  normal 
zur  Längrsachse  des  Zylinders,  bezw.  zu  der  Mittelebene  durdi 
die  Zylinder. 

IDie  jeweil^  OröBe  von  ist  aus  Figur  5  crsiditlidi. 
Denkt  man  sich  vor  der  Maschine  stehemf,  so  dsB  dte  Kitibel 

einen  reditsläufigen  Drehsinn  hat,  so  sind  die  nach  rechts 
wirkenden  Kolbenbahndrücke  in  Figur  5  aufwärts  einge* 
Kidinet.  dte  aach  Ibiks  wirkesriai  abwärts,  wie  vor  allen! 
Dingen  der  grSBt^  duf«b  die  Expkision  venusachte  Qldt» 

biihndruck. 

Bis  jetzt  genügte  es,  die  Vorgänge  in  einem  einzigen 
Zylinder  für  sich  allein  zu  verfolgen;  da  jedoch  nunmehr  die 
'Erscheinungen,  welche  an  dem  gesamten  Maschinenkomplex 

auftreten,  betrachtet  werden  miissen,  so  sei  zunächst  die 
Reihenfolge  und  Verteilung  der  4  Takte  in  den  einzelnen 
Zylindern  festgelegt. 

Fig.  G  enthält  in  Tabeflenform  alle  nötijren  Angaben, 
f-ä  explodiert  von  dem  Beschauer  aus  ßcsehen,  zunächst  der 
erste,  dann  der  zweite;  hierauf  der  vierte  und  zuletll  der 
dritte  Zylinder.  Die  Pfeile  neben  den  Phasenbezeichnungen 
geben  die  (Achtung  der  Kolbenbewegung  an. 
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Sdbftvcistiüidlidi  ist  das  BUd  der  Seiteodrikke  bei  einer 
Explosion  im  ersten  Zylinder  genau  so,  wie  bei  einer  Ex- 

j  lii  i  II  i:n  zweiten,  dritten  oder  vierten.  Das  Gleiche  g^ilt 
vun  den  LMkicen  bei  den  anderen  Takten.  Die  Figur  6  soll 
am  dazu  dinwd,  bi  kUutr  WcIm  die  in  den  Zylindcm  I,  II, 
III,  und  IV  sieb  gleichzeitig  atepielcnden  Vorgänge  an- 
■faaulich  zu  machen,  und  da  liieraus  das  Folgende  abgeleitet 
wird,  verdeutfidie  man  aidi  genaa  die  vier  vendiledencn 
Ifonstellationen. 

Zimüdist  seien  jetzt  die  Figuren  7  und  8  cikliirt,  die 
zwei  typiadbe  Fille  lUwr  das  Anfireten  der  Seitendrfidce 

charalcterisieren.  In  Figur  7  sind  die  senlcrecliten  strichpunk- 
tierten Linien  die  Mitten  der  Zyhnder  I,  II,  III  und  IV  und 
es  sei  durch  sie  eine  Ebene  gelegt,  deren  Breite  gleich  dem 
Hube  5  ist  Explodiert  nun  im  ersten  Zylioder  das  Gemisdi, 
so  ist  in  der  ersten  Hälfte  des  Hubes  ein  nadi  Onlds  wirfrender 
Druck  aiif/ni tragen  (lt.  Figur  5).  Im  zweiten  Zylinder  herrscht 
nach  Maßgabe  der  Tabelle  (Pig.  6)  Kompression.  Ffir  den 
enten  Teil  der  Kompression  zeigt  Fig.  5  «ine  nadt  oben 

aufgetragene  Kraft,  die  —  wie  erinnerlich  -  einen  nach 
rechts  wirkenden  Qleitbafandruck  vorstellt;  derselbe  isi  ent- 
entsprechend in  Figur  7  ejngeaeidinet.  Im  dritten  Zylinder 
werden  die  VeriNvnaoiVMOdEstinde  ausgeadioben,  «s  kommt 


I  cbenfaUs  ein  nach  rechts  wiricender  Druck  zur  Geltung,  de»- 
I  gleidien  im  vierten  Zylinder,  der  Im  Anfang  der  Ansauge* 
'  Periode  steht. 
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Ein«  Aendenuig  erfahrt  di«  KonsteUatton  der  Kräfte 
<Fiir.  8).  wenn  man  das  Ende  des  Explosionshtibes  im  ersten 

Zvlindi'-r  hctrnchtct.  Drinn  ist  /w.ir  i}nri  immer  noch  Jit  K'r.ift 
nacli  links  >.'chch1ct,  aber  in  den  übrigen  Zylindeni  II,  III 
und  IV  sind  entsprechend  Fig.  5  fetzt  nur  noch  links  g'e» 
richtete  Kolbendrücke  /u  ver7ctchncn 

D a r  a u s  e r h e II  t ,  (I a  Ii  d  i t  K I  a  f  t e  s o  w (> h  I  n  a c h 
verschiedenen  Seiten,  wie  ancll  SimtHch 
nach  einer  Seite  wirlcen  können. 


Fi«.». 


In  den  Figuren  9—12  ist  in  perqwktivisdicr  Dar- 

slelluni^  eine  Ebene  durch  die  vier  Zylinderniitten  gezeichnet 
und  iii  den  entsprechenden  Kolbenstellungen  die  zugehörigen 
Oleitbahndrückc  aufgctnigeci;  die  nach  linkswirkenden  nach 
links  (hinter  der  Ebene  liegcod),  die  nach  rechts  wirkenden 
nach  rechts  (vor  der  Ebene  liegfend).  Will  man  sich  vergegen- 
wärtigen, welche  Kräfte  <:lcii.fuciti^.'  wirksam  werden,  so  muH 
man  beachten,  dafi  sich  jedesmal  in  den  Totlagen  zwei  Koltien 
oben  wid  zwei  Kolben  nnten  befinden,  die  skh  etappenweiae 
nach  MaRfjnbe  der  de»  LanR's;?;citen  der  Ebene  parallelen 
Linien  nähern,  bt-/w.  ^vicder  eutst- raeii.  l  ig.  y  veranschaulicht 
die  Kräfte,  welche  während  der  Perioden  auftreten,  tili  durdi 
die  Tabelle  Fig.  6  in  der  ersten  horizontalen  Zeile  aufge- 
führt sind.  Fig.  10,  II  und  t2  entsprechen  den  3  flbrieen 

KoDsiellatioiicn. 

Die  in  jedem  Mument,  allerdings  an  vier  verschiedenen 
Punkten,  aber  parallel  zueinander  wirkenden  und  ihre  Gröfie 

bc<1;indij^  wech>cliiden  Kräfte  sind  wenig  f;i-i.  i:;n(  t,  ein  klrtres, 
ubcritidiiliches  Bild  zu  gewähren.  Man  muli  deshalb  die 
Resultierenden  bestimmen  und  ihren  Angriffspunkt  er- 
niitteln. 

Wirken  alle  Kräfte  nach  ein  und  derselben  Richtung, 

so  bietet  die  Auffindung  des  Angriffspunktes  ihrer  Resul- 
tierenden, die  natürlich  ihrer  Oröile  nach  gleich  der  Summe 


.  der  t^nzelkrifte  ist,  gar  keine  Schwierigkeiten.    Haben  je- 
!  doch  die  Krifte  verschiedene  Richtung  (wie  z.  B.  in  Fiij.  7>. 
erset/e  man  zunächst  die  glcichgeriditeten  Kräfte  durch 
eine  der  Lage  und  Größe  nach  bestimmte  Resultierende.  Um 
!  deren  Vcreln«ung  mit  der  entgegengesetzt  wirkenden  Kraft 
rhIicRüch  711  vr.i!?i<>hen,  sei  folgender  Satz  aus  der  Mechanik 
ms  Uedachtms  ^u^ückge^ufen : 

„Die  Resultierende  von  Kräften,  die  parallel  aber  ent- 
gegengesetzt gericfatet  sind,  ist  gleich  der  Differenz  der  Krifte, 


Fi«.  10. 


ist  ihnen  parallel  und  hat  die  Richhing  der  gröBeren  Kraft. 

,  Ihre  Hichttm^sürjie  lieiff  ,nnf1crh:ilb  der  beiden  Einzelkräfte 
und  schneidet  eine  aUc  drei  Kichtungslinien  querendc  Gerade 
derart,  daB  sich  die  Abschnitte  umgekefirt  verhalten  vrie 
die  anliegenden  Krifte." 

Dr  die  GroBe  der  Resultierenden  in  allen  Fällen  die 
algebraische  Summe  der  Ein/elkräffe  ist.  die  sich  ihrerseits 
bei  den  vier  Konstellationen  rhytmisch  wiederltolen,  so  können 
jene  vorweg  bestbnmt  werden.  Fig.  13  gibt  die  in  den 
einzelnen  Zeitabschnitten  .nnftrrUnden  re«;tiltierenden  Kräfte 
an.  Zunächst  wachsen  die  (link»  wirkenden)  Kräfte,  werden 
aber  h.ild  wieder  Null,  kehren  ihre  Richtung  um,  gehen 
j  wieder  durch  NuU  um  ständig  zuzunehmen,  bis  sie  plötzlich 
I  bei  Beendigung  einer  halben  Umdrehung  abermals  Null 
werden.   Viermal  n!sn  i-^i  die  Re>iilliereiKli;  j^K  ieh  N'nll,  riani- 

ilich  zu  Anfang  und  zu  Ende  und  zweimal  im  Verlauf  eines. 
Hubes.  Auf  die  beiden  letzten  Nullpunkte  wird  spiter  noch 
i  Ljen.TUer  ein;^ep'anr^pii  werden. 

■  iksitzt  man  mit  Figur  13  die  ürulk  der  Resultierenden, 
so  ist  jetzt  vor  allen  Dingen  deren  jedesmaliger  Angriffs- 
punkt festzustellen.  Wohl  wiederholt  sich  während  der  vier 
Takte  immer  dasselbe  Anwachsen  und  Abnehmen  der  Kraft- 
große,  aber  durch  die  verschiedene  Konstellation  der  die 
Resultierende  ausmachenden  finzelkrähe,  wanden  der  An- 
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griffopunkt,  hexw.  der  Schnittpunkt  der  Resultierenden  mit  | 
der  Zylin<ferebene  beständig  hin  und  her,  auf  und  ab.  Figur 
M  '><>ll  das  veranschaulichen.  Auf  einer  Ebene  sind  vier 
Strichpunktierte  Geraden  gezogen,  die  mit  i,  II,  III  und 
IV  bezeidmet  <iiKL  Seidcredit  darüber  hat  man  sich  die 
.Mitten  der  enfsprechcnden  Zylinder  voivustLÜen,  wie  links 
uui  ücui  Biltic  angedeutet.  Normal  zu  leiien  vier  strich' 
punktierten  Linien  durchqueren  fünf  ausgezogene  Geraden 
die  Ebene  und  schließen  vier  Felder  ein.  Diese  vier  Felder 
sollen  die  Konstcllationsmöglidikeiten  während  zw xicr  Uiii- 
drehunge«,  wie  durch  die  horizontalen  Zeilen  der  Fig.  6 
erläutert  darstellen.  Die  regelmäßigen,  gestrichcltea  Welien- 
linten  bedeuten  die  liumNdie  Spur  der  Kolberanitten,  die 


iis.tt 


dadurch  cnt;icfit.  daß  die  jedesmi!  erreichte  Höhenlage 
des  Kolbens  au  den  korrespondierenden  Stellen  der  vier 
Takle,  entsprechend  der  verflossenen  Zeit,  aufgetragen  wer- 
den. DeutUcfa  erliennt  man,  dafi  die  beiden  äufiereo  und 
die  beiden  inneren  WeflenUflien  syndunon  admringen,  wie  es 
den  Kclben  diircli  die  Anordnung  der  Kurbelwellenkröpfung 
vorgeschrieben  ist.  Die  stark  ausgezogenen  fünf  Kurvenästc 
sind  die  Sparen  des  Sduiittpunlctes  der  resultierenden  Qleit> 
bahndrücke  mit  der  Zylinderebene,  Ffinfmnl  wird  einr  strich 
punktierte  Linie,  deren  linkes  Ende  durch  ein  Kren/  mar- 
kiert ist,  von  diesen  Kurvenästen  geschnitten,  und  /war  jede.«; 
Mal,  wenn  die  Kolben  sich  in  einer  Totlage  befinden. 

Um  die  Erklärung  MerfSr  leichter  veratindliidi  ni 
machen,  sei  es  gestattet,  dieselbe  etwa«  weniger  wissen- 
schaftlich zu  geben. 

Nadi  Fig.  13  ist  die  Resultierende  am  den  seitlichen 
Kf'lbendriickcii  in  den  Totlagen  gleich  Null,  .ms  dem  ein- 
fachen Orunde,  weil  die  einzelnen  Komponenten  (vcrgl.  Figur 
5)  in  den  Totlagen  ebenfalls  Null  sind.  Denkt  man  sich 
jetzt  die  Kolben  kurz  vor  oder  kun  nach  dem  Totpunkt 


stehend,  so  werden  die  seitlichen  Kolbcndriickc  unendlich 
klein  und  können,  da  sie  sich  nur  durch  einen  unendlidi 
kleinen  Betrag  zweiter  Ordnung  von  eüiander  unterscheiden, 
praktisch  als  gleich  groß  betraditet  werden.  Da  aber  durch 
die  Kriflefigur  zwei  statische  Symmetrieachsen  gelegt  werden 
können,  so  geht  die  'Resultierende  durch  den  ^^chnittpunkt 
dieser  Symmetrieadigen ;  d.  b.  \-u|gär  gesprochen:  sie  liegt 


genau  in  der  Mitte  vuii  den  vier  Zylindern.  Hiermit  ist  be- 
wiesen, daß  die  Kurvenäste  jedesmal  bei  einer  Totpunktlagc 
der  Kolben  eine  Linie  schneiden  müssen,  welche  die  Mittel- 
senkrechte der  durch  die  Kofbenbahnen  gelegten  Ebene  ist 
In  Kipir  1-1  ist  ein  be-stimmtes  Feld,  welches  aber  nur 
die  nähere  Umgebung  der  Zylinder  umfaßt,  daigestelli  Aus 
dem  Verlauf  der  Kurveitiste  eikennt  man  ohne  weHetcs,  daB 

sie  sich  noch  weit  weg  erstrecken  wollen;  sie  gehen  so- 
gar bis  in  die  Unendlichkeit,  wie  sofort  gezeigt  werden  s^ll. 

Vorhin  wurde  bereits  angedeutet,  daß  es  mit  den  beiden 
Nidlpunkten  der  Figur  13  eine  besondere  Bewandtnis  habe. 
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Denkt  mm  «idi  nimlidi  in  Figur  7  die  nach  vorne  gerschteten 

KrüHr  ni  einer  Resultierenden  vereinigt,  so  wird  dieselbe 
nacii  dem  oben  aufj^eführten  Sa(/.  vun  der  Wreinijj^un^r  zweier 
verschieden  gerichteter,  paralleler  Kräfte  mit  der  nach  rück- 
wärts wirkenden  Kraft  zu  vereinigen  sein.  Die  Resultierende 
schneidet  irgendwo  auBerhatb  des  Bereiches  der  gezeichneten 
Zyliiult  u  bi  nr  deren  Fortsi  l/tmi-.  [Tu  KntferniintJ  dieses 
Schnittpunktes  wird  aber  um  su  grüßer,  je  kleiner  die 
Resultierende  wird  und  die  Rcsultieiende  selber  wird  NuO, 
wenn  die  heiden  Komponenten  gleich  groß  werden.  Sind 
atwr  die  Komponenten  gleich  groß,  so  hat  man  ein  Dreh- 


motnent,  in  voriiegeodem  Falle  jedoch  nicht  direkt  ab  solches 

ausgesprochen,  sondern  dargestellt  als  eine  unendliche  l<leine 
Kraft  wirkend  in  einer  imendlich  großen  Entfernung. 

higur  13  zeigt  alK-r  auch,  daß  die  Resultierende  nicht 
blofi  Null  werden,  sondein  auch  entgegengesetztes  Vorzeicben 
erhalfen  kann.  Dies  mit  dem  l^ier  Erftnurten  fttirt  zu 
dem  "-'eliluß:  Während  einer  halben  Umdrehung  spielt  sich 
folgender  Vorgang  ab: 

Im  Moment  nach  der  Totlage  der  Kolben 
entsteht  ein  unendlich  kleiner  resultierender 
Seitendruck,  dessen  A n^ riffspunkt  die  Mitte 
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der  vier  Zylinder  ist  Der  Druck  wächst 
»chnell  an  und  verleset  dabei  seinen  Angriffs- 
punkt auf  0  i  II  f  r  Linie,  die  n  1  s  b  a  1  d  im  —  U  n  - 
c  nd  1 1  eil  c  n  V  c  r  s c  h  w  1 11  d  c  t,  i  n  d  c  tn  d  u  r  l  d  c  r  n r u C k 
gleich  Null  wird.  Kurz  darauf  erscheint  die 
Resultierende  aus  dem  —  Unendlichen  kum- 
mend  mit  uraifekehrter  Druclcrichtung:  wieder 
im  E  n  d  I  i  c  h  e  n  ,  V  e  r  s  c  h  w  i  n  d  e  t  .1  b  c  r  s  1-  Ii  r  s  I.  Ii  n  I.'  1 1 , 
abermals  inihrerGrößeglcichNull  werdend, 
nach  dort»  wolier  sie  gekommen,  und  wiciist 
darauf    aus    dem  l'ncndlichcn  zurück- 

kehrend zu  einer  belraclitlichen  OröBc  .in,  um 
bei  derdie  lialbe  Umdrehung  abschließenden 
Totpvaktlage  der  Kolben  abermals  Null  zu 
werden,  indem  gleickzeitis  der  Angriffs- 
punkt wieder  cur  Mitte  der  Maschine  zurück- 
kehrt 

Aus  der  reinen  Uebcffegung,  daS  die  ExfriorionsPolge  der 
einzebien  Zylinder  in  einem  gewissen  Rhythmus  eritolgt, 

nämlich:  1—2  3-4 
Icann  man  vermuten,  daß  auch  bezüglich  der  Angijfcpunktc 
eine  gewisse  Sjrmroetrie  herrschen  mu6  und  zwar  zwischen 
ZyDnder  I  und  IV  bezw.  I!  und  III.  Tatsäddich  lifit  sich 

solche  auch  aus  Fi^ur  14  lietauÄlestn  Da  sich  jedoch  die 
Fäumliclien  Kurvenäste  dem  Beschauer  sehr  verschieden  dar- 
stelleH,  sind  sie  auf  die  erwihnte  Ebene  in  vertikaler  Rich- 
tung projiziert.  In  diesen  Projektionen  ist  die  Aehnlichkcit 
ohne  weiteres  festzustellen.  Dasselbe  wurde  naturlich  sich 
auch  bei  einer  horizontalen  ProjelrtioR  eigeben,  die  liier 
aber  nicht  durchgeführt  ist. 

Zum  Schlüsse  wSre  noch  die  Frage  zu  erörtern,  weldie 

Qr66e  hat  die  ResultK-rindc  an  ilrn  verscliiederien  Funkten 
der  Kurvenäste.  Figur  13  zeigt  sie  wohl  der  Oröße  nach, 
jedoch  unabhängig  vom  Angrifbpunkt,  der  sich  bh»  in  die 
Unendlichkeit  verlieren  kann,  I  'm  wcnipstcn«;  da«;  in  nächster 
Niihc  der  Maschine  befindliche  Ft:ld  klarzusu-ili'ti,  ist  fiär 
jeden  einzelnen  f*unkt  die  Einzeichnung  der  Kraft  ihrer 
Qröfie  und  Richtung  nach  in  den  Figurea  15  bis  18  geschehen. 

Figur  15  eiläufert  die  eiste  Koastelbtion.  Durch  sie 
sind  alle  zu  Anfang  aufgestellten  Fragen  nach  Größe,  Rich- 
tung und  luige  des  resultierenden  Seitendruckes  l>eantwortct. 
Durch  Vergleich  mit  Figur  14,  namentlich  durch  die  Kon> 
trolle  ihrer  f'n  ijektion,  wird  man  die  Ani^^riffslinic  sofort 
herauskennen.    Die  anwachsende  und  wieder  abnehmende 
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Breite  des  Bandes  stellt  die  OröBc  der  an  den  betreffenden 
Punkten  wiitcenden  Kraft  dar.  Dieselbe  ist  stets  nach  links 
gerichtet,  wie  ja  auch  von  Figur  13  her  bereits  bekannt;  die 
Aestc  verschwinden  auf  den  Beschauer  zu  im  Unendlichen 
und  kehren  \on  dort  wieder.  Allerdings  erscheinen  sie  von 
der  anderen  Seite  kommend  inzwischen  noch  einmal  im 
Endlicfaen,  ohne  sich  jedoch  so  wdt  zu  niheni,  daß  sie  mit 
m  die  Figur  cingezeiduiet  werden  ItAnnten. 

I  Figur  16  stellt  alle  dieselben  Momente  für  die  Zeit  des 
Verbrennungshubes  im  zweiten  Zylinder  dar  und  I  i;;ur  17 

1  und  18  für  die  beiden  noch  übrigen  KonsteUationen.  Ein 
Unter.<ichied  zwischen  jenen  ersten  und  diesen  beiden  ktictcn 
Figuren  besteht  in  sofern,  als  zuerst  die  Kräfte  in  der 
vorderen,  auf  den  Beschauer  zugerichteten  Hälfte  der 
Maschine  wirken,  wodurch  ein  Schwanken  des  Motor- 
komplexes  ehifretea  mn6. 

Zusammenfassung :  Bei  einer  reehtslaufenden, 
vierzylindrigen  Viertakt  -  Explosions  -  Ma- 
schine,derenKurbcIwellenachseinderEbene 
der  Z  y  1  i  n  d  e  r  in  i  1 1  c  11  liegt,  sind  die  resultieren- 
den seitlichen  Kolbendrückc  bis  auf  eine 
kurze,  bei  jeder  halben  Umdrehung  wieder- 
kehrende Zeil, stets  nach  linksgerichtet;  ihre 
Oröße  wechselt  fortwährend  bei  einerhalbcn 
Umdrehung.  Der  Rhytmus  der  OrSBeninde- 
rung  wiederholt  sich  bei  jedem  Takt  in 
gleicher  Weise.  Ein  ä  Ii  n  1 1 1  h  c  r  K  Ii  y  t  - 
mus  erscheint  bei  der  Wanderung  des  An- 
griffspunktes, der  während  der  vier  Spiele 
seine  Lage  fortgesetzt  Sndert.  Durch  die 
Symmetrie  in  der  Wanderung  des  Angriffs- 
punktes  wird  die  Maschine  bei  der  ersten  Um- 
drehung nach  der  einen  Seit«  geschwenkt, 
während  der  /weiten  nach  der  entgegen- 
gesetzten Seite  und  unterliegt  zu  gleicher 
Zeit  einem  linksdrehenden  Moment.  Fin 
gegenseitiges  Aufheben  der  Kolbendrücke, 
so  daß  dieselben  nach  außenhin  keinerlei 
Wirkung  niisuben,  wird  niemals  erreicht, 
selbstverständlich  auch  nicht  beim  Auf 
treten  eines  reinen  Drehmomentes.  Allein 
in  den  Totlagen  sind  keine  Kräfte  wirksam, 
weil  sie  dort  Null  werden. 


Frage  der  jlentabilität  uen  ^utemebilemnibus-iiinien. 


Von  loKcnieur  Dr. 

In  der  Automobil-Technischen  Ocsellschaft  ist  die  Ren- 
tabilität v<in  Nutzautomobilen  oft  Gegenstand  viin  Dis- 
kussionen gewesen.  Nur  dadurch,  daß  die  Vertreter  der 
bedeutendsten  Antomobilfirmcn  geflissentlich  diesen  Abenden 

fern  zu  bleiluM  scheinen,  i^t  /n  erklären,  daß  einige  von 
ihnen  über  die  RentabiUtat  ihrer  Kraftomnibusse  so  stark 
von  der  Wirfclidikeit  abweichende  Unterlagen  in  die  Welt 
setzen,  wie  =;c  mir  in  Otstalt  eines  iredruckten  Prospekts 
einer  unstici  mit  lieclit  geaelitttstcn  Fabriken  vorlagen.  Da 
durch  solche  unrichtigen  Angaben  der  Industrie  dldlt  ge- 
dient ist,  sei  das  Outaditen,  das  ich  über  ehie  von  einer 


Fritz  Huth,  Herlin. 

großen  iiiarkisdien  Stadt  geplante  Omnibuslinie  zu  erstatten 
hatte,  mit  einigen  geringen  Aenderungen  veröffentlicht.  Die 
betr.  Namen  möditc  ich  nicht  nennen,  da  es  ffir  den  be- 
absichtigten,  rein  technischen  Zwedc  nidit  nßtig  ist 

t'nter  Iu">fl.  IV/ugnahme  auf  Ihren  w.  Brief  vnni  23.  2. 
06  und  die  gehabte  Unterredung  erlaulie  ich  mir  nach  Durch- 
sicht der  Akten  ftoigpide  Oegenrecbnuag  gegen  ifle  Auf- 
stü1!iin<:  der  .  .  Fabrik  zii  tinterbrciten.  FHc  Posten  h.ibe 
ich  mit  Herrn  Dipioni-Ingcnieur  S.,  der  eiiieiu  der  jJioüieu  hie- 
sigen Aiitomobilbelricbe  vorsteht,  eingehend  besprochen. 
Dies  und  die  Bemericungen,  die  ich  zu  den  einzelnen  Po- 
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sitionen  machen  wenle,  dürften  Ihnen  u.  a.  für  die  Zu- 
veiUwi^it  der  ZaUeii  Utfgieii. 

Vm  die  ch»'aige  Rentabilität  des  geplanten  Retriehis  zu 
erhöhen,  ist  die  größere  der  vt»ii  Ihnen  in  Aussicht  ge- 
nommenen Strecken  über  ...  bis  ...  auf  etwas  Ober  7  km 
verlängert  gedacht.  Die  kleinere  der  lu  iden  I  inien  dürfte 
wegen  schon  vorhandener  Ueberlasiung  einiger  Straßen  kaum 
genehmigt  wcfdeii. 

Nebenbei  sei  bemerkt,  daB  die  vorjjcschlagenen  Wagen 
eine  Breite  haben,  die  von  der  Polizei  nur  ausnahmsweise 
zugelassen  wird.  Die  Vordergummi  scheinen  mir  etwas  ZU 
schwach  gewählt  zu  sein.  Der  Platz  neben  dem  Wagen- 
führer darf  nicht  besetzt  werden,  sodaU  nur  37  Plätze  für 
Fahrgäste  bleiben. 

Zur  leichteren  Ucborsicht  habe  ich  die  Werte  der  Fabrik 
neben  meine  gestellt  Auch  die  eingeklammerten  Zahlen 
sind  Angaben  der  FabrOc. 

Betrieb  von  6  Uhr  morgens  bis  12  Ullr  abcndl» 

7  Omnibusse,  davon  einer  als  Reieive. 


7  Omnibusse  ä  17  800  M  (18  700) 
7  Oaroituren  Gummi  k  3550    .  . 


Linien  mit  200  kroilinien 

tigl.  Fahrt 
Werte  der! 
Fabrik  1 

lieiXK)  I   124  000 
178SO  I    17  860 


mit 
285  km 
«gl.  FahH 
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Angenommaa:  140000  M. 


124  fi'.i) 

nm 


B.  jährliche  Betriebskosten. 

1   4",  Zinsen  des  Anlagekapitals 
12    Amnrtiäaliuii  15°',,  '"..V'/,-,>  ■ 
:j.  Reparatur  Itf»/.,  '7,;V , 
4a.  l.öhne  für  13  U2)  Wagenhihrer 

ft  1600  M  um»  

4b.  Ljöhne  lOr  »  Sdtafiiner  .  .  . 
5.  Miete  ffir  eine  Wascmtmtie  . 
e.  Versicherung  1%  (ff  Wagen); 
besser  Rücklage  für  7  Wagen 

7.  Oel  u.  Wagcnpiitzmaterial  (200 
MaHc  für  jeden  Wagen) .  .  . 
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Anmerkungen  zu 

A)  Die  Fabrik  gibt  den  vollständigen  Wagen  staitt  mit 
3035«  Mk.  sidu  r  mit  20  000  m.  ab, 

2)  Die  Amortisation  kann  zu  15  •■j«  eingesetzt  werden, 
sadigemlBe  Behandlung  unter  Aufcidit  eines  tüchtigen  In- 

^'enicurs  vorausgesetTt.  Von  der  Summe  geht  der  Altwert 
der  Wagen  nach  sechs  iktnehsjahren  ab,  der  auf  das  Jahr 
umgerechnet  800  Mk.  betrage,  die  am  SchhiB  von  den  ge> 
samten  Kosten  abgezogen  werden  müssen. 

-ta)  12  Wagenführer,  wie  die  Fabrilt  annimmt,  sind 
für  IS  stündigen  Betrieb  zu  wenig,  ebenso  1200  Mk.  Gehali 
Auch  13  sind  wahrscheinlich  noch  nicht  ausreichend.  Das 
Qehalt  ist  auf  I50Ü  Mlc.  angenommen  und  kann  zum  Teil 
in  Prämien  gesahtt  weiden. 

4  b)  DnH  9  Schaffner  genügen  werden,  ghiube  ich  fcebies- 
foUs. 


5.  )  Det  jährliche  Preis  von  2000  Mk.  für  die  EinsteU- 
halle  für  7  Omnibusse,  Reparaturwerkstatt  u.  dgf.  ist  wahr- 
scheinlich ni  niedrig  angenommen. 

6.  )  Statt  der  Versicherung,  die  sich  auf  alle  7,  nicht  nur 
6  Wagen  zu  erstrecken  bitte,  empfiehlt  sich  wohl  eine  Rück- 
lage. 

7.  )  Der  Oelverbrauch  ist  mit  20;)  Mk.  pro  Jalix  und 
Wagen  von  der  Fabrik  viel  zu  niedrig  angegeben,  braucht 

doch  ein  Fin^vlinder-Ocschäftswagen,  der  täglich  nur  13  km 
fährt,  l  kg  glciti)  70  Pfg.  Oel  pro  Tag.  2,50  Mk.  bis  3  Mk. 
bei  einer  Tagesleishing  von  2B0  oder  285  km  dürften  ffir 
den  Tag  nicht  zu  viel  sein. 

8.  )  Qummifabriken,  die  größere  Erfahrung  haben, 
pflegen  auf  eine  Reifengarnttur  nur  für  15000  km  zu  garan- 
tieren. Nehmen  wir  20000  km  an,  welche  ^n  lbstmordgarantie 
maiuiuti,il  geboten  wird,  so  ergeben  sich  fiir  200  km  Tages- 

leistung  20  000  Oamituren  pru  Jahr,  nicht  3,  wie  die 
Fabfik  behauptet.  Da  die  erste  Oamitur  bezahlt  ist,  sind 

noch  pro  Uhr  23  Garnituren,  pleich  23-2550  Mk.,  Klt"'ch 
5S650  Mk.  zu  bezahlen.  (Nicht  18  Garnituren,  wie  die  Fabrik 
meint.) 

Bei  einer  T;i^;esU  is(un>j  von  283  km  sind  pro  Jahr  und 
Wagen  5  Garnituren  nötig,  pro  Jahr  für  die  (>  Wagen  unter 
AnradittUHg  der  ersten  bezahlten  demnach  29. 

9.  )  Die  Angabe  der  Fabrik  über  den  Benzinverbrauch 
(5  kg  stündlich)  gilt  nur  für  Paradeversuchc  auf  geraden 
Strecken,  auf  denen  selten  gehalten  und  meist  mit  der  höch- 
sten Uebersetzung  gefahren  wird,  was  für  den  projektierten 
Betrieb  in  der  Stadt  nicht  zutrifft  Es  ist  daher  für  den 
Bemrinverbrauch  eine  Verbrauchsziffer  von  0,107  kg  ffir  den 
Tonnenkiliimefer  ;itiL;einirtimeri,  di<-  >ich  .uls  Konkurrenz- 
fahrten ergibt,  die  im  Motorwagen  1905  Nr.  23  S.  549  vcr- 
öffentlidit  sind,  Es  ist  dies  eine  keineswegs  ungfinstigc 
Annahme,  da  nuf  diesen  Fnlirfen  der  Verbrauch  ^^cwertet 
wurde,  und  die  von  der  Fabrik  ^'cstellten  Führer  hicrhir 
besiiiiders  geübt  waren.  Bei  einer  anderen  ähnlichen  Ver- 
sudisfahrt  ergab  sich  nach  „Vie  automobile"  Nr.  218  vom 
21.  Dezember  MOS  sogar  dn  miiHerer  VeitnuA  von  etwa 
0.16»  kg  Benzin  ffir  den  Man. 

Der  Preis  für  j:aitc?;  Benzin  ist  nicht  22  I'fp.,  wie  an- 
gegeben, Sündern  niitidesteiis  M)  Pig.  pro  kjj.  Ih.t  der  Om- 
nibus voll  besetzt,  so  wie^rt  er  4700  i  3000  -  77(K)  kg.  Bei 
einer  Tagesleistung  von  200  km  kostet  das  Benzin  jähriich 
6-200  7,7  0,17  0,3  =  108299  Mk.,  nnd  bei  28S  km 
154000  Mk. 

10  )  Vnti  der  Fal>rik  nicht  erwähnt  ist  ein  Posten  für 
einen  Ingenieur,  der  den  ttLlinischen  Betrieb  mit  einem 
Meister  und  einigen  Schlussern  leitet,  und  für  einen  Auf- 
siciitsbemntea  der  Schaffner»  sowie  die  Bezahlung  der 
Wagenwindrfnnen. 

Es  ist  mit  19  Betriebsstunden  gerechnet  worden,  die 

sich  mit  den  Probefahrten  nach  Reparaturen,  den  Fahrten 
zur  binstcllhalle,  in  den  Endschleifcn  u.  dergl.  ergeben. 

Nimmt  man  auch  für  die  fbl^nde  Rechniuig  den  hier 

günstigeren  F.ill  von  iaL;iicIi  in xh'iru!iL;er  Fahrt  an,  so  leisten 
die  Wagen  bei  der  ersten  Annalune  im  Jalir  200  -  365  O 
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gleich  4:^0(K>Wagenkilometer.     Diese  kositn  niindLstciis 

248  ""ilO 

248510  Mk.  Der  Wagenkilometer  kostet  alsu  433000  '^'^^ 
Mute.    Bei  der  aucb  angenommeiieii  Tagealeistiing  von 

310  550 

28S  Ion  kime  der  Wa^genkilometer  2^3^^ 


Es  ist  dies  der  Preis,  der  sich  auch  im  Londoner  Autu> 
inabil^Omnibasbetrieb  etgeben  hat 

Die  7  km  einer  Fahrt  kosten  demmidi  etwa  3,50  Mk. 

Der  NX'njxcn  mttß  nl<;o.  tim  5;eine  Selbstkosten  ZU  dedtCll« 
Fahrgäste  für  eine  Fahn  haben  ,  .  . 


pie  neueren  Iteisfangsfermeln.^ 

Ladwif  V»  LBw. 


Von 

In  Heft  3  des  „Mofonvagen"  ist  von  Herrn  Dipl.» 
Ingenieur  F.  Meincke  eine  Leistungsformel: 

und  in  Heft  4  vor  Herrn  Oberingenieur  R.  Urlel  eine 
iknlidie: 

empfolden  worden. 

Beide  Olrichiingen  bestimmen  die  Lci«tunp  Icdit^lich  ans 
der  Zylindcrbohrung  und  auch  die  Koeffuientcn  fuhren  nahe- 
zu zu  demselben  Ergebnis,  denn  Meineke  will  mit  D  in 
Dezimetern  rechnen  und  die  i^istung  eines  Zylinders  l>e- 
stimmen,  dagegen  drückt  Urtel  d  in  Centimeteni  aus  und 
legt  die  Lcistiififj  des  Vierzylindermotors  zu  Gründe;  um 
also  von  der  Metnekeschen  Formel  auf  die  Urtetsche  zu 
kommen,  muB  man  mit  4  multiplizieren  und  duicb  100 
dividieren,  also 

6  X  4       24  ^  I 
100    "  100     4  ■ 

Wir  ersehen  hieraus,  daß  die  Mcinekesche  und  llrfelsdie 
Formel  nahezu  auf  denselben  Voraussetzungen  beruhen  und 


daher  auch  zu  denselben  rechnerischen  Ergebnissen  führen 

müssen. 

Wir  wollen  uns  im  folgenden  nachmal  die  Entstehung 
dieicr  Formeln,  sowie  einige  rechnerische  Ergebnisse  der* 
selben  veigegenwirtig«!. 

Alle  Leistungsformebi  müssen  bekannllich  Mlgendes  Oe- 

rippe  haben:  ' 

^  Weg  hl  Metern 


Kraft 


Zett 


"*  in  Sek. 

die  Kraft  stets  dn  mit 


,  .  .      in  Meleikiloeramm 


Bei  Kolbenmasdiincn  ist 
apezilbdieii  Druck  pm  bdaslele  Kolbcnfliklie  -;|-,  also: 

Kraft     Pm  •  ^ 

Der  Weg  ist  gleich  2  Hu1>en  /  in  Metern,  multipliziert 
mit  der  Tciiircnzahl        Da  let/tcre  meist  in  der  Minute 
gemessen  wird,  uns  aber  der  Weg  in  der  Sekunde  inter- 
essiert, so  muB  noch  durch  CO  dividiert  werden,  also: 
Weg  2ln 
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')  Dipsp-^  Frfiebni'5  yrigi  di-iitlu'h  die  Ifeberleeeiilieit  der  Farmcl  N       ftD':  drnn  die  Formel  N       4,2  d- 


lu  ■  z  enthält 


iiamlieh  die  vom  F.ThriVunten  .iii^^egebcin-  I  oiircn/ahl  na.:  es  ist  aber  uiijjlaiibh.ift,  d.iH  der  Motor  mit  t>,J  -(),0  iii  «ec  Kolbengeschwindtg- 
kcit  arbeiten  utü,  lumal  iut  die  tollende  gleichhubige  Maschine  n«  nur  mit  lüUU  Touren  angejgeben  ist,  was  einer  Kolbengeschwindigkeit 
von  3,6  m  scc  entspricht;  daher  kommt  auch  das  «eHsame  RemtHat.  dtS  die  V«nl«i>pcinnc  desselben  Zylladets  nur  cta«  EihfilMiiw  der 
Leistung  von  6  auf  8  PS  ergeben  soll. 

')  ScbelUer  nennt  denselben  Motor  35—40  PS,  veigi.  Mo.  11. 

^)  Nadi  der  Uleran  Fomiei  des  Kaiserilchen  Antomobaitlub«  N  ^  3,2  d*i  n.  z  itl  auf  dem  Oktober-Rennen  1903  tdten  emmaf 

CO  PS-Mercedes-Wagen  als  42.5  PS.  (vergl.  Z.  d.  M.  M.  V.  1903  S.  4S41  erschienen,  um  Verwechselungen  vonnbeugen,  soll  besonders 
hervorgehoben  wenicn,  daß  hier  bereits  mit  der  neuen  Formel  gerechnet  ist. 

*t  Herr  Urtel  konnte  bei  der  Abfassung  seines  Vorln^;cs  die  Abltandlung  des  Herrn  Meinecke  nicht  kennen.         Die  Red. 

tlBerlebfigung.    Herr  Dipiom-Ing.  Meinecke  nacht  darauf  aufmensam»  daB  ta  seiner  Abhandlung  bezüglich  des  Wertes 

Ptn  1 

/ . ,     3,82  ein  Versehen  unterlaufen  is^  Indem  es  Statt  3J2  —  4^  heißen  soHle.  Ebenso  war  hl  der  Formel  m  ---      <  |-  •  r  ■ 
irrtümlkher  Weis«  das  e  fortgelusen. 
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Wollen  wir  die  Leistung  nicht  in  Sekundennictcrkilo- 
g^rammen  haben,  sondern  in  Pferdestirken  ausdrilGkeit,  so 
wird  es  nötig,  auch  durch  75  zu  dividieren  und  wir  er- 
ludten  dann: 


JV, 


1 

75 


i„  PS      o      -       4  60 

Bedenken  wir,  daß  unsere  Maschinen  einen  mechanischen 
>Xi'^irkungs^rad  r^  haben,  so  müssen  wir  nodi  mit  diesem 
Koeffizient  multiplizieren,  um  von  der  indizierten  Pferde- 
stärkezahl  M'  auf  die  effektive  \'f  zu  kommen. 

I  2ln 
'in  PS  ^75-  4"  60 

In  dieser  allgemeinen  Gleichung  der  Pferdestäriteleistung 
von  Kolbenmasdifnefl  fehlt  fifar  unsere  Viertaktmotoren  aatfliw 
lieh  noch  die  7.ihl  ),  dtirch  deren  Etnsetzen  wir  zu  der 
folgenden  f-orm  <,'cliinL,cn: 

-       II  (Px  2ln 

^      4  •  7^  •  'S        Y  ■  60" 

So  entwickelt  führt  uns  diese  üicichung  alles  vor  Augen, 
was  uns  an  einem  Viertaktzylinder  interessiert  und  wir  können 
sie  uns  jt  ilt  r/t  it  aus  dem  Zusammenhang  zwischen  Leistung, 
Kraft,  \X  cj;  und  Zeit  selbst  konstruieren  und  für  irgend 
\\  i-klu*  besondere  Zwecke  Mehrzylindermotoren,  Zwei- 
taktmotoren, Verbundmaschinen  u.  a.  —  zurecht  formen, 
ohne  unser  OedSchtnis  mit  Zahlen  belacten  zu  mOsaen,  die 
man  kkhl  vergessen  kann,  denn  daß  ein  Viertakt  vier  Hube 

hat,  75  mkg  gleich  I  F*S.  sind,  der  Inhalt  des  Kreises  4 

betrigi^  zwei  Hube  zu  einer  Umdrehung  gehören  und  schlieS- 
lich  eine  Minute  60  Sekunden  dauert,  sM  tutverweditelbare 

Erkenntnisse;  dii^ai^an  ist  es  verwerflich,  die  Koeffizienten 
zu  folgender  form  zusammenzuziehen: 

I 


Wenn  es  trotzdem  geboten  erscheint,  mitunter  mit  ein- 
ziehen Oedichtnisfonneln  wie: 

y    6  IV 

zu  rechnen,  so  müssen  wir  uns  zunächst  vergegenwärtigen, 
wie  diese  Fonnel  entstanden  ist. 

\X'ir  hnhen  oben  gehört,  daß  in  dieser  Fnmirl  D  in 
Uezimetern  gemessen  sein  soll,  ersetzen  wir  also  in  unserer 
allgemeUien  Oleicbnngt 

1       I  Oh:  21h 


4  75 


1  Pm 


60 


Das  d  durch  D  und  ziehen  gleichzeitig  r,  pm  zu  einem  effek- 
tivem Druck  pe  zusammen,  so  erhalten  wir: 


1  1_ 
4  ■  75 
2bt 


100  rßi: 


2hl 
60 


Der  Ausdruck  "ijö-ist  die  mittlere  Kofbengesdiwindigkeit 
cm  in  Mefcrii  in  der  Sekunde.  Führen  wir  cm  ein  und 
fügen  nodi  —  matematisch  betrachtet  unnötigerwciK  — 
ein  Klammer  hinzu,  so  kommen  wir  auf  folgende  Form: 

Der  Inhalt  der  Klammer  soll  gleich  6  sein,  was  uns 
zu  folgender  Rechnung  fiUitt: 

\^  lOOt 
4  ■  75  ■  4 


N 


100t: 
4 


«m  —  6 

A  ± 


\     L  • 

6    "4  75 
ausgeredinet  ergibt  dies  p,  •  c„,  ^  22,9. 
Unsere  neue  Formel; 

.Y      f,  Iß 

beruht  also  auf  der  Voraussetzung,  daü  das  Produkt  aus 
Kolbengeschwindigkeit  und  effektivem  Druck  gleich  22,9  ist, 
beispielsweise  muß  also  bei  b  m/sec  Kolbengesdiwindigkeit 
der  mittlere  Drude  4,5  kg  cm>  betiagen  oder  hei  6  m/»ec 
Kotbengeschwindigkeit  braucht  der  mittlere  Druck  nur  die 
Höhe  von  3,8  Atra.  zu  erreidien. 

Wie  die  Eigdmisse  dieser  Formel  mit  den  Nennteistuu' 
gen  itnsorrr  AutomohUmotoreo  iU>erein»timmen,  zeigt  die 
folgende  i  abelic. 

Die  Tabelle  zeigt  auch  noch  eine  andere  Foimel,  nimlich: 

S  —   er  tft  I  fl 

worin  y  t  iiu-  /.ilil  bedeutet,  deren  Größe  jeder  Autoinobilist 
nach  seinen  Erfahrungen  bemißt,  beispielsweise  hat  der 
Deutsche  Automolulklub  ungefähr  vor  einem  Jahr  den  Wert 
von  a  von  3,2  auf  4,2  eihöht.  Das  Produkt  In  ist  nalQrlich 
\\  ieiliT  proportional  der  mittlci  L-n  Kolhengesdiwindigkeit; 
wir  können  daher  auch  schreiben: 
-V  —  p  dh„ 

Bedenken  wir  nun,  d:iß  jeder  Automobilkonstruktcur 
bestrebt  sein  muß,  eine  tunlichst  hohe  Kolbengeschwindigkeit 
zu  erreichen,  so  können  wir  cm  auch  als  Konstante  auf- 
h'^'^cn  und  kommen  so  auch  auf  4iesem  Weg  zu  unserer 

neuen  Formel : 

Die  uns  also  da«  F  ö  r  d  c  r  v  n  1  n  m  c  n  der  Zylinder  in 
der  Zeit  vorführt,  wahrend  eine  Beurteilung  von  Maschinen 
nach  dem  Zyli^de^^'Olume^  allein,  langsam  laufende,  schwere, 
für  Aut<Mnobile  nicht  geeignete  Motoren  begönstigen  wQrde. 


Rundschau.  ^ 

Quo  uadis. 


(Zli>tiirift  .IM  die  R(.-d.iktii  m.) 


Würzen,  15.  Febniar  1906. 


Wir  haben  den  Aufsatz  des  Herrn  Direktor  Rumplcr  ,  seit  vielen  Jahren  dieselbe  Ansicht  über  Antrieb,  Lenkung 
in  „Der  Motorwagen",  Heft  IV  vom  10.  Februar  1906,  fiber^  |  und  Bremsung  verfolgen  und  ausgeführt  haben,  we'che  als 

schrieben  ,,Qtif>  v.idi-."  gelosen  und  ^^^:■s(;1t1en  uns,  im  An-  '  ?<-f)Iijßri-siilt:it  der  AbhatuIluiiL.:  hevor/ujjt  wrnli-n 

Schluß  an  denselben  ergebenst  mitzuteilen,  dall  wir  bereits  ^        Wir  gestatten  uns,  Ihnen  eine  Broschuri-  über  unser 
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System  (System  Schiemaira)  zu  flbmeiiden  and  Sie  Ins- 
besondere auf  das  RiW  unserer  modernen  Peisonerwagcn 
hinzuweisen,  bei  welchen  die  mit  Gummibereifung  ver- 
sehenen VorderrMer  den  Elektromotor  tusren,  mittelst 
stählerner  steifer  Achse  verbunden  sind,  durch  eine  Frei- 
laufmitnehmerkuppiuiig  uad  durch  den  LUiachMücn  Motor 
angrlrieben  werden.  Diese  Antriebsräder  hängen  im  lenk- 
bar» Voiderdrehgestell  und  werden  dturch  Nabenfarems- 
sdietben  gebremst.  Die  eisenbereiflen  Hintenüder  mit 
großem  LXirchmcsser  (1,5  m)  werden  bei  staifcera  Qefille 
ebenfalls  gebremst 

Wenn  wir  Ihnen  mit  weiterem  dienen  können,  ertiitten 
wir  luis  Ihre  Aeußcrung,  gestatten  uns  mich.  Sic  tu  einer 
Besichtigung  unserer  Wagen  und  zu  Prubciahtteu  uut  dcn- 
selben  au&ufordern. 

Wir  zweifeki  nicfat,  daB  dies  zu  einer  weiteren  Vervoll- 
ständigung des  Aufsatzes  anregen  wird. 

Hochachtuiißsvuii  nescilschaft  für  gleisiose  Bahnen, 
Max  Schiemann  &  Co.,  Würzen  i.  S. 


Amsterdam«  den  20.  Febr.  1906. 
Heireii  Mix  Schiemann  Ik  Co. 

Witnten. 

Ich  habe  Ihr  wertes  Schreiben  vom  15.  d.  M.,  welches 
mir  durch  den  „Motorwannen"  zugesteOt  wurde,  erhalten  und 

frciK"  mich  nti5  dcmselhcn  tu  ersehen,  dif?  Sic  bereite  An- 
trieb, Bremse  und  Lciikuiii;  in  die  Vorderrader  (Vorderachse) 
gelegt  haben.  E<i  widerspricht  dies  durchaus  nicht  meiner 
in  den  letzten  Absätzen  des  Aitikels  „Quo  Vadis"  ausge- 
sprodienen  Behauptung,  daß  die  «rwShiite  Art  des  Antriebs 
(wfnij:sti'irs  für  Ren/itiimitrir\\Tit;t;u)  vQo  keiner  gröBercn 
AutomobiLfabrik  gebaut  worden  sei. 

Es  würde  mtch  freuen,  wenn  mein  im  „Motorwagen"  er- 
schienener Artikel  Veranlassuni:  ;,'cbeii  wurde,  daß  noch 
andere  Firmen,  welche  sich  mit  dem  in  Frage  stehenden 
Problem  befassen,  ihre  Arbeiten  der  OeffenUidikeit  fibdigeben 
würden,  um       der  Allgemeinheit  zu  nützen. 

Hochachtungsvoll:  Ingenieur  Eduard  Rumpier. 


Leitende  Konstraktienprinjipicn  im  mederaen  ^lutemebilbaa. 


Von  RegnI. 


Die  großen  Ausstellungen  der  Saison  sind  vorüber,  und 
es  soll  nun  an  H»id  des  in  London,  Paris,  >BffiBsel  und 
Berlin  Gesehenen  ein  Ucberblick  über  die  Leistungen  und 
vorwiegenden  Richtunjjcn.  welclie  der  Kraftwagenbau  im 
vergangenen  Jahre  gc/<.ii:t,  gegeben  werden. 

Wie  ja  auch  selbstveiständlicii,  mußte  das  atemlose 
Tempo  der  letzten  Jahic  endlich  einmal  abnehmen,  und  so 
zeigten  denn  auch  die  großen  RL\uen  der  letzten  U'ochi  n 
weniger  epochale  Neuerungen  als  vielmehr  sorgsames  Aus- 
arbeiten des  bereits  Oeinndenen  und  Erprobten  bis  ins  letde 

I>et:iil  7timal  die  fnmirösischen  ersten  Firmen,  >eit  jeher 
{onungcbcnd,  vcrvkcmkn  eine  geradezu  wundctharc  Sorg- 
falt auf  die  kleinsten  EinzeIht  iUn  Vielmehr  hat  ilkrdin^'s 
das  letzte  Jahr  der  französischen  Industrie  nicht  gebracht, 
dahingegen  zeigen  cjiglische  und  belgische  Hluser,  wie  auch 

\->\\  jenseits  iks  ()zean>  stei;aju!e  Selbständigkeit,  eigene 
Ideen,  nach  den  ersten  Jahren  bloßer  Nadiahmung. 

El  aollen  nun  der  Reihe  nach  die  widttlfStea  KoflSlmk' 
tionsteile  eines  modefnen  Aiitomöbib  besprodien  werden. 

1  Rahmen: 

Fast  alle  modernen  Wagen  verwenden  gepreßte  Stahl- 
bledirahroen  von  der  bekannten  Form.  tXe  bemerkens- 
werteste Ausnahme  bilden  wnh\  die  P,Tnhard\v;iL:fn,  deren 
leichter  Stahlrah  in  1.11  ,ui  der  Aulieiiicitf  durch  tlolz  ver- 
stärkt wird.  Du  Uucrschnittsforni  weicht  hierbei  von  der 
normalen  fast  nidit  ab.  Auch  die  C.  O.  u.  V.  hat  ihre 
hol^eflUlten  Querrohre  betbehalten. 

Sicherlich  bietet  die  Verwenduni^  vii  Mnl/.  duicli  f:r 
hohung  der  Elastizität,  Verminderung  der  Sdtwingungcn  und 
Erschfitterangen  unleugiwire  Vorteile.  Immerhin  dürfte  eine 
gleichmäßige  Ausnutzung  der  beiden  Konstruktions- 
materialien  nur  schwer  oder  vielleicht  gar  nicht  zu  er- 
reichen sein. 

Neu  ist  aucli  die  Kombination  von  Robrgcstcllen  mit 
gepreßten  Rahmenty'pen,  wobei  dann  die  oben  etwihnte 


i  Schwierigkeit  wegfällt.  Allerdings  bieten  die  unvermeidlichen 
(  Lötstellen  andere  Unzukömmlichkeiten.  Diesem  Umstamle 
darf  es  wohl  zugeschrieben  werden,  daß  >X'nfrcn  mit  aus- 
schließlichem Rohrgestell  nur  mehr  vcremzeh,  und  auch  nur 
für  leichte,  billige  Typen,  gebaut  werden. 

Fast  alle  Gestelle  sind  vom  Spritzbett  nach  voine  in 
eingezogen,  um  den  Lenkrädern  einen  möglidist  großen  Aus- 
schlag zu  sichern.  Vereinzelte  Firmen  kröpfen  den  R  "  i  n 
bei  der  Vorderachse  nach  unten,  um  so  durch  l  ieficgcn 
des  Schwerpunktes  erhöhte  Stabilitit  zu  gewinnen.  Aller- 
dinpjs  setzt  diese  Rniiarf  CTtitc  Straßen  vor.'iiis. 

Allgemein  scheint  das  Streben  dahin  zu  gehen,  üuwold 
den  Motor  als  auch  den  üeschwindigkeitswechscl  mittels 
Zwischengliedern  an  dem  Hauptframe  zu  befestigen.  Un- 
günstiger wird  die  direkte  AbstOtzung  des  Motors  am  Rahmen 
beurteilt.  Die  Zwischenschaltungen  mehr  oder  minder  elasti- 
scher Veriiindungeo  bewahren  den  Motor  vor  allzu  derlien 
Stößen,  die  im  FaDe  direkter  Lagerung  leicht  einen  Bruch 
herbeiführen  können  Panhard  verwendet  den  alten  Winkel- 
querschnitt für  den  Suhtrame  zur  Lagerung  des  Motors  und 
stützt  den  Geschwindigkeitskasten  an  drei  Punkten,  mittels 
Querstützen  von  C-Querschnitt. 

Rahmen  aus  einem  Stück,  deren  Veru'ciMlung  seinerzeit 
viel  besprochen  wurde,  sind  nur  mehr  ganz  vereinzelt  zu 
sehen. 

2.  Federn  und  Federnbefestigung. 
Alle-  Wagen  mit  wenigen  Ausnahmen  ruhen  auf  Federn 

ihr  hi'k. Hinten  halbilliptiselKii  F<.rni.  Diu  rückwärtigen 
Federn  sind  am  Wagen  mit  Kettentrieb  beiderseitig  angc- 
lenkt,  sonst  nur  einseitig.  Stärkere  Wagen  haben  in  der 

KcL-c!  ruht  Hl  itter  ,?n  den  rückwärtigen  und  sieben  »n  den 
vordeieii  1  edcrn.  Nur  das  2-1  36  „Fiat" -Chassis  besitzt  elf 
Blätter  rückwärts  und  sieben  solcher  vonie.  Neu  war  die 
Verwendung  von  (^-Federn  an  den  Landaulettes  der  C.  G. 
V.,  richtiger  gesagt,  für  Kraftwagen,  den«  für  Gefährte  mit 


Digitized  by  Google 

1 


DER  MOTORWAGEN. 


ao8 


Pferdegespann  ist  diese  Konstruktion  seit  langem  bewährt 
Die  Vorderfedern  sind  hitifigf  mit  Hetiunungieii  wneben, 

um  ein  \  'ohcrdrchcn  der  Laschen  ni  verhindern.  Oft  sind 
auch  die  Laichen  so  angvordact,  daß  auch  im  Falle  eines 
Bohenbruches  die  Lage  der  Feder  gesichert  erscheint. 

Stete  sind  die  vorderen  Federn  unterhalb  des  Rahmens, 
die  rGdcwärtigen  an  seine  AulJenseite  verleg  Was  die  Feder- 
befestigung betrifft,  so  ist  die  Verbindung  Non  Achse  und 
Feder  an  einem  Punkt  zwischen  Fedennitte  und  Ende  nur 
ganz  vereinzelt  zu  sehen,  Regel  ist  die  Verwendung 
zweier  Klammern,  welche  durch  Muttern  anf;e/f>gcn  werden. 
Die  Mercedes-Wagen  zeigen  eine  neue  Bcksdgtmgsart,  bei 
welcher  ein  einziger  Bolzen  durch  die  Achsenmitte  geht, 
jedoch  erscfaeiat  die  Konstruktion  etwas  sdiwadi.  Einige 
sind  mit  Scfmiietbohrungen  versehen,  doch  ist  der  Wert 

hiervon  etwas  problematischer  Natur.  Falls  nicht  iiußeist 
sorgfältige  Bedienung  des  Wagens  zu  erwarten  steht,  werden 
sidi  diese  Löciier  nur  allzu  bald  mit  SdmutE  »nd  Kot 
verstopfen,  und  eher  noch  ein  .Anfressen  der  Qkltfllcheil  be- 
schleunigen, als  sie  verhindern  können. 

Stoßfänger  sind  in  allen  erdenklichen  Varianten  ver- 
wendet. Reoault-Wagen  tragen  die  bekannte  Stoflbremse 
mit  Olyzerinfüllung. 

3,  Räder  und  Reifen. 
Fast  alle  Waffen,  audi  die  schwereren,  ruhen  auf  höl- 
zernen Rädern  der  bekannten  Artilleriet)  f.)e.  Die  Konstruktion 
ist  fast  durcliwegs  die  alte.  Verne  und  rückwärts  zwölf 
Speichen  für  mittelre  und  große  Wagen.  Ebenso  zeigen 
Vorder-  und  Hinterräder  gleiche  Qrööe.  Kugellager  werden 
hier  fast  durdiwegs  verwendet.  Alle  ausgestellten  Reifen 
waren  mit  ADlÜdirapaiitt  der  verschiedensten  Systeme  «us- 
gerOstet. 

4.  Achsen. 

Der  I.  Querschnitt  scheint  für  Achsen  am  gebräuch- 
lichsten zu  sein.  Die  Rohraehse  ist  liitimyen  f.ist  völlig 
verschwunden,  nur  an  den  Renault-  und  kleineren  LMcau- 
vi]le«Wagen  ist  sie  noch  zu  sehen. 

Die  stärkeieo  DfcattvÜle'Wajfeii  besitzen  jedoch  massive 
Vorderachsen. 

An  den  Treibadiaen  ist  kaum  eine  bemetkenswerte 
Aenderung  zu  ersehen,  es  sei  denn  eine  i^erin^fÜK'.iJ^'  Ver- 
stärkung gegenüber  den  letztjahngen  Modellen.  Die  gruUere 
Zahl  der  Finnen  teilt  das  Differentialgehäuse  in  einer  horizon- 
talen, nicht  mehr  vertikalen  Ebene.  Sehr  häufig  verwenden 
die  Konstrukteure  eigene  Streben,  um  die  durch  die  Trieb- 
und  Bremskräfte  hervorgerufenen  Reaktionen  aufzunehmen. 
Nur  die  Hotschkiss-Wagen  liilden  hiervon  eine  Ausnahme, 
bei  weldien  die  erwihnten  Reaktionakrifte  voll  auf  die  rOck- 
wärtigen  Federn  treffen.  Die  Lenkung  zeigt  durcluveL;s  die 
)>ewährte  Bauart  der  umgekehrten  „EUiot^'-Type.  Renault 
Peugeot  halten  noch  an  der  alten  EllntkonsfndctkMi  fest 
Die  RctätipfTinp  der  lenktinc;'  erfolgt  vor7Üf;"hch  durch 
Schnecke  und  Schraubent-egnunt.  Das  Hmi{>tauj;eiimerk 
der  Konstrukteure  ist  hierbei  darauf  gerichtet,  durch  Ver- 
bessenuig  im  Detail  Abnutzung  lud  dadurch  verursachten 
toten  Oang  im  Getriebe  mSglidtst  hintaazuhatteo. 

Mercedes  und  Decauville  verwenden  Sdiraube  Und  Mut- 
ter, letztere  Finna  siebt  hierbei  Kugellagerung  vor. 


Motoren. 

Unzweifelhaft  jfibt  sich  eine  Neigung  zur  Vergrößerung 

der  Zylinder/;ihl  /u  erkennen,  /\imal  bei  den  starken  Mo- 
dellen. Napier  baut  Sechszylinder,  ebenso  Panhard,  L«va8Sor, 
CKment'Bayard,  Roll-Royoe  stellte  auf  der  OlymiifaKShow 

niißer  einem  Sechszylinder  ein  Achtzylinder-Landniillet  ,itrs 
Die  /\ linder  (Durchmesser  und  Hub  gleich  iii  iiiiu)  sind 
/n  j(  vier  an  beiden  Seiten  der  Kurbelwelle  in  einer  Schräge 
\'on  45  ürad  angeordnet  Die  Ventile  sind  vertikal  ein- 
gebaut Die  Karbebl  sind  um  je  90  Grad  gegen  einander 
versetzt,  so  daß  hierdurch  ein  .iiilk  rst  w  eitueliender  Massen- 
auagieich  erzielt  wird.  Ebenso  verläuft  die  ICurve  der  Dreh- 
momente äuBent  gleichmIBig.  Je  vier  Zylinder  besitzen  eine 
gemeinsame  Zündvorriditiinp;. 

Die  emzelnen  Zylinder  der  Mchrzylinder-Maschincn  sind 
einzeln  und  sudl  purwdse  gegossen.  Sehr  verbreitet  ist 
die  Trennung  zusammengegossener  Zylinder  unterhalb  des 
Kühlmantels. 

Einige  Finnen  gießen  die  Zylinder  ihrer  Vier/vlinder- 
motoren  in  einem  Stücke,  wobei  wohl  die  Verringerung  der 
Gestehungskosten  ausschlaggebend  ist. 

Die  Befestigung  ztisammenfjcgfissener  Zyltnderpaare  er- 
folgt gewöhnlich  mittels  ü  Schrauben,  bei  einzelnen  Zylin- 
dern mittels  4,  wiewohl  einige  stärkere  Wagen  diesfalls  auch 
8  Schrauben  zeigen.  --  Manche  Modelle  sind  am  oberen  Ende 
des  Wassermantels  mit  einer  weiten  Ocffnung  versehen, 
welche  die  Entfernung  des  Kernes,  wie  auch  die  Reinigung 
während  des  Betriebes  bedeutend  erleichtert.  Diese  Oeff- 
nung  ist  gewöhnlieh  mit  efaiem  polierten  Messingblech  ver- 
kleidet. —  Zylinderköpfe  sind  ausnahmslos  mit  ihren  Zylin- 
dern in  einem  Stück  gegossen;  die  Verwendung  von  Blech- 
kühlmänteln ans  Messing  oder  Kupfer  kommt  aus  der  Mode. 
Der  Kühlwasscreinfritt  crfolpt  immer  von  unten  zwischen 
den  Auslaßvcntilgehausen,  und  der  Austritt  an  den  Zylinder- 
köpfen zwischen  den  Einlaßventilen.  Das  Auspuffrohr  ist 
bei  den  meisten  Wagen  gemeinsam  und  teilt  sich  unmitteil>ar 
bei  den  Zylindern  tn  ebenso  viele  Zwefgrohre. 

Besonderes  Augeiuncrk  sctu-int  ,iuf  die  richlif^e  Führung 
des  Auspuffrohres  gelegt,  derart,  daß  es  allen  hölzernen 
Bestandteilen,  Wasser-  oder  Bminstoffleitungen,  ferngehalten 
wird.  Die  Disposittem  der  Fin-  und  .■\u';taßvcntilc  ist  noch 
ebenso  mannigfach,  wie  früher,  ihre  Verteilung  auf  die  gleichen 
wie  auf  entgegengesetzte  Seiten  gleich  häufig.  Das  in  den 
Zylinderkopf  verlegte,  durch  Stoßstange  und  Hebel  betätigte 
Elntafiventif  ist  nur  mehr  selten  ausgeführt,  wohl  eben  w  egen 
der  hierdurch  erzwungenen  KoHi[iiikatton  seiner  Betätigung 
immerhin  zeigte  ein  6  Zylinder-Napicr-Wagcn  diese  Bauart. 
Autoraatisdie  Einla6venti?e  sind  im  alleemeiflen  nur  an  Ein- 
/vlinder-Voiturettes  in  V'eru  enilting-,  Wapfcn  der  Wolseley- 
(  (inipany  /eigen  Einlallveniik,  welche  gesteuert  und  auto- 
niatiseli  funktionieren  können.  Der  Vorteil  dieser  Vielseitig- 
keit ist  nicht  recht  zu  ergründen.  - 

r>'e  Ventilfedern  sind  allgemein  in  der  üblichen  Weise 
angebracht.  r>er  Antrieb  der  Stcucrwcllc  durch  Zahnräder 
ist  meist  völlig  eingekapselt  Die  Kurfoelweilengciiiuse  ge- 
hören grSfitenteib  der  „Tunnel-Type"  an,  welche,  wie  ja 
bekannt,  die  Einfiührung  der  Welle  von  einem  Ende  der 
Kammer  des  Gehäuses  erfordert.  Geteilte  Gehäuse  werden 
fast  nur  für  kleine  und  billige  Wagen  gebaut.  Einige  Kon» 
strukteure  habeo  die  Cinfühntog  von  KugeUagerung  fUr  die 
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Hauptlag«r  venuchf^  doch  MMen  dicK  Versucbe  nur  Aus-  < 

nahmen;  hing;cgTn  wird  die  Vcn\'endung  von  Kugellagern 
für  alle  anderen  Lager  stets  weiter  ausgedehnt. 

Einige  der  bedeutendsten  deutschen  Firmen  haben  den 
RejpiUtor  an  ihren  neneaten  Modellen  völlig  weggelassen; 
die  Droisellcbippe  kann  vom  Lenirrad  eingestcllf  weiden, 
ebenso  vom  Bi  sclileunigungspedal,  auch  vom  KuppluriKs- 
pedaL  Ist  die  Kupplung  ausgerückt,  so  schließt  sieb  die 
Klafqie  bis  zu  einer  duidi  AnschUge  an  ihrer  Sphidel  ge- 
gebenen Lage,  greift  jedoch  die  Kupplunfr,  so  w'ird  gleich- 
zeitig die  Drosselklappe  entsprechend  geöffnet  —  Die 
Geschwindigkeit  des  Wagens  richtet  sich  dann  nach  der 
Eröffnung  der  DrosseJIclappe,  und  kann  durch  Treten  des 
Accelerator-Pednis  nach  Wunsch  beschleunigt  weiden.  Hört 


■  der  DmA  auf  dieses  Pedal  auf,  so  kebit  die  Drosseldiqnie 

in  ihre  frühere  Stellung  zuiück,  der  Wagen  fihrt  mit  (ter 

alttn  Gesell wifulitjkcit. 

Die  Mclir/ahl  der  moUerncn  Maschinen  ist  mit  Koin- 
pressionsau>^rückung  für  das  Andrehen  von  Hand  versehen. 
Uies  ist  ja  bei  den  heutigen  starken  Typen  unumgängliche 
Notweudlgiceit  Im  übrigen  beginnen  skb  (He  Firmen 
immer  mehr  und  mehr  mit  der  Frage  des  «utomstiscfaen  Au- 
lassens  zu  befassen. 

Die  Einschaltung  eines  Universalgelcnks  zwischen  Motor 
und  Oeschwindigfceitswechsel  beginnt  weitere  Andireitunc 
m  gewinnen. 

(Fortsetzung  folgt) 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Export  französischer  Automobilen  nach  Australien. 


IXt  französische  üeneralkonsul  in  Sidncy  macht  in  ciiiLin 
unter  dem  5.  Dezember  1905  seiner  Kef^ienin<j  cr<;tattt;ten 
Bericht  die  französischen  Fabrikanten  utui  Fvporteurc  von 
Automobilen,  welche  ihr  Absatzfeld  zu  vergrollem  bcab' 
sichtigen,  auf  die  gilnstigen  Aussichten  aufmerksam,  die  der 
australiBdie  Markt  gqieawärt^  bietet.  Die  Nachfrage  sei 
Sußerst  rege  und  das  Interesse  der  Australier  fOr  Automobil- 
sport, inshtsondcrc  für  Aufoniohilretifuti,  seht  lebhaft.  An 
einem  Rennen,  welches  Ende  Nn\eniber  zwischen  Sidney 
und  .Weilionrnc  .;ib;^eh;ilfen  wurde,  waren  im  ganzen 
16  Wagen  beteiligt,  darunter  8  französische,  und  zwar  die 
Marken  Richard  Brasicr,  Talbot,  Panhard,  Darracq,  Dccauville 
und  Dion;  ferner  liefen  Mercedes-,  Argyll-,  Tairant',  Swift- 
nml  Wolseley-Wagen ;  der  cndgiltige  Sieg  verbneb  einem 
Dion-Wagen. 

Obgleidi  die  französischen  Automobilen  bei  den  austra- 


lischen Sportsleulen  in  sehr  hohem  Ansehen  steilen,  hat  ihre 
Einfuhr  doch  nicht  den  Tnifaiig,  welcher  ilir  hiertiacli  eigent- 
heh  zul<ame.  Nach  der  neuesten  Zollstatistik  nämlich  rangiert 
Frankreich  bezüglich  des  Absatzes  von  Automobilen  nach 
Australien  erst  an  dritter  Stelle  (mit  53  Fahrzeugen  im 
Werte  von  «KI6  £},  während  OroBbritannien  107  Auto- 
mobilen Im  Werte  von  14022  £  und  die  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  71  Autntnohiien  im  VCVrte  \(in 
7246  Steri.  an  den  austrahsciien  Markt  brachten.  Diese  un- 
^niiisti^'e  Erscheinung  ist  nach  Ansicht  des  Generalkonsuls 
vornehmlich  auf  den  Umstand  zurückzuführen,  daß  die  fran- 
zösiscbcn  Automobilfabriken  es  an  tüchtigen  und  tätigen 
Vertreten,  welche  die  Kundschaft  regeimäBig  besuchen  und 
sie  mit  drä  VORÜgen  der  französischen  Fabrikate  bekannt 
machen,  fehlen  laaseo. 


Absatzverhältnisse  für 

Die  Anlage  eitiei  aucJ»  für  Motorwat^en  f:ihrb;»ren  Stratic, 
welche  durch  direkte  Verbindung  mit  I'enang  die  europäische 
Post  rascher  als  bisher  über  Singapurc  nach  Bangkok  bringen 
sfill,  ist  in  der  Engineering-Sode^  su  Bangkok  in  Anregung 
gebracht  worden.  Es  wird  beabsichtigt,  Automobilen  nicht 
allein  zur  lieförderung  der  Postsachen  zur  EinfühnniL;  /u 
bringen,  sondern  auch  dieseliicn  zum  Ti.nispMii  ni;i!;Lischir 
Landosproduktc  nach  dem  bangkoker  Markte  zu  benutzen. 
Das  Projekt  ist,  wie  ein  hierüber  vorliegender  Konsulats- 
beiicht  mektet,  zwar  noch  weit  von  seiner  Verwirklichung 
entfernt,  diirfte  indessen  tn  absehbarer  Zeit  zur  Ausffihmng 
kommen,  zumal  sich  <he  Aufmerksainki  it  fremdfjndischer 
Unternehmer  in  iieiu  rcr  Zeit  immer  mciir  n.ich  den  noch 
unaufgeschlossencii  ^chiitzen  der  malaisehen  ti.ilhnsel 
wendet  und  Ziiuimineii  von  guter  Ergiebigkeil  d:,rt  gefunden 
worden  sind,  welche  v:>n  einer  über  groUts  Kapital  verfügen- 
den, amerikanisch-cqglischen  Oesellschaft  binnen  kurzem  aus- 
gebeutet werden  dürften.  Infolgedessen  steht  zu  erwarten, 


Automobilen  in  Siam. 

daii  die  siamesischen  Wege-  und  Verkehrsverhältnisse  in 
nicht  zu  ferner  Zeit  eine  Verbesserung  erfahren  werden, 
i       Es  ist  nicht  zu  verkennen,  daß  der  allgemeine  Wohlstand 
I  der  Bevölkeiung  Slams  sich  in  den  letzten  Jahren  auBer- 

I  gewöhnlich  gehoben  hat  und  infolgedessen  auch,  b?sundcrs 
'  von  Personen  des  mittleren  und  höheren  Standes,  ein  größerer 
I  ii\u>  L;eiri<  ht  ii  w  ird;  auch  bei  dem  gemeinen  Manne,  Reis- 
bauei,  Arl>eiter,  Handwerker  etc.,  macht  eine  Zunahme  seiner 
Bedürfnisse  sich  bemerkbar. 

Oa  die  Haiiptquelic  allen  Reichtums  in  Siam,  der  Reis- 
bsn.  durdi  Uibarmachung  noch  unbdcannter  Distrikte,  die  der 
Tätigkeit  der  Siam  Canal-,  Land-  and  Im'gation-C  imp  inv  in 
der  Hauptsache  zuzuschreiben  sind,  noch  steten  /liflnl)  er 
warten  d.irf,  su  wird  sich  die  Kapitalkraft  des  Landes,  die  sxh 
jetzt  schon  durch  rege  Beteiligung  der  Eingeborenen  an 
.  Unternehmungen  aller  Art,  als  Kleinbahnen,  Trambahnen, 
Häuselbauten  etc.,  FhtOschiffahrtsgesellschaiten  etc.  bemerk- 
bar macht,  in  Zukunft  voraussichtUcb  nodi  ganz  bedeutend 
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vcrnuhiLii,  ein  vitllL'iilif  nicht  eben  f;län^cncU■s  Jahr,  wie 
iy(M,  wo  viele  Zahlungseinstellungen  infoli^r  von  Ueber- 
schwemmung  des  Marktes  mit  Waren  aller  Art  /ii  verzeichnen 
waren,  wird  dalKr  bald  wieder  gut  gemactit  werden  können. 

Es  ist  aimmebmen,  daB  die  Zunahme  des  all^ineinen 
Wohlstandes,  sowie  die  verhältni^mäBig  günstige  Ent- 
wickclung  von  Handel  und  Industri.'  iti  Siam  auch  zu  einer 
umf.iiiijrL  icheren  Vcrw  ciiduni:  \  '  Au'omoblf.ihr/i  Ui;i  ii  in 
absehbarer  Zeit  führen  wird.  (lJeb<-r  die  günstigLii  .^bsatz- 
veiMItnlSSe  Ar  Motortx>ote  in  Siam  haben  wir  bereits 
unsem  Lesern  in  einem  besonderen  Artiltel  Mitteilung  ge- 
macht) 

Was  die  O  e  s  c  h  ii  f  t  s  v  c  r  h  ä  1 1  n  i  s  s  c  und  Han- 
delsusanccn  in  Siam  anbetrifft,  s»  Äci  hierüber  folgendes 
mitgeteilt; 

In  hciug  auf  die  i n t e r n a 1 1 u n a i c n  Konkurrenz- 
verhältnisse behauptet  noch  immer  Großbritannien  mit 
seinen  KokMueo  Siagapore  und  Hongltong  den  ersten  i^latz 
und  hat  den  Löwenanteil  am  Oeschlft,  wenn  auch  in  den 

Importstatistiken  ein  ^^roBcr  Teil  der  Waren,  wtlilu  ,i,is 
nichtbritischen  Ländern  stammen,  als  aus  Singa]) m-  uncl 
Honj,'kon^',  teihvcisi-  b.'>f,Mr  als  dirtkt  au--  Liigl.uui  st.inuiicnd 
angeführt  wurden,  so  daß  die  betreffenden  Zalilcn  nicht 
jnnier  maßgebend  sind. 

Den  xweiteu  Rang  nimmt  Deutschland  ein.  Auch  die 
Schweiz  sowie  Indien,  China  und  Hollindisch-Indien  haben 
einen  verhältnisniäfSi-;  bcdcufciKlrii  -Nntci!  .-im  Oi-schüft. 
Amerikaniscfie  und  japaiiiitlic  Wan-ii  ^lAv.niicii  stetiL;  an  Be- 
deutung.  Auch  B<lk-ii  ii  kommt  gui  vnraii 

Die  Konkurrenz  am  Platze,  d.  h.  die  Zalil  der  imp!)rt- 
firmen  ist  im  Wachsen  begriffen,  der  Zunahme  des  Einfuhr- 
handels  entsprechend.  Zwei  größere  englische  Exportfirmen 
haben  seit  einiger  Zeit  den  Importhandd  aufgenonmiea;  zwei 
deutsche  Firmen  haben  sich  etabliert,  und  demnädist  wer- 
den zwei  holländiichi  Firmen  mit  großem  Kapital,  die  schon 
in  den  Strait^  gescl) äftlich  lit^  sind,  auch  hl  Bangkok 
Importhauser  eröffnen. 

Handelsusanccn.  Der  Zwischenhändler  bestellt 
seine  Waren  beiden  catopiischen  Häusern  durch  schriftiicfaen 
Kontrakt,  in  dem  Anzahl,  Qualität,  f»reis.  Lieferzeit 
und  vereinbarter  Kurs  des  Preises  genau  ver/eielmt  t  wertlin. 
Oftmals  gibt  es  hierbei  auch  eine  üretizc,  inner  halb  u  eldier 
die  betrrffende  Ordre  auszuführen  oder  zu  aiuuiUiercn  ist, 
aofem  dieselbe  in  der  angegebenen  Frist  nicht  zu  plazieren  ist. 

Bd  Aolcimfl  der  Ware  wird  dieselbe  vom  Besteller  be- 
sichtigt. Ergeben  sich  hierbei  Mebiungsverschiedenheiten 
über  Qualität  etc.,  SO  ist  es  ubUdi,  eine  Besichtigung  der 
strittigen  Ware  durch  zwei  unparteiische  Kaufleut:  respektive 
Sachverständige,  vornehmen  zu  lassen,  die  für  jeden  Tag  eine 
Gebühr  von  ca.  1£  erhalten  und  unter  Abi^abe  ihres  Out- 
acbteas  feststellen,  ob  die  Beanstandungen  gerechtfertigt  sind 
und  eine  entsprechende  Preisreduktk>n  zu  gewähren  ist,  oder 
ob  die  Abnahme  voIUcommen  verweigert  werden  kann;  in 
einem  solchen  Falle  wird  ihr  konsularamtlich  beglaubigtes 
Gutachten  nach  eventueller  Vercidigninfj  der  Sachveist  ind  ,:.'n 
dem  betreffenden  europäischen  Agenten  eingesandt  zwtclcs 
weiterer  Auseinandersetzung  mit  dem  Fabrikanten  In 
analoger  Weise  wird  verfahren  bei  See-  und  Feuerbcschä- 
digtutg  etc.,  während  der  Reise,  in  welchem  Falle  die  Gut- 
achten über  Befund  der  Waren  an  die  Assekuranz-  reaktive 
die  DampfergeseUschaft  geht,  je  nachdem  dieselben  für  den 
Schaden  haftbar  sind. 

ist  die  Ware  unbeanstandet  und  aU  laut  Muster  an- 
erkannt, so  hat  der  Besteiter  dieselbe  sofort  abznaehnen.  und 


/war  gegen  Kasse,  in  der  Regel  mit  3  Pr  izenl  Sk  >nt  >  \  in 
vereinbnrfen  Preise,  oder,  wie  es  gewöhnlich  gcscliieht, 
gl  L^eri  eine  sogenannte  Promiisotynote,  in  welcher  er  sidi 
verpflichtet,  die  Ware  bis  zu  einem  bestimmten  Termine 
(gewöhnlich  3  Monate  Ziel)  zu  bezahlen.  Für  Nicht- 
einhaltung des  Vertrages  werden  zwar  Zinsen  diirehwe^  fest- 
gesetzt, aber  in  den  wenigsten  Fällen  bezahlt,  überhaupt 
nutzt  bei  d(  III  Native-Zwischenhändler  die  größte  Vorsicht 
sehr  oft  nichts,  da  dieselben  nicht  sehr  gewissenhaft  im 
Einhalten  ihrer  Verpflichtungen  sind  und  auch  nidit  selten 
die  Abnahme  bestellter  Ware  verweigern,  wenn  sie  in- 
zwischen gesehen  haben,  dafi  sie  solche  sclilcdit  verkaufen 
k'  nnen,  wcbd  sk  allerlei  AuafUlGhte  und  Beanstandungen 

ni.icheri. 

Die  ineisten  lianfjkokcr  Importfinnen  sind  gezwungen, 
große  Kredite  an  die  Zwischenhändler  zu  geben,  und 
Bankrotte  der  letzteren  (oft  genug  betrügerische)  s:nd  nichts 
Seltenes.  Man  bereitet  daher  derzeit  eine  Eingabe  an  die 
siamesische  Regienmg  vor,  ein  zeitgemäßes  neues  Handels- 
gesetz herauszugeben,  da  das  alte  eine  nicht  penünende 
Handhabe  zur  Verfolgung  uiiieeücr,  unter  siamesischer  Juris- 
diktion stehender  Kaufleute  bietet,  und  nur  ein  Teil  der- 
selben in  europäischen  Konsulaten  registriert  ist 

Auch  kennt  das  siamesische  OcmIz  kdoen  Sefautz  der 
Handekmarkon,  und  daher  ist  Imitatk»  Von  gut  eiagefUlrten 
Marken  an  der  I  agesortlnung. 

Bangkoktr  Importfirmen  nehmen  die  VertrctflOg  von 
Fabriken,  Feuer-,  See-  und  Leb^nsversichcfiiageii  etc.  fegen 
eine  vereinbarte  Provision  an.  In  den  Kontrakten,  die  ge- 
wöhnlich auf  eine  Reihe  von  fahren  mit  eventxiellcr  .i,a-sen- 
seitiger  KnndiiTUjiijsfnst  lauten,  werden  clu'  Hedmi^ungen, 
betreffend  Abrechnung,  etc..  ;.;eiiau  fesii>esetzt.  Agenten, 
respektive  Vertreter  und  Einkaufer,  werden  von  den  Firmen 
in  Bangkok  an  fast  allen  größeren  Plätzen  Europas  gehalten. 
Diese  Vertreter  crlialten  eine  zwischen  iVa  b^  5  i^zent 
differierende  EhdöliifcilconunissionsgebOhr  auf  alle  dmSt  sie 
beorderten  oder  verkauften  Waren,  und  meistens  gewähren 
sie  den  Rangkoker  Importfirmen,  mit  denen  sie  iin  Ki»iito- 
K'orrentvetkelir  Stehen,  mehr  oder  weni;;er  f^miie  Kredite, 
oder  sie  ziehen  durch  eine  Batik  gegen  die  Verschiffungs- 
dokumcnte.  Zinsen  auf  die  von  denselben  geleistete  Vor- 
schüsse schwanken  je  nadi  Abmactuing:  5—6  Prozent  ist 
der  aUKhe  Satz. 

In  manchen  Fällen  arbeiten  F^anf^kokcr  Pinnen  auch 
direkt  mit  dem  Fabriknnten,  doch  ist  dic->  uu  gegenseitigen 
Inv  I'    ■  bii  etwaii^eii  Difft  rt  ti/en  nicht  ZU  empfehlen. 

Konsignationssendungen  von  Waren  aller  Art 
werden  oft  vtm  de«  Fabrikanten  «firekt  an  Finnen  in  Bangkok 
gemacht;  die  Abrechnung  und  7.ihlnn(;  erfolgt  jedoch  fast 
stets  durch  die  europäischen  Vvitietci. 

Banken.  Agenturen,  respektive  Filialen  in  Bangkok 
werden  von  folgenden  Bankinstituten  unterhaltt;a :  I.  Hong- 
kong u.  Shanghai  Banking-Corporatkm,  2.  Chariered  Bank 
of  India,  Australia  and  China,  3.  Banque  de  Tlndochine, 
4.  Internationa  ßanking-Curporation,  5.  Mercantillc  Bank  of 
Indi.i,  6  National  Bank  of  China  und  die  7.  Deutsdi-Ost' 

asiatische  Bank. 

Die  Einrichtung  einer  siamesischen  Staatsbank,  die  vor 
einigen  Jahren  zwecks  letcilterer  Durchführung  der  beab- 
sichtigten Festlegung  eines  Oold-Standard-Kurses  flir  die 

Landf -tnun/e  i'eplani  uai,  ist  nicht  zustande  gekommen. 
Es  ist  aber  möglich,  dati  man  diesem  i-'rojekte  später  wieder 
näher  treten  «drd. 
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3  neue  Motorboot«  von  Uaimicr.  Die  Uaimkr-Motoren- 
t'i  .  't  h;it  bei  der  Hamburger  Yaclitwirft  von  Max  Oertz  ein 
i'tvv.1  MtKT  langes  Schnellbuot  ma  Ka)uic  in  Auftrag  ^ef^rben. 
Ein  300  FS.  Daimler-Motor  wird  dem  seegängigen  f  .ihrzcii(.;c 
eine  Ocachwiiidigkeit  von  19  Knoten  vcrlcihco.  Oic  Ablieterung 
dieses  cdiier  DiiMiitioMa  nnd  ticr  MaschiaenitiriK  wegen  inter- 
craantett  Motetbootes  •oO  Im  Oktober  d.  J.  erfoben.  Eine  fBr 
Redinuflg  eines  sächsischen  OroBindustriellen  auf  derselben  Werft 
im  Bau  befindliche,  ebenfalls  etwa  18  Meter  lange  schnelle  Motor- 
krcuzeryacht  so]]  >chon  zur  ,,Kiekr  Vt'orht"'  her.iusgebradit  werden, 
weil  der  Aiifu.ifjj^iber  die  Lieferung;  des  .Wjtors  von  150  PS.  redit- 
zi-illp  hvi  ikii  I >aimler- Werken  sich  gesichert  hatte  Das  «einen 
/w'rrkkii  rnlsprcihfiid  mit  bcquuiiicn  Kajüten  aus^'i-Ntaltcic  I  .'ilir- 
zeug  wird  eine  Ucstliwiniligkcit  von  etwa  15  Knoten  erreichen. 

Die  Aatomobllstreck«  von  5artlM  wurde  von  Hemery 
w.^hrcnd  dir  It-t/tcn  Wochen  wiedcriloit  abgefahren  und  er  fflanbt, 
lU'ii)  diiruhsüinLttJiciK-  OcschwindigkeMea  von  130  Kiliineterln  der 

Stunde  erzielt  werden. 

Untar   B«t«IH|[tiaK  dar  Banco  CommercUle  Italtana 

wurde  in  Mailand  die  Gesellschaft  „La  Serpollet  Itaü.in.i"  (ge- 
gründet, zum  Zwecke  der  Fabrikation  von  Dampfautomobilc.i  luidi 
dem  System  SetpoUet   Da«  Aktienkapital  betragt  IttOOOO  Urc. 

Dto  AMtmiioMIbMltMr  iind:.von  der«f*oliieIdireMI<Mi  von 

München  aufgefordert  worden,  aiizugeben,  welche  Fahrzeuge  sie 
im  Mobilmadiungsfallc  der  Militärs  crwaltuiig  mit  einem  Führer 
und  Betriebsstoff  für  150  km  Fahrt  zur  Verf&ung  «ieilen  können. 
Es  muB  ^edes  Automobil  angcmekkt  werden,  eBoMO  wkt  die  Plerde- 
be&itzer  ihre  Pferde  anmelden  müssen. 


Ptmm  gesellt  hit,  es  wlne  ein  fttdttidrtdases  Vcigeiiei 
sclts,  wolhe  idb  meine  mir  so  etgebenen  MIlubeher 
lassen.'* 


dl«  dritte  lataroatloBnl«  AatomobUkonfareaz,  die 
vom  24.  bis  29.  Mai  in  Mailand  lagen  wird,  hat  das  Komitee 
den  Präsidenten  des  kaiaeiUdicn  Automobilklub«,  Viktor  Herzog 
von  Kalibor  zum  Ehrcnprisidenten  erwählt.  Als  Delegierte  des 
kaiserlichen  Automobilklubs  WMdeo  an  der  Konferenz  Adalbert 
Otaf  V.  Sicrslorpli,  Assessor  Dr.  Levin-St^ing  und  Freilien- 
V.  Bnadensteih  leiinchmcn. 


Eta  Dementi  Braninra.  Da*  ncn«  Wiener  Ta^iatt  adnelbt, 
daß  in  Paris  seit  längerer  Zeil  Gerüchte  «tUgCMMCngt  Wurden,  als 
ob  M.  Brasier,  der  sich  jetzt  von  der  Firma  Ridisid  getrennt  habe, 
auch  die  Gesellschaft,  die  die  Brasier-Wagen  erzeugt,  verlassen 
wolle.  Dies  veranIaQte  itm  in  nuchstehendcm,  an  verschiedene 
Blätter  gerirfitcten  Schreiben  ;je^'en  diese  erfundenen  N^jrhrirhfeji  | 
Stellung  zu  nehnieii.  Die  Lrklarung  hat  den  folgenden  \X  urilriut; 
„Geehrter  Herr  Ked.ikieiir!  Seil  einiger  Zeit  wird  viin  Leuten, 
die  eiilwedei  sehleelil  irilnnniert  sind  oder  böswillige  Absichten 
verfolgen  —  falls  es  nidii  gar  Börsianer  sind,  die  auf  unlautere 
Weiae  k  la  baisse  spcinilieren  —  allerlei  Gerüchte  ausgesprengt, 
die  vnen  Ocnellschatt  direkt  schidigen  müssen.  Es  vergeht  keine 
Wodm,  ia  der  nicht  die  Nachricht  lanciert  wird,  ich  habe  die  Ab- 
sidit,  «e  Ocaelbchaft  vom  vicrblätliteen  Kleeblatt,  die  meine  Wagen 
erzeugt,  zu  verlassen.  Gestatten  Sie  mir  daher,  geehrter  fTerr 
Redakteur,  daß  ich  in  Ihrem  geschätzten  Blatte  derartige  absurde 
BehaupHitipen  auf  d.T?  entschiedenste  zurückweise  Ich  bin  noch 
aut  neun  Jahre  hin.ius  .in  unsere  ücsellsch.ift  durch  einen  Vertr.ig 
gebunden.  Aber  ganz  abgesehen  davon,  wäre  es  j.i  duch  heiler 
Wahnsinn,  wenn  ich  ein  Untertiehmen  verlieBc,  dessen  über  die 
ganze  Welt  ausgebreiteter  Ruf  ihm  auf  industriellem  und  kominer- 
ziellem  Gebiete  eine  her>orragende  Position  schuf,  und  dis  mit 
Ricscflschritten  einer  glanzenden  Zukunft  entgegengeht  bs  wäre 
ehi  nieditett  Vixgehcn  oMinencita,  woil«  &  «is  den  Vow 
waMHNgnMS  miatnln,  der  steh  aala  vdka  Verhaua 


Aaeli  der  Ktalf  von  Bnelwea  hat  aldi  khizUdi  einen 
Mcroedes-W^gen  angesoiafft.  Der  Wwen  lNd.1it  45  PS.  und  ist  mit 
einer  hochelcj^ntcn  Karosserie  fllr  acm  Peiaoacn  In  der  Fem 


Triple-Pfiaelons  mit  amerikanisdjem  Verdeck  ausgestattet.  Reich 
Viigiildeie  Arin;iliiren  ver/ieren  den  NX'aycn,  der  in  Grün  mit 
breiten  UoJdstreikn  lackiert  ist.  I);is  sächsisch«-  Wappen  ziert 
die  Türen  und  Kronen  sind  auf  den  Liitenun.  ^owie  huiun  am 
Wagen_  angebracht.  Die  Polsterung  m  in  hellgrauem  Velvct 
ausgeführt. 

Die  Sportkommission  des  franxSsischen  Automobilclubs 

h.jt  bivüglich  des  (ir.'did  Prix,  der  bekanntJieh  an  zwei  aufeinander 
f<;lj?enden  Ligen  gef.ihren  werden  wird,  nachstehenden  Beschluß 
gel.ilit;  Am  zweiten  Trij.(C  werden  nur  jene  Wagen  zum  Rennen 
zugelassen,  die  am  ersten  Renntage  nicht  später  als  vier  Stunden 
nach  dem  Wagen  anlangten,  welcher  die  beste  Zeit  erzielte.  Nacb. 
dem  das  Rennen  in  )edem  Falle  um  3  Uhr  nachmittags  ge> 
schlössen  wird  und  der  Start  vorstttsichilich  um  4  Uhr  morgens 
stattfindet,  ergibt  tidi  nach  BerBdtskhtigung  simflidicr  Mdff- 
lichkeiten,  driB  es  zwecklos  wäre,  Wagen,  welche  am  ersten  Tage 
um  mehr  ab  vier  Stunden  hinter  dem  Sieger  dieser  Etappc  ztlffia;'' 
bleiben,  auch  noth  an  zweiten  Tage  am  Rennen  teilnehme»  tu 


Intereasaatn  Vocnaeho 
Automobils  Im  Schnee  hsben  dcrBaroaOuids  und  der  bekannte 

belgische  Sportsmann  Baron  de  Calers  dieser  Tage  gemacht  .Diese 
Versuche  sollten  eine  tirfahrung  geben,  inwieweit  und  ob  überhaupt 
das  Aufnmobf!  hcniitrt  werden  fc.mn.  um  die  nördlichen  Eisregfionen 
m  durchfahren.  Die  V'ersnclie  \Mirdcii  auf  der  Strecke  von  firüssel 
n;ich  Chiinriv  vorjjeiioaunen  und  die  f  ahrt  wurde  trotz  des  hohen 
Schnees  mit  ciiieni  60-HP.-Moiijr  sthiiell  und  glatl  <  uruLki;elei|l. 
Nachdem  während  der  ganzen  .Nacht  dichter  Sctinee  .ille  \X  e-^c 
und  Stege  fast  unkenntlidl  gemacht  hatte,  halten  die  Reisenden 
ein  Schneefeld  von  vier  Kilometer  Länge,  das  von  einer  Schnee- 
decfce  TOB  1,20  m  Dicke  belegt  war  tmd  das  sie  in  2*/»  Stunden 
überfuhren.  Unterwegs  muBtcn  die  Automobillalirer  btuflg  aus* 
sieigcn,  itm  den  Wagen  aus  den  Schneewällen  «itStUSChaufeln, 
in  die  er  udi  eingegraben  hatte.  TiOlldem  soll  BarOn  Clianis  mit 
mit  dem  Erfolge  so  arftieden  gewesen  sein,  dnS  er  es  wagen  will, 
mit  dem  Avtomobil  den  Nordpol  ni  erteidien. 

Oer  Verband  zur  Wahrung  der  Interessen  Bayrischer 
Rad»  und  Motortalirer.  •.  V.  ut  durch  Beitritt  des  R.  C.  Gestratz 
(3.  Verfanndsbczirfc  für  Algiu  iimmenstadtl),  sowie  der  Münchner 
vereine  R.  C.  Suifvenzi»,    R..Spar-V.  Bavaria  II,  R.  V.  die 

Niederbayem  und  R.  C.  Biedersiciner  auf  465  Korporationen  ange- 
wachsen. —  Auf  die  Eingaben  des  bayr.  Verbandes  wurde  in 
Ochsenfurt  der  Pflasterzoll  für  Automobile  wieder  abge- 
schafft. —  Der  Stadtmagistrat  Kulmbach  teilt  auf  die  Eingabe 
des  \'erf).indcs  hin  mit,  d.iR  in  dem  Stadtkämmerei-Etat  pro  iPOfi 
für  .Aufstellung  von  Orientierungstafeln  an  den  Eingän- 
gen der  Äladt  (Verzeichnisse  der  Sehenssvürdiglceiten  in  der  l'm- 
grbung  nebst  Kilometerentfernungen)  die  notigen  Gelder  tx-willigl 
wurden,  —  Von  Seite  des  bayr.  Finanzinini!>ieriuiii.s  wurde  dem 
deutsch-österreichischen  Kartelle  die  Ausgabe  von  Ursprungs- 
zeugnissen an  seine  Mitglieder  für  die  deutschen  Automo- 
bile und  Patsierscheiii«  fir  den  lolttieicn  vorfibcrgehendcn 
Eintritt  m  Deuts dilsnd  genehmigt,  Ke  gleiche  Oenelimigung  von 
PreuBen,  Sachsen,  Reichsland,  Baden  und  Luxemburg  ist  erbe- 
ten worden,  jedoch  erst  teilweise  eingetroffen.  —  Die  Jahres- 
berichte des  bayr.  Verbandes  und  dcutsch-österr.  Kartelle  ge- 
langten zur  Versendung;  dieselben  geben  Zeugnis  der  großen 
Tätigkftt  dieser  Knrpnritionen  während  des  verflossenen  jnhre», 
der  sielen  rrriingeii>ch,irten  und  des  großen  W,üchstums  dieser 
Verbände.  Am  Sanistap.  10  Mär?  IWift,  Abend>  S  Ihr. 
findet  im  Restaurant  \X'ittel!.bjetKr|.;.:irten,  Wüncheii,  l'hcresieti- 
straBe  38,  die  14.  Mitgliederversammlung  des  bayr.  Ver- 
bandes statt.  Tagesordnung:  UeschlftsbenchlCj  Kassabcrichte, 
Neuwahl  der  VorstsndsschaRen,  Verteilung  der  Ehrenzetdien,  An- 
träge (SatnmgsinderMqgeii).  —  Am  Sanittag,  24.  Mirz  wird 
im  groBen  Saale  von  KB*  Kotocscum  die  Ujurige  Stiftungs- 
und  Vorstandsfeler  ' 


AutomobiUiniefi. 


lassen  und  zwar  Von  H«td  Bi 
&>esbach.  Als  Htll^ludrt  wM 
eingerichtet 


Die  Molw  iUgHumMlIlcbrfl  HnohwE  heecUoB, 
LaanhAI  nach  Spesbach  geben  ni 
ird  an,  wenn  jnfigndi  nach 


5cliOBebeck.  Eine  f Automobil-Omnibiis-Verbhiduitg  Sdifim^ 
beck-Barby)  wird  gegenwärtig  in  Barby  erwogen,  und  zwar 
beabsichtigt,  eine  Aktiengesellschaft  zu  gründen, 

BI4olstadt|  Holstein.     Der  Oemeindevorstand  plant 
iMdonM>bil«(>mnibus*Verbindung  Eidelstedt-Hambuig.  von 
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schicJcnen  Automobilgesellschafleii  sollen  Offerten  eingeholt 
werden. 

M«ttmtnn.  Rbpr.  I>er  Wcsige  VeitwhisvcKtn  beschloB  die 
Errichtung   eiius   AiiiomobiWmnibus-Verlcelirt  zwischen  Mett- 

inann    \X  ülfr.it):  Donup. 

Bötzow.  Nach  dem  ..iloicl  Kai^crhoi"  war  eine  Vcisamin- 
hing  von  InleresKntei]  für  tlrc  Einrichtung  einer  Autoni  iluKir- 
bÜKlung  zwischen  unserem  Orte  uml  Kiöpeliu  cinbcrulen. 
Es  wufde  ein  eingehender  Rentabilitnt>|ifaui  dies  benlMidit%ten 
Unternehmens  voi;geJe^t.  Es  wGideo  drei  AutomobOomnibitsse 
für  25  Personen  nebst  Gepäckraum  crfofdertich  sein  und  zwar 
zwei  für  den  gewöhnlichen  Gebrauch  und  einer  als  Reserve. 
Die  Re?ch.iff;ini,":kjslen  für  diese  Kraftwagen  wurden  auf  etwa 
WJtXHi  iWaik  vuranschlagt.  Als  Oesamtbetriebkosten  mit  liinschluD 
der  Reparaturen,  Verzinsung  und  Amortisation  waren  etwa  30  000 
Mark,  als  jährliche  Durchschnittsrinnahnie  33  984  Mark  in  An- 
schlag gebracht.  Nach  lebhafter  brörteninff  des  Froiekte»  bildete 
sich  eine  KoII:Inl^^io^,  die  die  weÜeK  Vccfo^nc  der  Anfelcgcnlieit 
in  die  Maitd  nehmen  wird. 

Worpswede.  Fj  wird  geplant,  eine  Automobil-Omnibus- 
Verbindutig  zwischen  hier  und  der  lialtcstdlc  Worphausen  ein- 
zurichten. Zn  dem  Zwecke  wurde  im  Gasihnuse  ,^dl  Bremen» 


pjn»-  Versammlung  abgdvilicn.  7.v  \w\U-w\  I  ördirim^',  iIit  An- 
■^'rlci;i  nlu  it  wurde  ein  K  m  :i '  Lfcw.ililt. 

Die  Autoniobil-Omnibu9»e  der  neu  liorue&sioiiieiten  Linie 
Rornim— Bornstedt— Potsdam  die  vom  1.  Mal  ihre  l^'ahrtcn  be- 
ginnen, werden  von  da  ab  auch  bis  zum  Baluibof  in  Potsdam 
fahren,  so  dal}  Fremde  die  den  Park  von  Sinssouci  besuchen  wollen, 
titrekt  bis  lum  Eingang  beim  Obelisken  fahren  können. 

Mlesbach.  Die  Timm  Johann  Partenhauser  beabsichtigt,  wie 
dem  „Miesbachcr  Anzeiger"  mitteilt,  wird  ab  15.  April  eine  Auto- 
inobil-Omnibusvcrbindung  zwischen  Bayrischzell  Schlii'i<Ci.'c 
.N\ic>li,Kh- 1  i;;jcriisee  Bad  Kreuth  in  betrieb  zu  setzen,  /u  diesem 
/wecke  sind  bereit«  7wei  neue  Omnibusse  gekjiifl  Nirh  t  criig- 
stfllunjj  der  rmaii  Sirulli:  i;lier  den  sügenannteii  Scliiili  wuS  ,iudl 
diese  i>trecke  iiiit  zwei  Iciditcn  Wagen  in  Beu.ib  k  iiiman. 

Leipzig.  Nachdem  sich  das  Ministerium  dL'>  liiiiLrn  mit  der 
Linstcllung  von  AutuiuubildruschJcen  einveislandeii  erklärt  hat, 
sollen  nun  hier  solche  Kraftfahneive  in  Betrieh  gestdlt  werden. 
Den  Drosdikenverefaicn  und  auch  nindlem  mit  solchen  Kraft- 
fahrzeugen  sind  bereits  diesbezügliche  Konzessionen  seitens  der 
züständigen  Behörde  erteilt  woruen.  Die  Einstellung  der  ersten 
Automouildroschk-:n  soll  zu  Anfang  März  erfolgen  und  bis  .\n- 
fang  Mai  sollen  sich  bereits  zwölf  dieser  Kraftfahrzeuge  im  Be- 
trieb beliaden.  Die  Preise  für  solche  Fahrten  werden  sich  etwas 
hoher  «(dien  als  für  Drascfahcalnhrteh. 


Automobilaiisstellungen. 


AnfderinUrastlOMlenAutoniobIKAusstellunx  In  Mallaad, 

die  vom  April  bis  November  d.  J.  dauert  und  Kuust.  Wissenschaft, 
Industrie  und  Acfcertnu  nmlaBt,  wird  Oeuttchlana  Qegenstinde 
Im  Werte  von  sechs  MlUlonen  Mark  nussleUen.  Hiervon  ent- 
fallen auf  die  Firma  Krupp  allein  Millionen.  Das  Reichs- 
ni;iriri<..<int  beteiligt  sich  mit  Werten  in  Höhe  von  500  IKK»  Mark, 
das  Keichspostamt  mit  420  000  Mk.,  da.s  Kriegsminisierium  mit 
330  000  Mark,  der  deutsche  Automobilklub  mit  5U0(MX)  AVark  u.  s.  f. 
l>ie  Versicherunjf  der  dcu1-;rhfn  .Aii<;'-tc!litn{r'*ohjckfc  gri^in  feuer- 
Sthaduu  erfolgt  wit  bei  fnihcri'ti  .\i;-,stL'llun^'i ii  .lut  liiund  uines 
V't■nra^;^  Zwischen  dem  Reu  hsk'imnii'-srir  uml  V'crciniijung' 
«Jlt  in  Dcutschlanil  .Trhciteiulcii  l'ri\ .it-l  <  ucTvcrs;(  lu  riiiVs'^-> ''■•^eli- 
schaften.  —  Auch  ein  Vtettfjhrtii  fuj  Auiuniut)il-(  )niiiibusst  findet 
wihrend  der  gkich/eitigcn  Automobil-Ausstellung  statt.  Der  König 
von  Italien  hat  einen  Preis  von  10000  Lire  ausgesetzt,  den  der- 
Jenice  Omnibits  crhitt,  der  am  besten  emgeriontet  und  glciet»- 


/cii;-;  .^ni  tlLv;;i:iii-^'t.ti  l^^t  Lr  iiniB  l'l.iv  für  mindestens  zwölf 
]'t:r»ijui.ii  cutliallLT.  und  dar:  lui  li  /lu  u(  k'cj^'uilg  einer  60  km 
langen  S  r    k     ;  :v:lit  tlcii  j;oruij;-.tL'n   I  aufweisen. 

Dritte  Internationale  Automobit-Ausstallnng  vom  i.  bU 
17.  April  1906.  Das  £xeku(ivLtoinitce  der  Budapesler  Automobil- 
Ausstellung  hat  sich  veranlatil  gi  >then.  den  Nennungsschluß  für 
die  vom  l.  bis  17.  April  l*iO<>  siattfindciidc  IrittniatiuiialL-  .Vut  i- 
mobil-Ausstellung  bis  zum  5.  M^rz  d.  J.  zu  verlängern.  Alle 

;  näheren  Auskünne  erteilt  das  Exekutivkomitee  der  AutomobU-Aus- 

i  Stellung,  Budapest,  6.  Bezirk,  Andrassy-ut  10. 

CordlnKley-Automobil-AuMtCllUDK.  r>ir  Cordiii^iev- Auto- 
iiiubii-Aus^leliuiig,  die  am  24.  März  in  der  Agrikultur  rfall  in 
London  eröffnet  wird,  dürfte  zu  den  größten  englischen  Ausstellun- 
gen zählen,  da  weit  üt>er  30U  Aussteller  ihre  Beteiligung  an- 
gemeldet haben. 


Qebrauchsmuster. 

^ö-IQM.  AusglcichvorrichtUHj,  fur  Rremszüge  mit  einge- 
schaltetem Planctengetriebc.  D a  1  ui  1  e  1  M  o  t  o  r  e  n -ü  e  s  e  1 1 - 
Schaft,  Lfnicrtürkheim  a    N    Vom  2   ?   0)     I),  10  192. 

265  123.  Felgenbrc uisi-  für  .M<it<jrtahf/:tu£L'  u.  dgl.,  aus  einer 
die  fircnT-arrne  iificii  haltenden  Spannfeder  in  Verbindung  mit  einer 
zur  Regelung  der  6]ianniing  des  Ztigniittels  nachstellbaren  Spann- 
achraubc.  H.  L.  Schaf  fncr,  Florenz.  Vom  13.  7.M.  S(^.  190ia 
Seh.  19010. 

264  345.  Stutzen  als  r^^<,  des  Zylinderdeckels  bei  Ex|dotl«l8- 
inaschiiien,  derzugleuli  a  ui  ehiner  für  Kühlwasser  dient  Hein- 
rich Tebbe,  Artern.  Vuiii  7.  y.  05.  1.  7128. 

264  349.  Sichcrheitvandrehvorrichtung  für  Explo^ionskraft-Ma- 
schincn  mit  bei  plötzlichem  Rückschlag  ims  Motors  selbsttätig  aus- 
rückender AndrebkurlieL  Heinrich  Tebbe,  Ariern.  Vom  7.  9. 05. 
T.  7129. 

265  125.  l  iid.ifUeniil  inil  seitliefi  an.iieordneter  Spannfeder  für 
FahrzeugexpIusiou^-trtoturL-  Euren  B  u  u  l) .  <lent:a.  \'om  !7,  7.  05, 
B.  28  3m 

265  156.  Kühivomrhiung  fur  das  Kuhlwasser  vun  Exiilosions- 
motoren  mit  senkrecht  stehenden,  wellenförmig  gebogenen,  flachen 
Röhren.  Hermaon  Grobm,  Eßlingen  a.  N.  Vom  21.  10.  05. 
O.  14  «H.  - 

2MW8.  Airctiemugivonldihng  fDr  auf  das  Vorderrad  eines 
Fahnde»  wirkende  ZwcitaktcxploiionsnKiiafe.  Otto  Tamme, 
Mfifdn,  Bet.  Dresden.  Vom  2S.  10.  OS.  T.  7224. 

265  093.  Seitlich  gekröpfte  federnde  Achsfederaufliängung  für 
Automobile.  ArgUk  Motoren  Oesellschaft  Jeanniu 
u.  Co.  Comm.«Oes.,  Berlin.  2S,  la  0&.  A. 


Patentschaa 

Dautschland. 

264  83Z  An  einem  Ende  des  Schalt-  oder  Sieuerhebeigriff'i 
von  Kraftfahrzctycn  angelcnkler  flebel  zum  BclAtigen  von  Keben« 
apparaten  des  rahrzettgmoiors.  Otto  Spleft,  Spandau,  SÄfln- 


Wiilderslr.  105.  Vom  2J.  10.  05.  S.  13  045. 


•  rf.ihr/ciipr. 


M-urtin 


264  919.  Steuerung  mit  Klapppelcnk  für  W. 
Fischer  8*  tlo.,  ZüriJt,   Vom  JV.  (i  Oi  1 

264  953.  Zug-  bczw.  L>nitk=.tiii>Me  HeKilijjuui;  von  Neben- 
aji|;:ir:ren  bei  Kraftfahrzeugen,  welcnt  teils  nuterhalb  teils  außer- 
halb des  hohlen  ^teuer-  bezw.  SchaltheliLls  angeordnet  ist.  Otto 
Spi  e  0  ,  Spandau,  Schönwaldstr   H5    Vom  ii.  III.  05,  S.  \\m\. 

265  751.  Vorderradantrieb  mit  Vorderradleiikung.  Daimler- 
Motoren-Oescilschaft,  UnterlAikheim.  Vom  OS. 
D.  10505. 

265  96S.  Gehäuse  für  .Motorfahrzeuge,  in  welchem  die  Kurbel- 
welle des  Motors  und  die  Vorgelcgewellen  des  Wechselgetrieben 

ßareUd  fetanrt  smd,  und  die  Kraftäbertragung  durch  chie  auBcr- 
alh  des  whiuscs  liegende  Kupplui»  betKiKt  wfad.  Pieodor 
Siege),  SdlOnebedc  a.  E  Vom  IX  II.  05.  S.  13114. 

266067.  Zusammenklappbarer  Sonnen-  und  Rcgensdiutz  für 
Fahrräder,  Motor-  und  Transportfahrräder,  bestehend  aus  einem  an 
die  Lenkstange  zu  beftetigenden  OesteOe  mit  dachartigem  oberen 
Abschlüsse.  Christian  Martin  Aunut  Kehn,  Altona-Ottensen, 
Roornlr.  17.  Vom  10.  «.  OS.  KVSSIiZ. 

266  193.  Sicherheits-.Motor-  und  PaJunid-UtCfMnliaher  mit 
Schutzplattc  über  der  Laterne nauhlecMlfllse.  Albhl  An  »eh  fitz, 
Mihliti    ,26.  9.  05.  A.  8519. 

265  843.  Abgefederte  Vordergabel  für  Motorräder.  Oebr. 
Reichstein,  Brandenburg  «.H.  Vom  23.  10.  0&.  B.  29170. 
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2b&82ll,  Mouwriemc»,  i;ckcmiiBicliiMt  dncli  cüu  Verbindung 
von  OnmiBi  nnd  Lcder.  tiago  Sch'woche  u.  Wilhelm  Kehn, 
KoHbiM.  Vom  2.  10.  05.  i{rtb27&  ' 

265-129.  AirtomobillcaiilvrlajRClle  mit  wcUenffiraiie  scstollelen 
Nähten.  Ludwig  Scilniill,  Mannlicim  L.  II.  'M.  Vom 
20.  10.  €6.  Sdi.  218001 

21^43%.  An  mit  paeumatisdier  Betätigung  der  AbreiBvoiricb- 
lutig  attsgerflstctcn  Magnct/ündapparatcn  Tür  ZwcizylindcrinDiorL', 
die  AuoiSnung  des  die  Druckluft  betätigenden  Nockens  sowie  des 
Stromverleilers  auf  der  Anltenvelle.  MaenctzfindcrOeseli- 
schaff  l'nterberg  Ol  Cic.,  KarbTONe  i.  B.-Mahibuic.  Vom 
20.  10.  05.  M.  20b57. 

2()^Q83.  Bei  Vcrbrennungsmoturcn  eine  Kühlwasser  -  Zu- 
lt!»!rimt!svorrichtun>;  für  cIlii  Kttlben,  bestehend  in  einer  Pumpe 
Ulli  'is/illitrendem  l'uT;i]icnjj;cKaiisL  unt!  durch  den  Krcu/kopt  (.xfcr 
Iii  Kolbenstange  in  letztertun  hin<  und  hcrbcwwten  Plungcr.  M. 
K   LI  f  it  o  I  d .  Emcb  *.  Ruhr,  Eiit«betlMtr.  7.  Vom  20.  II.  Ol. 

K.  2J  122. 

2ti60ll.  Automobilkühlcrmantcl,  welcher  auf  galvanischem 
W^c  hergestellt  wird  und  aus  einem  Stück  besteht  Dr.  Otto 
Zimmermann,  Maiuhinra,  Lamcystr.  Sft.  Von  13.  10.  OS. 
Z.  3750. 

265<1<S.  Schiitzdeckc  für  die  Gummireifen  von  Kraftfahrzeugen 
mit  Klammern  in  F^onn  zwischen  die  Speichen  gesetzter  Schraub- 
Icloben.  Oeorg  William  Hoffmano.  Plauen  i.  V.,  Cumthur- 
hof  22.    Vom  4.  3.  05.    H.  26911. 

266  033.  Mit  Hippen  versehenes  Reparaturband  für  hahrrad- 
niiintel  und  Motnrf.ihrzciige.  CtablissenientsHutchinson 
Cie.  Nat.  du  Caoutchouc  Souplc,  Mannheim.  Vom 
26.  10.  05.    E.  8494. 

265  308.  Dämpfungsvorrichtung  für  die  Tragfedem  von  Auto- 
mobilen und  anderen  Fahrzeugen,  in  Oestalt  einer  im  umgekehrten 
Sinne  wie  die  Tmfrfcrler  gekrümmten,  am  Rahmen  über  der  Trag- 
feder befestigten  iirul  mit  ihren  Enden  sii:h  nuf  dieselbe  auflegen- 
den Blatlfcdfi  i  h.iiln  Rostvn.  ftriisstl  Vom  ?8,  10.  05. 
B.  29  207. 

265  545.  Antrieb  von  untci  äiurz  gestellten  angetriebenen 
K.idern  von  Automobilen.  Daimler-Motoren-OeselN 
ächaft,  Untertüridieini.    Vom  8.  11.  05.    D.  10  503. 

265  577.  Sicherhcitsvnrrichtung  gegen  das  Entwenden  von 
P'ahr-  und  Motorrädern,  bei  welcher  durch  einen  bei  der  Be- 
nntmne  des  Rades  zu  iMwndai  Teil  eine  Kuallpatniie  zur  Ent- 


zündung gebracht  wird.  Thcod.  B.  Janssen,  Hannover,  U'n- 
deaerstratte  44.    Vom  5.  6.  0».   J.  SBIS. 

266  2S6.  Mit  einer  Oleitschutivomdiliiiig  versehener  Oummi- 
I  iduitimantel  für  Auiomobilritder  Ol  dgL  Continental- 
Caoutchouc-  und  <j utta-Percha-Compagnie,  Han- 
nover.   Vom  20.  4.  03.    C.  4785. 

2<)5  28<).  .Mit  einer  Glcitschutzvorrichtung  versehener  aut 
die  Decke  aufvulkanisierter  Oummischutzmantel  für  Autnmobil- 
rädcr  o.  dgl.  Continental-Caoutchouc-  und  Ciutla- 
fcrcha-Compagnic,  Hannover.    Vom  20.  4.  05.   C.  4786. 

265  2^.  Flügcischraubc  für  Automubildefkcnbefestigung.  The 
Dunlop  Pneumatik  T  \  r  c  Co,  O  m  b  H.,  Hanau.  Vom 
14.  7.  I),  111141, 

265  il,-^.  Auf  einen  Zylmder  tlcr  hvplo»<onsmotoreii  bei  Auto- 
mobiler iiiSi tir:i.ibbarc  V^orrichtiiiit:  selbsttätigen  Aufpumpen 
der  Pncumai;ks  Leon  M  a  c q  u  .i  :  r  i- ,  Paris  Vom  2.  II.  05. 
M.  ■20  590. 

265  498.  Hoizbctagrcifcn  aus  emcm  Stück  iur  Automobil-Lenk- 
räder. Oustav  Trimpler,  OranienbiHm  i.  A.  Vom  8.  11.  06. 
T.  725«. 

265  575.  Auf  Räder  automobiler  Fahrzeuge  auficgbarrr,  aus 
einzelnen  Oliedern  bestehender  Reifen  zum  Verhüten  <fis  OIcitcns 
der    Räder.      Oester  r.  Daimler-Motorcn-üesell- 

'  Schaft,  Wien.    Vom  31.  5.  (».    O.  3367. 
I        265  576.     Bei    automobilen    f  alir^tniK;cti    mit  Oliederkranz- 
'  bcwehrung  die  Ausbildung  der  K;iiHelt;t  mi;  rjdiaien  Bohrungen 
I  zur  Aufnahme  dcr'Endcn  der  OUcikrainu-    (  U' s  tcrr  Daimler- 
.Moloren-Oesellsttiafl,  Wien.    Vom  31.  5  (15 

266  176.  Magnet-elektrischer  Zündapparat,  mit  mehreren  Anker- 
spulen für  Explosionskraftmascliinen.  Franz  Lohberger. 
Dfisseldorf-Reishoix,  Oberlieydcrstr.  504  g.  Vom  24.  8.  05. 
L.  IdTOB. 

26S419.  An  mit  meumatiscfier  Betitiguog  der  AbreiS- Vor- 
richtung ausgerüsteten  Magnetzündapparaten  für  Mehrzylinder-Mo- 
tore  die  Anordnung  eines  rotierenden  Nockens  für  die' Betätigung 
der  Luftdrudaylinder.  MagnetzAnder-OesellscIiaf  t 
i  II  t  c  r  b  e  r  g  Ik  C I  e.,  Karisiuhe  L  B,*^MUiIbuif .  Vom  SO.  10.  05. 
S\.   2ti  520. 

'^jö  217.  Kt;ibradgetriebc,  dessen  an^cinclHnc  SirhtilK  auf  iler 
bis  zur  1  liiilerradacnse  durchgehenden  KariJ;in\M.'lk  \frsi.fiRti- 
bar  isl  Lirtd  durch  seitliches  Aus.sthvvinKcn  der  Wcllu  uin-  tidi-r 
ausgerückt  werden  kann.  Robert  Freund,  Heiibronn  a.  N. 
Vom  3.  11,  06.    P.  1318S. 


flutomobiitechnifdie  GeEelUdioEf. 

Vorstand:  ^ 

Rrlsidiil-Vorstandimitf  lieder:  Arco»  Georg  Crnf  tob,  kfeueur  DIraiktor,  Bcriin;  R. Conrid, Ingeoinr, 
Berim;  Lutc,  Profewoc  an  der  Kitaqgl.  tedin.  Hochschmle  AiiClieB. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H.,  Ingenieur,  Berlin;  Kflater,  Jul.,  i^ivilingenieur,  Berlin;  Müller.  W. 
A.  Th.,  Oh<Mingcnicur,  Steglitz;  Reichel.  M.,  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  .1,  Berlin:  Reiss,  Eugen,  lDg.i  Mitgl. 
d.  Repr.-Aussch.  d.  D.  A.  C,  Berlin;  Riebe,  A.,  Oberingenieur,  Berlin;  Valentin,      Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

Zuschrifien,  Anfragen,  An/nYge,  Kommissionsberidite    sind  an  das  Sekretariat  zu  Hänäen  des 
Herrn  IngeHieur  Natus  Uominih,  ßer/in  W.  60,  Regetisburgeritr,  »8 
2»  /BOtoMt  WO  tttuk  Stüxaagm,  Anmeldeformulare  eU.  eritäUUck  sind. 

Neaoitmddattgen  sbiä  m  OtermtUd»  an 

Borr»  higokioiir  E,  Conrad,  BotUm  0%  KwrfSr^emdumm  248, 
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Dm  Eintritt»eeld  betrtgl  Mk.  4,  —  ,  der  Jahresbeitrag  Mk.  it.  -  ;   letztemr  wird  für  daa  laufende  Quarta]  nicht  er 
hoben,  wihrend  daa  Vereuuorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beitrttt»t«ge  ab  gratis  augect«Ut  wird.     Von  Öe*  »tcti  im  »f«tew 

Omarttl  IUI  Beitritt  MeldwKte»  weMwi  tho  Mk.  4  -f        Mk.  !>,—  «rhobwi. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  ..Motorwagen'   sind  an  da*  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post- 
xeitungsamt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse  4/5  mi  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt- 

At/e  Miffflieii»b«iträffe  Sinti  an  den  Kassenführer  der  AutoMtvöUtPchttütchen  G^SeUacha/t^^ 

M.  KrauH,  Berlin  W,^  KurfÜratettati^tm—        mu  ü^eraemien. 


Zur  gefl.  Kenntnisnahme! 

Zur  En:iclung  he^nndrrcr  Voftefle  für  die  QcicllscIwfli-iWilgiicdw  hat  der  Vontand  der  Atttomobätochnitchen  OetellKliaft 

Begüiutigungs-Vertnige  abgeschtouen 

I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 
mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Verstchcrungs-Verein  in  Stuttgart  auf  Oegcnteitigkcit*, 


IL 

dg^e  BMchidIgiiHib 

SM',  Fhiis-  und  LMMi-Tnnupoi4-V< 
in  Veael,  fcgr.  IMO^ 


rung 


Ik  KHK". 


mfl  der 


im  Qate^ 


jVIitteilungsii  aus  der  Indastrie. 


Otto  Sp*y*r,  ItorUB.  (HMbdratk  Aiv 

nnr  mU  («n&utr  Quill ta>at«ln  KOtett«!.] 


BerNn.    Die  Firma  Maurice  LHiftannc,  Allgemeine  Automobil-  I 
A^'^ntiir  „Nllraclior"  macht  durch  Zirkular  bekannt,  <laB  mit  der 
Leitung  der  hie>ttf:en  Filiale  Herr  Hans  Tiesler  betraut  ist,  ilcr  zur 

Eolgegenn.'ihmr    -   n      uttr:it;Ln   und  Zahlunyon  burechligt  ist. 

Kleln-Autielm  a.  vt.  Iije  m  uc  Hcssisclic  üummiwarenfabrik 
Friti  F'cttr  konmif  Anf.nijf  .Wir/'  in  Hctiich.  Zunichst  werden 
speziell  Pncuiudtiks  für  t-'ahr-  und  Motorräder  hergestellt.  Später 
soll  auch  die  Fabrikation  von  Pneumatiks  and  Massivreifen  für 
Motorwagen,  sowie  von  technischen  Weichgiimmiwaren  aufgcnom- 
niCn  ui-rdcn 

Qenf.  Die  Sr^dcte  anonyme  Perrot  Ouval  6  Co.  (Automobil- 
Fabrik)  vcrtfil*  .  III    I  jstmaligc  Dividcmii-  v<in  -'d  V\m 

Harburg,  tilbe.  Die  Firma  Harburj^cr  Eisenwerk  -O  hat 
llcrrii  Antrugt  Eult-r,  Frankfurt  a.  M.,  die  üeneralverlretun^;  für 
Suddt'UtHchUnü  für  ihre  Er/euaniasi;  -  .Sta«chinen  und  Apparmtc 
lür  die  Chimmi-  und  Outtapcrdiawaren-Fabrikation  —  übertragen. 
Herr  Ftiler  unterhält  ein  Ingenicurbureau  und  steht  ihm  ein  mit  der 
OlMnmi-lndustTic  vtrtniirtLT  Injjcnifiir  zur  Seite, 

MOnchen.  ,\kticii-üe*«li&cbait  Mri/elcr  i^t  Co  Das  Uhr 
IWS  schließt  mir  einem  Gewinn  von  J'ilTlii  \1k.,  einschlionlich 
des  Vortrages  ab  (i.  V.  270  723  Mk.).  Lkr  Aufsichtsrat  und 
der  Vorstand  schlagen  der  am  20.  .März  stattfindenden  General- 
versammlung vor,  nach  rdchlichen  Abschreibungen  und  Rcserve- 
ICB  &  Pros.  Dividende  (wie  i.  V.)  n  verteilen.  Dia  Aktieii- 
_  «all  In  Anbetracht  der  anflerordcntlich  srewadiiMen 
vm  800 OOÜ  Mk.  erhobt 


Dreadetu  Der  hiesige  Vertreter  der  Firma  K.  Pol.ick,  Mi - 
chaniichc  Sehliuchwcbcrei  und  Cinmmiv^arciif.rbrik,  Herr  Clemcn-. 
Meyer,  vcrlcjjt  srin  r>riiijiiil  jb  I  April  von  <  )str.Hallee  11  naili 
Maxsii  Ii''.'  '  I 

tlannover.  Coiittnental  Gaoutchouc-  uaU  Uutiapercha  lUim- 
pagnic  A.4.  !■  der  icttten  Aufgichtsratssitzung  wurde  bt- 
idilosaca,  der  Oencralvmaiamluag  nach  reichlichen  Absdireibun- 
gcn  und  RMEetclkHcea  die  Vcrtrihing  cincc  Üfvidcade  von  40  Proz 
n«  Votjair  33<A  Proa.)  für  die  aMea  und  30  Praz.  »r  die  junKcn 
Aktien  in  Vorschlag  zu  bringen.  Infolge  der  Ausdehnung  der  ue- 
üchäfte  wird  der  Oeneralvcrsammlung  femer  ein  Antrag  auf  &- 
höhunß  des  Aktienkr)pit.ils  riiitch  AicRabe  von  t  8(M)0Ü0  Mk.  neuen 
Aktien  vorgelegt  werden,  die  den  Aktionaren  im  Verhältnis  von 
(>  1  vor,ius«idit)fch  zum  Kurse  von  232  l^roz.  lum  Bezüge  ange- 
boten wer<ien    Die  ncHCB  AMtan  aehoiea  fOr  11NM  an  der  HUne 

der  Dividende  Itil. 

Gotha.  Vcrcinijjte  lianfsdilaudi-  und  ( iiiiiiiinvvaren  i-abriken 
Der  AbschUiH  dc5  <  ie«;(  h.ift?.jahr«&  IW5  ergibi  einen  Otwmn  von 
Hn  97<J  (I2iQÜ)  Mk  Der  am  16.  .Wärz  d.  J.  stattfindenden  Oenc- 
ralvcrsammiung  soll  eine  Dividende  von  8  (6)  l^z.  vui^eschla- 
gen  werden. 

Hambnrg.  „Star"  Electric  Co.  mit  beschränkter  Haftung. 
Am  22.  Februar  1006  haben  die  GeMlIschafter  die  AuüAsung  der 
Ge»cllschaft  bcidiloaicn:  die  Liquidation  erfolirt  durch  den  bis* 
berigcn  Ocidiäftiiibitr  j€ha  jacobaoa. 

•mIb.  (Hnm:  O.  Oatfaedi  tk  Co.,  Berlin):  Konunandit- 
teeelichali.  Oecar  Donalh,  Kantaann,  Berlin,  und  Dietrich  Ztii^ 
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helle,  Ingenieur,  Berlin,  sind  persönlich  haftende  Oeselltchafter. 
Ein  Kommanditist  ist  vorhanden.  Die  Gesellschaft  hat  am  1.  Jan. 
l<i(V)  brc'onncn.  Die  OcMiaiprolnin  der  Kaufleute  Hennami  SdiOler 
lind  I  mü  Reinicke  In  Bcfiln  bidM  andi  fOr  die  ICenuuBdMgeBeO- 

schatt  bestellen. 

Berlin.  (Rrma  Edttiiiiid  Ulmarin,  Oener.nl-Vertricb  von 
MotorfahrzcM^crt,  t^hflrlnttcrihiirt:) :  Jetit  offene  H.indelsgesell- 
»chif1.  Geschäft  uikI  Fuim  sind  ohne  AIctiva  und  I'.-iisiva  vom 
bisherigen  Irihahcr  auf  die  QeselUch.iffcr  Erich  Böhme,  Kauf- 
mann,  Hiikertwertler,   Waller   Leflluifft,    k';iüfiiiann,    Herlin.  Über- 

Kgani^en.  Die  Oesellscliaft  hat  am  21.  Uniiar  IW6  betjünnen. 
fr  Sitz  der  QesellvL-h.aft  ist  Berlin 

Berlin.  Akkumulatoren  werke  Oberepree  Aktieng:esellKhaft 
Die  Oneflsdiaft  ist  aufcelöst.  Direictor  Carl  Enden  and  Dr.  jr. 
Fritz  Ziemten  zu  Berlin  sind  Liquidatoren. 

Berlin.  Deutsche  Niles-WerV^eii^fiiiaschinen-rabrik.  Dern 
Friedrich  t"hli<^  711  Ohfr-Schniiewside  i^t  Prokura  crteiK.  I>ie 
Prokura  1'      <   kar  Mutcr  iiiuf  Samuel  Streiff  ist  gelöscht 

Hamburir.  Hnns  Bictiteler,  Institut  ffir  Modellbau.  Ocsell- 
schaft  mit  bcsrhr.inkter  Haftunij,  Th-r  OrsrlUc haft'^vrrtra;^  j^t  am 
15.  ft-bn4.ir  IQOÖ  aberschlos.^m  worden.  Der  Sitz  der  Gesell- 
schaft ist  Hambure.  < ietjrnsr.md  des  l 'nternchmens  ist  die  Her- 
stellung und  der  Vertrieb  von  Modellen,  ioslKSonderc  der  Fort- 
betrieb  der  unter  der  Firma  H.  Biditeler  bestehenden.  UsiKr 
von  dfeier  belrfebenen  Modellbauanstalt.  Das  SiammkapIfaT  der  Oe- 
sellschaff beträff»  ftOOOO  Mk.  Zur  Vertrehinc»  der  Oesellsi-hAft  sind 
nur  die  beiden  Oescliaflsfuhrer  (remeinschaflllch  oder  ein  Oesrliiifts- 
führcr  und  der  Stellvertreter  gemeinschaftlich  befuirl.  OescTilfts- 
führer:  Johannes  Heinrich  Albert  Bichteler,  Kaufmann,  zu  Ham- 
burif,  und  fofiann  <"nr1  VieJhahen.  Kaufmann,  rtt  Hamhtircr.  ?frl!- 
vertrelerider  Oesthaftsfülirer:  Frirclri-h  \X'ilheIm  Albert  Vielhabeii. 
Kaufmann,  /ii  Hamburg'     r>ie  OeselUrhaft  endirt  mit  Ablauf  des 

Jahres  1010 

6000  Kllocreter  ohne  Panne  Im  Adler. Wajen.  f^ic 
u  ark'-re  Leistune  einr^  .\  d  I  r  r  -  A  u  t  o  m  <>  h  i  I  s  ,  mit  w  elchem 
der  l)ek:»nntc  Sportsmann  Zimmermann  aus  U  jesitadcn  eine  Strecke 
von  4000  km  in  ca.  4  Wochen  /iirü  kk<'-tc  und  dabei  r,hnc  die 
f;crin?stc  Betriebsstörung,  nicht  nur  die  Pyrenäen,  sondern  auch 
die  Seesen  durchqiieite,  ist  wie  uns  eine'  neuere  t/litteilung  be> 
felirt.  achoa  wieder  Gberiroffen  worden.  Sr.  Kel.  Holieit  der 
Prinz  A.  P.  von  Oldenbnrir  hat.  ohne  zu  der  kleinsten 
Reparatur  veranlaBt  worden  zu  sein,  die  Siredce  von  AOOO  km 
tSt  Pctcrsbunf— Bianrifz  und  retour)  zurQck"cleet.  Der  Prinz 
itonnte  teilweise  eine  Oesehwindipkeil  bis  zu  90  km  in  der  Stunde 
crreirhpn.  An'sfand'sln';  \mrtfen  die  frSAtcn  5tc';'imfcn  Fri  den 
Pvienäen  und  im  Wiltelcur-p.iistlien  AlTK-n"e!>ie1e  cenoriitnen.  Der 

Adler- Wagen  Sr.  Kcl.  Hoheit  ist  eine  24^  P.S.  Limousine,  be- 
kannlUdi  efaw  der  bdicMealtn  Tyiien  der  Frankhirier  Adler-'Werke. 

DI«  Rrma  Pritc  Melsterfeld.  K8ln.  filhHe  ihren  bekannten 
Acla-Rifmen.  dessen  Alleinvertrieb  ihr  von  den  Fabrikanten  A. 
C.ihen-!_piides<1orf  Ci').  in  Mülheim  n.  Rh,  ühi't+rar'rn  ht,  .iirf 
der  letzten  Aiisst,il|iirt.-r  wir.  Vi  wurde  11  a  ein  Piemen  ce/eirt, 
der  von  Herrn  Oberlehrer  Meitz  ans  (;harlottenbiirij  nach  di  ^^eti 
Zeiienis  auf  einem  Alln  ditride  7335  k-»»  fefah^en  ist  und  sich, 
w\f  wir  uns  uhcrztui^icn.  in  rroch  ta«1el1o«i»m  Zustande  befindet, 
l  eber  einen  rwetffn  Rienrn  in  nneh  itleirhroitcm  Zustande  laq; 
ein  Zeuotiis  des  Maschinenfabnkanicn  W.  Kranohl  in  Köln  vor, 
der  damit  19  om  len  «rchlnen  hat,  Venn  diese  lanfe  Lebens- 
daner  audi  nltfit  die  R««el  MMet.  so  lialten  wir  uns  docfi  aus 
den  vielen  voroeleoten  Anerllc>nn<nim.Srhrrih'<n  ührrreu«^.  daß 
eine  Lehen«dniie^  von  5  W«  6000  km  d-n  rVirrh^ehnitt  bildet. 
Fine  ftominst-irrtr  TrrrrinnroHp  /"("le.  difi  dio  Schlösser  h'.iehen. 
•ihi^r  k'''''mi|  der  Pirmen  ein^^Hsscn  werden  konn'r:  d'**  beste 
Bfi'f urtnll  rf  fi'ir  ('^'^  d<*r  A-'l-'-Riemen  den  mi  elni^n  Mnto'-Riemen 
irr^Tli'rtt  \':r\  j]]  hr  Ilm  Atfo*d""i"''en  "  'vv  'i'h^f'n  ist  r)ie  A'is- 
■«tHi"n<»  h'.Thte  den  Bcwoi«.  dnß  dfr  A'"b-Wi<»men  si»"?»  i^lf  Pri- 
o'-tT*  vor  -»II"»!  rinderen  FaS^k-iVi  verschifft  hat:  denn  alle  an':. 
(TrctptUon  Fah-t"k->te  Waren  d'wif  moniiert  u.  a.  Adler,  Brenn.ihor, 
<WI  Seirfel  ft  Nai»ma»n.  P><fh  etc.  Am  meisten  bewundert  wurde 
di"  k-In«*^t»  Oe'ejM»eJ*''k''il  d-s  Ae|a-Rie"iens.  t'-o'«  seiner  Un- 
ie'reFIIK*'k>ll.  Ein  AdaJJSemen  nach  «tanx  kwaem  Qehnuirii  war 
SA  m>«e*im*f^.  <T«4I  er,  A>wr  ^ne  Vf*ne  RiemensrhHIw  ftehan» 
•WH  r]rii  voFrfStidi^  in  die  Keilniite  fest  efailegte,  ohne  an  den 
Cnrfon  •wMfcwe-»  m  sehn. 

A«r  dre  «ileMrefi  Aui*«MelMt.An«st»lf«Mt'  wtnde  ein  neues 
•j  «p...!..»«  Cn-nM  mtf  PftceHnl«  nraef'vt.  das  nad*  den  Angaben 
"•l'"  i'-tfi-eti  Ve-le'.Tili"i''»lt  l«»«*IW«»en  «oll.    fVr  Bh-seh^l"  fc-'nn 

b"i«'i  f.-  •*iH»  1  Co-n'H  nur  SA  v<el  Lot  al<«  sie  haben  mflssen: 
die  Zungen  bekommen  keinen  Uebeidmck,  darum  Ucttten  audi 


die  Comets  in  Ordnung,  welches  durch  vorliegende  Anerkennungs- 
schreiben bestätigt  wurde.  Es  würde  uns  freuen,  wenn  diese  Cornets 
zur  VcrfiM'serting'  der  Aulo-Siirnsle  etw»»  beitragen  können,  aber 
auch  ebenso  zur  Benihii.;tnij;  dci  Besitzer,  und  empfehlen  unscnl 
Lesern  sich  die  Auswahl  der  zweitönigen  Comets  der  Firma  W. 
Tobusch,  IMnsiklnstmmcateflnadwr,  Nifanbcigtutr.  21,  aonip 
sehen. 

Berlin.  Die'  Oründung  eines  r>cutschen  Moforboot-Clul» 
wurde  in  einer  lnitressenfcn-Vef<!.immlun(r  in  Berlin  beschlossen. 
Zur  Beratung  der  Satzungen  wtirde  eine  Kommission  gewählt,  die 
aus  folgenden  Herren  besteht:  Kontreadmiral  z.  D.  PIQddemann, 
Polizeihauptmnnn  Wisddiusen.  Kaufmann  Vollmann,  Direktor  O. 
Braunbeck,  Ingenieur  R.  ZechUn,  Prahmial  Willy  Vogel  und  Konr 
aul  Fischer.  Der  iMiie  Chib  «oll  dem  Vemdunen  nadi  die  Ab- 
ahftt  haben,  sich  dem  DcHtsdien  Automobil-VeriMnde  anzuacMeBai. 

Berti«.  Alk  Raca'Si'Co.,' Maschinenfabrik  und  Eisengie  Berel 
Akticngcscllsdnll  In  Berlin.  Ke  Aktionäre  unserer  Oesellschaft 
\M  rrien  hiermit  zu  der  am  Mittwnch,  den  4.  April  er.,  Vormittags 
11  I  hr,  im  Oesdilftslokal  der  Firin.i  Mnritz  Herz,  Bankgeschäft 
in  Berlin  W.,  FranzÄsischestraße  32.  stattfindenden  ordentlichen 
OenerahTrsammlung  crgebcnst  eingeladen. 

Berlin.  Reichelt  Metallschrauben- AkticnKesellschsft.  Die 
Herren  Aktionäre  werden  zu  der  am  Montag,  den  26  Mär?.  11  1  "hr 
Vormittags,  in  dem  SHztingssaale  der  Deutschen  Banic.  tCanonieP' 
Straße  22/2 1.  I  Stockwerk,  staftnndenden  oidenWchen  Gcnecil- 
vcrsammlting;  hierdurch  eingeladen. 

Kappeln.  5chlel.  Im  Oenossenschaftsregisler  ist  das  Statut 
der  Aii*r>m<>bil-Oiiinibit«-ne«rl1?ebaft  ^fidans^eln,  eingetragene  Oe- 
nnssen^ehaft  mit  besvlirfinkter  Hattiflicht,  in  Siiderbrartip  vom 
10,  ^(hiuar  l'KK>  eini;etrai'ei)  worden.  Otgcnstand  des  Unter- 
nrhinrns  ist:  Fordenini:  des  Personen-  Und  Kleingflterverkehrs 
iTiiilfis  eines  oder  mehrerer  Au<om<^ile.  Die  Haftsumme  l>etrSgt 
50  A*k.,  die  höchste  Zahl  der  Oeschiftsantcile  4a  Die  Zeidimuv 
für  die  Oenoasensdiaft  muB  durch-  ilTen  VurrilienJen  und  ein  an« 
deres  JMitglIed  des  Vorstandes  erfolgen  und  geschieht  fn  der 
Wetee.  daB  die  Zeichnenden  der  Firma  der  Oenossenschaft  ihre 
Nam^nsimferschriff  beiföcen.  rVcr  Vonstand  besteht  aus  Hein- 
rich Blörker  als  Vorsitzenden.  Adolf  Petersen  und  Hennin»  Möller, 
sämtlich  in  Süderbanio.  Die  Einsicht  in  die  Liste  der  Genossen 
wihrend  der  Oeschäftssfunden  des  Gerichts  ist  jedem  gestattet. 

Prankflirt  a.  M.  Die  MHtclcleut<:che  (lutrimiwarenfabrik 
Lonis  Peter  A.-O..  Frankfurt  a.  .M.  ladet  die  AktioiKirc  zu  der  am 
Freitag,  den  ?n  er  .  Varmitta"«  10  Uhr.  in  dcni  ?it'tzunes- 

saale  der  Oi-ektiem  der  ni-konto-Gcsellsrhaft,  hier^elbst.  Roß- 
TTta'!:'  1?.  I  Treppe,  stattfindenden  ordentlichen  Oeneralvereamm- 
Inns-  ein  TT^recordnunf :  1,  \'nrla"e  des  Ocsrhäft5beri:-hfs,  der 
Bilanz,  und  Ofwinii-  und  Vtrlosirechnimir  über  das  am  30.  Sep- 
tember lOOS  abirelaufene  erste  Geschäft« iahr.  2,  Besehlußfa«inn( 
über  FHrilung  der  Entlastung  an  Aufsichtsrat  und  Vorstand.  3. 
BeschhififasMM«  über  Vcrwcndun«  des  RchicewfaiM.  4.  Statn» 
tenmifiige  Neuwahl  des  Aufsidriante. 

Berlta.  Srhientelner  MehtTlweiMenelMnift  mft  bewbilnMer 
Haftunar.  Die  Vertreiungsbcfugnis  de»  Oeschiflsnibreit  Hcbiridl 
Ludendorff  ist  beendet. 

Berlin.  In  das  Handefsreslsler  rn  Rellin  ist  fnlrrndes  ein> 
irelra^  worden:  Pant  ReiB,  Oeaeltsdhaft  mit  lte<rhrink*er  Hat 
tun«r.  SHz  M  BeHin.  Oe«en<tand  des  llRtemehmens  istt  FatH- 
kitinn  und  Vortrieb  von  Maschinen  und  Annaralon  der  MerhsnlJc 
Das  Rt-'mti'kinif.il  hefrä'»t  4000O  Mk.  Oe'ch.lft'ffihrer :  Ki\tU 
minn  Benno  Knecht  7«  Bc'lin.  .Mchaniker  Paul  P-'iR  7ir  P'-rlin. 
r>te  n»'s:r|ltrhi*t  i't  eine  Oesells'-haft  mit  b''s  h''ink'er  M-'ftun?. 
np'  ne»elkfhif*ciw'^f:irT  iif  am  7   Fehruir  IQCi  f'^t'»e$telH.  le- 

df  d<T  0'sech"f'-:''.ii-e.  n..„„r.  k'n-  ht  imd  Fwd  RclB  Ist  «Hein  b<» 

rechti^t.  die  desells' h  ft   zu  \fr((f(pis. 

H»''*^r«t»dt.  Halherst.adter  Mofor-OmnibM«.  AU.Vn-netrM. 
«chaft.  Die  Herren  Ak'io?- ire  we'den  zu  der  am  Freitag,  den 
73.  Mär7  d.  Js..  Narhmittn-^5  ^  l'hr  im  Wehrstedtcfhen  Saale, 
Fischma'kt  Nr.  3  zu  Halhcr*t.iilt.  si-iUfimlendcn  lifdcntlichen  (iene- 
ralversammlimf  der  Halbcr<tadtcr  Motoromnlbus-Akticnircsellschafl 
hiermit  cinoeladen.  Tacesordnung:  1.  Ocnchmi<n«ig  zur  Uebei^ 
tra^nnc  von  Aktien.  2.  Voilei?Hn«  de«  OesdüflsbeikMi,  der 
Bil«n«  sowie  der  OewNin.  und  Veriustredinung  nro  1905.  3.  Be- 
schlunfa-iSuniT  über  die  (jenehnii<Tunc  der  JahreshiLan:'  sowir  fI^e^ 
die  Fnthstiinir  de«  Vo'vt.aiidcs  und  des  AufsichttiMtg.  4.  Be- 
schl'ißfassung  behufs  anderweitiger  Ocstaltiuig  des  Betriebs.  5. 
Wahl  dr*  AufteichN'ats. 

Berlin.  M.  W  Beri?er  Berliner  optisch-mechanische  Industrie« 
anstr-It.  Oe«-lisch.->f»  mit  hes<^irSnktcr  Haftim".  Sitz  ist:  Berlin. 
Orcenstand  des  Unternehmens  ist:  Fortl>etrieb  des  hier  unter 
gleicher  Firma  und  In  Rathenow  unter  der  Firma  M.  W.  Beiger 
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optische  Tn(tti$tric:in;t.itt  betriebenen  Fabrikatiotiweschifts  optischer  * 
Artikel  und  der  damit  verbundenen  zu  Berlin  betriätenen  Bronze* 
Warenfabrik.    Das  Stammkapital  beträgt  4SO0O  Mark.    Geschäfts-  I 
führcr:    Kaufmann  Oustav  Berger  in  Berlin.    Die  Oesellsdiaft  ! 
ist   eine   Oc^eüschafl    mit    bo'jdir.lnkrfrr    Hriftiin£r.    Der  Oescll- 
schaftsvcrtt.in  ist  am  3,  Fcbru.ir  lOfK)  fcstijrsirKt.   Sind  mehrere  I 
Ocsch.ift'ifrihrer  bestellt,  üo  wird  die  OcNfllschaft  durch  7wei  Oe-  ' 
Sch.Titsführcr  odir  durch  einen  ( irsi  h.Ktsfülirer  und  einen  l'rukii- 
risten  vertreten.  Außerdem  wird  hierbei  bekannt  gemacht:  Oeffent- 
üdie  Bekanntfflaclwiigcn  «ifo^cii  im  DndKlicn  RckiiMfliieigcr. 

Zur  Fnx*  der  Sehmlerunr  der  Automobil  -  Motoran 

hat  Oaston  in  der  No.  VI  eine  neuerdings  von  Delaunev-Belleville, 
Dion  ek.  verwendete  Methode  envährit  Eine  solche,  ebenso 
wie  die  sp.iter  erwähnte  Entlüftung'  der  Gehäuse,  findet  sich  in 
besonders  voükommener  U'eise  an  den  neuen  ModeUen  der  Finna 
Gebr.  Körting,  Hannover,  deren  f^esanite  PTOduktiOB  Too  der  nräu 
Sorge  8c  Sabek  vertrieben  wird. 

PWM«.  *Als  Schutzmarke  Ist  Aladin,  Gummiwerke  Fulda  O. 
n.  b.  H..  Fulda.  la  2.  190&  a:  Veriert^ns  und  Vertrieb 
TOB  Pneumatiks  und  PneumatikdeelEeii.    W.:  nwumatfin  und 

Pneiimatikdeekrn.  eingetragen. 

Berlin.  Als  Schiitymarke  ist  Fmich^  Autogene  Schweifiuns;, 
O.  m.  b.  H  ,  Berlin.  Tei^ek-r'^tr  15.  12.  2.  1006.  G.:  Her-^telhing 
und  Vertrieb  vun  Vurrichtungcn  für  autogene  SchweiRung.  W.: 
Apparate  für  die  SchweiBung  von  Metallen  mittels  komprimierter 
und  brennbarer  Oase,  OasenhvnrJcler,  Lötbrenner,  Reduzierventile, 
eingetragen. 

Berlin.  Ah  'Schutzmarke  ist  Kundtz  Compagnie  Frarvco- 
Arnerii-:iine  da  j:intes  cn  h'iis,  Paris;  Verfr.:  Pat.-Anw.  Otlomar 
R.  Schuli,  Berlin  W.  62.  10.  2.  106Q.  O.:  Fabrikation  von  Holz- 
feigen  für  Fahrräder  und  andere  Fahrzeuge  sowie  von  Schmutz- 
fängern. W. :  Holzfcigen  für  Fahrräder  und  andere  Fahrzeuge 
•oune  Schmutzfänger,  eingetragen. 

Schwelm.  Im  H;1ndelsrff!^■stpr'ist  bei '  Firma  Oevchhcfcer 
Stahlwerk  Hciiirirh  Dir-kerhoff  tu  ("levrUhcisr  cinrefragen :  Derr) 
Ingenieur  Heinrich  Dicckerhoff  jr.  in  H.nspc  ist  Prokura  erteilt.  I 

i 

Romiciield.  Im 'Handelsregister  wurde  eingetragen:  Firma  | 
StaUwcrke  Rldi.  Lindenbe^,  O.  m.  b.  H.  In  RenadMMs  Die 
Pirofatn  des  ICairfmanns  Ems!  Krön  fn  RemsdieÜ-Hasten  tat  cr- 

h»chen 

Haape.'  Im  Handelsregister* ist  Firma  „Westfälische  Muttern-  \ 
und  Schraubenfabrik  D.  Ketiier  fr."  zu  Haspe  eingetragen  worden, 
daS  dem  Kaufmann  Adolf  H6flni>fioff  in  Haspe  Prokura  erteilt 

Und  die  r\'r':  ri  de^  Ingenieurs  Otto  Koitler  ortotthcn  ist. 

Bonn.  In  das  Handelsregister  ist  bi-i  Firma  ..Ronner  Fräser- 
fjhrik.  O,  m  h.  H.,  r)<<ttr.ndorf  bii  Bcmn,  fdlijendes  e^n^'elragen 
worden:  Auf  Cirund  des  Beschlusses  vom  2(1.  januar  IMX)  nebst 
Beitritten  vom  3.  und  5.  Febru.ir  1406  ist  das  Stamrokapital  um 
215000  Mk.  erhöbt  worden  und  betrii>n  jetzt  500  000  Mk-  l>er  In- 
bienlciir  Oeoqr  Vetter  n  DBaeeMorf  ict  als  Ocachiflsfiyircr  am 
der  Finna  amgescliiedcn. 

Kflnlc«te1n,  Taunus.  In  unser'Handelsregisfrr  ist  die'Aulo- 
motiilKCKelUchatt  Cronberg— Königstein  rait  beschränkter  Haftung 
ia  Cronberg  am  Taunus  eingetiaqfen  worden.  Der  Oesellsdiafts- 
vertrag  ist  am  22.  januar  190S  fesllüestellL  Gegenstand  des  Un- 
ternehmens ist  die  Einrichtung  und  der  Betrieb  eines  Aulomobit- 
wagenverVehrs,  insbesondere  z\vischen  den  Orten  Cronberg  a.  T. 
und  Königstein  i.  T.  Das  .Stammkapital  beträgt  45  500  Mk  Ge- 
schäftsführer der  Oescllsrhaft  ist  der  Direktor  der  (  ronberger 
Eisenbahn,  Heinrfcli  Henncnhnfer  in  Cronberg.  Dem  Eisenbahn- 
betriebs- iinil  WrkrhrtkontrolU  lu  Adam  Kadel  in  Cronberg  ist 
Prolnir.i  rrtrilt  r>ic  Gesellschaft  wird  durch  die  Geschäftsführer 
vertreten  Dir  fkkinntmachungen  der  OcaeNsckaft  erfolgen  durch 
deti  deutschen  Reichsanzeiger. 

Hatpa.  In  unser'Handelsregister'^sind  bei  der'Firma  .,Metall- 
werk  Haspe.  Ci.  m  h  H  "  in  Ha«ne  der  Katifmsnn  Albert  Schwarz 
tu  Haspe  und  der  ln"enieiir   liiliils  Sctn  iilt  nt  ll:i'.ne  .Js  neue 

Geschäftsführer  der  Gesellschaft  eingetragen.  Femer  ist  daselbst 
einget-agen.  daB  di«  Prokura  des  Kauf  Mannt  ViDiebn  Vonhot 

erioschen  ist. 

Berlin.  The  Gani'ln  Machinc  Company  mit  be«chränkter 
Haftung:  die  Liquidation  ist  beendet:  die  Firma  ist  frelöseht 

KrUfr  Automobil -\ktien(eselliichaft  Berlin.  Bilanz- 
kotrto  pro  31.  Dezember  1905.  Aktiva:  Wagcnkonto  33  429,15  Mk.. 
bmtBibottto  344»  Mk.,  Matalalienkonto  3078,77  Mk.»  Patent-  i 


konto  400000  Mk.,  Kassakonto  441,M  ML,  DdiilONB  23840^99  Mk.. 
BankguAabea  33217,30  Mk.,  MieltkontO:  VorauabeiaUta  Miete 

333,30  Mk..  Ausstelhingskonlo:  Vorausbezahlte  PlatonJcte  pro 
1006  1  500  Mk.,  Bestellungskonto:  Auslagen  auf  nocil  nidit  ana- 

fcführle  Ordm  801,20  Mk.,  Verlust  I0  956.6Q  Mk.,  zitsnmmen 
09  044  .Mk  P,i«siva;  Aktienkapitalkonto  500  000  Mk.,  ib  nicht 
rin{Tr7/ihlt  ^ifl  fXKi  ,Mk  bleibt  450  000  Mk.,  Kreditoren  509ft44 
\\:i:k  Gewinn-  und  X'erlii'.tkonto  pro  31.  Dezember  1905.  Soll: 
Handlunp.^unk' isteiikiinlf)  IQ  833.39  Mk..  Ab'fbreibiinc  .nuf  Inventar- 
konto fill.l'i  Wk  ,  /Ms.ininien  20  444.84  Mk  Mühen:  Brultoeewinn : 
auf  Wagenkonto  7  4iö,Qö  Mk  .  auf  Lf/enrkonto  2000  Mk.,  auf 
.Materialienkonlo  51,19  Mk  .  Verlust  10.0V6,69  Mk~  lllliniinfn 
20444.84  Mk.    Der  Vorstand:  F.  k'rirhcl 

Koo8tniUi«M-Wcrk  Robert  Schwenke. 

Der  Inhaber  empfiehlt  sieh  einer  geehrten  Kundschaft  der 
Aulomobil-Industrie  zur  Lieferung;  von  Zeichnungen  ncu.irti^cr 
oder  bekannter  Typ««,  wekht  modernsten  Anforderungen  vollent- 
sprechen sollen.  Zur  Wahl  der  richtigen  Dimensionen  der  ge- 
zeichneten Teile  befiUiigen  den  Inhaber  die  Erfabruqgcn  einer 
Ingenienipnxfa  von  Jahre  I0Q6— 18W,  aus  einer  Tit^jkeit  d> 
Direktor  von  1899—1002  und  einer  aoIclMn  als  vielseitiger  Zivil- 
Ingenieur  von  1902—1906.  Das  als  Vorlage  dienende  Zeichnungs- 
material bel.Tuft  sifh  auf  über  "iOD  Niiniiurrn  angewandter  Kon- 
"triiklionen.  r>ie  eigenen  Ausführungen  ynn  Fahrzeugen  waren 
vrin   1001  his   ielTi  stets  anerkmintt  Neuheiten.  sind  dies 

zwei  Motorräder  mit  Kardanübertragung  und  2''t  PS.  Doppelgang- 
Motorcn  spezieller  Bauart  des  Gehäuses  und  mit  einem  Zylinder 
74X76  OionsGhen  Fabrikates.  Fciaer  ein  dreiiidriger,  2sibdger 
Wagen  mit  4^  PS.  Doppelgang-Moter  84x108  Dionsdicr  Art 
mit  Luftkühlung.  Dieser  Wagen  nach  Art  der  ..Triears"  ist  wohl 
durch  die  Abfederung  des  Gestelles  von  allen  drei  Kliidem  einzig 
dastehend. 

Des  weiteren  ist  ein  Original.Renaul(-W«gcn  von  den  b«» 
rflhmtcn  Renanlt  Fitres,  Paris,  ans  dem  Jahre  1809  «orinndca 

mit  direktem  Eiqgifff  und  Kardanübertragung  und  2Vi  PS.  hrf^ 
gekühltem  Dion-Motor,  wohl  der  älteste  und  idealste  ,Jdeine 
Wagen",  da  er  ein  Zalmradeigetricbe  mit  drei  Olngcn  beaiti^ 
welcher  nicht  „gefädelt"  wird. 

Ein  vlenldriger  Vagen  mit  6  P$.,  ewclzyfindrigeni  Doppd» 

ganp-Motor  von  ?f-'^4  in  Vfurmificr  Anordniinir  sollte  bei  höherer 
Kraftleistung  dcni  Ziele  eines  billigen  Wagen»  moderner  Art  näher 
wie  der  vorgenannte  Wagen  kommen. 

Bemerken  wir  zum  SdüuB,  daft  auch  der  starke  Tnarai» 
wagen  durch  einen  12  PS.,  zweiiylindrigen  Wagen  mit  Voideiv 
räderantrieb  D.  R.  P.  vertreten  ist  und  alle  diese  Wagen  in 
einer  an  das  Bureau  anstoßenden  Remise  zum  Ansehen  und 
Untersuchen  oder  I'robefahren  bereit  sieben,  so  dürfte  wohl  ohne 
Zweifel  er«'iescn  sein,  daß  viel  praktisdies  Material  zur  Sicherung 
tadelloser  Konstruktion  zur  Verfügung  steht.  Der  Inhaber  hat 
es  sich  aber  noch  durch  eine  Sammlung  interessanter  Bmchstflcke 
von  Moloren  vnd  Qelifeben  und  dnrdi  drei  tm  Bureau  aufigetlellten 
ein-  und  rweizylindrigen  Motortypen,  welche  lose  montiert,  leicht 
zerlegbar  sind,  angelegen  sein  lassen,  für  neue  Konstruktionen: 
lehrreiche  Vorbilder  nir  H;ind  ni  haben  und  durch  Anschauungs- 
unterricht vor  Fehlgriffen  bewahrt  zu  werden.  Für  elektro- 
technische Arbeiten  stehen  ebenfalls  Meßinstrumente  bester  Xri, 
kleine  Dynamos  und  Motoren  bis  IPS.  und  eine  Anzahl  Akkumul»- 
toren  lur  Verfllgiuncr  md  dienen  dem  Inhaber  die  BrenukProlokolfe 
von  ca.  100  Straßenbahn-  und  AntOffloUI'MotOfen  jfedeRCit  » 
wertvollen  Veigleidien. 

b  ifaid  dauernd  3  bis  8  Inocnieuie  im  Bunau  beadtlMct 
Die  Berechnttng  von  knnstnikti\en  Arbeiten  erfolgt  nacb  Pau- 
schalen für  übersehbare  Sachen,  nach  Stundenberechnung  von  0.0 

bis  1,5  M^rk  für  die  Ani.'e'itellten  und  nach  den  N'ormen  der 
V.  D.  Ing.  für  den  Inhaber,  so  daß  die  Kunden  sich  im  eigenen 
Betriebe  kaum  die  Z«iehnim(en  billiger  herttdlen  kflnnen. 
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Krefeld.  Krefelder  Stahlwerk  Aktien-OeselUchaft,  Fischeln 
M  Krefeld.  Die  Herren  Aktionäre  unserer  OrscIUchaff  werden 
zu  der  .im  Moni.!«,  den  Tb.  M.ir/  d  !..  n.ichmirt.igs  2'..  und 
3'  I  Vhi.  in  der  Amtsstube  des  Notjrs  Hcrf  in  Crefeld  st.iHfindcnden 
ordentlichen  OcneralversammliitiK  cinpeladcn,  Tagesordnung: 
1  Berich?  des  Vorstandes  und  VnrKiL;e  der  Bil.inz  sowHc  BcschluB- 
(assun£  üb«r  die  acnchmigunK  der  Rilaiiz.  2.  BcschluBfassung 
Aber  ErteOmuf  der  EnÜMliMr  «n  Dircktioa  imd  AnbicMwat  3.  Be- 


 ^  IsIcOlM^  ^  .  -  

«MnBfascunff  Ober  tße  VerwenÄmir  'des  Rcingewtam.  4.  VaMrä 

zum  Aufrfdusrat.  5.  Wahl  der  Pttifiinffskonimisston.  Tages- 
ordnung: t.  ßeschluflfa$«unK  über  die  Erhöhung  des  Orundkapitals 
der  Octellschaft  um  2  .Millionen  Mark  auf  3  Millionen  M.irk  durch 
AuifSbe  von  2000  Aktien  über  je  1000  Mk.  unter  eiitsprfchender 
Abänderun^f  des  ^  5  des  tieschnft'sst.atii«.  1'  Fe-;tsetmn(^  des 
Mindestkurses,  zu  welchem  die  Aktien  .iiK/LiL;i  l>e!i  ^iluI,  sowie  der 
Modalitäten  der  Ausgrabe  und  de»  Angebots  der  Aktien  /um 
Bezüge.  Der  Aufsichlsrat  der  KrefeMcr  StaMwerit'Aki'Ocs 
F.  ßur|!:ens,  Vorsitzender. 

Bcrilo.  Die  Hemn  Röhr  Engelhardt,  z.  Z.  Gubenerstr.  5 
wxAnhaR,  cnfdilen  an  1.  AprO  FraaUuitn  Alke  196  einen  Motor- 
droscMtcfl4Mflcb  nditt  nepwtliir'Veiialatt  für  Vasen  aller 
Syitemc.  Sp. 

ZMnUr 


».Die  Rma  H.  BOmIi«  Mt 

mit.  da6  tie  Herra  Max  BOtri^f  «b  Tcfluber  - 

und  dem  Kaufmann  H.  B.  Staib  nnd  Ingeaieur  Haas 
KoOektivprokura  erteilt  h.it. 


Die  Internationale  Luxm^tttofflobilOescIlsdiaft  m. 
h.  H.,  BiMtelnBe,  teilt  nH,  dtB  ihre  Clara«  iiod  Bureauräume  sich 
wem  IS.  d.  Mta.  Alexandiinenslr.  137  befinden.  Dort  stehen  der 
Pbma,  xveldie  cjtTt  auch  Omnibusse.  Lastwaeen,  sowie  Uefcrunyjs- 
«Mvn  auQ^ommen  haben,  schöne  A usstelIhniKarlunie  nnd  Ein- 
iMRunen  für  fremde  Wagen  zur  Verfüijunp  Sp. 

Bern«.  HandelsgerichtHch  eingctraKcn  winde  die  Maschinen- 
fabrik Robert  Conrad  in  Wciftensee,  als  deren  alleiniger  Inhaber 
der  Ingenieur  Robert  Coflr.id  in  Berlin  W ,  Kurfürstendamm  248. 

Berlin.  Konkurs  ist  eröffnet  über  das  Vermögen  des  H'rrn 
-Emil  August  Schmidt,  bishcnKcn  Inhaber  der  Opel-OafTaco-Filiak 
hier,  PaulstraBe  20.  Verwalter  Kaufmann  SchieferdedEcr,  NW.  33, 
Brüdcenallee  14. 

Pralbars  !•  Bratog.' <  Firma  Automobil  - Zentrale  Rudolf 
NotflMfL  Inhäcr  iit  Rudolf  NoHbaft,  Kaufmann  hier.  Oeschäfit- 
swogi  mBOCi  nur  inuiin  ihn umiui  una  uiiciiur. 

MtaMÜttCi  MotorfahraeurAMtengcaeltadiaft  in  Umridation 
Die  OeneialwiMWimhinp  h.it  die  AufMaunf  der  Oeacflsoiaft  be- 

MUossen. 

Bndapaat.  AutomoiMl-Onnibuase.  Anfangs  April  L  J.  wird 
in  der  Industriehalle  im  Stadtwildcfcen  eine  intcmatioflalc  Auto- 
mobil-Ausstellung stattfinden.  Aua  diesem  Anlasse  bat  die  Om- 
nfln»Oe»elMtaR  bei  der  StadfbeMMe  «n  die  Lisenz.  wihrend 
der  nmcr  der  AataltÄnng  vom  Sdiwniplate  aus  durch  die  Kossuth 
Lajosgassc,  die  Kerepeser-,  Csönaörer-  und  Arrnasfr.iBc,  anderer- 
seits vom  Freihcitspiatz  aus  durch  den  W.iitrner-Boulev.ird,  die 
Dessewffvgassc.  Szondvg.isse  und  Arcn.isfriifie  bis  zur  Induslric- 
hallc  Aut()mobil-(~)mnihusse  verkehren  lassen  ni  dürfen  r>ie  AiiM- 
mobilfahrt  wfirdc,  den  Efaitrin  in  die  Ausstellung  inbegriffen,  an 
Wuchenlaeea  .1  Kr.,  «n  Sonntafen  fiO  H.,  die  Fahrt  allchi  30  H. 
betragen. 

IMBaoM*rf.   ..Automobil-Zentrale  Opel-Darracq.  Oesellschah 

mit  beschrankter  Haftung"  in  Düsseklnrf  Das  Stammkapital  ist 
auf  Orund  Rcschlussc^  der  (it d;  i  h-ifu  r,  t  rsanimlung  vom  'JO.  jan. 
1906  um  15000  .Mk.  erhöht  und  betragt  jetzt  66000  Mk. 

BarNa.  DcutKhe  nugonkcrke  Oeaclladuft  ntf  Iwidiilnkter 
HalRuqg:  Durch  BeidihiB  vom  15.  Fcbnur  1906  ist  die  Qesell- 
•durfl  anligelAit.  Liqnidalnr  ist  der  Ingenieur  T^ndor  Koeihe  in 


Bertin.  Bcgrfindet  wurde  hier  die  Firma  Automobil-Betrieb 
.PHantot",  E.  K.  Fchtanan,  »M||Dllmiir  Uhr  2,  wckhe  acdis 
Kraftdroschken  der   Firma  l  'ren-KOttfiam  fr  Co.  in  Köln  bis 

I.  April  in  Betrieb  set/1  Sp. 

Berlin.  Driitsch-Riissischc  F.lektTiziaiSzihler-<lesellschaH  mit 
beschränkter  H.iftnnt'  Silz:  Köln  mit  Zweigniederlassung  in  Berlin, 
welche  die  Firma  führt:  Dcutsch-Russischc  Elektrizitälszihlet^ 
«salladiafi  aitt  bctchränkter  Haftanc  in  KiMn.  Zweignieder- 
umtmg  BcfüR.  Ocgcmtand  dca  UntemehnKas  icl:  Hcnfdhmg 
viM  VcrtrMb  von  EIcktrUHMdHiteni  und  andctcn  Apparaten  iOr 


elektrische  Anl^iRen  D^is  StammkapilaJ  betragt  200  000  .Mk.  Qe- 
sih.iftNfufiii T :  Koiht'-iir.v^.ilt  Adi4f  Levinger  in  Köln,  Kaufmann 
.Vtarlin  Hehrmdl  in  Kerlni.  Hein  InKenit-ur  Albin  May  in  Berlin 
und  dem  K.nifniatin  rrnsi  Stabenow  in  Berlin  ist  Qcsamtprokura 
erteilt  derart,  dall  sie  t;etncinschaf(lii-li  die  fiesellschaft  vertreten 
dürfen.  Die  (IcselKehaft  ist  eine  Oescllsehaft  mit  beschränkter 
Haftung.  t>cr  Uescllschaftsvertrag  ist  am  4.  Januar  1904  fest- 
CCBtem^  am  31.  Jufi  IWS  ahgetadert.  Die  Vcrtittung  der  Qccctt. 
KftafI  erfolgt,  wem  nur  c&  OeaehiftcHQtrer  besidll  ist,  durdi 
diesen  oder  durch  iwel  Prokuristen,  wenn  mehrere  QcschSfls- 
führer  bestellt  sind,  durch  einen  mittels  Gesellschafterbeschlusses 
zur  Fin^elvertrctung  ermichtigten  Ocschäftsführer  oder  durth  zwei 
Ocschäfisführer  oder  durch  einen  Geschäftsführer  und  einen  Pro- 
kiui^tin  oder  durch  zwei  Prokuristen.  AuBctde«  wird  hicftei 
iiik.mnl  gemacht;  Ocffentlidie 
1  »iiitschen  Reichs3n/ei({er 

Borlln.  -KotKlor-Fahrrad werke  Akt.-Oes.  in  Liijutdation  vorm. 

A.  L.  Liepe  Pt  Brcest,  Rrandcnburg  a,  H  r>ie  \klirm.irf  wTrden 
hierdurch  zu  der  am  28.  März  d.  ]..  n.uhmitta^s  1'..  l  hr.  im 
Sit/ungssaale,  [><irothecnstr.  77,  1  Treppe.  ,ib/uh.iltcnden  ordent- 
lichen Oeneralversamiiiliini;  einjjcl.iden.  Tagesordnung:  1.  Vor- 
legung des  Ocschüftsberiehtcs,  der  Bilanz,  tmd  der  Gewinn-  und 
Vcrluslrechnung  pro  1Q05.  2,  Fntlastimg  des  l.iqnidatOft  Und  de* 
Aufsichtsrats.   3,  Wahlen  zum  .^iifsirhtsr.it. 

Neuer  Zolltarif. 

Durch  die  überraschend  hohen  Zölle,  welche  wir  in  den 

ersten  Tafcn  dieses  .Monats  für  a  u  s  1  fi  n  d  i  s  c  h  e  Frzcugnisse 
trl(-);en  tiiullten.  sind  wir  leider  nullt  iinstaiulf,  iiii--rik  bisherigen 
Nütierun^;en  fiir  diese  Artikel  zollfrei  Berlin  aufrecht  erh-ilten  zu 
können. 

Wir  sind  d.iher  zu  iinnvrein  grollen  Bedauern  genötigt,  vor- 
läufig die  Preist  aller  a  i;  s  I  .i  ii  d  i  s  c  h  e  n  Artikel  ab  Fabrik:>tion<- 
ort  zu  notieren  resp.  die  Differenz  zwischen  den  früheren  und 
jetzigen  Zollapeaen  unaerer  verehr lidien  Kundachaft  in 
zu  stellen. 

Der  offizielle  neue  Zolltarif  ist  leider  nicht  zu  unseren 
so  daB  wir  eine  allgemeine  neue  Kalkulation  noch  nicht  \x 
IciSnnen,  aus  wekhem  Grunde  sich  auch  das  Frscheincn  imserer 
neuen  Preisliste  verxfigcrt. 

Wir  können  nicht  umhin,  die  neuen  Zollsätze  als  sehr  schädi- 
gend für  die  .\idi  inobilindiistrie  an/iisehen,  deren  Existenz  durdi 
AutomobiUtcuer  und  cvcntl.  Haftpflicht  ohnedies  sehr  bedroht  ist 

Berlh^  den  7.  Mint  1«». 

Sorge  Sabeck. 

Dresden.    In  das  Mandelaregiiter  ist  eingetragen  worden : 

Die  ofiene  Handelsgesellschaft  Drc-sdner  Automobü-Cenlralc  <ler- 
lach  ^  Arnold  mit  diu:  Sit/i  iu  l)re-;din  t  lesilU; hafler  sind 
der  Zivilingenieur  l;hrhardt  tierlach  und  der  Ksiilniann  Max  Amuld, 
beide  in  Dresden.  Die  Oesellschaft  hat  am  I  .März  liJOti  Ixgonnen 
(Angegebener  Oeschäftszweig :  Handel  mit  Automobilen,  ErtaU- 
und  Zubeilflitcüen  an  •dktMn,  aowie  Betrieb  emcr  AmIdbioMI 

garage,). 

Berlin.  .Mercedes-Palast  AutMinobil-Oesellschafl  m.  h  H- 
Die  s.initlichcn  Anteile  der  Firma  Merredes-Palast  Automobil-Oesell- 
schaft m  b  H  .  flerlin  W  <»,  Königgratzcrstr.  6,  sind  mit  dem 
1.  März  auf  die  Firma  FImsch  Co.  übcigeifangen.  Der  seit- 
herige (iewhäfisfühier,  Herr  Gustav  IHiilipaon,  »t  aus  aetacr  SM» 
iung  ausgeschieden.  Das  Oetdiifl  wird  in  unrerindctter  Wleiae 
forlgeffihrt.  Die  Leitung  des  Mcroedcs-i^riaate»  hat  der  in  weiten 
Kreisen  als  sympathischer  Spoitamann  befiannte  OetctMfltteiBHiber, 
Herr  Rornhaitl  rlinacli,  ftbernommen  und  ist  cbcnao  wie  der  Pro- 
kurist der  Firma,  Herr  Wilhelm  Herzing,  Geschäftsführer  ge- 
worden. Beide  Hcnan  iM  jeder  altem  nr  ZckhBWig  dar  ffiima 
beri  chtigt.  Herr  Max  WIM  wnd  ab  Re|Miaeirtant  dk  Ptaa  w- 
treten. 

Uraaden.    Fabrik  für  Qloboid-Rollgetriebe  Oeeeflsctuft  mit 

beschränkter  Haftung  in  Radel>eul,  Das  Stammkapital  ist  durch 
BeschluB  der  Gescltschafter\-ersanimhmg  vom  1.  März  tM6  um  ein- 
hundertzwanzigtausend  Mark,  srmadi  auf  zweihundertxHerrigtanitend 
Mark  erhöht  svorden.  1  X-r  <  lesellschaftswrlrag  wm  t  Aiijrns! 
1903  mit  seinen  .Abänderungen  vom  11,  August  10(H  und  25.  Januar 
1004  ist  in  den  {fji  1.  4,  5,  S,  10  und  II,  durch  ResctihiB  der 
QeseUschafttr\cr$.ammlun>;  vom  1.  Mär/  1<)0<)  laut  Notahatsprotri- 
Icolla  von  demselben  Tage  abwandert  wonlen.  Der  Gegenstand 
des  Unternehmens  ist  auf  die  Herstellung  und  den  Vertrieb  von 
Rollen-Separatoren,  sowie  von  ähnlichen  Maschinen  auagadehnt 
worden.  Die  Firma  lautet  kfinft«:  RolIcn-Senar«Nn«H>VMe.  Qe> 
aeHachaft  fldt  beichiinkter  Htäaog. 
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MiLAN  190S 


Deutsches  Reichs-Patent 
No.  14^658. 
B«ate  Referenzen. 


«o«»ll  l»».>  rlncrfUbrl 

um*  <l*r  PulUvt  •  l'raraktur 

^ritnkrttlrlB*. 


Popzellan  odep  Mica 

Man  hül«  »k;Ji  vor  NacnH^müi^.  "         n>n£ig«a  F.trtik  .3«r 

„Neuen''  Zllndkarza  „Lüthi-Veritas",  Parlfel. 

29.  Rm  Brun«! 


E|_  ■         I  Automobil-Ausstellung 

nren-uipionn  Mailand  1905. 


PREOLIT 

Niure-  und  wetterbeitimijKc» 
AnstrichprliMrat  für  Metalle, 
Holz,  St«in,  Zement  etc. 

Kostschuti-  und  Isoliermittel. 

^irddifrrtiK  m  allen  l'ArtimiittaAccn. 

Kabelmasse 
tiir  elektrulechnische  Zwecke 

A.  PR£E 

Ki-JitkiTtor:  DJtitfH.  Glacditr.  1. 

Ilf  rlla.  tlButbarc.  1lH»rlii>B.  Ndrvbnrt 


fc  tiQB^  coNc.on.'»s  wams  1900  ^  zs.nutt, Qiii>4ii.eMus^ 

Monopol  fOr  Deutschland,  Hermann  Weini(and,  DGsscIdorf. 


)(OSMOSj  •  •  f 
JAXAMETER 

0.  R.  P.  und  viele  Auslaiulspatente 

zu  Kauf  und  Miete. 

Adam  Schneider 

BERLIN  N.  Ji,  Bernauer  Strasse  101  102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschicen. 


Maschinenfabrik  Prometiieus  6.  m.  b.  H. 


Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 

Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung. 
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Motoren  in  allen  Stärken  für  ^ 
Automobile  und  Boote, 


mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höcliste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

==  103-105  Boulevard  Brune.  == 


V-i  Katalog  gratis  und  franko,  ^  ^ 


J.  F.  Henrique,  Paris 

41  avenae  de  la  Grande  Ann^. 

iDMüoiisspiileü  „Eclair"  Rapid-AbreissvorriclilüDö 

mit  neuen  patentierten 
KonlohtvorrldiliuiBen  tflr  1,  2  nnd  4zql.  motorcn. 
Spezial-Leclanche-Elemente  mit  garantierter  Kapazität 

Stromanieiflor  jeder  QrOtae.  Stromuntorbrtichor, 
ZUndkarien,  Voltmeter  u.  Amperemotnr  Leitung«- 
drAhta  und  Kabel,  alle  Elnial-  und  Zubehörteile. 
Katalog  auf  Verlangen  graU», 


^^Q>»^51^/o  Zündspulen 


oeposEt 
Magnetisch-  .•. 
.'.  .•.  .*.      elektrisciie  C 
.'.  Zündl<erze  .•. 

1/    V  /  /r^* 


Vesta 
Paul  Debeauve  &  Olmi, 


PARIS 
66  Riie  de  Sövres. 

liBtnlttK  KTMllN  nnd  frsiikn.  ^^^^^^^^^m 


Metallwaren-  und  Laternen-Fabrik 
Ernst  Frackmann  &  Co.,  Dresden  -  Plauen. 

Molor-Zvßirail-LalßrDe.  Scheii 

^^^^^^^^^^^  Scheinwerfer 

iwerfer  mit  Entwickler. 

*  Entwickler  mit  ^P^% 
Qutnmibeirtel 

montiert,  wg~- — f' 
wodurch  ein  ^ 
gleiclimässiges  Mf^^ 
Brennen  ^tä^ 
erzielt  wird. 

Femspreciier    KöniQsbrUokerstrasse  8    no.  9403. 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken.  Spezialgeschäft 

für  moderne  Motorwagen,  Carrosseriebau. 
=^^=^=  Rohbau  und  komplett  ====^= 

lllustiierter  Katalog  und  Preisliste 
  gern  zu  Diensten.   
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An-  und  Verkäufe,  Stellengesuche,  Stellen  -  Angebote 
Anden  erfolgreiche  Beachtung  in  der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen'* 

Hfid  koeten  pro  mm  Höhe  und  50  mm  Breite  10  Pf.  bei 

direkter  Aufgabe. 


Montagemeister 


oder  Vorarbeiter 

für  Last-  Ovier  Personen- 
wagen tnchl  grosse  Auto- 
mobiUabrik.  Ortcrten  mit 
genauer  Angabe  bisheriger 
Tätigkeit.  Uchaltsansprüche, 
Photographie,  Referenien. 
Zeugnis-Abschr  an  Rudolf 
Mo  äse,  Annonccn.Kxpcdit. 
Berlin  S.W.  unter  Chiffre 
J.  K.  5917. 


!■  »Bch«  Monat«n  7  OIT.  sub 
Coiitiaeiitai.54  NewOxfordSt 
London  WC. 


2      Gelegenheitskäufe.  X 

♦  Einen  25  HP  wetiig  gefahrenen  Horchwagen  X 

*  do.   ca.  5  HP  eincyl.  Scheiblerwagen,  ♦ 
Ein  neues  2-3  HP  2cyl.  Motorboot  2900  Ml<.  | 

Näheres  bei 


Georg  Apel  &  Co.,  Dirksensir.  l,  Berlin 

Automobile  jeder  Art,   Motorboote,  Bootsmotore. 
Mao  vcilanfc  Prospekte. 
4  Blllij^ste  und  reellste  Bezugsquelle  für 

I       Benzin,  Oel,  Feti,  Putzwolle,  Carbid  etc. 


Konstrukteur 


gesodit  von  grösserer  Mcitorcnlabrik.  Hochschulbildung 
unJ  mehrjährige  praktische  Erfahrung  im  Hau  feniger 
Chassis  erforderlich.  Offerten  mit  Lebenslauf,  (ichaltsan- 
Sprüchen  und  Zeugnis-Abschriften  unter  M.  493  an  die 
Expedition  die.<)cr  Zettung. 


Ii  Tt'olinikninll 
il  Mittweida 

II  r.  ktor  :  rr.'I."N.r  H  .,\%\. 
Ilolii  ri'  IrrtaniM-lir  l,rlir*ii't«lt 

t;i-  i    .  ..r.J-  U  Mi«r»i.ll'tll«linilt. 

a.jii  l<TAMrllun[iFn  fi^r  Itiirrnl.  urt-, 
Trcliiiiki'f  u.  Wi'rkm<"i"*JT. 

Elektrol.  u.  MA^fh.-IJibormUirirn 
Tl  lirbrbMt.W.rt.iaii^r 
llw.  IMiuli.:  3»t<J  Iv-Kii-lu-r 
MI   rrt^^min  ric.  koft-n^' 
^^^^  r.  Srkn'Mn 


Theoret.  u.  praktische 
Ausbildung  zum 

Chauffeur. 

Programm  kostenfr.  Uaent- 
Fcltl.  Nachweis  v.  töchtigcn 
Chauffeuren. 

Technikum  Altenburg 

Sachsen-Altenburs. 


Kkademie  Friedberg 

bei  Frankfurt  a.  M.  [ 
HolyttM'ltu.IuHtilill  I 

fttr  Maschlnon-.  Elektro-  und 
Bau-lngonl9ure.  ■otvle  fnr 
Archrtaktan. 


Chauffeur. 

June  Mann,  Mirto  .Tt,  ir*1onit- 
Soblaunr,  liMllt  Slvlhinii.  In-  ixL 
Aailukd.  Zolotst  4U  i'i  M«rc«<1  • 
ii.'r*hrai..  Oft.  Q.  1000.  BorliD, 
Poil*mt  1$. 


Chef  -  Konstrukteur 

für  unsere  Automobüfabrlk 

gesucht.   

Nur  solche  tkwerber.  welciie  sich  bereits  in 
leitender  Stellung  im  In.  oder  AusLinde  bewiihrt  haben, 
wollen  sich  unter  Beifügung  eines  Lebenslaufes  mit 
Zeugnisabschriften,  Referenzen,  Gehaltsansprüchen  und 
Angabe  des  Antriitstermines  melden  bei 

Allgemeine  ElektrizitSts-Gesellschaft 

Aitootbilfikrik 
Obencbtaewcide  bei  Berlin 


Cr 


Erstklassiper  Antoniöi-KoDstnilrienr 

von  namhafter  Firma  für  die  Konstruktion  von 
■  Automobil -Chassis  gesucht. 

Vorzilgliche  theoretische  Kenntnisse  und  praktische 
Erfahrungen,  sowie  die  Fähigkeit,  ein  grösseres  liureau 
energisch  zu  leiten ,  Bedingung.  Erwünscht  einige 
Kenntnisse  der  Elektrotechnik.  Angebote,  denen  Let>ens- 
lauf,  GehaltsaniprUche,  sowie  Angabe  des  frühesten 
Einirittstermines  bcirufügen  sind,  befördert  die  Expe. 
dition  dieses  Blattes  unter  M.  513. 


Selbstständiger  tüchtiger  Constructeur 

für  TourenwaKcn,  Omnibusse  und  kleinere  Listfahncuge  von 
erster  Gesellschaft  gesucht.  Offerten  mit  Angabe  der  seit- 
herigen Tätigkeit  und  (JehaltsaiuprUcbcn  ao  Chiffre  M  515 
dieser  Zeitung  erbeten. 


Ingenieur 


mit  lluclischulbildung,  'Jil  Jahre  all.  milit.'lrirci,  sucht  gestützt 
auf  ttuce  Zeugnisse  Stellung  in  einer  Motorrad,  oder  Wageii 
fabrik  Suchender  ist  passionierter  .Motoriahrer  und  in  Üad- 
und  Wagenmotoren  durcliaus  bewandert.  Er  bevorzugt  eine 
Stellung  als  Assistent  des  Betriebsleiters  einer  obengenannten 
Fabrik.    Gehalt  zuii;ich>t  NebeiisiK'he. 

Ge(l.  Angebote  um  IW.  516  an  die  V.\\>.  A.  Zeitschr.  erbeten 


(7^ 


Für  eine  im  Entstehen  begriffene,  von  erster 
Berliner  Grosstirma  gegründete  AutomoblKabrlk  wird 

tüchtiger  Werkmeister 

xeaucht.  Derselbe  muss  jahrelange  Erfahrungen  in  der 
Automobilbranche  nachweisen  können  und  sowohl  in 
der  maschinellen  Bearbeitung  der  Einzelteile  als  in 
der  Montage  und  Instandhaltung  von  .\utomobilcn 
aller  Art  durcliaus  bewandert  sein.  Elektrische  Kennt- 
nisse erwünscht. 

Bewerbungen  mit  Anirabe  des  Alters,  Lebens- 
laufes, der  Getialtsansprüche  und  Beifügung  von 
Zeugnisabschnften  sind  zu  richten  unter  Chitfrc 
R.  T.  427  an  Uaaseastein  &  Vogler,  A.-G.,  Berlin  W.  8. 
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Von  der 
BerUnerAofomobil- 
o   Austtclluag:  o 
Der  Stand  der 

Deutschen  Vacuiiin 
=  Dil  CoiDpany  = 

Berlin 


Qmnter  neuer 
Prospekt 

wird   auf  Verlangen 
gratis  und  franco  7U- 
(rcMndt. 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  VII.  No.  3315 

Telegr.-Adr.:  Ledcröl  Bertin 

Berlin  0.17,  FrucMstr.  I. 

SUdtbahn  ScblesiMher  BabRhof. 

Vertreter  gesucht! 


Konische  f^äder 

grösster  Vollkommenheit 

nur  uF  Bilgram-Autonuiten  hergestellt 

Npoziell  für  den  Aatoniobilbau. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen 
  dieser  Branche.   

Garantie  ffir  geräuschlosen  Gang 

bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose, 
  saubere  Arbeit.   

Stirnrider,  Schraubenräder,  Schnecken-Getriebe, 
  Zahnstangen.  

YerEahnunif  oin^c^^Mandier 
lladkftrper  oxaki  und  «chnell. 

G.  Köllmann,  e.m.i>.H., 

LEIPZIG,  Windmühlen- Strasse  39.        .  , 

@a  f& 
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Spe^ialfabrik  für  Einbau  von  Motoren 

=  in  Motorboote  == 

Reparaturen.    Beat«  Referenzen. 

RICHARD  JESSE 

''BERÜN  S.O.,  Eisenbahn-Strasae  36b. 

THefon  AmU  IV,  »TM. 


I  Electromobil  lebensfähig!  1 

w  Durch  unsem  nenen  Akknmalator 

Z  keine  Platten 

^      viel  grössere  Haltb.irkeit  bei  weit  höherer  Kapazititt. 
^  Gutachten  von  Welttirmen  gestatten  Jedermann  zur  Einsicht. 
Patentiert  in  allen  Staaten. 

Drdsdner  Akkumulatoren-Werke,  G.  m.  b.H. 

Dresden-A.  I 


Amandus  Flohr 

BERLIN  8W.  48,  Friedriehstr.  243. 

Fomnprecher:  Amt  VI.  1B74. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  UmKcbunK 

der  Pucli^Motorräder  und 
der  Helb^'Automobile 

Eigene  Reparaturwerkstatt. 
Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


Garage.  ® 


Gleitschutzreifen, 
Leder-  Pneumatic 

mit  Spexial  -  Nagelichutz  von  7  mm  in 

gehärtetem  Stahl. 

ntntlclli  iMirhittliliiU.  o  kih  MiraBil 


Absire  aine  fils, 

ROUEN  (Frankreich). 

Ocnnal-Agcnl  (Or  DtuIfCkliBd . 

Lou\»  Berger,  Paris,  2h,  nie  de  Chabrol. 

^^L^^^^HH^  br^iUt   den  silermedrig^tm 

r  Rtlbunp  -  KocHiioil     and  l>t 

dadnrdi  imtltndr,  besser*  Dienste  zu  Mstcn,  linger 
•UMBhallen  and  weniger  Oel  tit  gelirauchsn  tb 

•Ce  j.idirm  Metalle. 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u.  Rufhömer 

UelcTt  Sil  SpeiiaUtat: 

Felix  Jungtnann 

BERLIN  N.O.  18 
Langenbeck-Strasse  8. 

Fermprecher  VII, 


Triomobil  kostet 
=  1000  Mark  = 


hat  Kettenantrieb,       4'^  HP  und 
im  Betrieb  ca.  50";,,  billiger  als 
der  kleinste  vierradrigeMotorwagen, 
dabei  konkurrenzlos  dastehend. 

Pro»pekl<i  emli«. 

Otto  Spiess,  Spandau 

fikrik  lulinüerter  lotarlatirzeugi. 


Gegrliivlct  H94 


CARL /WEISSNER 

H  A  /V\  B  U  R  G  27. 

AII*--.N-  jpffial   f.3brih  fur 
umbtcuc  tbjre  regulier  hdre  ij.feit« 

SCMIFFSSCMRAUBEN. 

Wendegetripbe  .  Kupplungen  und 
Maschinenanlagen  zum 
/WOTORBOOTBAU 


J.  P.  LARIUAUDE 

4  rue  Taine  Paris  4  rue  Taine 


-  Tel.  930 


40 


Einzelteile  und  Zubehörteile. 

Automatischer  Compensations-Carburator  F.B. 
Centrifugalpumpe  mit  Kugellagern  F.B.  ~» 
Rotationspumpe  F.B.  --.-«~.-*-^ 

Accumulatoren,  Voltmeter,  Zündkerzen, 
Zündspulen,  Motorteile  etc. 

Katalog  gratis. 


MAGNOLIA-ANTIFRIKTIONS  -  METALL 

ist  das  b«ste  Metall 

rz==  für  Maschinen  -  Lager  allar  Art. 


.-s....-«^.  AbbiMiinc  einer  SUn|^.  _      -        .g.    n      p   •     l   •  | 

Cnas.  B.  liller,  Genemliertreter  der  Magnolli-kntifriktions- Metall  Co.,  Berlin  n.B,  FrieariCnStraSSe  71 


Beste  Referenzen 

stehen  tu  Diensim. 

Man  vcrlanitc  uiHerc 

neuesten  Kataloge, 


Google 
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W.  Städing  &  Co. 

Chem.  Fabrik,  Leipzig -Lindenau  15. 

Lager  in  Hamburg,  Dresden,  Magdeburg,  Offenbach. 


Import  amerik.  ut*  russischer  Maschinenöle.    Garantiert  reines 
säurefreies  Klauer.A«  für  Fahrräder.    Fahrradöle,  Nähmaschinen- 
öle,   AutomobilöK'^    Zylinder-    und    Oasmotorenüle,  Bohrole, 
Ueltenjjlätte,  Rostschutrmitiel. 
la.  Calclun>rjirbTd  in  Trommeln  und  BOchsen. 
Bfr-'e  Be/UKsquelle  für  Händler, 


Aalantbll-Ü«!  „Pattst  Prtiss",  Frin*  H*Urrii-Orl  „LypiU" 


Ll^rrraaMi 


nir  «im  KUalcl.  MBntall  In  B*rlln. 
■«I>l>li»k)ifrli»lt  aail  i:r>|i»riU.  c^^^^^n 


•  Fuhrwesen 


utomo 

OTTO  WALTER 

Ftrmpndiet :  Amt  III,  No.  TIM. 

Veraictang  *.  Toaren-Antofflobilea.  -  BilUge  Prciic.  —  Udeatatloa. 


Aug.  Rausch 

Inh.:  Wilh.  Göke 

BERLIN  NW. 
19  All-Moabit  19. 


H.  EDNATH,  DBESDEN-N.  U. 

Aatomobil-Achsen,  jeder  Konstniktion. 

I  Preise  auf  gefällige  Anfrage  nach  eigener  f 
;    Liste  oder  eingesandten  Zeichnungen,  i 


m.  Krayn 


Uerlagsbudihandlung  für  Tedinologle 
  BGRliin  W.  57.   


In  meinem  Verlage  beginnt  demnddist  zu  ersdieinen: 

Hutomobiltedinische 
Bibliothek  i^i^smm 

Die  flu^omobiftedintk  a 
in  Einzeldarstellungen. 

l.  Band: 

^  Der  Hutomobilzug  «-«^ 
des  Colonel  Charles  Renard. 


Von  W.  H.  Th.  IRüller,  Oberingenieur. 

Preis  ca.  5  mark. 

Unter  dem  Titel  oButomoblltedinisdie  Bibllothekf  wird  eine 
Reihe  heroorragender  Werke  ersdieinen,  die  die  gesamte 
flutomobtitedinik  in  Einzeldarstellungen  wissensdiaitlldi  be* 
fant  f<£a  ^^£9  USX  t^a  handelt,  i^»  c^bh  t^» 

Zu  mitarbeitern  wurden  bereits  die  bekanntesten  und  her« 
vorrogendsten  radisdiriltslelier  gewonnen.  Bestellungen 
nehmen  sdion  jetzt  alle  Budihandlungen  sowie  der  Verlag 
CM»  M«)  t^s&  t^a  t^o  entgegen,  k^s)       f^st  cana  c^a 


WP^"ill»«t  BERLIN  O. 

•  ^  Kopernii<us-Strasse  10. 

Reparaturwerkstatt 

fUr  Automobila  a:ier  Systeme,  Motorboote,  stationäre  Motore, 
»=^^— =—  Motorräder  und  Fahrräder.  ===^^=^ 


Halloria- 

Lcerlaufscheiben  sind  unstreitig  die  besten  und  zuverlässig- 
sten Itir  Motorzweiräder.  Diese  Scheiben  sind  vollständig 
staubdicht  und  öllialtend,  und  ist  ein  Kraftverlust  unbedingt 
ausgeschlossen,  indem  das  Kugellager  direkt  unter  dem 
Riemenzuge  liegt.  Dieselben  smd  in  allen  Grössen,  sowie 
lür  Keil-  und  Flachriemen  lieferbar. 

  la.  Referenzen  gern  zu  Diensten.   


1 


iW.  Teudeloff, 

Halloria  -  Fahrzeug  -  Werke, 
Halle  a.  S. 


Jotar  -Geschwindigkeitsmesser 


mit  selbsttätiger 
Registrierung  der 


JKeclianoJix-Jndnstriegeseliscliaft  m.  b.  )(. 


Berlin  S.W.II, 

KSnlggrätzerstr.lO?. 


Donner  &  Däberitz 

Leip2iK-R- 

Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  sämtliche 

RtpiritirsR  an  k'ttorfikrzuiiin, 
litaren,  FiiinKum  und  eltk 
trisdiM  lipiratin. 

Best  dngerichteie  Werkstatt  am 
Platze  mit  Krsftbetrieb  und 
Akkumulator  n-Ladrstation. 
Beste  Bezugsijufsllc  f.  Händler. 


Automobil- 
Reparaturen  aller  Art. 

I.  Wenskus 

Berlin  12 
Zimmerstrasse  9. 
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Auto=PaIast  Schmidt,  Leipzig,  Härtelstr.  21 

Tag  und  Nacht  geöffnet!       inh :  Ingenieur  Richard  Schmidt      Tag  und  Nacht  geöffnet! 

Reparatur-Werkstatt  nod  Garage  modernen  grossen  Stils. 

trsatzteilc  allcrersc.  Pneumatiks.   (Jel.   Benzin.   AusrUstungsgegenstände  flir  Motorräder  und  -WaKcn.    Fachmannische  Leitung. 


3  II 


LEIPZIG  EUTRITZSCH 


Paul  Engelmann  -  Dciitxschcr-stri.*.e  is-n 

Wagen  fedcrnfabrik 
Automobil-Federn  aller  Art  aus  ff.  Spezialstahl 

— -  Preise  auf  gefl.  Anfragc 

I  II  ' 


REPARATUR -WERKSTATT  FOR  AüTOMOEILE 

Heintze  &  Co.    »  • 

CHARLOTTENBURG,  BismarcK-StrasM  99 
Fernsprectver :  Chartotteniiurg  No  5693.  ' 
■  Vermietung  von  Luxus-  und  Drotchken-Automobilen. 


/\uto- Benzin 

tpezif.  Gewicht  0,660/0,600 
0.700 1),7 10 


Erste  be/U);sqiielle: 

Emil  Herrmann, 

Berhu  iiiW.  Cl 
Teltowerstraisc  57. 

Telefon:  Ami  IX,  «JUiVlli. 


(iOflri 


Bureau: 
Berlin  W.  62,  Kurffirstendamm  248 

Telcf  raBaadrcMC :  Tclcphan : 

Integral,  Berlin. 


Amt  VI,  4502 
und    „    Wcisscnsec  149. 


Präcisionsarbeiten. 

Massenfatirikationsartifcel  in  PräcisioDsansfiliirnDii. 

Specialität: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager. 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren 

mit 

=—  Kugellagern  — 

und  Dauerschmierung. 


Federndes 

man  verlange  j 

Beschrciburigu  Preisliste.  | 

ersetzt  Pncümarif? und  Gleitschutz 

D?B0RCHtl?S.BtRUNnw87 
Fabrik  für  federnde  Räder. 

.l\UTOL 


imüberfroffencs  Ort  Hmobius.soh; 


rurillolDri'jaof  lu 


>1annorcr 


II 


J 


Pneumatik- 
X*iitlr-  «011 
neraontlr- 
.4  p  p  a  r  n  t 


*        Die  Jahrginge 

%  1898-1904  des 
9> 


j-:^-,,  JOTOHIMGEI" 


m  kfkKi  (fUrtfLSlikl 

Serla  vom  4  Stiiok 

polirl  M.  lü. 
nickett  M. 

folltRlIltl 


ver- 
l'>.- 

Imllkruni ! 

UoD  Brisse,  Paris 

^li.  Mmti  htm. 

GoDtakt-Niete  „Blitz" 

UbertrilVt  alles,  keiu  Auiriickcn, 
noch  verrussen. 
Mottrei-6««s  Jeder  Art. 
Antomobil  •  Reparatur-  Werkstitten 

mit  Kraftbctrieh. 

H.  Jk  K.  Woichelt 

I.L'i; /Ii;,  \\  inJni,jlli.'i     .  4.>. 


falJtMtL  UtUtut  a  kk>4i!in  Kanu 
m  AuMMmn«  t  Muck.  Ilittro  Bu 

kstUcl  BarllaW  COaltfrSlMralr  •» 


.sind  noch  in  einigen  Exem- 
plaren vorrätig  und  bieten 
jedem  Ingriiieiir  und  lecli- 
nikcr  wertvoltes  Material. 

FQr  Bibliotheken 
bctonden  zu  empfefaleti. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk^ 
in  geschmackvollem 
l.einvandband  mit 
Ooldpressung  14  Mk. 

^    ( 1 904  in  2  Bänden  gebunden 

•  16  Mk.) 

•  Zu  beziehen  durch  jede 
2  Buchhandlung  und  durch 
%  =  die  Expedition.  = 

•  ^ 

ZiihnrililprjDtoDioliiltdle, 

Dreh-  und  Fraisearbeiten,  Elnbaa 
von  Magnet^ündungen. 

F.  W.  Rothenburg,  Berlin  C. 

Pronzlauerstr.  42,  II.  Hof. 


Motor-Droschküu  ä 


ntcti  Polüc»-V*r«Qhrlrt 
llvf^fl  u«tir  kaafcurrt«] losen 
QariniM« 

Wiese  &  Co. 

BERLIN  SW.  47 

Orossbeerenstr.  36 
Hagdsberxcrtlr.  53  S4. 

Tel.  IX.  ..IH3 


„Sleipner*' 


Google 
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FABHIQUE  HÜTIONALE! 

4  Zylinder  tnotorrad, 
federnde  üordergabel 

Ma  g^netzündung.  Wellenüberlragung. 

t^S   Fahrräder  E^S 

fi^<Q    mit  u.  ohne  Kette  iChainIcssj 


E 

9  a 


s 

e 


Generalvertreter  fflr  Deutschland! 

A.  Glaser,  Berlin  N.W. 

Bflreau:  UalvaraltItMtraMe  8  b, 
Werkttltte:  LavctxowstroM«  23. 


7. 


versendet  Preisliste  und  Prospekte. 


HERM.  RIEMANN 

CHEHNITZ-6ABLENZ. 

Über  650  Arbeiter. 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Export  jn  alle  Weltteile. 
Grösste  Spezialfabrik  für  Automobll- 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen 
Verkauf  nur  an  Händler. 


Holzrad  er 


Beste 

Ausfuhfuni 


[ 


LEIPZIG 

Stötteritz. 


Peter's-UNION-PNEUMATIC 

bleibt  immer  noch 

favorit 


daher  achte  jeder 

=  Automobilist 


Motor-  und  Radfahrer 

dasB  sein  Fahrzeug  mit 

Peter's-UNION-PNEUMATIC 

montiert  itt 

Mitteldeutsche  Gummiwarenfabrik 
LOUIS  PETER,  A.-G.  Frankfurta.M. 


Rinne- Motoren 

Benzin,  Spiritus,  Ou. 

Stationäre,  Automobil-  und 
BootsMotore. 

Intern.  Antomob.-Antst.  Sul  4,  Stand  Nr.  32. 

Zschöckei  &  Rinne 

Berlin  N.W.  21.  Alt-Moabit  96. 


VoIksHutomobil 

f  ir  raliir-hdr, 

WUMrtcilMMf 


(! 

3  UrbersetzunoM 
und  Rücklauf 
Cardan-Antfieb. 
Sitzplltze  zwei 
resf .  drei,  ausser- 
dem  ist  dos 

Steuerrohr  «ehr  Mhrilg  f^chalten.  um  einem  rorxeidgen  ErmOden 
des  Fabrers  rorzubeugen. 

=^^=  Preis  Mk.  2500,—  == 

Alfred  Suckert  o  Motorenfabrik  °  Üegnitz 

  Vertretar   flberail   gesucht.  — — — _ 


Google 
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Magnitot  für  Lichtbogen  und  Funkenzündung 


ZOndkerzen  ZOndinduklortn  AkkumulitorM 


ELEKTRISCHE  ZÜNDAPPARATE 

Motorenwerk  HOFFMANN  &  Co.,  Mechanische  Werkstatt. 


Neue  Erfolge 
des  Progress-Motorrades: 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

10  km-ReDoen  1.  Preis  aof  3,4  PS. 

MAGDEBURG.  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

15  km-RenneD  1.  Preis  aof  3,4  PS. 

STEGLITZ- BERLIN: 

ErdffDungs-ReDDen,      2.  Preis  auf  3,4  PS. 

BERLIN-ZEHLENDÜRF,  d.  17.  Sept.: 

10  km-ReoDen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

Kirchheim  aof  Progress  vollendete 
diese  Strecke  mit  3'/]  Runden  Vorsprung  vor 
dem  Zweiten  in  7,25  Min.,  was  einem  Stunden- 
==  tempo  von  82  km  entspricht. 

Progress 

Motoren-  und  Apparatenbau 

O.  m.  b.  H. 
Charlottenburg. 


Spezialitat:  Ijixus-  u.  Drosciiken- Karosserien 

Autonnobii-Räder. 

Feinste  Ausführung.  ===^==  Prompte  Lieferung. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 

(Fernsprecher  Amt  II,  No.  1113.) 


Mofiett-Patent-Rollenlager 

für  alle  Arten  Kraftwagen 

besonders  ffir 
Omnibusse  und  schwere  Lastwagen. 

Absolut  betriebssicher  —  Grösste  Haltbarkeit 
Bedeutende  Kraft-  und  Zugersparnis. 

Je  schwerer  das  Fahrzeug,  desto  grösser  der 

Nutzen  der  Moffett- Lager. 
Wir  liefern  die  Lenk-  und  Hinterachsen  aus 
bestem  Spezialmaterial  nach  eingesandten  Zeich- 
nungen fertig  bearbeitet  und  komplett  mit  den 
Moffett-Patent-RoUenlagem. 

Fordern  Sie  sofort  SpezialOfferten 

von  den  alleinigrcn  Fabrikanten 

Kifdiliutiehi  Miiebinip-  uid  Araialurei-Fabrik  E.  n.  b.  H. 
BREMEN. 


Tlie  Ledepep  &  Co. 

BERLIN  0.17.  Warschauerplatz     Hochbahnborjen  15. 

Filiale:  Weidendamm  I. 
Reparaturwerkstatt  für  V\otorwagen  u.  Boote  allerSystcme. 
Cannstatter  Monteure,  daher  ^ 
Spezialität:  Daimler  Mercedes. 
Tartretnnt,  Laftr  und  f^inbau  nataetelektrischer  Xtti4app>rai« 

für  Knut  EisiDun  *  C«n  Stuttgart 
=  Qarage.  —  Oel.  —  ErMtztelle.  —  Benzin.  = 

rrrnirr«!»"'  Ami  VII.  JOni.  


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTO MOBI L  AG ENTU R  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 

Soci^t^  d'Electricite  Nilmelior 

Aachen  O  @  .  ^V^}^^  .« 

Hoch-Strasae  27.  Kataloge  gratis  und  franko.  ^  Fnedr.ch-Strasse  »6. 


Google 
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I  Grosses  jSpezialbaus  für  ^atomobilbcstandkik  und  Zubehör.  1 

I    Billigste  Bezugsquelle  für  Selbstbau.      Lieferung  in  nackten  oder  kompletten  | 

I  Untergestellen  für  kleine  Wagen  besonders  leistungsfähig.  | 

I  MfMtl^(ll:  I.  Ii  m\.  PALODS  &  BEÜSE,  Berlin  S.W.,  Ziounerstr.  30.  Tflefr.Mr.:  U\m,  Mt.  ] 

lIlllllllllllllllllllHIIIUlinillllHIIIIMIIIIIMHIMIIIIIIIIMIIIIIIIIIinilllHIIIIIIIIMIIIIMlnllllMlinMIIIIIMIIIIIIIIIHIIIIIIMIIIIIIinMnM 


Kirchner  &  Co.,  *--g., 

Leipzig-Sellerhausen, 

(TAuto  nnd  r«iiomiiil«.-t«*t«  8H>>l>UaMk  von 

SägemascbineD  ond 
HolxbearbeitDDgs- Maschinen 


IMw  IMOM  M>MMnM  gilMM. 

licafo  1891:  7  Ebrendiplomc,  i  rreltmcdailk 
Ptrii  1909:  .SnW  fTtf. 

riad-Btnu:  Berlin  8W.,  louNTKr.  71 


CH  —  -i-^l  -  «    Innepautitttldig  «  All«  Artei  Verttocki 

Oattierei   Minx  Pneumatikhüllcn 

Tel.  VI.  ftBSt.        Maschinenkappen  u.  Magnetkappen. 

F.  Minx  &  Sohn,  Berlin  S.W.,  Friedrichstr.  13. 


Elektrische  Beleuchtung  für  iutomoWle. 

Ein  DfiiAnio  liJcI  den  Akkumuljior.  welcher  3  clckuifcchc  Lanipt-n  ipri»t 

Carbirator  K.  0.  JlmoHdriix  f Ar  motorzvelridcr. 

Em  einiicer  Seiicnhcbel  rvfclt  die  Luflsuhihr. 

Aatomobil-Wigenwinde  „Pauc-Partont"  GnriiM  I  K  m,  l«»0 
K.  AMOUDRUZ.  24.  Rue  d'AmailK,  PARIS. 


F.  e.  O. 
Salzkotten 

liefert    behörJlii  h  eiiipiolilene 
explosionssichere 

Motorrad- 
Automobil-  Behälter 
Reserve- 


Aulokanltlcr 


Ootdfftr  Siaati-  und 
AuutfUun£\  •MfäaiUen. 


lam  .Vtinührm  drt  Brnzini  im  Automobii. 

Standgeftsse  und  Flsser 

mm  gefahrlosrn  Aufbewahren  de?  Benzins. 

Fibrik  eipiosionssicherer  Gel  ässe 

G.  m.  b.  H. 

Salzkotten  i.  W. 


Automobil-  und  Wagen  -  Lackiererei 

Berlin  S.O.  mo  Cuvrystr.  16 

FERNSPRECHER  IV,  No.  8427 

Lieferant  grösster  Automobil-  und  Wagen -rabriken. 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  spesif.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  Ausführung 

, Metallwerke  Neheim  Act -Ges. 

NEHEIM.RUHR. 


Eisemann 'S 


*iüverlässigste. 


ERNST  EISEMANN&G  STUTTGART 


Gottschalk  &  Co 

Fabrik  fOr  Bestandteile  von 

Berlin  N.89,  Relalcksadorferstr. 

*  Spezialität 


Co.,  C.-G.  \ 

on  inotorfahrzengen  \ 

:lc«adorferstr.  66.  % 

:  Getriebe.  *  \ 


Absolot  zuvtrUssif  ffi 
B.  ■averwftsdidi 

dwl  die  Spcdalbbrftate 

vtm 

Klaass  &  MMm, 

lagistari. 


ÄntomobU-Baa-  und  Reparatur -Werkstatt 

ftr  daUobe  rabrOute. 
RICHARD  WEGEL 

CHARLOTTEN  BURG,  Rosinen -Strasse  2. 

Einbau  von  Motoren  in  Boote. 
Lager  von  Ersatz-  und  Zubehörteilen. 
=  Gel-  und  Benzinstition.  = 


Google 
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oe.  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  altrste  ii.  hevvülutcst«  Vi'JK^ "      ^riklloiisaiitricb)  stellt  nach  wie  vor  auf  d.  I  lohe  d.  Zeit  u.  ist  infolKcdesseii  ein 

=^=  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  =^= 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFÄHRZEUG  FABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

fDr  Wagen  und 
Automobile. 


Aoetylen.  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  — 

Preitgekrilnt. 

II 


LoDls  Anteroche  Sqcc. 

PARIS 

70.  Rue  Angoulemc2» 

KATALOGE  GRATIS. 


r 


Mascbinenbau  uad  Reparatür-Wsrkstatt 

für  Automobile  und  Motorrider  aller  Systeme 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

»Her  Art,  wie  Hinterradadisen,  Vergaser,  f*umpen,  Motore  etc. 

flusarbeihing  pon  Erfindungen  und  Ideen. 
la^cblDeD-FabrikT.  Gebrüder  Küstermann  Nachf. 

Icrlln  N.  4,  Quassee-Stratse  No.  23.   remspredicr  III,  No.  2800. 

Gute  Vertretunflen  gesucht! 


Reparatur -Werkstatt 

fOr  Aatonoblle,  Motordrotchken  und  Motorrldcf. 
Einbau  vo«  Motofwi  in  Boot«. 

A.  von  Wieck! 

BERLIN  N.,  Neue  Hochstr.  7.  nah«  Chauseeeatr. 


t 

i 

t 

i 
i 


L'Etoile 

neoeste,  beste  Zündkerze 

aul    ,,R<>rUBer  .4aMMt<>llanK' 

  grösste  Nuclil'ru^e.  — 

V»r«tellbarer  Relnnlokelkontakl.  :: 
Melalitli-lMlatioii,  ff.  vtmtoke»  M.  4,- 

W.  Bärloclißr 

logenjeur 

Zürich  l(Sekwiiz)  V 

Selnaoitr.  Z*. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  i.Ä'i!^ 'd:/*'z.t 

rrlmin  df«  OiHiinila  rtiin'li  N»(?<l,  St«ini'  ...li  r  Ul&i>cberb*n  xu  »•rnwIJon 

Schfltzet  Eure  Pnaumatike 

all  ttr  iiii4iirclidrli>elioli*i<  sb4  gldlilotitrcn  ■•tmlltcAott-Otclie 

„Lo  Jupiter''  'JÄ 

fir  AitaiMbllgii,  HiitoriinlrKtr  md  «II«  W«finri<ar, 
7S"/,  Er«p«ral«.    OMtMku  R«l«k«»«t«at  «aftiMM»!. 

Soine  na»4lr«tfiVnnl»«'0  Schappnn  .l^*  mm  von  dvt 
S.'ltfi  li,if.  »Hrtl.  •iiKiiil'iht  »bnuubir.  liUJeurinrn 
nohauondao  !l«ch1«|r,  «icbcni  mbigim  ümag.  aba» 
•loh  fttMiaia«an  aal  bat  bei  il*rgraa«t«aQ«Mibwii><liK- 
Mt.  Hwiuubar  Im  Sommar  aad  Wintvr.  Welil 
I»  vtrvKtoila  mn  iMkaliMiii*«  ••*  aMtlUff»«. 
.,LE  JUPITER"  Ubarwindat  )•<!••  HInderni«. 

Fabrik  in  Lyon:  M.  CAMILLE  VADON, 

raa  4m  Mutir. 

Niederlai«  In  PARIS:  1>07,  Hoolevard  I'erclre. 

  r.»TT.-«pitndfnji  frnosIWitfob  «rbat»n.  — 


Wftnnnttnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn^ 

Cudell  &  COa,  Berlin  NW.  52  5 


Motorfahrräder 


,  .  450,  Mk.  !  Volks-Automobil  6|7  HP  2600,  Mk. 
4-sitz  Wagen,  Seiteneinstieg  ..  .  9  HP  3900,  Mk 
4-sitz       „  „     4-cyl.  14|16  HP    7900,  Mk. 

MOTOR-DROSCHKE,  nach  Vorschrift  ..   7800,-  Mk. 


Man  vez-lange  Preisliste 


Vertreter  gesucht. 


nnnnnnHnnnnnnnnunnnunnnnnnnnnnnnnn\ 


Google 
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IBOSCH-ZUNDUNG 

I    ist  die  verbreitetste! 


Robert  Bosch.  STUTTGART: 

Verkaufs-Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Russland 

AUOUST   RUI.KlIt,   FUA.\KFUUT  am  Main. 


Doppeltwirkender  Moloi: 24/10  PS. 


EtadKkwMicndcT  Motor  1l,'24  PS. 


Society  Parisienne  de 
Constniction  Mecanique. 

PARIS. 

47  Rue  Saint- Ferdinand. 

J  A  N  U  S. 

Motoren  in  allen  Stärken. 


Bootsmotoren 

2  und  4  Cyliiider,  sowie 

kompl.  Motorboote 

.'.  modernster  Bauart.  .-. 

Rings  &  Schwager 

BERLIN  N.W.  7 
Georgen -Str.  5. 


^  MERZ'sche 

Autobrillen 

a^M^^  sind 

^^H^  unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  Ojit.  Fibr. 

Frankfort  a.  M. 
Rödelheiin 
Paris. 

LleferuDfr  nor  m  Wlodorverkäa  f  pr 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spez.:  Hamholz. 

Verrikal- 
Fräsmaschinen. 


Spezial- 
Reparatur-Werkstatt 
für  Motor-  und 
»  Transporträder  5 

I  Eliilu  lon  Ittina  in  BiiU.  | 

1  W.  Malloschk)  f 

%  liriii  S.l.  33,  SctilesisctiBslr.4E. 


Motorriemen 

an*  fast  «Joburrrlrtn  L«d*r.  ta 
B«iQK  auf  lialtbarkvlt  ud  Lal* 
■taD(tnihlsli.  naarr*leUt,  fartigt 

E.  Klinge,  Dreideo  A  13. 


H.  F.Schnicl(e.  Chemnitz, 
o,,r.  wti.  Werkzeügfabrik  »»«r 

SpezialitAt: 

Hinterdrehte  Fraiser  für  den 
Automobilbau 

I  S  Kettenriuirral.X'r,  /uhnradrraisrr. 
l'rollirr.iisfr  cri;. 
(jewi ndc«eli II <■  itl/. I- uge,  Kelbableii, 
Spiratbohrer, 

I.  ebrbolxe*  u.  Lehrriu^c,  Uohrschnpidor, 

etc. 

sowie  silmilicbc  l'r.txtsioDSwerk^eii^'e 
IVc'i'ili-Jtcn  nuf  NN'iinsch  prati*  u.  Ii.ir-;,fi 


ZI 


Mechanische  Werkstätten 

für  Präzisions-Arfaeiten  und  Modellbau. 

Reparaturen  an  Automobilen  und  Motoren 

sowie  sämtlichen  maschinellen  Anlagen. 

EMILE  LUDERS 

BERLIN-WEISSENSEE.  Streu-Strasse  30-31 

Amt  Wcisscnsee  3082  i  Industriewerke  Ruthenberg  |. 


Spreewerft 
Stralaa 

Wejpicr  (k  Co. 
K.lcene 

MotorMUbrik  g.  BmIi. 
ktmrel. 

Verraltluni'  ipil  vfr- 
drckler  Winterliooii- 
»Itmlc.   Palenl  SIp. 

Amt  7a,  tH2. 


4  4  i[  flufo- Reparaturen »» )» »» 

lar  Wagen  aller  Sqstemt 

SdtneKste  Bedienung  .        —      Solide  Preise 

flüBin  BARTH,  eharlottenburg 

cei,  eil.  5917  o  Fasanen-Sfrasse  14  „  cei.  eh.  5»i7 
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GrSssle  Automobil -Reparatur -Werkstatt  des  Westens  ::s.i?d";l':  s;:^^^^^^^ 

Gpösste  Ladestation 


fär  Elektromobile  nnd  Akku- 
mulatoren  bis  zn  40  Ampire. 


Berlin-Halensee,  Kurfürstendamm  145. 


=    t*ro»in>t«''Mt««  T^l<>l«>t-iitt|r  1111(1    A.iiMt'Olii-itn{F.  = 

Rudolf  HageP,  In^^^enicur.     Telefon  Amt  Wilmersdorf  501. 


Frankfart  a.  n.,  LOtzontr.  15 

[Tdeplioii  S0«3l 


Werkzeug 
maschinell 

für  Automobiibau 

<  i  ■  tjiit*  Ltf  er  In 
^kiitschea  und  tincrl- 
kinisdien  Maftchinen 
und  U'erk/cujjen  für 
Elken-  und  Mrullh«- 
«rbclluni;. 

Spczlalilll: 
~Dr*.Satelit.  Frttt-, 
Halwt-.  ShMlni-. 

Nu1tiiKMchln*n. ' 
R«T*l»rbi«k»  tle. 

H.  R0SEII3AUII 

Nürnlxipg,  Lellpiililslr.  5 

Tclepbon  I2W.  —  (Birarla-Hain) 


C.  G.  TRIMPLER 

Oranienbaum  (Anhalt). 
3  &  & 

Aelteste  Holzbiegerei  Deutschlands. 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

Fcnuprtchcr  IM.    SENFTENBERG  N.  L    frrBiprechtr  105. 

sp.äiiia  Automobil-Karosserien 

in  eleganter  mOvlci  m-;  .\usfllhrung. 
  Katalog  und  £.,\.\u  ungen  zu  Diensten.   


Aluminium 

in  verschiedenen  Legierungen  nach  jedem  Modell  oder 
nach  Zeichnung  in  Sandguss  oder.Präzisionsguss  lür  die 
Motorwagen-  und  Motoren- Industrie  u.s.w.  liefern: 

Schumann  &  Co.,  Leip^jg  P'agwitz 

Mascfainen-  und  Armaturen-Fabrik 

Abt.  III:  Metallgiesserei. 


Strassen  Locomotiven 
Dampf-Rollwagen 


lieiern 


[John  Fowler  &  Co.] 

Magdeburg. 


Dreh-FIOgelschrauben 

fdr  Motorboote 

lielen  all  Spezialitlt 

Gebr.  Becker,  Hanbarg  II. 


I 


Laternen-Hüllen 

für  Auto- Laternen 

aus  Impräicnicrlem  oder 

gummiertem  Stoff. 

Die  .Modelle  zu  allen  Laternen  passend! 

H  Muster  zu  Dleosten.  m 

Jacques  Tlieis 

Roden-Saarlouis. 
Srisstgs  Liper  in  illen  Erialz-  ü.  Zubihjrtiil». 


Fabriks- 
bahnen 
Anschluss- 

^  gleise 

Arthur 
Koppel 

UtliiSitilitcl^t 
Berlin  N.W.  7. 

Bocbum.  DU  Huri 
d«rf,  HunburE 
MOnclMO 
Schwsrin 
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RDii77i  niiatrini    Fabrikation  ehem.  geätzter 

fiir  Automonilc,  Apparate  eic. 

CHARLOTTENBURG  2,  Gutenberg- Strasse  3. 

—  Tel.  Anif  Churlottenburg  No  ttH2.  


(jjesetzl.  geschützt) 
älteste,  beste,  fesle&te  u.  leichteste 


Weidrium 
ABuminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc 

K'ielia.i-cl  Weidiier 

Leipzig-  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armaturenfabrik, 
la  Referenzen.    Inhaber  v.  Slaatsmedaillen.  Uefer.  erster  Werice, 

WH"    K  I    ■■■■    ■  I  II«H.H|  MIIIIMH  »II 


rrm 


lATtRNE 


Geopg  Speier,  Berlin.  l'flMfiiiildmir.  Iv 
Billigsli  B(ZU||S4Uilli  fir  Kiliwiitil-Ziikelitir. 

r=^==    VnUnem  Sie  (tr«ti»  CaUloc.  -  —  ~- 


DAPOLIN 

Stationen  in  Berlin  und  Provinz 
—  Brandenburg  errichtet.  — 


Dr.  Lanwer 

BERLIN  W.Q 
Potsdatneretrasse  136  137. 

Tchrfon  IX,  »IJ. 


RölireD-Riickkühler 
„Perfekt* 


i-<t 


Ausgiebigste  Abkühlung  durch 
spiralförmig  ausgebauchte  Rohre. 
Erhöhte  Kuhlfahigkcit  durch  rau- 
tenförmiges Aufdornen,  ürös&te 
Widerstandsfähigkeit.  JVtodemste 
IVauart.   D.  R.  P.  ».  D  R.  O.  M. 


Trommer  &  Uhlig 

Külilnpparatc  Rnuanstalt.  =  Ulm  a.  Donau. 


Dr.  R.  Rickmann 

Elektrotechnische  Fabr-k 
  Kalk  b.  Köln   

SpeziaJiUt: 

Magnet-elektr.  ZiiDdapparat« 

fär  Kerzen-  und  Abreisszündung. 

Vertret.:  Firma  Lehrer  &  Schaeff  er. 


Zandang  ftlr  4  Zyünäm. 


Fnfz  Wzberstedt 
-  Oel-Jmport 


Transportable  Accumulatoren  aller  Art 

=====  Spezialliä! :  ^^=«— = 
ZUndbatterien  und  Batterien  fOr  Auto- 
mobil- und  Kutscbwagen-Beleuchtung. 

\l)ie  H^tr  l'ir  1996  t*l  frtfJt>an'n'\ 

,,VaPtai^  Accumulatoren-GesellBOhaft  m.  b.  H. 
BERLIN  N.W..  Loisen-SfraNe  45. 


Kühler  mit  konischen  Röhren 

und  brtrichlhchrr  KlltiHllichr. 
Hauben,  Kühler,  BehLltcr  fOr  Wuur,  Beniln,  0«1,  AutomobllUUtcn 
au»  Blech  oder  Alunnnium. 

Andri  Barbier,  ifi»«iicur-coininicieiir,  Paris-Curbevoie 

'i7.  rae  Loult-Htiiic. 
LaB||ll>rt|ir  Ltofwiirt  it  ftrm»  B«u.     o     /uwhrihrn  mAelichst  frmniäiBch. 


=  Pneumatikleder  = 

DULI.IE  ßt  KREBS 
Aachen 


OCORUNOET  1889. 

Erstes  ""«"älfesfes 
Special  Geschäft 

r^OTORBOOTE 


Katalog  gratis  u.  franco. 

Glimmer 

und  Glimmerwaren 

aller  Art: 

■stall,  ud 

filimnenrarenfabrik  „IlCi" 

Inhaber: 

Buschkiel  &  Fuhrmann 
Dresden  19. 
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Korb-Dogcarts,  Korb  Bänke 

SPEZIALITÄT: 

Seltenkörbe,  Schirmkörbe  o.  Dacbgallerien 

Ifir  A«t«aiaklJe. 

Albert  Schulz,  Berlin  S.O.,  Oranien -Strasse  19. 


Aotomobll-  IL  Sotorräder-Reparatiir-Werkstatt 

Fritz  Schultz,  Berlin  S.W.,  Bcuth-Strasse  4 

T«lcpluHi  Ami  I.  No.  'iXli. 

=^^^  0«l-  und  Benzin-SUtion.  ^= 


/iruifiiiiiiH'iiiiiriMll 

Scliönau 

Inh.  Bruno  Lösser, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


Etablissements  Turgan 

Paris- I.evallcis. 

\A/ocran  Iß  UD  vl*r/,  iIihImk  m\\  c  f  «i  ">•<>  Zylm 'nrn. 
"■"B»"  nr     CwiUa<b«rtr*««ic.  U'-'rii-u-IUMPi..  Iliiiur. 

brUcko  and  ConlaowoJIo  VL-rkJoi<U*t. 

nftaoatan  VervoIlkninninnDK'*'!  «lisstfrtaltt-t.  Wir  «iniJ  tu 
(1«r  T^Htf'-.  cino  rr<r*mii*r#  AttxjihI  vnn  Wiwc«n  sn  Mhr  T*rtellli*ft«i 
PrcU^B  «■  dl*  ffrtr*Ur  •t>«u«t>ti«n 

u«nassis  4tu — ou  n r*  Limoa.iB»ii«»oM»ri« 

I  4c4%uocran  '<"'  I'*ux>i<miu  and  D<usipni«ui»h,  Tr«cflÜilKk»lt 
L_dslWd.gcil  n-io  u  ti*jna -locm  kK.' 

^>-^M|U.|l^    iMr  P6niori«-Qli«(onlorut)j(  Mi  Ii  -Iti  PtiiiMn,  ton  <t*r 
V^IIIIIIUUS   icibeo  Tvpi!.  di»  in  Ni'w-Caletlonien  d»r  ReKi«ruiiic 
xnin  P<-rHnD«nTarkebr  di«nt. 

MotOre   von  iSu  HP  rar  BooU).  Oowlcht  lUV  k«. 

 Katalog  grafis.   


C.  F«  Aug.  Tie, 

Hamburg  XV,  Grünerdeich  183 

Motor -Bootswerft, 

5^  Technisches  und  Contrahierungsbureau.  — 


Neue 
CentrifDgal-Pumpe 


Pumpe  doppelt  auf 
Kugeln  gelagert. 

Kein  Auslaufen. 

Orösste 
Daucrhaftigkcii. 

•20O(>  Touren. 
2000  Liier. 

Man  verlaiij^e 

neuen 

KadiloK- 

J.  Schmitz  &  Co.,  Höchst  a.  M.,  Automobil-ArRiaturen-Fabrik. 


fUr  Fuw-  und 

Kmftbetrieb 

in  rer- 
schiedenen 

Aus- 
iÜhrungen, 


Stirn-Rftder  = 

Schnecken-Räder 
Schrauben- Räder 
=  Zahnstangen 

Kegel-Räder  = 

lull  lehnlirttfa  /ÄliBvn 

lu'fi-ft  .il»  Sliff/iahljll 

Wetk/ouiimaschincn-hahtik 

„VULKAN",  Chemnitz. 


Ealtsägemaschinen 

fUr  kleini;  und  grosse  Schnitt- 
dimensionen zu  enorm  billigen 
  Preisen.   

M.  PERNITZSCH,  Leipzig, 

e«r*«r»trMM  19/27. 


Reparatur-Werkstatt 

rar  Moterfahrzeuge 

Oel.  F.  BELKA  Benzin. 
BM«n  S.  14,  Alt«  Jakobttr. 

EiabH  von  Verfucrtidzuiiccn. 
>  ll^•hrlI■■f     \%  TantMk-  ■. 
«MM  BtlMt  <ltr  lupaVkM. 
AiNputfklappan. 


Speziaifabrik  elektrischer  Zündaoparate 
Accumulator  ..FULMEr 


oo  Zündkerzen  oo 

„A.  V." 


:o  unverrussbar  oo 


ZOndapparate  und  alle  Zubehörteile 

Wl.  Perez  &  Co.,  Paris.  39  r.«  st.  F>rd.w 

TalwTMB.KrMiei  „ELECTRl l'TO."    Kttolo«*  (r>tl<  >»<!  ^•■k». 


Glimmer 


(Mica) 


f8r  elektr.  IsoUtionrn  in  Rohware,  sowie 
Streifen,  Ria^  ctc 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschhetm 

BERLIN  Plan-Ufer  92d 
lu  der  Konbiner  BrOckc). 


Jsenberg  &  Eisier,  Berlin  C. 

Kalserstr.  11—12,  nahe  Alexanderplatz. 


Fernsprocnof  Amt  7,  No.  423. 

  Fabrik  


fUr  facttgvmJt^M  AuslUhrunu  von  Rauaraluren  umi  Um- 
t>auten  an  Automobilen  und  Motorbooten  aller  Systeme, 

Verkauf  von  neuen  und  K'h'^'ic'''^"  MotorfalirzciiKen  unt.  Garantie. 

Einstellräume  für  Automobile. 
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für  BOOTE 

|55^  u.  GEWERBL.  ZWECKE 

HEINRICH  KÄMPER  MOTORENFABRIK 
BERLIN -MARIENDORF 


Wagenbau  ^  Anstalt 

SpcTtaliiät:  Jede  Art  Auloniobil-Karosserien  und  RIder  fOr  Limus- 
und  l.«stwagen. 

MAX  NEUMANN,  Friedrichsberg- Berlin 

I'cl.:  Kriedrichsbcrg  42.                 Pfarr-Strass«  62  63. 

Anto-Oel 

unübertroffen! 

Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 

Prinzen -Strasse  47 
Tel  IV,  4979. 

Material 


o    o    o  o 


Motorzweirad-  i 
Automobil-  f 

o  o  o  o  Ausrüstungsteile 

SIECKE  &  SCHULTZ 

BERLIN  S.W.  68,  Oranien-Strasse  120-21 

-  gegr.  1809.  -- 

— >^   - 

Ausführliche  Kataloge  kostenfrei.  -*-«> 


Cransportable  zerUgbare 

j|{olzhäuser 

für  JlHtomobiU, 

Tiden,  Landhäuser. 

flrchttekt  [Rox  Krieg 

Berlin  W.  30,  liandshuterstr.7. 

1'aloplioni  Amt  XX,  Tfu.  4410, 


Fabrikation   Armatnren  d.  Aotomobilbranclie. 


VtrftMr  «Um- 

HiliM,  0*lam- 
rtl»  slltr  AriM, 
KfKkMraii. 
ZIMi*«lM  «tc.  »to. 


Aulomobil-Armafuren-Fabrik  Paul  Prerauer 

BERLIN  S.O.  26,  Oramen-Strasse  6. 


T«lrioi>.  Ami  IV,  No.  iiK. 


Motorkutscherei  ERIST  DOMMENZ 

BERLIN  NW.. 

Bricken-Allea  tS,  am  Stadibahnh.  Hellevur. 

Telephon  Am;  iJ.  N'o.  :I95H. 

Vermidung  eleganter  Motorwagen. 

Ein-  und  Verkauf  von  Motorfahrzeugen  jeder  Art. 
•  Orosse  Auswahl  in  Oelesenheitskiufen.  e 

Praktischer  Ch.idffeiir-Knrsiis  ic»  M, 


Innen-AustattnoK  Ten  Aitom«bU-CirMMriei 

H.  ACKE 

Uerlin  S.W.,  Soknsstr.  38 
früher  36  Jahre  Werkmeister  bei  Jos.  Neuss. 

=  Neuheit  für  1906.  = 

Buhler's  kleines  Motor-Fahrzeug 

,,Balancemobil 


44 


D.  R.  O.  M. 

Man  verlange  Prospekte. 


,Jala]icemobil"-Werke  C.  E.  Buhler 

 Buttstädt  i.  Thür.  

Taxameter  -  Autodrosohken 


komplett    nach  polizei- 
IkherVorschrift,  D  R.  P.  a. 
liefert  aU  Spezialität 

■ax  Grfindler 

WuiDlMuuutalt 
hrlin  I.,  UihimMiretr.  3L 

Talafon  Amt  2,  1043. 


OrÖMNte  Oara^e.    «    BiliigfMt«  Reparatnr^  erk^iatt  Berlins. 

Continental         Michelin         Oberspree«  Pneumatik* 

Internationale  Automobil-Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

T(iiev;r.im.ti  Aiiresie:  inicrauio  Berlin  NW.  7,  PriM  Loutt  Ferdinandstr.  3.  Frin<ipri,Mr  Ami  i  2^31 

Rehordwaqen  und  Chassis    =  =r    Arguawagen  und  Chassis 


Google 
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Vindholl» 

=  Kühler  = 

Motoren 
Bootsgetriebe 
Kupplungen 
Vergaser 
Steuerungen 

Eebr.  Windhofl  M«i«ri«^r».ii.hrit  6...i,.ii  Rheine  i.  IN. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  5., 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef.  Amt  FV,  7161. 

Agentur  und  Kommission  der  Aulomobiibraocbe. 

General« Vertreter  von 

V^«  L.  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  für  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Femer: 

Aster-Motore  von  2'|4  — 30  PS. 
Elektrische  Zündungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

CtewiMMAuhalt«  uud  (linlcmt««  A.iiHl<iint't 
lo  ttllen  die   Brnnclio   tx^rülirondun  j^n» 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  114 

Perntpredier:  IV,  2727. 


Spezial-neschift 

in 

Miischincn,  Apparaten 
und  Werkzeugen 

für  Motorwagen-  und  Fahr- 
rad-Bau und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 

Beste  Referenzen. 

Offerten  und  P'tUlisten 
auf  Wunsch. 


Ülfh].lfiiilSrlinDbpg|ibrik  E.r.irl4lHo. 

■akl'iD'.r  tf. 


Dri-oirn-l'laiii'n. 


Hartlötpulver 

„Edison" 

für  Stahl  und  Eisen 
in  der  Falirrad-  und  Auto- 
niobilindustrie glänzend  be- 
währt, liefert  allein 

Ludwig  H.  Pohl, 

Wiesbaden,  R. 


Zfindimgs-  und  Traktions-Akkumulatoren 


dci 


S((i^t^  SmWi  iti  Utm\i{m  B.  G.  S.  Pirts-.üfiiill). 

General -Verlreter  für  Dentschland: 

Max  Gortatowski,  Berlin  \V.,  Spiclternslr.  12. 
Kataloge  gratis  und  franko. 
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Chem.  Fabrik 

mH  Kruftbetrieb 

Ed.  Brun 

•  Wädenswil,  Schweiz« 

OcCrflndct  ISM 

Ttlf|iliuMy  TdcCfMinMi 

Brno  WMcinriL 


JU 


Nnticn  ud  Zeit- 


löten  Sie 

mit  Brun't 

Lötpulver 


für  simlliche 


Zum  HartMten  Mipfabto  LMpahmr 

fnils  KTinixht  rOr  Dom  und  Srhliflol.  Vonüne  ircinn  Latpalver«:  UXrt  b«l  wir  *',  ttt  bisher  nfiHccn  HItie,  krin  AnlbhiRicn  bei*  erwiracn, 

^■uhfrc  und  7*hp  (  ^''^tpürr,  BiM-prlp^  Vrrfahrt-n  Prnhejtrntiunppn  fn  BHchirn  von  1  Kn  m'  VrTfahren:  LAtpulvCr  No.  1  Hf  ElMk  Kipttr  rtc. 
No,  2  c«tr«  wf-uhiHtiv.      ,;i<-;id:  tJ'  Mrtving,  Knrrjrypn,  rr'r,  niJ'.fl  i-r;;!  ^■■^^-'h,  je  naOi  U'-,ir»clt,    Prospekte  tnoko.   Cjcpovt  dÜä  9ImIO. 


J 


H.  Mönkemeier,  Potsdam  | 

Fcrmprrcher  «IlL         KmiZStTa  NOu  18l         ItaaHirecher  618.  S 

I  Anfertigung  von  Droschken-Carosserien  | 
SPEZIALGESCHÄFT  für  modernen 


I 


HOTORWIlGEN-GlliiOSSERIEBIlU. 


Molorlastwaiienlabrik  Bindewal^AibrBslit,  FriiiibBni  i.H. 


/Ggf--  < 

•  1 

1 

\ 

il,. 

.:\.  . 

I 


Doppelt  federnder  Motor  und  Getriebe.    iVl'cnip  Reparatur.) 
Leichtcsk-  Stcucning  unabhängig  vom  Waf;enccwK:lit. 
Verteilung  der  Last  auf  4  Räder.  —  Leichtcsie  Zupinglichkeit. 

Spezial-BereifunK-  ■=>  Ersatz  ffir  Gummr. 
»-Vorderantrieb  unter  Vermeidung  von  Kardan  und  Kette.  — 
AM.:  AkkmiaitlorMbM  f.  ZtadN«M.  ar.NiMbttluk.ili*l|.PlllMik 
Ml:  iMitai-itotiiM  fir  AiImmI"    ^'^ — 


«MM 


Spezial-Fabrik 
für  Zfindapparate 
„Nl  EU  PORT« 
Paris- SurcMcs 
9  Aue  de  Sdae. 


SoliifDBwepf fi  «^eptun 


Billigste  Motorboote  in  Holz  und  SUhl 

fSr  (—10  PttMacn  von  2000  M.  m  ftrli;  ivl  (.«{fr.    KitflUwote  «  tntr.  mit 

8  PS  Molor  SOOO  m 
V<1  KalKtt>J  ttvMm.  Caitomio«  der  St«iacg«-B«li«.  idiadk  Urtitrttlirt. 


^  flichele  &  ßachmann  \ 


!BiMHg:ieMer«l 

Berlin  N,,  Bmumsbr,  m 


^  

^  liefero  ^ 

^  Zylindergtiss  und  samtliche  Graugnaateile  für  \ 

\  die  Automobllindustrie   in  hcrronagendar 

\  Onalit.'il  lind  .AusführunR. 

\  .     Mut*  latweiMa.  °  BrMH  UlituitfUutkaU. 


Georg  Apel  &  Co.,  Berlin 

DiiPOksenstP.  1 

Vertreter  der  Firma 
HEINRICH  EHRHARDT,  Automobilbau  in 
ZELLA  St  Bl.  und  der  Aadiener  Stahlwaren- 
tabrlk  In  AACHEN. 

liefern 

AntifeaiAhilA  ^''^  I-i>!(uswugcn,  Drosctaken, 

JUiniHUUllC  UistNvuKotu  Iii-  I  liift  II  n^rn.  ftninilMiMT, 
Motorkoot«'  uiul  Boot«w*tore. 

j  .Man  verlange  l'rospcktc.  S9  Hilltgste  u.  reellste  Bezugsquelle 

für  Benzin,  Oel.  Fett,  Putzwolle,  Carbid  etc. 


•  für 
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Gebrüder  Weerth  *  Elberfeld 

jMechanische  Weberei^ 

^Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


Internationale  Rulomobil-Gesellschaft  m.  b.  H. 

Berlin-Charlottenburg.  Fasanenstr.  19 

 Tel.  Chan  5812  


ModeUe  l»06 

2  Zyl.  12  14  PS  4  Zyl.  20  24  28,  32.  60  PS. 

■»roürlikrnt.Tpe  H»0« 

2  Zyl.  12  14  PS  LIerrrzelt  4    6  Wochen. 

GeneralYiirtretiinö  t  Elalilissßinßflts  Türgan  LI,  Paris 


^        YertretiinKen  fnr  einzeloe  Bezirke  Deutschlands  noch  zn  yerge  ben. 


ELEKTRISCHE  WAGEH 
FÜR  STADTVERKEHR 
LICrcnTFÜnALLC.iWEC^E 
PROMPT  UnU  BILLIG 

DOTTf  HIlOEn 


AQTAUTO 


,'\n  i\HClM 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  -  — 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spczial-Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 
Oegröndel  1827.  gOO  Arbeiter. 

Vprtrpfpr        BERLIN  und  Proviiut  BRANDEN- 
BÜRO:  Ob€rinK«,ie«r  LIMBURG,  fj^lin 
~~~  W  15  .  BAYERN:  Hofwageiibaii  FRANZ 

P  OMELCH,  München  •  HESSEN,  BADEN  WÜRTTEM- 
BERO,  EI  SASSLOTHRINOEN:  VOOEL  ft  Co  Frank- 
furt .1.  M    •   PETERSBURG:  CHARLES  HOFF.MANN. 
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Deutsche  5e  Ston-Jottton-Qes. 

JlKülbausen  L  €ls.  = 


Q. 

I 
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Vertreter  Deutschlands. 

Loob  &  Co.   ...  Barlin,  gm.  m 
Oscar  Schönwasser  G.m.b.H.  Düsseldorf 
Cari  Eduard  DobberwHz  .  Stettin 
Wilhelm  Brenneke    .  .  .  Leipzig 
Biutard  &  Co.  ....  Zwicican 
Heinrich  Eichmann   .  .  .  Btuttgart 
Curt  Bomhardt  &  Ca.  .  .  Dresden 

Bruno  Müller  GSrlHz 

JuKus  Rotiienberg    .  .  .  Dassel 

Franz  Sauer  HoraiMd 

Albert  Nestier    ....  Lahr 
Karl  Eiclcelniann  ....  Nürnberg 
iL  Fr.  Projahn    ....  Konstanz 
Kari  Riaiia   ScharzMI 
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I  i  ^ 


Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 

=  General -Vertreter  = 

Bureau:  Ausstellungsraum  und  Reparatuiwerkslätte: 

Neue  Mainzerstr.  20.   Telephon:  No.  4840.  «  Oallusanlage  No.  1.   Telephon:  No.  3855. 

Telegramm-Adresse:  Mercedes. 

MERCEDES 

Fabrikat  der 


I8|28,  35,  45  u.  70  HP.  •  Modelle  1906  •  I8|28,  35,  45  u.  70  HP. 

_  Vertreten  in 

I  Norddeutschland:  Die  Mercedes-Palast  Automobil-Oesellschaft  m.  b.  H. 

Inhaber:  Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M.,   Berlin  W.  9,  Königgrätzerstr.  6. 
'        ••      Telegr.-Adr. :  Mercedes.  Telephon:  Amt  IX,  Q975. 

Königreich  Sachsen  und  Thüringen:  Robert  Vieweg,  Auto-Palast,  Dresden, 
I  Christianstrasse  39.    Telegramm- Adresse:  Autopalast.     Telephon  No.  1632. 


'1 


Provinz  Sachsen  und  Leipzig:  Auto-Palast  Vieweg,  Vertreter  Hugo  Denck, 
Leipzig,  Härtelstrasse.    Telegramm-Adresse:  AutopaTast  Vieweg. 


Mercedes. 
Telegr.-Adr.; 


Bayern:  Hugo  Jooss,  München,  Kaufingerstr.  8.  Telegr.-Adr. 

Schlesien:   Automobil-Zentrale,  Breslau,  Tauentzienstr.  36. 
Automobiizentrale 

Rheinland,  Westfalen  und  Lothringen:  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf, 
Kreuz^tr.  54.    Telegr.-.\dr.:  Weingand. 

Bonn  und  Umgegend:  Joh.  Bachem,  Bonn,  Coblenzerstrasse  6.  Unter- 
vertreter mit  der  Licenz  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf. 

Hamburg:  Export  durch  Generalvertreter  Deurer  &  Kaufmann,  Hamburg, 
Afrikaliaus.   Telegr.-Adr.:  Deurer,  Afrikahaus,  Hamburg. 

Hamburg-Platz  und  Elbegebiet:  Ernst  Dcllo  &  Co.,  Hamburg,  Dammthor- 
strasse 12.   Telegr.-Adr.:  Deiloautomobile. 

Frankfurt  a.  M.,  Hessen  und  Hessen -Nassau:  Direkt  Flinsch  &  Co. 
Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstr.  20,  sowie  durch  Hofwagenbauer  Og.  Krück, 
Frankfurt  a.  M.,  Mainzerlandstr.  259,  Untervertreter  mit  der  Licenz  Flinsch  &  Co. 

Königreich  Württemberg,  Fürstentum  Hohenzollern,  Baden  u.  Elsass: 

O.  H.  Schönleber,  Stuttgart,  Kronprinzen str.  3.    Telegr.-Adr.:  Mercedes. 

AlleinigPH  WrkatifHrprht  fiir  llrulsi-liland  hat  nur  «lic  oliiK»'  Kimm  nn<l  «It-ren  Virtrt'trr. 
Kei  Br!«U'llnug  vrrlaiiKL*  man  N'uiiiin<>r-.'\uf^Hl)e. 
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BERUN 


Beaulieu  &  Krone 

Infenlcure 


CÖLN 


AUTOMOBILE 


PAHRZEUQB 


nur  eigener,  gesetzlich  gesctiOtzter  Marice 


„SOLIDOR" 


Benzin-Alotorwagen  h^^^  Elektromobile  äe  o«ÄÄ;S; 

aOoi  ChRMSofien.  Stadt-  u.  Rawwagen  t  Luxus  u.  Oesddf^  Dfoschken,  Omnibus«^  Oqifldc«  u.1jatwi|gen. 
Motorboote  jeder  Grösse,  Bauart  und  Schnelligkeit. 

Fabrikalionswcrk^täften  in  Paris,  Levallois- Perret  (in  Vereinigung  mit  der  A.-Ci.  E.  Mendelssohn  Cd) 

lur  itiHi  sntirilltiii,  ikltui  vpnlti  ImtnktiMM.  lUirtitlii  UirW  Mi  rtUttuiii  iiwöiltcli  frUilHiuMI 

•M»,  PammuM»,  BENZIN  und  OtSL,  Icbtarw  bddct  AUCH  NAOm.  - 

nobile  und  ZOndaklcumulatoren.  —  Reparaturwerkstltlea. 

vi,3ig«    Berlin  SW.  11,  Schönebergerstr.  9    Fernsprecher  vi, ; 

Wir  tuchcn  noch  Generalvertreter  fflr  Bezirke  In  Deutachland,  Holtand  und  Luxemburg. 
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„Bayard  'Automobile.'' 

S7  Sofort  lieferbar!  IS 

Seit  Herbst  vorigen  Jahres  haben  wir  einige  hundert  Bayard-Automobile 

in  Fabrikation  gegeben  und  teilweise  hier  und  in  unseren  Filialen  auf  Lager 
genommen,  wodurch  wir  in  der  Lage  sind,  durch  sofortige  Lieferung  zu  dienen. 


—  Luxus-  und  Gebrauchswagen  — 

in  vornehmer  und  erstklassiger  Ausführung. 
Ueberau  tüchtige  Vertreter  gesucht,  wo  noch  nicht  vertreten. 

Man  verlange  Prospekte!  Man  verlange  Prospekte 

ADLER  FAHRRADWERKE  VORM.  HEINRICH  KLEYER 


Oegrründet  1880.  FtankfUrt   dLm  M.  oä.  3000  Arbeiter. 

Fabrikation:  Automobile,  Motorräder,  Fahrräder,  Schreibmaschinen. 


m 


Dauerhafte 
Konstruktion 


Gediegene  Arbeit 

Massige  Preise  ^^Ö*^ 


Rüsselsheim 

am  Main 


Elegante 
Ausführung 
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I STOEWER- WAGEN » 


Grosse  goldene 
Medaille. 


e/9 


Feinste  Referenzen.  

n 

n 

Zourenwagen  *  2>ro5chken  *  Omnibusse  *  Xastwagen  » 

Grebrüder  Stoewer^  Stettin.  5 


n   n 

1^ 

HKKKUXIWKX 

 <^^>  

A 


,,Germain  =  Standard'' 

SocKt^-Anonyme  des  Ateliers  Oermaln 

Monceau-sur-Sambre  (Beigique) 

Monopol  für  ganz  Deutschland: 

Ohlendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H. 

Telephon:  ^mt  IV.  3972.        Berlin    S.  14,     DreSdnerStf.   105.       tdepbon:  Amt  IV.  3972. 

12  HP,  16  HP,  24  HP,  35  HP 

Luxuswagen  ■  Lastwagen  ■  Omnibusse  «  Lieferungswagen  ■  Taxameter 
Schnell,  zuverlässig,  solide  Konstruktion.  2  Zündungen,  langjährige  Erfahrungen 

Billige  Preise.   Vertreter  gesucht   Kurze  Lieferzeit 
GÄnerml-Vortrotor  fXir  Uiiinburii^,  Bremen,  Holsteiu  und  Me«?I<lent>«rar  un<1  Eicports 

Wächter  &  Co.  (Autostall),  Hamburg,  Grindelallee  19. 
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Auto- Alliaiiee,  ^  *" 

O         BERLIN,  Unter  den  Linden  39  © 


iL 


J  I  i 


Amsterdam  ^Rffl  Bll  IJ  II  Zürich 


-  * 


Lux  US- Wagt' II  ^^1^^^^^^^^   />ÄLl^ii^.  Spezial- Fabrik 

Droschken  '^f^ZSlB^P'  '^^''^^^"S* 

4  Cyl.  20.  30.  40  PS.  ^"^"'^                                   ^^T**^  Lief enings -Wagen  etc. 

  ITALA   

Die  Siegerin  von  Brescia.  4  Cyl.  «,',4,  ♦«/«r,  60  PS. 

  TURIN. 


Vertrieb  für  Rheinland  und  Westfalen:  Hans  Saatweber,  Bannen. 


Duro 


Duro 

(Syftem  Struck) 

find  von  anerkannt  porzfiglldier  Beldiaffenheit,  daher  hefte  Berelhing  ffir  alfe  Orten  Hutomobtl'Fahrzeuge. 

Glänzende  Anerkennungen  aus  Kundenkreiien. 
Spezlal-OHerte  auf  Wunfdi. 

frankfurter  Gummitoaren- Fabrik 

Carl  Stoeckidit  flkt.-sei.  Frankfurt  niederrad. 
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FAFNIR  GETRIEBE 


Gut 


SPYKER  CARS. 

ni        ■■■  n 

^  %#Arh>Ater    In  •     RArlin       Porte      AmciArrlam      QolimMMSAMn  U 


I  1   Vertreter  in:  Beriin,  Paris,  Amsterdam,  Schorenigen,  . — , 

— '   =^  « 's  Gravenhage,  London,  Manchester,  Bradford,  °  =■  ^ 
Birmingham,  Kington,  Qrencester,  Leamington,  Nev-Voric 

Es  wird  garantiert: 

Grössere  Geschwindigkeit         Geräuschloserer  Gang 

Besseres   Bergsteigen  ^  Bessere  Arbeit  = 

als  sämtliche  Wagen  der  gleichen  Preislage. 

DIE  QUALITÄT  DER  8PYKER-WAGEN  spriolit  flr  sich  Mlbsi 

IIDUSTRI£[LE  MXXTSCHIIPPY  TROMPENBURG 

AMSTERDAM  (Holland). 
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Fried.  Krupp,  Aktiengesellschaft,  Germaniawerft,  Kiel. 
Hannoversche  Maschinenbau-Aki  Ges. 
vorm.  Georg  Egestorf, 

Linden  vor  Hannover. 


iBpennabop-Motop-Rädep 


Zeugaif^  und  Pro- 
spekte stehen  Inter- 
essenten kostenfrei 
zur  Verftlgung. 

9  Brandenbupg  a.  H. 


Google 
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EH  RHARDT-  DECAUVI LLE 


Luxus  -  Wagen 

von  12-60  HP 

Lastwagen 

für  3  und  5  tons 
Nutzlast 


Motor- 
Omnibusse 

für  alle  Zwecke 


Vertreter: 


Ehrhardt  Oeiiach.  Drcsden-A.,  für  Königreich  Sachsen  0.  ThMiier,  Kempten,  fUr  Bayern,  sUdl.  Donau 

0.  Apd  ft  Co.,  Bertin,  fUr  Berlin  und  Mark  Brandenburg  Jac  Friedr.  Erb,  Elberfeld,    tür  Westfalen,  westl.  Teil 

W.  Ph.  Enden     Co.,  NBrnberg,  für  Bayern,  nördl.  Donau  A.  Knabd.  MQntter,  fUr  Westfalen,  östl.  Teil 

C.  Wenger,  Klaceafnrt,  für  die  Osterreich.  Alpenländer. 

Düsseldorf  o  Heinr.  Ehrhardt  o  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 

Abt  Automobllbau. 

[o] 


Ehrhardt  Gerlach,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  part. 

Telefon:  3524.  9  Telejjramm-Adresse:  .Ago  Dresden*. 

Vertreter  fBr  du  Königreich  Sadiien 
der  rtma  Heinrich  Ehrhardt.  Dfisteldorf  und  Zella  St  Blatii 

Vertrieb  von 
Ehrhardt-Decauville-LuxQs-  und  Last-Automobilen. 


2  und  4  zyl.,  von  12—60  HP.,  von  Werkzeug-  und  Kaltsägcmaschincn 
aller  Art,  Kaltslgeblittem,  Hydraulischen  Anlagen, 
lowie  Vertreter  der  Pirna  A.  Ruppe  &  Sohn,  Apolda  i.  Tblr. 

Automobil  .Piccolo",  5  HP.,  2  zyl.,  Preis  von  2200  JVlk.  an. 
Sämtl.  Bedarfsartikel  für  Automobilsport.  Modernste  Bekleidungsstücke. 

ErttldasiiKe  Fabrikate  der  Th&ringiacfacn  Waffeaindoitrie. 


c-irtJ*  ■!'Jt,-j--»<--!-j-  -  j-j 


Dampf  automobile 
System  Altmann. 

Betriebssicher  —  Zuveriissig.  »  >  » 
Einfache  und  moderne  Konstruktion. 


Geräuschloser  Ganji.  ******* 
Billige  Betriebskosten.  ******* 
Erstklassiges  Material.  ******* 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenburg  a.  H. 

Ga   nia   ba  Ha 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plätzen  gesacht. 


Google 
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BLANKE  &  RAST,  Leipzig-Plagwitz  »  Specialfabrikation  von  Armaturen 
UmiturBn-  u.  ■itiiliir»«(i»rik,  MpiratB-BM-llMtill  und  litiHpettenl.    *     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  CentralGIcr,  Schmier) eiatcn,  Gel-  u.  Fcttechmiergefit«,  Ventile  u.  H»hne  aller  Art, 

Luft-,  Oel-  u.  Wawerpumpen,  Vergaser,  BehÄlter  für  Oel  u.  Bcnrln, 
'S  i?  Manometer,  MagnetzQndapparate, 

äIWI'T'O  ^  SchleifkonUkte  u.  dergl. 


>y^>  Kostenanschlage  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungenloder  naherenJAngaben.j;««« 
Aeltestes  und  grrösstes  deuleches  "Werk  fOr  Automobil-Armaturen. 


Wamer's  lapetisrter  Falirlfinpi 


•ter  Automobil. 


Amenkaniaches  Orifl -«I  Patent:  Sept.  4-  1890. 
AmerlkaniachB»  »pätsre»  Patent:  Okt.  t-  1902. 
«Mi««  «l«>l<.-t»*IUB  0*nctowin«l«l«»lt  «na  J>l»tun». 


I  BmMl(- 

Zui*rUMl|k*lt,  w*- 
l»r  ■«It(ik«n«t1* 
Garanll*  Ubw- 
•MnMn  mlri. 


trttunf ,  •l«hl 
C*nbH<i)«llir>rt- 
•dtr  RM>r-U«blr. 
Irtfuiif ,  41«  aul  He 
Dauer  «loht  fanau 
Malkta. 


im  Betriebe  zu 
besichtigen  aif 
Stand  245 
der  Berliner 
Automobll- 
Au»stellun|. 


B««>ii*»f»  Vorteil«: 

Og««  Mr  <M 
krauok  ibH  diaaMi 

Apfftrti  kai>- 
a<nii«r1a  klaftam« 
Walla  (iittaatlaH) 
T«a  (roaaar  HiHkar- 
kalt  Mr  kak« 
QMckwtoiiltkall 


Dia  AuaNikniag  da« 
A^paraln  |lalekt 
alaar  Taaakaoabr. 


Patentiert  In: 
Ver.  St.  Amerika. 

England, 
Frankreich  etc. 

OMtMlM  lil*i- 


Emil  H.  Mohr,  ElBl^ro  -  Ingenieur- Bureau 
Tal. /M IV. SM.  Berlins., 42,  lacobikirch-Straw« 9.  Tai.*arti¥.M«5 


Leder- Reifen  u.  Reifen-Schutz 

Vulcan" 


99 


auf  Continental. 


Gewann  nachstehenden  Wettbewerb: 

Parte  —  Bordeaux     Biarritx —Toulouse 
JMaraeille  -Monaco  -  Oenea—  .'. 
Alexandrien -Turin    Suez-Modane  .'. 
Chalone    Paris.  .  . 

4000  Kilometer 
ohne  Defekt  und  ohne  Nietenverlust. 

^er  beste  Qleifschufz- 
2>er  beste  T^eifenschutz* 
2>er  beste  Renner. 

P.  Buohillet  &  Cie.,  Paris 

20  rue  Brunei. 


Kata'og  gratis. 


Kraftwagen-Gesellschaft  „ROLAND'' 


(Ingenieure  Hacker  &  Ernst) 

Berlin -  Wilmersdorf 

KaiscrpUtz  19 


Telephoo:  An«  WUneradorf  1287. 


Luxus-  und  Gebrauchswagen 

Droschken  =^   Omnibusse  =   Lieferwagen    -  Lastwagen 

MOTORBOOTE   o   MOTOREN 

Moderne  Konstruktion   ooo   PrizisionS' Arbeit  aoa   Bestes  Material 
Reiche  Typenauswahl.   Elegante  Formengcbung.   Massige  Preise. 

Verkaufs  Monopol  der  Marke  COTTEREAU  -  DIJON 

und  andere  träte  trantSalachc  Marken. 


I  i- 


1 8 
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AlleiniKabrikant 

Lud.Horrmann 

Frankfurt  Vm. 


Wellmonopol 


Rödder*  Nagel,  Frankfurt  a.  M. 

Motorwagen-Export-Agentur 

=  Solvente  Vertreter  an  allen  Plätzen  gesucht  = 


iektrotechniscbes  Institut  Frankfurt  a.E,  su  h. 

fabrih  oon  «lokir.  flutomobilmaferiol, 
Zündspulen,  Cnntahtc,  flebtr.  nifssinitrum€nte  für  flutomubil«. 
Clektrotechnisdies  Laboratorium  Aschaffenbarg. 

ZwciirnirdciU'.suni; ;  Berlin,  N.  24.  Kritdriclulr.  IJI  A. 


Richard  Weidner, Leipzig-Sellerliausen 

Hetallgiesserei  nud  Armatiirenfabrik. 


Slintliche  Armaturen  ffir  die  Automobil- 
und 

Motoren -Industrie. 


Spezialitlit : 

Vergaser 

System  ij^ 
yp>^    Longuemare  -S/^ 

 in  Kotguss  und  Aluminium-Legierung. 

Tadellose  Funktion.    Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise.  , 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


f  Wuuitrli. 


H- 


Reparatar-Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 
Beriin  C  19,  Niedcrwali-^lraiM  22.  am  Sptitelmarkt 
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Maschinenfabrik  PEKRUN,  Coswig- Dresden 


in 
o 

u 
iß 

3 

0) 


OD 


er 

(/) 

ö' 


Hinterrad -Antriebsachse 

mit  Pekrungetriebe.   Nutzeffekt  bis  95%,  Differentialgetriebe  etc.  vollkommen  leicht  rückläufig! 
(UebcnetzungsveriiUfniH«  nach  Waki  3:1,  3  ■;',:]  usw.  bii  1S:1) 

passend  fOr  elektrische  und  Benzinfahrzeuge,  speziell  für  Automobil -Omnibusse, 

Droschken,  Lastwagen  etc. 
Abt.  I.:  Präzislons-Frftsmaechinen.  Abt.  IL:  Härte-,  GUh-  und  Einsetzöfen. 


AntoiDoliil-.KQtscIi-  ondWageo- 
laternen-FalirilL 

OTTO  LIEPE,  Berlin  N., 

ChuiMee  Str.  86  la  d.  l.iesenstr.), 

empliehlt   sich  fUr 
~        WaKenbeschUg  u. 

Plattirerei,  suwie  zur 
Ausfllhrung  v.  sämt- 
lichen in  das  Fach  ge- 
hörig.Olaserarbeiten. 

Anfertigung  von 
Nummerscheiben 
fiir  samthchc  Öffent- 
liche Fuhrwerke  und 
Automobile, 
Lager  von  edtog.  Coup<- Scheiben, 
and  Wagen-Bcschlif^en. 

=  WerkttaH  fiir  Reparatirea.  = 


Hrifnl  Motorenfabrik  Vilhelm  ^fibncT,  Berlin  SO.  26 

^^^^  '  Iniiaber:  B.  Ganüer. 

auf  La^er: 

25  PS  (ür  Schlepper 
5-12,,   .,  Wagen 

fl  ..    .,   Brwtc  " 

Wageabau.         [Reparatur,  wer  k5tatt.|  Annatareo. 
Elnbau-Raiaemonteure  und  ChaulTeure  »ofort  zur  VerfBguaB- 


Werkstatt  Anit  IV,  2267. 
Lager  Amt  Rixdorf  842. 
..    IV,  2267. 


Automobil-,  Lixus-  und 
DroschkN-Carosserien 

Holzräder. 

Kotfiagel. 

H.  Fenske, 

fCBVenban  nüt 
Kraft  baitrUb. 

BERLIN  N, 
Reinickendorferstr.  44 


MotoMr  Coonomhruaf 

•RAJEÜNI' 

Bli  I  g.ä.g. 


labile  ]IKotoren<^ 


„JÄotcur  JFixc" 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen 

Aussergewöhnlich  billiger  Preis.      Kataloge  flraako. 
Comptoir  Oinirtl  de  M^nique  de  Pr^dsion  Paris,  119  me  St  Maar. 
Anfragen  erbitten  nur  direkt  an  unsere  Fabrik. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20,  40.  60,  80.  100  HP.  und  stärker.  Die  leichtesten  JWolorc 
1—2  Ko.  pro  Pfcfdcctirke!  die  es  giebt! 

j^khl  nach  3  RicbtUDKn  durch  >«ifiai  Schndtlgkrittrrglrr,  «rlchn 
Molar  Kn»t  ingtbrachl  Ut,  Jic  ^rarüiudite  OcichwiiidiirlirH  tiir  AulomobDe, 


ErnSgUchl  nach  3  RicbtUDKn  durch  >«ifiai  Schndtlgkrittrrglrr,  «richrr  im 
"  ■   ngtbrjchl  UL  Jic  rrarüiuciite  OcichwiiidiirhrH  tiir  " 
Boote,  Luftschirfahrt  und  FluKmaacnloM. 

Levavasseur,  ingenieur-Constructeur 
Paris  -  Puteaux,  lo  rue  de  Bas  Rogers. 

Kifiloi  »uf  Wunsch.  Bnclt  fianiMtch  crfadni. 
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Konische  Rader 

grösster  Vollkommenheit 


Räder 

•Her  Art  fOi 

UsUtttomobile 

mit  PitsrioiiMiitteliinen  hergestellt 


speziell  für  den  Automobilbail« 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen  dieser  Branoh». 

Oarantfe  fOr  gerfloschfosen  Oatiff 

bei  höchster  Tourenzahl,  sowio  fü-  (adclluse,  saubere  Arbeit. 
Stirnräder,   Schraubenräder,   Schnecken  -  Getriebe,  Zahnstangen. 
Verzahnung  elnKCMnäter  Hadkörper  exakt  und  M-Iinell. 


O.  Kdllmann,  g.  m.  b.  h.,  Leipzig 


'WltMlNSOIlU 


SO. 


WicMig  fir  AirtomoUto-  wid  IMw^weinulMirer! 


Oleitschutzdecke 

System  Vomfeld 

vef«»in  '»  t  da»  RuUchan  voll«tai>difl  u.  bietet  »ichfre 
Sctwti  eeoew  Wae*,  «la».  schsrfs  QsnswstlHCls  etc. 


Ich  vataMcfC  dk  aietackatnlcdm  SgrMni  VoaiMM  auf 
mut  ruMlMlUl  Icdca  Snleni,  cbciuQ  liefcie  PncmiBtil» 
mit  Decke  Sjnten  Vontfrld  beioctfi  komplclt,  frrnrr 
»•rdrn  gtbrauchlir    ir.l.H  h  i;ul  trIiAlltiit  Pnniiauili»  anlrr 

l  illimirr  Bcic^^linuiif  Mch|:i.Tiil«  betoifcn  —  An(nc«n 
crbctrn.   -  Vertreter  u.  \X  iederTerkinfer  gesucBt. 

Carl  V.  Feld,  Wald  (Rheinid.)  No.  6. 


Martin  Qlassner 


Ratibor  O.-S. 


'  unübertro^enes 


Dtpoti  tt-.d  Vwlretor: 

PAUL  COttORS 
MDnrhpn.  8onn«H«itr.  IS 

AKTIll  l:  Sn|,:\IITZ 

Kala  >.  Kl'.,   ilnir  ««. 

AKTlirU  SOI.MITZ 
mukhirt  a.  I.  KIrtkatntr.  t. 


Berliner 
Wagenachsen- 
Fabrik 

Eggebrecht  &  Schumann 

Beriio-Paokow 

Schulzestrasse  29 — 34. 
Alle  Artea  Wagen-  viid 


•  Metallglessere?  • 


Hodellfabrik  Norden 


Max  GrQntfld 
BERLIN  N.  31.  Brunncnttr.  156. 

f«nMpr(,h>r  III  3«t2. 

Spu.  AitMMlul-  u.  lator-2)liaiir. 

HihMitolttMinm.  UlslanaMa. 
RcstanloK  Kalkslatioa. 


I  Wolf,  Jahn  &  Co. 

I        Frankfurt  a.  M. 
^2^1  Fabrikatioa 

^^^^^^  ▼TO 

Untclita^B  0.  WerisveKea  r  il  rhri'iiln)|tiiitrl«> 
l-inli:ti«.  Vot^i»««-.  P(<r«n»n  ,  Lvl'ipindd  . 
PrtJiaicm.Drckbiiilie  lur  Meoliiaft  tto. 


e  Schrauben- 
DrdibtBk«. 


Aufomatiach«  RldrrfrA««maschtnefi. 
Gcwlnd««chnrid  maschinert 
und  CcwIndescbncidwerkMuge. 
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HORCH>WAGEII! 


4Cylinder:  18-22,  24-28,  35-40  HP 

von  hervorragend  guter  Konstruktion  und  Ausluhrungl 
Geräuschlos!   Hochmodern!  Präzisionsarbeit! 

A.  Horch  &  Cie.|  Motorwagenwerke,  A.*G.  Zwickau  L  Sa« 


:  Krefelder  Stahlwerk 

Aktien-Oesellschaft 


r. 


B-AC. 


Statftautomobil 


:B-A-C. 


4 

i 


j  Georges  Riehard  9^  €!e,  Paris 

A  erretrte  auf  der  Ausstellung  1905  fn  Paris  — 


waC  Bcftini  KBpmiekentr.  71. 

nt5chäft5sfclte  ffir  Sridi!ruKrtilan<1  und  die  Schwer;  Carl 
Spaeter  G.  m  b.  H.,  Mnrinln:  im,  liefert  aU  Spczialiui; 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 
Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  etc. 

Teniilkeg^el 


4 
4 

4 
4 
4 


erregte  auf  der  Ausstellung  1905  in  Paris  — 

allgemeine«  Aufeelaen 


U  N  I  C 


läuft  stossfrei  an  und  führt  vollkommen  gerfluschlott. 


j  . .  Er«tkiuil|M  Ftbrilwt.   OMhtar  «MialMto  UtMkVM, 
4  .'.      Rum  4»9  FaMkulM  blr|t  flr  *  filto  Wa|fM. 
TypM  MAS  Mf  m  n/20  NP  ■!!  2  ai  4  tfMmt,  hmH  * 
CweliBMlc  hl  nrto  kwMMrtort  •  • 


4  Man  verlange  Offerte.  .-.  Vertreter  an  allen  gröeseren 
^  Platzen  gesucht.  .-.  Di«  Wag«n  wHrden  auf  der  Bertiner 


Ausstellung,  3.— 18.  Februar  vorgefahrt 


Spezial-Kugellagerstahl 

  —  tfir  h8dMte  Anprttdie.  — = 

NicMställfi  in  veiscliißieDCD  Leyierinp. 


i  Berliner  Airto-C^mpagnie 

4  Inlubcr:  OCRSABECK  »  TAUSCH 


BERLIN  N.4., 


Chausseestr.  3. 


Tel.  III,  3833. 


Vertreter  In  Deutschland; 
Beriin  und  Brandeoburfl: 

Brennabor-Werke 

malMbw«  a.li  Md  BwHa. 

Wulpr^ieli  Biyini; 
Gramp,  Müncfnn 

Pttaritniilab. 


Petit  Critiriwn  viMUtkrt  i»  rrartr^oi  19./25. 

Cat^gorle  Votturettes: 
lirster;  ("iveili  <le  Bosch.   Dritter:  Coroil 

szsranf  Voitnvette  ,«GR£G0IRS.«* 


Die  neu  Kilometer  wurLkn  .im  ikr  durch  fortwilirenden  Regen  und  SdiMC 

sufifewcichltn  Strecke  otine  Pause  ohne  llnterbrccliung  ;'urfirlc|Te1egt. 


Ein  Beweis  für  solide  und  robuste  Konstruktion. 


„Type  Commercial"  e«SSK«.r>"«>«  Francs  4,500.— 
X.  Civelli  de  Bosoli      Cie.»  Pavls 

3  nie  Villarct  de  Yoycusc  f.Nvcnue  de  la  p'ande  arm<-ei. 

Alleiaverlrleti  der  „Orögolre-"Automobile,  Poiisy  (Frankreloh). 
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IfeidihsKtgei 
Ltger 

9«» 


4\ 


7^ 


Lager 


PPM 


^  WICHTIG.  ^ 

selbst  das  minderwertigste  Fabrikat  ist  imstande  einige  gute  und  sog»r 

sehr  gute  Zeiifjnisse  über  Momentleistungen  einzelner  Wagen  aufzuweisen. 

Sämtliche  Fabrikate,        oder  »chlcch^  werden  dann  unter  Zuhilfenahme  solcher 
Zeugnisse  als  bestes  hin^^esteilt. 

Welchen  Wert  haben  daher  solche  Annoncen  und  Zeugnisse?  Der  Laie  ttlli 

darauf  hinein,  der  Fachmann  nicht! 

Ein  Fachmann  Siefalt  und  darum  glebt  er  Aigns  den  Vorzug. 

ARG Ü&Chassis, 'Motoren  und  Bootsmotoren  sind  die •oiMcstonaiiep 

existierenden  daher  an  Lebensdauer  unerreicM,  nur  aus  teuersten  Materialien  heigestdlt, 

hochmodern,  dennoch 

die  billi||-«i«n  ihrer  Art  auf  dem  Welfmarkto- 
Se.  Könlgl.  Hoheit  der  Orossheraog  von  MecMeribuig»  Prinz  Salm^lm,  Se.  Hoheit  der  Herzog  von 
Mecidenbura  Bafon  vqn  Sulaerwwdt  die  Herren  Baion  von  Knoop,  Herr  von  Brflning  fahren 
Also  «rst«  F«ol»l  «lrt«  bleiben,  nachdem  sie  alles  durchprobiert  haben,  bd  Aigus, 

Argo8-Hotoren-6esellscliafl 

lEiHüni  &  Co.,  com.*i;es.  . 


Femsprecher: 
Amt  I»  880. 


Telegr.-Adresse: 
Aigusmotor. 


La  Motosacoche 

ermöglicht  ohne  weiteres  iedes  Zweirnd  in  ein 
Motorrad  umzuändern. 

Sparsamer  Betrieb!         Geringes  Gewicht' 

Nimmt  mit  Leicli<ri:fkcif  jede  Steigung! 

=  Katalog  j;rM!,s   .i,,'   WunK-b.  =^ 

yiiiiiip«yyiiiiiiil(iu. 

Acacias'-Genf  (Schweiz). 
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EMREn PREIS  SM. ö[5 
DEUTSOIEM  MI5ER5 
19o5 

(äoLDEME  5TAAT5- 
MEÜftlLLE  WIEN 
1904 

UND  AM5EPE  hoHE 
AUSZEICHMUMOEri 


fABRIKATE  DER  / 
ALLöE^\EiriEn  ELEKTRICITÄT5<3E5ELi501APT  BE 


ORIGINAL  NOVO-SPIRAL-BOHRER 


rOr  Schnellbetrieb 
crrtannliche  unerreichte  LcistongsTähigkcit 

Grosses  Lager  von        mm  Con.  u.  Cyl 

Ii  IIIUElli-6[lSSS!ÄBL 
rinn  iki^it 


»an» 


^'^TJÜ^  IlüTOIIOBIL-STIlHL 

SPEZIAL-KUOELLAOERSTAHL 

  IkT  f\  \T  f\   bisher  unerreichter  o 

  W  W  W  SCHNELLAUF-STAHL' 


CO" 


Kurze  Lieferzeiten.  Vertreter  gesucht 

Clement  ^  Cotterau 

Automobile  Brasler 
Gladiator  Renault 

Anton  Rütgers  &  Co.,  Aachen. 
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Vertag  u.  Expcditioci : 
Bcriin  W.S7 
Kurfäntautr.  II 
M.  KRAYN, 
VcrtagitMdüuuMilug. 


Der  IDotorwaaen 


Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  IMotorenlMui. 

AMtoaioMlUchalKb«  ZattMhrift. 


AI  T*.  A.  TOT  Borrt«  f.  —  TechnltchM  »on  der  PtrUer  Aut.iDi.hliil«u^..tv  Inn;:,  \  .  r-i!.-)!.-  ^ur  VwkNHning  d-T  l'i'.l.  runc.  Von  DipL-IoR. 
IJTII  l/AI^  I  .  Rummet.  Amehen.  —  Die  Beatinmone  der  Maschinenleistung  bei  Tour<Ti  K<'ntii'ii  Von  ReiniL  —  Ziim  \>rt;li>icli  v<>räii'lii.Mloner 
BAtriebearten  im  motorischeii  P(>noiieoTerfcelir  aal'  LandstniiMD  (ZiMchrifton  an  iliv  Kodaktiun.)  -  Kim'  n<'cto  AnwendaogamögUcbkeit  für  Ac«tTl«n. 
Von  Dr.  Paul  Wölfl  und  IuK«nl«ur  Edrauod  UtTy.  —  VoIkawirtackafUichen  and  HtaUaliackea.  /i''.l:iitjfarl8ch«a  aoa  fremden  Uodarn.  -  Neue 
AulomoMlTcrUndimfaii  ud  AbaatiBalacMiliaMfla  in  Analasd«.  —  Oeataehlaada  ABWihandel  ia  Antomobileo  im  Jalm  1906.  —  Notiaea.  —  AotoBoUl' 


mmtmMIMtMalk  m$  vMUm  mm  MMHmfmiluu  Mtbtrt  Omrmä,  Gki^ 
«Cm  „Motorttagan",  Berlin  W.,  Kurfüraltmäamm  S4S. 
■  mit  mmMcIMmt  BOTriingM«  dar  I 

^  


wn  perries  f. 


Am  14.  Februar  d.J.  verschied  unerwartet  zu  Meran  der  Ehrenvorsitzende  der  Autoroobiltechnuchen  GeseU- 
ichaft,  der  Geheime  Regierungsrat  Professor  August  von  Borries. 

Der  Verstorbene  war  am  27.  Januar  1852  zu  Niederbecksen  bei  Oeynhausen  geboren  und  genoK  mit 
Rücksicht  auf  seine  zarte  Gesundheit  seinen  ersten  Unterricht  im  väterlichen  Hause;  erst  vom  14.  Lebensjahre  an  he- 
suchte  er  das  Gymnasium  zu  Ralzcburg,  Nach  P  _,j;iliriger,  mit  praktischer  Arbeit  verbundener  Aiisbildimj,'  auf 
einer  technischen  VorbereitungsanstaU  bezog  er  im  Jahre  187Ü  für  3  Jahre  die  Kgl  Gewerbeakademie  zu  Berlin  und 
genügte  dann  seiner  Milttirpflicht  bei  der  Eisenbahntruppe,  welcher  er  auch  später  als  Reserveoffizier  angehörte 

Dann  trat  von  Borries  in  den  Preußischen  Staatseisenbahndienst  und  bestand  als  einer  der  ersten  das  neu- 
geschaffene Examen  als  Regierungs-Maschincnmeister,  die  heutige  BaumeMerprüfung.  1885  wurde  er  ctetsmiSiger 
MMChbien-lnspelctor,  1804  als  R^erungs-  und  Baurat  Mitglied  der  Eiscnbabndlrektioii  Hannover.  Ais  1902  der 
i.ehrstulil  fDr  Verltehrstechnilc  an  der  Berliner  Tedinisdien  Hochschule  frei  wurde,  flelen  sdbatverstlndHdi  aHer  BEcke 
zunichst  auf  den  Venfoitienen,  der  denn  auch  dem  ehrenvollen  Rufe  folgte  und  infolgedessen  zum  Oehdmen 
R^ienn^rate  ernannt  wurde.  Seine  Lehrtttigkdt  an  dieser  heivomgenden  Stelle  war  leider  nur  kurz.  Als 
er  VOR  einem  Lungenleiden  in  Meran  Erhohuig  sudite  und  anflbiglich  scheinbar  audi  fuid,  machte  ein  pKHzIldies 
Lungenbluten  seinem  Leben  ein  Ende. 

in  ihm  verliert  die  deutsche  Technik  einen  Verkehrsingenieur  von  weittragender  Bedeutung,  einen  Mann, 
wddier  auf  gioBe  Ijdstungen  zurückschauen  konnte,  und  von  welchem  noch  weitere  Leistungen  erwartet  wurden. 

Der  Eisenbahnmaschinenbau  war  das  Arbeitsfeld  von  Borries'  und  verdankt  seinem  Wissen  und  Können 
zahlreiche  und  bewährte  Konstruktionen.  Insbesondere  wurde  die  Verbundlokomntive  durch  ihn  ihrer  heutigen 
Vollendung  entgegengeführt,  und  auch  der  Frage  der  Schnellbahnen,  insbesondere  der  Dampfschnellhahnen 
wandle  er  seinen  regen  Geist  zu.  Seine  Erfaiirungen  und  Anregungen  legte  er  in  den  mannigfachsten  VenifftMit- 
lichungen  nieder,  welche  mit  dazu  beigetragen  haben,  ihm  den  Ruf  als  einem  der  hervorragendsten  Eisenbahn- 
ingenieure zu  verschaffen. 
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Eine  Reihe  von  Auszeichnungen  folgte  seiner  schöpferischen  Arbeit:  Mehrfach  wurde  staatlicherseits  sane 
konstruktive  Tätigkeit  durch  Verleihung  von  Preisen  anerkannt,  und  üer  Verein  deutscher  Maschinen-Ingenieure 
Qbertmg  ihm  hoch  im  Jahte  11NM  auf  Onind  ^wt  PrdsMiSMhidb«aft  die  HenMhmg  tarnt»  Ldwbudies  Aber 
den  Lokomotivbau,  welches  in  erachöpfcnder  Weise  die  thennischenj,  mechanischen  und  geomeMschenVerhiHnlssc 
der  Lokomotive  behandeln  sollte,  und  zu  dessen  Erlangung  eine  Beihilfe. von  6000  Mark  ausgesetzt  war. 

Auch  ein  gan?  besonderer  Wunsch  des  Verstorbenen,  die  Erlangung  einer  Prüfstation  für  Lokomotiven^  ging 
ihm  noch  zuletzt  dadurch  in  Erfüllung,  daß  der  Staat  die  erforderlichen  Mittel  bewilligte. 

Beim  £fn1ritt  in  sehi  Lehramt  Qbernahm  v.  Boitks  die  V<Nlesungen  und  Uebuiigen  im  Automobilbmi  und 
wußte  seine  idchen  Aligemeinerfaihningen  auch  auf  dieses  CSdiiet  zu  übertragen,  sodaB  ihm  hier  die  Herzen  der 
studierenden  Jugend  warm  entgegenschlugen.  Sein  Interesse  an  Kraftfahrzetigen  bekundete  er  durch  Förderung  so 
mancher  auf  diesem  Gebiet  sich  bewegender  wissenschaftlicher  Bestrebungen,  er  bekundete  es  auch  dadurch, 
dali  er  das  ihm  seitens  der  Automobiltechnischen  Oesellschaft  angetragene  Ehrenpräsidium  Obemahm. 

So  »t«ht  denn  diese  Oetdischaft  mit  ganz  besonderer  Trnier  am  Grabe  des  Veraduedenen.  Dem  rastlosen 
und  erfolgydchen  Verkebfsingenleur  und  altademischen  Lehrer  ruft  sie  mit  der  gesamten  technischen  Weit  den 
schmerzlichen  Sehddmmß  zu  und  verspricht,  sein  Andenken  in  Ehren  zu  halten;  des  KebenswQrdtgen  und  vor- 
nehmen Mannes,  welchen  sie  näher  kennen  zu  lernen  Gelegenheit  halte,  wird  sie  '^tets  mit  hpsanderer  Wehmut 
gedenken.  Die  Aotomoliiltccfanisclie  OcscUadufL 


Technisches  üon  der  Pariser  ^utomobilausstellung. 

Versuche  zur  Verbeaaentits  der  Federung. 

Von  Dlpl.-Ing.  K.  Rummel,  Aachen. 


Das  Streben  nach  der  Verbesserung  der  Federung 
von  Kraftwi^en  zeigte  sich  in  einer  ganzen  Reihe  von 

Sorderkonst^;iklioren ,  welche  sich  in  zwei  ^'rosse 
Gruppen  einordnen  lassen,  und  zwar  einmal  in  Mechanis- 
men, welche  die  Wirkung  der  Feder  günstig  beeinflussen 
sollen,  d.  h.  in  Stossbufferungen.  und  zweitens  in  Aus- 
führungen federnder  Räder,  weiche  den  Luftreifen  mit 
seinen  schweren  IMSngehi  eraelzen,  also  dnen  rein  Icon- 
struktiven  Fortschritt  bedeuten  sollen. 

Die  Beurteilung  dieser  neuen  Versuche  zur  Lösung 
einer  überaus  schwierigen  Frage  ist  nur  möglich  durch 
Betarachtung  ihrer  Wiri(ung  auf  die  Federaussdtläge;  aller 
nllcin  schon  die  Frage  nach  der  Abhängigkeit  der  Feder- 
ausschläge eines  Wagens  von  gegebener  Masse  von  der 
Zdt,  bei  bdiebigcr  OeschwimR^cei^  stellt  du  nicht  ganz 
dnfaches  Piroblem  dar,  wddies  zunJfadist  gelöst  werden 
muss. 

Di  mehies  Wissens  die  mathematische  Behandlung 

dieser  Vorgänge  noch  nirgends  veröffentlicht  ist  und  sich 
andererseits  einige  ganz  interessante,  auch  für  die  Praxis 
brauchbare  Resultate  dabd  ei^dsen,  so  sei  im  Folgenden 
der  Versuch  zu  einer  Theorie  der  Wagenfederung  ge- 
macht, soweit  sich  das  Problem  in  fassUcher  Form  be- 
handeln lässt. 

Theorie  der  Wagenfederung. 

Die  normde,  ungedimfrfte  Wagenfeder  erfOltt  ihren  | 

Zwt'i.k,  eine  möglichst  ruhige  Lage  des  Wagen-  | 
kastcns  herbeizuführen  nur  in  recht  einseitiger  Weise.  | 


Entweder  die  Feder  ist  weich,  d.  h.  die  Grösse 
der  Durchbiegung  (die  „Federung")  pro  Einhdt  der  B^ 
lastung  ist  gross:  Dann  werden  die  kleinen  Unebenheiten 
iles  Weges  gut  ausgeglichen,  stärkere  Stiisse  aber  zieiien 
stanfce  und  wiederholte  Penddungen  der  Feder  um  ihre 
Gleichgewichtslage  nach  sich,  welche  (namentlich,  wemi 
die  Stärke  der  Ausschläge  bald  schwächer,  bald  stärker 
wird,  also  keinem  leicht  erkennbaren  Gesetz  folgt),  un- 
ang^ehmer  auf  den  Fahrgast  wirken,  als  ein  einziger, 
wenn  aucli  etwas  harter  Stoss;  oder  die  Feder  ist  hart, 
dann  wird  die  Wirkung  der  geringeren  Unebenheiten 
nicht  genug  gemildeit  und  die  Fahif  Ober  hoiperHses 
Pflaster  unerträglich. 

Es  kommt  also  darauf  an,  dass  die  Feder  die  kleinen 
Stösse  wdch  aufnimmt  und  dass  die  Penddungen  ge- 
bremst werden. 

Der  Name  „Stossbufferungen"  trifft  daher  eigentlich 
den  Kern  der  Sache  nicht;  der  Ausdradc  „Feder* 
dämpfungen"  würde  zweckentsprechender  sein. 

Die  Wirkung  der  Schwingungen  auf  den  fahigast 
stellt  übrigens  an  sich  sdion  dn  Problem  dar,  wddies, 
da  physiologische  Einflüsse  mitspielen,  nicht  ohne  weiteres 
zu  beantworten  ist;  jedenfalls  wird  die  unangenehme 
Wiiicung  aber  von  der  Zettdauer  der  Schwingung  stark 
beeinfusst;  hierauf  soll  jedoch  erst  bei  den  Betrachtungen 
praktisch  ausgeführter  Konstruktionen  Rücksicht  ge- 
nommen werden. 

Im  Folgeiuien  bezeichne: 
/  die  Durclibiegung  der  f  eder, 
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b  die  Wdchheft  der  Fcderang,  d.  h.  die  Durah- 
blegung  pro  Einlicit  der  Betastung 


die  auf  die  Feder  wirkende  Kraft, 
M  den  auf  eine  Feder,  entfallenden  Teil  der  Masse 
des  Wagens, 

/  die  Zeit, 

5  den        des  Rades  senkreclit  zur  Bodenfläche. 

Die  Undienlielten  der  Strasse  sind  entweder  Boden- 
weHen  nacli  Abb.  1,  oder  Strassenpflaster  nacli  Abb.  2, 


damit  v/kd 

und  damit 

5  -  —  Jco$2  sj'  /  -f-  ^ 

oder 

(l)  s    J(l-.cos2s'^  <) 

Die  Gleichung  fOr  die  auf  die  Feder  wiricende  Kraft 
schreibt  sich 


oder  einzelne  Steine  u.  s.  w.  nach  Abb.  3.  Beim  Ueber-  i 
fahren  derselben  wird  der  Radmitteipunkt  eine  Kurve 
beschieiben,  weiche  sich,  wie  in  obigen  Abbildungen 
eingezeichnet,  unter  der  Beriicksiclilij^iin}^  der  Wirkung 
des  Luftreifens  oder  des  Vollgummis,  als  eine  Wellen- 
oder Sinuslinie  darstellen  lisst. 

Diesf  \vrr<ie  nach  Abb.  4  den  Betiaditungcn  TtU 
Grunde  gelegt.   Danach  wird 


und  CS  wirdt  da 

{  und         ^  KScos  Xt 


dfi  Mb 


cos  XL 


Abb  4. 


ff  a 
s  —  —  2  cos     +  ^ 


Bedeutet  bei  z  StOssen  in  der  Seicunde 

/ 
z 

die  fOr  einen  Stoss  gebrauchte  Zeit,  so  muss  fQr  /  « 

W  -      =  2  t: 

sein,  also 

X  =  2;  =  2i  s 
'(» 

'    Nun  ist,  wenn 

V  die  Geschwindigkeit  des  Wagens, 
/  die  Ubige  des  Hindernisses  bedeutet 

V 


Üie  Lösung'  dieser  Differentialgleichung  heisst 

/ 

Mb 


~—         +  >l  sin  V  LJ^BsmV  4.-J 


Mb' 


Mb 


CMe  Konstanten  dieser  Gleichung  liestimmen  sich 
durch  die  Orenzbedingungen.  dass 

1)   für  /     o  auch  /  —  o  wird; 
hieraus  folgt 

a 


B 


2)  farf~o  audi 


X» 
/ 

Mb 

dt 


d/ 


0  wird; 
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hieraus  folgt 

und  es  wird 


A  =  0 


Ix« 


Mb 


oder  wenn  wir 


und 


a 
2 


X«  — 

Mb 


s=.  absetzen 


und  Af]  /  niax  eine  bestimmte  Höhe  nicht  Oberschreiten 
soll.  Nun  weiss  allerdings  der  Konstrukteur  heute  noch 
nicht,  welche  mittleren  Werte  er  fü  a,  /  und  /  max  je- 
weilig einsetzen  soll;  indessen  ist  ein  Rflckschluss  auf 
den  neu  unter  besonderen  Bedingungen  zu  entwerfenden 
Wagen  möglich,  wenn  z.  B.  för  eine  bestimmte  Wagen- 
type dne  Federung  pnldisdi  als  bnuchbar  erprobt  ist, 
wie  das  ja  z.  B  fflr  den  modernen  Touienwacen  mittlerer 
Stärke  der  Fall  ist. 

Es  itann  dies  auf  folgende  Weise  geschehen: 
in  Abb.  5  ist  für  gegebenes  M^,  X,  und  6,  die 
Kurve  für  /  ^e/eichnet  und  zwar  für  je  nach  Wahl  des 
Ordinateiirnassstai>es  beliebiges  a;  es  ergibt  sich  daraus 
max;  soll  nun  für  einen  anderen  Wagen,  desani 
Federung  neu  zu  entwerfen  ist,     mwt  ebenso  gross 




Abk.» 


ß)  /  —  fl/cOS  <ft  -  COS  X/) 

In  dieser  Gleichung  bezeichnet  dann 
X  die  Periode  der  Wegschwingung, 
«  die  Periode  der  E^renschwingung  der  belasteten 
Feder, 

die  Ampfftudc  beider  Schwingungen. 
In  der  Form: 


7-r 


V  /  ;  Mi> 

giebt  uns  diese  Gleichung  einige  recht  bemerkenswerte 
Aufschlösse 

1)  Sie    gibt   das    Gesetz,    nach   welchem  bei 

wachsendem  v  f>der  sinkendem  /  die  Amplitude  der 
Schwingung,  welche  stets  proportional  a  ist,  zunimmt 

2)  Sie  bestttigt  die  bekannte  Erlahrung,  das  dn 
vollbeladener  Wagen  (iM  grösser)  besser  federt  als  ein 
leerer. 

3}  Sie  gestattet,  und  das  ist  wesentlich,  eine 
Berechnung  der  Weichheit  der  Feder  b,  welche 
einer  bestimmten  Konstruktion  unter  gegebe- 
nen Verhältnissen  zu  Grunde  zu  kgen  ist, 
und  zwar  ist  b  bestimm^  wenn  (fOr  gegebenes  r,  a,  l 


(oder  auch  beliebig  Mdner  oder  grösser  sdn;  kldner 
z.  B.  für  einen  Lastwagen),  so  ist  auch  für  diesen  Wagen 

die  Kurve  mit  .^f.,,      Talso  r  /   -  l   —  /,')  und 

probeweise  gewähltem  6,  zu  verzeichnen  und  /,  mcLC 
analog  Abb.  5  zu  bestiflunen,  und  dann  b  solange  zu 
ändern,  bis  f.j  mar  =  /,  mar  wird,  (bezw.  bis  /,  tnax 
entsprechend  grösser  oder  kleiner  als  /,  max  wird.)  Die 
Grösse  von  /<  max  eigibt  sich  rechnerisch  aus  der  Be- 
dingung^ dass  Ifta' 

/  =  /  nuae 
X  sin  XT  =  f  sin  fT 

sein  muss. 

Die  Zeit  T  bestimmt  sich  in  dieser  Oldchung  am 
besten  graphisch  nach  Abb.  6  durch  den  Schnitl|Minkt 
der  bdden  Kurven  X  sin  XT  und  f  sin  <fJ. 


Hiermit  Ist  aber  die  BedeuHing  der  Oldchung  (9) 

noch  nicht  erschöpft;  sie  zeijrt  uns  aueh.  wie  tlurch 
wiederholte  Stösse  der  Vorgang  der  Resonanz  der 
Schwingungen  dntrelen  itann;  die  Eigenschwingungen 
der  beiasteten  Feder  und  die  erzwungenen  W^- 
Schwingungen  können  sidl,  hlils  die  letzteren  sich  wieder- 
holen (wie  dies  z.  B.  nach  Abb.  2  eintreten  kann),  addieren 
oder  subtrahieren,  sodass  im  einen  Fall  der  Ausschlag  f 


Naturluh  ni.iclit  es  ktinr  Schwierii^keiteii  in  Jicsci  tjlciclmiii;  .uich  nocil  die  F.igenschwhigunKen  des  Rahmens  tu  berücksichtigen, 
welche  durch  die  hm  umi  hcrijcMeruitjn  Mnsseti  di-s  Muiiir>  tttrvi iT^orutcii  werden.    Fs  treten  in  diesem  Falle  zu  der  allgemeinen  Lötvng 
der  Gleichung  zwei  weitere  Ol  i  od  er  rtiit  2  neuen  Konsi.iiiiiTi  als  Amplitiidcii  do^Siiiii>  uixl  Co»tnus  der  MassrnsdiwinKunK  des  MotPfS  1 ' 
Dieser  allgemeiiie  Fall  bietet  dann  die  Grundlage  für  die  Beurteilunj;  der  Erschüiteiungteinflüsse  auf  daa  Fahnceiig. 
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ausserordenfitch  gross,  also  die  Feder  sehr  weich,  im  |  Mit  der  Lösung: 

an(iiTii  sehr  klein,  die  Feder  also  ganz  unempfindlich  ,  /  -    .4  sin  -i^   :   B  cos  's./ 

wird.   Ein  solcher  Fall  ist  in  Abb.  7  dai^tdit,  wo  die  \  in  welcher  A  und  B  sich  nun  durch  die  ürenzbedingungen 

Grössen  X  und  ?  nur  wenig  von  einander  verschieden  \  für 


AI»  fh 


AM.  t 


gewählt  sind.    Abb.  8  zeigt  dieselbe  Kurve  bei  ver- 

Ideinertem  Ah'^ci'^senmassstab. 

Dergleichen  Fälle   können   nicht  nur  eintreten,  }  d.  h  iiaih  Ablauf  des  eigentlichen  Stesses  ergeben,  und 
sondern  sind  tiUsächiich  schon  an  Automobilen  beobachtet 
worden. 


zwar  wird  für  / 


Betrachten  vAt  im  Gegensatz  zu  dieser  periodischen 

Wejfsch  willig  (int;  nur  eine  einzige  Hntlcriwrlle  ntier  ein 
einziges  Hindernis  und  lassen  nach  dessen  Ucberwindung 
die  Feder  frei  ausschwingcn,  so  wird  fflr  diese  freie 
Schwingung  nach  Ablauf  des  eigentlichen  Stesses  die 
Gleichung  gelten: 

K  -  -  M  '^'f  -  ^ 


f 
Mb 


und  ferner 


/-a,(cos2x|  -  l) 


^  —  — o. .  f  .  sin  2  3c 


Wenn  wir  nun 

'2  s     —  ^  setzen^ 

so  «gibt  die  Rechnung: 

=  —  <r,  ritt  1, 
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,  .  ^  -  «9  0  —  C08T,) 

und  damii  wird: 

(4)         /  =.  ff«  (cbs      —  cos       -  t,  )) 

Die  Form  der  gesamten  entstellenden  Kurve  zeigt 

Abb.  9. 

Es  werde  nun  untersucht,  wie  steh  die  bislier  ent- 
wickelten allgemeinen  Federechwingungen  1x1  Hfnzu« 
treten  einer  Dämpfung  ändem. 


I  Die  W{rlcun^  der  Impfung  erstreckt  $kh,  so  weit  sie 

I  fär  uns  von  tntscheidcnder  Wichtigkeit  ist,  hauptsächlich 
'  auf  die  Eigenschwingungen  der  Feder.     Um  daher  die 
1  lästigv'   lind   das   Bild  verwirrende   Bestimmung  der 
I  Konstanten  l-ei  d-  r  zusaminengeseizten  Schwingung  zu 
umgehen,  seien  für  die  fol^icideij   Lletrachtungen  nur 
die  Eigenschwingungen  berücksichtigt,  und  zwar 
unter  den  Orenzbedingungeu,  daß  fär 
\)  t  >^  o  yitidt/  =»  /•  und  för 


Abb.« 


Der  einfachste  und  in  der  Praxis  hBufigste  Fall  ist 
die  Anbringung  einer  Dimpfung,  deren  Kraft  H'  Z 
konstant  ist 

E»  wird  also 

^     b    "     dfi  * 

wobei  Z  negativ  für  positives       und  positiv  für  nega- 
df 

tives  ^  einzuführen  ist,  da  IkI  zundiraendem  /  d.  h« 


df 


nnsitivi'tii     „ .  die   Kraft  Z  licri  Massenkräften,  bei  ab- 
nehmendem  /  dagegen  den  Federkräften  entgegenwirkt. 
Es  wird  also: 

dt  + 

mit  der  Lösunjr 


^  a  ■>  ^  •  ^  Z 


cos  >./    i  Z  b       A  sin  -^t 


B  cos 


und  nach  Bestimmung  der  Konstanten 

f  =  a„  (cos     —  cos  >i)     frZ  (1  ^  OOS  <Bi). 

Abb  10  gibt  das  zugehflri<;c  Diagramm;  tlic  Dani- 
pfung  äuliert  sich  in  Verkürzung  von  f'eriode  und 
Amplitude. 

NalQrlich  läftt  sicil  nun  die  Wirkung  einer  beliebigen 
Dämpfunp  auf  die  verschiedensten  Fälle  untersuchen; 
^wie  indessen  z.  H.  Abb.  10  zeigt,  ergeben  sich  für  den 
einmaligen  StoB  aus  der  DurcfifOlirung  dieser  Reelinun|«en 

keine  Resultair,  .ni?  welchen  sich  ohne  weiteres  klare 
Polgerungen  von  weitgehendem  Interesse  ziehen  lassen. 


2)  t     o  werde     =  ö, 

d.  h.  die  Feder  sei  um  f,  aus  ilirer  Rullelage  gebradit. 

weide  einen  Augenblick  festgehalten  und  dann  losgelassen. 

Es  ist  also  für  die  ungedämpfte  freie  Schwin- 
gung: 

f     Ä  iSn  ^  ^  B 
mit  i4  —  0  und 

damit  wird 

(6)  /  »  /£,  cos  'if. 

eine  renie  Cosinusschwingung  nach  Abb.  11, 


1)  üedämpite  freie  Schwingung 
mit  der  Dimpfungskraft  K  ^  ^  t 


dfl^  Mb  M- 

Es  wird  analog  Gleichung  5 
(/"/  /  —  /,  cos  -^i  X  i  b  (/ 


cos  f  0 
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mit  der  Bedingung,  dass  für  n^tives  ^■^  das  negative 

Zeichen  gilt  und  umgekehrt;  bei  jedem  Zeichen wecli sei 
treten  neue  Orcnzbedingungen  ein,  und  damit  ändern 


positives  ^  also  Aufwärtsschwinggen  der  Feder, 

K'  ^  0  wird, 

dass  mithin   nur  die  Aufwärtsbewegungen  der  Fcdef 


Abh.II. 


Ab«.  i9l 


AbV  U. 


sich  die  Konstanten,  sodass  die  Kurve  der  Schwingungen 
sich  nur  stOckweise  veifolgeii  lisst.  Das  Diagramm 
Abb.  12,  gibt  die  Art  der  DtJopSaag  wieder. 

Wird  die  DSmpfung  so  eingerichtet,  das  für 


gebremst  werden,  während  das  Abwäitsscliwingen  frej 
erfolgen  kann,  so  geht  die  Dämpfung,  «rie  das  fOr 
diesen  Fall  gezeichnete  Diagramm  Abb.  13  beweist, 
langsamer  vor  sich  als  bd  der  Abbildung  12;  wird 


^kj  i^uo  uy  Google 
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die  dimptoide  Knft  doppell  so  gross  genommen  als  |  veriluft  die  Scltwingttng  nach  Abb.  15,  die  Zeitdauer  des 

bei  Abb.  12  so  ist  die  dimpfende  Wirkung   beider  ■  ZurQckschwingens  wird  ausserordentlich  gross,  das  Zu- 


Stossbufferungen  gleich  gross,  bei  der  Wirkung  nach 
Abbildung  12  ist  jedoch  das  erstmalige  Herunter- 
geiicn  der  Feder  —  d.  h.  das  Auffangen  des  eigentlichen 
Stesses  völlig  uogfbranst;  dies  verieilit  derartigen  Stoss« 


röckgchen  der  Feder  erfolgt  sehr  langsam.  Folgt  während 
dieses  langsamen  Zurütkgehens  ein  neuer  Stoss,  so  wird 
der  Federausschlag  wieder  zunelimen,  aber  der  Stoss 
wild  nicht  empfindlidi  aufgenommen  und  bei  Wieder- 


au. i& 


bufferungen  eine  ganz  unbedingte  theoretische  Ueber- 
legetiheit;  leider  kommen  aber  pralch'sche  Nachteile  hin- 
zu, wie  die  Betrachtung  eini^nr  SonderfSIle  lehrt,  bei 
denen  diese  Nachteile  in  extremer  Weise  auftreten. 


holung  des  Falles  bremst  sich  die  Feder  gleichfalls  fest. 
2)  Oedimpfte  freie  Schwingung  mit  K'  —  ±cf 

cPt      M     St  ^ 


Es  wird  nimllcli  fOr 


die  Kurve  der  Schwingungslinie  eine  Gerade  nach  Abb.  14, 
die  feder  bremst  sich  in  ihrer  höchsten  Lage  fest.  Wenn 
tb  nur  wenig  kleiner  ist  als  ^  (also  eine  starke 
Bremsung  erfolgt,  wie  dies  ja  wünschenswert  ist),  dann 


wobei  K'  das  Zeichen   nicht  wechselt,  wenn  /  es 


wechselt  und  für 


positives      das  n^ative, ffirn^xtives 


d! 
dt 


das  positive  Zeichen  hat. 


Es  ergibt  sich: 


i^yui^uu  cy  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


aao 


und  mit 


(8> 


A  ^  o,  B  "  fo 


/  B  /b  cos 


t. 

Es  wird  nur  die  Periode  geindert.  Dabd 
jedoch  dne  erfieUiche  DlmpfUng  dnlreten. 


di»  ^  Mdi  ^  Mb  " 
dne  audi  sonst  vid  imnlzteSdiwingungsgleichung,  deren 
Lösung  tat  den  hier  in  Bdrsdit  kommenden  Fdl  ist: 


aO)     /  -  Ce 


2M 


'(sin 


mit  den  unter  den  g^dchen  Oranbedingungen,  ude  bis- 
her zu  bestimmenden  Koastuiten 


(9) 


Es  werde,  um  dies  hervortreten  zu  lassen  der  Fall 
betrachtet,  dass  die  Bremsung  nur  beim  Hciauf&chwingen 
der  Feder  stattfinde.  Es  gilt  darni 

J 

b  t 
l  —  bc 

Die  Periode  wird  verlängert;  infolge  Aenderung  der 
Orenzbedingungen  verläuft  die  Kurve  etwa  nach  Abb.  16. 
Ein  Feslbremsen  ist  möglich. 

^  wird  die  Periode  unendlich  gross,  d,  h. 


Für  b 

die  Feder  kommt  erst  bei  t 


in  die  Ruhdage  zurück. 


3)  Oedimpfte  freie  Schwingung  mit  K'  ^  ^{ 


C  =  /o 
T  -  0 

Abb.  17  zeigt,  dass  wir  es  mit  einer  sehr  intensiv 
wirkenden  Dimpfiing  am  tan  haben.  Ihr  Hauptvorteil 
liept  darin,  dass  die  Periode  trotz  kräftiger  Wir- 
kung der  Bufferung  nicht  so  stark  wie  bei  anderen 
Dimplungsarten  vcriingert  wird;  von  besonderem 
Wert  wird  sie  bd  Bremsung  nur  des  RQcicganges  der 
Feder  sein. 


Sämlliche  betrachteten  PlUe  waren  auf  dem  Parkwr 
Salon  konstruktiv  verwertet. 

(Schluss  folgt  ) 


^ie  ßcstimmung  der  jVlaschinenleisiung.  bei  Teuren -j^ennen. 

Von  RegaU 


I>ie  Frajff  des  Nutzens  von  Automobilrennen  ist  in 
letzter  Zeit  viel  diskutiert  worden.  Zumal  die  Abhaltung 
von  üe&chwindigkeitsrennen  hat  viek  Gegner  gefunden, 
deren  Anzahl  eher  im  Steteen  denn  fm  Abnehmen  ist.  Nicht 

-o  bfi  T<uircrif;)Firfi  n :  likr  wird  der  Ntit/iri  fjc>t  allRemein 
zugegeben,  nur  über  die  Bedingungen,  unter  welchen  diese 
Vcisudisfahrlen  stattfinden  »ollen,  et  die  Kontroverse  noch 

nicht  ;jcschl<»sscn.  Oeht  man  den  Ursachen  der  vrp:chit  denen 
Anschauungen  über  diesen  Punkt  nach,  so  findet  man  den 


Qnind  in  zwei  einander  widerstreitenden  Anfordcrtmgen, 
wctehc  man  an  ein  solches  Rennen  stellt.  Es  soll  genau 
Rechenschaft  über  den  Betrieb,  die  Wirtschaftlichkeit  eines 
Kraflwa^ns  geben,  um  daraus  Anregungen  für  Verllesse- 
ruM^t  i)  iiiitl  einen  MaR^tal)  für  die  relative  Bewertung  der 
Konkurrenten  zu  finden,  und  diese  Fuid«ung  verlangt  die 
Bedingungen  gleidisam  emes  Experimentes,  d.  |i.  möglkfaste 
Vcrcinfac+iunp  der  Ver.'^uch.sbedinqiinjjen,  tunlichste  Aus- 
sdialrung  aller  störenden  Nebencjnflusse  etc.  Andcrmcits 


^  j  .  d  by  Google 
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will  man  diese  Konkurrenten  nach  Möglichkeit  unter  Bedin- 
gungen abhalten,  welche  dem  nonnalen  Betrieb  und  den 
Sittiglichen  Forderungen  der  Praxis  gleichkomnien,  um  dem 
luuifeiKlen  PubUkum  die  ßeurteilunpf  zu  t  rU-ichtern.  Das 
sind  die  beiden  Momente,  und  ein  richtigcü  Regulativ  wird 
trachten  müssen,  beiden  geredit  tu  weiden. 

Was  soll  denn  eine  Tourenkonkurrenz  zeigen?  Doch 
wohl,  welcher  Wagen  die  beste  Anpassungsfähigkeit,  größte 
D,iiicrhafiigkeitiiiid  ZuverfäMjgkcit  bei  genügender  Bequem- 
lichkeit bildet 

IM  ein  riditigeB  Urteil  zumal  über  die  Regnlierflhigkeit 
gewinnen  711  können,  muß  es  vermieden  werden,  daß  die 
stäilteren  Wagen  einer  Kategone,  die  an  den  Haltepunkten 
veriotene  Zeit  wieder  einholen,  indem  sie  zu  einer  mltHetcn 
Geschwindigkeit  gcn^ninpcn  werden,  welche  tiefer  Hegt»  ak 
sie  der  Wagen  eigentlich  liefern  konnte. 

Damit  die  Bequemlichkeit  nicht  bloßer  Schätzung  über 
bwen  Udbe,  kann  man  dea  enzeinen  Wagen  bestimmter 
Sliifce  «ine  MtnimUast  voisdirelben,  and  zwir  oime  eine 
Ingerenz  auf  den  Konstrukteur  /u  nehmen,  indem  man  dem 
leichteren  Quusis  eine  Mchrlast  zuteilt. 

Um  einen  Verglefcdi  der  venddedencn  Wiilcungsgnde 

anstellen  tu  können,  wäre  es  erwünscht,  daH  unnfcfähr  gleich 
schwere  Kamsserieii  auch  annähernd  gleiche  K<ipffläche  be- 
sitzen. Immerhin  dürfte  bei  Beschrildnil^g der  Fahrtgeschwin- 
digkeit, auf  wekhe  wir  noch  zu  spredioi  kommen,  der 
Einfluß  des  Luftwiderstandes  kaum  ettieblich  sein. 

Dem  bisher  Gesagten  wind  wolll  jeder  zustimitK-n,  es  ist 
ja  auch  mehr  oder  weniger  graue  Theorie.  Wie  aber  ein 
Buk^es  Arrangeiucnt  durchführen,  daß  jede  Klasse  nur  Ma- 
schinen annähernd  gleicher  Leistung  umfaßt.  Man  hat  vor- 
geschJagen,  jedon  Wagen  ein  seiner  Motorleistung  und 
seinem  Totalgewkllit  cntsprediende  Ueberlast  aizuwetsen. 
Immer  bleibt  aber  die  Sdiwierigkeit  der  Bestimmung  der 
Aiotorkistung.  Wie  bekannt,  ist  es  heute  nodi  unm^lich,  die 
Leisluai;  eines  VertMnennungsmotors  genauer  als  sdiMzung»- 
wcisc  anniircbfn  Die  Funktion  dieser  Maschinen  ist  »'hen 
von  so  vielen  koinpUzierten  Faktoren  abhängig,  welche  sieh 
bislang  der  rechnerischen  Fixierung  gänzlich  entziehen.  Jeder 
Praktiker  weift,  daß  selbst  unmittelbar  aufeinanderfo^end 
genommene  bidika1or*D{agnnMne  bei  gleich  bWbrmier  Be- 
lastung oft  nicht  unerhebliche  Abu  eiehunKen  n 
Außerdem  vertagen  bei  den  rasch  laufenden  Wagenmuturen 
die  gefadhuMiciien  Idiadenigunelhoden.  Auch  die  Bremsung 
läRt  hierbei  vielleicht  mit  Ausnahme  der  elektrischen,  die 
mancherlei  Unbequemlichkeit  und  eine  nicii.  billige  Einrich- 
tung effoidcrt,  nödi  Bedeutendes  an  Exaktlieit  zu  wQnsdien 
übrig. 

iMan  ist  somit  bei  Feststellung  der  Motorleistung  auf  den 
Gebrauch  von  Annäherungsformeln  beschr.mkt,  luid  es  j^'ibt 
deren  eine  ganze  Zahl.  Welche  nun  wählen,  um  niemand 
Unredrt  zu  tun,  weder  dem  Konstrukteur  von  langsam  lau* 
fenden,  lanj^'hubigen  Maschinen  nodi  dem  Erbauer  von  kurz- 
huiMgen  Schnelläufern. 

Wühlt  man  als  Maßstab  den  Zylinderdtuichmesser  ohne 
B(^nirk';iehti.i,i)nt,'  der  K'nlbcnytsrhwindi^'keit,  wird  man 
immer  die  eine  Bauart  gegenüber  der  anderen  bevorzugen 
und  vice  vcraa,  faUs  man  die  Kolbengeadiwindigkeit,  d,  h. 


das  Produkt  von  Tntrrcnzahl  tmd  Hub  in  die  Berechnung 
mit  einbezieht.  Speziell  der  letzteren  Methode  haftet  der 
Nachteil  groBer  Unbestimmtheit  und  iuRerst  schwieriger 
Ueberprüfung  an.  Es  ist  immer  mißlich  bei  allem  Vertrauen 
zu  den  einzeneln  Konkurrenten  sei  das  hier  gesagt,  ein 
Reglement  auf  Erklämngen  und  Angäbet!  zu  basieren.  Aig- 
wohn  und  Verdächtigungen  sind  da  schwer  zu  vermeiden. 

Erst  kilndich  hat  Herr  Ing.  Metneke  in  dieser  Zeitschrift*) 
darauf  hingewiesen,  daß  mehr  oder  minder  gleich  starken 
Motoren  von  verschiedenen  Firmen  aus  gesdiäftiicfaem  Intcr* 
esse  venchiedcne  „nominelle"  Leistungen  zugcachrieben 
\MTdt  r'  imtl  umgekefirf.  Herr  Meineke  macht  in  seinem  ct- 
waluiten  Artikel  den  Vorschlag,  der  ottizieilcn  Lcistuiigs- 
bcstimmung  an  Motoren  den  Zylinder-Durchnu'sser  /ugrimde 
ZU  Iq^en.  Er  basiert  diese  Rechnung  auf  die  Annahme . 
eines  tet  honstHiten  mittleren  Arbeitsdrucke»,  utul  auf  eine 
gewisse  gflnstigste  Kolbengeschwimiigiceit  die  bekannte  For- 
mel: 

X  0«  I 

^  -  ^     4     ''    75  "TJ'*'*  Annahme 
pm  ^  3.82  kg/cm> 
e  ^  -  5  m/sec 

X     5  für  einen  Zyliitder 

falis  d...  in  äcm  gemessen  wird.  ' 

Zu  ihnlidien  Folgenuigen  kommt  Herr  Obeiing.  Urtel 

in  der  Ntnnmcr  de>  ,.M(itnnvagen"  vom  10.  Februar,  auch 
er  akzeptiert  die  Annahme  emer  fast  konstanten  mittleren 
Arbeitsspannung,  die  er  jedoch  mit  5  at.  beziffert,  wifc  etat 
günstigste  Kolbengeschwindigkeit  von  ca.  4,5—5  m/aec,  er 
erhält  das  Resultat 

A'       6.54       {(/ ,      in  dem) 
für  einen  Zylinder,  d.  i.  fast  mehr. 

Diese  Zeilen  beabsiditigen  nkht,  das  für  und  Wider 
der  getianiiteii  V(  irschläge  /u  überprüfen,  ZA^'eifclIos  ist  die 
Vernachlässigung  des  Kolbenhubes  als  gesonderter  Uroße, 
wekhe  Vernachlässigung  den  nidit  unbeträchtlichen  EinfloB 
der  Kühlung  ;nif  den  mitt!eren  l>iagrammdntd<  und  andere 
Faktoren  völlig  übergeiit,  nicht  g;in/:  einwandfrei.  Eher  k  jnnte 
schon  die  Annahme  gleicher  Kompression,  welche  ja  nach 
dem  heutigen  Stande  unseres  Könnens  durch  die  Selbstzüo* 
dung  des  Oemtsches  begrenzt  wird,  akzeptiert  werden,'wie> 
woh]  auch  diese  Voraiisset/ung  keine  kucksiehl  auf  etwaige 
Fortschritte  nimmt.  Man  hat  es  auch  mit  einer  Anniherungs- 
formef  vetwcht,  welche  die  L«tofung  dem  Produkt  aus  Kolben- 
fläche und  der  C,.>uadrat\vur/cl  aus  dem  Hub  proportional 
setzte.  Dann  strich  man  die  letztere  Größe  und  kam  auf 
cla>  vorbesprochene  Verfahren,  das  büoß  die  Kolbenflldie  in 
ReH^hnung  zieht. 

Die  Frkläning,  man  könnte  auch  ein  wenig  bushafi 
sagen:  die  Entschuldigung  u.tr  kiclit:  wenn  der  Hub  grott 
ist,  ist  die  Tourenzahl  gering  und  umgekehrt.  Angenommen, 
die  beiden  Einflüsse  gleicheh  sidl  aus,  die-  Foimel  wiid 
genau.  Aber  wir  haben  bereits  oben  gesefn  :i  ie  eben 
diese  Basis  auf  ziemlich  abweichende  Ergetmisse  tiiliren  kann. 
Im  übrigen  hat  man  schon  Ariel  Mühe  zur  KUrang  dieser 
Frage  verwendet,  nimal  französische  Fachkreise  haben  die 
aus  den  einzelnen  Formeln  resultierenden  Werte  in  einer 
Tabelle  den  am  Versuchsstand  i^oonenen  geg«niU)ergesfrlltr 


*}  „Molorwagea"  vom  31.  1.  M,  Seite  6Z 


Digitized  by  Google 


289 


aber  damit  war  wenig  gewonnen,  es  bleibt  der  mißliche 
Mnutand,  daß  man  gewisse  Annahmen  machen  muH,  durch 
wcldie  der  diw  oder  andere  beaaehteiligt  wird. 

Hml  dieser  JWangel  t-incr  exakten  iVlethode  /ur  Ermitte- 
lung der  Noimalletstung  eines  Motors  macht  sich  besonders 
bei  TourNdconkurreazen  ioBent  fühlbar,  mn  so  fühlbarer, 
ab  eine  richtige  Ver\vertung  der  von  einem  sttichen  Rennen 
geJiefertca  Daten  und  auf  Urund  der  bekannten  Maschinen- 
stäifcen  erfolgen  kano. 

Nun  ist  fast  gleich/citi;;  \<iii  /w  li  .;an<'  verschiedenen 
Seiten  der  gleiche  Vorschlag  au  Behebung  dieses  Uebcistan- 
des  geoiadit  wurde.*) 

In  einem  Vortrage,  den  Herr  Anthony  O.  New  un- 
längst vor  dem  Sdiottischen  Automobilkluh  hu  lt.  beschäftigte 
sich  der  Redner  vorerst  mit  den  Bestimm utim  ti.  \i  eiche  von 
dem  genannten  Klub  aufm-skül.  darauf  ab/iekti.  ilie  ent- 
wickelte Masdiinenleistung  durch  Vorschreiben  der  Brenn- 
stnffmenge  per  Meile  für  jeden  der  TeibiHimer  zu  iMsdtrin- 
■  :  \X'fitfrhiii  wird  jfd«Ti  VX'a;::;on  liiu-  bi-stiiiini(f  Last 
(Ligtngcwicht  und  Mehrlast)  zugeteilt;  auf  diese  Weise 
suchen  die  Bestifflmungen  die  mittlere  Geschwindigkeit,  mit 
wck-hc  tlif  Rennstred<e  durchfahren  wird,  fe^st/tilegen,  er- 
teilen den  ['reis  jedoch  noch  immer  dem  Wagen  mit  der 
besten  Zeit.  So  wird  eine  ganz  bestimmte  Wagenkategorte 
uqischrieben  und,  «olaoge  alle  Masciiiaeii  denelbeo  mit  gleich- 
artigem  Brennstoff  arbeiten,  und  sich  m  setner  Kraftamwand- 
lung  des  gleichen  Pni/i'>s.'s  hciliiiit  ii,  utiJeii  völlii;  gleiche 
Urundlagcn  gcschnf.'cn,  welche  es  bcm  bestgebauten  Wagen 
ermögUdien,  als  erster  zum  Ziel  zu  gelansen. 

Aber  da^  aiij;i  tmmmene  Prinzip  leistet  noch  mehr,  frei 
jeder  pedantischen  KlassifUcation  scfalieftt  es  keineswegs  Wa- 
gen mit  etwas  grOBerer  oder  kleinerer  Leistung  aus,  noch 
fordert  es  ein  bestmuntes  Chassiagewidit. 

In  unmittelbarer  Folge  hiervon  hicihi  di  m  Konstnikteiir 
völlig  freies  Spiel  und  die  Vor-  und  Nachteile  der  einzelnen 
Bauweisen  treten  klar  zutage. 

So  muß  /.  R  i'ii)  scfn^cris  Tbassis  zeigen,  in  wie  weit 
s«in  MehrgewicJu  güji.stiü  aul  die  Reibuugsverminderuiig 
wirkt,  andererseits  muß  eine  stärkere  Maschine  bei  relativ 
kleinerer  Belastung  laufen,  wenn  der  gesamte  Brennstoffauf- 
wand begrenzt  ist,  und  ebenso  wird  sich  etwa  vorhandenes 
unnötiges  Mehrgewicht  sofort  im  Resultat  klar  erweisen. 

Jedenfalls  wird  nur  der  Wagen  Aussicht  auf  üewinn  be- 
sitzen, dessen  Motorstärke  und  Cicwicht  sich  nicht  allzu 
weit  von  den  richtigen  Werten  bewegen. 

I>ic«(«  Mittel,  übertriel>ene  Fahrgeschwindigkeiten  zu 
verhindLfii,  welchem  Ziele  ja  alle  Reglements  für  Touren- 
nainen,  nur  mit  verschiedenen  Mitteln,  zusteuern,  dürfte  einen 
besonderen  Vorzug  der  Klassifikation  auf  ünind  des  Brenn- 
stoffveibraudies  bifcien. 

Jode  licberschrcitim^  der  [iilltlvii  n  f 'n.  sohw  iiidigkeit  wird 
sich  iNÜdigst  rächen,  denn  bekanutcrniaßen  steigt  der  Brenn- 
stoffverbraudi  einer  bei  abnorm  hoher  Geschwindigkeit  «r- 
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beitenden  Maschine  unvergleichlich  ra-ichcr  als-  die  entwickelte 
Leistung.  Will  man  nun  gemätl  den  vorher  erw.ihnten  Vor- 
schlägen die  Leistung  nach  den  Zylbulerabmessungeii  be- 
werten, so  ist  dieser  Vorteil  nur  mit  redit  unbequemen 
Mitteln,  wie  Zeitabnahme  täng:^  der  ganzen  Strecke,  zu  er- 
reichen, und  w<ihl  kaum  so  wiricsam.  . 

Die  Tourenkonkurrenz  wird  zu  einem  mehr  oder  minder 
verkappten  (ieschwindigkeitsrennen. 

Es  ist  wohl  auch  dem  Zwecke  eine»  «oklten  Rennens 

weit  angemesjjener,  den  Konstrukteur  dazu  anzuregen,  eine 
Type  mit  bestmöglidiem  Wirkungsgrade  und  gerrngstcm 
Brennstoffverbrauch  zu  suchen,  anstatt  einer  Maschine,  weictu- 
ohne  Rücksicht  auf  den  Veibrauch  die  höchste  spezifische 
Leistung  gibt. 

Abgesehen  von  diesem  ganz  allgemeinen  Ziel  lallt  die 
Methode  den  Konstnditeur  vollständig  unheeinflutit,  crmög- 
I  licht  ihm  die  radikalsten' Aendcrungen  und  zwingt  ihn  dazu, 
I  nicht  nur  die  Vcrhi  ssi  lu-ig  einzelner  Teile,  sondern  ganz 
I  besonders  das  richtige  hannonische  Zusammenartieiten  aller, 
I  auch  (ter  kleinsten  nmf'unscheinlMisten  Teile  ia  beachten. 
I  Vieücirht  wird  hier  mnnrhmal  etwas  zuviel  des  Guten  getan 
j  und  manche  unnötige  Komplikation  geschaffen  werden,  nur 
um  die  ökonomische  Arbeitsweise  zu  sidiern,  aber  das  er- 
j  scheint  als  geringes  Ucbel,  um  so  eher,  als  dcrlt'i  knmplirirrtc 
i  Accessorien    leicht  gegen  einfachere  umgetauscht  werden 
I  können,  ohne  den  Wert  des  Wagens  wesentlich  zu  berühren, 
i  Fast  jeder  Tag  bringt  neue  Patente  und  Ideen  zur  Verbesse- 
rung der  Brcnnstofhiustnitzung  unserer  heufi^n  Vertiren- 
nungs-Kraftmaschine.  Fast  l^cirH's  d.Ts  iii  bi-sciiriftict  sich  mii 
der  so  wichtigen  und  dankbaren  Aufgabe,  den  mechani- 
sch Wiritungsgiad  zu  erhöhen,  wiewohl  duith  einwandfreie 
'  Versuche  <;eif  lanwcni  fc^tpc^tellt  ist,  daß  die  schlechte  Ru- 
;  gulicrbarkci!  uiiscrvj  .\Vot»)rcii,  der  rapid  ansteigende  Brenn- 
I  stoffaufwand  hei  sinkender  Belastung  nur  dem  schlechten 
mechanischen  Wiikungsgrad  zuzuschreiben  ist,  wogegen  der 
tfieimisdie  sich  nicht  staifc  änderL  ' 

Und  gerade  für  Tourenwagen  ist  doch  eine  ökonomische 
Anpassung  an  die  verschiedensten  Kraftfbrderungen  elfte 
Oruiidbedingung.  ••     •.  • 

<  K  l  ade  hier  ist  ohne  viel  Theorie,  auf  Grund  des  vor- 
I  handenen  für  den  umsichtigen  Konstrukteur  nodi  manch 
Stück  guter  Arbeil  zu  leisten. 

l'nd  täte  das  besprochene  Prinzip  ni(dit  menr;  schon 

dies  allem  i,-enügt,  ihm  Bcachtiinir  ni  schenket;. 

Lbtt),  da  die  letzten  Ztiilua  ii»edergeschriet>cn  wurden, 
werden  die  Reglements  für  die  heurige  Hetkomer-Konkurrenz 
und  für  die  Tourenfahrt  Wieji-tiraz  veröffentlicht,  ^.ie  halten 
sich  noch  an  die  alten  (inindsätze,  wiewohl  der  franzosische 
I  A.-C  bei  Abfassun;^:  ih>  Rcuuiativs  für  das  große  Touren- 
rennen 1906  sdiun  ähnliche  Erwlgungen  mitberück- 
sichtigt hat. 

I         Vielleicht  gelingt  es  diesen  Zeilen,   liie    \iiiitu i k--,iiii- 
keit  auch  unserer  Fachkreise  auf  diesen  ueucn  ürutidsatz  zu 
1  lenken.  .... 

vi«  AuKMno^iie  vom  20.  t.  (M. 
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Zvm  Uergleicb  verschiedener 

Personenverkehr 

(Ztttdiriftca  n 

In  der  Nummer  vom  31.  Januar  ist  versucht  worden, 
mdoe  Vergleidisrechnimg  für  die  Wirtschaftlichkeit  von  elek- 
trischen StraBenbahncn,  tflcislosen  elekfrisehen  Bahnen  und 

Aufoinobilomnibusstn  ini  Betrieb  auf  L;in(istr.iß<.n,  tlic  im 
l.  Heft  dieses  Jalirganges  veröffentlicht  war,  insbesondere 
für  den  Automobflbetrieb,  gönstiger  zu  gestaHcn. 

Ich  iTifVchtc  hicr/11  bt^mcrkcn,  daß  die  in  gejinn:i*!  r  Rech- 
nung aufgtführttii  MinüciUatücü  für  den  Aufu'.uui  .m  Per- 
sonal, Reparaturkustcn  und  Vcrbrauchsmatcrial  theorefisdi 
unter  sehr  günstigen  Umständen  wohl  erreidibar  Min  mögen, 
daß  dies  aber  anscheinend  praictisch  nkht  der  Fall  i«t,  dettn 
bis  jct^t  ist  i-itir  Rcilii;  der  mir  hckaniitfii  Autrimcihilbtiricbf 
im  Rheinland  an  zu  großen  Reparaturkosten  und  Betricbs- 
ausgaben  nach  selten  mehr  ata  einjShrig«ni  Bestehen  wieder 
eiii^^e^.inj^üii.  Es  ist  ein  großer  l fntcrschicd,  nh  rin  s-dlchcr 
Betrieb  vom  Erbauer  selbst,  oder  von  einer  von  diesem 
uaabhiiigigen  Retriebügeseltschaft  geleitet  wird.  Wenn  die 
Wagen  allabrntHich  wieder  die  hfiitiHtlidic  Fabrik  ntifsuclien 
können,  so  trclcii  manche  Ausgaben  an  Personal,  Aufsicht, 
Reparaturkosten  und  Ersatzmaterial  nicht  su  in  Erscheinung, 
Wie  in  eiaem  unabhängig  geleiteten  Betriebe.  Die  Behandlung 
der  Fahnenge  In  fremden  Händen  ist  meist  auch  recht 
stblf  ttit.  womit  ich  manche  ärgcrlicbi'  rrf-iIinniM  iri.Kficn 
mußte  -  und  weshalb  ich  für  meine  Berechnung  nicht  die 
günstigsten  Zahlen  ebigcsetzt  habe,  sondern  solche,  die  sich 
in  ländHchen  Verfialtnisscn  bei  schlechten  Vt'cpcn  und  nicht 
immer  zuverlässigem  Personal  in  Wirkiiciikeit  ergeben 
werden. 

Es  wäre  so  manches  auch  gegen  die  Cirundlagcn  der 
fiepenrcchnung  vom  31.  Januar  einzuwenden,  wie  z.  B. 
die  Verwendung  von  Impcrials,  durch  welche  die  Wagen 
für  die  leider  sdir  schlediten  ländlichen  Straßen  zu  schwer 
wCrden  und  die  meines  Wissens  auf  Landstraßen  dauernd 
noch  niclit  verwendet  worden  sind,  Hai?  sulclie  \X'aL;eti  in 
großen  Städten  auf  festem  Pflaster  und  schönem,  ebenen 
Asphaltpflaster  anstandslos  verkehren,  macht  sie  noch  lange 
nicbt  !;eciynct  für  I  nndstrnflen  mit  Bniittipflaiizungen  und 
raulietii  Zii|rvvind;  auch  wirtscJiaftücli  tncht,  denn  soviel  ich 
imtcrrichtct  bin,  müssen  die  Motoromnibiisse  in  London  fast 
I  Mark  pro  Wagenkilometer  einnehmen,  damit  die  Oesell- 
sdiaftcn  dabei  Ihre  Rechnung  finden.  Diese  Zahl  kommt 
also  der  von  mir  errechneten  doch  wesentlich  näher. 

Auf  alle  Einzelheiten  der  (iegcnrechnung  nochmals  ein- 
zugehen, würde  zti  weit  ffihren,  doch  wird  mir  jeder  Fach- 
mann, wenn  er  unparteiisch  iirtrilf,  bestnfi'jon  müssen,  daß 
ein  elektrischer  Wagen  bei  seiner  größeren  Einfachlieit 
weniger  Reparaturen  und  «ine  gröBere  Lebensdauer  haben 
muß,  als  ein  gleicliwcrfig  j;fhauter  Benzin-f )miiibus.  Wenn 
also  der  Verfasser  des  tiegcnarlikcls  eine  Amortisation  von 
7\:  Pro/,  für  Automobilomnibusse  als  ausfetcheiid  be- 
gründet, dann  w  ird  er  mir  auch  aigeben  müssen,  daß  für 
clcklrischc  Wajjen  etwa  5  Prrer.  im  jylefchen  Verhältnis  ans- 
ri  iehenil  sein  hui^m  ii.-  VC'ctni  niati  iitt-.c  Sin/v  :ii  cl-r 
VergleichsrediQung  auf  die  elektrischen  Betriebsarten  uber- 
hrägt,  so  wild  auch  för  diese  die  kUometrische  Ausgabe 


ßetriebsorfen  im  metorisehen 

auf  Landstrassen. 

die  RediUion.) 

sinken;  das  Verhältnis  der  Zahlen  zu  einander  wird  sidl 
aber  nicht  erheblich  ändern,  —  und  das  war  es,  was  kh 
durch  meinen  Aufsatz  eigentlkfa  nur  beweisen  wollte.  Ich 

habe  mich  dabei  auf  Zahlen  aus  der  Praxis  und  eigenen 
langjährigen  Erfahrungen,  ferner  auf  bestimmte  Angaben 
von  Automobtlfabriken  gestfizt,  jedoch  Rekordzahlen,  die  ge- 
legentlich irgendwo  unter  günstigen  Umständen  gewonnen 
werden,  aber  tu  der  Praxis  nidit  zutreffen,  als  optimistisch 
ausgeschieden. 

Ich  würde  mich  ja  sehr  freuen,  wenn  mir  eine  seri(>se 
AulomobllfBbrflc  die  günstigeren  Betriebs/ahlen  des  Oegen- 
artikek  garantieren  w  urdc,  da  ich  gern  einige  Betriebe,  die 
sidl  wegen  zu  großer  Länge  und  zu  geringer  Betriebsdichte 
nidit  mehr  für  OberteihingS'Omnibusse  eigtMi,  mit  Auto- 
mobilen  einricliten  niiklite,  -  die  Interessenten  aber  den 
Nachweis  der  Wirtschaftlichkeit  —  mindestens  aber  eine 
bestfmmte  Oaiantie  für  geringe  Beta-iebcansigaben  —  ver- 
langen. JL  SMbnnnii,  OHa. 

Aus  vorstehender  Zusdirift  muß  ich  zur  Annahme  Jkmi- 
men,  daß  der  Herr  Verhisser  sich  bezüglich  der  von  mir 
benuteten  Unterlagen   fOr  die  Rfcht^gkcit  semer  Bctriebs- 

ko.tenaiif  telluML'  fii:  einen  Automobil'Omnibus-Veikchr 
einem  Intuin  hingibt. 

Ich  mödile  daher  darauf  hinweisen,  daB  ich  nicht  theo- 
retisch erreichbare  l!etr;i;:;e  eiiit^eselxf  tiabe,  sondern  daR  die 
zwei  vtjii  iHJi  aiigc^ebeiicii  l  alle  tur  Hcparaturkosten  der 
Wirklichkeit  entnommen  waren.  Dabei  handelt  es  sich  auch 
nicht  um  Betriebe,  die  vom  Erbauer  selbst,  sondern  \on 
einer  unabhängigen  Betriebsgesellschaft  geleitet  wurden. 
Zur  Aufklärung  wollte  ich  noch  bemerken,  daß  ich  .lußer 
diesen  Unternehmen  auch  eine  grofie  Zahl  anderer  durch 
eigene  Anschauung  kenne,  speziell  sind  mir  audi  dfe  Linien 
irii  Rfieitiland  bekannt. 

Hier  hatte  ich  auch  bei  meinen  Studien  über  Automobil- 
linien Oelegenheit  Interessantes  über  die  Bereifungsfrage  der 
gleislosen  Bahn  7\i  hören.  Im  iibri^-en  habe  ich  aber  M.:>ch 
eine  ganze  An/ahl  vvejivrtr  Linien  persönlich  besucht. 

Ich  glaiiiu  daher  umgekehrt  annehmen  ZU  mflasen,  daB 
gerade  der  Herr  Verfasser  des  DrspntriL'Hchrn  Arttkrk  die 
Frage  etwas  theoretisch  vom  grünen  ILsdi  aus  heliajidclt 
hat  und  ganz  vergessen  hat,  daß  eine  so  junge  Industrie  wie 
die  Automobilindustrie  sehr  rasch  fortschreitet,  und  in  ihr 
täglich  Erfahniiigen  ^'csammett  werden. 

Man  darf  doch  nichl  di  f  rialirungen  zu  Qrutjde  le;,'en, 
die  mit  älteren  Wagen  gemacht  wurden,  bei  denen  augen- 
scheinliche KonstniklfOflsmSnget  sidi  zdgten. 

Die  An;(abf  über  dir  n'itwendi^^cti  rnui.'diMieti  zur  \ 
kiinj;  der  Kosten   der  Londoner  Omnibus  -  üesellsdiaften 
scheint  mir  auch  wieder  etwas  tbeoretiach,  ich  möchte  daher 
die  tielegenheit  wahrnehmen,  auch  hier  lieber  auf  eine  Tat- 
sache hinzuweisen. 

In  der  Zeitschrift;  „.Wotor  Traction"  vom  18.  Januar 
1906,  Heft  4Ö,  S,  52,  werden  nämlich  von  einer  Betriebs- 
gesellsdiaft,  der  Road  Car  Co.,  selbst  die  Beuiebskosteii 
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eines  Motor-Omnibusses  für  Führerlohn,  Benzin,  Oel,  Rci- 
nigUDg,  Repanturen  und  OummircifenverschleiB  zu 

43')  d  fflr  die  Wagcnmeilc 
angegeben,  d.  s.  38  Pfennig. 

Der  OmniiMis  legte  nadi  den  dortigen  Angaben  täglich 
105  Mellen  zurüdc. 

Rechnet  man  4''i>  Verzinsung  und  sogar  IS'Vu  Frneue- 
nuigsfonds,  und  nimmt  man  das  Anlageliapital  pro  Wagen 
zu  25000  Mk.  an,  worin  eine  reichliche  Reserve  einbe- 
grifffti,  li.i  tiiT  An^cfi.iffiin^'spreis  eines  Wagens  ohne  Ounmi 
ca.  17  000  MIc.  beträgt,  so  ergibt  sich 
die  jührlidie  Erneuerungsrildchige  zu  3^  Mk. 

ilic  fälirüctic  \'cr/insiin;,"  iOÜO  Mk. 

Aufwendung  für  Erneucrungjirücki.  und  Ver- 
zinsung pro  Jahr  4750  Mk. 
Aufwendung  für  Emciicruflgsrackl.  und  Ver* 

/insung  pro  Tag  13  Mk. 

Weiter  i.st  noch  einzuführen: 
l.ohn  für  2  Sili.iffmT  pm  Tnp  8  Mk. 

Alüu  /u&at/l.  Bclricbskuittii  pru  Tjg  21  Mk. 

pro  Wagenmcilc  20  l*f. 

Hietza  der  von  der  Gesellschaft  angegebene  Betrag  3S  Pf. 
Oesamf-Betriebskosfen  pro  Wa^f nmeile  56  Pf. 

Qesamt-Bctrifbskosttn  lüt  W  i^viikil' >mi:li  r  16  Pf. 

Hierin  sind  die  Kosten  für  Verwaltung,  Untcrliunft  und 
Versidieranpf  noch  nicht  berOcksichtigt  da  sie  von  der  An- 
zahl der  gkicli/i iti;:  in  Betrieb  gestellten  Omnibusse  ab- 
hängen, sie  werden  selbst  unter  den  ungünstigsten  Bedin- 


gungen 3  Pf.  nicht  übersteigen. 

Die  sresamten  Betriebskosten  werden  daher  nicht  über 
40  Pf.  pro  Wagenkilometer  betragen,  sodaß  die  tjcscllschaft 
mit  einer  Einnahme  von  1  Mk.,  die  nach  den  Infonnatio- 
nen  des  Herrn  Verfassers  pro  Wagenkilometer  erforderlich 
ist,  ziemlich  reichlidi  auf  Ihre  Reduiung^  kommt. 

Von  Interesse  wird  es  vielleicht  noch  für  den  Herrn 
Verfasser  sein  zu  hören,  dafi  ich  in  der  Schweiz  eine  Gesell- 
schaft besucht  habe,  die  mit  gutem  Erfo^  auf  der  Land- 
straüc  Imperiahv.iijt'n  verwendet. 

Daß  sich  der  Herr  Verfasser  für  seine  Betriebskosten- 
aiifstellnng  auf  bestimmte  Angaben  von  Automobil-Fabri- 
ken hrnifcn  k.inn,  beweist  nur  die  l'nnvcckmnRipkcit  der  bri 
ditsvn  habnken  üblichen  Angabe  der  Reparaturkosten  in 
Prozenten  des  Anschaffungspfcises,  woffn  der  Fahileistnn^ 
der  Wagen  k<  iru-  Rechnung  getragen  wird. 

Ferner  geht  hieraus  wieder  die  Tatsache  hervur,  dali 
die  Aiitomobil-Omnibus-Fabriken  noch  m  wenig  Wert  dar- 
auf gelegt  haben,  die  zahienmäBigen  Eigebnisse  der  Be- 
triebe sich  zu  verschaffen. 

E.S  ist  wohl  z\veckl<is,  die  aii<,'csclirii1-tcn«:  Frage  t>hnc 
genügende  Unterlagen  durch  allgemeine  Betrachtungen  lösen 
zu  wollen.  Ich  kann  daher  nur  nochmals  die  Hoffhnnfr  aus- 
sprechen, daß  dieser  Meinuncv-UHlniKcfi  den  Anstnfl  ;  (.-bcii 
wird,  daß  die  A.T.  (j.  in  ihre  Aufgaben  die  Beschaffung 
der  nötigen  Unterlagen  aufnehmen  möge  «nd*  daß  sie  hierin 
von  der-  F  ii>'--k'i'tiTi  tlic  \\ fitt-lc  Unterstützung  findet. 

Regierungsbaumeister  Hofmann,  Bianitschwcig. 


Sine  neue  j^lRUDendangsmögliehkeif  für  ^cei^len. 

Vnn  Dr.  Paul  Wollt  und  Ingenieur  Edmund  Levy. 


Als  das  Acet^len  zuerst  in  die  Beleudilungs-Technik 
eingeführt  wurde,  da  war  von  vornherein  das  Bestreben 

vorhanden,  dieses  (ias  in  ähnlicher  Form  wie  man  es  für 
eine  Anzahl  anderer  üasc  bereits  kannte  und  praktisch 
dtirchgefüfart  hatte,  nimlldi  unter  hohem  Druck  komprimiert 
zu  \erwcnden.  Orr  Vorteil,  den  eine  solche  Anwcndtini^ 
bieten  würde,  aut  der  Hand.  Die  Möglichkeit,  m  einem 
kleinen  Raum  ein  großes  Quantum  (ias  auF/uspcichern  und 
in  dieser  Form  beliebig  zu  transportieren,  und  atn  Oebrauchs- 
ort  ohne  Schwierigkeiten  zu  entbinden,  schien  dem  neuen  Gas 
unbegrenzte  Verwendungsgebiete  zu  erschließen.  Infolge- 
dessen wurde  von  den  ersten  Acetylen-Industrielten,  beson- 
ders von  den  Pidetschen  Oesenschaften  das  Acetylen  in 
genau  derselben  Weise  wie  früher  Snnerstiiff.  Wassersloff 
oder  Kohlensaure  bei  hohem  Drucke  komprimiert  und  in 
Stahlflaschen  an  die  Konsumenten  verschickt.  Dieses  Produkt 
hnttr  bereits  angefangen,  sich  in  engeren  Kreisen  ein/ubür- 
gcrii,  iils  plötzlich  gleichzeitig  an  verschiedenen  Orten  sehr 
heftige    Explosionen  mit  sdiwercn   Folgen  auftraten.  Die 

Folge  dieser  Explosionen  war,  daß  das  AcctN  lcn  als  ;iußer- 
ordenttich  gefihrlicher  und  explosiver  Körper,  der  ilen  Spreng- 
stoffen gleich  gestellt  wurde,  verschrieen  und  daß  \on  den 
Behörden  mit  strengsten  Vorschriften  gegen  dieses  (Jus  vor- 
gegangen wurde. 

Erst  allmählich  gelang  es  den  wissenschaftiiclien  Unter- 
suchungen festzustellen,  unter  welchen  Bedingungen  die  Ex- 


plosibiUtät  des  Acctylcns  eintritt  und  auf  welche  Ursachen 
dieselbe  zuriickzufiihren  ist  Untersudiungen,  welche  beson- 
ders von  Bcrilnt<  f  r<  \  ieillc  angestellt  wurden  (s  T  ih  I)  er- 
gaben, daß  Acetylen  bei  gewöhnlichem  Druck,  sowie  bei 
chiem  Lfeberdrudt  bis  zu  2  Atmosphiren  überhaupt  nicht 
explosiv  ist,  daß  es  jedoch  bei  einem,  diese  Orcn/e  über- 
steigenden Druck  anfängt,  explusü  zu  werden,  und  diese 
Explosibilität  sich  mit  zunehmendem  Druck  steigert.  Die 
Arbeiten  von  Berthelot  6(  Vieille  wiesen  nach,  daB  das  flüssige 
Acetvien,  dessen  kritischer  Druck  68  Atmosphiren  betragt,  in 
der  Tat  in  der  Sprengwirkung  einem  Sprengstoff  gleidi- 
kommt  Durch  diese  Versuche  wurden  sowohl  den  übet- 
triebencn  Hoffnunjfen,  die  Im  Anfang  auf  das  Acetylen  ge- 
set,'l  w  iirdi'ti,  aiivb  ili  11  iilHTtritheru  fi  lU  Fiirchtungen, 
welche  iltf  ersten  E.xplosionen  veranlaßt  hRtten,  in  gleicher 
Weise  eine  (irenze  gesetzt,  und  die  Bedingungen,  unter 
welchen  das  Acetylen  ohne  jede  Gefahr  verwendet  werden 
konnte,  festgestellt. 

Die  Versendung  des  Acetylens  in  komprimierter  Form 
mußte  jedoch  aus  den  oben  auseinander  gesel/ten  (inindcn 
aufgegeben  und  die  Verwendung  auf  die  Erzeugung  an  dem 
(iebrauchsort  durch  \|ip  ii  iii  .  nid  ni^itische  oder  nicht  auto- 
matische, in  wcldicn  das  Acetylen  durch  Zusammenbringen 
von  Karbid  und  Wasser  erzeugt  wurde,  besdirinkt  werden. 

Die  Entwicklung  der  Acctylen-Industrie  hat  sieh  deshalb 
von  dieser  Zeit  an  auch  nur  in  dieser  Richtung  bewegt  und 
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die  Konstrukiion  von  itiimer  /uverlässigeren  und  eiDfocberen 
Acet^'len-Apparaten  zum  Ziel  gehabt. 

Die  Vorteile,  welche  in  der  Verwendunfir  des  komprimier- 

ttri  Acetylens  liegen,  waren  itdoch  zu  ijroR,  als  (hfl  nicht 
im  stilltn  fortwährend  und  unablässig  daran  w  eiter  <^c;irlKiii:i 
wurde,  die  '. Jufahrlichkeitcn  des  komprimitTtcn  At(.t\!cns 
durch  besondere  Verfahren  zu  beseitigen.  Bereits  im  Jahre 
1896  hatten  Claude  und  Hess  in  Paris  den  Qedanken,  die 
Löslichkeit  des  Acetylens  in  Flüssis^kiit  /u  benutzen,  um 
dieses  Uas  in  bragbaren  Kezipienten  unter  viel  geringerem 
Cnicfc  als  zur  VerfHIssigung  nötig  (st,  anzusammeln.  Sie 

hnf'ttii  .Ulf  diese  Wci-i.'  mit  Recht,  die  fiefaliren  /u  wr- 
ringcm,  dte  das  verflüssigte  Gas,  dessen  Druck,  wie  bereits 
oben  ausgeführt,       Atmosphären  beträgt,  darbieten  kann. 

Zu  diesem  Zweck  wurden  alle  bekannten  Flü.ssigkeiten 
durchprobiert  und  es  ergab  sich,  daß  die  zweckmäßigste  Sub- 
stanz das  Aceton  war,  welches  bei  dem  atmosphärischen 
Druck  das  25fache  seines  Volumens  an  Acetylen  aufnimmt, 
dessen  Siedepunkt,  56  ^  ffir  die  Anwendung  in  der  Praxis 
nieht  /II  niedrig'  lat;  inid  welches  ein  Handelsirtikel  ist, 
der  zu  einem  billigten  Preise  auf  den  Markt  kommt 

Die  Anwendung  des  Aeetylens  durch  Lfisen  desselben  in 
Aceton  wurde  durch  Patente  in  nllen  Ländern,  in  Ortit^ch- 
land  durch  das  f).  R.  P.  No.  ')7Vä3  geschützt  und  e»  wuiJu 
zur  praktischen  Ausbeutung  des  Verfahrens  die  „Compagnie 
Franfaise  de  TAc^^i^ne  Dissoua"  in  Paris  im  Jahre  1897 
gcgrfindet. 

Die  Untersuchungen  der  Luvun^^des  Acetylens  in  Aceton, 
welche  ebenfalls  von  BertheSot  und  Vieille  ausgeiührt  wur- 
den, (s.  Tab.  II  u.  III),  ergaben,  daB  durdi  dieses  Veiftihren 
in  der  Tat  die  explosiven  Fi^'ensch.iften  de*  kutnprimicrten 
Acetylens  beträchtlich  gemäßigt  werden,  berllieiot  und  Vieille 
zc^Sten,  daB  die  Lösung  bis  zu  einem  Druck  von  10  Atmo- 
aphäicn  vollkommen  stabil  war  und  eine  Zersetzung  des  iU)er 

Tabelle  I. 

Explosion  von  ga<,f'jrmigen  Acetylen  unter  verschiedenen  Drucken. 
Nach  Berthelot  und  Vieille. 


AnfsnMdmdt 
hl  Atm. 


«,98 

8.5 
5.98 

SI.IS 


Cnddnick  nacfi 
der  tixplosion 
in  Atm. 


Dauer 
der  Reaktion 
in  Tausendstel 


8.77 

18.&« 
41.73 


7«,i8 


Vertialtnis  des 
Cnddrudcs  zum 
Anfangsdruck 


3,89 
0.31 

e,9s 


Tabelle  II. 

Explosion  von  in  Aceton  Kcliis.k'iii  Ace^len. 

Nach  Ucithclot  iititt  Vieille, 
 I,  Sättigungsdruck  10  Alm.  


Vcrfiälfnib  des 
Acflonvi^liinitiis 

zum  Kaumtnh.ilt 
des  OefäHcs 


0,M 


Beni:.,L-|Hele 

Dfuelit-  nach 
der  Pntziirntnnjf 
in  Alm. 


EntzUndunK 


88,1 

^■^ 
USA 

166,4 
141,0 

I1T|4 
IM.» 

I16j0 


im  (ja^raum 

An  der 
Oberllidie  des  Acetons 

im  Aceton 

im  (;asrauin 
.in  der 

I  Oberfläche  des  Acetons 
im  Aceton 


II.  SMicungsdnick  20  Atm 

200(1 
2000 
5100 


im  Qasraum 

im  Aceton 


.in  der 
Oberfläche  des  Acetons 


TtbcOe  IN. 

Vcdiiltois  zwischen  Temperatm^  und  Dnck  bei  dem  seKstcn 
Aceljicn. 


Erste  Reihe 

Zweite  Reihe 

Dritte  Reibe 

Tempe- 
ratur 
»Geis. 

Druck 

in  Atm 

Tempe- 
ratur 
0  Geis. 

Druck 
in  Atm. 

Tempe- 
ratur 
"Geis. 

DnMk 

(n  Atm. 

7.8  5,6 
14.0  6.74 
26,3  H,7 
35,7  10,55 
Ö0.1  !^.»4 
6M  K'i'i 

74,6  •iu,,')2 

Gewicht  des 
Acetons  301 

Oewicht  des 
Acetylens  W  g. 

)i,4  10,34 
14,0  12.25 
lU.t)  14,10 
m,()  1».40 

üewiclit  dei 
Acetons  315  g. 

Gewicht  des 
Acetylens  203  g. 

2,K  16.17 
18,0  19,98 
19,9  'IH.m 
25,0  .'4.76 

94.0  ao,4» 

Ocwiclit  des 
Acetons  315  g 
Ciewicllt  des 
Acetylens  118  g. 

Explosfonsgrenaen  von 


Tabdie  IV. 
AceMen-Lnf^misdics  in  engen  RMucn. 
Nach  Le  "  " 


Liclile  Weile 
der  RAhren 
mm 


08 

4,0 

SOjO 
tOfi 
4tW» 


obere 


~Ör*nze 


liniere 


7,7  G,  M, 

6.«  . 

4.6 

«,1 
9J» 


10  Dj 
15  , 
26  . 
40  . 
. 

1.2  , 
«4  . 


der  Rüssigkeit  vorhandenen,  unter  demselben  Druck  stehen- 
diti  gasförmigen  Acetylens  sich  nicht  auf  die  Lösung  fort- 
pflanzte, daß  jedoch  bei  einem  Druck  von  20  Atmosphären 
eine  Zersetzung  der  gasförmigen  Acetylensphäre  auch  eine 
explosive  Zersetzung  der  Lösung,  ja  sogar  des  Acetons  selbst, 
nach  sich  zog. 

Es  folgte  aus  diesem  Versuche,  sowie  aus  einigen  ande- 
ren Nachteilen,  daB  das  Verfahren  unter  diesen  Bedingangen 
fftr  die  Industrie  noch  nicht  verwendbar  war. 

Da  ilie  Miif^Mchkeit  einer  Explosion  bei  einein  Ul  Atmo> 
Sphären  iiber&tcigcadcn  Dnid(  vorhanden  war,  so  konnte  von 
einer  Sicherheit  der  Anwendung  keine  Rede  sein.  AuBerdem 
für  siele  Zwecke,  besonders  für  liii'  B<Teucliiiing  der  Eisen- 
bahnen, die  Anwesenheit  einer  brennbaren  Flüssigkeit  wie 
es  das  Aceton  ist,  zu  vermeiden,  welches  im  Falle  eines  Zu- 
sammtnstoßes  sich  über  die  Trümmer  ausbreiten,  sieh  ent- 
zünden und  so  die  S«.tivtcie  des  üiiiallo  ciholien  könnt.-. 
Außerdem  vollzieht  sich  die  Lös.  ng  des  Acetylens  und  seine 
Enthindung  während  des  Üebrauches  regelmäßig  nur  unter 
der  Bedingung,  daß  man  die  Flüssigkeit  schüttelt  und  dies  ist 
auch  in  der  Pr.ixis,  best,nd<  rs;  wenn  man  es  mit  großen  und 
schweren  Rezipienten  zu  tun  hat,  schwer  auszuführen. 
(SdriMs  fiilig 
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Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Abecrtzgebiele. 


Zolltarffiarisches  aus  fremden  Ländern. 


Norwegen.  Der  neue  nonvc^rische  Zolltarif,  welcher 
am  8.  August  des  Jahres  1905  in  Kraft  ijetreten  ist,  enthält 
über  die  Verzollurifi  \on  Autonfiliiltn  beim  Eing.in^'  .uis 
Staaten,  welche  mit  Norw^rcji  in  einem  Verti;^-  oder  Meist- 
begflnstigutigsverhiltnisse  stdieii,  die  ludistdiaide  Bestim- 
mung. 

Nummer 
des  Tftrifs 


Warengattung  Werte 
EiteniMhn-  nnd  StraScnbitanwiiscn    vom  Zollsatz 
MolOflalinc«ce  aller  Art  21*/». 

Neuseeland.    Dil  „New  Zealand  (ia/.ette*'  \'ini  11 
s  Januar  d.  J.  enthält  eine  Kummissionsorder  (Nu.  7Q2),  nach 


welcher  in  Zukunft  gewöhnliche  Boote,  sowie  auch  M<i  f  .<f  ■ 
boote  aus  Stahl  oder  Holz  als  nicht  anderweitig 
^oi.iiuitt'  f  .thi  ik.de  zdlfrei  nach  Neuseeland  zur  Einfuhr 
gelangen  können. 

Kußland.  Umiili  einem  vom  Fiiiaiimiüii.<iter  bestätig- 
ten Beschlüsse  der  Tarifkommission  vom  15.  Dezember  1905, 
No.  531,  sind  FuK pumpen  zum  AufMaaen  von  Kaitt- 
schukradreifcM  wie  Zubehörteile  vnn  Fuhrwerk  n.icJi  Artikel 
173,  Punii  4,  dis  la^ifs  mm  /'>l'sit/  von  12  Rubel  für 
1  F'iid  oiimilasstii. 
(Zirkular  des  Zolldepartemcnts  v.  12.  Januar  1906.  Nu.  624.) 


Neue  Automobilverbindungen  und  Absatzgelegenheiten  im  Austande. 


Ci  1  (>  n  h  r  i  t  a  II  n  i  e  n.  Wie  der  Vorsitzende  der  Lon- 
doner Motor  Bus  Company,  Limited,  auf  der  Generalver- 
sammlung der  Aktionäre  am  5.  Mänt  d.  J.  unter  anderem  aus- 
führte, soll  sich  neuerdings  auch  die  Lxindoacr  üeneral  Omni- 
btts  Company  Limited  mit  dem  Oedanken  tnigen,  Motor- 
Omnibusse  an  Stelle  der  Omnibusse  mit  Pferdebetrieb  zur 
Pinführung  m  bringen;  auch  wären  gegenwärtig  An/eidien 
vorhanden,  dal)  noch  andere  L')ndoner  Omnibus-Besitzer 
zur  Einführung  des  Mutorfahrdienstes  in  nächster  Zeit  über- 
gehen wfiiden. 

In  Manchester  hat  sich  vor  kurzem  unter  der  Be- 
zeichnung „Hflanchester  Disirkt  Motor  Omnibus  Company 
Limited"  eine  Oesellschaft  c^ebildet,  welche  cli  n  Betrieh  voii 
Motor-Omnibussen  für  Zwecke  der  Beförderung  von  Per- 
sonen, Paiceien  und  Waren  im  Mvdicstci^Distrilit  zum  Ge- 


gen^taridc  liaf.  Das  Aktienkaiutal  <ler  Cn-seiNehafl  beträgt 
'J(H)000  C  in  Anteilen  von  je  1  t,  von  welchen  gegenwärtig 
200  000  Aktien  mr  Zeidinung  aulgel^  sind. 

Czernowitz  (Bukowina).  Die  Unternehmer  <,arl  und 
Emanuel  Tauber  in  Czcmowit/  nehmen  Angebote  entgegen 
auf  Lieferung  von  drei  Motor«  >mnibusscn  mit  Benzinbetrieb, 
welche  zur  Aufnahme  von  18  -20  Personen  eineetrichtet  und 
deren  Vefdedte  zur  Unteii>ringung  von  Get^dcstQcken  ge- 
eignet sein  müssen. 

Rumänien.  Der  OeneiaBionsul  der  Vereinigten  Staa- 
ten von  Amerika  in  Bulcarest  weist  in  einem  soeben  zur 

Veröffp^t^ichllIl^;  ^ekomitu  iun  Bericlif"  :!iif  die  Ziitiahme  hin, 
weldie  neuerding>i  d  e  Nachfrage  und  die  Verwendung  von 
AutomobilGifarzieugcn  in  Rumänien  erfahren  hat. 


Deutschlands  Außenhandel  in  Automobilen  im  Jahre  1Q05. 


Wie  die  numnehr  vorliegenden  amtlichen  Mandelsaus- 
weisc  ersehen  lassen,  hat  DeufselilaiuK  AiiRenhandel  in  Aufo- 
mobilf ahrzeugen  während  des  letzte  ergangenen  Jahres  eine 
bemericenswerte  StciL;cniiifj  erfahren.  Und  dies  gilt  nicht 
nur  für  die  Ausfuhr  deutscher  Fabrikate,  sondern  leider  in 
fast  nodi  grfiBerem  MaBstabe  fOr  die  kinfuhr  von  Eneug- 
nissen  der  fremdländischen  Automobihndustrie.  Was  spe- 
ziell die  lel/tere  betrifft,  so  hat  zwar  der  Import  von  aus- 
ländischen Miitoifahnaderii  nii  Jahre  1^1)5  eine  L;eriii^e  Ab- 
nahme .uif/iiu eisen,  der  Bezug  von  Motorwagen,  insbeson- 
dere \on  solchen  für  den  Personenverkehr,  ist  in  noch  große 
rem  Maße  gestiegen  als  die  Ausfulu-  deutscher  Wagen ;  denn 
wahrend  der  Import  von  Personenwagen  von  84S0  dx  Im 
Jahre  1001  auf  1 5  37*)  dz  im  letztvergangenen  Jahre,  also 
fast  auf  das  Doppelte,  angewachsen  ist,  weist  ihre  Aus- 
fuhr eine  weit  geringere  Steigung  auf  (IQW:  HttSö  dz,  1905: 
17  301  d/.)  Diese  auffällige  Erscheinung  zeigt  auf  den  ersten 
Blick  die  betrübende  Tatsache,  dali  die  dein  Deutschen  eigen- 
tttmttctie  Vorliebe  für  alles  fremdländische  noch  Icefneawegs 
geschwmnden  bt 


Besonders  erfreulich  sind  die  Erfolge,  welche  die  dtutsche 
Automobihndustrie  in  der  Ausfuhr  von  Moforlastwagen  im 
letzten  Jahre  zu  verzeichnen  hatte,  imiein  der  Export  von 
Fahrzeugen  dieser  Art  auf  6  705  dz  (1004;  3078  dz)  gestei- 
gert wurde.  Der  beste  Abnehmer  fiir  deutsche  Automobil- 
lastwagen ist  nach  wie  vor  England^  wefches  seine  Bezfige 
von  2350  dz  im  Jahre  1W4  auf  5811  dz  im  Jahre  IWS  ver- 
mehrt hat. 

Im  ein/einen  i^t-stallete  sieh  der  deiitsefu'  Außenhandel 

Antornohilvn  wahrend  der  letzten  drei  Jahre  folgendermaßen: 
A.  Motorwatrefi  (1.  Personenwagen^ 


l^<05 

190« 

Einfuhr  

dz 

MI»  dl 

«Mt  dz 

Davon  aus: 

im  „ 

47«  • 

FrankreiL-li    -       .   .  . 

looas  ■ 

61B»  « 

um  „ 

OmRhrituniiien     .    .  . 

19«  „ 

'S: 

Ocbtertcich-Ungam  .  . 

7.M  ,. 

w  „ 

99a  „ 

Schweiz  

823  ,. 

337  „ 

IRl  „ 

Vereinigte  St  v.  Amerika 

56«  „ 

5bl  „ 

400  „ 
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lim  4z 

um 

dz 

cnt  dz 

Davon  nach: 

Bol^rien  .... 

1494  ,. 

8«! 

f» 

436  „ 

Frankreich  

4162  „ 

4842 

tt 

1701  „ 

OtoBbiitaiuricn    .  .  . 

am  „ 

9095 

M 

186«  w 

_ — — .  ** 

7QB  » 

SM 

n 

Niederlande.  .  ,  .  . 
Oesterreich-lfagini  .  . 

SM  „ 

861 

n 

80W  „ 

m» 

» 

S6  - 

•Ml 

im  „ 

(wo 

n 

Schweiz  

7M 

886 

n 

l»  • 

Bril.  Südafrika  .... 

3TO  „ 

184 

f 

418  ,. 

Vereinet«  SLv.AaierilW 

•TO  » 

808 

« 

IM  „ 

m  „ 

H 

Argenttelen  .... 

•  886  „ 
IM  ., 

» 

» 

n 

28  „ 
2  „ 

U.  Andere  als  Personenwagen. 


Einfuhr, 


Davon  ans: 
OroBbritannien  . 
Schweiz  .... 
Antfnbr   .  .  . 

Davon  naell: 
QioBtmlannien  , 


8Mdz 
800  n 

•ns  dz 

B6U  « 


mdz 


488  . 


I 

178  « 


1187 


Motorfahrräder. 

Einf tthr   CI6  dz  (WSt^  IM  dz 

Davon  ans: 

Belgien   26.?  ..           294  « 

Frankreich   9ö  „            1W>  „ 

Oesterreich-Uncam  .   .  „             14^  « 

Ausfuhr   1M8  4i(l«IMSt)1881  £ 

Davon  nach: 

IMbiemaik   108  „           IM  » 

Italien   72  „            II»  „ 

Niederlande   380  „            168  „ 

Oeitemeich-Ungara  .  .  188  ^           I8H  « 

Sehwds   48  „           81  „ 


488  de 


:U6 

«6  „ 

66  « 
«»dz 


45 
«2 
114 
78 
74 


I.  I'c rsd neu waji e II  II  Lastwagen  III.  Motorfabrridcr 
Einfuhr   Ausfuhr   Einfuhr  Ausfuhr   Einfuhr  Ansfnhr 
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Der  IxdLiitLiidt  fran/osischi-  Import  von  Motorwagen 
für  den  iVTsuKru crkilir  niili  l>iut-ihland  hat  andauernd 
eine  starke  steigende  Tendtii/,  was  die  Ausfuhr  anbetrifft, 
so  sei  noch  auf  die  ersten  Anfänge  eines  Versandes  deutscher 
Automobil-Personenwagen  nach  Japan  und  Chile  besonders 
hinffewiesen. 

Tin  .nisi'h.iiilii'Iii'--  \Vi\^\  \nu  (Ilt  vi ir-ti-lu'iul  ii.iiiimAvie- 
scnen  Handclsbewcgung  der  deutschen  Autumubil-Ein-  und 
Ausfuhr  ergibt  die  nachstehende  graphjsi^ie  Dnistdhinj;: 


Iii 


III  i§3  Iii  i 


Januar  bis  Pczt-mber 


1000  dz  r= 


OrapMsdM  Darstall 


Hww  das  da 
imaillaM  Im 


I 


Notizen. 


Dl«  Taga  dar  Eorvpa-tlmdfstirt  sind  nochmals  venchoben 
K'ordvn.  I)vr  Start  ist  auf  den  'ir>.  JuK,  das  Ende  auf  den  19.  Augnst 
jjflegt. 

Automobil  und  Luftballon.  Ein  interessantes  Wettrennen 
zwischen  eiRcm  Antom^jbil  und  einem  Luftballon  t.inil  vor  cinig.'n 
Taj{vn  bei  London  st.itt.  Hv  KjII  m  ,  V  icvii  nni."'  iL-.  Acr  ^-Mubs 
?1lttr  In  Wandsworth  /u  tincT  Virsiuli-lahrt  :ni(.  bt  '  \mIi1ut  er 
villi  i'im'ii)  -\ii(viiMnhil,  il.is  /iir  sfibi'ii  /til  .tbliihr,  4l,<iuriul  \'.r- 
iiili;!  «iiriU.  I  >  i  cUr  H.ill.iii  u loikrh.ili  (Iii-  I  hciiisi-  knu/i.',  vv.ir 
tlii:^  fnr  din  \\  ,imii  tinc  •^niKc  \iilL;ihi'.  /iini.il  nicht  itTinu  i  Htutk  .ti 
zur  \  irfiij>;titit;  ^t.uuKn  iiiul  <ki  V,ij>(  ii  iiiniU  '-  Ltri'lic  l  uiw '  t,'/ 
madieii  inulitc.  um  dem  durcli  !>ulche  klciiivn  Hindernisse  nicht  t 


behinderten  Rallon  folgen  zu  Minnen.  Das  ExfKrinicnt  eelaiif; 
jedoch  grhlii'lllirh  /ii^imslen  des  Automobils;  denn  .ils  der  Italien 
bei  Rainhiiin  m  l  s'scx  s.ink,  kam  auch  si>f.>n  der  U'.i^cn  sn^f 
saust  und  iikUIcu  ^ich  nir  Sirllc  Die  ganie  Fahrt  hatte  hi  Stun- 
den in  Anspruch  i^viiiiDinicii.  Aehnliche  Fahrten  sind  schon  wied«^ 
höh   in   Ui  stirrcii  h   i'eiiiacht  worden. 

Inofficielle  automoblllsiliche  Veranstaltungen.  Der  cne- 
li>thc  Auliiin.-jhilkliib  hat  bt--Jil'  ■  ■  n,  eine  nhnliche  Malirei;«)  v  ic 
der  f  r.uii'ö>ische  Auloniobilkliib  /ii  ergreifen,  utn  dem  Debithind- 
tuhnun  von  moffi/ielleii  Trills  iiml  K  :inkurren/en  /u  «tiip  riv 
Jede»  i'abrzcu};,  das  an  einer  sukhcn  uifiztcU  nicht  anerkjAUtcn 
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V<:^.1nst.lltlln^!  uiUenoiiimoi  hat,  ilt  viw  den  ofäzkUcn  Wetlbc- 

werben  ausgeschlossen. 

Der  erste  Poft-Antoinobll*Omnlbui.   Das  Postamt  Fried- 

bcr«;  (Messen)  teilt  mit.  dnR  im  1  niift*  dfrw:  l.ihrc:  Ynr.ius'sirht- 
lirM    Uli    Aut(.)tiic)tiil-r)miiitMi>  t' riciltur).:   n.ith    U.miN^.nlt  ,iir 

LiTiuihninL;  kommt'  zur  BinviiiuMiiii;  des  Personenverkehrs,  iintl 
tl.ll'>  du's  die  erste  (iL'finitivi'  i:iii-.t<  liunL'  eine«  AutOIBilbilt  zu 
diest  iji  /wffkc  im  i  K  iit-chcn       u  lu  twjueute. 

Rlog-Automobll-Omnlbus-Llnic  Dif  SL-lirti:ir>,'L'nd(jrfer  Oe- 
meintle-Veriri-turiL'  gi  iu-tuiiimi-  einstimmig  im  Pnnzip  Uic  von  tincin 
Rcrlinei  K<iiivi.|tmm  i;i|il:i:iU'  Einrichtung  einer  King-Autom.ibil- 
Oninibuü-Linic  durch  t-hiirluttcnhurg,  Wilmersdorf,  Sthmargendorl, 
Grunewald  und  Malensee.  Die  Wagen  sollen  nach  beiden  Rich- 
tuiwen  in  kurzen  Ab&tänden  verkehren,  die  Fahrpreise  b,  10, 
15  fiezw,  ao  PfeRnte  betragen;  iOr  je  3  Kilometer  weiden  5  Pfennig 
Aulaiaen  wa  fOr  tpiter  ni  erOffncade  LiDica  Um- 


_     4lee  AntonoMtrerkdir«  ta 

Actnrels  haben  wir  an  dieser  Stelle  mehrfach  berichtet.  Auf 
einer  unlinest  abermals  einberufenen  Versammlung  des  Schwei- 
xer Automobil-  und  Touring-Klubs  hat  nun  ein  .Vlitglicd  der  Run- 
desreffienmg  zu  dieser  Frage  Stellung  genommen.  Der  bctret- 
fende  Merr  führte  aus,  daB  die  Republik  -insIrLbt-ti  w  rde,  eine 
Einheitlichkeit  auf  diesem  Gebiete  nerbri/yfuhri:i  Im  Auslände 
werde  aber  meistens  vcrk:innt,  dnR  dii  jioUnsrhc  Hiint-Jic*i.'ki«7- 
keit  der  Schwei/  dieses  Ht  ^lutu  ii  ■>uhr  cr^rliw  i  Dit  s  Ljiid 
bestehe  aus  'Ä  kleinen  RcjuiMiki^iL,  dif  in  ihriii  Str^tbcslimmuii- 
gen  ganz  verschicdeii.irtiL'  n:i  i'<  n  Aiid  nirihilvi  fkehr  einwirken. 
Die  Strafen  schwankten,  je  udih  dtii  verschiedenen  Kantonen, 
itwischen  20  bis  1000  Franken.  Da/u  kine,  dal  In  einer  Anzahl 
von  Kantonen  überhaupt  keine  Geld-,  tOndtm  nur  Qefäugnis- 
»trafen  verhiiigt  wOrdcii.  ts  werde  also  in  enier  Linie  crfoider- 
lldi  «ein.  nach  dfeser  Ricluung  hin  für  Einlidtliclikeit  zu  sorgen. 

Amerika  bei  ''der  t1erkoin«r>Konkurrenz.  In  diesem 
Jahre  wira  »alirscileinlich  mm  ersten  .Male  ein  awcrtkanischer 
Vl'aKen  an  der  Merkomer-Kookuirenz  und  damit  IbeiiHMi^  an 
einer  großen  europäischen  'Toorcafahrt  tciinAmei.  Die  Finna 
Pierce  will  einen  Wagen  eubenden,  desMn  FAImmc  Mr.  Percy 
P.  Pierce  lU  abemebmen  gedenlrt,  der  Ixreili  in  Amerika  den 
Olitfdcn-Pokal  gewann. 

4ao  entwürfe  sind  aurdas|Pi«faniiidirdben  filr  die  Ehren» 
preise  /um  H<  rk  iiner-Wettbewerb  eingereicht  worden. 

Eioe  Koakurreoz  der  Weg-  und  aeeckwindigkeitsneaser, 
fflr  die  Baron  Hemv  Rolhadiiid  einen  Pieia  von  lOOO  Franlcen 
gespetxict  hat,  scfireibl  der  PramÖBische  Automobil-Ouli  Kr  dm 
I.  Mai  und  die  folgenden  Tage  d.  J.  aus.  Der  offizielle  Name 
d'ieter  Apparate,  die  den  nirückgelegten  Weg  und  gleichzeitig  auch 
die  «it&pfechcnde  Geschwindigkeit  anzeigen,  lautet  Odolachymeter 

ävom  griechischen  odos  Weg  und  tachys  =  geschwind).  Aus 
lern  von  der  technischen  Kommission  des  A.  C  F.  niispeirbet- 
teten  Reglement  geht  hcrvur,  d;di  hei  <kr  licurlLilunt;  -citinH  dir 
Jurv  am  die  Genaiiipkeil  dfr  ,\n(.;.ihcii.  :iuf  die  Ii'uhlt-  .\nbriii- 
gUiifl>.Trt,  du-  rtKtltiiiil1iL;c  Kiinktii;ii,  liic  daiicrhifti-  Kcnsinikimn, 
auf  d, IS  Ciiwuhl  und  du!  l'fcis  lies  Aj)parales  i<ucksicht  genom- 
men wird  Du-  Lrpr  ibitngen  finden  sowohl  auf  der  Straße  als 
auch  idi  Liiboraiunum  statt.  Für  die  erstere  wurde  die  genau  kilo- 
metrierte Straß«  von  Moatgeroa-Ocoir—  La  Ferriere  und  re- 
tour, zu&ammeo  100  KDometer,  gewllilt.  Die  Distanz  Ist  zweimal 
ZUiWcictHlcaen,  Die  Konkurrenten  haben  ihre  McBapparate,  von 
denen  ancn  genaue  Beschreibungen  und  Zeichnungen  vorliegen 
müssen,  an  einer  von  der  Kommission  genehmigten  Autr.:i,  sbiltvpe 
aut  ihre  Kosten  vorzuführen.  Der  Nennungsschluß  ist  .ml  den 
15.  April  d.  j.  festgcsit/t:  düs  NennungsgeW  beträgt  MJ  Franken. 
Die  Bada|»««ter  Polizei  als  AutomobllbeslUerin.  Aus 


Budapest  wird  dem  N.  W.  T.  geschrieben:  Die  Budaoe.stcr  Pr>1t/et 
hat  dieser  Tage  das  erste  Automobil  angeschafft,  und  ZA^ar  v.  iirdi 
eine  -tO  45  MP  l.imusinc  von  dem  körriglichen  Komnii- 


hat  dieser  Tage  das  erste  Automobil  angeschafft,  un< 

  Ober- 
stadthauptmann Bela  von  Rudn.ix,  .rw  irbin.  die  iiit  ik-r  vor- 
j.ihr'{^en  Wiener  Auiomobilausstciiiing  ailgciiHirn  Aumi.  rk-:<mkeil 
erri>;tt'.  I>er  Wagen  war  bisher  im  Besitz«'  dis  lUrtii  l'iir  sns 
Friedrich  Born.  Die  Budapcstcr  Polizei  wird  voraussicnitich  weitere 
Automobile  in  l>ienst  stellen,  falls  sidi  der  imteraommene  Vci>- 
sufti  iih  praktisch  erweist. 

f  ^  i  JenzhaltunK  von  Transportautomobilen  für  KrlegS- 
xwecke  in  Bngland.  Das  Komite  iur  motorisdie  i  ransporie  im 
ei»i;li^(bi  ri  Krit  gsministerium  beschäftigt  sich  ietzt  mit  der  FftK 
um  kcgistricrung  der  leithteti  L.astwagcii,  Lorrie«,  Automobil' 
Omnibusse  etc.  um  aic  im  Krictpfalle  lU  Dienstleistungen  heran- 
ziehen ZU  ic&nneo.  Ec  fciat  »  dteae«  Zwed«  an  den  Verband 
der  Besitzer  derartigef  Vthfkel,  die  «Motor  and  Wagon  Users 


Association"  ein  Schreiben  gcriLliiii,  das  die  Absichten  des  Kriegs- 
ministeriums auseinandersetzt  und  in  Kopien  an  die  Mitglieder 
zur  Versendung  gelangte. 

Gvldenzhaltung  der  MotorfahneuKe  In  Ueiterrelcli. 
D.i^  \\irii>|i.Tiiini  lur  Landesverteidigung  h  it  im  t  iiiv i riiiliinen 
mit  tltiii  KiiiliKkru  L'-ir.jnistcrium  fiir  d.i«  [.du  .lulU  r  einer  altge- 
meinen Verzeirliiiuni,'  und  Klassifikalt'>ii  der  l'ferde  und  einer 
Zahlung  der  bc^p.iiiiiien  Fuhrwerke  auch  eiriir  solche  iler  Mol'ir- 
fahrzeuge  angeordnet.  In  Wien  haben  zu  diesem  Zwetki  d;. 
Besitzer  von  solchen  Wagen  die  vorgeschriebenen  Aozcige/etu-l 
am  20.  d.  M.  genau  atmlltaB.  Moloifaliixcuge,  die  Mi^licdcm 
des  kafserHehen  Hauses  oder  den  Qcsandten  und  dem  Oesandt- 
seiialtBpeitoaalc  fremder  MSdite  gehören  «der  zum  Beiriebe  des 
Postdienstes  «dbcdingt  nötig  sindT  bltfOico  von  'der  ZSfilung  aus- 
genommen. Die  derart  gesammelten  T)afen  werticn  in  weiterer 
rolge  dem  technischen  Militärkomitee  übermittelt,  in  dem  die 
jfiqirt  anigcstcilte  dritte  Abteilung  der  3.  Sektion  bekanntlich 
die  Evidenzhailung  der  .^dbsffahrer"  zu  besoigen  bat 

Das  Automobil  Im  Brandenbarglichea  Provtnzlallaadtngw 

In  einer  Sitzung  des  ßrandcnburgischen  Ptovinziutlandtages  kam 
es  kürzlich  zu  Debatten  über  die  Frage,  ob  die  l*rovinziälverwal- 
tung  für  die  Dienstreisen  eines  Automobils  benötige.  Abgeordn. 
V.  Sfubcnraiich  trat  rnit  '.i.uiiuii  Mt  nrtin  für  die  unbedingte  Not- 
wendigkeit eines  Ki:iftu,ic:oiis  ein,  denn  die  Eisenbahn  sei  gegen - 
fiber  dem  Auii>rn<ih[l  ein  vcrahctes  Verkehrsmittel.  Bei  der  Ab- 
-liiMiriuMj;  fiel  die  Lltd-^itieidung  zugunsten  des  Kraftwagens  ans, 
iii  noch  mehr,  es  vsnirde  sogar  noch  ein  zweiter  bcwilliijt. 

Unfallstatistik  Im  Automebilverkehr.  BeTlin.,  (e  März. 
Der  Rrich«k,in/l€r  h;it  einem  sowohl  im  Reiehef.ijjc  lU  auch  im 
preuH.  AbfjeordiietenlKuise  vviederliijll  ge:iiiiierleii  'v\  im  sehe  nach 
der  Aufst«  llinij;  eirter  riifidlst:itislik  im  Aulomobilbctricb  •.■n'<pr.''cnen 
uno  tili  AMstelliiiif;  einlieitiidier  statischer  Ermittlungen  uhi  r  die 
7.M  und  Srfnvere  der  beim  Automobilhelriebc  vorkomni.*iidcn  T)n- 
f:ille  fiii  das  li'eu  h<Kebu  t  .ingeordnct.  In  Verfolgung  dieser  'An- 
ofUiiuii^  ist  luiiuiitiu  im  Bereich  des  Königreichs  Preuüen  sei- 
tens der  beteiligten  .Ministerien  des  Innern  und  der  Öttenfliihcn 


Dte  AotonioMl4BdlMtri«k   Fmlneldi  steht  Im  Aulomobll- 

bau  nodi  heute  auf  der  höchsten  Entwickelungsstufe,  dagegen  hat 
Deutschland  in  der  Ausfuhr  Amerika  und  England  bereits  über- 
holt. In  Frankreich  betrug  im  Jahre  1898  die  Zahl  der  erbauten 
Wagen  1 SVI  im  Gesamlpreis  von  6  700000  Mk  .  mi  J.ihre  1Q04 
dagegen  2-()(KI  U'.Tc^en  im  Ges.imtprci';  von  MiüOOOUÖ  Mk.  Die 
Ausfuhr,  du  isO.s  erM  I  l-'fHNXi  Mk.  .lusm.ieh^e,  betrug  im  Jahre 
1001  bcreiis  jg 'jiMiDiMi  .Wk  I00_(  w.ik'ii  ui  f'rankreich  in  der 
Aulunnjbilindiistrie  10  (XXI  Arbeiter  |ltse^l.lfll^;t,  im  J;ilire  iWl 
dSCHH»  Ariieiter  und  JbfKXI  .Wvistcr.  Wordeurc  und  Wägeaiütircr, 
ins^jesjrnt  jisu  SO  («Hl  ,\r[)i-iter.  Auch  hieraus  ist  ZU  f.rsehen, 
wciclie  wirtsch:i)tlKhe  ikdcutung  die  Automobil-Industrie  hat,  und 
man  sollte  daher  m  IVutschland  dieser  neuen  Industrie  keine  gis 
sctzlichcn  BchindcnmLyen  aiifericgcn,  damit  sie  tireiter  gedeihen 
kann. 

Probefahrt  von  t>amptautomobllwagen.  Behufs  Cxpro- 
bung  zweier  DemnlautomolMlwagca,  mit  Dampfkaadsystani  im- 
gan  für  Italien  weicbe  von  der  SuBmering-Königsfelder  MnciiiBei»' 

und  Waggonfabrik  Kemeinschaftlich  mit  der  .Maschinenfabrik  der 
StaatscisenbahngcsclUchaft  uebaul  wurden,  fand  am  I.  MSR  rfaie 
Probefahrt  auf  der  Strecke  Wien— Stadlau,  in  der  Richtung  gegen 
Marchegg  in  Anwesenheit  des  Herrn  Regicrungsral  Oerstner,  Herrn 
OlHritii;enieiir  Ortjhi(1;in  von  den  nimünisrhen  '^t^.itsh.ihr;™,  Herrn 
Direktur  Nexdlc,  llcrrii  <  jetierLddiiektor  Piir^;es  unter  Leitimi,'  des 
Herrn  /iij^'furderiinijsclu  1  l'iehler  Statt,  hei  weleber  i-iner  i'icser 
W.T^rer:  mit  einem  Anli:in,;ewagen  72  Kibmu  tei  ( ieschwindiiikeit 
au!  der  h<iri/<inta!en  Strecke  bei  voltstiiidu:  riiliigem  tiangc  er- 
reichte, sod-nli  d.is  Result.it  \ollki.rTuneii  /ufriedeitstellend  war.  Der 
Dampfaulotiu>bilv..ige(j  hat  emen  i jcpuck^raum,  ein  Coupe  zweiter 
Klasse  und  einen  grolkn  Raum  dritter  Klasse,  insgesamt  Mr  «C^ZW 
Personen  Fassungsraum;  ein  solcher  Wagen  wird  in  KOrae  auch 
auf  der  Stadtbahn  probeweise  in  Betrieb  genommen  werden. 

Betrlebaerspanüsse  bei  mllitlrlscban  Lastwagen.  Die 
Wiener  „A.  A.  Z."  »direibt:  Der  10  HP-Mültfahntwagen  I,  der 
seit  neun  Jahren  dem  Aerar  treue,  verliBKcIle  Dienste  geleistet  bat, 
war  sdion  nach  fünf  Jahren  anioriisiert,  das  heißt,  die  dadurch  erw 
zielten  Ersparnisse  waren  so  groß,  daß  der  Wagen  dem  MlliUl^ 
iirar  nichts  mehr  kostete.  Der  in  Wien  iit  fUtriih  genommene 
Aulomobilla&twagen  des  .Wiütancrpflegsmagj/ins  war  vom  1,  Ok- 
tober 1909  W*  31.  Miiz  19M  aa  IW  Tagen  im  Dienste.  Die 


f»ER  MOTORVA<SfeN. 


gcüamten  Bt-trichs-  und  ki[>araliirkij-^Kti  iK-liefen  sich  tiiisthlitli- 
Reh  rfiT  Inst.intJhaltuiit;  und  der  Fuhrtriühn«  auf  ?72S  K.  SO  M 
An  h'ra<htlohn;iu';E;-ihrn  wiirdcii  hierbei  3Q83  K.  44  II.  ur^part,  si>- 
dad  ein  ticwtnii  von  l-i>l  K.  iti  ti  rcsuiticri.  Ein  molIi  bedeu- 
tenderer Gewinn,  der  m  sfhI.ij,T(nil<r  Weise  den  praktiHihL-n  Werl 
der  gelb&tbeweglicheri_  U  ageri  für  militariscbe  Zwecke  liluütncrt, 
«gab  sich  bei  dem  für  das  Prager  Verpflcguagiimtgazin  zur  Vcr- 
wcfldunfl  gelangenden  Lastwagn  der  Daimter^Alotoreii^irsvtlschaft. 
Die  Bctnmdauer  ei«tfcckle  Mch  auf  300  Ta|;e;  an  Betriebsmitteln, 
RepMitlmcn  UtW.  Wllrde«  3924  K.  86  H.  veraus{(abt.  Die  Er- 
tpaniiw  ao  FnchtMfHiea  bctriM;  9091  K.  39  H.,  sodaB  manemen 
Ocwmn  VM  ucU  weniMr  ak^OM.K.  53  H.  cuhuwciaeii  hatte. 


Acht  Italienisch«  Vfmztm  werden  am  zweitägigen  Sarthe' 

Rt  iini  n  Hin  din  Orofi<rn  fVri«  drs  Aütomohil-Klub»  de  hrance  tcii- 
nchnu-ii.    Ihcso  sind  l,.iin  i.i.  N.-i//,ir(>,  Dr  U'cilscholt  (Fbt),  CagBO, 


Ciraiu»,  l'aiiry. 


kaggio. 


Nr 
Rocca 


(Marchand). 


I  M.  Falllires,  der  neue  Präsident  der  französischen  Republik 

I  ist  ein  grolter  Freund  des  Automobils  und  mit  ihm  hält  der  selbst- 

u  W/   tr.   jj,  El)SeC.  " 


Der 


bewegliche  Wagen  offi<ieU  seinen  Einzig    .  _     

Präsident  hat  ia  jiiiiitcr  Zeit  bei  einer  der  griUUem  Parwcr  Finnen 
zwei  Automobile  bestellt,  beMe  voa  der  geadUonenen  Type,  und 
awar  eine  Limnsiiie  und  ein  Landaulel.  weder  Felix  Faure  nodi 
Ena  Loubet  haben  eich  erNCthalt  Mr  dai  Auhmobll  uteiesaiert. 


AutomobülinieiL 


Automobilverblndant  Rovereto-Recoaro.  Die  Eröffnung 
der  Automobilpostverbindimg  Kovereto  Vallarsa- -  Piano  della 
Fturazn— Sanc»— Rccoaro  ist,  wie  uns  aus  Roverelo  berichtet  wird, 
für  Juni-Juli  I.  J.  getichert 

Wendabarj.  Wänrend  bei  den  AutomobOverkehrs-Oenossen- 
sehaftcn  in  Einbixlc  und  Northeim,  sowie  auch  bei  derjenigen  in 
Woifcnbüttcl  gänzlich  ungenügende  Ergebnisse  cr/ielt  smd,  steigert 
sich  der  Verkehr  auf  der  Linie  Wendeburg  — Braunschweig  von  Tag 
zu  Tag.  Wagen  mit  '10  tn  Pcrsnnfn  hcstt/1.  sind  an  di-r  Tnpcs- 
ordnung.  An  m.iiKhm  lat;iTi  ist  der  Aiulrang  di  r  I  .ihrg.i>[i  s« 
enorm,  daB  zwei  U  .it;cn  dicstn  kaum  /u  bewältigen  vcrmögeu. 
}  Kl  durch  difst  \X',ij,'«.'n  fdenh/i-mg  auch  die  Poet  beföfdnt  winl, 
so  ist  die  Ri'tiiabilitLii  ditstr  Linif  gesichert. 

Breslau.  Die  Aiitoniobitm  iiossciiscliah  der  Droschkenbesitzer 
wird  in  den  nächilen  la^cn  mit  der  crstiii  ilui  r  Kr,iftdro<;chk-'n  den 
Betrieb  aufnehmen,  dii  von  einer  Berlim  r  f  abnk  ;>cln.'tcri  wird. 

Pctarsbarg.  Automobilveikehr  am  Scltwarzeii  .Meei.  Das 
Eiscnbahnministerium  hat  sich  soeben  im  Prinzip  citisclili->N<k-n, 
längs  der  kaukasischen  Sdiwarzmeerküste  einen  Automobilverkehr 
einzurichten.  Die  Konzession  wird  wahrscheinlich  einer  amerika> 
nischcn  Firma  ubertragen.  Vorläufig  sollen  Nowurossijsk,  Suchum 
Ka^  OdodicM^  Tnim^  Sotschl,  Adler  und  Oagiy  au»  diese 
Weise  vcrbumfen  wenMN. 

Auiomobllverblndaif  Cftahuaii  WaiKrteto  I.  T,  .  In 
(.rnnbcrg  i.  T.  hat  sich  eine  Oeselbdiafl  nH  beschrankter  Haltung 
gebildet  unter  der  Firma  Autumobil-OeseUschafi  Crunberg-Köni^- 
slcin  nrit  beschränkter  Haftung.  Zweck  des  Unternchmtrns  ist  die 
Einrichtung  imd  der  Betrieb  eines  Automobilwagenverkchrs 
/wischen  den  Orten  t'ronberg  und  Königstein.  Das  Stammkapital 
der  Oesellschaft  beträgt  45  500  Mk.  Geschäftsführer  ist  Herr  tlcmrich 
Hennenhofer  In  Cronoerg,  der  Direktor  der  Cronberger  Eisenbahn. 

Borgtcid.  Als  erfreuliches  Resultat  einer  vor  etwa  neun 
Wochen  gegebenen  Anregung  ist  jetzt  die  Aulomobilvi-Tbindung 
Lilienthal-Borgfe!d-Hr>m  f^csicher!  f>ir  ifnft-r  tiit'srr  Firmn  rc- 
gründetc  Qcnossunsthalt  mit  uiibisclii aiikirr  HaftptlKht.  h:!t  .am 
Zi.  Februar  unter  Assistenz  des  .Notars  Dr.  Sehfamm-llreriiiii  ihre 
Verfassung  und  kur/lich  die  gerichtliche  Eintragung  erhalten.  Der 
Modus   der   unbeschränkten    Haftpflicht  wurde  als  der  für  die 

Iii  eben    Verhältnisse    geeignetste    gewählt.     Jeder  Wagen 
-1  ZvI.  32/35  HP.  —  kann  24—28  Personen  befördern.  Der  Betrieb 
wbd  vonnuiehtlich  an  1.  Juni  aufoCNoatmen  werde«  und  6  fahr- 
jilaflnlBige  Touren  tOr  Hin-  und  Rodtfahrt  enOnUetu 

OnaalbaMutAai«»!!«  iwiaetiea  ItnmkMf  m4  WtMaäk» 
Zur  Verbesserung  der  Verbindung  zwischen  EMdstedt  und  Han- 
btti^  wiO  die  Ocnetndevertictung  zu  Eidelstedt  einen  Automobil- 
OnnIhu>>VeriKfar  ehdUhren.*  Die  zirka  vier  Kltometer  betragende 
Strecke  von  KaMenUrchener  Bahnhof  in  Eidelstedt  bis  Hambuig 
(Endstation  der  Unlen  Ifl^  II  und  13)  soll'  mit  vier  W<gien  be> 


tahren  werden.  Die  Dauer  der  Fahrt  ist  auf  etwa  15  Minuten 
festgesetzt.  Fahrpreis  ä  Person  ohne  Unterschied  10  l*fg.,  Fahr- 
gelegenheit mindestens  stündlich,  bei  Bedarf  halbstündlich  und 
eventuell  noch  öfter.  So  wird  man  in  Zukunft  für  den  Preis  von 
20  r^lf:  tlie  Strecke  vom  Kaltenkirchencr  Bahnhof  in  Eidelstedt 
bis  I >ainint<ir-Babiihi)i  in  Mamburg  bequem  in  '10  Minuten  zurück- 
legen krinnen,  «  ahri  nd  sich  jede  .andcrr  Bahnverbindung,  abpeüt-hen 
von  dtni  (ast  diippeltcii  hahrprci«,  hedLniteiid  zeitraubender  fie^laitet 
'Es  sollen  von  Seiten  des  (icnit  itidc\ orstiindes  (nit  mö-dichstcr 
Beschleunigung  von  \ersthiedeneii  Atiti)nK)biUies.^lisJhaft<  n 
Offerten  eingefordert  werden,  mti  recht  liald  eine  tunlichst  günsligv 
Vcfkehrsveroindung  mit  HatiilnirK  /n  erljn^;en 

5clilettstadti  Die  t-tn^t  der  Wicderaulnahme  der  Fahr- 
verbindiinfT  zwischen  Schlettstadt  und  Markolshcim  hat  nun  ihre 
LösiKii;  j,iefunden.  Mit  dem  1.  iSlarz  wird  zwischen  diesen 
beiden  Orten  und  durch  mehrere  andere  des  Riedea  noch  «in  von 
hier  ausgehendes  Autofflobfl  fabreu,  lUs  bis  41  Pcfsonen  airf- 
zunehmen  imstande  sein  wird.  Dasselbe  wird  tuicil  den  bishcitgen 
Postdienst  übernehmen,  nachdem  die  PostswwaHong'  «vch  die 
frühere  Beihilfe  von  500  Mk.  gewährt  hat. 

5tMite«i.   Di«  Automobilverbindung  Frcibnrg-StBufafi'Belchen 

dürfte  nunmelir  gesichert  sein.  Wie  vrir  hören,  hat  der 
Qemeindcrat,  die  .'Notwendigkeit  der  Sache  einsehend,  einstimmig 

den  Beschluß  j^nfaßt.  tu  genanntem  /«eck  einen  'Beitiat;  in  Höhe 
von  50(KX>  S\k  cventiicll  .iiich  nn.h  riiehi  ans/iiw  erfcn.  Eine 
in  den  n.irhsti  ii  !  a^eii  st.itttindende  aiiHciurdentliche  Sil/ung  des 
lim Ll<  rausschtf^ses  wird  detinitiven  Hcsthluli  fa'-sen  und  es  ist  nicht 
zu  zwciftlii,  daü  die  Vcibiiidim^  /tisiande  kcuuml.  Als  Termin 
für  die  Betriebseröffnuiig  wird  di  r  I.  April  v:ciiannt 

iVtcitorbootsverblndung  Alleasbacb-RelchaBa«.  Infolge 

der  dankenswerten  Bemühungen  des  Oroßh.  Amisvorstandes  in 
Konstanz  w  ird  .Viifatifi  April  eine  re(jelmhßtpe  Mntorbootverbindun); 
zwischen  Allensb.ich  und  l^cicheiiaii  ertjffiiet  werden.  Herr  Schiff- 
bauer CHkar  Hund  iit  Allensbach  hat  sieli  crilschl<is>cn,  auf  eigene 
Kosten  und  Kechnuin;  einen  rei,'elittalii>:en  AVKtorbootv.TKchr 
zwischen  Allensbach  und  Reichenau  (.Vlitlelzeii)  einzurichten.  Herr 
Hund  beabsichtigt,  anfangs  April  die  MotariMwMabrtcn  zu  eröffnen 
und  regelmäBige  Kurse  im  Anschluß  an  die  Personenzüge  der 
Station  Allenshi  Ii        v  ie  etwaige  Fxtrafährten  auszuführen. 

Aus  der  H'clierau.  Die  Einrichtun;;  einer  AutomobilposI 
lÄI  dlircli  die  Mitte  der  U  elterau  vcn  Fnedberg  über  l'lors'tadt. 
Staden  nadi  der  oberhessischcn  Eisenbahn  GicHen-Cicinhausen  und 
zwar  oatt  Stetion  Ran^dt  gepHinf,  Die  seitherige  stets  stark 
trequcntiefle  Personenpost  wird  damit  in  Wegfall  Kommen.  Es 
ist  beabsichtigt,  bei  dem  starken  Persoacnvcf  koir,  den  die  gn6cn 
Orte  der  Gegend  erwarten  lassen»  mdir  Fahrten  ab  seither  chi- 
zurichlen,  wodurch  die  AutonobilDoct  gleidisam  als  Enaitx  Mr  die 
fehlemle  BiiuiveiliHiduiig  dienen  UmK. 


Aiitomobilausstellungen. 


Di«  dreitlglce  lokale  Fahrrad-  und  MntorSalirzcuK  usw.- 
AuBstellnoK  in  Stadt  Nflraberg  (Uayeische  Str.iBc  ,  deren  Pro- 
tektorat Herr  Oberbürgeniicister  Justizrat  l>r.  Irondlui  nsno  hat, 
wird  demnächst  eröffnet  werden.  Die  Ausstellung  wird 
auch  diesmal  gut  beschickt  sein  und  einen   Ucberblick  über 


den  Stand  der  h^-treffenilen  Inihistrieii  und  die  l_eistungs- 
(ühigk<  II  dl---  liriinisi  heil  llaruU  ls.  s<AMe  die  Neuheiten 
der  in  Bctractit  kuuiiiiendtji  Krajiciien  bieten.  Veranstalter  der 
Schau  ist  wie  im  Vorjahre  der  Bezirk  Leipzig  des  Deutschen 
Radfahrer-Bundes.    Eintritt  und  Katalog  zur  Ausstellung  sind  frei. 
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Patentschau. 


Anmeldungen. 

B.  41  319.  Vorrichtung  zum  Steuern  de»  b^enrKlo^(^tllJiäse$ 
bei  Karburatoren  für  VcrDrennungsJcraftmaschinen.  Karl  H  a  u  - 
mann,  Chariottenhure,  Sehillerstr.  117.  An^.  2.  II.  (15.  Ein- 
spruch bis  S.  4.  06. 

0.20  231.  liinkllvenlil  tur  Zweilakloxplosioiisinasdiinen.  lians 
Qrade.  Magdebuig,  SleinkiiMemlr.  7a.  Ang.  &  8.  04.  Ein- 
spruch bi<      4.  Oöu 

P.  16624.  Veigascr  für  tx-plosionskraftniaschinen.  Dr.  Hein- 
ricli  Praetor i US,  Breslau,  Holtcistristr.  38.  Ang.  12.  II  (M. 
EinspFUch  bis  8.  4.  06. 

K.  I94S8.  Anordnung  des  SUomvcrteilers  bei  lixplosioiiskraft- 
mtkdiinen  mit  magact-eleklrttcher  Zänduag.  Loiiü  Renault . 
BillanocNirl  (Frankr.).    An^;.  31.3.  04.    Einspruch  Ms  8.  4.  Ott. 

H.  3SI16.  Zweitaktexplosionskraftmaschine  mit  Kctrenntcr  An- 
$au|runf(  von  Luft  und  Brennstoffluftgemisch.  Deore  llurn, 
Nfirnbcrg,  Acurii.  rc  Sul/bjclistr.  2    6.  1.  (ß.    [.iii>)iriuh  fiis  f.  t  JHi. 

1^.  17  324.  Zweilaktexpiosioiismaschme  mit  Hiliskoloen.  Alfred 
Paege,  CharioHeobuiv,  RAanntr,  M.  Aiif«m.  7.  6.  V6.  Ein- 
*pru^  bis  8.  4.  06. 

E.  11150.  KadfelKe  für  Luftreifen.  Socii-tc  O.  L  iii;  le - 
b  c  r  f  Iiis  ft  Co.,  Lütlich.    Ang.  8.  9.  05.    Einspruch  bis  8.  4.  06. 

f  .  :ti  .,>txi  Luftreifen  mit  ,uis  /wui  Sl iti  iit<  li.n  hestehendctn 
Mantel   Uir   Rjtier  von   Moloru  «nlcr  Viktor   F  a  u  s, 

Antwerpen.    Ari^;.  17.  i.  0?     I.iiis|irin.l\  bi'.  S.   1.  iK). 

K.  29  9lRi.  kiHlKiieii  (ur  SUdUeii-  und  bisenbatin-t  ahrzcugc 
mit  auf  dem  Umfang  der  Radfelge  radial  angeordneten  schrauben- 
förmiKcn  Federn.  Wilhelm  Krisch  e,  Hannover,  Ticrsfarten  41. 
Ang.  8.  7.  05.    Einspruch  his  S  4  iMi 

V.  5370.  Sdiut/niantel  für  Luitreiien,  volle  und  hohle  <.iuinmi- 
reifen  o.  dfA.  Canille  Vadon,  La  Clavette  (Saöniee  fr  Loire), 
u.  Francoia  T  a  b a  rd ,  Lyon.  Ang.  4.  6.  04.  Einspruch  bts  8. 4. 06. 

H.  36  250.  Lampe  /ur  Beicuchtun);  des  Nummernschildes  an 
Motorfahrzeugen.  Edward  Hutchinson,  Solihull,  Encl.  Any. 
6.  10.  <)5.    Emspruch  bis  12.  4.  (Kv 

J.  8719.  Vorrichtung  tum  Anzeigen  des  Vtriirauchs  der 
Explnsiansfhisslgkettstiehülteni,  insbesondere  für  Kraftfalirzeuge  u. 
dg\.  K.  Jacobi,  Ubcrhauacn  (Khld.).  Aug.  14.  lU.  0».  Ein- 
tonich  bis  12.  4.  Ob. 

M.  23  763,  Fcdrmdcü  Rad.  Apollon  Mather,  Loni  le 
Saulnier,  Frankr.    Ang.  4.  7.  03.    Finspruch  bis  12.  -1.  06. 

H.  '34  568.  Rahmen  zu  einem  Stchmotorfahrrad.  (^to  Hein- 
richs, Berlin,  Zehdeiiickerstr.  7.  Ang.  23.  I.  t)5.  Einspruch 
bis  12  4.  06. 

P.  16  811.  Explo-ikinsk^aflmaschine  mit  /wcf  oder  mehreren 
sternförmig  an^eordntun  ArlHiN/\ IiikIltii  Wilhelm  von  P  i  1 1 - 
I V  r ,  Berlin,  bchifft>aucrdamm  ü  7.  Ang.  14.  1.  05.  iunspruch 
Ut  n,  4.  Ml 


G.  19  9M.  Vorrtduung  mm  Zer«tiub«ii  von  BrennitofHÜHig- 
keit.  Jules  Grouvelte  €t  H.  Arquembourg,  Paris,  fag. 
19.  5.  t)3.    Finspnich  bis  IS.  4,  06. 

H.  35  8<rf).  VorrichtHng-  zum  Andrehen  von  Cxplosi  inikrafl- 
maschinen.  Richard  Hauptmann,  Leipzig,  Baycrschestr.  47. 
Ang.  I.  8.  05.    hini»nnicli  bis  15.  4.  Ob. 

.M.  24  475.  Antrieb-Freilauf-  und  Kücklaufvorrichtung  fdr  Ex» 
plosionskrafimaschinenwellen.  Hermann  B  a  r  t  h  e  I ,  Sciiweiii> 
furt  ;i    M     Ang   24    1!    03.    Einspruch  bis  15.  4.  06. 

.M.  .'<)  IK12.  .\iidn.liv<)rrichtung  für  Explosionskraftmischineii. 
Frhdrilt  Müller,  Uur/iiurg,  Kapuzincrstr.  31.  Aiifj.  16  12,  tU 
t  inspruch  bis  15.  4.  06. 

R.  20  641.  Ventilator  für  die  Luftat>&aiigung  bei  Kraftwagen. 
Louis  Renault,  Billtncourt,  Fraakr.  Aog.  211.  3.  OL  Ein» 
Spruch  bis  IS.  4.  06. 

I.  10301,  Verbindung  der  aut  dem  abgefederten  Obemrstell 
drehbar  angeordneten  Laternen  mit  dem  Lenkgestange  an  .Moior- 
w.ipen.  George  Angcll  Turner,  ^^3^  Frünc/si-o.  Ang.  30.3.05. 
f  inspruch  bis  15.  4.  06. 

B.  3^731.  Auf  Federn  sciagerter  Radreifen.  Sam.  Bäsch 
u.  Rose  Bäsch,  geb.  Levjr,  Condon.  Ang.  12. 12.04.  Elmpnich 
bis  15.  4.  0(). 

R.  J9  354.    Federnder  Radreifen.   Albert  Boa  Ii  au  d,  Paris. 

\n?_  1  3  05    Pinspruch  bis  15.  4.  06. 

I'iir  ditsf  XiHiieldung  ist  bei  der  Prüfung  gemaB  dem  Im  ms- 
verlcdge  vom  20.  3.  &3  14.  12.  00  die  Priorität  auf  Cjrund  der 
Anmeldung  ia  FranJcreicb  vom  2.  3.  04  anerkannt. 

F.  19  899.  Federndes  Rad  IDr  Fahrreugc.  Gaston  F I  o  q  u  c  t , 
Paris.    Ang.  2.  3.  05.    Einspruch  bis  15.  4.  06b 

J.  8555.  Vorrichtung  zur  Vernichtung  des  dureb  die  Kedem 
cr/rii^en  Rückstoßes  nir  Fahrzeug«  aller  Art.  (Mamille  Je- 
rt  .i  1  /  k  y ,  Hriissel.   Ang.  lOi  7.  OS.   Einspnjch  bis  19.  4.  06. 

W.  24  753.    Bei  angezogenem  /ijporgan  icidit  |fi;bare  Befesti- 

fung  für  Zugslf;ifit:i-  ii  il^;l.    /u'i  /  l';it.  1 1 1  7W).    Friu  Wund« 
er,  CiUU  i  Schi.    Atii;    II    II    OS     Einspruch  bis  \<l.  4.06. 
K.    iU  fi4tl     Anordnung  iU  >   Bn  iinstoffbchalfcrs  und  der  Re- 
servesdiutiunantel  von  Lufiradrcikn  an  Motorfahrzeugen.  Herrn. 
Kuhnert,  Friedrichstr.  131a,  u.  O.  Philipson,  Königgrätzer- 
straBc  6.  Berlin.    Ang.  7.  11.  05.    Einspruch  his  19.  4.  (16. 

H.  '34  541.  L'mschaltvorrichlungffir  in  der  Radnabe  angeordnete 
Ucschwindigkeitswcchsclgctricb«.  Hub  T  w  o  Speed  ( 1  e  a  r 
Company,  Limited,  Salfofd,  EngL  Ang.  18.  I.  05.  Ein- 
Sfmich  bis  TO.  4.  06. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäB  dem  Üaiooa- 
vertrage  vom  20.  3.  83  14.  12.  00  die  Priorität  auf  Onind  der 
Anmeldung  in  England  vom  12.  2.  04.  anerkannt. 

K.  29  ISO.  Zwcitaktexplosionskraftmaschinc.  Eugen  Kette- 
rer.  Tribfrf;  i  Rjittsti     Ang.  15.  3.  05     Finipnirh  Bis  19.  4.  06. 

H.  Jii  Ciii  su  iii  ning  für  Vicrtakti'xpluMi  ni^ru  ischinen ;  Zus. 
2.  Pat.  1&I388.  Rudoll  Hennig,  Zweibrückcn,  Pfati.  Ang. 
24.  10  06.  Einspruch  bis  1«.  4.  06. 


AHfgabot«. 

Abreißvi  rriihtunc  ftir  m;ir:Tic1clektri'irhe  71'tndapparaie:  Die 
Feder  zur  / iiriHkfuliriinif  di-..  .MisihniipphL-bcU  wird  bei  dessen 
.\usschwiti^'.i  n  \fiii  hl  uK  n  !  hIi  ii  .lus  gicichzeilig  und  sfleirhm.^Big 
gespannt,  um  >ln'  /um  Abu  iilcn  i  rlorderliche  .'»paniiiiiiL;  <Ut  Feder 
schon  bei  einem  kleinen  Ausschlag  des  Abschnapptlebeis  zu  er- 
lEirlcn  und  die  Abmessung  der  Vorrichtung  gering  /u  halten.  Will\ 
R  o  o  s  .  Frankfurt  a .  M.  Aug  17.  Il.tß.  (A  6014— 05.)  Einspriicli 
bis  15.  4.  06. 

Univcrsalgclcnkkuppelung,  gekenncciduiet  durch  eine  Hohl- 
kugelkalotle^  wddw  zwischen  cnlsprediciüdcn  ineinandcigreifendcn 
Iwpeni  WM  zu  der  zu  verbindenden  Wellen  angeordnet  ist  und 
mit  diesen  durch  senkrecht  zueinander  stehende,  in  Schlitze  der 
HiAllaigellulottc  eingreifende  und  an  den  bcztiglichcn  Wcllcn- 
endcn  befestkrte  Keik  verbunden  wird.  Annana  Farkas  und 
Joseph  KieTler.  Ang.  4.0.  05.  (A  4662-OS.)  Ehuprach  bis 
15  » 

I  Kistisrhcs  R.iil:  I  >il  litidtti  konzentrischen  Kränze  desselben 
sind  «liitch  auf  Zug  beanspruchte  endlose  Ciummibändcr  inilemander 
virbuiukn  R.mul  Bernat,  Pjiris.  Aug.  W-  4.  iH.  (A  2177— IM.) 
Einspruch  bis  15.  4.  (K). 

Pncumatikfeifen  ohne  Luitschlauch:  Derselbe  kennzeichnet  sich 
dadurch.  diO  die  Befestigung  des  Laufinantels  auf  der  Felge  und 
dl«  Abdichluqg  dcsialbm  du^ch  einfin  oRCncn  im  Querschnitte  keil- 


fr.riiii;.u  11  I^liii'  trfii^i.  dessen  beide  durch  die  Fri^c  nuciulc  An- 
saizc  gegirRiruniU  r  Licpreöt  und  in  dieser  Lage  miteinander  ver- 
bunden wirtkii  jo^ci  Willv,  Wien.  Ang.  25.  12.  04.  (A 
67CM-  04.)    Lmspruch  bis  15.  4.  06. 

Einrichtung  zur  Erleichterung  des  Zerlegen.s  und  Zusammen- 
seucns  eines  federnden  Rades  mit  zwischen  zwei  konzentrischen 
Ringen  angeordneten  unter  Federwirkung  stehenden  Puffern: 
Diese  Einriditung  besieht  darin,  d>B  die  Schifte  der  Puffer  durch 
den  inneren  der  beiden  konioririsdien  Ringe  hindurchtreten  und 
mittels-  Muttern  gegen  den  inneren  Ring  (estgezogen  werden  können, 
wodurch  die  Puffer  vom  äuBeren  Ring  abgehoben  werden.  The 
R  e  s  i  I  i  e  n  t  Hub  (Jackson  Foreign  Patents)  S  y  n  d  i  c  a  t  c 
Li  m  i  I  e  d  in  London  als  Rechtsnachfolger  des  John  Jackson  in 
London,    Ang.  3.  1.  03.  (A  23-03.)   Einspruch  bis  15.  4.  06. 

Spannring  /um  Festhalten  der  Wülste  der  Laiifinäntel  von 
Pneumalikreifen:  l>ie  Erfindung  besteht  I.  in  der  Anordnung 
einer  mit  einem  Ende  des  Rtrii^cs  verlntiitlf nen  Platte  zwecks  Ver- 
meidung der  Trennung  der  Frukn  dts  Spannringes  in  radiakT 
Rirhttinff.  2.  In  der  Aii' inliiuii^'  uiu^  h  ..inlsihes  «  i^lcher  ioch 
hl  iin.iiitgcpumpten  I  uitn  ifcn  im  Vt  ri  im  nul  ik  r  Helge  die 
V»  lälsli  iesthalt  v  nd  1  in  der  Anordnung  zweier  .StuU.'.iellen,  bei 
deren  einer  zwecks  Linsteilens  der  l'mfangslänge  des  Ringes  ver- 
stellbar ist.  Alfred  Henry  Smith,  London.  Ang.  16.  7.  03. 
(A  3754-03,)   Etavpriidi  bia  15.  4.  06. 
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Sutomobiltechnifdie  GefelUdiaff. 

Vontandi 

PrlsidiBl-Vorstandsmitglieder:  Areo,  Georf  Gral  von,  lofenieiir Direktor,  BerSn;  R. Co«r«4, logenlenr, 

R«rtin;  Lutz,  Profemor  an  der  Königl.  techn.  Hochschule  Aadttn. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H.,  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  Jul.,  Zivilingenieur,  Berlin;  MUller,  W. 
A.  Th.,  Otariqgcaieur,  St^litt;  Reichel,  M„  Köoigliclier  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Reist,  Eugen,  log^  Mitgl. 
d.  Repr^^UMCb.  d.  D.  A.  C  Berün;  Riebe,  A^  Ofoeringenieur,  BerNo;  Valentin,      Ingenieur  Direktor,  Beriln. 

Zusdiriften,  Anfragen,  Anträge,  Kommissionsberkhte  suiä  an  das  Sekretarial  zu  Händen  des 
Berm  IngetUmtr  JSäm9  JDominih,  B«rHm  W*  SO,  Rtgm^mrgmvtr,  »8 
tu  fkMtn,  wo  mtk  Satuingen,  Aamädt^mmdat  de,  eHUUätek  süut, 

Herr»  Ingenieur  JEL,  Conrad,  Berlin  W.,  KiufUntendwmm  M48. 


Dn^  Fi-itritlagetd  betrSgl  Mk.  4.       r?rr  Jrthresbeftrag  Mk.  la.    .  letzterer  wird  für  das  laufen?!^  Oi^art^i  ni-hf  er- 
hoben, wihread  d«s  Vereiasorgan  „Der  Mutorwagen''  vom  Beltrittstage  ab  gratii  sugeatellt  wird.      Von  den  »ich  im  erstw 

4Mrtri  wm  B<Hritt  MeMiidw  wertwi  dittill{.4-|-t  =  liuia.—  •rhotw. 

ReUMmtioncD,  b«lr.  Zintdlong  dM  nMaterwagm"  aind  «n  das  betreffende  Poetanit,  oder  en  de*  Poat- 
seitungeaint,  Berlin  SW.,  DeNauenirMie  4/5  m  liebteo,  weklMe  anaechKeiilinh  die  Veieendnng  beeoift 


AUe  MUgHedakeiiri^  »M  mn  den  Emmaet^VMrer  der  AuiemoMUeeAiUaeJi&H  ßewei/ac*^ 
M,  iü^Oifn,  Berlin  IT.«  Knrfüretenairwiae  11^  zu  Mereendem. 


Zur  gefl.  Kenntnisitfthmel 

Znr  Eniehmg  boondocr  Vorteile  Rhr  die  OesellsdHtKs'Mfliglleder  Int  dcf  Vontand  der  Airiomobatedmiteiien  OeeeBiciiBh 
Bq|i»ill|ut|ga>Veriiige 


I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

mit  dem  „A  1 1  g  e  m  e  ine  n  Deutschen  Versicherung» -Verein  in  Stuttgart  auf  Oegenseiligkeit", 

II.  betr.  Fahrzeug- Versfcherung 

gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  bee- Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agrippina,  See-,  Fhna-  und  Lanl'Tnui^iort-VenidienuigeOeMnMinft  itt  KSln",  gegr.  1644,  und  der  «NIedenlielnisdieti  OMcp' 
-Oeadiiciiaflf  in  Weici  gegr.  ISM,  veiMndele  Tmipoit-VenidicnqmeidleduRca 


Beitrittsanmeldnngen  zur  Mitgliedschaft 

Nr.  sBdw  Alfred  Pinkoraki,  Berlin. 

„  5S1.  Cyklon  Maacfainenfabrik  m.  b.  R,  Berlin.  ^ 
„  583.  Walter  ZilÜch,  Ingenieur.  Berlin  MW. 
n  S?3.  Bridi  Bflhme,  Berti». 
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ßerieht  über  die  Sitzung  des  perliner  pe^irksDereins  am 

5/  >Iärj  1966. 


Herr  Valentin  eröffnet  die  Versammlung  und  fuhrt  aus, 
daB  dk  Verhältnisse  des  fierUner  Bezirksvereins  unter  aUen 
Umstfoden  eiaer  KtersMIuiigr  bedfirien.  Augenblicklich 
zahlten  von  den  mehr  als  zweihundert  Mitgliedern  der  Oc- 
scllschaft,  welche  in  Berlin  wohnen,  nur  etwa  40  Herren 
den  besonderen  Beitraf  von  vier  MÜuk.  Sdbstveisttndlidi 
könne  und  wolle  man  die  anderen  hier  ansässigen  Mit- 
glieder der  üesellsdiaft  nicht  vtrn  den  Veranstaltungen  des 
B.  6.  V.  fernhalten,  aber  natürlich  müsse  einmal  eine  Klar- 
legung  der  VeiiiäMDiMe  eifolgen.  Als  Leiter  der  Verband- 
hmg  wolle  er  sidi  selbst  ainicbst  Jedes  Votsdili^  «nt- 
h^illen  und  bäte  die  Herren,  in  eine  DMottlioa  Uber  dw 
was  geschehen  müsse,  einzutreten. 

HefT  Levy  schlägt  darauf  eine  allgemeine  Erhöhung 
des  Mitgliederbeitrages  überhaupt  und  dann  Abfülirunj?  einer 
noch  zu  bestimmenden  Summe  an  den  Berliner  Bezirks- 
verebi  vor.  Selbstverstfaidlidi  kftnne  ehi  derartiger  Besddufi 
nicht  vom  Berliner  Bezirksverein  selbständig  gefaßt  werden, 
aber  man  könne  ihn  als  Antrag  an  die  demnächst  einzu- 
berufende OenendversaiDiiilimir  vorbereiten. 

Herr  W.  A.  Th.  Müller  stellt  es  in  Frage,  ob  eine 
Bibliotbek,  deren  Errichtung  der  B.B.  V.  ja  im  Prinzip 
bescidoMeii  habe,  andi  wMdldi  iBr  dje  anbuwendcnde  Geld- 
summe und  Arbeit  das  nötig-e  Aequivalent  biete. 

Herr  Simon  spricht  sich  für  die  allgemeine  Beitrags- 
eriiShung  und  fSr  die  Errichtung  dner  BlbHo^k  aus.  Herr 

Oottscho  empfiehlt  die  Errichtung  einer  Rechtskom- 
mission, tn  welcher  juristische  Fragen,  zu  denen  die  An- 
regung aus  dem  Kreise  der  AUtglieder  xn  koaunen  hatte, 
zu  bearbeiten  wären. 

Herr  Zejsig  hält  den  Ausbau  der  Ikzirlcsvereine  für 
sehr  wlcbtig.  Oerade  in  Herlin  wäre  das  Bedürfnis  nicht 
SO  zu  Tage  getreten,  weil  hier  Bczirksvcrcin  und  Haupt- 
verein ja  immer  identisch  gewesen  wären.  Dagegen  seien 
die  Bezirksvereine  an  anderen  Orten  für  die  Ausbildung 
eines  regen  Vereinslebens  wichtig.  Auch  würde  die  Fest- 
legung der  nnanzverhaitnisse  des  Beribier  Bezlrfcsvereins 

dem  Vorwurf  die  Spitze  abbrechen,  daß  die  Berliner  sich 
auf  Kosten  des  Gesamtvereins  etwas  besonderes  leisteten. 
Da  nun  einmal  die  Bcrlnier  in  der  ganzen  Provinz  mit 
Mißtrauen  betrachtet  würden,  müsse  mnn  darauf  Rücksicht 
nehmen.  Im  übrigen  sei  auch  er  für  die  Errichtung  einer 
Biblicithck,  welche  der  Kutzwagenkommission  bereits 
empfindiidi  gefehlt  habe. 

Herr  Freund  befürwortet  die  Erriditung  einer  Rechts- 
kommission luid  die  Erhöhung;  des  allf^'ernonen  Heitr;iKes 
von  12  auf  16  Mark  unter  Fortfall  des  Beitrages  für  den 
Bezirks  verein. 

Herr  Barth  scliUi^  an  Stelle  des  Wortes  Bezirksverein 
im  allgemeinen  die  Bezeichnung  Ortsgruppe  zu  wählen  und 
fragt  nadi  der  gegeowiftigen  Rnanzpraxis  des  Hauptver- 
eines g'CfTcnübcr  den  fTrtspnippcn. 

Herr  Lev}  spricht  gewisse  Bedenken  geyen  dte  Rechls- 
schutzkommission  aus.  Man  müsse  sich  besonders  davor 
iiäten,  dafi  die  A.  T.  O.  sich  ab  eine  reine  Interessentengrappe 

La.. 


von  Angesteliten  entwickele  und  dal^  die  Rechtsschut/kom- 
mission  sich  mit  den  mannigfachen  Engagementsfragen  aus- 
schlleBltch  befasse.  Tatsächlich  gebe  es  }a  {uiistisdie  Arbeit 
in  Menge.  Es  brauche  an  erster  Stelle  nur  das  Haftpflicht- 
gesetz genannt  zu  werden,  welches  in  der  gegenwärtigen 
Hnsuag  geeignet  sei,  die  Automobülndnstrie  vdUig  zu  er- 
drosseln. Herr  Lew  verbreitet  sicfi  dann  sehr  ausKihrlich 
über  die  schädlichen  Folgen  des  geplanten  Gesetzes,  dessen 
intensive  Bekämpfung  ente  Pflidit  der  A.  T.  Q.  sein  muB. 

Herr  Dominik  geht  auf  die  Anfrage  des  He-rn  !<arth 
ein.  iVlan  habe  bisher  einen  Unterschied  zwischen  der  Kasse 
des  Hauptvereins  und  denjenigen  der  Deziiksvereine  nicht 
gemacht,  sondern  Geld  angewiesen,  wo  st  flutzbriqgende 
Verwertung  zu  finden  schien.  Beispielswetse  seien  die  ge- 
samten Berliner  Veranstaltungen  durch  die  Hauptkassc  ge- 
deckt worden.  Ferner  habe  man  nach  Aachen  mehrere 
Hundert  Mark  angevriesea,  um  dem  PnkMor  Lutz  fOr 
wertvolle  Schleppversuche  ein  regiStriSfCO 
zur  Verfugung  zu  steilen. 

Herr  Barth  schlägt  darauf  vor,  daB  la 

75  Prozent  des  Gesamtbettr^ges  an  die  Orlsgnippea  «bge- 
führt  werden  soll. 

Herr  MODer  sdilSgt  vor,  «an  solle  jedem  Orte,  hi 
welchem  wenigstens  zehn  Mitglieder  vorhanden  sind,  das 
Recht  einer  Ortsgruppe  verleihen  und  die  diesbezOglicfaen 
OeMbetrige  zufOhren.  Man  müsse  gewissemaBen  den  ein- 
zelnen Gruppen  das  Geld  aufdrängen  und  sie  derartig  zur 
Bildung  von  Bezirksvereinen  zwingen.  Herr  Barth  modi- 
fbiert  seinen  Antrag  in  Rücksicht  at^  die  Summe,  wddie 
an '  den  Motorwagen  abzuführen  ist,  dahin,  daB  nnr  von 
der   nadH   dieser    Ausführung  übrigbleibenden  Summe 

76  Prozent  an  die  Bezirksvereine  zu  geben  seien.  Herr 
Oottsdio  umgrenzt  die  Ziele  der  Rechtsschutzkommission, 
wefche  privathn  Rat  erteilen  und  dem  Pleoum  fai  fewiisen 
Perioden  Über  besondeis  Interessante  BOIe  Bäidit  er> 
statten  soll. 

HcfT  Zeysig  biltet  um  ROckkebr  zur  Tagesordniug. 

Herr  Valentin  setzt  seine  Ansicht  i'tbcr  die  Notwendigkeit 
einer  Bibliotliek  auseinander.  Darnach  wird  der  folgende 
Antrag  fbmuliert: 

,.Alle  Mitglieder  der  A.  T.  O  werden  einer  bestimmten 
threm  Wohnsitz  entsprechenden  Ortsgruppe  überwiesen. 
Wenn  die  Ortsgruppe  aus  mehr  wie  zehn  Mitgliedern  be- 
steht, liat  sie  Anspruch  auf  Ueberweisung  eines  bestimmten 
Prozentsatzes  der  Vereinsbetträge,  Shcr  dsfsn  Venreodung 
im  Rahmen  der  Zwecke  der  A.  T.  Q.  sie  seBistandig  zu 
verfijgen  bat 

In  der  Diskussion  Aber  diesen  Anfrag  spridit  sich  Herr 

Cnnrad  im  Prinzip  für  die  Bildung  von  Be/irksvcrcinen 
oder  Ortsgruppen  aus.  Man  müsse  aber  die  Arbeitsgebiete 
begrenicfl  mid  sich  vor  efaier  Zersplitterung  des  Vereins- 
\emingTns  hüten.  Jetrt  habe  man  einen  Hauptverein,  der 
genügend  viel  üeld  besäße,  lun  etwas  ernsthaftes  zu  schaffen. 
Nach  diesem  Antrage  würde  man  voraussichtlich  eine  groÜe 
Anzahl  beitelarmer  Ortsgruppen  haben,  dk  fiberhau(>t  keine 
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positive  technische  Arbeit  mehr  leisten  konnten.  Die  ge- 
riageo  SuBWen,  welche  nach  dem  vorliegenden  Antrag  der 
«nzelnen  Ortsgruppe  mit  geringer  Mitgliedei7ahl  zur  Ver« 
fügung  ständen,  uiirden  jciler  crtislt-rfii  Aiift;.il)i-  gegen- 
jil>er,  und  erst  recht  für  die  Lcistunif  umfangreicher 
leduiisdier  ArfwHen  luuureichend  müi.  Er  schlage  daher 

vor,  den  Drtsg-nippcn  zunächst  nur  einen  derart  bemessenen 
Prozentsatz  der  Beiträge  fest  zu  überweisen,  dal5  zunäciist 
die  Organisation  der  Bezirksveaiiu  übtilimipt  stattfinden 
könne,  femer  ihr  Aitteitsgebiel  nach  dem  Vorbilde  des  Ver- 
eins deutscher  Ingenioire  scharf  zu  umgrenzen  und  die 
Mittel  des  Hauptvereins  in  Btreitseliift  /u  halten,  wenn 
einer  der  Bezirksvereine  oder  der  Hauptverein  selbst  wirklich 
eine  bedeutende  Arbeit  vorhabe. 

Herr  Müller  schließt  sich  den  Ausfühniivij;i  ti  des  Herrn 
Conrad  in  der  Hauptsache  an.  Herr  Barth  plädiert  dafür, 
mit  dem  Betrapr  für  die  Orfsgruppen  nicht  unter  sechzig 
f*rnzcnt  m  gehen.  Herr  Riebe  iriht  der  Mcinitntj  Ausdruck, 
daß  die  Dispusitiun  über  den  (,rrulJten  Teil  des  Vercins- 
vermögens  in  jedem  Falle  beim  Hauptverein  bleiben  müsse, 
und  daß  man  dafür  lieber  dem  Besiiicsvereine  über  kldnere 
Summen  freie  Verfügung  geben  solle.  Herr  Schwenke  be* 
antragt,  daß  den  Ortsgruppen  freistehen  snile  alle  Arbeiten 
auszuführen,  wekhe  der  Hauptverein  selbst  nicht  ausführen 
IcAme  oder  wolle.  Herr  Lcvy  beantraitt,  für  Jeden  Fall  mög- 
lichst '»chnelle  Veröffentlichung  der  betreffenden  Arbeiten. 
Herr  Conrad  führt  aus,  daß  eine  bL'i>uiidert  Schnelligkeit 
der  Veröffentlichung  bei  wissenschaftlichen  Arbeiten  sich 
aus  inneren  Gründen  von  selbst  verbietet,  und  daß  es  dabei 
nicht  auf  die  Aktualität,  sondern  auf  den  reinen  Wert  an- 
lyointne  Im  übrigen  solle  man  doch  die  folgende  Politik 
verfolgen.  Jeder  Bezirksverein  solle  zunächst  vom  Haupt- 
verein soviel  bdmmmen,  wie  er  nun  Leben  brauche.  Das 
könne  im  QrSnderfahr  sehr  viel  sein.  In  diesem  könne 


man  hundert,  ja  zweihundert  Prozent  der  Beiträge  bewilli- 
gen. Später  müsse  es  natürlich  weniger  werden.  Im  weiteren 
solle  leder  Bezirfcsmein  nadi  Möglichkeit  die  Mittel  an- 
gewiesen  bekommen,  deren  Verwendung  für  nfiizticlie 

Zwecke  er  nachweisen  könne. 

Es  erfolgt  nun  die  Abstimmung  über  den  vorstehend 
abgedruckten  Antrag,  welcher  angenommen  wird. 

Herr  Müller  schlägt  vor,  die  Feststellung  des  Prozent- 
satzes der  Generalversammlung  zu  ülierlasscn.  Herr  Simon 
beantragt,  den  Veretnsbeitng  auf  sedizehn  Mark  pro  Jahr 
m  Stette  n  und  ruicb  halbjährige  Zahlung  zu  gewähren.  Herr 
Barth  stellt  den  Antrag,  daß  wenigstens  fünfzig  Prozent 
/in  die  Bezirksvereine  abgeführt  werden.  Herr  Zeysig  be> 
antragt,  daß  wenigstens  dreißig  Prozent  ab^iifüfiren  sind. 
Die  Abstimmung  verwirft  die  Anträge  Müller  und  Barth 
und  nimmt  die  Anträge  Simon  und  Zeysig  an,  so  daß  also 
in  der  Generalversammlung  die  Erhöhung  des  ordentiidien 
I  Beih-ages  auf  sechzehn  Mark  unter  eventueller  Zafihing  tn 

I  halbjährigen  Raten  \  iiri;eselitaj;i  ri  w  erden  suH,  und  d.iR  ferner 
]  an  die  Bezirksvereine  wenigstens  dreißig  Prozent  abzu* 
j  führen  sbid.  Herr  Conrad  beantragt  feiner,  die  Ausaitei- 
tunp  eines  Universalstatuts,  nach  welchem  die  Gründung 
der  Be/irk.sv  ereine  einheitlich  zu  gescfichen  habe.  Auch  dieser 
Vorschlag  wird  angenommen  und  Herr  Valentin  mit  der 
Redaktion  des  bereits  vorliegenden  Berliner  Statutes  für 
die  Oeneral\fr«iimmlang  beauftragt.  Es  wird  ferner  be- 
schlossen, die  Verhandlungen  des  .\t-,ends  im  .Miitorw  ajjen 
zu  veröffentlichen,  und  es  ergeht  hierdurch  an  alle 
auswirtigen  Mitglieder  die  BHte,  etwaige 
V  o  r  s  (  Ii  I  .i  g  c  o  tl  e  r  Anregungen  für  die  bevor- 
stehende Generalversammlung  an  das  Sekre- 
tariat grelangen  zu  lassen. 

Die  Sitzung  wurde  darauf  gcsddoisea. 


jVIitieiliiirgeir  aas  der  Industrie. 

ft*  dk  MÜMluBgm  UM  d«r  bdottito  ««nMiiiutUitht  Ott«  8»«r*r,  BmUo.  (NMbdfluk  d««  «tt  *  «to  89. 


Fulda.  Hier  wird  Undenstr.  14  eine  Automobil-  und  Auto- 
ma»crialhaniJlu:i;:  unter  dem  Namen  „ÄHto-Palast"  eröffnet. 

New-York.  Hie  rtillei  Construction  Company  hier  will  in 
Bridgeport,  Conti.,  tine  f  abnk  /um  Bau  von  Automobilen  luch 
etoem  Französischen  Modell  errichten  Kivstti. 

Tr«nton.  New-Jersey.  John  L.  Kuserimd  ;au1ere  Kapitalisten 
be>l>$icliti),'cn  d:e  ["rri:  Ii '  1; n i;  -  iner  A-,itriniriliilf.nhril<. 

RSdeihrlm-Frflnkfurt  «.  M.  Als  Schutzmarke  ai  „Möntis" 
der  Firma  PiMer  Vt  cil  ft  Co.  in  Rödclhcim-Fr.inkfurt  a.  M.  '20.  2. 
190t>.  ü.:  f  ahrrad werke.  W. :  Fahrräder,  Kraftfahrzeuge  jeder 
Art  zu  Waiacr  und  zu  Lande  sowie  Pncumalika  und  Laternen, 
OitwIieH  Jeder  Af^  Nabeii.  Pedale,  Ketten,  Naben  mit  und  ohne 
Fieflaw^  mit  und  oline  ROcktritlbremse,  mit  ebifacher  und  mit 
mehreren  Uebenebudgca  ertciN  worden. 

StaMNlmi  BiSSiit.  Im  hiesij^en  Handelsregister  wurde  ein- 
getragen die  Firma:  Motorwaf;engcsellschaft  Sinsheim  mit  be- 
scbnnkter  Haftung,  mit  dem  Sitz  in  Sinsheim.  Uer  Ueven^tand  des 
Unternehmens  besteht  in  dem  Molor\^'agenbelrieb  zur  Beförderung 
von  Personen,  Cicpäck  und  OQlcm  /wischen  Sinsheim— Waibstadl, 
Sinsheim  -fWhren— Eschelbach — Eichtcrshcim-  .Wjchelfeld.  Aus- 
dehnung des  Betriebs  itif  nntlerc  Strfcicen  i?!  vorbehalten.  Das 
Stammkapital  beträgt  lUXKi  .\tk  ( u  si-h.ift'ituhri  r  sind  die  Kauf- 
leitfe  Oeor^  Eicrmann  i;nd  Heinrich  t  r.ink,  beide  hier.  Bei  Be- 
stilUini'  ttuliri  rer  Oi-.(.li.iftsführer  wird  die  Cicsellschaft  mindestens 
durch  ^wti  üeschäftsführer  vertrcteu.    LK>r  üvscUschattsvcrü-ag 


I  ist  am  9.  Februar  1Q06,  ein  Nachtrag  am  l' .  ("cbiuar  1900  fest- 
I  gestellt.    Die  Bckanntmachunj^cn  der  Otsellstlinft  crfolgwi  in  dem 
m  Sinsheim  erscheinenden  ,,I  uidbolen" 

i  Barlin.     Die  Firm.T  U  iene      Co.  hier  SW.  47  sandle  »ns 
ih.'en  Katalog  speziell  für  .Motordrcschkcn.  die  sie  im  .Mruiopf  l 

1  vertrciht      nie    RentabilitatstH-rcchtinnp    für  Droschken   ist  fur 

I  Intcre'  ■  I'  :'      - :    :   w  ichtig. 

[  Herne.     Im  H.indelsregistcr  ist  die  Mrnia  ,, Hemer  Fahrrad 

)  tV   .Mn1(ir-Indiis1ric   Hnnr.    Mi'd.ind"'   und   .lU  deren   Inhaber  der 

I  Kaiitnuiin  Heinrich  Heil.itni  in  Merne  eittiiciragen  worden. 

I  JSintadt.    .AiiI  dem  die  Firma  O.  C.  Flader  in  Jöhstadt  be- 

ireftcnden  Blatti  (n  di";  imsigen  Handelsregisters  ist  heute  lin- 
)  getragen  worden,  d.di  .1)  di  ni  Ingenieur  Reginald  Czermack  junior 
in  Tcplitz,  b)  dem  Ingenieur  Hans  Hugo  riader  in  Jöhstadt  (It- 
tanitprokura  ertefli  ist. 

Hamburg.    I>cutsch-Amerikanische   Petroleum- Oeaell&chafL 

Einladung  zu  der  am  Dienstag,  den  17.  April  1906,  vormittags 
II  l'hr,  im  Oesch.-ifts/inimer  der  Tu  selNilnift,  H.inihiir^,  Alsterdamm 
11  15,  stattfindenden  ordentlichr:!  <  ie;:er.ilversninrnlung.  Tages- 
ordnung: 1.  ^rn^:re^7et1t1ahnu■  der  Richnii:i^  und  des  Berichts 
des  verflcis>^enen  <  iisi:h.d;s|;d)rev.  J.  BcstlduBfassung  über  die 
üenehmignru;  di  r  I  ihrt^hikii/  uitü  die  Oewinnvcrteilung  fowie  die 
Entlasluni^  d' >.  \'  r-.i  iiides  und  des  AuMdllsratS.  £  N««W«M 
des  Vorstandes  und  Aufsiehtsratcs, 
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ManalMla,  Finna 


j»Hermanti  Schroer"  in  Mannheim:  Die 
3t  Co.   Offene  Handels- 
...  Mannheim,  i^t  in  das 
ri — !--•--■■••»"  Oeaellscbafter  eingetreten.  Die 

S'hÄ''  ''k  'T*  '-  Mär.  1906  bammea.  Oer  OebeiganK  de^ 

die  amiMchaft  ist  aiugeschlonoi. 


riniu  18t  geSndeit  in;  Hennann  Schroer  ft 
«Mllsdiaft  •  Oustav  Orofl.  Ituaiiair  in  A 
Oeschaft  als  pmanlich  fuftender  Oeaelbcba 


..H..^'^''*'\'}''r,}SL}^''''^SI^'l^  *•  Qesellscnafls. 
vertrag  vom  31.  DcÄinbef  t«M  erriclHelea  ..NonMeutsehcn  Fisen- 
werkeOesellschaft  mit  bejchritiktcr  HaftuSg-™  ifcäl  Stoe  ili 
CÄersdioneweidc  eingetragen  worden.  Oegenstrad  des  Unteiw 
nehmen«  ist  die  Fabrikation  von  Maschinen.  Stahl-  und  OraiwuS 
Das  Stammkapital  betragt  250000  Mk.  Die  (jesellschaft  dauert  l6 
lahrc^  Jedem  dtsch.iftsführer  steht  die  selbständige  Vertretung 
der  Oesellschaf!  /u  ( ic.dlschaftcr  und  CicSchiftsf&lucr  sind  Kaui- 
Hering  -tu  Südende  und  Ingienieiir  juUus  Böttcher 

i...  '■^'•"l  i"  """f  <Jenossen5chaftsregi8t«p  |(t  die  durdi 
S?""*  19.  Febrtlar  \<m  errichtete  Krste  Breslaucr  krafl- 

proscliken.Oesellschaft,  eingetragene  Genossenschaft  rnjt  beschrank- 
ter riaftpflidit,  zu  Breslau  eingetragen  worden.  Gegenstand  des 
Ujtemehmcns  ist  KraftdnwdikaawMeb.  HafUumme  250  Mk.  auf 
leden  Oeschiftsanteil.  HfichtlaM  der  OeschSfUanteile  eines  Oe. 
nossen,  10.  Vorstandsmitglieder:  Wilhelm  Frochlich,  Eduart  Btttner, 
Emil  titübingcr,  sämtlich  Droschkenbesitzer  in  Breslau.  Bekannt-' 
machunjren  erfoltrcn  unter  dir  Krina  im  Bresiaucr  General-Anzeiger 
und  m  der  Brcshiuer  .Morgcn-ZtitUBg  und,  wenn  diese  Blätter  ein- 
gehen  oder  die  Aufnahme  vcn^ tigern,  im  Deutschen  Reichs-  pnd 
Kgl.  Preußischen  Staats,in?ciRer,  bi.s  die  nächste  Generalversamm- 
lung ein  anderes  Blatt  bestimmt.  WiUensericUrungcn  und  Zeich- 
mingen  der  Firma  durch  den  Voraind  müüm  Awch  zwei  .Vor- 
atandsmitglieder  erfolgen. 

CreWd.  Continenlalc  Pcgamoid-Aktiengesellschaft  Crefeld- 
Brüssel.  Die  Herren  Aktion.iri-  werden  hiermit  zur  ordentlichen 
Qeneralver&ammlung,  welche  am  Donnerstag,  den  -X).  Miir/  IQOö, 
UcfaniHtlCI  2^  Uhr,  am  Hauptsttze  der  Gesellschaft  Brüssel! 
Rae  du  POntoNeuf  54,  stattfindet,  eingeladen.  Tagesordnung :  I .  Be- 
geht des  Aufsichfsrats  und  der  Revisoren.  2.  <kMiHtkrung  der 
^.^^  Gewinn-  und  Veriuilkörtofl,  3.  Ernennung  von 
Mltalied«B  de«  AuiiiditMirft  und  von  HeviMrai  gemillArtikel 
21  Oer  StatMicfl. 

Walch  reires  Interesse  gegeawlrtlv  den  Motorkooton 

seitens  des  I*ublikums  entgegen  irehracht  wird,  konnte  man  so 
recht  anläßlich  der  letzten  Au!omohil-Aus  .tcllung  beobachten.  Die 
wenigen  Sf.indc  der  Aussteller  von  fiooteii  waren  förmlich  hcl.iecrt 
vom  Publikum,  und  daß  es  mehr  bloH  die  Neu>;ier  war,  wcPchc 
immer  neue  Scharen  /u  den  teilweise  redlt  schönen  Aussicllungs- 
Objekten  zog,  konnte  man  von  den  AussteHem  aelbtt  kfiren,  weloie 
zahlreiche  Orders  notieren  durften. 

Es  ist  aber  auch  ganz  natürlich,  daß  das  Motorbuot,  ),'erade 
bei  den  wundcr\ollen  U'asserverh.iltnissen  Berlins,  sich  immer 
grolUicr  IVliiblhtit  trlreut;  durrtc  es  iloch  kaum  eine  /.weile  Stadt 
in  Deutschland  geben,  welche  eine  solche  Fülle  schöner  Wasser- 
sIraBen,  eine  solche  Menge  reirender  Ausfliege  bietet. 

Und  welche  Annehmlichkeit  für  die  Besitzer  der  vielen  am 
Wasser  gelegenen  Villen  und  (irundstücke,  sich  unabhängig  von 
Bahn  und  r)ampfer  eine  Verbindung  mit  der  Stadt  zu  beschaffen, 
die  bequem,  billig  und  jederzeit  hetriebsfertii;  m  ihrer  D.sposition  I 
steht,  bei  dem   von  Jahr  /u   Jahr  mehr  htr\  ortrelendem   H.ing  ' 
der  Berliner,  den  Sommer  mit  der   Familie   :iiilUTh.7lh  iinil  .im  ' 
liebsten  am   Wasser  ni  verbringen,  ein  fordernder  t  aktor. 

Hängt  der  Segler  vom  Wind,  der  Ruderer  von  der  be- 
grenzten .Menschenkraft  ab.  so  sind  dem  Motorboot  im  Gegen- 
satz hicrzti  keine  (iren/en  ^u/^>i'en.  Ein  guter  Bootsmotor  ar- 
beitet unverdrossen  fort  iinil  erlaubt  es  s  iinit  dem  Bootsiahaber 
seine  Touren  nach  Belieben  .'iiis/iu1<  luuri,  dena  Bencill  Iwkoililllt 
man  heute  im  Zeitalter  des  Autos  überall. 

Daß  allerdings  nicht  ohne  weiteres  ein  jeder  beliebiiiu  Buots- 
motor  die  löbliche  Fi^cnschaft  besitzt,  ohne  Störungen  den  heben 
langen  Tag  fort  zu  arbeiten,  ist  bekannt  und  wir  verkennen  durch- 
.111s  nicht  die  Schwierigkeiten,  die  sich  bei  der  W  itil  eines  solchen 
tiir  ikn  Laien  ergeben.  Für  letzteren  dürfte  ts  daher  am  rat- 
sanisien  sein,  sich  mir  an  ein  Haus  zu  wenden,  welches  bereits 
eine  irriille  Anzahl  Motorbmiie  i;eliefert  und  dcmgemiS  einen 
reichen  Schatz  von  Lrfahruiigen  gesammelt  hat. 


Die  Firma  Oeog  A  p  e  I  &  C  o.,  Berlin,  Dircksenstr.  1 
larf  sich  wohl  mit  Recht  zu  den  .ältesten  Geschäften  der  Brandw 
.echnen,  die  den  hiesi^'en  Gewas^  rn  seit  einer  langen  Rcflie  VOfl 
Jahren  eine  stattliciic  Anzahl  von  Booten  geliefert  hat 

Die  Firma  Georg  Apcl  ^  Co.,  Berlin,  Dircksenstr.  I 
bnngt  jetzt  mit  ihrem  „Fafnir"-Motor  (Fabrikat  der  rflhmlichst  be- 
kannten Aachener  Stahlwarenfabrtk)  einen  Bootsmotor  ersten  Ran- 
ges in  den  Handel,  welcher  nach  den  neuesten  Erfahrungen  konstru- 
iert, aufs  sorgfaltife'ste  gearbeitet  und  gut  ausprobiert  ist.  Der  Faf- 
nirmotor  vereinig  in  sich  alle  diejenigen  Eigenschaften,  uie  ein 
enfer  Hootsmotdr  haben  muH,  als  da  sind  gerauschloser  0,ing, 
leichte  Zugänglichkeit  zu  allen  Motortcilon,  ^'erinfer  Raumbedarf, 
geringes  Ocwicht  und  last  not  least  bil: \M.ii  in  s  BisMiul.  rs  der 
letztere  Umstand  dürfte  viel  mit  daz;i  beitragen,  ihm  bald  die 
ungeteilte  Gunst 'des  Wassenqxirt  Bebenden  Publikums  zu  sichern, 
denn  die  hohen  Preist  der  seitfier  bevorzugten  Bootsmotore  waren 
manchem  ein  .^bhaltungsgnmd  sich  ein  Boot  ruzulcgcn. 

Dic.Firma  OeorgApel        n.  B  e  r  1  i  n,  Dircksenstr  I 
verSOldct  an  Reflektanten  bereitw  ilL^-st  Prospekte  und  1" 
und  "ist  auch  zu  allen  einschlägigen  Auskünften  erbötig. 

Die  franzSslscIie  Fachzeltschrift  L'Aoto  schreibt:  „Aus 
Nizza  wird  uns  berichtet,  daß  soeben  Baron  de  Catcrs  hier  an- 
angekoinmen  ist.  Und  zwar  nach  einer  kolossalen  Fahrt,  denn 
er  trat  genau  um  7  Uhr  morgens  von  Pans,  Hue  il'Anjöi;,  auf 
einem  iSOpfefdigcn  Touren-Mercedes  seine  Reise  an  und  erreichte 
Nizza  um  lOM  abendt.  Eine  wirklich  «taunencrrcgende  Leistung." 

Baron  de  Catm  ixiHrtite  zu  dieser  überaus  sdineOca  und 
ununterbrochenen  Fahrt  Conliaental-l*neunutiks  und  gab  winer 
vollen  Zutriedenheit  Qber  die  Bereifung  Ausdmfc,  die  tia  liotz  der 
hoben  Anfordeningcn  in  brillantem  Znsimde  befand. 

DU  intcrnatlonalM  Motorfahrscns-,  Motoreno.  Werk- 
seugnasclian-,  Fahrrad-  «tc.  Auaatcllnagen  In  Krystall-PaJaat 

zu    Leipzig,   deren    Bedeutung  für  den  geschäftlichen  Verkehr 

zwischen  .  abrikanten  und  Wieder\crkäufeni  von  Jahr  /u  Jahr 
mehr  und  mehr  zunimmt,  was  unter  anderem  schon  daraus  lien'or- 
geht.  d.if.  für  den  diesjährigen  Oktober-Markt  bereits  heute 
7  Monate  \ut  Fröffnunp  -  ea.  Iiü  Aiiiiielif!in.i,'en  erster  in-  und 
auslandischer  f  innen  iler  \  orerwiihnten  UriiiKlien  vorlie^jen,  üben, 
Wie  man  sieht,  aut  die  in  Leipzig  geschäftlich  bisher  stets  zutnedcn- 
gestellten  Aussteller  auch  in  diesem  Jahre  ihre  alte  .Anziehungskraft 
aus,  so  dab  bnge  vor  Beginn  der  Ausstellung  trotz  ihrer  abermaligen 
Vergröfierung  alle  Plätze  veinriBeii  sein  dQiflai.  Es  bcatitjKt 
sich  eben,  sowohl  im  In-  wie  Anclamle,  immer  wieder  aiife  neue, 
daß  die  altbekannte  Messestadt  Leipzig  Äien  aUfoewährten  Rut 
als  Zentralverkehrspunkt  zwischen  Produzenten  einerseits  und  Händ- 
lern, Eink.iufern.  Agenten  etc.  andererseits  auch  auf  die  in  der 
Neuzeit  entst.iiidenen  Industrien  und  deren  Abnehmer  zu  über- 
tragen (jewiilil  hat.  Als  bemerkenswert  sei  ferner  noch  trw.ihnt, 
daß,  falls  eine  Verständigung  mit  den  /ustruidinen  Sportvereinen 
erzielt  wird,  in  Verbindung  mit  der  Ausstellung  und  unter 
wirkiinj;  Mirijennnnter  \eicinc  /ii  fahren  der  Käufer  aus  aller 
Welt  die  Abhaltung  eines  Korsos  blumengeschmückter  Fahrräder, 
Motorräder  und  Motorwagen  vorgesehen  isT,  der  mit  einer  Intervalle 
in  zwei  Abteilungen  —  die  Radfahrer  zuerst    -  gefahren  werden  soll. 

Wie  wir  vernehmen  hat  die  Firma  MIchelln  ä  Cle.  auf 
ihrem  so  beliebt  gewordenen  (ileitschiu/,  vom  I.  Marz  ab  eine 
bedeutende  Preisermäßigung  eintreten  lassen.  Dieser  elcKante,  ge- 
schmeidige Reifen,  welcher  in  kurzer  Zeit  die  AutomobiRsten  sich 
eroberte,  war  anfangs  von  der  Firma  Michclin  als  Luxusartikel 
aufj^enommen  worden,  denn  die  Fabrftatioa  der  gewöhnlich-.-n 
Reiten  erlaubte  ihr  nicht  den  CUdtediutlreifeii  »fort  so  groß 
auf  den  .M  vkt  /n  bringen,  wie  tic  «S  WImcMC  Durch  bedeutende 
Vergrößeiuii^i  dir  dazugehörigen  mascilineilen  Einridilnag,  ist  es 
ihr  nunmehr  gelungen  die  gepanzerte  Doppetsohle  in  groDem 
Stile  zu  fabrizieren,  die  große  Fabrik  hat  es  nicht  versäumt, 
diese  Neuerung  ihren  Kunden  zu  Gute  kommen  zu  lassen,  iadem 
lie  ilire  Preise  u»  ca.  15  Pronnt  reduzierte. 

Ol«  Motosacoche-  eine  Lösungdes  ümwandlungsproblems 
von  Fahrrad  und  Motorrad.  Der  Firma  H.  u.  Dufau\  ft  Co. 
Genf,  ist  die  Lösung  dieser  schwierigen  Aufgabe  in  yerade/u 
gl.inzender  Weise  gelungen,  indem  sie  durch  eine  aiiHer  irdcnl- 
lich  j,'e>rhn.ktc  Koiisiriikliun  Je;:  ,\\.iiiir  iiiil  allen  seiiieii  Zu- 
behörlcilen  in  einer!  sUirren  Kähmen  vereinigt  haben,  «elcher 
genau  wir  eine  Siitlell.iM  lie  nur  [gerade  den  dreieekiiren  Paiim 
im  Rahmen  eines  gewohnlichen  Fahrrades  ausfüUi.    Zur  Erzie- 
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hing  des  Antriebes  hat  man  dann  nur  noch  notwendig,  aul  das 
Hinterrad  eine  Felge  für  den  Riemen  zu  setzen.   Unsere  Abbildun- 

K   Y  r 


gen  zeigen  deutlich  die  Konstruktion,  welche  —  ebenso  originell, 
als  praktisch  —  sich  sicher  sehr  viele  Freunde  erwerben  wird. 


d*r  Motonuoob*. 


A. 

B. 

C. 
D. 
E. 
F. 
G. 
H. 


L. 
M. 


Rahmen. 
Zugeisen  und  deren  Flügel- 
muttern. 
Bügel. 
Motor. 

Akkumulatoren. 
Elektrische  Leitung. 
Spulen. 

Kontakt-  und  Fcststellungs- 
Platle  der  Akkumulattiren. 
Zündkerze. 

KontAktfedcr  der  Zündkerze. 
Bcnzinbihälter. 
Rmzin.iblaBhahn. 
Bejizinleitung. 


N. 
O. 
P. 
Q 
R. 
S. 
T. 
U. 
V. 
X. 


z. 


Vergaser. 

Oeiochälter  mit  Pumpe. 

Spannrolle  für  Riemen. 

Auspufftopf. 

Kumpressionshahn. 

Ansaugv'cntilhaube. 

Luftronr  des  Qehäuses. 

Zündungwchäusc. 

H  che! werk  u.  l'ntcrbrcchcr. 

Biegsame  Ucbcrtragung  vom 

Hebelwcrk  mr  Drosselung. 
Biegsame  Ucbcrtragung  vom 

Hebelwcrk  zum  Zünder. 
Antriebsscheibe. 
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Wu  dn  UHMtlrnat  |«M«I.    Vide  iM  «1dl  flbcr  die 

«ptiiche  Leistung  des  Anasticnalct  aiehl  Im  Klaren.  Sollen  elo> 
wandlnie  BiMer  erzielt  wcnwn,  muB  du  Auhialuncobjektiv  zwei 
E^CBMliaftcn  besitzen:  Liditstine  und  RandtdhSrfe.  Diese  beiden 
vomeluiltten  Tuf^cnden  vereinig  in  sich  der  Anasti^^mat.  Die 
Objektive  besitzen  stets  nur  eine  der  Eigenschaften,  ist  Licht- 
slirkc  vorh.ituifti.  fehlt  Randschärfe  und  umRckchri.  Oorh  nicht 
alle  AnasliKinatc  siTid  K'leichwertig,  ebenso  vtrschnd« n.irlJi,'  wie 
die  Ktinstrulctioii  iit  dii-  LeistunjfsRihigkeit.  Der  erste  Aiiastt^mat 
ist  hi-k;inntlK:li  der  I>iip[)t.'l-AnastinMi;il  s  iii  Goerz,  Berlin,  gewesen 
und  diese  Objtkjiv«  haben  Weltruf  triangtj  unter  den  s>päteren 
Konstruktionen  haben  suh  juf  Cirund  ihrer  LciiiiuiLieii  die 
Dristostigmate  von  Meyer,  Uorliu,  einen  ehrenvollen  l'lalü  ge- 
sichert Beide  Objektiv- Typen  werden  in  die  bekannten  Union- 
Cameras  der  Firma  Stöckk  &  Co^  Dresden,  Budenbach.  Zürich 
ausscfalieBlich  montiert  nnd  dadunlti  haben  sich  diese  Apparate 
schon  seit  Jahren  eine  führende  Stelhing  airfdem  Camera^Marlne  er- 
obert Wir  sieb  für  Photokumt  inlmiaierl,  schenke  dem  Pio- 
spcki  Beaditung p  der  uaMrem  heutigen  Blatte  beiiiect 

Mllltlr-Aatomobll.  Es  ist  bekannt,  daß  das  Kgl  preufi. 
Kriegsministeriunis  mit  höchstem  Interesse  die  Entwicklung  des 
Sell>stfabfweMns  in  der  Armee  verfolgt.  Das  von  der  Versuchs- 
abteilung  der  kgl.  preu6.  Verkehrstruppen  angekaufte  Automo- 
bil der  Adler>Fahrradwerke  vorm.  Heinrich  Kleyer  in  Frankfurt 
a.  Main,  weldies  bekanntlich  das  hohe  Interesse  aller  Ausst.llungs- 
besucher  erregte,  wird  nunmehr  von  dem  Kuinmarnlo  (Irr  V'er- 
kchrstruppen  autli  /u  der  ALitoitiohil-Aii-stelluii^;  rijrh  M.ni.itiil 
gesandt,  die  am  18.  April  eröiFnc;  wird.  I>js  Adler  Atilitlii- 
Automobil^  welches  zur  Befönleriiri^,'  lieiherer  Trii()|)eiihrfilil-,liaber 
bestimmt  ist,  hat  einen  24/2B  FS.  Motor  und  Raum  für  ()  -^it/e 
Während  der  Fk'rliner  AiKstellung  halien  nicht  nur  Sc.  .\\:ij'.>t:il 
der  Kaiser,  sondern  auch  höchst  dessen  Bruder  i^nnz  Hemnch 
und  zahlreiche  Angehörige  unserer  deutschen  fürslenbäUSCr  das 
Adler-Automotul  besichtigt. 

Daiaclbe  aeichnet  sich  durdi  besondere  robuste,  motorlcch- 
nJsdie  Konstruktion  ans  und  dürfte  dadurch  allen  kriegstechnisch  .-n 
Anforderungen  in  idealer  Weise  gerecht  werden. 

Das  Adler-AutomobN  M  an  seiner  KQcksetle  mit  einer  Auf- 
hängev(jrn'clitt:n;,'  für  zusammenkltppb.ire  Fahrriide-  a:i^E;esta(tet, 
SOdaA  in  den  Füllen,  m  u  eichen  wahrend  eitle>  leM^tigS  das 
Atitnmnbil  durch  irgend  einen  Urund  i;i  se;iier  Hewei;LjriiTsircih."it 
ßchindcil  wurde,  die  Insassen  wenigstens  veniiittL-ls  I  ahrräder, 
den  Weg  m  einem  Tempo  verfolgen  können,  welches  zum  min- 
destens der  Trableistiini^  eines  Faerdes  gleichkommt. 

Zweifellos  beabsichtial  das  Kommando  der  Verkehrstruppen 
durch  die  Ausstellung  ihres  Adler-Militiir-Automobits  auf  einer 
italienischen  Ausstellung,  auch  das  Interesse  der  italienischen 
HeeiesvcnraHittg  für  da*  Fahrzcus  anraregen,  um  m^icher- 
weise  eine  Elobeitotepe  bei  den  mit  Deutschland«  durah  das  Drci- 
bunds-Vcrhiltnis  vctUndctai  Ameeo^  etawKibraB. 

Barli«.  Durch  VenuMhing  dar  MahMiiml  Marftt  falken- 
burger,  W.,  Neue '  Aosbacheratr.  S,  erwarb  die  MotorkutscNerei 
Herm.  Engelhardt,  O.  m.  b.  H.,  WetBensee,  ein  geeiKactes  Terrain 
u  Stmliti,  FeUsliaOe. 

FfMltlim  M*  Oer  Frankfurter  Automobil-Club,  dessen 
bisheriKe  KtaMokaUtStcn  bei  dem  rapMca  Anwachsen  des  Klubs 
nicht  mehr  ainrticbtcn,  hat  ein  neues  vornehmes  Heia  gemietet. 


inOnchen.  Dr.  med.  Johannes  Uebel,  München,  ein  be- 
kannter AutomobtiiBl;  der  sich  besonders  durch  seine  Schriften 
über  Staubbekämpfuno:  und  staubfreie  StraBcn  einen  Namen  ge- 
macht hat,  ist  als  Direktor  in  die  Oummiwaren-Fabrik  A.-O. 
Mrt7rlcr  »  Co.,  iMttnchen  eingetreten.  Or.  Uebel  kteht  der  Ab- 
teilung für  FmiknUoa  «an  ReHte  lOr  KrafIfahraeHge  und  Fahr- 
räder vnr. 

(V^HlKOIn.     Der  Silbcrpi)l<al   de;.   K^ilner  Antomobil-Cliibs,  aus- 

S'esetzt  för  die  Klubfahrt  anlaliUch  der  Berliiici  Ausstellung,  wurde 
lerrn  Arthur  Solmitz  zugesprochen.  Der  Oesviiiricr  fuhr  bei 
SdUcchtem  Wetter  tind  ocn  entsprechenden  SsraUeii  .luf  einem 
ISplerdigen  Durkopp  in  31  Stunden  von  Köln  nach  Berlin. 

Wien.  Oebr.  Fk)hler  ft  Co  ,  .\ktienKe«ellschaft.  Der  Auf- 
5ichtsrat  schl-Tgt  eine  H)"  r.  ijrc  Dividende  (  Kv  -  im  Vorj.)  bei 
AbsdircshuriirFii  von  1  (KKXXXi  Aik,  (7(Ki  CXXi  Mk.)  und  einer  Re- 
serwstrllur:,;    .on   :.vin IKX)  Mk.  (IStllHKf  .S^k.)  vor. 

Berlin.  Herr  Oenre  Schwager  eröffnete  nadi  seinem  Altstritt 
aus  der  Tirma  l<in;T^  ^  Schwager  eine  iWaacbinen-  imd  Motoren- 
fabrik   hier,  U'aldcm.irstr.  55. 

Berlin.  Herr  Wilhelm  Rin>:s,  Cjcneralveriretet  der  Firma 
richr  Sloemcr,  Stettin,  firraiert  jetzt  unter  seiucin  Namen  vorm. 
P  1^  ^  Schw.i^er,  und  betreibt  die  bekannte  Reparaturwerk- 
statt m  den  alten  i^men,  Oeoisenstr.  3. 


WanooHMkA.a"  Uerdingen.  INeAktlonlre 
lit  w  diesiinngen  ordentlichen 
ihug  auf  Domothlft  den  S.  April  190&  lOVt  Uhr, 
in  unserem  Veiwaltangsgebnild«  n  Ueididgo  a.  Rhein,  geladen. 

Emde«.  -  Die  ordentliche  OenenlversanimlunK  der  Aktionire 
der  Maschinenfabrik,  Eisen-  und  SlahlgieSerei  Akt  -Oes.,  findet 
am  Sonnabend,  den  31.  Mn,  i  Uhr,  in  der  „Börse"  lu  Emden 
statt.  Die  geehrten  Aktimire  werden  daa  eifehenst  eingeladen. 

Hambnrx.  Asbest-  und  Gummi-Werke  Alfred  Calmon,  Ak- 
tiengesellschaft. Der  Ingenieur  Leo  Pulvermann  zu  Hamburg, 
bisher  stellvertretendes  Vorstandsmitglied,  ist  aus  dem  Vorstand 
ausgeschieden.  Die  Prokura  des  EanutKl  Theodor  Joaeph  Letdu« 
gcr  n\  Hamburg  ist  erloschen. 

Pranktiart  a.  M.  Seit  der  Generalversammlung  vom  Q.  d  M. 
besieht  der  Aufsiditsrat  der  Frankfurter  Üummnvaren-F.ibrik 
Cari  Stocckicht  .Aktien -Gesellschaft,  aus  folt'enden  Herren 
1.  Dt,  Felix  Hondi.  UecMsanwalt  und  Notar,  m  Dresden,  Vor- 
sibtcndei  .  2.  Konsul  .\rthur  Sichert,  liinkdirektor  in  Frankfurt 
.1.  Main,  StelK  ertieter  des  Voi^itzcndcn ;  J.  Ott«  Andrcac  in  Frank- 
furt a.  .M  ,  I  [  rttz  (iünthcr,  Bankdirektor,  in  Dresden;  5.  Dr. 
Ludwig;  Joiejjli,  Weehisanw all,  in  Frankfurt  a.  .M. ;  6.  Konsul 
Theodor  Men/,  deh    Kommerzienrat,  in  Dresden. 

Wiesbaden.  In  unser  Handelsregister  ist  bei  der  Firma 
„Solos"  Motorengeseliachsft  mit  beschränkter  Haltung  zu  Wies- 
baden eingetragen:  Am  I,  MArz  1903,  daB  der  Kaufmann  tiein/. 
Wilhelm  Sämlein  von  Uer  als  OeadOftsfahrer  auageacMeden  ist. 
Am  Ii.  Min  1906^  daH  durah  Bcschhtl  der  QeselladiafletvefsanHn- 
kmg  die  H  4L  11,  13  nnd  M  der  Satzung  durch  WiedcshenteNung 
ihrer  ur^jirunglichen  Fassung  geindert  sind. 

QBrttt«»  Im  HandelSfCgister  ist  bei  der  Aktiengesellschaft 
in  Firma:  Phoenida.Weffcc  Antiengesellschaft  in  Görutz  folgen* 
des  eingetragen  worden:  Direktor  Oskar  Lorenz  ist  als  Vorstand 
ausgeschieden,  Der  Diplom-Ingenieur  Carl  ßcndix  in  Radebeul 
iintf  FKtcrwerda  ist  zum  Vorstande  mit  der  MaBgatM-  hestellf,  rf.Tf^ 
er  du  1  irma  der  Aktiengesellschaft  nur  gcmcinsch.iftliih  mit  dem 
l'rokuristcn  Kcmpe  vertrctm  und  zeichnen  kann,  LHa:  Prokura 
des  Kaufmanns  Theotlor  Schmidt  in  Görlitz  ist  erloschen.  Dem 
Buchhalter  Paul  Kempe  zu  tilsterwerda  ist  Prokura  ertoilt  mit 
der  Befugnis,  auch  Grundstücke  zu  veräußern  und  an  dritte  Per- 
sonen aufzulassen.  Seine  Bestellung  ist  mit  der  Maßgabe  erfolgt, 
daB  er  mir  gemeinsduftiich  mit  dem  Vorstände  Bendix  für  «ne 
OcaeDtcliafl  bandeln  und  ihre  Firma  zeichnen  kann. 

Gauaul»  Am  10  Mirz  1W  ist  eingetragen:  The  American 
iinportfaig  Co.,  Gesellschaft  mit  beschrünkler  Haftung,  Cassel  Oe- 
genstand^dea  Unlcmcfanem  iat;  U  die  Ucbcniabme  «nd  Wciter- 
rahrung  der  bisbcr  von  der  The  Miller  Rubber  Mfig.  Co.  HuHburg 
Branch  unternommenen  Geschäfte,  2.  der  Ein-  und  Verkauf  VOa 
Artikeln,  speziell  Gummiwaren  amerikanischer  Herkunft.  StamtBl- 
kapital  "idWCi  Mk.  Geschäftsführer  jogeph  Czermak,  Kaufmann  zu 
Cassel.  Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung.  Der  üesellschafts- 
v<  rtT.i^  ist  .am  13.  Deiember  1903  festgestellt  und  am  27.  Oe- 
/emher  190»  gBiwIert  Der  Silz  der  QeneHachaift  war  MUmr 
Mamburg. 

Offenbach,  Main.  In  unser  Handelsregister  wurde  einge- 
tragen: Die  Firma  Offeobacher  Lack-  und  Farben-Industrie  Peter 
Groh  zu  Offenbadi  a.  JH.  Als  tuhabcr:  Plelier  On^  FahrftaalL 

daselbst. 

Wien.  PoldihQtte.  TiegelguBsUhl-Fabrik.  Die  Aktionire  der 
Poldihütte,  Tiegelgußstahl-FaDrik,  werden  eingeladen  zur  15.  or- 


dentlichen Generalversammlung,  Montag,  2b.  März,  4  L'hr,  im 
Sitzungssaale  der  Präger  Eisen-Industne-Gesellschaft,  I.,  Lands- 
krongasse 1.  Gegenstande  der  Verhandlung  sind:  1.  Bericht- 
erstattung über  das  Gcschäfisialu  1903.  2.  Vorlage  der  Bilanz  für 
das  Oeschiftsjahr  tW,  Bericht  der  Rechnunenevisorca  und  Be- 
'  ~      3.  AcMdcmng  der  SMuteu.  4.  Wahlen 


in  den  Verwdtaqgsrat  5.  Vahi  von  swei  Iteehntingarevitorai 
und  einen  Ersatanann  für  das  OeschMsJähr  IWMii. 

LalpstgoWahran.  Leipziger  Werkzeug  •  Maschinen  -  Fabrik 
vorm.  W.  V.  Pittler  Aktiengesellschaft.  Die  Aktionäre  unserer 
Oesellschaft  werden  zu  der  am  Sonnabend,  7.  April,  IG  Uhr,  im 
Bankgebäude  der  <-redit-  und  Spar-ßank,  Leipzig,  stattfindenden 
ordentlichen  Oeneralver«amTiilimfr  einfreladen.  Tagesrirtliiiim?- 
1.  Vorlegung  des  Geschäftsberichts  und  des  Jahresabschlusses  fiu 
1905.  2.  BeschluBfassiinji;  iiber  die  Jahresbilanz  und  tiber  die 
Verwendung  des  kemj^ewinns  1.  Erteilimjj  der  Entlastung'  an 
den  Vorstand  und  Aufsichtsrat.  4.  AbinUerunj;  des  Ge^ell-ichafts- 
staluts  §  31  Absatz  3  a.  5.  BeschluBfassur^'  über  Frhohuni;  des 
Grundkapitals  der  Gesellschaft  um  den  Betrag  von  200  0»Xi  Mk  und 
darauf  be/üglichc  Bestimmungen,  t.  Abänderung  des  Oesell- 
schaftsvertrags  gemäB  der  Beschlüsse  zu  5  beaw.  Ermächtigung 
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des  Aufsichtsrats  zur  Fassung  dieser  Beschlüsse  auf  Statuten 
«adenmg  nach  erfol^cr  Erhöhung  des  ürundkapitais.  7.  Wahlen 
io  «IcnAirfsichtsrat. 

Zwlclua  I.  S.  A.  Horch  h  Co.  MotonvagenwerVc  Akcien- 
l^cllschaft.  Wir  laden  hiermit  imstrc  Herren  AktiDn.irc  /u  der 
zvk-citen  ordentlichen  Generalversammlung  im  Hotel  Kastntr  m 
Zwickau  I.  Sa.  für  Sonnabend,  den  31.  Mä«,  3  Uhr,  höfäichst  ein 
Tapesordming :  1.  Oeschäftsbericht  de«  Vorstand«  und  cks  Aiif- 
siL-ln?rats.  2,  (jcnthiTiij,'uiii;  der  hil.Tii/  und  dfr  VLTtcdiiiii;  de« 
tiewuins     3.  hntl.istung  des»   VoriUiiü*  untl  des  Auj&ichtir.iis. 

4,  Erhöhung  des  Akiienkapitals  um  175000  Mk.  auf  5:S0OO  Mk. 

5.  Statutertveranderungcn :  a}  g  10  Absatz  4  und  g  13,  die  Ver^ 
eatuns  «n  den  Aufiiditent  belreffend;  b)  g  3  und  16,  die  Er- 
weHeranff  des  Zwcds  der  GeiellMlialt  betidfcod.  Die  teilBeNmcn- 
deii  Hetfcit  Alclk>iiirc  weiden  (»l>^">.  ^  pratoitollfülimidcn 
Beamieii  ihre  Aictfcn  oder  Depolaclieiiie  vor  Bccimi.der  Ver- 
nmmluig  zu  Obetgcben. 

tMit  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Handels- 

gciellldHlÄ  A.  L.  O.  Dehne  2u  Halle  a.  S.  heute  folgende  Ein- 
tr^giins  bewiilcl.  13er  üeheime  Kommcncienrat  .\lbert  Ludwig 
Qeoig  Dehne  ist  eusKCschicden.  Fabrikbesitzer  Paul  Dehne  ist 
als  penönlicll  baftenocr  Gesellschafter  eingetreten. 

Delmenborst.  Nordwest  ist  als  Sctiutzmarkc  der  Fa  C.  H. 
Schmidt,  Delmenhorst,  23.  2.  1906.  Q.  :  Handlung  von  FahrrSdern, 
Fahnadtcilen  und  Kraftfahizciuwn.  W.:  ralirräder,  Fahrradteil? 
(eiBKhKeillicii  PiieiMMittlc*)  tNidKrafltahncuiie  einKetragen  worden. 

Berfrii.  Siemens-Schudiertwerke.  Qesclbchaft  mitbeschränkter 
Haftung.  Die  dem  Dr.  Walter  Reichel  erteilte  Prokura  i*t  er- 
loschen. f)em  Oberingenicur  Walter  Klug  in  Berlin  ist  üesnmt- 
prokura  derart  erteflt,  daB  er  in  Gemeinschaft  mit  einem  Oc- 
adiähsführer  oder  einem  Prokuristen  tut  Vertretung  der  tjcsell- 
«haft  befugt  ist. 

BOTlto.  Die  Firn»  Riiigs  Schwager  teilt  um  mit.  daB 
Heir  Sciiwager  am  1.  Min  tm  der  Firma  atHgcsdileden  ist 

Elaeaacb.  Die  Qscndreher  der  fUir««|gbMk  sind,  tirie  der 
iJFiU.  Ztg."  gemeldet  winl,  am  tKenstag  in  den  Ausstand  ge- 
treten. 

CMa.    In  Cöln  legten,  der  „Rh  -Westf.-Ztg."  zufolge,  am 
Moalaff  die  AUtsiieder  des  Deutschen  Metallarfaeiterverband?s  bei  I 
den  EnengieBereien  Sfilzrr  Eisenwerk.  Fremerey  &  Stamm,  /citzer 
EisengieBerei    und  Maschinenbau-Aktiengesellschaft    und  Gebr. 
OdenAiai  wegen  Lohnstreittgkeiten  die  Aroeit  nieder.    Die  Eisen- 

S'eBercien  haben  nuninolir  hcschlossen,  Montii^.  M:lnf;, 
rc  sämtlichen,  dem  obl^;(.'n  Verbände  anpehiiiipt  m  hornn-i  .ui';. 
zusperren,  falls  bis  Sonnabend  die  Ausständigen  nicht  wikiit  r  d  e 
Arbeit  aufgenommen  haben  würden. 

Berlla.  Oomml-Waren-Fabrik  Voigt  &  Wind»  Aktien-Oesell- 
sthaff.  Die  33.  urdcniliflic  Cteneratvcrsammlunj?  unserer  Gesell- 
schaft findet  am  Donnerttaf,  den  12.  ApriL  10  Unr,  im  Kofliercoz- 
zimmer  der  iMMcMciMben  CMdMiüdt  llenÄil,  Bdirena^.  2. 

statt. 

Berlin.  Deutsche  Waffen-  und  Munitionsfabriken.  Die  Ak- 
tionäre unserer  Oescitschait  werden  hiertiut  in  der  .im  Dienstag, 
3.  April,  11  Uhr,  in  Berlin,  Dorotheenstr.  43/45,  stittfindendcn 
ordentlichen  üencralvcrsammlung  ergebenst  eingeladen. 

Barlla.     Dr.  Paul  Meyer  Aktiengesellsch.Tft     Hicrdurrh  bc 
ehren  wir  uns,  dii-  Herren  Aktionäre  üu  der  (irdt  ntlirhin  Otncr.il-  i 
Versammlung  für  das  Geschäftsjahr  1905  .i\jf  Moiit-ip,  den  9.  April,  1 
11  Uhr,  nach  Berlin  N.,  Lynarstr.  5  6,  ergebcti&t  vinmiadcn.  ^ 
Hacen,  Westf.    Im  Handelsregister  ist  die  Handelsgesell-  i 
schaff  OuBstahlwerk  Scluilie  /ii  \X  ttnr  eingetragen.    Personlich  | 
hafttiidf  Ocstllsthafiir  sind  der  Ingenieur  Paul  Schulte  am  Wetter 
und  der  K.iufniann  Emil  Seluilte  iti  Cöln.    Die  OcscIUch.lft  hat 
am  -2.  f  i  lu-^;i)nrLen. 

BraynschwElg.     Das  Konkiirsverfalireii  über  das  Vermögen  > 
cie^  Ingenieur-  Paul  l:rl>reelit  hier,  -ilinnigen  lnh;tbcrs  der  Firma  | 
Paul  Erbifclil,  .Wuiurfahr/eu/-  u.  I  dhri.uili.iiidlutiti,  Rcpar.iturwcrk- 
P»tatt  ist  durrh  rechtskrältij^en  Hesehlull  jLifi^ehoben. 

Baaen,  Ruhr.  „Gebiüder  t*ütimann  Oesellschaft  imt  be- 
schrankter Haftung*'  mit  dem  Sitze  in  Essen.  Gegenstand  de< 
Unternehmens  ist:  der  Vertrieb  von  Automobiieti,  Ktaftfahr^m^u  a 
alter  Ai^  alle«  dam  gehAfteea  Bealaad^  Maadainea-  und  Zubchör- 
teilen  und  sämtlichen  Bedarfsartikeln,  sowie  die  Vertretung  \on 
UntCfndimungcn,  welche  die  Herstellung  und  den  Vertriet)  von 
AMOfflobÜen.  Kraftfahrzeugen,  den  dazu  gehörigen  IWstand-,  Ma- 
una Zubebdrteilcn  und  BedarfsartilMln  zum  Oeffcnstand 
Das  Stammkapllal  betrift  20000  Mb.  OesdiiftiMhNr, 


von  lienen  ledcr  tur  -tieh  jllein  nn  Vertretung  befugt  isi,  ^ind 
t  rns;  l'iiHniann  und  Paul  FuBinann,  Kauileute  zu  iTsscn.  l>cr 
(jeseiliclu-iftsvertrag  ist  am  5.  März  1006  festgestellt. 

Düsseldorf.  Die  DfisseMotfer  Röhren-  ti.  Eisen-Walzwerke 
I )ü>seldorf-(Jberhilk  laden  ihre  Aklmn.ire  7\ir  diesjährigen  ordent- 
lichen t jener;i!v)'rxi»niiiUm^'  auf  Sonnabend,  den  'JS.  April,  12  Uhr, 
im  I^ark-Ho'  l  m  ;  kisseldorf,  ein. 

Altona.  Elbe.  Vereini(;le  Uenrinfabriken,  Gesellschaft  mit 
beiehränkter  Haftung',  Altinia.  üei^enstJud  des  fnteriiehnicns  ist 
die  Verwertung  s<ni  Naphta  (Ki  ihhen/iri),  .Nafibtafrabrikaten  und 
Naphtaproduklen,  snuie  alle  damit  in  Verbmdnn^'  -^leitenden  oder 
sonst  den  Zwecken  des  Unlcrnchmenji  ftinJerlichcn  Geschäfte. 
Das  Stammkapital  betrigt  90000  Mk.  Zum  Geschäftsführer  ist 
der  Kaufmann  Heinrich  unst  Wintgcns  zu  Bremen  bestellt  worden. 
Die  Ocselladialt  ist  eise  solche  mit  bcachtäiikter  Haftauw.  Der 
Qesellsdianawrtrag  ist  am  17.  Mai  1905  und  am  3.  Marz  1906 
festgestellt. 

Daren.  Die  DQrener  MetallwcrLe  Akticn-QeselUchaft  ladci 
ihre  Aktionäre  zti  der  am  Mittwoch,  den  4.  April  I90(V  II  UilT, 

in  BeHin,  Dorotheenntr  45,  hocbparfenre,  atatoindaidcii  ordent- 
lichen Generalversammlung  ein. 

Berlin.   Die  im  Jahre  1865  cegründcte  VaMllbaiumalatt  von 

W.  F.  Veit,  Zimmerstr  10  hat  in  ihren  Werksfitten  den  Bau  von 
Karosserien  für  Kraftdr  isehken  und  Luxuswagen  aufj^enommen. 
Als  Spezialität  hat  die  Firma  bisher  Antfimohilräder  etc.  fabriziert. 

Neues  Motorboot  fOr  den  Kaiser!  Ein  Doppelschrauben- 
Miitorhoot  von  n  14  Meter  Liinfrc  nnd  i  Meter  Breite,  atiütjerü^tct 
mit  jl  -^tuck  iO  Hf^  V:er/\linder  ( )rijjinal  fiiimU-r  ;>piritii<-.\to- 
loren  wurde  dem  alterten  Spe/ial  ( ii  srh.ilt  für  Motorb<jOU'  dtf  t  tima 
Heinrich  Rcninu  r^,  H  imburg,',  11.  m  Auftr ig  j^cgcbcn.  Das  Doppel- 
schraubcn-Mutorboot  ist  tur  das  Out  Sr.  Majestät  Cadincn  hestiinmt, 
und  soll  bei  Anwesenheit  der  Kaiserlichen  Familie  in  Cadinen 
während  der  Sommennonate  den  Höchsten  Herrschaften  als  Lust- 
hoot  dicoca.  FOr  die  ^tere  Zelit  aoU  dasselbe  mit  Schlepp- 
sehrauben  ati^gcrflstet  als  Schlepper  zum  Transport '  der  m  den 
Kaiserlichen  Ziegeleien  gefertigten  Steine  Vcrwenduiur  üiideB.  Das 
Fahrzeug  wird  seetüchtig  gebaut,  mit  Kajüte  und  Kuchenraun  in 
gediegener  Ausstattung  versehen.  Für  die  genannte  Liefenmgs- 
Firma  ist  diese  Restclliing  ein«  Anerkennung  ihrer  Bestrebungen 
nur  tta?  Rrsfc  .i»if  diesem  Clcbietc  zu  liefern  und  so  da«  Ansehen 
dir  deiil'-dien  iMiiturbMols-lnduslne  /u  fordern,  deren  N\itbegTÜn- 
derin  die  l'irnia  lleinncb  Remmer--,  Hanihurj,',  ist.  Der  tins  vor- 
liegende 16.  Jaliresberiilu  iveleher  in  vornehi:)  kiliisllerischer  Aus- 
stattung eine  grullc  Anzahl  tJngmalauinabnien  mmi  Motorbooten 
der  verschiedenen  Ausführungen  bringt,  weist  bereits  VJ^  aiiigt- 
führtc  Lieferungen,  darunter  101  ikhördliche,  bl  Licicningen  für 
Vereine  zur  Hebung  des  FfendenveifEelHS  und  u.  A.  II  Uefenn- 
gcn  für  atädOsdie  BchOidca  nadi.  Fir  die  diesjährige  Saison  sind 
auBer  der  TorenurMulen  Ueteniiw  lUr  Sr.  Majesmt  noch  10  Molop- 
boote  hl  der  Autfühnuig  hccrifren. 

Auf  dM"  InterMUtloadM  Aatot>bll~AMtatidl'— ufftWit  tMd 
hat  die  Fhma  Oebr.  Kfirting,  Aietieqgesellschaft,  KOrtbigwdotf  bd 
Hannover  zwei  Viertakt-RootsmohUCB  mit  Umsteuer-VorrichtlHlg, 
und  zwar  einen  Vierzylinder-Motor  ycn  20  l'S.  und  einen  .ZweH 
zylinder-.Motor  von  6  PS .  ferner  zwei  Aufrvtin-bil  iMotoren  von 
Ä  be/W.  10  l'S.,  sowie  als  besondere  S|>c/ialilat  einen  Scchszvlinder- 
7wrrt.ilct-Petrf>lenni-,\totor  von  AKi  l'S.  fiir  l'nterseebonts-ftrfTicb 
ausgestellt.  Die  Boots-  und  .Vutüinobil-.Wotuj-cn  Ix-sitzen  p.iar- 
weisc  zusanimeniies'ossene  Zylinder  und  j;esteuerte,  gegeneinander 
auswechselb;ire  t m-  tind  Atlslaüvenlilc  l>ie  (jetricoctcilc  laufen 
teils  in  Oel,  teils  werden  sie  von  einem  Zentral-^Schmierapparate  mit 
Oel  versehen.  iJie  Zufflhntng  des  Bmmstoffes  wird  durch  eine 
Dracfchrftpuinpe  bewirict,  deren  Druck  sich  beoucm  regulieren  liOt. 
Die  Antridts»  und  l'msteucrvorrichtung  der  BootanotaRD'iat  ao 
I  konstndeil;  dab  der  Schraubcndrucfc  nicht  von  der  IMolonrelle. 
sondern  von  einem  Druck-Kugellager  aufgenommen  wird,  sodaH 
die  Welle  bei  eiwaigeii  Stößen  nicht  der  Gefahr  von  DÜcfonaa- 
[  Tionen  air>;[rcset/t  ist.  Der  Unterseebofits-Motof  ist  bemerkens- 
l  wert  dureh  das  \ol|5tändigc  Fehlen  von  Ventilen,  die  Steuerung 
I  wini  diinrh  den  .•\rbcitskolben  «elbst  bevwrkt.  .Ms  üemi<!i-hputiipc 
dient  hier  nieht  wie  t>ei  anderen  siilnelllalifendcn  Z\.s  eitakt-.\lo- 
turcn  die  Kurbetkammer,  sondern  es  i'it  für  diesen  Zweck  im 
inneren  des  Molors  eine  besondere  Pumpe  an^'eordnt  i.  Cine 
weitere  Eigentümlichkeit  des  Unterseeboots-Motors  ist  die  zum 
Anlassen  diciKiide  Einrichhiiig.  Das  Anlassen  geschieht  nach  einem 
patentierten  Veifahren,  taidem'  den  Cvlindem  durch  elektrische 
!  Hei/vnrrichtun^en  angewärmte  Luft  zugeführt  wild.  Auf  diese 
Weise  werden  die  Gefahren,  welche  das  sonst  fibtidie  Anlassen 

Imittda  Benzin  oder  anderer  leichterer  Iftiliknmiiniluffu  insbe- 
sondere bei  Untcfseeboolen  bieten  wMe,  duidmis  veRUicden. 
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it  |)eutsche  Pluuiusin-^ktien- Gesellschaft. 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


Telegramm-Adr.:  „Granitol"  Kötzschenbroda.  Bahnstation;  Coswig  i.  Sa. 

Kunstleder  „Granitol"  |  JÄ^L^t 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche  IM) 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 


fliaiillpiirl'iirsf^llmlalirprkiirsp. 

Eintibend«  UDterweiinoc  in  Tbtorie  nnd  Prixis 
in  5  lotorwutn  Bolemsttr  K«utnkti»i. 

  f?<p*r«lar-Werkslälle.  —  

<'nncr!«x.  für  die  AiiNliiltlan;;  von  Mot«r\va;;t>n- 
riihrprn  Tür  ilffpntlirhp«  Kiihnvpsen. 

Programm  kostenlos. 

Internationales  Bureau  fQr  die 
Automobil"  Industrie. 

B«rllB  0. 21,  Kleine  AndreaMtr.  8.  i-  10-S  Ubr. 


l^pi^  COMCOURS  PARIS  1900.  2S. Pjwjt  3tjb«l]JmaH^ 

Monopol  fOr  Deutschland,  Hermann  Weingand,  Dflsseldorf. 


Rheinisches  Technikum  Bingen  am  Rhein 

Abt.:  Chaufeurechuto  fflr  Berufs-  und  Herrenfahrer 

ProfraiiHC  koftcofrel. 


L4EISPIELL9SER  ERFOLG 
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BIEBERSTEIKilGOEPICKE  HAMBURG  1 


internationale  Taxameter  -gesellscha|t 

m.  b  H 

BERLIN  C.25,  Landsbergerstr.  79. 

Iclephon         Nn.  1740. 

Mao.!  erkHiillcii  mii  mimM  Mäm 

Anfertigung  vin 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 
Spezialität  TAXAHETEB 
Differentialgetriebe         tür  Kraftdrosclikcn. 


Der  T(eifen  „Vifesse''  macht  das  Leder  entbehrlich. 

Sicherheit.  —  Geschmeidigkeit.  —  Ruhiger  Gang. 

Pneumatik- Herault 

vei'nieitlet  dr&M  A  l>g-leit*»iJi  vom  Wegj-e. 
Im  In-  und  Auslände  gesetzlich  geschOtzt 

Pneu-Hörault  Paris  120  Boulevard  Magenta. 

KtiUilog  gratis  und  franko. 
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Motoren  in  allen  Stärken  ffir 
Automobile  und  Boote. 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

-■       103-105  Boulevard  Brune,! 


Qebr.  Scheller 

Armaturenfabrik  ffir  Aotoroobil-Industrie 
Bcriia  N.  37,  Kastanien-Allee  84 

Aart  in,  Nr.  3SaS. 


BPKZIALITiT: 

Vergtser  nicb  Longaemare  FrizisioDS-Rrbeit. 
Vergaser  I.  Adomobu,  Bcrals  od.  slalioDärenolore 
Vergaser  für  Holorzweiräder 

Lieferanten  der  gröcsten  Werke  des  In-  und 
Aodande«.  Prima  Zengaisse  der  ersten  Firmen, 
■im  Hüll.  Ito^iMwI- 
—  Ztadapparmt«.  — 
Aafcrtigni^  aller  Artea  Annatnrcii  uch  Zdehoaiif 


Abnehmbarer  I'neuniatik-Schutz 


DE  FORNIER 

patentiert  in  .illcn  Landern 
verhindert  die  Abnutzung  der 
Pneumatlka.  die  Sprünge  und 
das  Gleiten. 

DE  FORNIER 

7.  Aven.  de  l.i  Cipclcttc, 
'       MARSEILLE  (Frankreich). 

IQ,  Avenue  de  ia  Grande-Ami^ 

Kfitalagt  gratis  unä  franiw.  ^= 


Friedrich  Mühlfried 

früher  Mühlfried  &  Wege!. 

Aelteste  Reparaturwerkstätte  für 
.*.  Automobile  aller  Systeme  .'. 
Charlottenburg,  WaU-Strasse  97. 

Telephon:  Amt  OhaiteHtabuff,  No.  flOOL 


Frau  J.  A.  Cron  Wwe. 

EacTM.  Elfenbcln-Orcch<lcrel  ttpofl. 

Adalbert  -  Stranc  44.     B  E  R  L I  N  S.O.  16     Adalbert  -  Strane  44. 

SpetuIiU«: 

Elfenbein-Ringe  und  Beschläge  für  Sattler  und  Wagenbauer 
spcxicU  fOr  Aiitomobile. 

Billigtto  Pr*it«.  =         Prompto  Bedienung. 


Spezialfabrik 

von 

Zündind  uktoren 


En  grosi 


Exportl 


H.  WEILAND 

BERLIN  SW.,  Hagelsbergerstraase  Z 

Ttkphon  Amt  IX  No.  TJ12. 


Wimelm^Wippopmann  jf.,  Hagen  i.  W. 

Berliner  Lager.: ^^Hermann  Roseüzweigr  Berlin  S.  14,  Kommandant«iistr.  45.  Tiiitti  tot  n.  WH 


Automobilteile 

Ketten  o  Kühler  o  Zünder  o  Pumpen 


Fahppadteile 

Pedale  o  Ketten  o  Kettenräder 


Lieferanten  der  bedeutendsten 
Firmen  des  In-  und  Auslandes. 

Orossartigste  Erfolge 
ZD  verzeichneiL 

Sämtliche  Mercedes-Wagen  sind 
nur  mit  Ketten  obiger  Fabrikmarke 
=^==  ausgerüstet  = 
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An-  und  Verkäufe,  Stellengesuche,  Stellen  -  Angebote 
linden  erfolgreiche  Beachtung  in  der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen" 

und  Inwtan  pro  mm  HShe  und  50  mm  Breite  10  Pf.  M 
direkter  Aufgabe. 


Grosse  Automobilfabrik 

in  der  Nähe  Berlins  sucht 
einen 

Inyenieur  und  Meistei 

(Ur  ihre-  Fahrabteilung  uiul 
Probierstation. 
oiTerten  mit  Lebenslauf, 
Angabe  des  frühesten  An- 
trittstermins, Jer  Gehalts- 
ansprüche sowie  Aulgabe 
von  Referenzen  unter  j.  R. 
6280  befördert  Rudolf  Rosse. 
Beriin  S.W. 


ffpr  lielfrl 


in  sechs  Monaten  7  Off.  sub. 
ConUneRtal,54  NewOxfonlSt. 
Lenden  WC. 


I 

♦ 

I 

♦ 

t 
t 

I 

♦ 


♦ 


Gelegenheitskäufe. 

Einen  25  HP  wenig  gefahrenen  Horchwagen  | 

do.   ca.  5  HP  eincyl.  Scheiblerwagen, 
Ein  neues  2  -3  HP  2cyl.  Motorboot  2900  Mk. 

Näheres  bei 

Georg  Kpel  &  Co.,  Dirbenstr.  i,  Berlin 

Automobile  jeder  Art,  Motorboote,  Bootsmotorc.  ^ 

Mai  TcrUnfe  Prot^rklc.  • 

Billigste  und  reellste  Bezugsquelle  für  « 
Benzin,  Oel,  Fett,  Putzwolle,  Carbid  etc.  ♦ 
»♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦»♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 


Konstmkteiir 

gesucht  von   grösserer   Motorenlabrik.     Hoch.schulbildung  _ 
und    mehrjährige  praktische  Erfahrung  im   Bau   fertiger  I 
Chassis  erlorderlich.   Offerten  mit  Lebenslauf,  Gehaltsan-  I 
Sprüchen  und  Zeugnis-Abschriften  unter  M.  493  an  die 
Expedition  dieser  Zeitung. 


I 


I 


Ii  Xeciinikiunll 
5J  Mittweida  Li 

I>ir*^ktor.  rrofrflBor  Hol  it. 
Höbcrr  teehnlnrhr  l^rhraniiUlt 

für  Klfktro-  u  Ma»«-hin<rn!«ThDrk 
Sonilrnil>l*-ilune^n  für  Inp'ti»*urr. 

Twhnilirr  u.  Wcfkropi^trr. 
Eirktrxji   ü.  Ma«i'ti.*Ln»MinHi>f  1(^11 
|,rhrfil»Tik-W«  rb^iati*-!». 
r*L  8rbulJ,:  Hi-)U  Bt.'»ui:her. 
Pfofframm  "Mr  k<i»l*t:l. 


Hkademie  Friedberg| 

bei  Frankfurt  a.  M. 
l>oIy  t.o<^l>n.I»M(itiit 

für  Maachinon-.  Erektro-  nnd 
Bau-Inflenleuro,  «owic  fflr 
Architekten. 


Pneumatik- 
n  o  n  1 1  r  •  and 
Demantir- 

Apparat 

„Jupiter" 

m  kfstri  plilrUI.  Ulahl 

Serie  von  4  Stück 

polirt  M.  10.   .  ver- 
nickelt M.  12.— 

Volleiiiiti  HusfOhrnil 

LeoQ  Brisse,  Paris 

%.  Joilniril  ffrelrf. 


Stellmacher 

durchaus  erfahrener  Karosseriebaucr,  zur 
Leitung  der  Stellmacher-Werkstatt  bei 
grossem  Oehait  per  I.  IV.  06.  gesucht 

Off.  unter  M.  521  an  die  Expedition  dieses 
Blattes  erbeten. 


laterialbesteller 
and  Elnkaofer 

gesucht 

von  ^rmmiT  Automotjüfabhk, 
wo  möglich  lum  noi  ortiicfln 
KiDtJritt.  B^vorauRt  w«r^fn 
lierrL^D,  welche  Ahohcbc  Po<toa 
liornit«  tiA^hwf'iiiUrh  mit  Erfolg 
uiiftg«füllt  bAlwii,  u.  Bprikcbun* 
kunilig  tind. 

GfifULIig«  OfTortwn  mit  An- 

5abe  0».»h*ltaAnRprQehi-'>ii, 
u«  Sintritte«.  il<'r  /«Mig-nU*- 
ftbRohriften.  li«fi'nmx^n  und 
diy*  Lnl*9niilaur'>^ii  orb«>t«n  nnt^ir 
Mo.  7729  ao  üm  lotvniatiiioa«] 
A  nnoncoßaraaa,  Koiior«frrarbt 
ö7*l,  Aiut>t«rdam. 


Junger  Ingenieur 

.Uhr«  att,  mit  3  jfthrif^nr  Werk- 
statt'  und  l^'i  Jahr  Ruri>anpnkxiii, 
Abüolvpnt  ein-«  Twhnikiimn, 
«Ich  anlAüfitii'h  «iiiur  Nonerung 
für  Matorboute  In  di^Mir  Braneh« 
andtrrwuitig  tu  vi»rweudt»n. 

OltArt«n  nrlM'ion  sub  A.  W.  NU 
au  Rii4oir  aotta,  ■■pdab^rf. 


 * 


Selbstständiger  tüchtiger  Constructeur 

lUr  Tonrenwagen,  Omnibusse  und  kleinere  UstTahrzeuge  von 
enter  Gesellschaft  {[csudit.  OtTerten  mit  Angabe  der  seit- 
herigen Tätigkeit  und  Gehattsansprüchen  an  Ctiitfre  M  515 
dieser  Zeitung  erbeten. 


Deutach-FraniOHische  Patenlgeiellsdiaft    ,    Aumoiüuug  u.  y..rw..rtoni( 

BERLIN  W  68,  \Vilh.  lm.lri..p.'  s^.  {    v.  r»t<.nt«nin»llpDSJl..lM>. 

PARIS,  i  nio  .lit  KaulHjurc  PudiN'riitii^rif  Auskar.fto  kostvnlu» 


M.  Krayn,  Verlagsbuchhandlung  für  Technologie 
  Berlin  W.  57,  Kurfürstenstrasse  11   


In  Küne  erscheint; 


Rechen -Hilfsbuch. 

Berechnungstabellen 

für  Handel  und  Industrie 
insbesondere  für  jede  Ix>lin-  und  Akitordberechnung 

D.  R.  Q.  M. 

nach  lan^jähriKer  Erfahnin^;  herausgegeben 
von 

G.  Sehuchardt. 

Preis  kartoniert  (gr.  8"  13  Bügen)  5  Mark. 

rar  grftMcre  Betriebe  onentbehrlUht    Durch  rinc  k»bi  ncuarUec  gncliOt/lc 
RegittcT.Aiiarilnune  vermrtlflt  <l«s  SchuchirUbchc  Kcchcn-MOMMich  «chBclhte  Aut. 
finJun^  der  ircvrünschten  Zahlen. 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und  durch  den  Verlag. 


Google 
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Von  der 
Berliner  Aulomobil- 
o   Ausstellung:  o 
Der  Stand  der 

Deutschen  Vacoum 

=  Oil  Company  = 

Hamburg.  Berlin 


Cl^anter  neuer 
Pros|)ekt 

wird  auf  Verlancen 
gratis  und  franco  ni- 
gesandt. 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  Vil,  No.  3315 

Telegr.-Adr.:  Lederöl  Beriin 
Berlin  0.17,  Fruchtstr.  I. 

SUdtbahn  ScbtcsiKber  Bahnhof. 

Vertreter  gesucht! 


Einftir.  Schuii-Mark« 


Diirener  Metallwerke  m.-ies. 

(früher  Huperiz  ft  Harkort) 
Düren  (Rheinland) 

•■V'clilcB  fOr  Automobil-  und  MolDtcnhtu  ilir«  ttlt  Uii«tn  Jthrcn  bc- 

l^urana-lEetall 

Phosphorbronze  — == —  Manganbronze 
von  anerreichter  Festigkeit  und  Delinong. 

OaMtWck«  Ifilcf  Fonn  und  Grs»«- BlSckcbcn  tum  Sclt>itr«r(iKiea. 
nach  Modtll  oder  Zcitlnrjnf  m   nr«mi»t»  ii^rn  Aumh-nicdcn. 
•ubcrtler  AutfOhruni),  loh  und  ji  Hlxh*.  Ataagea.  Slam*.  Pr*M- 
feni|b<trbcitel,inall.l.<«icrungcn.{l    und  Scbail*4a*tllcka. 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 
Kupfer -Drälite  und  -Stangen. 

iUMi:hhnliif»cs  I'rofilsortiment. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

für  liövlifttc  f  >clMliing  iititl  ciöule  GM'rhwiitiiigkril, 
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♦ 


Tätm        0.  Stegmeyer,  JMaschinenfabhk 
W   CHARLOTTENBURG.  Sophie  Charlottenstr.  5. 
M  STE6MEYER  8^ 
Schrauben-Schlüssel 

iiir  luiiili-  iiii<i  iMki'.^!'  \lii;t'  i:i 
OncDtbehrlich  lür  jeden  Automobilsten  u.  lotorialirer. 

Bestes  Werkzeug  der  Gegenwart! 

m  I  I  ii^'-tit*;  f ;  bei  Ki'iit;^!,  Li-.rnlMhiiv«  crksLiiu-n  m 


l 

♦ 
♦ 

t 
♦ 
♦ 


i 


Vogel  &  Prein 

Hagen  i.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

Unter«  neue  Steuerung  Nr.  7.  niciislellbar,  so  dais  der  ttte 
Gang  vermieden  wird,  Segment  und  Hebel  zum  Stostfinger  aui 
einem  Stück  geechmledet,  l«t  die  betriebtiioheret«  und  beste 
*uf  dem  Markt« 


Joseph  Patrick,! 

FRANKFURT  a.  M 

Bestandteile  für  den 

11-  llDll 


Zahnrad-Walzen 


und 


Zentrifugal 
Pumpen. 


Gummiwerk  OBERSPR'FP'G^'tn.b.H. 

OBERSCHÖNWEIDE  b.BERLIN, 


Niederlagens 

Berliti        Breslan  Cdln        Frankfurt  a.  M. 

Mauerstr  86.  Knnigsplatz  5.  Molienzollemring  86.  Kirclinerstr.  S. 

Mfinchen 

Sonnentlr.  12. 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

SENFTENBERG  NU    rcra»prccb«r  105. 

Automobil-Karosserien 

in  eleganter  moJerner  Ausfutiriini?. 
  Katalog  und  Zeichnungen  zu  Diensten.   
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Automobil -Ges.  m.  b.  H.  •  BerNn-WHmertdorr 

.  «iintn«err  1678.  Gastelner  Straste  32  (an  der  Ukiaiid-Str.)         F*nH»r.  vtmmim*  MM. 

Luxuswagen  »  MotordroBohken 

Oeneiil' Verlretonfen  t 

CLEMENT  (Provinz  Pommern)       GLADIATOR  (Berlin  und  Brandenburg) 
Garagen  ■■  Reparaturen  ••  Zubehörteile  ••  Pneus  >•  Oel  Benzine. 


Dreh' 


Bolir  ' 

flbemlmnit  die  Ma«diinenfabrfl( 

CARL  STAAMANN  JR. 
Bcrlln-Rcinickendorf.W. 
Qnmd  Prix.  QoMmi«  und  «UbMrM  MtdaHle. 


Amandus  Flohr 

BBIOLIN  8W.  48,  Frledriebstr.  S48. 

r:  Ant  VI.  1814. 


Oegavhrertrleb  für  BcrÜi  ■,  OmBfcmg 

der  Pucli-'Motorrider  und 

der  Helb^'Automobile 

Garage.  •  ^""^ 


Gleitschutzreifen, 
Leder-  Pneumatic 

mit  Speiial  -  Nagelsdiatz  von  7  mm  in 
gehärtetem  Stahl. 

UntiTtitlili  OautrkiftlakiiL  o  Ml  Uimal 

Absire  aine  fils, 

ROUEN  (Frankreich). 

OcHCfi^AiMI  für  Dciiliditands 
Uwls  Bcffcr,  Pwh,  26.  nie  de  Chabrol 


0 


o:o:o;o:o:»io:o:o:o;<>;o;<>;o:o:o;»:o;oio:o 


Tribbioer-MotallwarMifiüN'lc 
Hasrendorf  &  Werdermann 

Trebbin  b.  Berlin  (Tel  No,  2.) 
SpeilalitSt:    hiand-,   P'us»-,  Telescop»  und  Automobil  •Pumpen, 
Lenkstangen  und  BicmMn. 

Neuheit:  Orkan  Telesooppnmpe,  a  R.  P. 
"■■^^  Fusspumpe,  D.  R  P. 

Lenkstange,  n.  k.  (>. 

Katalog  gratis  und  franko. 


'  Das 
i  i. 


Triompbil 
:  1000  Mark 


hat  Kfttcnantrich,  ca  4'  j  HP  unj 
i.st  im  IJctricb  ca.  50"...  billiger  aiü 
der  kleinste  rierrädrigeMotorvragen. 
daher  konkurrenzlos  dastehend. 

Proapektc  (crniU. 

Otto  Spiess,  Spandau 
Fahrüi  pitintiirtar  loUrfilu-ni|i. 


Gegründet  1894. 


CARL /WEISSNER 

-  HA/V\BURG  27.  - 

Alte^tf  Spectal   r.^brih  für 
Umsleuerbdrc  reguliorbiire  u  feite 

SCHIFFSSCHRAUBEN. 

Wendegeft  lebe  ,  Kup  plungen  und 
h  r     Maschine n a'iiaqen  zum 

^  /WOTORBOOTBAU 


J.  P.  LARNAUDE 

4  nie  Taine  Paris  4  riM  Taine 


-  Tel.  930  -  40  - 


Einzelteile  und  Zubehörteile. 
Automatisclier  Compensations-Carburator  F.B. 

ritt  Kugellagani  F.B. 

Rotationspumpe  F.B.  - 


Accumulatoren,  Voltnfieter,  Zündkanien» 
Zündspulen,  Motorteile  etc. 

KUelog  giafi«.  — — » 


«'UM    |drhls-6cs.  ■.  I.  )L 

■  I  II  Telefon  Amt  2,  126S 

Vermietung  und  Verkauf 

van  elecMin  i.  Benzia  Luxii-litiraaiii. 

Belriebwlb  ckUra 
BERLIN  N.W.»  Alt-Moabit  99/M. 
ii«nlciir  W.  S«l4ln>. 
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r.),«.uge  in  jeder  Preislage.  „,tkl.s«ige  B.uausführungen. 

DAIMLER-MOTORBOOTE 

Motorenwerk  HOFFMANN  &  Co.,  POTSDAM,  Motorbootswerft 


Neue  Erfolge 
des  Progress-Motorrades: 

MAGDEBURG.  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

10  km-ReDnen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

15  km-Rennea  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

STEGLin- BERLIN: 

EröffDüDgs-ReDDeD,''g  2.  Preis  auf  3,4  PS. 

BERLIN-ZEHLENDORF,  d.  17.  Sept.: 

10  km-Rennen  L  Preis  auf  3,4  PS. 

Kirch  heim  auf  Progress  vollendete 
diese  Strecke  mit  S'/j  Runden  Vorsprung  vor 
dem  Zweiten  in  7.25  Min.,  was  einem  Stunden- 
==  terapo  von  82  km  entspricht, 

Progress 

Motoren-  und  Apparatenbau 

O.  m.  b.  H. 
Charlottenburg. 


Spezialität:  Luxus-  u.  Droschken- Karosserlen 

Automobil-Räder. 

Feinste  Ausführung.  ===  Prompte  Liefening. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 

(Fernsprecher  Amt  II,  No.  1113.) 


I 


I 
i 


cm  ROLLENLAGER,  welches  den  höchsten 
Anforderungen  des  Strassen-  und  Eisenbahn- 
verkehrs jahrelang  erfolgreich  widerstanden  hat, 
BENÖTIGEN  SIE  FÜR 
DIE  ACHSEN  IHRER 

schweren  Auto-  und  Elektromobile 
Last-  und  Luxusfahrzeuge 
Feuerwehrwagen  etc.  etc. 

Die  MOFFETT-PATENT-ROLLENLÄGER 

haben  sich  laut  Bescheinigungen  der  Königlich 
Preussischen  Staatsbahnen,  der  Firma  Fried. 
Krupp  in  Essen,  verschiedener  Strassenbahn- 
gesellschaflen,  Berufsfeuerwehren,  bedeutender 
Brauereien  des  In-  und  Auslandes  u.  s.  w.  im 
regelmässigen  schweren  Verkehr  vorzüglich  be- 
währt und  eine  grosse  Kraft-,  Öl-  und  Wartungs- 
^=  Ersparnis  ergeben.   

Fordern  Sie  sofort  Spezialofferle  von  den 
alleinigen  Fabrikanten: 

linliliuticlii  litchinti-  und  Amatinn-Filirik  G.  n.  b.  H. 
BREMEN. 


Magnetelektr.  Zünd -Apparate  Ss 

NORIS"  -  " 


i^r  Kerzea-  und  Abreits-/.ünilung. 
-  Ordssle  Betriebssicherheit  - 

Weckerlein  &  Stöcker 

.nOh.NBERO,  Werderstr.  7. 


Dgle 


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTOMOBIL-AGENTUR  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 
Soci^t^  d'Electricite  Nilmelior 

Aachen  ^  Paris  ^  Berlin 

Hoch-Strasse  27.  ^  Kataloge  gratis  und  franko.  ^  Friedrich-Strasse  16. 1 
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Auto=Palast  Schmidt,  Leipzig,  Härtelstr.  21 

Tag  und  Nacht  geöffnet!       inii.:  Ingenieur  Richard  Schmidt.      Tag  und  Nacht  geöffnet! 

Reparatur-Werkstatt  und  Garage  modernen  grossen  Stils. 

Krsatrtcilc  ulier  Art.  :  l'neumatiks.   Oel.    lienzin.   AusrUstungsgegenstände  für  Motori  äJcr  und  Wagen.    Fachmännische  Leitung. 


C  £.  Berger 

Wagenfabrik 

Görlitz,  Consulstrasse44 
Antomobil-Karosseriei 

Kdtr  Otllitnc  In  uubcnm  AnifBhrniiK. 
Empicdle  al>  bctondrrr  Spftialilll  Kot- 
flügel« locli  )ctl<r  /iKimuiiii  III  j>  icB  iBAglichra  Formen  bti  toildm  Prml<c«i 
 OcXründet   


BBPABATUR- WERKSTATT  FÜR  AUTOHORILE 

Heintze  &  Co. 

CHARLOTTENBURG,  Bismarck-Strass©  99. 
Fernaprscl^ar-  Chartottenburj  No  5892. 
Vermietung  von  Luxus-  und  Droschken-Automobilen. 


Hugo  Itcbaells,  Benin  N.,  Pankstrasse  16  a 


Erste  Spezial-Reparaturwerkstatt 
=  für  Elektromobile.  == 


Rcparmluren  an  Elektromotoren  und  Dynamo».  —  Ladealallon  tOr 

Akkumulatoren.  —  Auaarbrtlun|{  von  Schaltun^BBchcmcn. 


ili  Ulbert  Umi 


Bureau: 
Beriin  W.  62.  KurfOrstendamm  248 

TcIcgrimBsdrrMc : 

Integral,  Berlin. 


Telepbso: 

Amt  VI.  4502 
und         Weissensee  149. 


Präcisionsarbeiten. 

Massenfabrikalionsartikel  in  PräcisioDsansdlliriiDg, 

Speclalität: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consoilager. 

Lägerbächsen  Tär  Elektromotoren, 

mit 

  Kugellagern   

und  Dauerschmierung. 


Federndes 


ersetzt  PnGüaiarihünd Gleitschutz 


rridn  verlange 

Beschreibung  uPreislisfc. 


D?  Borchers 

rabrik  fürfederndc  Räder 


*  Kurtin 


seil  12  Jahren  bewährtes, 

nie  versagendes 
Motorwagen-Oel. 

J\4eine  Broschüre:  Die  rationelle 
Schmierung  der  Motorwagen,  ver- 
sende gratis  und  franko. 

K.  V.  Koeppel, 

tcchn.  ehem.  Fabrik, 

Pasing,  Bayern. 

Contaitt-Niete  „Blitz**" 

Ubertriilt  alles,  keine  Aussetzer, 
noch  verrussen. 
Motarei-Guis  Jeder  Art. 

Aatomobil  -  Reparatur  •  Werkstitten 

mit  Krnftbctrieb. 

II.  A  K.  Weichelt  ^ 

Leipzig,  \N'inJniühlenstr.  Hi. 


M.  KRAYN,  Verlagtiiuohliaidhiii 
Berlia  W.  57.  Karfiratenstr.  II. 

In  meinem  Vcriagr  rrKhim: 

Kulomobil  -  Veroniningin 

des  In-  und  Auslandes 

für  Kraftwagen  und  Motorräder 
in  Tabellenform. 

Herausgegeb.  v.  Dr.  Martin  Isaac, 
Rechtsanwalt  in  Berlin. 

Preis  75  Pfg. 

7.a  txiictani  dnrch  alle  Ductilundlimfen 
M>virlc  durch  iMt  Fxprditlon  d.  ZritiihriM. 


0«wiirb^ik»4i«HU  Berlin. 
PalTteo»  lutuui  m.  tk»4eim  korxn 
nr  Autntaiit  •  MiKk. Dtkuo  a*i 
lB(«altar*ii  n  Arohikektaa  Profr^aiB 
kMten^  BerIlaW  .KOalctrlUvritr  M) 


Zal]nrlliier..^Dtoniobiltfile, 

Dreh-  und  Frai8eart)eiten,  Einbau 
von  Magnetzündungen. 

F.  Uli.  Rothenburg,  Berlin  C. 

Prenzlauerstr.  42,  II.  Hof.  ^ 


Motor-Drosehkeii 


uok  PoHiel-VaragkrHt 
llerera.aiiter  kiakarranilesea 
Oareabsn 

Wiese  &  Co. 

BERLIN  SW.47 

Grossbeerenstr.  36 
Hagelsbergentr.  53;S4. 

Icl.  IX,  .Man. 


,Sleipner*' 
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FABRIQUE  NATIONIILE! 

4  Zylinder  IHotorrad, 
federnde  UordergabeK 

Ma  ^netzündung.  Wellenübertragung. 

tsS   Fahrräder  t^S 

mit  u.  ohne  Keitc  (Chalnless) 


m 

SS 


■2^ 


Generalvertreter  fOr  Deutschland! 

A.  Glaser,  Berlin  N.W.  7. 

BOr«au:  Uaiver*itltMtrasie  tt  b, 
Werkititte:  Levetzowstraas*  2a. 


versendet  Preisliste  und  Prospekte. 


HERM.  RIEMANN 

CHEHNITZ-6ABLENZ. 

Über  650  Arbeiter. 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Export  In  alle  Wettteile. 
Grösste  Spezialfabrik  für  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


Peter's-UNION-PNEUMATIC 


bleibt  immer  noch 


Favorit 

daher  achte  jeder 

^=  Automobilist  = 

Motor-  und  Radfahrer 

dase  sein  Fahrzeug  mit 

Peter's-UNION-PNEUMATIC 


montiert  ist. 


Mitteldeutsche  Gummiwarenfabrik 
LOUIS  PETER,  A.-O.  Frankfurta.M. 


W.  F.  Veit 

Wagenbaiianstalt  '"fS!"'' 
Berlin  SW,  Zimmcrstr.  10 

Trlrphon :  Am  I,  No.  6100 

Spezialität : 

Carosserien 

für  Kraftdroschken  u. 
Luxuswagen 

Automobilräder,  ,  ,      .  ..   ,  . 

Laternenbugei  etc. 

Eigene^FaQonschmiederei,  Lackiererei  u.  Sattlerei. 


Google 
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Grosses  §p«2ialbaus  für  ^utoinobilbesKindkik  und  Zubehör. 


I    Billigste  Bezugsquelle  für  Selbstbau.      Lieferung  in  nackten  oder  kompletten 
I  Untergestellen  für  kleine  Wagen  besonders  leistungsfähig. 

1  hitfhi-M-}  I.  Jo.  m  PALOÜS  &  BEÜSE,  Berlin  S.W.,  Zimmcrstr.  30.  WAir.  h\m,  (rrlli. 

 MlllimilllllllllllllllllllinilllllllllMIIII  IIIIIMIIIIIII  IIIIIIIIIIIIIMIIIIKIIIIIIII  IIMII  IIIIII  I  Illllllllllllllllll  IIIIIIIIII  IIIIIII  iiiiiiinmiHi 


Kirchner  &  Co.,  k-G-, 

Leipzig-Sellerhausen, 

grüut«  nod  r«Domml«.-tMt«  Sf«lta]flbllk  tod 

SägemascbineD  und 
HolzbearbeituDgs-MaschiDen 


U*b«r  IM  000  MuaUBM  IfMttwI. 

I:  7  Ehrendiplome.  3  Pn 
Pari*  1909:  „OraU  Mi*' 


(  hicMo  i^i:  7  Ehrendjploaic.  3  Pici«n«j*illcD. 

P<  "  ■  


nal-Rwai:  Berlin  8W.,  Immrüi.  H 


(  CJq -^-4-1 /-kYo/>i    li"ienau»»lattuBg  *  Alle  Arten  Verdecke 

OdtLieiei   Minx  Pneumatikhüllen 

J         lel.  VI,  5H,Hl.        Maschinenkappen  u.Maonetkappen. 

[f.  Minx  &  Sohn,  Berlin  S.W..  Friedrichstr.  13. 
o- —  ■ — ~— ■  —  ^  ■  ^1 


Elektrische  Innen-  o.  Russen -Beleuchtung 

für  Automobile  u.  Kutschwagen. 

Deckenlampen.  Niinimerlatemen,  Seitenlaternen,  Leselampen. 
Zigarrenanzündcr.  Sign.al.ipparate  —  Akkumulatoren  sowie  Lidestation. 

Reparatur-Werkstatt  fQr  Automobil -Laternen. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


Pohl  &  Heibig: 


Berlin  S.W.  48,  Friedrichstrasse  225. 

Fernsprecher  Amt  9.  6394. 

PaiiI  FiQohf^p    Rixdorf- Berlin 

■     «Ml     riOOlldj       Maybach  Ufer  No.  30. 
Tfirpnon :  Amt  4,  6084. 

Maschinen-Fabrik.  - 
Reparatar-WeriuUtt  f&r  Antomobile  nnd  Motorboote. 
Ausführung  sämtlicher  maschinellen  Anlagen.  —  Einholung  defekter 

—  FahReuge. 
>«=o««='o«>o«K  Qaraise,  Od-  und  Benzin -Station. 


F.  e.  G. 
Salzkotten 

liefert  behördlich  empfohlene  exploslonssichere 
-J».^  


1 


i 


'T.  r^,,  Motorrad - 
Automobil- 
Reserve- 


Behälter 


Autokanister 

nun  Miifdlirrn  dn  Bciitins  in  Anlomobll 

NlnntlsrliMMr   nn4  FilMHer 

7um  i;c(ahrlnirn  Aufbewahren  cIm  Rrn/ini. 

Fabrik  explosionssicherer  Gefässe  g  m  b.  h. 

Salzkotten  i.  W.  _ 

üoldtnt  .Sfou/i-  und  AusiSelliznp-MrJaillem, 


Vereinigte  graphische  j^nstalten 

g.  m.  b.  Jj. 
BKRLIN  S.42,  Prinzen-Str.  33. 


Erstklassige  Cliches  für  die 
Motorwagenbranche. 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  spexif.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act-Ges. 

NEHEIMRUHR. 


ElSEMAMN'S 


1\ 


zuverlässigste. 


ERHST  EISEMANN  4^  STUTTGART 


Gottschalk  fit  Co.,  C.-G. 

Fabrik  ffir  Bestaniltene  von  Motorfahraeagei 

Beriln  N.  89,  Relalckenilorf  «ratr.  ftS. 

^  Spezialität:  Getriebe.  « 


^  Klause  A  Müller 

■  Repinhir-WcrkfUtl  für  Automobik  und  Mo 

I  RIxdarf  Bertia,  Richard-Platz  No.  7. 

#  Ttkphon:  Aail  Rixdorf  Na  915. 

Z  Rt^Mln,  Mirl«  Tabu  r«r»lt«((r  FduMao       i.  MiUaAlwkw  8nt«B*. 

■  Klkkoluf  MtXUi  FkknMff«.  —  —  flv^*,  Ott-  u4  B<BiU-8UU>a. 
&  riMBkUk«.  An*  InatitalU  aar  L^<r. 


Aatomobü-Ban-  and  Reparatur -Werkstatt 

ffir  simtUohe  Fabrikate. 
RICHARD  WEGEL 

CHARLOTTEN  BURG,  Rosinen -Strasse  2. 

Einbau  von  Motoren  in  Boote. 
Lager  von  Ersatz-  und  Zubehörteilen. 

Gel-  und  Bcn/instation.   


Google 
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Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  ti.  bewährteste  Wasen  ni.VFtiktionsanlrieb)  steht  nadi  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  ist  infolgedessen  ein 


Gebrauchswagen  allerersten  Ranges. 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  ..UNION"  G.  tn.  b.  H..  NÜRNBERG. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 
Automobile. 


Acetylen,  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  •= 

l'rcittxokrttnt. 

LoDis  Aoteroche  Sacc. 

PARIS 

70.  Kut'  Aiigüuleme  J' 

KATALOGE  GRATIS. 


«SM 


Maschinenbau  und  Reparatur-Werkstatt 

für  Automobile  und  Molorrfidcr  .iller  Sysicmc 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

aller  Art,  wie  Hinterradachsen,  Vergaser,  Pumpen,  Motore  etc 

flusarbeüung  pon  Erfindungen  und  Ideen. 
MaschloeQ  Fabrik  ?.  Gebrüder  Küstermann  Nachf. 

■criin  N.  4,  OiaDssec  StrAMC  No.  23.   Pemsprecher  III,  No.  2aoa 

Gute  V«rtretungen  gesucht! 


Reparatur-Werkstatt 

für  Automobile,  Elektromobile  u.  Motorräder. 

Schritllilc  Au«fQlining  bfl  bilUsen  Prel»«i.     -     Te»ephi>ti  II.  No.  34M. 

W.  WECKE,  Berlin  N.,  Chaiiseec  •  Strasse  82. 


L'Etoile 

neaeste,  beste  Zündkerze 

:uil    ,.K«*rlln«>r  .\UHP>ti>lliinK* 

Ventellbarer  Relnnicketkontakt.  :: 
IMalith  Ijolatlon.  IT.  vernickelt  M.  4,- 

W.  Bärlocber 

logeDlcar 

Zürich  {(Schweiz) 

Selniuslr.  19. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  ^-I^Ä"  'd'LrT.r': 
Schützet  Eure  Pneumatiks 

tilt  der  uatfurcMrlsB'ioh«!)  uad  gleitsk>h«r*fi  ■•tallicfeuti 

„Le  Jupiter«' 

fJr  Auteavbilea,  ■atiir<«t<rl«»r  mtit  Wi(*iiria*r. 
75  '',,  triRtml«.    O«ut>oh«i  Relck>|iilent  *iig*inaM*l. 

-S.-lno  <in«tirAtfonn(K<Ti  ^^lltlpJl.■  i»  Ii  ttira  von  rjrr 
S..i(.>  ),.'(.. atifrt).  «indiiirl«  »bnu'«!»»'-.  l.lMun  i'li'..-n 
»(-•hliunml^n  ß«schlft£,  •icbom  ruhiKvo  <lan|t.  nbo« 
vidi  iilirulöion  ielhiilliiil  <lorgr.'.»»teo(Si:«cliwin  li>{- 
k.iit.  lUtiiitzbar  im  öoniio.T  nud  Wiat-T.  ilefct 
m  »irwKktila  alt  ■uktknMiM  tcr  liiilkspria. 
„LE  JUPITER"  Ut>«rwind«t  |«<le»  Hmdemr». 

Fabrik  in  Lyon:  M.  CAMILLE  VADON, 

i;  -I«,  n*  dl  Mn^. 
NIederlai*  In  PARIS:  'il>7.  Koulevard  Perelre. 


nnnnnnnnnnnnnio^nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn 


i  Cudell  &  Co.,  Berlin  NW.  52 


Motorfahrräder 


.   450,     Mk.  !|  Volks-Automobil  6|7  HP  2600,  Mk. 

4-sitz.  Wagen,  Seiteneinstieg  . .   .   9  HP   3900,  Mk 

4-sitz.      „               „     4-cyl.  14|16  HP   7900,  Mk. 

MOTOR-DROSCHKE,  nach  Vorschrift  ..   7800,  Mk. 


Man  verlange  Preisliste 


Vertreter  gesucht. 
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IBOSCH-ZUNDUNG 

I    ist  die  verbreitetste! 


ROBEKT  Bosch,  Stuttgart.' 

Verkaufs-Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Russland: 

AUOIJjiiT  EUl.KR,  FKA]%'KFIJRT  am  Mai 


Doppdtwlrkcndrr  Mo«or  2VX  PS. 


eWackwMcadcr  MoMr  M/M  PS. 


Sociit^  Parisienne  de 
Construction  M^canique. 

PARIS, 
47  Rue  Saint-Ferdinand. 

J  A  N  ü  S. 

Motoren  in  allen  Stärken. 


Bootsmotoren 

2  lind  4  rylinclcr,  sowie 

kompl.  Motorboote 

.'.  modernster  Bauart.  .•. 

Rings  &  Schwager 

BERLIN  N.W.  7 
Georgen -Str.  5. 


^  MERTsche 

Autobrillen 

^^H^  Bind 

^^^^^  anerreicht! 

Gebrüder  Merx,  Opt  Fibr. 

Frankfnrt  a.  M. 
Rödelheim. 
Paris. 

Liefern  nKnurutWIederverkkof er. 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spez.:  Hainholz. 

Vertikal- 
Fräsmaschinen. 


Fahrrad- 
Motore! 

8'/,  PS.  1  CM. 
4'/.  «    2  - 
Seit  7  Jahren 
best  bewährte» 
Fabrikat! 

Motorenfabrik 

Oskar  Kersten 

BERLIN  NW.  87 
8>elil«g«*>tr.  4. 


Motorriemen 

»na  r»at  (J«>h  itfrvlt'm  l.«(|*r,  la 
B*iag  AQf  □Kia>ark*lt  und  L^l* 
■tangamiLgk.  aavrrelcbt,  rartl|ft 

E.Klinge,  DreideD-A  IS. 


H. F. Schnicke,  Chemnitz  LS. 


Spiralfedern  aller  Art 


flr  Zuf  ud  Dnek  feua  refvliert, 
Ii  M  •  ■  Btahl  too  '/■•  bis  46  mm  BtArk«. 

reden  flr  Maschinen,  Apparate  und  Mauenartikd 
Jeden  Indnstrieiweiget. 


Fl   «M  fCAn    ^=  Patent-Wagen-Achsen-Fabrlk 
.    L,Cil  seil    gegr.  182:..  Telef.  4,  »494. 

Wall-Strasso  34.  ■    BERLINS.  14.     Wall-Strasse  34 

Vaiiiii:  Antomobil-Ächsen  jeder  Art  il  Konstruktion 

m4  hfkuKt    UtüM*  Riiiraltru  w  ki'.mM  tctnn,  mii  llileniq  im  Enititill*  iIi 
Cliiilii  tctsicliMkil,  Stuliibii,  Oelkiggn,  Brinii-lmllitliiii  itt  itc. 
Richte«  verbogeaer  Aob»»oheiikel.  Hirten,  Schleifen.  Polleren  etc. 

S«obi)r»t,.  AindlliriiiiK.  Schn*lUt«  T.i»f»run(t 


Die  Jahrgänge  1898—1905  des 

„■MOTORWAGEN " 

snd  noch  in  einigen  Exemplaren  vorratig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolles  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwand- 
band mit  Goldpressung  14  Mit.  (1904-1906  in  je  2  Bünden  ge- 
bunden 16  Mk.) 
 Zu  beiicfata  durch  )cdc  Buchhandlttn«  und  durch  die  Expedition.  — 


*  <t  Huto- Reparaturen 

lüt  Wagen  aller  Sijsteme 

Sdinellste  Bedienung  Solide  Preise 

HhBin  BARTH,  Charlottenburg 

cei.  eh.  5917  o  Fflsanen'Stfassc  U  o  cei.  eh.  5917 
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Grösste  Automobil-Reparatur-Werkstatt  des  Westens 

Gpösste  Ladestation    ^'««'«romobiie  and  Akk» 


fSr  dntlicbc  in-  nnd 
ausUüidiidiefi  SyttMie. 


Soltnollsto  Bedlonutiif. 


mnUtorcn  bis  zn  40Anip«re. 


Bcriin-Halensee,  Kurfürstendamm  145.     Rudolf  HageP,  Ingenieur.     Telefon  Amt  Wilmersdorf  501 


utomo 


Uhrwesen 


OTTO  WALTER  ?.VÄ;iJ  ?? 

rmapmher;  Amt  III.  No.  7164. 

V«mk«u«  v.Towcfl-AKtoflwMlm.  -  BOlicc  Prdw.  -  UAattOam. 


Her  mann  Herholz,  Berlin  0. 27 

Migazinstr.  16a.   Telefon  Vlla,  7S53. 

liefert  all  SpuiiliUI: 

Benzinfass-EntleerungspuinpeD 

mltlclit  Aliwrilcr  Flügelpiimpc, 
Blccfapumpcfi,  Rnution-ipumpf n  »o»ic  Pumpm  lür  jeden 

/urck. 


Tnispirlikl«  iUuililtrtD  aller 

Spezialltit :  ZIndensllen  -^M 

für  Automobile,  Motorräder, 
Motorboote.  >-<    InsUllatItn  von 
Automobil-  und  Motorboot- 
Beleuchtung. 

Lehrer  &  Schaeffer 

Spezialfabrik  für  Akkumulatoren- 
Ulid  Trocken-aittcrien  BERLIN  N.W.  21.  LObeckeratr.  3a.  Ttl.»l>«n  II,  N|.H)7l. 


Wensky  &  Schultze 

BERLIN  S.O. 33  ^ 
Falkensteinstr.  47.  /V^' 

Teleph 
Amt  IV, 


Droschken-, 
Geschäftscarosserien. 


Berliner  Modell-Industrie 


Johannes  Qroh. 


Berlin  N.0.4V  o  Noue  K6uig»lr.  b     □    Kcriinif:  Aul  VII,  ijjj 

Holzmodelle  ;eder  Art  für  die  gesamte  Industrie. 


Katalof;  ^^ti«  und  franko! 


r 


„Total'  -Geschwindigkeitsmesser 


mit  selbsttätiger 
Registrierung  der 


]KcchanoJix-]iidQstriegeselIsdia/t  m.  b.  f. 


Berlin  S.W.II, 

Königgrätzerstr.lO?. 


C.  &  R.  Geissberger,  Zürich. 


I 


I 

a 


e 


IM 


C AROSSERIE 

ieder  Art  ui  nf  itdes^Syitem  puitnd. 
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RDiiTti   riiiqtplni    Fabrikation  ehem.  geätzter 
.  DUZZI-|/Uairini    =  Metallschilder  = 

für  Aulomoliile.  Apparate  ctc 

CHARLOTTENBURG  2,  Gutenberg- Strasse  3. 

Tel'  Amt  (iliarlottcnburg  No.  OS-J. 


■M     •  J     -^^^^  (gescizl.  gcschfitzt) 

Wm  dUl^lUlll  älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 

Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc 

iticliaivl  T^'eicliioi- 

Leipzig-  Sellerhausen 

Mclallgiesserei  und  Armaturenfabrik. 
la  Referenzen.   Inhaber  v.  SlAatsmedaillen.  Uefer.  ertter  Werke. 


Georg  Speiep,  Berlin,  flnskiiildfmlr.  W. 

BillititB  BB2ü|tquille  fir  lulomokil-Zubtliir. 


Vrrl.i  nijrn 


DAPOLIN 

Stationen  in  Berlin  und  Provinz 
—  Brandenburg  errichtet.  — 


Dr.  Lanwer 

BERLIN  W.9 
Potsdamcrstrassc  138;  137. 

TcWoti  IX,  S0I3. 


I 


«««<«««<«««< 


z 


RöbreD-Rückkübler  | 
„Perfekt" 

Ausgiebigste  Abkühlung  durch 
spiralförmig  ausgebauchte  Kohre. 
Eirhöhtc  Kiihlfähtgkcif  durch  rau- 
tenförmiges Aufdornen.  Orösstc 
Widerstandsfähigkeit.  Modernste 
Bauart.    D.  R.  P.  a.  D.  R.  Ci.  M. 


Trommer  &  Dhiig 


Kühiapparate  Bau  anstatt.        Ulm  a.  Donau. 


3m  Bpril  ersdieint: 

JlutomobiltecDniscber  Kalender 

und 

RdndbHcf)  der  JlNtonobil-lndHstrie 


1 

3^ 


lÜOli-ltjOT 


Snhalts-Perzeidinls   vi«rtc  Hqfi*a« 

Kalendarium  und  RollZ'Kalender  Kr  alle  Cage  der  Söhre  1906-7 


Wldillac  olgtliniitdii 
uiiil  aiollicinaliidK  Bii>«b«ii 
ITItitiailli  und  aUntnuliic 
ITIoidilneiilclire 
Dl<  riaupltcile  det  niQ^orvaaeftS 
flulMiietilliBolorc-i  jilr  Btniln-  and 

SpIrltuslM  trieb 
Knlspr^ZMM.  VitriaM  und  Zwei- 
Inhl,  3l«liiitrud<ni(jlor<n  uud 
Expl«slnism<iloren 
tiut  6tT  Praxis 
Dot  Eleklroinol>ll 
Die  widitigstfn  Betrl«t)smllt<l  für 
KotilcnwiiiMrslorinolarrn 
Versdiledcnc  ntotortll^n 


(Itatit  Benzin-  und  Sp'irilutvai)«a 
KI«lnc,l)llllar)Ua4en.m»tordrosdm«n. 
CMr(nwagin.IiOj  uogcn  o. Omnibusse 
Der  moderne  Ki'nnwutien  und  %tir.c 
Eniw  dclunn 
rnot»rrddcr  und  Drtlrdd«r 
Stmlsdire  Wagen 
Sdilencnlnt«  Wagrn  n\:l  Obcrielhiag 

Brut  DjmpIvMgtn 
TSia  niodirbool  und  srln«  stlgemtlnt 
Brndinung 
Bulunisbll-SIgMlf  In  franliTcIdi 
Virzcidinls  dn  Bulomebll  •Vereint 
und  t^lubs  «Ic.  de 


Der  Preis  de;  Werkes,  das  ca.  500  Selten  mit  Ober 
100  Utustrotlonen  enthdit.  Ist  In  fletdimodiBoliem  ttelnwgndlHind 

Rur  3  mark. 

Dle«tr  Kttlendor  Iii  iia  anerkonnl  lirsic  5n»d-«  3a>irl)udi  der  BulonighUlndutM« 
fluslahrildier  Prospekt  gratis.  Zu  bKlftiiR  durdi: 

m.  Krayn,  Berlin  W.  57. 

 3BE 
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^     Fixloth  I 

Lötpräparat  für  stahl  S 
•  und  Ösen. 

S  M  Nur  an 

9  C  Fahrrad-Fabriken  über 
.30  000  kg  geliefert. 

Härtepulver  Imperial 

fUr  Eisen, 

billiger  i^niatz  für  Kali. 

Hirtestein  Imperial 

2  u        für  stahl, 

S  Si        härtet  zähhart, 
9  «2  stellt  verbranntenStahl 
völlig  wieder  her. 

Franz  Wehrmeier. 

Berlin S.  59,  Olflintj:tilr.ai  » 


Ii 

2 

Z  'S 

£  M 
u 
4) 

3 
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Einbanddecken 

zum  „MotorAvagen*' 
  für  1905  o  für  jedes  Semester   

werden  in  geschmackvoller  Ausfflhmng,  dunkeloliv  Leinen  mit 
Ooldprcssung  zum  Preise  von  je  1^5  Mk.  pro  Stück  geliefert. 
Zu  bezieben  durch  Jede  Buchhandlung  und  durch  die  Expedition. 


j  Google 
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Type  E  G 


neue  KaUlng 

erschienen 


JMotorrad-Vergaser 

D  H.  <J  M 

mit  slohtbarem  Benzlnitand, 
Drosselunn  und  Luftr»gulieniii| 

in  10  venchiedenen  Typen. 
für  jedes  Motorrad  passende 
Ausführung! 
Automobil  •  Ai  matiren 

Nruc  iriiiirifin;«l-l>unipt,  D  R.  U.  M. 

t  X  renter-  FNimpen 

Zahnrad- Pumpen 

Aut&nut.  ( )el-Appjirji(c 
O^lkastcn  m.  INlnrpcn 

Orl- TrL.pf.Vciteiler 
Auto-Veft;a<er  ii.iih  allrn  S)»temrn. 

J.  Schmitz  &  Co.. 
Höchst  a.  M. 

kal'imtilill-ArMAturrnr«brik. 


Reparatur-Werkstatt  Z  ir«: 

Spezialität  Maurer-Union-Droschken. 
An-  und  Verkauf  neuer  und  gebrauchter  Wagen. 

HERMANN  RÜMPEL.  «fÄ"«* 
Reparatur  -  IVerkMtatt     A^^Mnobü,  und  Mow>rM« 

Oelegenheitaklufe  fDr  neue  und  gebrauchte  Wa{ea. 
^— —  Chauffeurtchule.   

I.ac«r  aU«r  BvaataSall«.  0«l-  Bad  Baaxli 


Vnuu  Ott«  &  GeUer,  Berlin  N.,  Choriaerstr.  38. 


«(iHguiiiaiuiiiciilU 

Scliönau 
Inh.  Bruno  Lössen, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


Etablissements  Turgan 

Paris- Levallois. 

\A/o(Tan  1f%  UD  Tionylindrig  mit  ntrunntan  Zylindern. 
■•«'B*'''  C*r<M»b*rUm(r»<«- 0«tri»b9kiMt«n.  HlnUr- 

brOcke  und  Cardanwell«  vorkluiitet. 

^LkMQQiQ  au*  fffiprüBstcm  8tAhlbl«ch.  «ehr  oinfach.  mit  den  All«r 
v>llM99ld  n»Q»jit4tn  VArvallkommnnoiffln  «nsgentattni.  Wir  Bind  in 

<l«r  Lii<;<',  «In.'  cKiator«  Anitlil  von  W«c*d  •ii  »kr  rorUUkafWa 

rr«U*a  u  <ll«  TerU»Ur  abiaccbsn. 

Chassis  20—30  HPsi^^^-'Ä^ÄÄ.*^ 

I  4iAj<^rrAn  Fcitroleiim  und  Dampfb« trieb,  Trwfftiiigkeit 

l.a5lWdgt7n  a-io  t,  omo-iofjoü  kg.) 

OfY*i».|L.|  1^    fflr  P«nKin*nb«frird»rQng  sa  Iii-  16  PUlta«»o,  von  d«r 
llirilUUO   ietb«n  Typt»,  di«  in  N«wCftl»doDl(w  der  R«ffl«nuiK 
snin  PnnonoDTarkehr  dient. 

Motore  von  UO  BP  fttr  BnotA.  0«wkkt  1000  kf. 


Katalog  gratis. 


Louis  Jessel,  Olasmanufaktur 
Berlin  S.W.,  Zimmer- Strasse  64 

fertigt  gebogene,  facettierte  Coupee-  sowie  geschliffene 

Nummer»  und  Sternscheiben. 


Leitspindel- 
Drehbänke 

in  allen  Grössen  lUr  Fuss-  und 
Krattbetrieb,  mit  durchbohrter 
Spindel. 

Solides  Fabrikat. 

Neue  Konstruktion. 

Aussergewöhnlich  hilLigc  Preise. 

M.  PERNITZSCH,  Leipzig, 

Werberkir. 


Schnecken-Räder 
Schrauben-  Räder 
=  Zahnstangen 

■  II  vefyäiiteii  ifühava 

Kegel-Räder  ^= 

mii  c*lii>l>t>K4>B  Xühs.a 
Hefen  als  Spulalulil 
Werkzougtnaschinen-h'abrik 

„VULKAN".  Chemnitz. 


Reparatur-Werkstatt 

TAr  Malorrabrzeuge 

Oel.  F.  BELKA  Benzin. 

B«rf>n  8.14,  Atta  Jakobttr.  MB«. 

CMmu  von  VerfiKrtMiiuncen. 
(■«•k>liaBf«B  ia  Tonleek.  a.  Hcll*a- 
■  •«M  mtUala  dar  Au|>anraM. 
AutputfUapp«n. 


Spezialfabrik  elektrischer  Zündapparate 
Acoumulator  .,FULIHEN" 


oo  Zündkerzen  oo 

„A.  V.« 

oo  unverrussbaroo 


ZDndapparate  und  alle  Zubehörteile 

M.  Perez  &  Co.,  Paris,  39  r^a  st.  F«rd<Haad. 

T«I*«TSB«-Adr«at«:  „KLMTRAfTO .»   Kalalair*  irralla  aad  fraaka. 


Glimmer 


(Mica) 


fBr  dektr.  laotationcn  in  Robware,  sowie 
Streifen,  Ringe  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschheim 
BERLIN  I'lan-Ufer  92d 

(an  der  Konbuaer  Brücke). 


Automobil-,  Luxus-  uud  Droschken- 
Carosserieen 

Holzräder.  Feinste  Ausführung 

F.  A.  Krüger,  Luckenwalde 

Wagenbau  mit  Kraftbatrieb. 
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KAM 


KÄMPER-MöTOREN 
für  BOOTE 
U.GEWERBL.  ZWECKE 


HEINRICH  KAMPER  MOTORENFAßRIK 

BERLIN-MARIENDORF 


Wagenbau  »  Anstalt 

SpedaliUkt:  Jede  Art  Automobil-Karosserien  und  Küdcr  für  üixas- 
und  Listwagen 

MAX  NEUMANN,  Friedrichsberg  -  Berlin 

I  cl,:  FricJnchshc- «  U  Pfarr- Strasse  62  63. 


üato-Oel 

unübertroffen! 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 
Tel.  IV,  4979. 


Motorzweirad 
Automobil - 


Material 


o  o  o  o  Ausrüstungsteile  o  o  o  o 

SIECKE  &  SCHULTZ 

BERLIN  S.W.  68,  Oranien-Strasse  120-21 

—  -    gegr.  1869.  ==- 


AusfOhHiche  Kataloge  kostenfrei. 


Auto  u.  Radfahr 

Sthutzbrillee 

In  ullvs  Aaiführnnic. 
and  ftllsn  HratolsKvn 


Strassen  Locomotiven 
Dampf-Rollwagen 

Optische  Anstalt  II.W.Ber])er  1 1        Hiieni  ^ 

IJohnFowler&Co] 

Magdeburg. 


Pre>«ll(te 
„  Ns.  20. 

Ihiirnrtiilv  Ulm  UM. 


Fabrikation  v.  Armaturen  d.  Automoliilbranclie. 


rtti  «Her  AHM, 


Automobil-Amtaturen-Fabrik  Paul  Prerauer 

BERLIN  S.O.  26,  Oranien-Strasse  6. 


Telplon:  Amt  IV.  So.  3785. 


M.  Krayn  •  ^ÄX^J-o'  •  Berlin  W.  57. 

In  meinem  Verlage  beginnt  oemnädist  r.u  erscheinen: 

Automobiltechnische  Bibliothek 

Die  Automobiltectinik  in  Einzeldarstellungen 

l.  Band: 

])er  yintomobilzng  des  Colonel  Charles  Kenard. 

Studie  über  die  theoretischen  Bedingungen  die  bei  der'Konstruktion 
von  Automobilzügen  zu  beachten  sind,  durchgeführt  an  Hand  von 
Versuchsberichten  und  Literaturstimmen  über  den  Train  -  Renard 

voc 

W.  A.  Th.  Müller,  Oberingenieur. 

;Fruntrter  SU)ndcrjb(lrijrl€  «Ms  Jcm  ,,Mo4nrwafrfi",) 


=  Neuheit  für  1906. 

Buhler's  kleines  Motor-fahrzeag 

„Balancemobil 


44 


D.  R.  O.  M. 

Man  verlange  Prospekte. 


„Balancemobil"-Werke  G.  E.  BnUer 

 Buttstädt  1.  Thür.  

Taxameter  -  Autodrosolikeii 


komplett    nach  polizei- 
licherVonichrift,D.R.P.a. 
liefert  als  Spcrialität 

lax  Grändler 

Waiinbuuutalt 
Itflii  I.,  UtkNiaMinlr.  JL 

T«l«fon  Amt  3.  1B49. 


OröoiKte  (^^araj^e.    «    BilHsfite  Beparatnri»^rk«itat(  Berlin»«. 

Continental         Wlichelin         Obersppee- Pneumatiks 

Internationale  Automobil-Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

Teif«fain.T.  A.ire-ise  in(ci.iui<.  Berlin  NW.  7,  Phnx  Louis  Fardmandstr.  3.  FtivprMhrr  Ami  2931 

Relcordwagen  und  Chasaia    —  ====_Ar^uaiwagen_und_Ct^^ 
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Laternen-Hüllen 

für  Auto- Laternen 

aus  ImpräffnierteiTi  oder  ■ 
gummlertein  Stoff. 

Die  Modelle  zu  allen  Laternen  passend! 
M  Master  xo  Dieattea.  h 

Jacques  Tlieis 

Roden-Saarlouis. 
eriutBS  Liisr  Ii  illin  Erutz- 1.  ZvtiklrtiUii. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.y 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef.  Amt  IV,  7161. 

Kgentor  iid  KBininissien  itr  litoniBbilbruBki. 

Oeneral-Vertretar  von 

L.  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  ffOr  Benzin,  Spiritus  and 
Petroleum. 

Ferner: 

Aster -Motore  von  2 114  — SO  PS. 
Elektrische  ZOndungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

■TS  Q-frtMinnhwrtr  und   dinieret«  A-oskunrt 
In  ftllen  die  BrctDtrho   borOHreoden  A.n- 
Ifole^  onlielten. 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  114 

Fernspreclier:  IV,  2727. 


„Aster"-Drelibäiike 


Spezia]-neschiN 

tn 

Maschinen,  Apparaten 
und  Werkzeugen 

für  Motorwagen-  und  Fahr- 
rad-Bau und  -Reparatur. 


Einrichtung  ganzer  Fabriken. 
Beste  Referenzea. 

Offerten  und  Pr»i»lUten 
auf  Wunsch. 


llbki.l(lill!tthrubMUtriLL»rl<lHi. 

I>re»iii>n-Plnn<'n.  DililVh!'  !t 


Hartiötpulver 

„Edison" 

für  suhl  und  Eisen 
in  der  Fahrrad-  und  Auto- 
mobilindustrie glänzend  be- 
währt, liefen  allein 

Ludwig  H.  Pohl, 

Wicsb.idcn,  R. 


Zfindungs-  und  Traktions-Akkumulatoren 


der 


hm  \m\\t  in  Heniolilfin  B.  G.  S.  PiriH-lenilij. 

General -Vertreter  für  DeatscUaiid: 

Max  Gortatowski.  Berlin  W.,  Spiclicmstr.  12. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


mit  grosser  Hohlspiiidt-I 
Kröpfung  u.  Prismawange. 

Bohrmaschinen, 
. .  Werkzeuge  . . 

Einriciituiiy  kompletter 
Reparaturwerkstätten. 

Scholze  &  Aster 
Dresden  IOC. 


Anfertigung  von 

Automobil- 

und 

Motorzylinder- 
Modellen. 

Prompte  Lieferung:. 

W.  BORRM&NN 

BERLIN  N.O. 
Wall-Strasse  No.  23  24. 

Gegründet  1900. 


Dudeck's  beste 

ScMl-BolirniascliiDßi] 

der  Wcitl 


mtl  itt  K|l.  Prtau.  tteabnMiainf. 

Hugo  Dudeck,  liMkiifitikrik 

'     Inh.  Martini  a  Schall 
Berlln-RIxdorf,  llcrmuuiitr.  34. 


Google 
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Cbem.  Fabrik 

inR  Krafibririeb 

Ed.  Brun 

•  Widenswil,  Schweiz« 

OfKröndcf  198« 

Tdcphon,  Tdcgraniine: 


NntEca  Mi  Zitt* 
mparnit 

löten  Sie 

mtt  Bnin'« 

Lötpulver 


NoiSartn 


Zun  HaillötM  «mpfshlc  Utpalvar  | 
■iMiilil  ni  nun  Ii  Tililiil  •_  T  iTr  nr  r  •  "T    _      —  %  ^- ■OttgtiiHUM.kcInAalblnMnMHEnittaita,  ■ 


ZQnd-Ap  parate 


fUr 


AUTOMOBIL- MOTORE. 

M«  Hommen 

PARIS.  38,  Rae  de  Tiirenne.  PARIS. 

Miisiorl»«or  bei  Vertreter: 
H.  PUHi  Rlxdarf-BM-ll«,  Uur  FrMrMtnm  flL 


litiriutwigenfabrik  fiinäflwalil-Klbrecht,  FriedbBro  LH. 


S. 
2. 

n 
er 


Doppelt  fedemder  Motor  und  Octriebe.   (Wenig  Reparatur.) 
Leichteste  Steuening  unabkingif  vom  Wagengewicht. 
VcrteMonc  der  Lttt  uf  4  Rider.  Uichteste  Zajfinelidikeit. 

Spczial-Bereifang.  <=  Ersatz  für  Gununi. 
—  Vorderantrieb  unter  Vermeidung  von  Kardan  und  Kette.  — 
Abt.:  Akkumalateranbau  f.  ZOnduaien.   Gr.  Halttariblkl 


Almninimn^Gnss 

in  verscbicimcn  Lcgientag^  nach  jedem  Modell  oder 
nach  Zeidhmqf  in  Sandguss  oder  Präzisionsguss  Kir  die 
MotonrafnH  ■nd  MotoKn-liidMlrie  iu.w.  liefern: 

Schuinann  fr  Co.,  "^^g'"*«*^ 


Abt  nit  Metallgiessmi. 


Speziäl-Fäbrik  für  ZüDd-Äpp&rate 
„NIEUPORT" 

PARIS-SURESNES, 
9f  Rne  d«  Mne. 


f 

9 


!.ii'l-r,i-it    1  I  '  '    'ICH  ■ 
DARkACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc.  | 

Alle  sci.iielhskf iisiekiinlc  tk-r  Welt,  die  Jic  ^ 
Wa^en  h.ir:.iri|  i-r/idlcr.,    a.ii  l-i  mit  ZQnd-  $ 

kerzcn  NIEUPORT  versehen.  | 


i 
i 
i 

4 

I 

i 
i 
i 
i 
4 
4 


Hidiele  &  ßadimann 

■    Berlin  N.,  Brunnensir.  115 
liefern 

ZTUndergnn  and  «amtliche  Gxauguastdle  fOr 
die  AutomobiUiidiiitlto  in 

Qualität  und  Ausführung. 
Fdiute  Bafenun.  <>  flfMU  MHunOUtkatt 


► 

> 


Georg  Apel  &  Co« 


Vertreter  der  Firma 

HEINRICH  EHRHARDT,  Automobllbau  in 
ZELLA  8i  Bl.  und  der  Anchranr  8tnbhnim^ 
febrik  in  AACHEN. 

liefern 

AuIhhiiiIiIIa  jeder  Art.  als  Luxuswagen,  Droschken, 
AUIUUlUUIlv  Lastwagen,  (iesch.ll'ts wagen,  Omnibu&ae, 
not*rkeot«  und  Boot«iiaot«rc. 

Man  verlange  Prospekte.      Milligste  u.  reellste  Bezugsquelle 

für  '^IjijjjJJjjj^jJJjjJjjjJJJ^^ 


.V.  \. 
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in 


Weerth  «  Elberfeld 


Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


AUTO  -  KONSTRUKTIONS  -  MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 


Frankfurt  a.  M. 


BERLIN. 


Düsseldorf. 


iiin  1 


ELEKTRISCHE  WADErt 
rÜR  STADTVERKEHR 
LlCrtni  FÜR  ALLE  ZWECKE 
PROMPT  UnO  BILLIG 


K.  A.  W. 

Zünderzellen*- 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spezial-Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Oegriindef  1827.  800  Arbeiter. 

Vprtrpfpr        "ERL'N  ""d  Provinz  BRANDEN- 

V  Cl  tICICI  BLIKü:  OlwriiiKcnicur  I.IMBUWi,  Berlin 
  W.  15  •  BAYtkN  ;  Hofwagenbau  FRANZ 

V  OiMELCM,  München  •  HESSEN,  BADE.\,  WI  IRTTEA^- 
BERO,  ELSASS-LOTHRINOFJS':  VOGEL  &  Co,,  Frank- 
furt a  M.   *    PETFRSBURO:  CHARLES  HOFFMANN. 
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Deutsche  de  Dion-Souton 

DL  b.  JC 


Q. 
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Vertreter  Deutschlands. 

Loeb  &  Ca   .  .  .  Borlin,  firtkntr.  &« 
Oscar  Sch6nwas8arG.m.kH.  DUsMUtrT 
Carl  Eiluard  Dobberwltz  .  Stettin 
WiHwiin  BrmMke  .  .  .  Leipzig 
Biirkard  &  Co.  ....  Zwickau 
Heinridi  Eidiinann  .  .  .  Stuttgart 
Curt  Bernhardt  &  Co.  .  .  Dresden 

Bnm  Mnier  GBrIitz 

Julius  Rottientterg    .  .  .  Dassel 

Franz  Sauer  Hersftid 

AUiert  Nestler    .  .  .  .  I^r 
Kari  Eickehnann  ....  Nürnberg 
K.  Fr.  Projahn    ....  Konstanz 
Kari  Riehe  Scharzftld 
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r, 


Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 

=  General -Vertreter  ^= 

Bureau:  Ausstellungsraum  und  Reparatu'werkstäHe: 

Neue  Mainzerstr.  20.    Telephon:  No.  4840.  •  Gallusanlage  No.  1.   Telephon:  No.  3855. 

Telegramm-Adresse:  Mercedes. 

MERCEDES 

Fabrikat  der 


I8|28,  35,  45  u.  70  HP.  •  Modelle  1906  •  1H|28,  35,  45  u.  70  HP. 

_  Vertreten  in 

Norddeutschland:  Die  Mercedes-Palast  Automobil-Oesellschaft  m.  b.  H. 
Inhaber:  Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a  M.,  Berlin  W.  9,  Königurätzerstr.  6. 
Telegr.- Adr. :  Mercedes.  Telephon:  Amt  IX,  9y75. 

Kfinigrelch  Sachsen  und  Thüringen:  Robert  Vieweg,  Auto-Palast.  Dresden,  ^ 
Christianstrasse  39.    Telegramm -Adresse:  Autopaiast     Telephon  No.  1632.  ^ 

Provinz  Sachsen  und  Leipzig:  Auto-Palast  Vieweg,  Vertreter  Hugo  Derjck, 
Leipzig,  Härtelstrasse.    Telegramm-Adresse:  Autopalast  Vieweg. 

Bayern:  Hugo  Jooss,  München,  Kaufingerstr.  8.   Telegr.-Adr.:  Mercedes. 

Schlesien:   Automobil-Zentrale,  Breslau,  Tauentzienstr.  36.  Telegr.-Adr.: 
Automobilzentrale, 


Rheinland,  Westfalen  und  Lothringen:  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf, 
Kreuzstr.  54.    Telegr.-Adr.:  Weingand. 

Bonn  und  Umgegend:  Joh.  Bachem,  Bonn,  Coblenzerstrasse  6.  Unter- 
vertreter mit  der  Licenz  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf. 

Hamburg:  Export  durch  Generalvertreter  Deurer  8i  Kaufmann.  Hamburg, 
Afrikahaus.    Telegr.-Adr.:  Deurer,  Afrikahaus,  Hamburg. 

Hamburg-Platz  und  Elbegebiet:  Ernst  Dello&  Co.,  Hamburg,  Dammthor- 
strasse 12.   Telegr.-Adr.:  Delloautomobile 

Frankfurt  a.  M.,  Hessen  und  Hessen -Nassau:  Direkt  Flinsch  &  Co. 
Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstr.  20,  sowie  durch  Hofwagenbauer  Gg.  Krück, 
Frankfurt  a.  M.,  Mainzeriandstr.  259,  Untervertreter  mit  der  Licenz  Flinsch  &  Co. 

Königreich  Württemberg,  Fürstentum  Hohenzollern,  Baden  u.  Elsass: 

Q.  H.  Schönleber,  Stuttgart,  Kronprinzenstr.  3.    Telegr.-Adr.:  Mercedes. 

Alleinig«!!  Verkanfmvctat  fttr  DenlMhland  bat  nur  die  obig«  Firma  and  deren  Vertreter. 
Bei  Beatellung  verlang«  man  Kummer-Aufgabe. 
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SPYKER  CARS. 


I — I   Vertreter  In:  Berlin,  Paris,  Amsterdam,  Schevenigen,  | — . 
°  's  Qravenhage,  London,  Manchester,  Bradford,  °  <=»  ^ 
Birmingham,  Kington^Cirencester,  Leamington,  New- York. 

Es  wild  garantiert: 
Grössere  Geechwindlgkeit         Geräuechloeerer  Gang 
Besseres  Bergsteigen  Bessere  Arbelt  »  » 

als  sämtliche  Wagen  der  gleichen  Preislage. 

DIE  QUAUTÄT  DER  SPYKER-WAGEN  spricht  für  stell  Mlbtt 

IIDUSTRIEELE  MmSGHlIPPY  TR0IPEIBÜR6 

AMSTERDAM  (Holland). 


II 


l'  ', 


■i 
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Selbst  das  minderwertigste  Fabrikat  ist  imstande  einige  gute  und  sogar 
sehr  gute  Zeugnisse  über  Momentlelstungen  einzelner  Wagen  aufzuweisen. 

Sämtliche  Fabrikate,  g"t  oder  schiecht,  werden  dann  unter  Zuhilfenahme  solcher 
Zeugnisse  als  bestes  hingestellt. 

Welchen  Wert  haben  daher  solche  Annoncen  und  Zeugnisse?  Der  Laie  fällt, 
darauf  hinein,  der  Fachmann  nicht! 

Ein   Fachmann  Siobt  und  darum  glebt  er  Argus  den  Vorzug. 

ARGUS-Chassis,-Motoren  und  Bootsmotoren  sind  die «oiideÄtenaiier 

existi'^renden  daher  an  Lebensdauer  unerreicht,  nur  aus  teuersten  Materialien  hergestellt 
hochmodern,  dennoch 

die  billigsten  ihrer  Art  auf  dem  Weltmärkte.  M^M 

Se.  Königl.  Hoheit  der  Orossherzog  von  Mecklenburg,  Prinz  Salm-Salm,  Se.  Hoheit  der  Herzog  von 
Mecklenburg,  Baron  von  Sulzerward,  die  Herren  Baron  von  Knoop,  Herr  von  Brüning  fahren  Angu«. 
Also  erste  Fachleute  bleiben,  nachdem  sie  alles  durchprobiert  haben,  bei  Argus. 

Ar  ffn  s .  Nftf  AP  An .  Co  coli  Gph  oft 

Femsprecher:                 AFgüS - IllOI OrCD- beSeilSCnail            Telegr  Adresse: 

Amt  I,  889.                         lEAinilH  t  Co..  G01I.-6E8.  Argusmotor. 

Priu  Loiii  Ferüouditraue  IL 
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Sioeckidif'  DurO-motorreiien  S 


(Svflem  Sfrucb)  g 

^9    Qad  pon  anerkannt  uorzQgtidier  Beidiatienhelt,  daher  bejte  Bereitung  t&r  alle  Arten  flutomobiWFahrzeuge. 

^  6ldiizende  flnerkeninnigeii  aus  Kiindenbrelfen. 

SpezfaI>Off«te  auf  VMfa. 


Prankiurter  6uiiiiii]i9aren-Pabrik 

^  Carl  StoeducW  flkt..®eL  FronkSurr- -  ^ 


Dtedemd. 


A 


„Germain  -  Standard" 

Sod^t^- Anonym«  des  Ateliers  Oer  mal  n 

Moiiceaa«8iir-Sanibre  (Bc^g^a^ 

Monopol  fOr  gant  Doitehland: 

M  Ohlendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H.  m 

T*ptaoiiMiv.»m.    Berlin  S.  14,  Dresdnerstr.  105.  Te^*»mta,nn. 

12  HP,  16  HP,  24  HP,  35  HP 

Uwnwaflwi  ■  Uthwueii  ■  Onnihme  ■  LWbrupgswageii  ■  Taxametw 
8c>iieH.  «wwHlMlii.  Mit  Kanrtnülon.  2  ZflwIuHWii.  IwigMiirli»  EtMiiiiiiiimi 

Billig«  Prall«.  V«rir«t«r  g«8uolit  Kiim'Llsftmii 

WAchter  d  Co.  (Autostall),  Hamburg;  Grindelalle«  19. 
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Zam  Schutze  seines  Lebens 
und  seiner  Luftreifen 


Lempereur 


Puh  Tl.  AvcQoe  4e  VÜlien.. 


\  i  rw  f'nde  man  den 

Anti-Oleit-Protector 

Patortlert  ia  allen  KaHunlaaten. 

D.  R.  P.  I0.1&9&6&. 

Im  OdirMck  ine 
AalMBobildroichken  u.  OmAhH 
der  Stat  PAUS. 

Kataloge  cratla. 


Erster  der  Abnehmliarai. 
Auf  dem  Wettbewerb  zu  VersaW« 
Goldene  Medaille. 


Erster  Preis  —  Goldene  Medaille 


aaf 


Wettbewerb  za  Londoi. 


Hermann  Weingand 


dOsscldorf 

;  Krcttz  Str.  S4. 
Tel.  2004. 


MONOPOLE: 

Mercedes  Adler  •  Clement  •  Bayard 
Daimler- Lastwagen  u. Omnibusse. 

DucelUer  AutomobH- Beleuchtung. 
Monopol  Wr 


Alfred  W.  Neumann, 

GütdiiMnfar.  86.  —  Tele!  JaeA  IV, 

HgHtir  iMl  KiuMm  in  MMthilbmclM. 

L  Longuemare,  Paris. 

VirgMir  fUr  Benzin,  Spiritas  und 

Potroleunu 

Ferner : 

Aater-Motore  von  2>l4  — SO  PS. 
Elektrische  ZUndungen  aller  Art. 

Nur  ia  Qualität  in  allen  Artikeln. 


Oskar  Pohle,  Br esden  M. 

Fennpfecber     KSnigSbrOokerStLTatM  8  Vo.9¥^ 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken.  **•  Spezialgeschäft 
für  moderne  Motorwagen.  Carrosserlebau. 
Rohbau  und  komplett 

Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
mm^m  gern  ZU  Dleiisteii.  ^="= 
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EH  RH  ARDT-  DECAUVI LLE 


Luxus -Wagen 

von  12—60  HP 

Lastwagen 

ffir  3  und  5  tons 
Nutzlast 


Motor-  ~» 

Omnibusse 

ffir  alle  Zwecke 


Vertreter: 


EhriianH  Qeriadi,  Drcsden  A..  fUr  Königreich  Sachsen  0.  TTjanner.  Kempten,  für  Bayern,  aüdi.  Donau 

a  Apel  &  Co.,  Berlin,  für  Berlin  und  Mark  Brandenburg  J«c  Priedr.  Erb.  Elberfeld,   tür  Westfalen   wc«l  Teü 

W.  Ph.  Enden  ft  Co,  Nfirabere,  für  Bayern,  nördl.  Donau      [      A.  Knnbel,  MDnter,  für  Westfalen,  östl.  Teil 

C.  Weneer,  Kli^fnrt,  fllr  die  Österreich.  Alpenlttoder. 


Düsseldorf  o 


Heinr.  Ehrhardt  o  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 

Abt  Automobllbau. 


Ehrhardt  Gerlach,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  pari 

Telefon;  3524.  9  Telegtatnm-Adnsse:  .Ago  Dresden*. 

Vertreter  ffir  du  KAnlffrelch  Sactncn 
der  rima  Hdnrlch  Ehrhardt,  Dftnddorf  ond  Zella  SL  Blasll 

Vertrieb  von 
Ehrhardt-Decauville-Luxus-  und  Last-Automobilen. 


2  und  4  zyL,  von  12— (SO  HP.,  von  Werkzeug-  und  Kallsägemaschinen 
aller  Art,  KaltsägebUttem,  Hydraulischen  Anlagen, 

•owte  Vertreter  der  Rrma  A.  Ruppe  ft  Sohn,  ApoJda  L  ThOr. 

Automobil  .Piccolo«,  5  HP.,  2  jqrl.,  Preis  von  2200  Mk.  an. 
Sämtl.  Bedarfsartikel  für  Automobilsport.  Modernste  Bekleidungsstücke. 

Erstklassige  Fabrikate  der  ThBringisdien  Waffenindnstrie. 


Dampf  automobile 
System  Altmann. 

Betriebssicher  —  Zuverlässig. 
Einfache  und  moderne  Konstruktion. 
Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten.  ******* 
Erstklassiges  Material.  ******* 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenburg  a.  H. 

G.  m»  b.  Hm 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plätzen  gesudiL 
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BLAHKE  ä  BAST,  Leipzlg-Plagwllz 

Iniitirin-  i.  ■etillnrenfaktik,  üppirate-Biit-liittilt  uiii  liUllilminL 


Specialfabrikation  von  Armaturen 
jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 


wie:  CentralSler,  Schmierleisten,  Gel-  u.  Fettschmier{;ensse,  Ventile  u.  Hfthne  aller  Art, 
Luft-,  Gel-  u.  Wasserpumpen,  Vergaser,  Behälter  fQr  Gel  u.  Benzin, 


hm  "Hin 


Manometer,  MagnetzQndapparate, 
Schleifkontakte  u.  dergl. 


Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  AngabenJ*<«« 
AeltestsB  und  grOsstes  deutsches  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


J.  BRUON,  Paris,  Q,  Cite  Plichon. 

Motoren  für  den  Kleinbetrieb 

liefert  auf  feststehendftn  Fundament  fix  und  feriin  mit  5>chnellig- 
keitsreglcr  und  mit  allem  Zubehör  lohne  Wasserreservoir)  d.  h. 
mit  Zündspulen,  Verg,iser-l.onffucmarc,  Andreh-Kurbcl,  Oeler, 

—      Ocl-Bchältcr,  l^cn/inbchäller.   

Transportable  Gas-,  Benzin-  nnd  Petroleum-Motoren,  vollständiger 
Ersatz  für  die  l.okomobilen  des  landwirt- 
Khaftliclien  Betriebe«,  Pumpen  etc.  liefert 
komplett  mit  allem  Zubehör,  d.  h  Wasser-, 
Od-,  Benzinbehälter  etc. 

(«'4Merh«hillrr  für  >m-MO  Liier,  un^rfihr  der 
SUrkc  dn  Motor«  rntvprrchriM) 

Zur  Bedienutig 
nur  2  Personen  nötig. 
Stirke  von  2^  ■   9  HP. 

lOrtne  IMntnrrn  für  AutomoMk,  lurh  iUUonirc 
Motnrcii  in  allrii  St;Lrken  varritig 
KaltüiKje  auf  Ver langt n  grtuU.  ^— 


}(m  3ndustrieverke  Q.  m.  b.  j{.  in  Um  a.  d.D. 


(früher  Neue  Uasindustrie,  lllm|. 


Kühler  für  flutomobil-  und  ortsfeste  motoren 


Sdinellste  u.  oründlidistc  Hbkühlung  des  erudrmtcn  Wasser« 
Kleinstes  Kahlwossetquantum 
gcrlnHstc  Grösse  und  geringstes  tSewIdil 
unbedingtes  Plditlilclhcn  au*  bei  härtester  Roansprudtung 


fubrikütion  i'cn 

KQhlapparaten 

Hutomobll-  u.  Fofirratllaternen 
rrietallsdiläudien 


fillülcii :  Berlin 


Poris 


üeridon 


Kraftwagen  Gesellschaft  „ROLAND"  | 

(Ingenieure  Hacker  fr  Emst)  | 

Berlin -  Wilmersdorf 


Kaiscrpiatz  19 

 o  


Droschken 


Telephon:  Ami  WilmerMSorf  13S7. 


Luxus-  und  Qebrauchswagen 

=   Omnibusse  ==    Lieferwagen  Lastwagen 

MOTORBOOTE   o   MOTOREN 

Moderne  Konstruktion   aoo   Pr&zisions- Arbeit  aoo   Bestes  Material 
Reiche  T>-penauswahl,   Elegante  Formengcbung.   Massige  Preise. 

Verkaufs  Monopol  der  Marke  COTTEREAU  -  DIJON 

und  andere  ertlc  franift*l*chc  Marken. 


a.  ® 

S.  a 

'S  5 

„  er 

&  3 

IM  — ■ 

«  ST 

8-  1 

n  n 
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tjprr^  niotortpagen 

AJv^l  Iw  bicoomeljmfte marke 
Das  Erzeugnis  25jal)rigcrCrfal)rungen! 

Benz&Cfe.ÄaÄnianntieim 


lektrotechnisches  Institut  rraiikfinla.1.,  u  kH. 

fabrik  oon  clfhtr.  flufomobilmateriol, 
ZQndapulcn,  Contahle,  €)ektr.  ITlcs&irutrumentc  für  flutomobilc. 
Deklrotechnitcbes  Laboratorium  Aschaffenbnrf. 

ZwflKnirdcrlijsung  :  Btrll",  N.  24,  Kr1cdrich«tr.  131  A. 


Km 


Weltmonopol 


Rödder  &  Nagel,  Frankfurt  a.  M. 

Motorwagen-Export-Agentur 

=  Solvente  Vertreter  an  allen  Plätzen  gesucht  = 


TIC 


Aelteste  und  grüsste  Spezialkugcllagcrfabrik 


Sacbslager 

für 

Maschinen  u.  Automobilbau 

0.  R.  P.  No.  151483 

HDohste  Vollkommenhoit. 

FICHTEl  &  SACHS 

Schwdnfurter 
f'ririsions-  Kugel  -  Lager- Werke 

SCHWEINFURT. 
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„A.  B.  A.  M.* 

JVlIgemdne  Bctrieb»-Alctienee»ellschafl  fftr  Motorfahrzeuge*^ 

Tdefon:  «35.  =   KÖLN  c  Rb^  Pwt-SiruM  26.   =  Telcirramm-Adrene: 

BtahtriMh«  Waten 
fiftUm  KrUgcr). 


Mechanische  Werkstätten 


Reparatiren  an  Automobilen  and  Motoren 

•owie  ftimtiiciien  maschinellen  AnlagaL 

EMILE  LUDERS 

BERLIN-WEISSENSEE.  Streu.Strasse  30-31 

Amt  Weis'!rn<;rL-  :'.09'>    Indiistriewerke  Rutheiiberß;). 


ZUndapparatea 


Magnetisch-  .■. 
.'.  :.f  :.  :.  elektrische 
/.  .*.  ZOndkerze  .-. 


Vestü'\ 


Panl  Debeaave  &  Olmi, 


PARIS 

Gfi  Ruh  dö  Süvres. 


Ladw.  Locwe  d  Co.,  A.-G.,  Berlin. 

Zylindergass 

für  Automobil-  und  Zweiradmotoren. 
LMcnwtoi  tat  liflitiidier  erster  AutomobOfabriin  I 

Alleinverkauf 

Jflr  DeUMlllaod,  Holland,  Schweiz,  NorwQg 

Dänemark  und  Russland: 

Auiust  Euler,  Frankfuil  iL  Hain, 


EletslromobU  lebensfUg!  I 

Durch  unsern  neaen  Akkttranlitor  # 

keine  Platten 

1  Ticl  gfOnm  Hihbarfuit  bei  mit  hBhtnr  Kqmitlt. 
V  GutadiMn  tw»  Wehfiroign  gwuttcn  Jederaiaim  «urEioiidrt. 

2  Patentiert  in  allen  Staaten. 

I  Dresdner  Akkumulatoren- Werke,  6.  n.  li.IL 
I  Dresden-A. 


Automobil- 


H.  Guillemin  A  Cie. 

Ingenieurs-  Constructeurs 

PARIS -Courbevoie,  10-12  rue  de  Metz. 


Saison 
1906 


Type  D  7  HP  Francs  4500,— 

„    E  (kurz)   9„   „  53«^— 

^    E  (lang)  9,   5Ö00,- 

„     Q     „      \\     n   n  «HK>,- 

„    H         17   ...   ,  7600, 


24 


seoo,— 


Sänitlicbe 

Modelle  sind 

46|lindri| 

mit 


Katoloc  graHo.  —  Cormpondei»  mögftditt  fraiuftttooh  erlwtoii. 
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i  Umsteuerbare  Schrauben  „Simplex"  (Systeme  l.c.) 

^  mit  2  und  3  FlOqeln,  2  bis  100 pferdig.  (Patentiert.) 

®  Die  Eiofachste,  Widerstandsfähigste, 

®  Elastischste,  Billigste,  Garaotlertes 
^  FnnktioniereiL 


Raldieite 
Lieferung. 


9 


Feste  Sdirauben  In  allen  Tourenzahlen  und 
allen  Grössen.  Komplette  Wellenleitunflen  w  aus  Bronze  und  aus  Stahl,  Stepenrohre,  Siopfbüdisen, 
Kamm-  und  Kugeldrud<lager,  Cardans,  Sdielbenkupplunflen,  Rohrleitungen  aus  Kupfer  und  Stohl,  alle  Brf  uon 
Hahnen.  Kompletter  Einbau  uon  umsteuerbaren  Sdirauben  oder  6esdiwlnd!gkeitsgetrieben  in  ITlotoren  aller 
Systeme,  Installation  kompletter  Sdiilfsmasdiinenanlagen,  sämtliche  Kupier-  und  messingteile,  Rollen,  Rettungs- 
bojen, Flaggen,  Slgnailaternen,  Bootshaken,  SdiilfsgIod(en,  Sirenen,  flnkerlaue,  Ketten  ■  flnkcr,  Enterhaken. 

J).  Jesse  4  Go,,  paris^Xevallois,  7  rue  Qollange. 

Kataloge  fronko.  ®®®®<S)0(9®®4S>0(ShS)®<S)^ 


Frankfort  r.  H-,  \S\im\x. 

Tlhphoa  5083. 


Werkzeug- 
maschinen 

fBr  Automobilbau 

Oro»>c(  Ligtr  In 
devUcbCB  and  anicfi- 
lonUdien  .Maichinoi 
und  U'rrliiruKC«  Htr 
tiKii-  und  MeUttb*- 
arbcitunK- 

SpciUlitlt: 
Or•^Mnl[l.  Frah-, 

■••r-,  Stm-  wid 
Nvihmaichintn, 
RflvolTf^bankf  itc. 


H.  ROSEN  3AUIII 

Narulierp,  Luitpoidttr.  5 

TclephOB  IMO.  —  (Btvwto-Haii*). 


Motorwagenbau  u.  Reparatur-Werks 

von  M.  Karl  Schnei  der 

Berlin  S.,  Sebastianstr.  61.  A-,7rNJ 

t'InliKii  toit  ^otoreu  !■  BooC«. 
Rrpliralnren  »Mmf  I  Irlirr  S>-ttlt>in».  —  ritibna  mm\ 
«lrklri«rb^r  7(liiiln|*t>nrnlf  —  I.Kc«r«on  F.r%al 
Snbrblkrtrllrn.  I'»raiiinl  Ik»,  Ort-  ii.  nnivln-Ml« 


Korb-Dogcarts,  Korb-Bänke 

SPEZIALITÄT: 

Seitenkörbe,  Schirmkörbe  m  Dachgailerien 

tAr  Antonobile. 

Albert  Scbalz,  Berlin  S.O..  Oranten-Strasse  19. 


Aug.  Rausch 

Inh.:  Wllh.  Göke 

BERLIN  NW. 
19  Alt-Moabit  19. 


Kein  Ventil 


Glocken  - 


«  hetv^c  »ie  c\  uoIJc,  erreicht  (roty  iEr<««r  und 
wtffilHecr  Rektamr  nur  aniühcrnd  die  Vprzüge  de» 

0.  R.  P.  No.  143091  und  patentiert  in  fast  allen  Kulturstaaten. 

Mcse«  Ventil  id  tattächticli  ein  ldea.1  •Ventil  und  dM  zuverlÖMicite  nod  bilUgite  Ventil  der  0c;genw4l1. 

E«  bietet  folgende  Vorteile: 

1.  Ungeahnte,  geradezu  verblüffende  Einfachheit 

2.  Spielend  leichtes  Aufpumpen. 

3.  Da  die  Luft  lange  hält,  seltenes  Aufpumpen. 

4.  Absolute  Oichthaltung  (unter  Garantie). 

5.  Seltene  Erneuerung  der  Gummiglocke.  Diese  halt  ungemein  lange  und  ist  bei  Jedem  Fahr- 

radhfindler  zu  haben. 

6.  Es  ist  bedeutend  billiger  wie  Jedes  andere  Ventil,  sowohl  Im  Einkauf  wie  im  späteren 
Gebrauch. 

7.  Es  passt  fQr  Jeden  im  Handel  befindlichen  Schlauch  und  fOr  Jede  Pumpe. 
Wie  sehr  das  Olockenventil  von  der  Konkurrenz  gcfPrchtet  und  das»  es  anderen  Ventilen 
vorgezogen  wird,  beweist  der  Umstand,  <tass  jetzt  für  die  allen  Ventile  grosse  Reklame  ge- 

macht  wird,  wahrend  man  jahrelang  nichts  darüber  gelesen  hat. 

W««  d»5  OIocWcnvCTiiI  birtft,  Vinn  frti  im  Orhrauch  hcrjii.gcdmdcn  werden,  d«»  Ii»t  «irli  mil  uTji.crn  Worltn  hk-M  ugcn. 
\Frnn  m»n  daeeern  die  vtelcn  UitÄttnrttmltchkrjirr»  mil  «nJrrrn  Ventilen  in»  Auee  Umi,  ist  t%  tn  der  Tal  ein  Idril.Veiidl. 
SchlAuchi  mit  Ulockcnvenlll  muifcrilitet,  kSnnen  von  allen  Oummlfabrllcan  büofen  werden  und  mto  ,ol(lie  nicbi 

l^rliefert  werden,  direkt  von  der 

Deutschen  Glockenventil-Industrie,  G.  m.  b.  H.,  Elbeifeld. 
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Maschinenfabrik  PEKRUN,  Coswig -Dresden 


0) 

o 

u 

V) 

o 


OD 

(D 
<-♦■ 

(d' 

CT 

in 
</) 

ö* 

3" 

(D 


Hinterrad -Antriebsachse 

mit  Pekrungetriebe.  NutzefTekt  bis  95%,  DifTerentiaigetriebe  etc.  vollkommen  leicht  rückläufig! 

(UcbcrsetznncsveriilKnisse  nach  Wahl  3:1,  3';,  :l  asw.  bis  1S:1) 

passeQd  f.  elektrische  nJenziofalirzeDoe.  speziell  für  Anlomobil-OiDDibDsse.  Drosctikeii,  laslwapen  etc. 

Abt  Ii.:  Härte-,  eiäh-  und  Einsetzfifen. 


■  CT»  „  , 

Abt.  I.:  Präzisions-Fräsmatchinen 


ZahnrHiier.^nioDiobiltdle, 

Dreh-  und  Fraitearbeiten,  Einbau 
von  MaonetZlindungen. 

F.  W.  Rothenburg,  Berlin  C. 

Prenzlauerstr,  42,  II.  Hof.  . 


AbwiDt  zuverlfat^ 
u.  DnTcrwflstlidi 

lind  die  SreiUlfabriluilr 

VOf» 

Klaass  &  Sachtieben, 

■aedebnrc. 

c       HYDRA- Zandbatterien  ^ 

für  Wagpn  und  Kader  in  jeder  Grösse  und  AusfQbrung. 

HYDRA-  ZOndkerzen 

(Bougie  Hydra)  sind  die  besten,  seit  Jahreo  bewahrt 

Elektriziläts-Kktiengesellscliaft  Hydrawerk 

BERLIN  N.  39,  Südufer  24/25. 
5  Telephon:  Amt  II,  1997.  TelegT.-Adr:  Hydra 

li?««»»i>»»»»:>>»»»»»»»»>»»c<(ci<c<tci<(c:<tc(«c««(c«(C(Cc<!<w 


I 


Motoup  Koononilqua^ 

■RAJEUNI" 

Bii  i  g.  J  g. 


 "  ■  ,  ^ 

„jÄotcur  fixe*  -  Stabile  JÄotorcn  (jf 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen 

AanergcwShnllch  billiger  Preis.     Kmfaloge  franko. 

Comptoir  Gin^al  de  Micanique  de  Prto'sion  Paris.  1 19  nie  st  Nanr. 
Anfragen  erbitten  nnr  direkt  an  unsere  Fabrik. 


Prämiiert  a»f  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoi nette"  d.  r.  p.  a. 

20.  40.  60.  80,  100  HP.  und  stirker.  Die  leichtesten  Motore 


1-2  Ko.  pro  PferdcstSrhe! 


die  es  giebt! 


Fnmögiirht  n«ch  2  Kkhluni;rn  durrli  M-Inoi  SrtfielH|licttarr|rter.  wrkhcr 
Motor  Mtto«  orrchrichl  iit.  nit  ccwUrachtr  Onehwindifkrlt  ffir  Aulomobnc, 
Bootr,  LutUchirfahri  und  FlaemMchlnen. 

Levavasseur,  InRcnieur-GDnstructeur 
Paris  -  Puteaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 

Kinlog  luf  Wun»cli  Btitit  fnm&itck  «beim. 
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^Konische  Räder 

grösster  Vollkommenheit 

nur  auf  Biljjram.Automatrn  hrrgfstelK 

=^=  speziell  für  den  Automobilbau.  : 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Finnen  dieser  Branche. 

Garantie  für  geräuschlosen  Gang 


bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose,  saubere  Arbeit. 
Stirnräder,   Schraubenräder,   Schnecken  -  Getriebe,  Zahnstangen 
Verzahnung  eintirnandter  Radkörpi-r  exakt  und  Nrlinell. 

O/  Köllmann,  G.  m.  b.  h.,  Leipzig^ 


Zfindungs-  ufid  Traktions  Akkurnulatorcn 


UM  \m\\t  d(s  ietuilitMrK  B.  G.  S.  Pim-Ktiillj.' 

General  Vertreter  für  Deutschland:, 

^Max  Gortatowski,  Berlin  W.,  Spichemstr.  12. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


H.F.Schnicke.  Chemnitz. 
Qoirr     Werkzeügfabrik  ««f 

,Spe7.i;ilit.At : 

Hinterdrehte  Fraiser  für  den 
Automobiibau 

mIs  KettoiiriKirralHcr,  Zahnradfraiter, 
ProllirraUor  L-tc. 
OeTCindpüchncldzrui^e,  Uctbalilen. 
Sitirnlbolirer, 
Lehrbolxen  ii.  LelirrliiK«*,  Kohrnclinpidrr, 
etc. 

sowie  »Amtliche  l'raxUionswerkzeuge. 
I'rcislisfcn  aui  Wunsch  gratis  u.  Irnnl..  . 


Rudolph  Kram 

Berlin  S.O.  16 

Köpenicker  Strasse  114 
Kcmsprecher:  IV,  2727. 


)(OSMOS-  *  * 
JAXAMETER 

D.  R.  P.  und  viele  Auslandspatente 
zu  Kauf  und  Miete. 

Adam  Schneider 

BERLIN  N.  31,  Bernauer  Strasse  101  102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 


Spezial-neschift 

In 

Maschinen,  Apparaten 
und  Werkzeugen 

für  .Motorwagen-  und  Fahr- 
rad-Bau und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabrikm. 

Besie  Referenzen. 

Offerten  und  Preislisten 

,iiif  Wunsch. 


Google 
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HORCH-WAGEM! 


4Cylinder:  18-22,  24-28,  35-40  HP 
von  hervorragend  guter  Konstruktion  und  Ausführung! 
Gerftuschlos !  Hochmodern !  Präzisionsarbeit ! 

A.  Horch  &  Cie.,  Motorwacfenwerke,  A.-G.  Zwickau  i.  Sa. 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien-Gesellschaft 

Niederlauung  Bcrllnt  KSpenickentr.  71. 
Oeschiftiateae  für  Süddeutaddand  und  die  Schweiz:  Carl 
SpMter  a  n.  b.  H.,  Mannhdtn,  liefert  ab  Sfiedallllt: 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 
Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  etc. 

Yentilkeg^el 

aus  boehpiiottntigtm,  nldit  rostendem  Nickelstahl. 

SpeziaUKugellagerstahl 


NickelstäMe  in  verscHntai  leyleMjeiL 


Für  Automobile  und  Motorboote! 


CNnc«  dk  Luft  duichdrinccndr  Warnung»len>l,  lauter  ml»  Huna  rMp. 
"  '      rtfd  citkh  wk  dli  Wantniuipc  doid  dt»  Sdnnami  des  Moton  I* 


ditt 


Man  Vann  das  Warnungüicnal  ni:t  drmselhcn  F-rfol^  auch  in  ■Jlrn  Andcmi 
Jjlir.-nigpn  ohue  M.n:r.riniriph  IprrKt  anhnngfn.  die  cinfÄCilc  Uitidrchung  eina 
am  Appaxtl  ItctlndlKhcn  SchMUJi^iadc«  mit  der  Huid  tfiflebt  denselbet»  Eifekt. 

Kleine  Modell«  

OroMe  _   


4  km.  weit  h&rt>ar 
.... 


LAVENC,  PARIS  ss  «oe  iwm  wm  de  uweitc 

  PrMpeklc  (ratis.  - 


Vertreter  in  Deutechland: 
Berlin  und  Brandenburg: 
Brennabor-Werke 

BrandealMirg  t.  H.  «nd  Berlin. 

Kdnigr^teh  Bayern: 
Gramp,  München 

Piindtefptatz. 
KSnigreich  Sachsen: 

Auto -Palast  Rob.  Vieweg 


Pitt  CrfMim  (wetmuft  la  ^twkxfm  19./25.  Pabraar  1906. 

Cat&B:orIe  Volturette«: 
Erster:  Civelli  de  Boseb.   Dritter:  (Joruil 

ssss  auf  Voltoretle  ^ORfiGOIBB.««  sss: 


Die  11W  noMbr  wurden  auf  der  durch  fortwUmdcn  RifM  vn 

aafeeweichten  Stred(e  oline  Panne,  ohne  Unterbrechong  lurflclcgclcgt. 

-  Ein  Beweis  für  solide  und  robuste  Konstruktion.  == 

„Type  Commardat"  >  ^Siz:.:rS  fSSm-  Francs  4,600.— 
X.  Civelli  de  Boseli  9l  Crie.»  Paris 

3.  rue  Vlllarel  de  Yoyeute  (Aventtc  de  l.i  grande  armre) 

AUainvertvleb  der  „a'6ffOire>**AatomobUe,  Polaay  (FrankMloh). 
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JfefAhMifigea 
Lager 


Jfeidih»Ifige3 
Lager 


vom 


Ehrenpreisen 
4 


Den  grössten  technischen  Erfolg 

im  letzten  Pariser  Salon 

erreichte  Jie  bekannte  Farbenfabrik 

—  PARIS  = 
rue  Bichot 

mit  ibreii  unwergSnglichen 

Farben  u.  Lacke 


Ifs  Iiis  if  I  lliiiiifnaoer  im.  r^. 


^^==  für  Carosserien  === 
Marke  „EU REKA"  ges.  geschützt. 

Proben  und  Preisnnstelluiig  auf  Verlangen. 


Die  Jahrgänge  1898—1905  des 

MOTORWAGEN 


sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrütig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolles  Material. 

Ffir  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

I'rct»  pro  Jahrgang  Ii  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwand- 
band  mit  Goldpreisung  14  MIc  (1904-1&U6  in  je  2  IWndcn  gc 
bundea  je  16  Mk.) 

  7u  bciiebea  durch  Irde  Buclihandluni  und  durcti  die  Expedition.   


B-A-C. 


Stadtautomobil 


B-A-C. 


► 
► 


Georges  Richard  8t  Cie,  Paris 

crrcglc  .luf  der  Aussielluni;  1Q05  in  Paris  = 

allgemeines  Aufsehen 


U  N  I  C 


lauft  stossfrei  an  und  f&hrt  vollkommen  ger&uschlos. 

.'.  Erttklassiget  Fabrikat.    Denkbar  einfachtte  Konstruktion.  .'• 
.-.  Dar  Name  des  Fabrikanten  biirgt  fSr  die  Gfito  de«  Wag«ni.  .'. 
Type«  10  12  HP  und  15  20  HP  mit  2  und  4  Zylindern,  nach  dem 
•  moderasten  Beschmack  In  Paris  karss«eriert  • 

Man  verlange  Offerte.  .-.  Vertreter  an  allen  grösseren 
Plätzen  gesucht.  .-.  Die  Wagen  wurden  auf  der  Berliner 
.-.   Ausstellung,  3. —  18.  Februar  vorgeführt  .■. 

Berliner  Auto-Compagnie 

Inhaber:  OERSABECK  »  TAUSCH 

BERLIN  Chausseestr.  3. 

-    :  Tel.  III,  3833.   


La  Motosacoche 

ermöglicht  ohne  weiteres  jedes  Zweirad  in  ein 
Motorrad  umzuändern. 

Sparsamer  Betrieb!         Geringes  Gewicht! 
Nimmt  mit  Leichtigkeit  jede  Steigung! 

-  Kataloe  gratis  auf  Wunsch.  — 

(Uriiid; 


mmy  \uiMijiur  il.  ll'  \, 
Acacias— Genf  (Schweiz). 
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Automobile  Brasier 
Gladiator  Renault 

!    Anton  Rtttgers  &  Co.^  Aachen. 

- 

j  Google 


HeHIX. 


Vcrl*c  ■>•  exp«4lttlOii: 
Berlin  W.ST 
KürtarMouiT.  n 
M.KRAYN, 

VcrUgibadiliaitluK. 

TtitpbMi  IX,  am. 


IX.  Jahrs^ng. 


31.  März  1906. 


Der  motorwagen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

AutomoblltechaUch«  ZelUchrlft. 

Organ  der  Aatomobiltechnischen  Gesellschaft. 


Redakttaa:  B«r«ii  W. 
Kornnlcndamiii  Ut 

ZlrtUnfeninr 
ROBERT  CX>NRAO 

Ttii^M:  VI,  UM 


I^U  AI  X.  TechaUchc«  von  der  P»ri»er  AutomobilmiMtcUunif.  Versuche  zor  Verbauerong  der  Foderundt.  Von  IMpl.-Ing.  K.  Rummel,  A»«h«n. 
Il^l  ini^l  .  _  j>jg  AutomoblUteuer.  Von  Dlnl.  InK.  Bruno  Stembsrif.  —  Int«reM«nt«  Aatomobü-  um)  Mötor«n-Kon*truktlonen.  Von  Ingenieur 
Erast  VftJentio,  Berlin.  (Portsetzung.)  —  Itandichau.  Das  neue  Haltpflichtgesetz.  —  Beriebt  über  die  ISetriebaerKebnisse  öea  Antomobillöschzugea 
der  Berufgffluorwohr  UannoTcr.  Viertea  Itetriobiijahr.  —  Du  ISegiemcnt  zum  Grand  i'rix  1906.  —  Bestimmungen  übei  den  Wettbewerb  der  Königs- 
prftmie  rOr  Aatomobile,  di«  Im  Verkehrswegen  zu  verwenden  (ind.  —  VolkiiwirtKchafUirhoa  und  Htn(i»tiichri.  AuDoenbandel  Italirm«  in 
Abtomobilen  Im  Jahre  1906.  —  Ausfuhr  von  Automobilen  ans  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  im  Monat  August  und  In  den  ersten  acht  Monaten 
1905.  —  Notizen.  —  .\nton>obiIIlnien.  —  Pittentachau.  —  Antomobilteclutlache  Uesellachalt.  -    Mltteilnnffen  aai  der  ladiutrie. 

ZumcÄrift»n  an  die  RedaHMon  »itut  €tu»achH99mUeh  tu  richten  oh  ZMlütgenieur  Kobert  Conrad, 

redahteur  dM  „Motor^eagen",  Berlin  W.,  Kurfürsi^ndamm  24S. 

Nachdruck  nar  mit  ■uadrackllchtr  B«wllllcaa(  der  Redaktion  (cetattet 


Chef- 

J 


Technisches  doit  der  Pariser  jlulomobilaussfellung/ 


Versuche  zur  Verbesserung  der  Federung. 

Von  Dlpl.-In)[.  K,  Rummel,  Aachen. 


(SchluB.) 


Seit  langem  bekannt  ist  die  Bauart  Truffault"),  bei  wel- 
dier  eine   annähernd   konstante  Dampfungs- 


Abb.  ISk 


kraft  (Fall  1  der  theoretischen  Betrachtungen)  durch  zwei 
auf  einander  reibende  Lederscheiben  erzeugt  \\ird.  Das- 


selbe F'rinzip  findet  mannigfache  Anwendung;  hierfier  ge- 
hört z.  B.  die  billigere  Ausführung  nach  Abb.  18. 

Abb.  19  stellt  den  Schnitt  durch  das  Gelenk  einer  kom- 
plizierteren Bauart  dar,  welche  nach  dem  Prinzip  der  Hele- 
Shaw  Lamellenkupplung  wirkt.  Der  Reibungsdruck  wird 
durch  konische  federnde  Ring-Platten  erzeugt  und  presst 
eine  Anzahl  wechselseitig  am  einen  und  am  andern  Hebel 
der  Kniegelenkverbindung  befestigter  dünner  Stahlplatten  an- 
einander.    Ein    sehr    geringer   Anprcssungsdruck  weckt 

I 


Abb.  ISl 


große  hemmende  Kräfte.  Dementsprechend  ist  die  Ab- 
nutzung relativ  gering. 


*)  AufjSelte  214Jder  vorigen  Nummer  ist  zu  setzen  2.  Spalte,  Zelle  I  von  unten  ^  [statt  ^1    Auf  Seite  219  2.  Spalte  Zeile  6  von 

f  f  ' 

unten        statt  Abb.'16^und  17  sind  zu  vertauschen. 

•^^Motorwagen  05,  Seite  4. 
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Derartige  Konstruktionen  bieten  den  Vorteil,  daß  sie 
leicht  regulierbar  ami,  also  eine  gBMrelle  Einstellung  bei  dau- 
ernder Verwendung  des  Wajfettt  unter  bestiminteo  örtlichai 
oder  Betriebsverhältnissen  gestatten;  es  kann  mfthbi  die 
Weichheit  der  Federung  der  aUgemeinen  Straßenbcsdiaffcn- 
heit,  der  NomalgeadiwiDdigiceit  der  (^wöhnlidien  Wagen- 
bdasdnig  usw.  angepafit  tiräden.  Es  haftet  ihnen  Jedoch 
der  Nachteil  an,  daß  sie  die  Feder  gegen  die  kleinen  Stöße 
völlig  unempfindlich  machen.  An  der  Hand  des  folgenden 
statiMbea  FedeRUagnnmn  liBt  sich  dies  leidit  cridinen. 


Als  Ordtnakn  sind  in  bekannter  Weite  die  Durchbiegun- 
gen /,  als  Atedaaen  die  auf  die  Feder  wlfkeaden  Kifle  P 

aufgetragen.  Im  Ruheaistand  beträgt  die  Durchbiegung 
(Federungspfeil)  f  unter  dem  Wagengewicht  P".  Bezeich- 


Abb.  91. 

net  nun  Äff  die  konstante  Reibungskraft  der  DSmpAmg,  so 
wird  eine  größere  DurcJilvif^iiiij;  als  (.rst  dinn  eintreten 
können,  wenn  die  außer  dem  Wageiigewicht  auf  die  Feder 
wlikenden  KrUte  gröBer  als  Po  fewoiden  sind,  d.  h.  die 

Fetfer  wird  überhaupt  keine  Vcrgrößening  des  Federaus- 
schbgfs  /eigen,  solange  die  Stöße  so  klein  sind,  dali  da- 
durch sie  gewedtten  Massenkräfte  kleiner  als  Po  sind.  Je 
besser  aber  die  Dimpfüng  wiiken  soll,  desto  größer  muß 


(vgl.  Abb.  12.)  Po  sein,  um  so  größer  ist  dann  aber  auch 
nach  obigem  die  Unempfindlichkeit  gegen  kleine  Stöße. 

Diese  Art  der  Stoßbuflerung  darf  wohl  als  eine  sehr 
rohe  angesehen  werden. 

Der  in  den  theoretischen  Erwägungen  bereits  be- 
sprochene Fall,  daß  bei  konstanter  Dämpfungs- 
kraft  nur  das  Aufwlristchwlngen  der  Feder 

(d.h.nrpoiithrca^}gehcniin4wbd,isti.  B.  bei  Abb.  21 

verwirklicht.  Mit  dem  Hebel  A  ist  eine  Spiralfeder  n  fest 
veiiNuiden,  deren  Außeres  Ende  auf  dem  inneren  Umfange 
des  mit  düBBi  andern  Hebel  verfMndencn  OehCutea  C  achlfilL 


Bei  Zusammendrückung  der  Feder  tritt  nur  ein  minimaler 
Widerstand  auf,  beim  Auseinandeiigehea  dagegen  spreiit 

sich  die  Spiralfeder  und  enteugt  eine  kräftige  Reihing  und 
damit  eine  starke  Damphing.  Der  Nachteil  derartiger  Aus- 
führungen, nämlich  die  Möglichkeit  des  Pestbremsens  ist 
oben  unter  den  theoretischen  Ausführungen  bereits  be- 
sprochen worden.  Eine  generelle  Regelung  des  Widerstan- 
des ist  hier  nidit  möglich. 

in  ähnlicher  Weise  bremst  auch  eine  in  Abb.  22  schcma- 
tisdi  dargestellte  Konstniktion  nur  den  Rückgang  der  Fe- 
der. Auf  dem  Federteller  ist  eine  Rüdisc  befestigt,  welche 
als  Schraubenmutter  ausgebildet  ist.  In  dieser  Mutter  be- 
wegt .sich  eine  Schraubenspindel  mit  sehr  staricer  Steigung« 
also  geringer  Reibung.  Die  Drehung  dieser  Schraubenspin- 
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del  kann  beim  Zusammendrücken  frei  (der  Axialdruck  in  der 
Spindel  ist  in  dem  Schema  Abb.  22  z.  B.  durch  ein  Kuget« 
lager  au^nommen)  erfolgen,  die  entgegengesetzte  Drehung 
wird  jedoch  gehemmt,  indem  der  nach  unten  gerichtete 
Axialdruck  zur  Erzeugung  starker  Reibung  in  der  am  Rahmen 
angebraCbten  Bflchte,  wdChe  den  Köpf  der  %>bKld  aufnimmt 
benutet  wird.  D»  Meibei  der  Axlaldnick  der  auf  die  Fe» 


V 

^  VI 

der  wirkenden  Kraft  gleich  ist,  so  ist  die  D  i  iii  p  f  u  n  g  s - 
kraft  proportional  der  Durchbiegung/.  (Fall  2 
der  theoietiKlien  Erttuteningcn.)  Abb.  23  giebt  du  zih 


funden.  Bei  diesen  Bauarten  werden  die  Reibungswider^ 
stände  von  Flüssi^iteii  zum  Dämpfen  benutzt.  Genau  ge- 
nommen entsprechen  diese  Vkierttlnde  nicht  gnti7  der  1.  Po- 
tenz der  ( k'schwindigkcit,  sondern  einer  etw  .is  IkiIuti  n 
zwisdien  1  und  2  liegenden ;  für  den  mathematischen  An- 
satz, wie  er  oben  durdigslBfait  is^  genOgt  es  fedbch,  die 
Dämpfung  als  lineare  FimAction  der  Geschwindigkeit  einzu- 
ffiliren,  wie  äies  ja  auch  bei  Behandlung  älmlicher  mecha- 
niadier  Probleme  durchweg  gesdtieht 

Die  dämpfende  Wirkung  dieser  Ausführungsformen  ist, 
wie  bereits  oben  an  der  Hand  der  Formeln  gezeigt  wwxle, 
vofzliglldi. 

Abb.  24  zeigt  ein  Beispiel  für  diese  Art  der  Drimpfung; 
in  einem  am  Rahmen  verscfaraubtcn  und  mit  Glyzerin  gc- 
füUten  Odiiuse  bewegt  sidi  ein  Schieber  In  der  Tom  eines 

Schlüsselbartes.  Mehrere  Durchhrtx-hungen  dieses  Schiebers 
ge.statten  den  Durclitntt  der  riüssigkeit,  welche  b<im  Ihtrcli- 
strömen  dieser  feinen  Oeffnungen  gedrosselt  wird;  eine  cin- 
nuüige  Einstellung  für  bestimmte  Verhältnisse  Icann  durch 
Verinderung  des  Hubes  des  Schiebers  geschehen.  Die  ge- 
gezeichiuie  Konstruktion  dient  gleichfalls  dem  Zweck,  nur 
das  Zurückgehen  der  Feder  staik  zu  bremsen.  Zu  dem 
Ende  ist  in  dem  Sdtieber  ein  KngidrBckachUgveata  unter- 


gehörige  Federdiagramm,  es  zeigt  sich  auch  hier,  daß  die 

Wirkung  der  Dämpfung  d.irin  besteht.  dnH  die  Feder  fiir  den 
Rückgang  härter  geworden  ist,  wie  sich  durch  einfache  Ver- 
längerung der  resultierenden  Linie  des  Diagramms  bis  zu 
ihrem  Schnit^mnkte  a  mit  der  Ordinatenachse  eigielH;  diese 
Linie  würde  einer  Feder  entsprechen,  weldw  die  gesamte 
Konstruktion  der  Feder  Und  Oirer  OSntplung  für  den  ROck- 
gang  ersetzt. 

Die  dritte  Möglichkeit  endlich,  die  Anwendlung 
einer  Dlmpfungskraft,  welche  der  Qcscbwin- 

df 

dlgkeit         des    Federns   proportional  ist 
(Fall  3  der  theoretischen  Erörterungen),  hat  in  Konslnilc'' 
tionen  hydraulischer  Stoßbremsen  ihre  Verwirklichung  ge- 


gebtaclit,   wcidies  dem  Glyzerin  freien  Durchtritt  beim 

Heruntersohwingen  der  Feder  gestattet. 

Eine  noch  vollkommenere  Konstniktion  ist  endlich  in 
Abb.  25  dargestellt.  Der  Schieber  A  dreht  sich  in  dem  <ie- 
häuse,  durch  die  Oeffnungen  B  kann  die  Bremsflüssigkeit 
str6fflen;  RückschUg\'entile  gestatten  h«ies  Zusammendrük- 
ken  der  Feder,  liit  K't  gelschrauben  C  lassen  eine  schr  feine 
Einstellung  des  Apparates  zu. 

Abb.  26  zeigt  3  Diagramme,  welche  nadi  Angalie  der 
Firma  an  dem  gleichen  Wagen  mit  gleicher  Geschwindig- 
keit auf  derselben  Straße  aufgenommen  sind,  und  zwar  das 
erste  ohne  jede  Federdlmpfhng,  das  zweite  mit  etaierDim« 
pfung  von  konsf:int('r  Krnft  (Fall  1  der  theoretischen  Be- 
trachtungen), das  dritte  mit  der  Konstruktion  nach  Abb.  25. 
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Die  Diagramme  sind  in  der  Weise  verzeichne^  daß  am  Rah- 
ntea  mittel«  zweier  Tromniebi  ein  Pkplcistreifeii  bewegt  wird, 
«rf  weldiem  eia  «n  der  Achse  befcstigier  hager  Sdirdb» 


«Ml  die  'Werte  von  /  antzeichnct.  Bei  dieser  Art  der  Dia- 
grammentnahme  kann  natürlich  aus  dem  Sdiaubildc  nicht 
ohne  weiteres  ein  RfldcschluB  auf  die  Oüte  der  Dämphing 
gezogen  wcakn,  da  es  liierfür  nicht  auf  die  Größen  /,  son- 
dern die  Schwankungen  s—/  des  Wagenrabmens  anJcomin^ 
wddie  alfein  vom  Fahrgast  empfunden  werden,  bezw.  nadt- 
teilig  auf  Mofor  »nid  Getriebe  wirken  könn*.Ti.  Es  würde 
ja  auch  z.  B.  ein  völlig  ungefederter  Wagen  als  Schaubild 
eine  gende  Linie  Uefetn. 

Immerhin  aber  verdienen  die  aufgezeichneten  Kimcn 
Interesse;  z.  B.  geswtlen  sie  einen  Rückschluß,  in  wie  weit 
wir  e>  tatsächlich  mit  einer  Sinusbewegiing  bei  der  Fede- 
lung  zu  tun  haben;  so  zeigt  das  oberste  Diagramm,  daß  der 
ansteigende  Ast  der  Zeit  nach  kfimr  ist  als  der  abstel» 
gendc,  was  iibri^jeris  an  sicfi  zu  enivarten  war  —  usw. 

Die  Konstruktion  der  Abb.  23  weist  übrigens  nodi  eine 
BesondeHieit  auf,  wddie  von  Vidil^ifceit  ist  Die  eigen- 
artige  Form  der  Durchtritt  ^Öffnungen  C  gestattet  es,  die 
Widerstände  mit  zunehmender  Durcfafederung  zu  steigern, 
etwa  dem  Schaiibikte  Abb.  27  cotspiechead. 


Feder  z.  B.  in  Form  der  Abb.  28  vorschlägt,  bei  wctdicr 
nach  dem  zugcliorigeii  [>iagranim,  Abb.  2Q,  die 


abKST. 

Uattet  werden  also  die  kleinen  Stöße  fast  unge- 
bremst durch  die  Feder  aufgenommen,  wfih- 
rcnd  st  ä  rk  c  rc  tö  R  e  k  r  S  f  1 1  pf  e  d  S  m  p  f  t  werden; 
die  Möglichkeit  des  Aufscizcns  der  Feder  kann  auf  diese 
Weise  völlig  ausgesdiloasea  weiden.  Da  die  heftigen  Stöße 
seltener  voilKNnmen,  kann  man  es  dem  Fahrgast  eher  zu- 
muten, die  Unbequemlichkeit  einer  solchen  gelegentlichen 
liarten  Erschüttcnmg  /u  ertragen. 

Diese  progressive  Wiiiatog  nach  Abb.  27  ist  äbri^ns 
duiduns  nicMs  Neues;  auf  die  hierdurch  erzielte  Vertieise- 
rung  hat  bereits  M.  R.  Zechlin*)  hingewieaen,  indem  er  eine 

 ^.■  -  •  ^- 

*>  M.  R.  Z«<htin,  ANlomcMMtik,  Berfin  1905,  Seite  3L 
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Federlagen  erst  nach  einander  in  Wirkung  treten,  sodaß  die 
theoretische  Form  nach  Abb.  27  angenähert  erreicht  wird. 


In  roher  Weise  wird  dasseU)«  Ziel  durch  die  g^ewöhn- 
licheri  ( iummibuffcr  in  ihren  mannigfachen  .4usführungs- 
formcn  erreicht  Abb.  30  zeigt  als  Beispiel  hierfür  eine  gleidi- 
falls  auf  der  Aussteihmg  voigeführte  allerdings  schon  ältere 
derartige  Bufferung  duitb  einen  Gummiring  mit  einem  tXa- 
gramm  nach  Al^.  31. 

fch  möchte  liierbei  nicht  imtcriassen,  darauf  hinzuwei- 
sen, daß  die  Federung  des  normalen  Luftreifens  sidi  auch 
der  alljjenieinen  Form  des  Diagramms  nach  entsprechend 
der  Abb.  27  vollzieht  und  zwar  weil  die  Kom|)re8sion  der 
Luft  nacb  dem  Oesetz  der  polytropisdien  Kurve 

_  ConsL 

erfolgt^  woraus  folgl;  daß  für  groik  Durchfederungen  sehr 
große  Kräfte  wliisam  sein  mflssen.  Darin  eben  liegt  der 
große  Vorzug  des  Luftreifens,  daß  er  die  kleinen  Stoße 
sämtlich  noch  vor  den  Wagaifcdem  aufnimmt  Die  ktite- 
ren  braudien  ako  «Ichi  allm  weicb  z»  sein  und  icöonen  für 
die  «tilfceren  StSlc  bemessen  wcrdeiu  Es  dOrtie  aidit 
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schwer  win,  diem  Prinzip  auf  ilie 
sdrariogungoi  zn  fibcrtragen.**) 


Dimpfuiig  der  Fcder- 


Abb.  »I. 


! 

Al.b  B» 

•)  Vgl.  Motorwagen  05,  Seile  3. 


Konstruktiv  weiter  durchgeführt  war  das  Zechlinsche 
Prinzip  der  Ausbildung  der  Federn  trotz  der  vielgestait^en 
Lö&tingsmuKlidikett  nirgends.  Eine  Federung  nach  Abb.  32 
sucht  allerdings  die  Frage  der  Dämpfung  durch  eine  Zu- 
satzfeder  A  ohne  anderweitige  Bufteruiig  zu  lösen.  Die 
Feder  A  ist  dabei  mit  ebier  aokhen  Vorspannunir  ehigcsetzt, 
daß  bei  Aufsetzen  des  Rahmens  die  von  der  Feder  attsgfe- 
übte  Kraft  =  0  wird.  Diese  Ltisung  ist  aber  als  verfehlt 
III  beieiduien,  denn  wie  Abb.  33  zeigt,  ist  nidrii  mit  Hilfe 

—  P 
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der  Zusatzfeder  mit  der  Vorspannung  Pz,  welche  eine  zu- 
sätzliche Diirchfcdenuig  fz  hervorruft,  erreidit,  als  daß  die 
Feder  härter  geworden  ist.  l>er  Verlauf  des  Dis^grammes 
der  resuhierenden  Feder,  welche  die  Kombiltatioa  ersetzt, 
ist  gestrichelt  in  Abb.  33  einjgetragen. 

Alles  in  allem  zeigt  sich,  daß,  mit  wenden  Ausnahmen, 
die  Frage  der  Schwingungsdämpfung  noch  sehr  im  Argen 
liegt,  vielleicht  auch  aus  dem  Grunde,  daß  sich,  meines 
Wissens  mit  nur  einer  einiigcn  Ansnahme,  die  groBen  Wagen- 
baufirmen noch  nicht  mit  derartigen  Problemen  befaßt  haben 
und  somit  die  Lrfindenvut  sich  auf  einem  konkurrenzlosen 
Fdde  austoben  kann. 

Auch  die  im  Folgenden  noch  zu  besprechenden  JCDUstmlc- 
tionen,  welche  als 


Federnde  RSder 

nach  Angaben  einiger  Fabrikanten  „einen  vollständigen  Er- 
satz des  Luftreifens"  darstellen  sollen,  zeigen  noch  nidit 
diejenjge  Vollkommenheit,  welche  >vänsGhenswert  —  in  dem 
einen  oder  andern  Falle  sogar  als  unerUDlicb  —  angesehen 
werden  muß. 

Wie  aus  den  eben  angestellten  Betrachtungen  über  die 
stoßdämpfende  Wirkung-  des  Luftreifens  hervorgeht,  ist  ein 

federnde.i  RatI  j.i  nit-  iiiiNt.mdc,  denselben  zu  „erset/eii", 
weil  eben  das  statische  Diagramm  einer  Feder  ein  ganz 
anderes  ist,  ab  das  eines  Luftreifens.  Dunit  soll  aber  nidit 
dem  federnden  Rade  jeder  Wert  abge<;prochen  werden.  Je- 
denfalls hat  es  bei  richtiger  Bauart  den  V'urtcil  der  grulk-ren 
Iktriebssicherheit  und  auch  den  der  Dauerhaftigkeit,  welch 
letzterer  allein  schon  imstande  ist,  die  großen  Anschafhuigs- 
kosten  der  federnden  RiMer  wieder  wett  zu  machen.  Dann 

aber  liCKt  tier  Sdnvfrpunkt  hei  der  fr.ii^e  n:ieli  der  Be- 
rechtigung solcher  Konstruktionen  auf  dem  Gebiete  sdiwercr 
und  sdiweister  Fahizeqge,  wo  sie  den  Eisen-  oder  den 
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Vollgummireifen  ersetzen  sollen.  Dem  ersteren  ist  das  fe- 
dernde Rad  durch  seine  bessere  Fedenmg  überlegen,  dem 
letzteren  kann  es  auf  wirtschaftlichem  Gebiete  erheblich  Kon- 
kurrenz machen;  kostet  doch  für  schwere  Lastwagen  eine 
einzige  Vollgummibercifung  bis  über  300()  Mark! 

I^c  richtige  Konstruktion  eines  solchen  federnden  Ra- 
des ist  nun  eine  außerordentlich  schwierige  Aufgabe;  na- 
mentlich gilt  dies  für  die  Triebräder,  während  sich  bei  den 
Laufrädern  eher  eine  zufriedenstellende  Lösung  finden  läßt. 
Bei  den  ersteren  handelt  es  sich  nämlich  darum,  bei  dem 


r 


Abb.  M. 

Bau  de»  Rade«  zwei  ganz  verschiedene  Ziele  zu  verwiric- 
lichcn: 

Das  Antriebsrad  eines  Wagens  hat  den  Zweck,  d  as  v  o  n 
der  Kraftquelle  erzeugte  Drehmoment  zu 
übertragen.  Nun  soll  es  zugleich  auch  noch  Fe- 
dcrungsorgan  sein,  und  zwar  Federungsorgan  in  ra- 
dialer, beständig  wechselnder  Richtung. 

Eine  tangential  gerichtete  Federung  könnte 
aiK'h  den  Vorteil  für  die  Ucbertragimg  des  Drehmomentes 
sein  und  würde  namentlicli  beim  Anfahren,  bei  plöt/licheni 


I  Bremsen  und  beim  Ueberfahren  steilerer  Hindernisse  gute 
!  Dienste  tim.    Eine  axiale  Federung  schließlicti  wäre 
'  in  Anbetracht  der  seitlichen  Stöße,  denen  das  Fahrzeug  aus- 
!  gesetzt  ist,  auch  ganz  wünschenswert  und  würde  darin  jeden- 
falls der  Wirkung  des  Luftreifens  entsprechen.    Die  Drch- 
I  gestellwagen  der  Eisenbahn  haben  z.  B.  oft  eine  axiale 
Federung.    Da  aber  der  Wagen  beim  KuA'enfahren  ganz 
I  bedeutende   seitliclic   Kräfte   entwickelt,    welche   bei  An- 
I  Wendung  von  normalen   Federn  zu  sehr  starkem  Aus- 
achwingungen  der  Nabe  gegen  die  Radebene  führen  würden, 
so  ist  mit  Rücksicht  auf  die  übrigen  im  Rade  wirkenden 
Kräfte  für  diese  axiale  Federung  innerhalb  des  Rades  keine 
Möglichkeit  zti  einer  einfachen  befriedigenden  Lösung  ge- 
geben und  daher  eher  eine  weise  Beschränkung  am  Platze, 
es  ist  also  vielmehr  darauf  zu  sehen,  daß  das  Rad  in  der 
Radebene  steif  ist  und  keine  axiale  Verschie- 
bung der  Nabe  gegen  die  Felge  zuläßt. 
Damit  ergeben  sich  als  allgemeine  Forderungen: 

1.  (jute,   ev.   elastische  Ucbertragung  des 
Drehmomentes. 

2.  Oute  Federungin  RichtungderSpeichen. 

3.  Seitliche   Steifigkeit   gegenüber  axia- 
len Kräften. 

Daraufhin  sollen  einige  nur  in  schematischen  Abbildun- 
gen vorliegenden  Konstruktionen  von  in  Paris  ausgestellten 
federnden  Rüdem  untersucht  werden. 


Abu.  %. 


Von  den  aufgestellten  Forderungen  ist  die  Erfüllung 
der  ersten  am  schwierigsten;  die  Frage  löst  sich  nocli  am 
einfachsten,  wenn  man  Gummi  als  elastisches  Zwischen- 
matcrial  für  die  Federung  anwendet,  wobei  also  im  üegcn- 
satz  zu  den  später  zu  besprechenden  Bauarten  von  einem 
und  demselben  elastischen  Zwischenglicdc  sowohl  das 
Drehmoment  fetlemd  übertragen,  als  auch  die  eigentliche 

I  radiale  Federwirkung  ausgeübt  wird.  Solche  Bauarten, 
welche  also  in  ihrer  Wirkung  den  Vollgummirädern  ähneln 

1  und  im  Prinzip  diesen  letzteren  gegenüber  nur  die  Aendc- 
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rung  aufweisen,  daß  der  üumtnibcla^r  vum  Radkranz  fort 
in  das  Radinnere  veriegt  ts^  waren  mehrfach  vertreten. 

Abb.  34  zeigt  sdiematjcch  eine  dcrartigie  Konslralolioii,  hei 
welcher  ni^leich  der  Vernich  geoiaciit  iti;  dne  axiale  Nach- 
giebigkeit zu  erzielen. 

Eine  kompliziertere  Bauart  ist  in  Abb.  35  dargestellt. 
Besondere  Sofigfalt  ist  dabei  der  Kähhtng  des  Gummis  zu- 
gewandt, welche  bei  gröBeren  Lasten  entsprechenden  star- 
ken üiimmischcibcn  Schwierigkeiten  macht  Zu  diesem 
Zwedc  ist  die  gesamte  nötige  Ouminimenge  in  zwei,  oder  wie 
auf  Abb.  35  in  drei  Sdielben  getelt^  welche  beim  Rotieren- 
cinc  kräftige  Ventilationswirkung  nach  Art  eines  Zentrifu- 
galventiUtors  in  den  zwischen  ihnen  befindlichen  Lufträu- 
men cfzengen;  der  Icflhkiide  Lnftstroini  tritt  durch  die  Itiei- 
nen  rinjjförrnig^  um  die  Nahe  verteilten  Löcher  fn  den  Sei- 
tenschildi.»  A  ein.  Durch  diese  kräftig  verschraubten,  fest 
auf  der  Achse  aitendtti  Schilde  ist  die  aeittidie  Steifig- 
keit gesichert 

Unter  den  rein  metalüsdien  Bauarten  finden  sich  aiehrere, 
welche  den  bekannten  iltci«n  KOnsliaktioiiien  vok  Gedignan 
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und  Rossel  ihnebi;  ein  Beiqiiel  hierfär  liefert  Abb.  36.  Die 
Federn  A  bewirken  die  radiale  Fedeniflg,  die  F^em  B  fiber^ 

trafen  elastisch  das  Drehmoment  auf  die  Federn  A.  Der 
breit  ausgefOhrte  Kopf  am  Ende  von  B  dient  zum  Auf- 
setzen bei  zu  groBer  radialen  Federang-.  EXe  seHRche  Steifig* 

kcit  soll  dtirch  das  Träg-heitsmomcnt  der  breiten  Fcdtrn  A 
gewährleistet  werden  und  wird  durrh  die  scitUclic  Tüh- 
'mag  der  letzteren  mit  Hiilfe  der  Fedem  B  unterstützt  Für 
die  nicht  angetriebenen  Räder,  d.  h.  also  bei  der  nonnalt» 
Bauart  für  die  Vorderräder,  lammen  die  Fed«n  S  In  Fort< 


fall.  Die  Sicherheit  gegen  Aufsetzen  ist  damit  auch  verloren. 
Allerdings  kann  man  hier  geltend  machen,  daB  dies  bei  Ver- 
wendong  detsdhen  Rnttnw  fBr  Voider-  und  Hintenflder 
aüch  weniger  wichtig^  ist,  da  ja  die  Vorderachse  nur 
etwa  den  4.  Teil  der  Wagcnlast  aiifzimehracn  hat,  wäh- 
rend die  übrigen  60oyo  auf  die  Hinteradise  entfallen.  Schlim- 
mer dagegen  ist  es  um  die  seitUchc  Steifigkeit  bestellt  Sehr 
sicher  scheint  diese  Aufnahme  seitlicher  Kräfte  überhaupt 
nicht  zu  sein.  Zum  mindesten  werden  die  unteren  Befesti- 
gungen und  vor  allem  die  oberen  Fcdettwizen  der  Fedeni  A 
höchst  ungünstig  beansprucht;  die  Fed^  hat  olwn,  an  ihrer 
durch  Kröpfung  und  gelenkige  Verbindiui^;  ,rii  :in  i?tcii  ge- 
schwächten Stelle  sehr  luigünstig  wirkende  Kräfte  aufzu- 


Aus  diesem  Qnmdc  werden  bei  rein  metillischen  Kon- 
struktionen meist  die  verwendeten  Federn  überhaupt  nicht 
fest  mit  äatm  Sitz  verbunden  sondern  nur  kraftachUssIg 
in  Hülsen  oder  auf  Dome  oder  Kugdfläehen  gesteckt,  lo 
daß  die  Federnden  skfa  volftommen  frei  tMwegen  können. 


Die  Betriebserfabrungen  mit  starr  befestigten  Federenden 
haben  die  Notwendigiceit  derartiger  AnsfDhmngen  genug- 
sam bewiesen. 

in  der  en^ähntcn  Weise  sind  bei  der  Abb.  37  die  Fe- 
dern nur  loae  au^gestedct  und  haften  sidi  kraflsdilfiss^  auf 
ihren  Sit7cn.  Die  Federn  sind  hier  insofern  ungünstig  be- 
ansprucht, aLs  die  von  der  Nabe  an  die  Feige  durch  die 
Federn  hindurch  elastisch  ülK-rtragenen  Drehkräftc  P  bei 
der  Mehrzahl  der  Federn  nicht  in  der  Fcderactase  wirken, 
sondern  exzentrisch. 
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Die  Federn  müssen  Ix'i  der  Konstruktion  nach  Abb.  37 
auüerordcntlicli  ^.tark  sein,  da  in  der  Hauptsache  nur  die 
jedeneit  in  der  wa^crechten  Mttteiebene  des  Rades  gele- 
genen Federn  die  Achsbelasttuig  aufzunehmen  haben. 

Die  seitliche  Steifigkeit  ist  durch  die  Rin^schilde  A  ge- 
sichert. 

Eine  sehr  eigenartige  Konstruktion  stellt  Abb.  38  im 
Priniip  dar.  Der  mit  der  Felge  dnrdi  Holzipcidien  ver- 
bundene Knnz  A  kann  gegn  die  Nabe  B  fedeni;  auf  lete- 


lerer  sitzen  2  Scheihcn  C  axial  verschichlich.  aber  pcj:;en 
Drehung  auf  der  Nabe  gesichert,  mit  zwisdienliegender,  sehr 
staricer  Spiratfeder;  die  Uebertragung  der  Krifte,  welclie  von 
der  Nabe  aus  auf  die  Felge  wiricen  sollen,  seien  es  nun  die 
antreibenden  DrehkrSfte  oder  die  zu  federnden  Wafjen- 
l^ewichte  und  Masienwirkungen,  geschieht  durch  die  Len- 
ker D\  diese  pressen  dabei  die  Scheiben  C  gegeneinander 
und  wirken  somit  auf  die  Feder:  das  Diagramm  der  Fede- 
rung verlauft  dabei,  unter  der  Voraussetzung^',  tlaf!  unter  / 
die  Durchsenkung  des  Wageiirahmens  und  nicht  die  wirk- 
liehe  ZnsammendrOckung  der  Spiralfeder,  welche  nidit  der 
Größe  /  proportional  wächst,  verstatulen  wird,  in  der  all- 
gemeinen Furm  der  Al>b.  27,  da  die  Lenker  auf  Kreisbugen 
sdmii^ieR  und  bei  wachsenden  Kriflen  sehr  starke  Zusam- 
mendrückungen der  Spiralfeder  hcr\nrnifen  Das  Diagramm 
ist  also  ganz  günstig;  die  Schwierigkeit  liegt  m  der  IFeber- 
tragung  des  Drelunonientes,  welches  durch  die  kugeligen 
Auflagefttciien  der  LenkertMlzen  nicht  gerade  ideal  aufge- 
bt 


Die  Feder  auf  der  Nabe  tritt  natürhch  auch  in  Wirkung, 
wenn  die  Nabe,  wie  beim  Anfahren  und  bremsen  gegen  den 
Kranz  voreilt  oder  lurttakbleibt;  das  Drehmoment  ist  also 
elastisch  aufgenommen. 

Damit  der  Mittelpunkt  der  Achse  im  Ruhezustände  des 
F^ades  sich  mit  dem  Mittelpunkt  des  Kran/es  deckt  und  nicht 
schon  das  Wagengewicht  eine  Exzentrizität  hervorruft,  suid 
bei  der  praktischen  ■  DurcbfOhnuig  der  Konstniktion  noch 


einipe  refielbare  Zusat/federn  strahlenförrniii;  rings  um  die 
Nabe  angebracht,  welche  sich  einerseits  auf  die  Achse,  an- 
dererseits auf  den  Kranz  A  stfitsen.  In  der  sdienatisdien 
Abb.  38  sind  diese  Federn  nicht  eingezeichnet. 

Eine  letzte  typische  Kon^itruklion  ist  in  Abb.  3^  dar- 
gestellt. Der  äußere  Felgenkranz  besteht  aus  einem  nach- 
giebigen Stahlband,  weiches  sich  gegen  den  festen,  mit  der 
Achse  verbundenen  Kranz  A  durch  Zapfen  lud  Hüben  B 
führt.  Die  S-förmigen  BUtÜedem  dienen  hanptsidilicfa  znr 
seitiichen  Versteifiiqg. 

Alles  in  Allem  scheint  auch  die  Lösung  der  Frage  des 
federnden  Rades,  soweit  die  Aiis^^ftlhiiij^  ein  Bild  da- 
von giebt,  noch  selu  im  Anfangsstadium  zu  hegen. 
Es  ist,  wenn  man  noch  die  ROdnidit  auf  Verhinderung  von 
SchmutAinsammhing,  auf  Betriebssicherheit,  Dauerhaftigkeit 
und  Kosten  in  Betracht  zieht,  eigentlich  recht  wenig 
erreicht.  Die  Konstruktionen  sind  entschieden  noch  ver- 
bessert) ngsfäh  ig  und  es  bietet  sich  liier  ein  weites  Feld 
fQr  den  gediegenen  Konstrukteur. 


J)ic  ^utomobilstcuer. 

Von  Dlpl.-Ing;.  Bruno  Sternl»erx. 
\Veni^;e  Tage  trennen  uns  nr>ch  von  der  zweiten  Lesung  i  hat  die  Kommission  die  Steuersätze  im  allgemeinen  eimäfiigt, 
der  AutomotHlsteuerrarlage.  Was  im  ICamfrf  gegen  diese  i  aber  da  die  Sätze  der  Regietuqgsvoriage  von  vornherein 
Steuer  bisher  emUht  worden  ist.  ist  sehr,  sehr  wenig.  WoU  f  offenbar  auf  Abhandeln  zugMdmItten  waren,  so  kann  dann 
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kein  erheblicher  Erfolg  erblickt  werden.  Qeblieben  ist  dk 
Abstufiing-  nach  der  Leistunj;  des  Motors,  —  ein  Unrecht 
ßcgen  jccti  ii,  lit'f  /u  scinern  Pech  in  bergif,'<  r  (iom  iul  wohnt, 
oder  mit  schlechten  Landwegen  zu  rechnen  hat  und  des- 
halb einen  $tiHceren  Motor  braucht.  Zodem  wird  es  zwar 
möglich  sein,  die  Ltisüinp  eines  neuen  Motors  nach  all- 
gemein anerkannten  Formeln  festzulegen;  keinesfalls  aber 
kann  man  die  Leistung,  die  ein  Motor  nach  eingetretener 
Abnutzung  noch  entwickelt  und  mit  diesem  Zii^t-^nd 
ist  ja  bei  Automobilmotorcn  »ehr  bald  /u  rttihncn  -  in 
eine  Formel  bringen.  Wird  die  Fassung  der  Kommission 
Oesetz,  so  wird  der  Automobilbesiber  entweder  die  Steuer 
nach  einer  Motorenteishin^  zu  entrichten  haben,  die  längst 
nicht  niebr  vorhanden  i^t.  cikr  er  wird  eine  btsondtTf 
Gebühr  für  Abbremsen  seines  Motors  zahlen  müssen.  Ge- 
blieben ist  weiter  die  Besteuetang  auch  der  kleinen  Oe- 
braiich<u  aijon  in  Privatbesitz,  pefrcn  die  sich  die  Autotnobil- 
Inttre.ssieatt;«  und  alle  ditrjeiiigeii,  die  eine  Wtiteieiitvvicklung 
der  Automobilindustrie  wünschen,  mit  allem  Nachdruck  ge- 
wandt hatten.  Es  scheint  nach  dem  Bericht  des  Herrn  In- 
genieur Edmund  Levy  in  No.  V  dieser  Zeitschrift,  daß  die 
Kommission  sich  vielleicht  bereit  gefunden  hätte,  Ocbrauchs- 
wagen  steuerfrei  zu  lassen,  wenn  eine  Definition  zu  finden 
(gewesen  wire,  die  einen  Oebraudfiswagen  unzweideatig  von 
einem  Liiviiswi^en  iinterseheidet.  Fjne  derartige  Definition 
erscheint  allerdings  kamn  möglich.  Weder  Motorleistung 
nodi  AnschafhmgapKts  sind  aiMMhtaggebend,  denn  auch 
der  Sportautomobilist  hepnftgt  sich  erfahninpspcmSß  ztinhchst 
mit  einem  schwachen,  billigen  Wagen  uitd  sdiafft  ^ich  dann 
spiler,  nachdem  er  auf  den  Geschmack  gekommen  ist,  einen 
teureren  an.  Umgekehrt  wird  die  iMotoienkistung  eines 
Oebrauchswagens,  sowie  die  mehr  oder  weniger  bequeme 
Ausstattung  seiner  Karosserie  tiacli  den  zurückzulegenden 
Entfernungen,  Terrainverhältnissen  u.  dgl.  Rücksichten  ge- 
wShh  werden.  Auch  kommt  in  BetFacM,  daB  der  zweite 

Bo-.it/er  des  ^X'aJ;ens  ihn  meist  weit  unter  dein  f>riL-ir  :i' 
preis  erwirbt,  obwohl  der  Zustand  des  Wagens  noch  ein 
fedtt  gnier  ist.  Deraitige  Besitzwcchael  sind  t>ekannt)icH 
überaus  hniiftir  Es  bleibt  mir  übrirr.  daß  der  Auto- 
mobil b «;  s  1 1  / 1  j  den  \X  '  a  e  n  bei  der  p  u  1 1  c  i  - 
liehen  Abnahme  als  s  ]>o  r  t  f  a  h  r  z  e  u  g  oder  als 
Gebrauchsfahrzeug  deklariert.  So  sdiwierig  eine 
allgemeine  Definition  ist,  so  einfach  Stellt  sich  die  Unter- 
scheidung meist  itii  praktischen  Leben.  Jn  der  überwieLjenden 
Mehrzahl  der  Fälle  würde  Gipe  Prüfung  der  Deklaration 
ohne  weiteres  möglich  »ein,  vor  allem  in  Meinen  und  in 
Mittelstädten,  wn  man  ja  stets  über  Leben  tind  Treiben 
der  Nachbarn  hinlänglich  unterrichtet  ist.  Auch  in  üroll- 
Ätädten  würde  d>er  eine  Kontrolle  wohl  durchführbar  sein. 
Selbstverstandüch  d.irf  der  Wagen,  den  der  Kreisbeamte 
oder  der  Landarzt  in  Ai^übung  ihres  Berufes  benutzen, 
nicht  gleich  zum  Luxuswagen  gestempelt  werden,  wenn  der 
Besitzer  ihn  an  schönen  Sonn-  und  Feiertagen  einmal  zu 
einem  Ausflug  benutzt;  auch  dann  noch  nkht,  wenn  er 
allabendlich  nach  des  Tages  Last  tnui  Mühe  eine  kleine 
Spazierfalul  mit  Familie  macht.  Wissentlich  unnchtige  An- 
gaiben  der  Wagenbesitxr  könnten,  wie  |ede  andere  Steuer- 
hinterziehung, (intet  Strafe  ^e-^tcllt  werden.  Eine  Berufungs- 
inatanz könnte  in  schwierigen  Fällen  entscheiden;  es  würde 
«idi  dann^  da  «s  sich  um  eine  geringe  Aozihl  inmcr  wieder- 
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keluender  t)-pischer  Fälle  handelt,  bald  ein  klares,  stehendes 
Recht  herausbilden.  In  dem  erwähnten  Bericht  des  Herrn 
Levy  ist  mir  iibriKcns  eine  Stelle  unklar.  Herr  Dr.  Becker 
I  soll  einmal  erklärt  haben,  -eine  Unterscheidung  zwisdien 
I  gewertriidiert  und  Luxuswagen  sei  nicht  möglich,  und  dann 
wieder,  er  w  erde  den  Antra;.;  stellen,  aiK'Ii  Luxuspferde  und 
die  zugehörigen  Wagen  zu  besteuern.  Ist  die  Untersdieidung 
bei  F>ferdefiihrwetlc  durchfQhrbar,  dann  ist  sie  es  für  Auto« 
mobile  ebcnfalfs, 

Kann  man  »ich  für  das  vorgeschlagene  Verfahren  nicht 
entscheiden,  so  bleibt  das  einzig  Richtige,  alle  Wagen  untere 
halb  einer  bestimmten  Motorenstärke  steuerfrei  zu  lassen. 
Dabei  wflnle  freilk^  auch  der  billige  Wagen,  mit  dem  der 
Sportliebhaber  seine  autom'ibrlisiisciie  Het.iti;,ain^  .tnfän){t, 
unbelastet  bleiben;  aber  da  er  sich  meist  schon  im  zweiten 
Jahre  einen  stiiHteren  Wagen  kauft,  kommt  das  nicht  wesent- 
lich im  Erlraf^  der  !steiier  zum  Ausdruck. 

Die  Kommission  iiat  den  Steuersatz  für  Wagen  über 
25  PS,  die  man  unter  allen  Umstinden  als  Luxuswagen 
betrachten  kann,  gegenüber  der  Rcfripninpfsvorlage  erhöht, 
den  für  alle  übrigen  ermäßigt,  und  j^daubte  sicherlich,  d^imu 
alle  Interessen  gegen  einander  abgewogen  zu  haben.  Da 
aber,  wie  sdion  erwihnt  ist,  die  Wahl  der  MotorenleistUQg 
keineswegs  der  Uofien  WiHkSr  fiberbssen  ist,  Ist  das  nicht 

der  Fall.  Als  mittlere  Leistiin;:^  eines  Oebrauehsw  ai.;eiis  wird 
man  heute  etwa  10—12  PS  betrachten  dürfen;  bei  gün- 
atigm  VcftiiHnisscn  wifd  man  bis  auf  8  PS  heruntergehen 
können,  hei  ungünstigen  auf  16  {'S  und  dariibcr  gehen 
müssen  Vierrädrige  Fahrzeuge  unter  8  PS  sittd  als  Ge- 
brauch swaj^an  wohl  Ausnahmen.  Ein  10  12  PS  Wagen 
würde  nach  dem  Kommissionsentwurf  150—160  Mk.  Steuern 
zu  tragen  haben ;  das  ist  für  den,  der  den  Wagen  zti  seinem 
Erwerb  heniii/t,  unzweifelhaft  eine  schwere  Belastung,  für 
die  er  vergeblidi  nach  einer  vernünftigen  Begiündung  suchen 
wird.  Ist  es  ihm  gehmgen,  den  riumikhen  Bezlrir,  in  dem 
er  seinem  f?eruf  nachgeht,  durcli  Anschaffung  eines  Auto- 
mobils zu  vergröbern  und  damit  sein  Einkommen  zu  ver- 
bessern, oder  kann  er  dwdi  Ersparnis  an  Zeit  seinen  Beruf 
innerhalb  des  alten  Bezirks  intensiver  ausüben,  so  versteuert 
er  doch  den  erwachsenen  tiewinn  bereits  in  der  proefressivcii 
Einkommensteuer.  Gibt  er  auch  zu,  daß  das  Reieh  seine 
.Einnahmen  erhöhen  müBte,  um  notwendige  Ausgaben  zu 
bestreiten,  so  wird  er  skh  dennoch  fragen,  weshalb  gerade 

er  bilden  soll,  obwohl  er  von  den  .Maßnahmen,  die  das 
Reich  trifft,  keinen  größeren  Vorteil  hat  als  jeder  andere. 
Kurz,  auch  wenn  er  sich  heraosredmet,  da6  der  Gewinn, 
den  ihm  sein  Wapcn  brinift,  höher  ist  aL»  die  Steuer,  die 
er  d.ifür  entrichtet,  wird  die  Automobilsteuer  für  ihn  eine 
danernde  Quelle  der  Verdrossenheit  sein. 

Wenn  die  Agitation  gegen  die  Steuer  bisher  so  w  eni«; 
genützt  hat,  so  ist  das  im  Grunde  kaum  überraschend.  Die 
Bar-teuer  wird  nattirgemäli  an  jedem  Biertisch  diskutiert; 
die  Quittungsstnier,  die  Sdiecksteuer  müssen  jeden  empören, 
der  erwerliend  im  Getriebe  von  Handel  und  Wandel  steht 
und  si  I  n.  'i  ff  naeh  modernen  Retjriffen  zu  führen  be- 
strebt 1  demgegenüber  ist  die  Zahl  der  Automobil-Inter- 
essenten veriilllnismiSqKr  gering,  und  im  Entrfistungsgeschrei 
weiren  der  übrigen  Stenern  verhallt  ihre  Stimme.  Wo  sie 
aber  gehört  wird,  da  wird  ste  nicht  sonderlich  beachtet. 
Zunidist  ist  jeder  geneigt,  eine  Steuer  gut  und  geredit  zu 
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s,  dk  nicht  ihn  selbst,  sondern  andere  trifft  Das  ist 
Schwäche.   Und  dann  sagt  sich  der,  der  die 
Sadilage  nicht  kennt,  aber  ehrlich  bemüht  ist,  objektiv  zu 
urteilen:   Die  Agitation  gegen  di«  Steuer  geht  doch  nur 
von  Interessenten  aus.   Ist  je  eine  Sondersteuer  zur  Ein- 
fiibnuig  voi]geschla£[ea  worden,  ohne  daB  die  von  ihr  Be- 
troffen«! eine  Prottribewegung  ni  Szene  gcaetzt,  ihren  un- 
ausbleiblichen Ruin,  die  Scliädigung  volkswirtechaftlicher 
Intere&sen  prophezeit  hätten?  Es  ist  im  allgemeinen  nie 
M  MMinni  geworden,  wie  es  ansgenult  wurde.  Es  wird 
auch  diesmal  nicht  --r-  schlimm  werden.    In  dieser  Schluß- 
folgerung wird  der  kemeswegs  übelwollende  Laie  noch  be- 
stärkt, wenn  er  in  den  Petitionen  etc  offenbare  Ueber- 
treifauiigea  findet.  Und  tolche  sind  im  Eüer  voigeiHMnaien. 
Nidit  alle  aber,  die  z»  prüfen  haben,  simt  wolilwolfcod 
oder  unparteiisch.   Wenn  die  Schädifjiing  der  Automobil- 
induBtrie  nadigewiesen  wiid,  so  linden  sich  nicht  wenige, 
die  vengniigt  echnnuizefai  und  eist  redit  für  die  Steuer 
stimmen,  weil  sich  die  Industrie  im  allgemeinen  und  die 
Automobiündustrie  im  besonderen  keineswegs  ihrer  Zu- 
neigung erfreuen.  Anderen  tot  das  Automobil  ein  Symbol 
verhaßter  Neuerungssucht,  wieder  einem  anderen  die  Ver- 
körperung des  Kapitalismus  und  des  Protzentums  oder 
anderer  Zustände  und  Bestrebungen,  die  er  aus  tiefster  Seele 
haßt,  und  die  £Ctroffen  zu  selieo  er  eine  i^grinunige  Ge- 
nugtuung iDhft.  Mit  soldien  OefGhl^wUtikern  ist  nkht  m 
reden;  es  kann  aber  nichts  schaden,  wenn  ihnen  die  Maske 
einmal  abgerissen  wird.  Bedauerlich  ist  es  nur,  daß  auch 
gcmifligte  Elenicate,  die  wirididt  eingehend  xu  prflfen  berdt 
sind,  sich  schwer  von  der  Schädlichkeit  der  Steuer  über- 
zeugen lassen.  Der  Grund  liegt  darin,  daß  über  den  Auto- 
mobilismus alleriei  ganz  sonderbar«  Anschauungen  verbreitet 
sind,  die  sich  von  heute  auf  morgen  nicht  beseitigen  lassen, 
zumal  die  Aufklärung  nur  von  denen  ausgehen  kann,  die 
jetzt  in  der  Steuerfrage  Partei  sind,  und  deren  Auseinander- 
setzungen   deshalb  mit  Mifitnuen  entecge^genommen 
werden.  Wer  selbst  in  der  AutomobiÜndustrie  stellt,  ist 
leicht  genei^,  die  heutige  Verbreifunjr  des  Automobils  ZU 
Überschätzen.  In  weiten  frovinzen  leben  Mühonen  Men- 
schen, die  kaom  fe  dnen  knfhwigcn  fHditiff  wat  der  Land- 
straße oder  auf  der  Durchfahrt  durch  ihr  Stadtdien  ge- 
sehen haben.  Aber  aucii  nur  in  wenigen  deutschen  Groß- 
städten spielt  das  Automobil' im  Straßenbild  eine  besondere 
Rolle.  Berlin  ist  allen  andern  weit  voran.  Selbst  in  der 
Metropole  aber  gibt  es  IJng^ezahltc,  deren  Begriffe  vom 
AutomobilundderiAutomohilisteneinzigund 
allein  aus  der  Lektüre  der  Tageszeitungen 
und  der  Witzblitter  stammen.  Da  Ist  denn  nidit 
viel  Vcmiinftiges  darunter.  Man  denk'-  :in  den  Unsinn,  der 
nach  der  Fertigstellung  der  tkrlinvr  Hochbahn  in  den  meiäten 
Tageszeitungen  zu  lesen  war.  Gegenüber  der  geistigen  und 
materiellen    Riesenarbeit    die    in    dieser    Anlage  ent- 
halten   ist,    hatten     die    Zeitungsschreiber    nur  eine 
dnzigc  Bemerkung:   „Sie  sieht  aber  nicht  hübsch  aus." 
Keate^  wo  die  Hodit»ahn  trotz  mancher  Mängel  als  das 
beste  Verfcehfsmittel  von  Bertin  anerkannt  ist,  mag  man 
lächeln,  wenn  man  auf  die  alten  Zeitungsnummern  stoßt,  wo 
die  L.ö$ung  einer  wirtschaftlichen  AufgaiK  und  die  Ueber- 
winduog  konstrakttvtr  Schwicr^kelten  von  Ssthetitdien  Oe- 
sidilspuaktfa  \pmm  Ht,  Olddi  olMiflidilidi  ist  aber  leider 


die  Stellungnahme  der  Tagespresse  gegenüber  jeder  tech- 
nischen Frage  und  gegenüber  jeder  wirtsduilMidien  Auf- 
gabe, deren  Lösung  technische  Mittel  erfbnfett  Vom  Auto- 
mobilwiesen wird  berichtet,  daß  da  oder  dort  eine  Aus- 
stelhinß;  st.^ttgefimdcn  hat,  auf  der  die  und  die  und  die 
hirma  vertreten  war;  daß  der  Prinz  Soundso  sich  einen 
Wagen  fOr  eine  «ngeheuren  Preis  gdnwft  hat;  daB  bd 
irgend  einem  Rennen  der  und  jener  als  erste  angekommen 
sind,  daß  hier  ein  Hund,  dort  eine  Gans,  d<»t  eht  Mensch 
überfahren  worden  ist;  daS  ein  Wagen  gegen  einen  Baun 
gefahren  sei;  daß  die  Atitomobilc  doch  sehr  gefährlidi  seien, 
sowohl  für  die  Insassen  wie  für  die  Allgemeinheit;  daß 
die  neuen  Omnibusse  nicht  hübsch  au^ähen  usw.  usw. 
Und  die  WitzUätler  waren  froh,  in  das  ewige  Goetki  von 
lügenden  Förstern  und  rerstreuteo  Pnfeasoren  ein  neues 
Motiv  zu  bringen,  und  erfanden  den  kilometerfressenden, 
mensche tiüberfa^mmden,  äußeriich  einem  Pelztier  gleichenden 
Automobilisten.  Das  sind  die  Öneüen,  aas  denen  die  meisten 
ihre  Begriffe  vom  ICraftfahrwesen  schöpfen,  auch  die  Oc- 
heimräte  und  Reiclistagsabgeordneten.  Die  gejegcntiidie  ik- 
nutzung  einer  Automobildroschke  kann  da  nicht  viel  bessern. 
So  entstand  die  Vorstellung:    Ein   Automobilist  ist  eüi 
Mensch,  der  soviel  Zeit  tmd  Geld  hat,  daß  er  beides  nicht 
mehr  auf  normale  Weise  durchbringen  kann,  der  sich  des- 
halb um  ungeheures  Odd  dn  Automobil  gdiauft  iiat  und 
sdne  Zdt  dnnit  «isflllH,  in  rasender  Eile  itber  die  Chainseen 
und  durch  die  Straßen  der  Städte  ni  fliegen,  vom  Jammer 
i^folgt  und  vom  Fhidi  der  ihres  Ernährers  twraubten 
Witwen  und  Waisen.  Warum,  so  fragt  man  nun,  soll  denn 
ein  solcher  Mensch  nicht  eine  besondere  Steuer  7^hlen? 
Er  merkt  es  ja  kaum,  wenn  er  ein  paar  hundert  Mark  weniger 
zu  verzehren  hat   Ist  es  nicht  gerechter,  ihn  zur  Ader  ZU 
lassen»  als  die  crweifastätigen  iö«i&e  der  Bevälkening  zu 
belasten?  Ist  es  nidtt  icdit  und  billig,  ein  üir  die  All- 
gemeinheit gefährliches  Vergnügen  zu  besteuern,  statt  den 
breiten  Schiditen  ihre  harmlosen  Freuden  und  Genüsse  zu 
veitfimmetn? 

Den  herrschenden  Vorstellungen  entgegenzutreten,  ist 
um  so  sdiwieriger,  als  sie  ein  Körnchen  Waiuhett  entiialten. 
Unsere  heutige  Automobflinduttric  lebt  Qberwkgeod  vom 
Bau  von  Luxuswagen;  ihre  Abnehmer  werden  sich  durch 
die  Steuer  vum  Kauf  eines  Wagens  nicht  abhalten  lassen. 
Verschlingt  der  Wagen  Tausende  für  Benzin,  Bereifung,  Re- 
paraturen und  Chauffeur,  so  kommt  es  wiridich  auf  einige 
hundert  Martt  Steuer  nicht  mehr  an.  Sioviel  ist  an  dem 
Bilde,  daß  sich  vom  Automobilismus  m  den  Köpfen  (k'^ 
großen  Publikums  malt,  richtig.  Weist  man  nun  darauf  hin, 
daB  es  aofler  den  Luxuswagen  audi  sdion  eine  crheUidie 

Anzahl  von  Wagen  gibt,  die  Er\\erbszwecken  dienen,  s>i 
kann  man  gerade  von  solchen,  die  sich  aus  Anlaß  der 
Steuer\'oriage  et^\'as  eingehender  mit  dem  Gegenstand  be- 
faßt haben,  daf^  diese  rHbr.iuchsu  ag^en  meist  nicht  als  solche 
gebaut,  sondern  fnihere  Luxuswagen  sind,  die  von  ihrer 
einstigen  stolzen  Hf>he  henmtergekommen  sind,  wie  SO 
manches  edle  Reitpferd  in  reiferen  Jatuen  liödist  profanen 
Zugdienst  tun  muB.  Die  Pdition  des  K.  A.  C,  die  andi 
von  der  A.  T  O  mitunterzeieJuut  ist,  führt  freilich  aus, 
daß  eine  steigende  Zahl  von  Firmen  sich  mit  dem  tku 
von  Uffigen  Wagen  befaBt;  im  Jahre  1904  nur  6, 1905  adwn 
27,  und  1906  vfmnitUch  Ober  00.  Aber  dem  wird  wieder 
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gerade  von  den  besser  Informierten  eatgegengehalten,  daß 
die  Bdiauptunif,  im  Jahre  1906  wfifden  .jiadi  privatm  Er- 
hebungen" mindestens  60  Firmen  billige  \X'agcn  bauen, 
wahrscheinlich  noch  weniger  exakte  Qnmdlagcn  habe,  als 
die  vielbespöttette  RcduMing  auf  Orund  einer  Stetistilc  über 
Frankreichs  Aiitomnbilwesrn  im  Jnhre  1<K>4,  nach  der 
dit'  Äutomobilsteuer  m  Deutschland  J  Millionen  bringen 
müsse.  Und  wenn  man  erwidert,  die  27  Firmen  seien  doch 
einzeln  nadiweiibar,  so  stößt  man  auf  den  wahrscheinlich 
nicht  ganz  tmberechtifften  Einwand,  daß  unter  den  27  sidter 
eine  ganze  Anzahl  sei,  tÜL'  nur  (iesti.tlb  liitÜHe  U'apjeii  haue, 
weil  äwts  Mittel  zum  Bau  von  teuren  nicht  ausreichten, 
Fimien,  die  nadi  kurzer  Zeit  von  der  Bildfliehe  vefschwinden 
würd<"ri,  nia^f  miti  dii-  !^fiiier  kommen  oder  nicht. 

Beweiskräftiger,  als  ein  Operieren  mit  Zahlen,  dit  ihrer- 
seits nicht  beweisbar  sind,  überzeugender  als  die  wider- 
legt>are  Behauphing,  die  Herstellung  billiger  Wagen  spiele 
schon  heute  nicht  nur  für  einige  wenige  Fabriken,  sondern 
für  den  gesamten  Automobilbau  eine  Rolle,  dem  Laien  ver- 
ständlicher  und  interessanter  ist  eine  Darstellung,  die  sich 
lad  icin  historischer  Betiadriwv  t^dbuOt  vai  dmim  die 
JwrIrtwJiaftqpolilisdie  Ldne  fllr  die  Zidnuifl  des  Automobil- 
baiis  zieht 

Jede  Industrie  hat  gewisse  Lebensalter  durchzumachen. 

Zwar  gleichen  sich  die  Lose  nveicr  Industrien  so  wenig, 
wie  zvvet  Menschenleben.  Aber  gewisse  markante  Punkte 
und  Stadien  treten  in  der  Geschichte  jeder  Industrie  auf. 

Aus  unklarer  Verschwommenheit  entwickeh  sich  der  Er- 
findungsgedankc.  Was  den  Erfinder  beseelt  und  treibt,  ist 
nicht  Gewinnsucht,  sundern  ein  innerer  Dranj;.  der  ihm 
ebenso  innewohnt,  wie  nonnalen  Menschen  der  Geschlecbts- 
trid>,  die  Mutterliebe.  Ich  rede  hier  nidtt  von  Erfindungen, 
die  dem  AiL<;baii  sehiut  vurtiandcner  Indusdien  dienen  Und 
zur  Ausfüllung  einer  als  vorliegend  erkantcn  Lücke  bestimmt 
sind,  sondern  von  sokhen,  die  ganze  Industriezweige  erst 
neu  hejjrfinden,  \on  Frfindern,  wie  \X'erner  Siemens  einer 
war.  Ist  solch  eine  Erfindung  von  der  ersten  primitiven 
AusHUnnngsfotn  zu  einem  gewissen  Grade  von  Brauch- 


barkeit entwickelt,  dann  gilt  es,  dem  Eraeugnts  ein  Absatz- 
gebiet zu  vetschaffen,  Vorurteile  und  MUHrauen  zu  be> 

kämpfen,  die  Widerst.nnde  g-eschSdißiter  Interessenten  zu  über- 
winden. Ist  der  Erfolg  einmal  da,  haben  z.  B.  die  ersten 
Käufer  der  neuen  Masdrine  mit  deren  HiKe  ihre  KonlcurFenten 
überflügelt,  d-r-n  ^tfüt  sich  von  selbst  Nachfrage  ein.  Die 
Mißtraui&cheti  f^rcifcn  zu,  da  sie  nicht  mehr  den  Verlust 
von  Lehi^feld  zu  befürchten  brauchen;  die  Kon»er\'ativen 
müssen  den  technischen  Vorspnug  der  Nebenbuhler,  ein- 
holen; der  eine  und  der  andere  Gewetfaetreibende  eines 
•^:in/  anderen  Gebiets  kommt  auf  der  Suche  nach  biltiireren 
[  Pabrikationsmcthoden  selbst  darauf,  von  der  neuen  Sache 
Kutzen  zu  zidien;  allenthalben  zeigen  sieh  Anwendung«- 
•;:ebiete  und  Absat/rnöfjlichkeitcn.  f»  Indu  ^rir  i-'iht  ihrer 
Blüte  entgegen.  I>ic  vorhandenen  Betriebe  werden  ver- 
größert, das  aufmerksam  gewordene  Kapital  gründet  neue 
gleidter  Art,  die  Zeitungsschreiber  stimmen  Jubelh>Tnnen 
an  auf  die  herrliche  Zeit  und  die  moderne  Kultur.  Das 
Publikum  nimmt  durstig  die  Aktien  auf.  Dann  aber  kommt 
der  kritische  Punkt:  eines  Tages  ist  der  Riesenbedarf  dodi 
gedeckt,  von  nun  an  ist  nur  noch  fSr  unbrauch- 
bar  Oewordenes  Ersatz  /u  liefern.  Da  die  Ma- 
schinen eine  Lebensdauer  von  vielen  Jahren  haben,  ist  für 
die  pitzartig  empoigesdiofiseflen  Fabriken  nldds  mehr  zn 
tun.  Die  Reklametrommel  muß  gewalti)jf  ijerührt  weidCB, 
Hill  Auftrage  hereinzubringen,  das  Unterbieten  in  IHeisen 
und  Bediii^aiiigeii,  das  Ueberbieten  in  Garantien  setzt  ein. 
Das  Ende  ist  der  Krach.  FHe  weniger  kräftigen  Betriebe 
brechen  nisammen,  und  erst  wenn  die  Produktion  auf  den 
dem  Ersatzbedürfnis  entsprechenden  Umfang  zurück- 
gegangen ist,  tritt  eine  Gesundung  ein.  Die  Gründer  sind 
abgesdtredct.  Die  uberidienden,  kapitaUcriftigen  und  gut 
geleiteten  Betriebe  schließen  .sich  m  Preiskonventionen  und 
festeren  Organisationen  zusammen,  statt  sich  gegenseit^d 
zu  ruinieicn,  und  es  beginnt  eine  zweite  Bifite,  die  jetzt 
ungestört  so  lanpe  dauern  kann,  bi^;  die  ^anze  Industrie  sidl 
Überlebt  hat  und  eine  andere  an  ihre  Stelle  tritt 

(SddiiB  folgt) 


Interessante  ^utemobil-  und  jVloteren-Konstruktienen. 

Von  lageulMir  Emst  VsiMitia,  Beriin. 
(FottMlzai«,) 


hinen  iiacJi  ähnlichen  ürundsät/cn  konstruierten  Motor 
neuerer  Konstruktion  lernte  ich  bei  der  Studien-Gesellschaft 
zur  Vereinfaehung  von  Benzin-Motoroi,  Boudreau-Ventet, 
kennen. 

Fig.  9  zeigt  diesen  in  vielen  Teilen  sehr  inter- 
essanten Motor.  Der  Kolben  dient  gleichzeitig  für  die 
beiden  Zylinder,  von  denen  der  obere  in  iiblidier  Weise  aus- 
ge^rt  ist,  der  andere  hingegen  nur  ein  ringförmiges  Ge- 
bilde daretelK.    Als  besondere  Neuheit  wird  an  diesem 

.Hotor  ^reriihmt  fauf  der  Zeielinun)^^  nicht  recht  crsichtlirh), 
daß  die  E.\plüsions-Kammern  und  zwar  je  zwei  für  jeden 
ZyOnder,  eriiöht  angebracht  sind,  so  daß  der  Kolben  voll- 
ständig bis  oben  auslaufen  kann.  Der  Vorteil  dieser  Kon- 
struktion soll  darin  bestehen,  daü  durch  zwei  getrennte^ 
Kammern  die  Entzündung  des  Gasgemisches  schneller  und 


iiiteiiijiver  sor  .sich  geht.  Auch  bei  diesem  Motor  geschieht 
der  Antrieb  der  querliegenden  Nodcenwelle  c  durdi  ein 
Schratibenriiderpaar  f  f,  wahrend  die  die  Ventile  betätigenden 
Stangen  p  q  durch  einen  .iiif  Fijj  0  sichtharen  Balancier  i  j 
betätigt  werde».  l>ieser  Balancier  isi  durch  eme  besundcre 
Qleitrollen-Führung  derart  eingerichtet,  daß  die  Ventilstangcn 
beim  Aufw&rtsgehen  die  Ventile  p  und  beim  Abwärtagehen 
die  Venfile  a  fn  Bewegung  setzen.  Unsere  Kugellager-Fabri- 
kanten dürften  an  diesem  .Wntur  noch  besonders  ilu  Aus- 
bikiung  der  Pleuelstangen-Köpfe  mit  Kugdlagern  inter- 
essieren. 

Fig.  10,  II  zeigen,  in  welcher  Weise  die  Pleuelstangen- 
Köpfe  auf  die  Kugellager  aufgeschoben  werden.  Die 
Wangen  /  g  der  Kurbelwelle  sind  derartig  oval  ausgearbeitet, 
da6  die  Pkiielstaiige  in  der  Stellung  der  Fig.  11  über  die 
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Kurbelwellenwangen  hinweggeschobcn  werden  kann.  Wenn 
dsnii  dm  KuufeUagor  auf  dem  genau  paMcnden  Teil  e  fest 
aufgedruckt,  ist,  weiden  aus  zwei  Hüften  liestehende  lUnge  r 


der  Kugellager  an  dieser  Stelle,  daß  die  Zeit  der  Totpunkt- 
fctdlnng  der  Pleuelstange  bedeutend  verringert  wir«,  dh  M 
sdtf  geringer  SduigstelJung  der  Heuelstangen  bereite  dimh 


n«.  IL 


auf  dem  Teil  *  der  Kurbelwelle  aiifi;ischraubt,  um  das 
Kugellager  seitlich  festzuhalten.  Der  Konstrukteur  des 
Motors  versidierte  mir,  daB  er  Monate  lang  Vemche  mit 

unter  Bel.istiins,'  l^iiifemli'n  P!t  iit'ls(neiL,'fiik'>[iffii  yin.irlit  hätte 
und  dabei  zu  dem  güiisiigslcii  KcbUltat  gckuniincii  wäre.  Er 
rühmt  unter  aoderem  als  großen  Vorteil  der  Verwendung 

*)  Motanrasen  1906l  $eile  i«. 


die  leichte  Beweglichkeit  der  Kugeln  Rt  \\cjcunL;  lK'r\or- 
gebracht  werden  könne,  während  bei  gewöhnlichen  Lagem 
in  derselben  Stellung  nodi  die  gleitende  Reibung  eine 
Drehung  vollstättdit,'  xerhindert-. 

Ich  hatte  ferner  Ciekgenhcit  den  audi  iii  DvutschUnti 
dem  Namen  nach  bekannten  Vergaser*)  „Heqnebutte"  kennca 
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zu  lernen,  welcher  für  Spiritus  und  schwerere  Brennstoffe 
besonders  dadurch  geeignet  ist,  daß  er  eine  sehr  geistreiche 
autoinatisdie  Regelung  der  dem  Vergaser  /ugeführten  ge- 
wärmten Luft  gestattet.   Auch  dieses  S>-stcni  besitzt  einen 


Ki«.  Iii.   We«tin|^iou<i-Vi.r<riuii>r  Fig.  Uk.   DnopoUnflirimtU  vud 

WaauoKhooM. 


Fig.  18.  Xi<nliiviTKM<>r*>  Tin.  18» 

Schwimmer,  welcher  aber  nicht,  wie  sonst  üblich  mr  Dar- 
stellung eines  konstanten  Niveaus  dient,  sondern  welcher, 
wenn  die  im  Zuführungskanal  befindliche  Flüssigkeit  ver- 


P 


«g.  u. 


braucht  ist,  auf  einen  Hebe!  drückend,  das  Eindringen 
neuer  Flüssigkeit  gestattet.  Eine  Stellsdiraubu  erlaubt  ver- 
mittels einer  unrunden  Ausfräsung  die  Einstellang  des 
-^pritzkegels.  Die  ausgespritzte  Flüssigkeit  wird  gegen  sieb- 
artige Bleche  gesogen  und  wird  zur  Verdunstung  gebracht. 
Dk  eintretende  warme  Luft  strömt  durch  einen,  vermittels 
einer  Feder  regulierbaren  Ventilkegel,  der  sich  automatisch 
beim  Ansaugen  des  Motors  öffnet.   Um  nun  die  Wärme 

*  Motorwagen  1906.  Seite  104. 


der  zugeführten  warmen  Luft  regulieren  zu  können,  be- 
findet sich  im  Vergaser  eine  geschlossene  Luftkammer,  die 
durch  einen  f)reiwegehahn  im  kalten  Zustande  mit  der  kalten 
Luft  in  Verbindung  gesetzt  wird.  Wenn  der  Motor  ange- 
fangen hat  zu  arbeiten,  wird  der  Hahn  so  gestellt,  daß  die 
Luftkammer  mit  dem  Zuieitungsruhre  der  Membrane  in  Ver- 
bindung steht.   Der  Schieber,  weldier  das  Zuströmen  von 


Fig  IB. 

kalter  Luft  reguliert,  ist  so  eingestellt,  daß  die  eingesperrte 
Luft  bei  einer  bestimmten  Temperatur  imstande  ist,  den 
Schieber  vermittels  der  Membrane  auf  kalte  Luft  zu  stellen. 


Fig.  K 

Außer  der,  im  Motorwagen  bereits  beschriebenen  Ver- 
gaser-Konstruktion hatte  ich  Gelegenheit  eine  interessante 
Neuemng  am  Westinghouse-Wagen  zu  beobachten.  Nach 
F'ig.  12  a  war  nämlich  das  Luftrohr  derartig  ausgeführt,  daß  2 
Zusatz\entiie,  das  eine  mit  einer  schwachen,  das  andere  mit 
einer  starken  Feder  belastet  vorhanden  waren.  fXr  Zweck 
dieser  Einrichtung  ist  der,  daß  die  Ventile,  wenn  mit 
schwacher  Feder  versehen  leicht  anfangen  zu  vibrieren  oder 
bei  starkem  Luftstrom  sich  festzusetzen  pflegen ;  starke  Federn 
dagegen  haben  den  Nachteil,  daß  sie  nicht  schnell  genug  der 
änderten  Belastung  oder  Tourz.ahl  des  Motors  folgen  können. 
Durch  Anordnung  dieser  Düp])el-Ventik  nun  glaubt  man  die 
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Vorteile  beider  gewonnen  zu  haben  ohne  die  Nachteile  mit 
in  Kauf  nehmen  zu  müssen. 

Da  die  ADweaduag  von  jUdnunulatoren  bei  Motoren,  die 
aaflerd«m  mit  Nhign«tzflndansf  v«n«hen  sind,  immer  mehr 
in  Fortfall  krimnien,  sucht  man  in  letzter  Zeit  die  Maf^net- 
zündunf;  in  allen  ihren  Teilen  für  Reinigung,  Einstellung  usw. 
mfiKttdist  leMit  zqgSnglicli  zu  machen. 

Stct  7eigt  Fijj,  T4  eine  Anordnung  vt^n  Piiain,  Linn,  um  die 
Abrciücr  schnell  demontieren  und  leicht  einstellen  zu  können. 
Die  Stangenköpfe  A  trageo  kteüie  Hebe!,  welche  mit  ein- 
stellbaren Schrauben  ß  versehen  sind  und  die  gegen  die  nncb 
innen  führenden  Hebel  C  schlagen.  Durch  einfaches  Losen 
der  SchnndM  D  kOnaen  die  beideii  ZfindfUsdicn  «nlfemt 
weiden. 

GbKa  «Icgniten  Ehidnicfc  midrt  die  neue  Zfindung  der 
S.  I.  T.  <Soci£tf  Induatfielie  de«  T^Kphonet),  bei  weldier 


aus  einer  in  der  Kerze  (Fig.  16)  untergebrachten  Spute  A 
durch  welche  der  Strom  des  Magnet-Apparafcs  geschickt  wird, 
mittels  des  magnetisierten  ICeme»  B  die  Nadel  C  anzieht, 
wodurch  ein  Abreißfunken  bei  D  entsteht  Oer  Magnet- 
Apparat  selbst  trayt  einet!  Verteiler,  der  den  Strom  fe  mch 
Bedarf  an  die  einzelnen  Kenceo  direkt  abgibt 

Figur  15  zeigt  eine  elegante  AusfOlining  der  Kolunbia- 
wagen,  bei  denen  die  Kerze  selbst  in  einem  mit  Bajoneltc- 
Qewinde  versehenen  Versdüußstück  A  sich  befindet,  welches 
durdi  den  Handgriff  B  vermitlels  einer  viertel  Umdrehung 
herausgenommen  werden  kann.  Das  Bedenken,  es  möchte 
nicht  möglich  sein,  vermittels  eintfs  soldicn  Bajonette-Ver- 
schlusses den  Zylinder  gasdicht  aulmischlicßcn,  dijrftc  wohl 
dadurch  zecstört  wetden,  daß  ja  ein  ganz  ähnlidier  Ver* 
schluB  bei  Oew^ren,  fttnleriidcni,  Iteromenj  SdmeHfeitci^ 
Oesdiützen  oder  deigleichea  ffmg  tuid  fdie  lit 


Rundschau.  ^ 

Pas  neue  ^aftpfliehlgesa^ 


Dem  Reichstage  ist  von  Seite  der  Regierung  der  nach- 
stebcn<l  ab^'cdnickte  Gesetzentwurf  zugegangen,  der  einen 
neuen  Schritt  auf  dem  We^'e  bedeute!,  die  AutOOlobilindu- 
strie  in  ihrer  Entwicklung  /u  unterbinden. 

Niemand  wird  ijbcr  die  Notwcndiglceit  einer  Haftpflicht 
an  sich  im  Zweifel  sein,  d.  h.  einer  Haftpflicht,  welche 
unter  der  Bedingimg  des  Verschuldens  des  V/a^enfülirers 
eintritt.  Aber  diese  Haftpflicht  gilt  ja  bereits  nach  dem 
gewöhnlichen  geltenden  Gesetz  zu  Recht  und  wenn  nicht 
eine  selir  wesentliche  Versdtirfung  dieses  (lesetzes  geplant 
gewesen  wire,  dann  hütle  auch  nicht  der  geringste  Orund 
zur  Einbringuqg  des  neuen  Oesdzes  voigelegea. 

Der  Oesetzentwurf  erwartet,  daß  von  nun  an  die  unter 
der  Gefahr  einer  erweiterten  Haftung  stehenden  Automo« 

bllbcshzer  vorsiditiger  fahren  werden  :  er  will  aber 

andererseits  die  Wagen  mit  nachweisbar  kleineren  Ge- 
schwindigkeiten als  15  km  in  der  Stunde  (also  oßcnbar 
die  Dampfwagen  wid  FddplHiKe  der  Agrarier)  vor  den 
fldiidUdien  Folgen  des  Gesetzes  sdiQtzen. 

Hierin  \k'i::i  eine  völlige  Verkennung  der  geltenden  Ver- 
hältnisse. Der  schwere,  weniger  leicht  lenkbare  Wagen 
ist  natOilidi  bei  15  km  ebenso  geHhrlidi  oder  ebenso  unge- 
fihitidi,  aib  der  leiditere  Tourenwagen  bei  40  hm. 

l'mi  nicht  die  Vorsicht  wird  durch  das  neue  Ocsrt/ 
erhöht  WcJtlcn  (unsere  Chauffeure  fahren  bereits,  mit  einer 
oft  bis  zur  Gefahr  gesteigerten  Vonicht),  sondern  die  Ner- 
vositit  des  Fahrers.  Zu  langsames  und  allzu  vorsichtiges 
Fahren  biigt  nämlich  weit  mehr  Gefahren,  als  ein  ruhiges 
vernünftiges  und  nicht  ^'erade  schkietundes  Tempo,  weil 
man  dabei  mehr  die  Herrschaft  über  das  Fahrzeug  l>e- 
hilt  und  sdiaifcr  lenken  kann. 

Wir  lassen  im  Nadifelgenden  den  Worttaut  des  Ent- 
wnrfts  und  einen  Teil  der  Bc!gr&odnii|g  folgen : 


8  !. 


Wird  bei  den  Betrieb  eines  Kraftfahrzeugs  ein  Mensch 

tret^itet  (x1er  körperlich  verletzt  oder  eine  Sache  Ik-scIi.i- 
digl,  .so  ist  der  I3ctriebsunternehmcr  verpflichtet  dem  Ver- 
letzten den  daraus  entstehenden  Schaden  zu  ersetzen.  Ab 
Kraftfalir/eujfo  im  Sinne  dieses  Gesetzes  gelten  Wagen  oder 
Fahrräder,  welttie  dua^i  elementare  Triebkraft  bewegt  wer- 
den, ohne  an  Bahi^iae  gebunden  zu  sein. 

Die  Ersatzpflicht  ist  ausgeschlossen,  wenn  der  Unfall 
durch  höhere  Gewalt  oder  durch  eigenes  Verschulden  des 
Verletzten  verursacht  worden  ist  Im  Falle  der  Beschädt- 

;.;im^  einer  Sache  steht  das  Vtrsciuilden  de^jenigjen,  welcher 
die  tatsächliche  Gewalt  über  die  Sache  ausübt,  dem  Ver- 
.schuMen  des  Verletzten  gteich. 

8  2» 

Im  Falle  der  Tötung  ist  der  Schadensersatz  durch  Er- 
satz der  Kosten  einer  versuchten  Heihing  sowie  de?  Ver- 
nu>^ensnachteiU  zu  leisten,  den  der  Getötete  dadurch  er- 
litten Ital,  daß  während  der  Krankheit  sdne  ErwerbsßUiig- 

keit  aufgehoben  oder  gemindert  oder  eine  Verrrehntnp  winer 
tkdürfnisse  cini^ctreten  war.  Der  Ersat/|)flichtigc  hat  auikr- 
dem  die  Kosten  der  Beerdigung  demjenigen  zu  ersetzen, 
dem  die  Verpflichtung  obliegt,  diese  Konten  ni  trafen. 

Stand  der  Getötete  zur  Zeit  der  Verletzung  zu  einem 
dritten  in  einem  Veriiältnisse,  venn<ige  dieasen  er  diesem 

geu'Titi'T  kraft  (jeset^es  imterhaltungspflichtip  war  oder 
un!i  rlialujnjjs|iflielitij.'  \s  eideii  konnte,  und  ist  dem  dritten 
infolge  der  Tötnii'.'  das  Recht  auf  Unterhalt  entzogen,  iO 
hat  der  Efsatzpflicfatige  dem  dritten  insoweit  Sdiadener- 
satfT  zn  leisten,  als  der  OetAtete  wihmid  der  mntmafiTidKn 

Dauer  -eines  Lebens  zur  *  ie\s .ihrunf;  des  l  Irir.  rii.i'r  \Tr- 
pflichtet  gewesen  sein  dürfte.  Die  Ersatzpflicht  vitt  auch 
dann  ein,  wenn  der  dritte  zur  Zeit  der  Verletzung  erzeugt 
aber  noch  nteht  geboren  war. 
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§  3. 

im  halle  einer  K6rpervt:rleuung  ist  der  Schadcnstrsatz 
durch  Ersat2  der  Kosten  der  Heilun^j  sdwic  des  Wrmö- 
gensnachtcils  m  leisten^  den  der  Vertetzte  dadurdt  erleidet, 
daß  infolge  der  Vertetzun^  zeihmise  oder  dtuerod  tetae 

f-rwerbsfäliifrkeit  aufgehoben  odi^v  gemindert  oder  eine  Ver- 
mchnuig  seiner  Bedürfnisse  eingetreten  ist. 

§  4, 

iJer  Schadcncrsnt?  wcpen  Aufhebung  oder  .Miiulcnin«; 
der  Er\%'erb$fähjgkcit  und  «ugcii  Vcrjiichruiig  dtr  Bedürf- 
nisse des  Verletzten  sowie  der  nach  §  2  Abs.  2  einem 
Dritten  ta  gewihrende  Schadenersatz  ist  fiir  die  Zukunft 
durch  Entrichtunjf  einer  Qeldrente  tu  lefsfen. 

Die  Vorschriften  des  §-813  Ah-.  2  bis  I  des  Rürt-rrlicitcn 
Oesetzbuches  und  des  §  708  No.  6  der  Zivilprozeßordnung 
finden  entsprechende  Anwendung'.  Das  CHekhe  gilt  für  die 
dem  Verletzten  zu  enirichtcnde  Geldrente  von  der  Vor- 
schrift des  §  fiSO  Abs.  3  und  für  die  dem  Ch-ittcn  zu  cnt- 
fiditende  Oetdreate  von  der  Vorschrift  des  §  890  Abs.  1 
No.  2  der  7ivilpro7cRordntinfi^. 

Ist  bei  der  Verurteilung  des  Verpflichteten  /ur  Entrich- 
tung einer  Qeldrantc  nicht  auf  Sicherheitsleistung;  erkannt 
worden,  so  kann  der  Bereditigte  gieichwohi  Sicfaerlieifs- 
leistung  verlangen,  wenn  die  Vermogensverhäftnisse  des  Ver- 
pflichteten sich  erbel>lich  verschlet  liiert  haben;  unter  der 
gleichen  Voraussetzung  liann  er  eine  Erhöhung  der  in  dem 
Urte&e  bestimmten  Sidierlieit  veilangen. 


r>ie  in  den  t  bn  J  besttmnitcn  Ansprüclie  auf  Sclia- 
deneisatz  verjähren  in  zwei  Jahren  von  dem  Unfall  an. 
Qegen  denjenigen,  weldiem  der  Getötete  Unterhalt  zu  ge- 
wihr»!  hatte,  beginnt  die  Verjährung  mit  dem  Tode.  Im 
übripen  finden  die  X'ursthriftcn  des  Bürgerlichen  Gesetz- 
buchs über  die  Verjährung  Anwendung. 

§  6. 

Die  Voiadiiiften  dieses  Gesetzes  finden  keine  Anwen- 


dung: 


1.  wenn  zur  Zeit  des  Unfalles  das  Fahrzeug  zur  Beför- 
dening  des  Verletzten  oder  der  beschädigten  Sache 
dient  oder  der  Verletzte  bei  dem  Betriebe  des  Fahr- 
zeugs tätig  ist, 

2.  wenn  der  Unfall  bei  dem  Betrieb  eines  Fahrzeugs 
verursacht  wird,  das  auf  ebener  Bahn  die  Gesdiwin- 
diplieit  \on  fünfzehn  Kücnutern  in  der  .Stunde  nicht 
Überschreiten  kann  und  mit  einer  amtlichen  Marke 
hierüber  versehen  ist. 


l'nberührt  bleiben  die  reiclisge^etzlidien  Vorschriften, 
tiatli  welchen  der  Betriebsunternehmer  für  den  hei  dem 
Betriebe  durch  die  Tötung  oder  durch  die  Verletzung  des 
Kdipeis  eines  Menschen  oder  durch  die  Beschädigtmg  einer 
Sadie  enfsithenden  Schaden  in  weiterem  l  iiif  in;;  als  nach 
den  Vorschriften  dieses  Oeselzes  tuiftet  oder  nach  welchen 
ein  anderer  fQr  den  Schadeh  verantwortlich  ist 


§  8. 

In  bürgerlichen  Rechtsstreitigkeiten,  in  welchen  durch 
Klage  oder  NJt'iderklage  ein  Anspruch  auf  Grund  der  Vor- 
schriften dieses  Gesetzes  geltend  gemacht  ist,  wird  die  Ver- 
handtnnir  und  Entscheiduni?  letzter  Instanz  im  Sinne  des 

S  des  riMfn1iniM;,'s^rset/es  /um  Gerichts verfassungsgesctzc 
dem  Keichsgerichte  zugewiesen. 

Die  Begrfindung  sagt  in  ihrem  allgemeinen  Teil: 

Der  vorlie£!:ende  Entwurf  will  den  .nif  die  Verschär- 
fung der  Haftpflicht  gerichteten  Wünseiicn  Rechnung  »ragen. 
Während  vor  dem  Erlasse  des  Bür]gerlichcn  Gesetzbuchs 
Automobile  mir  wenig  auf  öffentlichen  Wegen  verkehrten, 
hat  in  den  letzten  Jahren  der  Automobil verbehr  in  l>utsch- 
land  bedeutend  zugenommen.  So  erfreulich  die  Entwick- 
lung diese«  aussichtsreichen  Verkehrsmittels  und  des  darauf 
begründeten  Industriebetriebes  ist,  so  geht  doch  damit  zu- 
gleich eine  starke  Vermehrung  der  durch  Automobile  v  i'nir- 
sachten  Unfälle  Hand  in  Hand.  Zur  Verhütung  und  zum 
Ausgleidie  solcher  UngUkksflille  hat  sich  das  geltende  bfir- 
gerliche  Redif  nicht  rtls  ntisreichend  erwiesen,  auch  nicht 
1  in  V'erbuidung  mit  den  erla.s.seneii  I'olizeivorschriften.  Denn 
"wenn  auch  diese  Vorschriften  im  Sinne  des  §  823  des  Bür- 
Verlidien  Oesetzbuches  als  Gesetze  anzusehen  sind,  die  den 
Schutz  eines  anderen  bezwedcen,  so  bedarf  es  doch,  um  die 
Schadensersatzpflicht  zu  begründen,  neben  dem  Beweis  eines 
Verstoßes  gegen  die  polizeiliche  Vorschrift  noch  des  wei- 
teren Nachweises,  daß  der  Verstoß  auf  einem  Veraehuldcn 
bcniht  Ab-;.  2)    Der  Nadiw  ci--  eines  Verschuldens 

ist  aber  bei  den  durch  Automobile  veranlaßten  Schäden 
häufig  mit  besonderen  Schwierigkeiten  verknüpft.  I>ic 
Raschheit,  mit  der  sidi  die  Vorf:;inRe  .ibspiclcn,  die  Frre- 
gung,  in  welcher  sich  der  Geschädigte  ini  Aujrcjib.iLke  des 
Unfalles  befindet,  sowie  der  Umstand,  daß  sehr  häufig  aiiler 
den  Beteiligten  keine  Zengen  vorhanden  sind,  machen  es 
nicht  selten  unmöglich,  die  näheren  Umstände  des  Falles  In 

dl  t  Weise  fe-.t/ustellen,  \\  le  es  nach  dein  ^zeltenden  Rechte  zur 
Begründung  der  Klage  erforderlich  ist   Gelingt  es  aber 
ancfa,  ein  VeiachnMen  nachzuweisen,  so  wird  dieses  in  der 
Repel  nur  den  I  cnkor  dc<  Falir/oiiKCs  treffen,  dessen  Haf- 
timg für  den  Verletzten  meist  ohne  praktischen  Nutzen  ist; 
der  Unternehmer  selbst  bleibt  von  der  Haftung  frei  Voll* 
ständig  versagt  das  geltende  Rerlit  in  den  Fällen,  in  wel- 
diem der  Unfall  überhaupt  nicht  durch  ein  Verschulden,  son- 
<l(  rr:  dureli  die  dem  Auotnii)bilverkehr  als  solchen  inne- 
wohnende Ciefährlidikeit  herbeigeführt  worden  ist  Eine 
schärfere  Regelung  der  Haftpflicht  erscheint  im  Interesse 
der  '^ielu  rheit  des  Verkehrs  geboten.    Es  entspricht  auch 
!  der  Billigkeit,  daß  der  Unternehmer  eines  mit  gemeiner 
Gefahr  veibandenen  Betriebes  für  den  aus  dem  Betrieb 
I  entstehenden  Schaden  uhru-  Rücksicht  auf  eii,'enes  \'erscbi)I 
:  den  verantworthdi  gemacht  wird.   Die  (ielahrcn  des  Auto- 
mubilbetriebes  beruhen  namentlich  darauf,  daH  die  Kraft- 
fahrzeuge zur  Entwicklung  eirtiT  iirjf^c'.Vfihnlichen  üeseh\vin 
I  digkeit  imstande  und  rcgelmiiliig  auch  bestimmt  sind.  Infi>l44c 
'  der  erh<>hten  Oeschwindigkeit  ist  die  Zahl  der  Ueberlmlungcn 
und   Begegnungen   mit  anderen   Fahrzeugen  erheblich 
größer,  als  bei  gewöhnlichen  Fuhrwerken;  gerade  beim  Aus- 


wt  ulien  lind  Ueberholen  entstehen  aber  erf  i 


McrnäB 


die  meisten  Unfälle,  indem  der  Führer  des  Kraftfahrzeugs, 
die  Entfernung  nnd  Bewegung  anderer  Fahrzeuge,  oder  die 
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BeMfnffenheit  der  Fahrbahn  fehlerhaft  berechnet  oder  tut* 
richtiif  «inadiltzt  Die  rtoBc  Lenkbarkeit  der  Kraftfahrzeuge 

ist  /war  geeignet,  manchen  Zusammenstoß  m  vcnrnulen, 
andererseits  wird  es  aber  dadurdt,  daß  Automobile  nicht 
auf  Oleisen  fahren  und  in  der  Lage  »ind,  nuehe  Wendungen 
nt  machen,  wesentlich  crschw  crt,  ihnen  auszuweichen.  Hier- 
von abgesehen,  darf  von  t  intr  Verschärfung  der  Haftpflicht 
erhofft  werden,  daß  größere  Vorsicht  Platz  greifen  und 
damit  eine  Herabmindemng  der  Zahl  der  Unfälle  eintreten 
wird.  Für  die  Art  der  Regelung  können  verschiedene  Wege 
in  Bctnicht  gezogen  werden.  Vielfach,  insbesondere  auch 
in  einer  der  Resolutionen  des  Reidistages,  wird  die  Bildung 
einer  ZwangBj^nosseitsdtaft  aller  Unternehmer  von  Auto- 
raobilht'iritlnti  htfürwortet,  die  dem  Verlet/ten  gegenüber 
Träger  der  Haftpflicht  sein  solL  Eine  solche  Regelung  bietet 
zwcifdk»  gewisse  Vonüge.  NamentUdi  steht  hier  dem  Ver- 
letzen in  allen  Fällen  ein  prcifbnrcr  und  7ahhtnrr«!fähiger 
Schuldner  gegenüber,  uahreiid  aaderer.seili  duicii  die  Ver- 
leitung der  Verbindlidikeiten  auf  breitere  Schultern  dem 
einzelnen  die  unter  Umständen  schwere  Haftung  erleichtert 
wird.   Die  Bildung^  einer  Zwangsgenossenschatl  begegnet 

indessen  erheblielu  n  Schw  leni^keiten,  und  es  fehlt  dazu  auch 
an  den  erforderlichen  statistischen  Unterlagen;  die  Beschaf- 
fung des  erfoiderlichen  Materials  wQrde  voreussichtitch  ge 
rniime  Zeit  in  An<!pruch  nehmen  SriH  dem  (lrinL;en(t  empfun 
denen  Bedürfnis  eines  schlciimgen  t:in>ircifciis  der  (jcsetz- 
gebung  entsprochen  werden,  s«}  erscheint  es  unter  diesen 
l^mständcn  geboten,  zunächst  auf  dem  Wege  der  Verschär- 
fung der  Haftpflicht  des  einzelnen  Unternehmers  vorzu- 
gehen. Dies  schließt  nicht  aus,  d  ili  später  auf  üruml  der 
Erfahrungen,  die  mit  der  Einzclhaftpflicht  gemacht  werden, 
und  nach  Beschaffung  der  eribrdeilichen  Onindlagen  der 
Frage  der  Bildun«:  einer  Z\\Lin;^M;iTiKssensehaft  n.ilier  ge- 
treten wird.  Auch  bei  der  Regelung  der  Schadensersatz- 
pflidit  fOr  Unfälle,  die  sich  bei  dem  Betriebe  von  Berg- 
werken, Fabriken  usw.  ereicnen,  hnt  dif  rieset/tt<'bi'n?  finen 
ähnlichen  Gang  genommen.  Ikr  Entwurf  regelt  die  Haft- 
pflicht nach  dem  Vorbilde  der  Vorschriften  des  Gesetzes, 
betreffend  die  Verbindlichkeit  zum  Schadensersatze  für  die 
bei  dem  Betriebe  von  Eisenbahnen,  Bergweri-en  usw.  her- 
ItfeigefQhrten  Tötungen  und  K<irperverlet/ungen,  vom  7.  Juni 
1871.  Soweit  möglich,  schlieft  er  sich  auch  in  der  Fassung 
den  die  Haftung  der  Eisenbahnen  regelnden  Vorschriften 
dieses  rK>tt/cv  l);idiire!i  wird  zugleich  erreidil.  d/iH 

für  die  Auslegung  des  neuen  Uesetzes  die  reiche  Recht- 
sprechung und  Literatur  über  das  Haftpflichtgesetz  verwertet 
werden  V;mn.  Doch  weicht  der  KntMiirf  vf»n  srinem  Vor 
bilde  dann  ab,  daß  er  die  Haftpfliclit  uieh  auf  die  Haltung 
für  Sachschäden  erstreckt.  Er  sdäicßt  sich  darin  einer  jjroßen 
Zahl  neuerer  Landesgesetze  an,  welche  die  Haftpflicht  der 
Eisenbahnen,  und  zwar  auch  bei  dem  Betriebe  von  Klein- 
bahnen und  Stran(  r;li.(;irien  auf  Sachschäden  ausgedehnt 
haben.  Ein  innerer  Cirund,  ausschliettlicb  {Personenschäden 
zu  berücksichtigen,  liegt  nicht  vor,  zumal  Sachsdiäden  bei  dem 
Anton;rih;lbe1rithe,  namentlich  auf  dem  Lande,  in  erheblichem 
l  inl.iri|4t  vot/ukommen  pflegen.  Da  der  Lntwurf  nur  be- 
zweckt, das  Fhiblikum  vor  den  ihm  angedrungenen  Gefahren 
des  Automobilbetriebes  zu  schützen,  sieht  er      6)  Aus- 
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I 
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nahmen  für  die  Fille  vor,  in  denen  dieser  Gesichtspunkt 
nicht  gegeben  ist  und  fSr  die  es  bei  den  allgemetnea  Vor- 
schriften des  bürgerlichen  Rechtes  verbleiben  soll.  Daher 
soll  die  Veigünstigung  des  Entwurfes  nidit  eintreten,  wenn 
eine  Person,  die  das  Fahrzeug  zur  Bef&rderang  benutzt,  eine 
Vcrletzimq  erleidet  uder  wenn  eine  Sache  beschHtliijt  wird, 
die  mit  dein  Automobil  befurdi  rt  wml  Im  Falle  der  Per- 
sonenbeförderung ist  für  eine  Auw  i ndung  der  Grundsätze 
des  Entwurfes  um  so  weniger  Veranlassung,  als  hier  der 
Verletzte  die  Gefahr  freiwillig  übernommen  hat.  Die  Gründe, 
aus  denen  der  im  Reichs-Haftpflieiitt^Lsetze  vorgtselune 
Schutz  gegen  die  mit  dem  Eisenbahnbetriebe  veriundcnen 
besonderen  Qefohren  auch  den  Reisenden  gewahrt  wonten 
ist.  n.-mientlich  der  Gesichts|ninl<(.  ihiH  die  Fiisenbahn  ein 
für  den  Verkehr  unentbehrliches  Beförderungsmittel  bildet 
und  der  gteichzeitigen  BefiBrderung  einer  groBen  Zahl  von 
.Menschen  7ii  dienen  bestimmt  ist,  treffen  für  den  Betrieb 
von  Kraftf.ilir/eu}jen,  wenigstens  zurzeit,  nicht  zu.  Eine 
gleiche  Ausnalmic  muß  dann  gelten,  wenn  der  Unfall  eine 
Person  trifft,  die  bei  dem  Betriebe  des  Pahreenges  tätig 
ist.  in  diesem  Falle  kommt  flberdles  in  Betracht;  daB  in- 
soweit, als  der  Betrieb  des  Kraftfiihr/enirs  sieh  als  Teil  eines 
versicherungspflichtigen  Betriebes  darstellt,  die  dabei  bc- 
sdiiftigten  l^ersonen  schon  durch  die  Unfaltversichentngs- 
und  l'nfallfürsorgegesctze  geschützt  sind.  Eine  weitere  Aus- 
nahme sieht  der  Ent\vurf  für  solche  Krattfahrezugc  vor, 
welche  eine  bestimmte  Geschwindigkeitsgrenze  vermöge  ihrer 
Konstruktion  nicht  überschreiten  können  und  daher  nicht 
erheblich  schneller  fahren  aLs  sonstige  Fuhr^\'erke.  Auch 
hier  trifft  der  Hauptgesichtspunkt  für  eine  Verschärfung  der 
Haftung,  die  mit  dem  Automobilbetriebe  vertmndene  be- 
sondere Ge^hidung  der  Vetttehrssicherheit,  nicht  zu.  DaB 
der  Automobilverkelir  nnd  die  Autoniobilindustrie  durch  die 
im  Entwürfe  vorgesehene  Verschärfung  der  Haftpflicht  in 
Ihrer  Entwicklung  gehemmt  und  gcsdiädigt  werden  kännten, 
i';t  nicht  /ii  besorgen.  Soweit  Automnhtle  zu  Luxus-  oder 
S|K)rtzweiken  benutzt  werden,  wird  die  Verschärfung  der 
Haftpflicht  den  (jcbrauch  von  Kraftfahrzeugen  schwerlich 
zurückdrängen.  Schon  jetzt  kann  es  aU  Regel  bezeichnet  wer- 
den, daß  die  Besitzer  von  Automobilen  sidi  gegen  Haft- 
pflicht versichern  Von  der  Versieln  rung  wird  auch  in  Zu- 
kunft (jebrauch  gemacht  werden.  Im  Verhältnisse  zu  den 
sonstigen  Kosten  der  Unterhaltung  von  Kraftfohrmigcn,  die 
1  iiMiN-  .hIi  i  S|imi t/wecken  dienen,  spielt  die  X'ersicherungs- 
prämie  keine  iienc.cnswerte  Rolle.  Was  aber  die  für  gewerb- 
liche Betriebe  und  sonstige  Berufszwedce  bestimmten  Auto- 
mobile anlnntyt,  so  werden  die  Kosten  für  die  Versichc- 
luny  durch  die  mit  der  Verwendung  von  Kraftfahrzeugen 
verbundenen  wirtschaftlichen  Vorteile,  zu  denen  namenüich 
die  Zeitersparnis  gehört,  eine  Ausgleichung  erfahren.  Dazu 
kommt,  dal),  soweit  es  sich  um  solche  Automobile  handelt, 
die  ein<  :Hwis-r  f  u-sdi\s  indiLiki-itsgrenze  nielif  rihfrsolirti- 
ten  können,  die  Vorschriften  des  Entwurfes  nicht  eingrei- 
fen. Geweri>1iche  Betriebe,  bei  denen  es  weniger  auf  er- 
Ivililc  FahrtC'i  M  hw  indigkcit  als  auf  erhöhte  TrafrfShigkcit 
atikdinmt,  sind  daher  in  der  Lage,  Fahrzeuge  zu  halten, 
bei  dereit  Betriebe  sie  mit  der  strengeren  Haftung  nicht 
belastet  werden. 
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ßericht  über  die  petriebsergebnisse  des  jlulomobiilöschjuges 
der  ßerufsfeuerwehr  ^anneuer.   Uieries  ßetriebsjafar. 


Am  l'J  janii.ii  (t  js.  w.ii  du  Atitomobil-Lösch/iijj,  hc- 
stC'lienU  aus  zwei  elektrisch  betriebenen  Fahrzeugen  Cias- 
spritoe,  Hydranten  wagen  und  einer  Automobil-Dampfephtze, 
vier  Jahre  ununterbrochen  jm  Betriebe.  Das  finanzielle  Re- 
sultat ist  folßfcndes : 

L  Unterhaitungsk  Osten  der  beiden  eiek- 
irischen  Automobil-Fahrzeuge. 

I.  Repmluren  an  den  Mo- 

loreti   1S,K5        |H,IO       a«i,»f>       IM  1.02 

X  Reparaturen  an  den  KoH' 

trollern   ai,]."»  —  —  y>l,W\ 

3,  Reparaturen  .1  d.  ( himmi- 

bercifung  der  Räder   .      181,—      -W.-        82,—  3I3,S() 

4,  Reparaturen  a.  d.  Wagen 

beiw.  Untergestellen  —        :i»,.''.0  —       1 10,40 

Ztuammcn  MIT    •.>!«,-      ädfsiMi       Ui.lK,  4M7,W{ 

II.  Betriebskosten  der  beiden  elek- 
trischen Automobil-Fahrzeuge. 

lM9/(tt    tWm    IVHK»  IOO5/06 

1.  Ladestromkosten  für  den 

rtr;^L'lmalii|^L'n  Bi'tnch  .       VMjllli       tlijSO        SSO,iO  bTt,— 

2.  Ladeslromverbnauch  für 

Kapazitätsproben,  Neu- 

fonnieren   1((3.60       76,50      n9M  l*^- 

3.  Kosten  für  Unterlialhing 

d.  Batterien,  wie  Platten, 

Säure,  Isolazit  etc  .   .  82,90       10^65      7M,90  2315.00 

4.  Kosten  für  Schmier-Ma- 

terialien,  wie  Knochenöl, 

Fett  cic   2J,ft«       2».-        21.'>f>       21  .so 


Zusammen  Mk.  'Jöiüi 


UM',-M>  3»r,n,tri 


Die  Unterhaltungs-  und  Beiriebskoslen  der  beiden  elek- 
trisch betriebenen  Atttomobil-Fahizcuge  betragen  somit: 

In  dem  enten  Jahre  218.-  r   96t.»2  ^  117Q,!»2  Mk. 
„    H    iwriten  „     265,60  f    7»4,ti5  =  HN^t  tf.  „ 
«    »    diiltcn    „    444,»&  -r  i^iü  =  mijA  ^ 
„    „    vierten         687,0-i  +  aOM,10  <•  8743,12  „ 

Beide  F.Thr/riitrc  hnbrn  in  tk-m  ersten  Jahre  /us.iininen  i 

3739,12  km,  in  dem  zweiten  Jahre  3113,20  km,  in  dem  dritteil 

Jahre  3273,15  km  und  in  dem  vierten  Jahre  428S,M  km  zurfick- 


gelegt;  demnach  entfallen  von  den  rjesanitki .^kn  aif  den 
Kilometer  31,38,  32,13,  57,%  bczw.  87,33  Pfennig  oder  im 
Durdischnitt  der  vier  Betriebsjahre 

»1^  I  «8,M  4  67,96  r  87,3«  _ 

gegen  236,56  Pii  iiiul;  lui  Pferdebt-spannung,  für  welche  pro 
Fahrzeug  jihriidi  ÜOßti  Maik  zu  rechnen  sind. 

Die  Atrtomobtl-Dampfsprftze  hat  an  Unterhaltung«-  und 
f^Ltrlcbskosten  in  dem  ersfcti  hifin.  Tlh.SS  Mk.,  in  dem 
zweiten  Jahre  507,88  Mk.,  in  dem  dritten  Jahre  1461^  Mk. 
und  in  dem  vieiten  Jahre  861,44  Mk.  «fordert. 

Für  den  t^nnzcn  Losduug  stellen  sJdi  somit  dk  Oesamt- 
kfisten  in  den  Jahren: 

auf  117U,92  74«,H>?  ^  |92a.H()  Mk. 

liwi  dl  auf  l<H»ti,t.')  r.  -T.«-*  -  (."«»«.HH  „ 

l«i^4  (C)  auf  l«i»T.;»r.  Ili.l.s,      H3MI,I5  „ 

l»iiü;u»  auf  374^,12  .    («1.44  —  imiM>  ,. 

In  Hannover  wflrden  die  Kosten  Wr  Wtrdebcspannung 

einr<  .itis  (irri  Fulir/cu^ri.ii  [Hsiffu'ndcn,  k.  iniplftti-n  l.ösch- 
zugcs  rund  120QÜ  Mk.  betragen.  Durch  die  Einführung  des 
Autofflobilbetriebes  sind  daher  an  taufenden  jihrlidien  Aus- 
gaben für  das  Feuerlöschwesen  erspart  worden  : 

*  l»ü2  0:i    12  000  -  I»2«.*«t  =  10i>-3,2()  Mk 

l!tO,Ut4    l2iK>i  -    15<)s,y:t  =  UU'.»I.«7  „ 

löi>4;t)0  12U00     ;i:r,t>,i:.  ^  8  «40.85  ., 

1905/06    lüUOO  -  mH,f,ii  =  7»UV44  .. 

Zusammen  .}•>  »^(»i.tö  Mk. 

Die  Amduffungskosten  der  drei  Automobil-Fahrzeuge 
hallen,  CXkl.  Ausrüstung,  betragen: 

Qassprit/r  15  .-I0O  Mk. 

Hyilnnriiinwagen  10  600  „ 
Damptspritze        Itt  üto  ., 

Znsajmncn  42  Mu  MK. 

Ich  bin  mit  dem  AutomobilbetiidK  außerordentlidi  zu- 
frieden. 

Hannover»  den  6.  Miiz  UNM. 

Effenberger,  Branddiiefctor. 


paz  j^eglement  ^un 

Endlich  i.st  das  von  den  Konstrukteuren  sowohl,  wie 
von  den  am  Rennen  interessierten  Sportsnien  mit  berechtigter  | 
Ungeduld  erwartete  Kegictnent  zu  dem  groOen  kV  rincii  des 
A.  C.  F.  «erschienen.    Da  szin  Inhalt  in  vielen  Punkten 
gatUE  wesenflith  vom  allgemeinen  Rennreglement  und  von 
*l<in  i!i-s  Oordoii  ntiiiutl-Ronnens  abweicht,  so  dürffc  er  i 
Interessant  genug  sein,  iim  in  möglidist  wörtlicher  und  sinn-  1 
getreuer  Udieraelzuog  hier  wiedetgeg^n  zu  werden. 

Artikel  1.    Der  Französische  Automobil-Oub  achirtbl  I 

für  das  Jahr  1'>0fi  ein  internationales  Rennen  untft  dr m  Titel  1 
„üroBer  Preis  des  t-'ran/ösischen  Automobil-Clubs" 

Artikel  2.  Das  Kennen  wird  am  2Ö.  und  27.  Juni  igot- 
gefahren.  j 


i  Grand  Prix  100S. 

Artikel  3.  Das  Rennen,  welches  auf  der  Rundfahrt 
von  La  Sarthe  gefahren  werden  wird,  ersueckt  sicli  auf 
zwei  aufeinander  folgende  Renntage  Und  Über  eine  Entfernung 
von  rund  600  km  pro  Tag. 

Artikel  4.  Jede  Fabrik  hat  das  Rieht,  ma.viniai  drei 
Wagen  /u  nennen. 

Artikels.  Diejenigen  Fabriken,  welche  Motoren  oder 
Wechselwerice  nach  einem  und  demselben  Konstfuktions- 

prin/i[>  vuA^iiuit  ri  <H!tr  unter  einer  Firma  .itlH  ik*n,  welche 
einen  gemeinschaftlichen  Namen  führt,  dürfen  gemeinsam 
nicht  mehr  ab  drei  Vagen  nennen. 

Diese  Vnr^chrift  bezieht  sich  .iiif  allu  gemeldeten  Wagen 
ohne  Unterschied  der  Nationalitat  auch  dann,  wenn  die 
betreffende  Uaenz  von  einem  nunlindiadiea  ICiMiitnikt«ir 
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herrühren  wiirdt',  oder  umjrckclirt.  Falls  zwischen  Firmen, 
welche  Motoren  oder  Wechsclwcrke  einer  und  derselben 
Konstniktioa  mwenden,  Differenzen  bMteliven  oder  eaf- 

stt  lu  n  snlltcn.  errNdn  idct  die  !^p<>rtkomniissioti  tlnrü?i«'r,  wie- 
vul  Wagen  von  jeder  dieser  Firmen  genannt  werden  dürfen. 

Diese  Entedieiduncr  stützt  sich  auf  den  Umfang:  ond  das 

Peiiommcc  der  l)i:  ti\  fft  ridi-n  Fabriken  iinttr  Heriicksichli- 
jjuii^i  der  Anzahl  von  Wayt  ii.  wulclit:  im  Laufe  der  letzten  drei 
Jahre  von  diesen  abgeliefnt  ■.viitdin  und  zwar  ohne  jede 
Rücksicht  auf  die  Aniuthl  der  in  Frage  kummenden  Firmen. 
Ehie  Ausnahme  von  Absatz  2  dieses  Artikels  findet  unter 
keinen  Umstanden  statt. 

Artikel  6.  Nennungen.  Das  Nenngeld  beträgt  pro 
Wagen  50C0  Francs.  Die  Nennungen  müssen  an  der  Ge- 
schäftsstelle der  Sport-Kommission  des  Französischen  Aulo- 
mobil-Clufafi  gerichtet  werden  und  werden  ziun  einfachen 
Behage  bis  zum  30.  April  Abends  t  Uhr  angenomnien.  Nach- 
nennungen  gegen  doppeltes  Nenngeld  weiden  bis  zum 
15.  Mai  entgegengenommen. 

Artikel  7.  Der  Betrag  der  Nenngekkr  wird  unter 
keinen  Umständen  zurfldtcntattKt  und  Cllltdem  Renafonds  zu. 

Artikel  8.  Nennungen  werden  nur  dann  als  giltig 
aAeritannt,  wenn  das  NenngeM  beigefügt  ist  nnd  unter  der 

Voraussetzung  der  Anerkennung  durch  die  Sportkommission, 
Artikeln.  Fahrer.  Den  Fabrikanten  ist  gestattet, 
nach  dem  ersten  Renntage  die  Fahrer  eines  jeden  Wagens 
zu  wechseln.  Die  Mechaniker  dürfiii,  winti  nötig  ist, 
während  des  Rennens  gewechselt  werden,  jedoch  darf  ein  der- 
artiger \/edise1  nur  auf  den  offiziellen  Etappen  unter  Aufsidit 
eines  Kommissars  stattfinde  ii. 

Artikel  10.  Die  Sportkommission  behält  sich  das 
Recht  vor,  Fahrer  zurfickniweisen,  wekfae  moglidierweiae 

(Iii  5:idu  rht  it  der  Zuschauer  oder  der  anderen  Teilnehmer 

gefährden  könnten. 

5(aba1d  die  Fabrikanten  Fahrer  fiir  ihre  Fabrzeupfe  enga- 

f^'ii  rt  liaben,  sind  sie  verpflichtet,  die  Sportkommi^-'-inn  durch 
cingeschrielieaen  Brief  mit  einem  t>eigelcgten  Formular  fol- 
genden Inhaltes  davon  in  Kenntnis  zu  setzen: 

,,Z\vi<flK  ti  Hnti  i/cktuH-ti.  n,  Herrn  X.,  Aut<  uni  >I)il- 
Fabrikant  und  Herrn  Y.  ist  folgendes  vereinbart  worden: 

Herr  Y.  verpflichtet  sich,  im  „ürand  Prix",  des  Franzö- 
sisdien  Automobil-Clubs  einen  Wagen  der  Marke  X.  zu 
fahren, 

Herr  X,  Automobil-Fabrikant,  verpflichtet  sich,  Herrn 
Y.  f&r  dieses  Rennen  einen  Wagen  der  Marke  X.  zu  stellen. 

gezeicbneti  X  Y. 

Auf  diese  Welse  darf  der  Fahrer  in  diesem  Rennen 

keinen  Wagen  einer  anderen  Marke  fahren,  es  sei  denn, 
daß  beide  Parteien  aus  gemeinsamer  t'cbcreinstimmung  den 
Vertrag  auflösen.   In  diesem  Falle  mu6  der  Fahrerwechsel 

der  Sportkf 'iriniis-^i' 'II    mit^i-lcilt   w  i  rdrrl. 

Artikel  11.  Den  Fabrikanten  wird  die  Teilnaiime 
am  Rennen  nur  dann  erlaidit,  weim  sie  am  Tage  der 
Waage  das  vom  Ingenieur  ausgestellte  Attest  darüber  bei- 
bringen können,  daß  ihre  Fahrzeuge  den  allgemeinen  V'or- 
^^hrll1^ll  entsprechen.  Die  Fahrer  müssen  im  iksitz  des 
tH'liordlichen  Erlaubnisscheines  zur  Führung  von  Automobilen 
hl  Frankreidi  sein. 


Sämtliche  am  Rennen  teilnehmende  Fahr/etJjre  müssen 
mit  einem  durch  den  Motor  betätigten  Rückwartsgant;  ver- 
schen sein. 

A  r  t  i  k  e  I  1 2.  Das  Leergewicht  der  Fahrzeuge  darf  lOßO 
Kilogramm  nicht  überschreiten  mit  einer  Toleranz  von  7  kg 
für  diejenigen  Wagen,  welche  eine  durch  den  Motor  Mlge" 
tricbcne  Stromquelle  (Magnetzündung)  besitzen. 

Kotflügel,  Hupe,  Wertczeugbehälter,  welche  nidit  als 
Sitze  aii->itbiidet  sind  und  keinen  wesentlichen  Teil  der 
Karosserie  bilden,  Laternen  und  ihre  Träger,  und  Kissen 
werden  beim  Wiegen  nicht  in  Anrechnung  gebracht 

.\rtikel  13.  Auspuff.  Die  am  Orand  Prix  des 
Fri»ii/(.sischen  Automobil-Clubs  teilnehmenden  Fahrzeuge 
müssen  tnit  einem  wagercchfen,  nach  hinten  gerichteten  Aus- 
puff verschen  sein,  dessen  Mündung  hoch  genug  liegt,  um 
das  Aufwirbeln  von  Staub  tu  vetmeiden. 

Artikel  N.  S.untliche  \X'a<:en  müssen  offi/idl  mit 
zwei  nebeneinander  sitzenden  Leuten  besetzt  sein,  deren 
Durchschnittsgewicht  mindestens  60  kg  pro  Kopf  beträgt. 
Sollte  dieses  Gewicht  mih  einem  der  iK-idcn  Kopfe  der  Be- 
satzung nicht  errieicht  werden,  so  muß  das  fehlende  Gewicht 
durch  Ballast  ersebt  wetden. 

Artikel  It.  W  a  p  n  p  .t  rk.  .411c  Fahrzeuge,  die  das 
Rennen  des  ersten  l;n;es  inneriuilb  der  vorgesehenen  Zeit 
beendigt  haben,  werden  sofort  nach  ihrer  Ankunft  unter 
die  Aufsicht  eines  Kommissars  gestellt»  der  mit  ihrer  Beauf- 
siclitigung  und  Ueberfuhrung  in  den  Wagenpark  betraut 
wird. 

Die  einzigen  Handgriffe,  die  der  Faluer  nach  dem  Ab- 
stellen des  Motors  ausfOhren  darf,  sind  das  Schnellen  der 

Hähne  in  der  Benzin-  und  Oelleihinp,  wenn  ein  solches  not- 
wendig ist.  Der  Wagen  wird  alsdann  durch  Menschenkräfte 
in  den  Park  geschoben. 

Jeder  Wagen  wird  in  einem  ibLieschlossencn  Raum  (Box) 
untergebracht  und  niemand  darf  sieii  ilun  \ur  der  Abfahrtszeit 
am  anderen  Morgen  nähern. 

Am  Morgen  des  zweiten  Tages  werden  die  Wagen  ihrer 
BesatTung  in  dem  AugenbKdc  ausgeliefert,  wo  ihre  StarteeH 
herangekommen  ist. 

Alle  zum  Ingangsetzen  des  Motors,  zum  Ergänzen  des 
Bctriebsmateriate  und  zu  Reparaturen  usw.  nötigen  Hand> 
griffe  dürfen  fr-;t  nach  d(  ni  Ahf.Thrls/eichen  aiisf^efülirt  wer- 
den und  die  hier/u  nötige  /.eit  wird  als  Fahrzeit  angerechnet. 

Artikel  16.  Das  Abwiegen.  Das  Abwiegen  der 
Fahr/cnpe  findet  am  '2\  jtini  nm  <>  l'hr  morgens  "^tatt. 
Ein  lasunderes  Reglcinent  ul>tr  die  \'oriiahmc  des  Abwie- 
gens wird  demnächst  noch  veröffentlicht.  DieSM  Rmtement 
wird  den  Konkurrenten  übennjtlelt  werden. 

Artikel  17.  Reparaturen  und  Betriebsma- 
teria laufnahme.  Reparaturen  aller  .\rt  (an  Pneuma- 
tiks, Motor,  Wechselwerk  usw.)  sonstige  Handgriffe  und  Bc- 
triebsmaferialfibeniahme  dürfen  einzig  und  allein  nur  von  der 
WaLH'iibesat/urij:  ;in<jj;efiihrt  werden. 

Artikel  IS.  Jede  am  Rennen  teilnehmende  Fabrik 
darf  zwei  Etappenposten  an  ihr  vorher  bezdchneten  Stellen 
der  Rennstrecke  einrichten.  Die^c  Ftappen  nnd  ihre  La),'r 
werden  ausgelost.  Keai  Arbeiter  darf  sich  sonst  auf  der 
Strecke  befinden.  Die  Etappenposteti  können  am  Rande  der 
Straße  eingerichtet  werden,  dürfen  aber  nur  von  der  Wagen« 
besatzung  selbst  in  Anspruch  ^cnommcfl  und  benutztwcnlcfi. 
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Jeder  Rennwagen,  der  freiwillig  die  ahgesteddCn  Orenaen 
Überschreitet,  scheidet  aus  dem  Rennen  aus. 

Ereinzungeii  an  Pneumatiks,  LuflsdiUuehcn,  Wasser, 
Benzin,  Oel  usw.  dürfen  nur  auf  den  fcst^jclegtcn  und  im 
Voraus  bestimmten  Etappenptjsitn  stattfinden.  Jede  Zu- 
widerhandlung zieht  das  Ausscheiden  des  betoefienden 
Wasens  aus  dem  Renoea  nadi  sieb. 

Pinnen,  welche  nicht  am  Rpnaen  selbst  teflnehmen,  die 
aber  trotzdem  am  Rtnm  ii  ititt  rcssiert  sind,  wie  z.  B.  Pncu- 
matikfabriken  oder  andere,  können,  wenn  sie  es  wünschen, 
einen  Posten  ni  den  für  die  Etappen  abfiregrenzten  Pliizea 
am  StraBemande  einrichten. 

Diese  Ptltie,  welche  einen  Flächeninhalt  bc:>iUcn,  der 
dem  fBr  die  Tellaehmer  besfimmten  gleichkommt,  werden 
gegen  einen  Mirtsprels  von  1000  Fiancs  für  beide  Etappen- 
posten abgejjtbcn. 

Anträge  auf  Abgabe  derartiger  Pütze  für  um  Rennen 
nicht  direkt  teilnehmende  Fiimcn  sind  vor  dem  1.  Mai  an 
die  Sportkommislon  m  richten  und  mfisBen  von  dem  weiter 
obeti  jjt'iiaiiiilcii  Ri trafst-  hi.'^'k-itt.t  sein. 

Artikel  16.  Start.  Am  ersten  Tag«  findet  der  Start 
um  4  Uhr  morgens  statt. 

Die  Abfahrtszeit  für  rion  zweiten  Tag  wird  später  fist;^f- 
setzt  Die  Wagen  werden  mit  den  tatsädllichen  Zeitabstan- 
den des  Einlaufe  gestartet  und  jeder  Fahrer  darf  zwei  Mann 
ausschiielMich  zum  Andrehen  des  Motors  verwenden. 

Wagen,  die  am  ersten  Tage  vier  Stunden  mehr  als  der 
Erste  fär  das  Zurücklegen  der  Strecke  gebraucht  haben, 
weiden  am  zweiten  Tage  nidit  gestartet  und  scheiden  infolge- 
dessen aus  dem  Rennen  aus. 

nie  7.ci(  für  ilfii  Abbiiicli  lii':^  Rennens  (am  ersten  wie 
am  zweiten  Tage)  wird  durch  die  vorgesetzte  Zivilbehürde 
bestimmt.   Jedoch  steht  den  Rennkommissaren  das  Recht  | 
XU,  die  Wapen  sclrnn  vor  dieser  /eil  nn7iih.ilten. 

Artikel  1^.  Lhc  Startnummern  für  den  ersten  Renn« 
tag  werden  durch  das  Los  bestimmt  und  der  Start  erlbigt 
von  Minute  zu  Minute. 

Artikel  20.  Reklamation en.  Reklamationen mfis- 
sen  schriftlich  späte--teris  citu  Stunde  nach  Schluß  der  Kon- 
trollen niedergelegt  und  einem  der  Rennkommissare  über- 
geben werden.  Jeder  derselben  muB,  wenn  ihr  Folge  ge- 
geben werden  soll,  die  Summe  von  lOD  Francs  beigefügt 
werden,  dk  nur  dann  dem  Reklamierenden  zurückgezahlt 
wird,  wenn  die  Reklamation  als  wohlbegrfindet  anerkannt 
worden  ist. 

Artikel  21.  Die  Spurtkommission  des  Französischen 
Automobil-Clubs  behält  sich  alle  Rechte  über  die  Anwendung 
dieses  Reglements  vor  und  behält  sich  femer  das  Recht 
vor,  diejenigen  Aenderungen  desseHien  vorzunehmen,  die  ' 
die  Ereignisse  notw     ül   machen.  I 

Artikel  22.  Die  Kennteilnehmer  verpflichten  sich,  im 
Falle  von  Differenzen,  ausschlleBlidt  die  Rechtspredmng  der 
Sp(irtk(>tnini5;sii;>n  .in7uerkennen  und  sidi  in  keinen  Falle 

an  die  (Jcrithte  wenden. 

Artikel  23.  Die  volle  zivil-  und  strafrechtliche  Verant- 
wortung für  ihre  Handlungen  fällt  den  Rennteilnehmem  zur 
Utst.  Die  Teilnehmer  verpflichten  sich  durch  die  Tatsache 
ihrer  Nennung  dazu,  sich  ilem  vnrstehenden  Reglement  und 
den  Entscheidungen  der  Sportkommission  zu  fi^en. 


Soweit  das  Reglement,  zu  dem  zweifillos  noch  der  eini' 
oder  andere  Nachtrag  zu  erwarten  ist.  Es  enthält  eine  ganze 
Anzahl  neuer  Bestimmungen,  die  zum  gröSten  Teil  anf  die 
zweitägige  Dauer  des  Rennens  nirftcV zuführen  sind  Zum 
iyidcren  Teil  haben  sie  den  Zweck,  das  Rennen  selbst  /u 
verschärfen  und  jede  Unterstützung  der  Fahrer  von  außen 
so  weit  wie  möglich  auszuschließen. 

Artikel  5  behandelt  sehr  aiLsführlich  die  Lizen/fabrikate 
und  ist  in  erster  Linie  gegen  die  Oesterreichische  Daimlcr- 
fabrik  gerichtet,  der  bekanntlich  die  Oordon  Bennett-Be- 
stimmungen  die  Meldung  von  drei  Wagen  zur  Vertretung  der 
österreichischen  Farben  gestatteten,  w.ihrerid  die  Fran/oscn 
im  eigenen  Lande  bereits  im  Vorjahre  die  Beschränkung 
der  Teilnahme  von  Lizenzfirmvn  durchgeführt  haben. 

Es  l.ißt  sieh  iiber  diesen  Artikel  nichts  sagen,  denn  er 
ist  gerecht,  und  trifft  eine  Anzahl  franzosischer  Finnen  ebenso, 
wie  die  in  Frsge  kommenden  des  Auslandes. 

Die  Bestimmungen  über  die  Nennungen  enthalten  nichts 
neues,  es  sei  denn  die  außerordentliche  Höhe  des  Nenn- 
geldes von  SOOO  Francs.  Es  ist  hoch,  sehr  hoch  gegriffen, 
wird  aber  von  den  teilnehmenden  Firmen  ohne  Murren  be> 
/Ahh  werden. 

Neu  dagegen  Ist  die  Bestmimnng,  daS  am  zweiten  Tage 

die  Fahrer  sSnitltrher  Wagen  und  d.iß  w.ihrcnd  des  Rennens 
sogar  die  Mechaniker  gewechselt  werden  dürfen,  wenn  auch 
nur  ad  den  den  einzelnen  Firmen  zugewiesenen  Etappen- 
posten. 

Diese  Bestimmung  erklärt  sich  aus  den  hohen  Anforde- 
rungen, die  das  Zweitagerennen  an  die  ph>'sischen  und  Ner- 
venkräftc  der  Wagenbesatzungen  stellt  und  vor  allen  Dingen 
aus  der  Bestimmung,  daB  sämtliche  Handgriffe  und  Repa- 
raturen waliruiid  des  ganzen  Rennens,  mit  Ausnahme  des 
Andrehens  der  Maschine  am  Morgen  des  zweiten  Tages, 
ausschlieBlich  von  der  Wagenbesatzung  selbst  auszufahren 
sind.  Fs  art/ttnehmcn,  daß  die  Mehrzahl  der  Fahrzeuge 
mit  13b  mm  Pneumatiks  auf  den  Hinterrädern  versehen 
sein  wird  und  daß  Pneumatikdefekte  keine  Seltenheit  sein 
werden.  Ein  Schlauchwechsel  aber  an  einem  solchen  Hinter- 
rade oder  das  Auflegen  eines  neuen  135  mm  Pneumatiks 
ist  eine  Arbeit,  die,  wenn  sie  schnell  unil  /uverl.issi^r  \(,n 
zwei  Mann  ausgeführt  werden  soll,  an  Kraft  und  üeschtcklich- 
keit  hohe  Anforderungen  stellt  und  die  Fahrer  werden  sich 
im  Pneumontieren  tüchti;.;  tr;iinieren  müssen,  wenn  sie  damit 
nicht  allzuviel  Zeit  verlieren  wollen. 

Von  der  Besdirinkung  der  Anzahl  der  für  das  Rennen 
zu  verwendenden  Pneumatiks,  die  (irsprüiif^lieli  vorge- 
sehen war,  ist  sehr  verstandigerweise  Abstand  genom- 
men worden,  denn  diese  MsBregd  wire  nur  dazu  geeignet 

gewesen,  die  Klarheit  der  ausschlicfJlich  auf  Geschwindig- 
keit basierenden  Hcnnresultate  zu  trüben. 

«Artikel  12,  Absatz  2  bestimmt,  daB  fCofllfigel,  Hupe, 

Lstf  rn<>n  und  I  aterncnhaltcr.  Kis<;pn  und  Werkzeugbehälter, 
die  nicht  als  Sitze  nLisL,rehildet  sind  und  keinen  wesentlichen 
Teil  der  Karosserit  bilden,  nicht  in  das  fiblidbe  auf  tOOD  kg 
(mit  der  iMa^nelklaiiseri  festpesctzte  W.ipenj^ewirht  /Shifn. 

Üiest  Be.stiimnuiii;  wird  besonders  mit  Bezug  auf  die 
Kotflügel,  Kissen  und  Werkzeugbehälter,  gewift  von  allen 
Fahrern  mit  Freuden  begrüßt  werden,  denn  sie  sichert  ihnen 
den  für  dieses  überaus  anstrengende  Rennen  doppelt  nötigen 
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Komfort  und  eine  iHrquciii«.  Uiitcrbiiiig:ung  der  nötigen  Rc- 
Mrv«teilc  und  WnkzMige. 

Eine  ^rxiii-  Po!?tcnin<T  (Irr  Sitze  wird  hei  den  '>priiiiocn, 
dip  die  U'agtn  bei  hoher  üeschwindigkeit  machen  werden, 
sehr  nötig  sein,  Kotflügel  schützen  den  Fahrer  gegen  den 
voll  den  Vorderrädern  aufgewirbelten  feinen  Steinregen  und 
bei  nassem  Vetter  gegen  Schmutz  und  bequeme  Werfczcug- 
behiltcr  sind  gerade  in  diesem  Rennen  überaus  notwendig. 

Audi  Artikel  13,  der  den  Auspuff  btehandelt,  bringt  eine 
neue  Bestimmung.  Es  ist  fm  Onind  Prix  verboten,  die  Aus- 
puffrohre direkt  seiiüch  aus  dem  Schutzkasten  liLrausr;i^^in 
zu  lassen.  Dieselben  müssen  vieimeiir  horizontal  gelagert 
und  nadt  hinten  gerichtet,  auch  so  hoch  vom  Boden  entfernt 
Silin,  dnR  kein  Staub  auffiowirbclt  wird.  Diese  Bestimmung, 
welche  verschiedene  Losungen  zuläßt,  hat  ein  leiciites  Mehr- 
gewidit  ISr  den  Motor  inr  Folge. 

Artikel  15  behandelt  die  Unterbringung  der  Wagen  nach 
der  Ankunft  am  ersten  Tage  im  gesciilossenen  Wagenpark 
und  resfdt  die  AbMbrt  am  folgenden  Morgen. 

Citst  Bistitiiimiti|2;en  sind  außerordentlicli  lij^mus  und 
gestatten  als  einzige  Hilfe  für  den  Fahrer  bei  der  Abfahrt 
zwei  Maitn  mm  Atidretiefl  der  Maschine.  Das  AnfffUlen 
des  Bctriebsmaterials  sowie  alle  etwa  nfttig;en  Reparaturen 
und  sonstigen  Handgriffe  dürfen  erst  nach  Abgabe  des  Start- 
slgnab  stattfinden,  zählen  also  in  ilia  Fatttzeit  und  dOrfen 
nur  von  der  Besatzung  vorgenommen  werden. 

Sehr  ausführlidi  sind  die  Bestimmungen  über  die 
Etappeaposteo,  deren  jeder  am  Rennen  teflnehmenden  Firma 
nur  zw^ei  gestattet  werden.  Diese  Etappenposten  werden 
vereinigt  und  unter  die  Aufsicht  eines  Kommissars  gestellt. 
Die  Pneumatikfirmen  werden  auf  denselben  Plätzen  unter- 
gebracht und  müssen  für  ihre  Plätze  IttW  Frs.  bezahlen. 


[>iesc  Bestimmung,  die  ebeiko  scnart,  wie  vcrstaadi^ 
ist,  bedeutet  natürlich  gleichfalls  eine  Beschwerung  des 
Rennens,  denn  die  Fahrer  finden  nicht  mehr,  wie  bisher,  etwa 
alle  10  km,  sondern  nur  zweimal  auf  jeder  Runde,  also 
etwa  alle  50  km  eine  Ft appe,  der  sie,  aber  uieh  nur  sie  allein, 
alles  Nötige  entnehmen  können,  denn  jede  Hilfe  ist  streng 
untersagt. 

Artikel  IS  behandelt  den  St.irt,  der  am  er<5fert  Taffc 
um  A  Uhr  morgens  staitfitidet.  Diese  Mattregcl  ist  weise 
und  verständig,  denn  auf  diese  Weise  ist  das  Rennen  des 
ersten  Tages  etwa  um  2  Uhr  nachmittags  beendet,  und 
die  ermüdeten  Fahrer  haben  genügend  Zeit,  sich  zu  er- 
friseliert  )uid  für  den  zweiten  Tag  auszuruhen.  Die  Wagen 
werden  am  ersten  Tage  in  Zeiträumen  von  nur  1  IMinute. 
am  zweiten  Tage  mit  den  Zettdwtinden  des  Bnlatifes  xom 
eistet!  Ta^e  gestartet.  Vi'aL,an,  die  am  ersten  Tage  4  Stunden 
nach  dem  Ersten  durdis  Ziel  gehen,  scheiden  eo  ipso  am 
/weiten  Tag«  atts  dem  Rennen. 

Es  läßt  sidi  noch  nicht  ganz  kinr  übersehen,  welche 
Wirkung  diese  Bestimmungen  auf  das  Rennen  des  zweiten 
Tages  ausüben  werden.  Wenn  auch  sicher  ist,  daß  durdi 
dieselben  die  dianceolosen  "Nachzügler  des  ersten  Tages 
ausgeschieden  Werden,  so  fürchte  ich  doch,  daß  das  Rennen 
des  /ueiteii  Taftes  diireh  die  event.  sehr  gr>il)en  Zeitah- 
Stände,  mit  denen  an  diesem  Tage  der  ^rt  stattfindet, 
etwas  an  Interesse  verlieren  und  für  den  Zuschauer  lang* 
weifij^  /II  werden  droht. 

In/vvi.sduit  sind  die  Engagements  der  meisten  Fahrer 
abgeschlossen  worden,  so  da8  auch  Hl  dieser  Beziehimg 
Klarheit  zu  herrschen  anfängt. 

Ich  werde  mir  erlauben,  die  Faiuer  und  ihre  (Chancen 
in  der  nächsten  Nummer  dieses  Blattes  ausifnhrlidi  zk  he- 
sprechen. 


ßesfimmangen  aber  den  Wettbewerb  der  Königsprfimie  für 
^ufemobile,  die  im  Verkehrswesen      verwenden  sind. 


Das  Exelniflv-Komffec  der  MaiBliNlef  AutsteNuag  19W  hat 

für  diu  praktisdie  Vcrwcnthnig  (irr  Aiiti  •mobile  einen  intcmatio- 
iialen  Wettbewerb  vcr.mstjiltct  mit  cmcr  I'raitne  von  L.  101)00 
(zehntausend),  die  ihr  von  S  .W.  tlem  Koiiif;e  für  ilie  Ausstelliifit.^s- 
WettlMwcrbc  überwiesen  wurden.  Der  Wettbewerb  ist  folgender- 
aiaSen  ger^lt. 

Allgemeine  Bestimmungen. 

Art.  I. 

'  t)cr  WettiKwerb  ist  ffir  den  ordnungssemiSen  Autcmto- 
blldienst  für  mindestens  zwfiK  Personen  einmidKen,  auBer  dem 
FQhrer  und  dem  Kondukteur. 

M.  2 

Es  sind  Mivvohl  |-abrikantrn  selbst,  als  .luch  l'rivatgcscIUchaf- 

ten,  welche  sich  mit  dem  Pcfsoneuhanspoit  mit  ^itOMObHcn  be- 
fassen, ziigeiasseD. 

Art.  3. 

Vu  Teilnehmer  können  an  dem  Wettbewerb  mit  einem  oder 
mehreren  Automobilen  aucii  verschiedener  Systeme  oder  Leistungs- 
fähigkeit konkurrieien;  jedes  Automobil  konkuiiieit  Jedodi  ein* 
lehi  um  den  Preis. 


I  Art.  4. 

t  Dil-  Teilnehmer  mfi-sscn  an  rfas  AtHstcIlun^jskomitec  die  Zu- 
I  lassungsgcsuchc  zu  dem  Wettbewerb  meint  spater  .iU  bis  zum 
il.  März  1W6  einreichen  mit  Angabc  des  betreffenden  Wohn- 
ortes. [Mejenigea,  welche-  ihren  .Sitz  nicht  in  Mailand  haben,  müssen 
ein«  hier  ansifiige  Person  bezeichnen,  weiche  beauftragt  ist  die- 
selben zu  vertreten  und  den  WolnsNz  anzMg^n.  In  dem  Zu- 
lassungsgcsueh  mnB  der  Teilnehmer  erkliren  von  den  gegen- 
wärtigen Be^liiiiimiii^'t'n  K'cnii'nis  l'i  ii'nnnien  tu  haben  und  die- 
selben oliae  Ausiulimc  an/ucrkeniien  und  sich  den  tänitliehen 
Vorschriften,  welche  von  dem  Preisgericht  lut^i  stelU  werden,  zu 
unterwerfen.  Dk  Teilnehmer  mOssen  ia  dem  Zulassuogigcsncli 
auSenleffl  de«  KatalcmiRis  oder  Aaschathmglpfels  ehies  jeden 
Automobil^  weidies  er  heabsicfatigt  teOnchmefl  ai  lassen,  angeben. 

Art  5. 

Bei  Einrrichung  des  Gesuches  muB  jeder  Teilnehmer  die  Sunww 
von  L.  300  (dreihundert)  als  Cinsdüeilifebfihr  fOr  den  ersten 
Wagen,  L.  150  (hundertfDnfzig)  fOr  den  Zweiten,  und  L.  100  (hun- 
dert) ffir  jeden  der  nachfolgenden  Wiegen  ebizahkn. 

Art.  6. 

Die  Probeaeit  mm  Wettbewob  wiid  dauere  von  der  Erdfl- 
miqg  der  Ausstettwig  bis  znm  SehluB  dctsciben,  ev.  aber  nur 
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fär  diejenig«  Zettl  «ckUfe  dn  Komitee  fDr  »ngadgf.  üll^  n  be. 

wUSgen. 

Axt  7. 

Der  Wettbewerb  wird  mit  einmaliger  Rundfahrt  erledigt,  welche 
von  dem  Pnisccridit  batinunt  wird,  wobei  von  einer  bertimmten 
Stelle  der  Statt  «bfCfalucn  wirtf,  und  dts  Ziel  an  ebicai  der  Ein- 
finge der  Ausstellung  endi|[;t. 

Falls  das  Prcispi-ncht  die  Aii/jhl  der  ini  Wettbewerb  stehen- 
den ^^as^;hi^c^  m  hoch  h.ilten  sollte  utul  es  nötip  wrirc  eine  zweite 
Linie  oder  mehr  cinnjncbtcn,  so  würden  dieselben  im  £tnver- 
«llndBh  ntt  der  Stadtverwaltung  von  dem  Preisgericht  festgesetzt 
wcidea  and  «mn  mflcUdi,  sollen  dieselben  alle  die  ctejche  Ent' 
fcmav  babn.  Auf  Jede«  fall  mxA  efai  W«gen  Jeder  konfcHr> 
rleicudcn  Rrau  tBe  sienl  fu||fuctEle  Linie  bchbiena 

Art.  8. 

Der  normnle  Uienst  muß  während  der  festgesetzten  Zeit,  so 
lange  <<ir  Ausstellung  täglich  geöffnet  ist,  ausgettlirt  tveiden,  mit 
Ausnahme  der  ciaatiiiMligen  Mittigpauae,  die  m  vereinbaren  ist. 
Om  Ptrebgcridlt  Iwib  jedocH  einen  auDcroidcnaidicn  Dleimt  an- 
ordnen, außer  den  normalen  Dienst,  je  aachdcm  et  die  VeriiStt> 
nisse  der  Ausstellung  erf ordern  sollten. 

Art.  9. 

Der  Dienst  w-ird  auf  Rechnung  und  Gefahr  der  Teilnehmer 
MHgefiilir^  wobei  die  Einnahnen  za  ilucn  OiMSicn  und  zu  ihren 
Lasten,  irgendwefdie  Spesen,  sowie  dfe  ev.  dlesbezOglichen  Oe- 

bührcn  sein  wcnJen.  Der  Preistarif  darf  die  Mtidi^ttirenze  von 
10  cts.  pro  Km.  nicht  übersteigen  mit  Abrundung  von  5  zu  S  cts., 
■nif  jeden  Fall  muB  defselbe  mit  den  VonchritteB  der  Sfarftverwal- 
tung  Qbereinstininieii. 

Ali  M. 

jedes  Airiomobff,  wddWs  an  dem  Wettbewerb  der  K6a|gs- 

prämie  teilnimmt,  muB  tri;'  r'ii'--i  Zähler,  weldwr  die  i^mhl 
der  zurückgelegten  Km.  aiij^ibt,  verseilen  sciti. 

Die  Angaben  des  Zählers  werden  tü^'iich  \on  den  \on  dem 
Preisgericht  beauftragten  Angestellten  geprüft  imd  können 
jene  Zähler  zu  jederzeit  koalrolllert  werden,  wenn  man 
es  im  VorsichtsmaSrcigefai,  die  das  Komitee  für  nMig  endttet 
vonuadifciben,  fflr  patncod  tndieB  sollte.  Es  werfen  KontraO- 

posteil   an   den   F:ndlinicn  ejugeiitfllel,  SHCll  kfllMefl  ZwlsdKII- 

»tationen  errichtet  werden. 

Art.  II. 

Die  Teilnehmer  müssen  sich  den  sämtUeben  Vorschriften  und 
den  von  der  Verwaltiuig  kstgcsctclen  Bcdtaigiufen  für  den  Unlen- 
dtcnst  unlerweifien.  weMie  fttr  die  diesbezilgliclien  Automdiiire 

vorfjeschriebcn  sind.  Bevor  die  I'rohen  hccrnnnen  werden,  müssen 
die  VX'.igen  mit  den  anilliclieM  Ht^tiniiimniii-n,  welche  für  die 
Automohile  gellen  ülRTeiiistininun,  dieseltieii  sind  femer  der  Prü- 
fuag  der  überwacheoden  Kommission  für  den  öffentlichen  Wagen- 
dlewttveriieibr  untemtelk  und  hingen  von  deren  Begtttachlung  ab. 
Die  Führer  mOssen  aufcr  cfaiem  BcfiMglugstengnis  von  der  Re- 
gierung, audi  die  Eriaubnis  von  der  Sfaidtverwaltnng  t;;eraaB  den 
RcglcBcitt  besItMn. 

Art.  12. 

Es  werden  zu  der  ikteiligung  an  dem  Wettbewerb  je  nach 
Outdünken  des  fVeisgerichts  ohne  weiteres  abgewiesen  werden; 

1.  Diejenigen  Autontobile,  weiche  iolotge  ihrer  Bauart  etc. 
als  unverwendbar  tutd  gcÜbiflch  sngesdiefl  werden. 

2.  Dieienigen  .Automobile,  weldie  infolj^c  ihrer  Oesehwin- 
digkeit  in  der  Ebene  20  Km.  pro  Stunde  machen  können. 

3.  Diejenigen  Automobile,  welche  ein  großes  Ocränseh,  Ge- 
stank, großen  Schwankungen  unterworfen  sind  usw.,  welche  für 


den  fiffentüchen  Verkehr  sowohl  fOn  rebende  PuKBlUHl^  ah  awt 

für  den  StraBenverkehr  bestimmt  sind. 

Art  13. 

De  .Automobile,  um  zum  Wettbewerb  zuj^lasscn  zu  werden, 
müssen  in  den  Tagen,  wekbe  von  dem  Preisgeiicbt  festgesetst 
werden,  die  Fahrt  Mtihad^Coaso^  EriNhMallmMl  «uMdsgen.  Die 
Aufasfame  tnw  Beniiil  «der  efektrischer  Triebkraft  usw.  finden 
mir  hl  Como  und  EriM  statt.  Die  Füllungen  von  Como  haben 
während  der  Rast  wie  nebenbei  bemerkt  zu  erfolgen,  und  die- 
jenigen von  Eii>a  müssen  während  der  Fahrzeit  erledigt  werden. 

Die  Fahrt  muß  in  nicht  mehr  als  10  Stunden  MUgeMInt 
werden  mit  Ausnahme  der  zwei  Ruhestunden  in  ComO; 

Das  Preisgericht  ist  bcrecbHgl^  fene  KoatroHen  anndlbcHt 
welche  beweisen,  daB  die  Fahrt  unter  den  In  dem  vorliegenden 
Artikel  festgestzicn  Bedingungen  zurückgelegt  ist 

Alt.  14. 

5><-ifem  der  f^eweis  durdi  besondere  Umstände  löherer  Gewalt 
[  dem  Freisgericht  gemäß  »einem  eigenen  ausschlieBli  :hen  Urteil 
i  nicht  genügend  encbeinen  sollte,  so  ist  dasselbe  Preisgericht  cr- 

miditigt,  einen  anderen  Beweis  auf  Orand  von  ihm  m  bcsHm- 

mcnder  Bedingungen  annoidiiM. 

Art.  15. 

Die  tigUdic  Durchschnittsfkhrt  eines  jeden  Automobils  in  der 
I  Stadt  darf  nlebt  geringer  ah  «0  Km.  seht.  Die  tfaflcsldlcn,  welcKe 

I  an  dem  rrihn,vei,'e  der  st.ldfisdien  Sbaflen  feltgen  Slwlt 
j  von  dem  Preisgericht  eingeriehlet. 

j  Art.  16. 

Alle  15  Tage  wird  ein  Riihetau  für  l^eparatur  'ind  .'\us,vecln;e- 

I  lung  von  Aulomobilteileii  >;estattet.  I>ic)enigen  Konkurrenten, 
welche  wibrend  der  jjan/en  Zeit  des  Wettbewerbs  den  Dienst 
länger  als  zwaasig  halbe  Tage  unterbrochen  haben,  -Verden  unb^ 
rScksicht^  gelassen. 

Art,  tr. 

Nur  die  Teilnehmer,  welche  die  in  dem  Art.  13  genannten 
Proben  bestanden  haben,  werden  zur  Teilnahme  an  der  Königs- 
prämic  zugelassen ;  die  Enitelhiiig  wild  hi  folgender  Welse  sMt- 

finden:  " 

Die  Gesamtzahl  der  Fahrten  der  von  dem  Preisgericht  für 
die  ganze  Dauer  der  Ucbuqg  (auagenomMen  der  Ruhetage)  soll 
hSdistens  die  Summe  der  Pusdcle  bilden,  weldie  IBr  fede  teit- 

nehmenete  M.isehine  beirn  ReL'inn  der  Fahrt  vorgefichrieben  ist 
Für  jede   Er^'.in/imt;sfahrt  laut  Art.  8  \eerden  .soviel  Punkte 
hinzugefügt,  als   Cr^'anzunk;sfalirtcri  \  (jrj^eselirieben  wurden. 

Für  jede  nicht  ausgeführte  ganze  Fahrt  wird  ein  Punkt  ge- 
strichen. 

Fflr  eine  hslbliiglidie  Difnsluiiteifarechung  werden  die  Aa> 
zahl  Ntfflimern  gesMdicn,  «reklie  der  doppelten  Zahl,  der  fDr 

die  Fahrt  für  den  halben  Tag:  festiresetztcn  Fahrt  gleichkommt 
Für  zwei  «der  mehr  aufeinaitderfolgendr  halbe  Tage  der  Dienst- 
unterbrechung  wird  diejenige  Anzahl  Punkte  gestrichen,  welche 
2>4  mal  so  gro0  ist,  ab  diejenige  Zahl  der  Fahrten,  welche  filr 
einen  halben  Xag  festgesttt  smd. 

Der  Teilnehmer,  welcher  die  niedrigste  Anzahl  der  negativen 
Punkte  erhält,  gewinnt  die  Königsprämie  und  bei  Gleichheit  der 
Punkte  wird  man  eine  uder  mehr  Verbr.uiehsproben  machen,  und 
wenn  aufh  hierbei  die  Oicidilieit  festgestellt  werden  sollte,  so  ist 
dn'i  billigst  hergestelhe  Automobil  ausschlaggebend. 

Außerdem  sofern  der  Unterschied  der  negatitwa  Punkte 
zwbchcn  swel  Tcfhidimern  5^  nidit  flbentelgt,  so  wM  dem« 
jenigen,  welcher  die  gröHfe  An«bl  negativer  Punkte  hat,  frei- 
gestellt innerhalb  24  Stunclen  einen  Verbrauduveriuch  mit  dem 
j  t'rteil  und  Kontrolle,  welche  von  dem  Preisgericht  festgesetll 
1  werden,  auszuführen.  Nur  wenn  aus  diesem  Vcfbrauch  ek  Untere 
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«chied  zu  Ounsten  des  Antragsteller  sich  zeigt,  welcher  l'o  über- 
■teig^  M  wild  der  Preis  dem  Letzteren  zugeqnodiea:  wenn'  der 
Verbtwdnaateitchied  zu  Omcten  de*  Antngttellen  wetdger  ab 
1 beträgt  «0  wM  der  Rrcto  xwitdicii  bddeB  ai  cMdm  Tsilen 

merkannt. 

Die  Teilni-hincr,  welche  von  dem  Preisgericht  gemäß  der 
Vorprübu  laut  Art.  I  i  nicht  als  tauglich  anerkannt  werden,  können 
uiittT  denselben  Vorschriften  den  regelmäßigen  Dienst  ausführen; 
jene  Teilnehmer  können  auf  ausschlieSliche  Entscheidiuig  dei  Prei>> 
genchte  nit  dncN  Sooderdiplom  piimltart  werden. 


Art  18. 

Des  Prei^feridit  «kennt  den  KtaJIgiprel»  demjeaigen  Teil, 
nchflier  bIi  'weklwr  die  feetipeflclzlcti  Oedingvnfi'M      des  Weif. 

bcweib  ([inzlidi  erfüllt.  Im  Falle  keiner  der  Teilnehmer  die  vor> 
geschriebenen  Bcdinjjungen  gan/Jich  erfüllt  so  ist  das  Preisgericht 
berechtigt,  die  Prämie  in  zwei  gjeifhen  Teilen  o\1rr  in  vei-;chie- 
denen  Teilen  festzusetzen,  und  an  dcnjctiig<si  zu  erteilen,  welcher 
nach  der  ausschließlichen  und  unwiderruflichen  Entscheidimg  des 
betreffendes  Pinigcriditt  du  gleite  Anrecht  *uf  die  Auszeicb. 
IIURfiHt 


[ 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Ge- 


Außenhandel lialiei»  in  Automobilen  im  Jahre  1905. 

Die  anriUdie  Staliatlk  über  Italiens  Aufienliaiuld  in  Auto- 
mobilen während  des  letzt  ver;^angencn  Jahres  Ikgt  oim- 
mehr  vor.  Wir  entnehmen  derselben  die  nadiatehenden 
EuizcDieHeo: 

I.  Fahrräder. 


Stückzahl 

QewöhnUdie  Fahnider 
MotorfahnMer      .  . 
Vert  in  Lire 


a)  Einfuhr: 
1006  19M 
8086 


Zu-  oder  Abaahae 


) 


41U 


406200 

46200 


b) 


j  616  800 
Ausf  uh  r: 


Stückzahl 

Gewöhnliche  Fahrräder 
Motorfahrräder        ,  . 
Wert  in  Lire 

Gewöhnliche  FahnUer 
Motorfahrnkdcr  .  .  . 

ii: 


874 
T 

56100 

1  nr.o 


I 


-116  SSO 


+  B0 


6M) 


7  SCO 


Motor  wage  n. 
a)  Einfuhr: 


Oe- 


Stückzahl 
Atttnniobilcn  i 
Wichte  von 

1.  :iC>ö  kg  Oller  weniger 

2.  über  rm  kg  bis 
lOuOkg  

3.  fiiwr  1000  kff  .  . 
Wert  in  Lire* 


1906 


166 

3UB 
1S8 


lfl04    Zu-  oder  Abnahme 


410 


;Oe- 
Wichte  von 

1.  600  kg  oder  wentger 

2.  über  500  iw  bit 
1000  lü  

3.  Ober  USOkff  .  .  . 


9a2  (löf) 

3  «i4C  iW 
1  li»0  (MM) 


4  110SG0      e  2^67  180 


Zusammci 


h)  Ausfuhr: 


Slückzalil 
Automobilen    im.    (  il- 

Wichte  Von 
I .  .'itxt  kg  oder  weniger 
T  über  UiO  Ug  bis 

lUUO  kg  

3.  über  lOCO  hg  .  ,  . 


116 
108 


l«7 


+  160 


Wert  in  Lire 
Automobilen  im 
Wichte  von 

1.  500  kg  oder  weniger 

2.  über  600  kg  bb 
1000  kg  

3.  iber  lOOO  kg  . 


417  L'&O 


1  437  L'50 
1  791  »X) 


Zniammen:  8646000 

Motorfahrrider. 

Wie  aus  vorstellender  Zu^iarnttieiistellun^'  zu  ersehen  ist, 
bewegen  sich  der  Ein-  and  Ausfuhrüt>erschuß  für  Auto> 
mobilwagen  ungefähr  auf  gleicher  Höhe.  BemeflKnswert  ist 
indessen,  dsA  der  Wert  der  Einfuhr  im  ktiiveigiingeacn 
Jahre  mir  um  etwa  50  Prozent  zugenommen  hat,  wähnend 
die  Ausfuhr  auf  mehr  als  das  Dreifache  gcsticgtn  ist.  eine 
Erscheinung,  welche  beredtes  Zeugnis  ablegt  für  die  rasche 
EntWickelung  und  das  EmpoiMOheB  der  Juagen  itaHcniadNa 
AutomobUindustrie. 

Die  gnphisdie  DanteHuog  der  Oesamtwcrle  fOr  Auto- 
mobitw^a  ist  in  folgendem  Bilde  rr^ichtltdi  geaisdit: 

Ein,Ynlir  Ausfuhr 


Ii 


1  lO^ono 


I 


Orapbliche  Oarateilang  des  Itallenlsclitn  AiuaenhaBtlels 

4«s  Isims  lyst* 
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Ausfuhr  von  Automobilen  aus  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  im  Monat  August 

und  in  den  ersten  acht  Monaten  1Q05. 


Nach  Ausweis  der  amtlichen  Handclsstatistik  erreichte 
der  Automobilexport  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 
im  Monat  August  des  laufenden  Jahres  einen  Wert  von 
260  853  Dollar;  in  dem  gleichen  Monate  des  vorhergehenden 
Jahres  hatte  derselbe  nur  168303  Dollar  betragen. 

Die  Automobilausfuhr  der  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika  während  der  ersten  acht  Monate  des  Kalenderjahres 
1905  bewertete  sich  auf  2041  134  Dollar,  während  dieselbe 
in  dem  gleichen  Zeitabschnitte  der  vorhergehenden  Jahre 
1904  und  1003  nur  auf  1  322  409  Dollar  bezw.  1040  311 
Dollar  sich  belaufen  hatte. 

Die  graphische  Darstellung  vorstehender  Exportziffem 
ergibt  das  nachfolgende  Bi\d: 


I 


! 


IV.' 


10.4 


Ausfuhr  August 

1905  1904 


Januar  bis  August 
1905        1904  1903 


100  000  Dollars  | 

Oraphtiche  Darst«llunK  der  Ausfuhr  von  Automobilen  aut 
den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  Im  Monat  Aufust  und 
den  ersten  acht  Moniten  1909. 


Notizen. 


Torpedoboot  mit'BenzInmotor.   Auf  Jder  Yarrow-W  erft  ist 

kürzlich  das  erste  Automobil-Torpedoboot  von  der  englischen  Ad- 
miralität abgenommen  worden,  das  seine  Probefahrten  mit  vor- 
rüglichem  Erfolge  absolviert  hat.    Das  Schiff  Ist  mit  5  Napier 
.Marine-Motoren  ausgestattet,  die  W) — 75  PS.  stark  sind.  Von 
diesen  Motoren  befinden  sich  je  ein  Paar  tandemartig  an  jeder 
Seite,  einer  in  der  Mitte.    Bei  der  Probefahrt  wurden  2ö' j  Knoten 
erreicht,  während  mit  der  Dampfmaschine  nur  20  Knoten  erzielt  | 
werden  konnten.    Das  Boot  ist  18  Meter  lang,  2.70  Meter  breit,  1 
das  Gesamtgewicht  der  Maschinen  und  Transmissionen  belauft  j 
sich  auf  3  t.    Die  4  seitlichen  Motoren  sind  unabhängig  gestellt, 
der  mittlere  allein  genügt  für  den  gewöhnlichen  I>cnst  und  für  ) 
die  Hafenmanöver,  encnso  um  das  Boot  rückw.irts  gehen  zu  lassen.  | 
Dieses  erste  Automobllfahrzcug  der  englischen  Marine  hat  bis  | 
jetzt  bei  allen  Sachkennern,  die  es  beobachtet  haben,  einen  vor-  ; 
zügl  leben  F.indruck  gemacht.  i 
Meybacha  Sechfzyllnder-Motor. 

Beifolgende  Abbildungen  zeigen  den  neuen  120  HP  .Motor 
auf  der  F*robierhank  in  zwei  Aufnahmen,  von  welchen  die  eine  ] 
die  Vcrgascrscitc  und  die  andere  die  Auspuffscite  erkennen  läßt,  j 

Die  sechs  Zylinder  sind  einzeln  auf  das  gemeinsame  .Motor-  1 
gehäusc  autgescHraubt.    Die  Ein-  und  Auslaßventile  liegen  symL-  J 
trisch  Im  Zvilndcrkopf  und  werden  von  obvn  durch  eine  gemein-  ' 
samc  Sieuerwellc  betätigt,  welche  über  den  Zylinderköpfen  ent- 
lang geführt  und  aut  aenselben,  die  Zylinderachsen  schneidend, 
parallel  zur  Kurbelachse  gelagert  ist.    Der  Antrieb  der  Sieuer- 
welle  erfolgt  von  der  Kurbelachse  mittels  vertikaler  Spindel  und 
Käderübertragung  an  der  Stirnseite  hinter  dem  Bicnenkorbkühler, 
wo  auch  die  Kühlwasser/irkulationspumpe  ange<irdnet  ist.  : 

Die   Kühlwasserzuführung  erfolgt  von  dieser  Pumpe  durch  ' 
die  gebogenen  Rohre,  welche  aut  den  Abbildungen  an  der  rechten 
Seite  erkennbar  sind,  nach  den  Doppelwandungen  der  Zvilnderköpfc, 
während  die  Rückführung  des  erwähnten  Kühlw.isscrs  nach  dem  | 
Kühler,  wie  ersichtlich,  links  von  oben  geschieht.  | 
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Zur  Vermeidung  von  Undichlheiten  infolgfe  ungleicher  Aus- 
dehnung besitzen  die  Zuführvngslei  iingen  des  Explosionsgemisches 
zu  den  Zylindern  geeignet  eingeschaltete  Expansionsstücke,  wo- 


gegen die  Auspuffrohre  in  einzelnen  Leitungen  nach  einem  ge- 
meinsamen Sammelbehälter  führen,  an  den  sich  dann  die  Hauptaus- 
puffleitung anschließt. 

Die  Entflammung  des  Explosionsgemisches  geschieht  durch 
Kerzen  Zündung. 

DI«  MotocyclUt«ii  •  V«r«lalguaK  de«  0«st«rrelchUchM 
Antomobllklubt   hat   in  einer  kürzlich^  abgehaltenen  Vorstands- 


sitzung  den  Beschhiß  gefaßt,  nachdem  hierzu  die  Zustimmung  aus 
Deutschland  und  England  emgetroffen  war,  den  Termin  der  Aus- 
tragung des  Oordon-Bennett-Rennens  für  Motorzweiräder  auf 
Sonntag  den  8.  Juli  zu  verschieben,  um  zwischen  dem  am  26. 
und  TT.  Juni  in  Krankreich  stattfindenden  Grand  Prix  des  A.  C.  F. 
einen  größeren  Abstand  eintreten  zu  lassen. 

Der  PlaansBilBUt«r  !hat  es  in  einer  an  verschiedene*  Pro- 

vinzialsteucrdirektoren  gerichteten  Verfügung  als  im  Interesse  des 
Verkehrs  liegend  und  unbedenklich  bczeicfinet,  den  für  zollvor- 
merklich  behandelte  Kraftfahrzeuge  hinterlegten  Eingangszoll  durch 
das  Ausg.mgsnmt  auch  dann  zurückzahlen  zu  lassen,  wenn  der 
Ausgang  bei  einem  anderen,  als  dem  Eingangsamte  erfolgt,  sei 
dieses  selbst  in  einem  anderen  Bundesstaate  Delegen.  Der  Fi- 
nanzminister hat  die  Provinzialsteuerdirektionen  ersucht,  die  be- 
teiligten Orenzeingangsstellen  mit  entsprechender  Ermächtigung  ver- 
sehen und  die  nötigen  Anordnungen  über  die  Zahlungen  treffen 
zu  wollen. 

Einen  Aatodroechkenhaltepiatz  besitzt  nun  auch  Schöne- 
berg; auf  Orund  einer  polizeilichen  Verordnung  dürfen  Auto- 
droschken  an  der  Ecke  der  Kegensburgerstraße  und  des  Viktoria- 
Luiseplatzes  halten. 

WIchtiK«  Nenaruns  fOr  AuUmoblllttan.    Mit  Eintritt  der 

neuen  Zolltarife  ist  dem  Dcut.schen  Touring-Klub  von  der  fran- 
zösischen Regierung  die  Ausstcllungsbcfugnis  von  Passierscheinen 
zum  zollfreien  l'ebcrschrciten  der  französischen  Landcsgrcnzcn  mit 
dem  Automobil  für  seine  Mitglieder  (gewährt  worden.  Der  Deutsche 
Touriiig-Klub  war  es  audt,  der  mit  der  bayerischen,  sowie  mit 
allen  Regierungen  der  deutschen  Rundesstaaten  als  erster  das  Ur- 
sprungszeugnis eingeführt  hat.  Dieses  Zeugnis  gilt  für  Motorrad- 
fahrer und  Automobilisten  als  amtlicher  Ausweis  darüber,  dab 
das  betreffende  Fahrzeug  deutschen  Ursprungs  ist,  nur  vorüber- 
gehend zu  Reisen  ins  Ausland  Verwendung  fand  und  beim  Wieder- 
eintritt nach  Deutschland  ohne  weitrcs  zollfrei  abzulassen  ist.  Den 
Mitgliedern  des  Deutschen  Touring-Klub  München  steht  also  nicht 
bloß  die  Vergünstigung  zollfreien  Ucberschreitens  fast  »Her  euro- 
päischen Grenzen  zur  Seile,  sondern  sie  haben  auch  das  Recht 
auf  Grund  des  vom  Klub  ausgestellten  Ursprungszeugnisses  ohne 
Zollschwicrigkeiten  die  inländischen  deutschen  Grenzen  bei  der 
Rückfahrt  zu  passieren. 

Keine  Niuaer  Aatonobllrennen.  Die  Sportkommtssion 
des  Nizzaer  Automobilklubs  hat  beschlossen,  die  für  dieses  Früh- 
jahr auf  der  Promenade  des  Anglais  und  auf  der  Turbie  projek-ticrten 
großen  Automobilrennen  fallen  zu  lassen.  Motiviert  wird 
der  Bcschlub  damit,  daß  die  Straßenarbeiten  eine  Ab- 
haltung nicht  opportun  erscheinen  lassen.  Nebenbei  wird  auch 
gesagt,  daß  die  Nennungen  nicht  sehr  zahlreich  waren,  weil  die 
Konstrukteure  mit  der  Vorbereitung  der  für  den  Grand  Prix  be- 
stimmten Rennwagen  beschäftigt  sind. 

Bei  der  europlUckea  Rundfahrt  werden  alle  Teilnehmer, 

die  unter  den  festgesetzten  Fk-dingungcn  das  Ziel  erreichen,  ein 
von  den  Automobilklubs  von  Oesterreich,  Deutschland,  Italien. 
Belgien  und  Frankreich  gemeinsam  ausgefertigtes  Diplom  erhalten. 
Der  Entwurf,  den  der  französisdie  Automobilklub  bereits  akzeptiert 
hat,  zeigt  die  Vl^appen  der  Städte  Paris,  Mailand,  Wien  und  Berlin. 


Automobillinien. 


Lübbecke.  Motorwagengesellschaft  Lübbecke  Die  zum 
Zweck  einer  Automobilomnibusverbindung  zwischen  Lübbecke- 
Löhne  und  Lübbecke  Levern  hier  kürzlich  mit  einem  Kapital 
von  30000  .Mk.  gegründete  Oesellschaft  m.  b.  M.  beabsichtigt,  das 
Vereinsvennögen  durdi  Nachzeichnungen  auf  45  000  Mk.  zu  er- 
höhen, um  in  jeder  Weise  gesichert  und  gedeckt  zu  sein.  Es  sind 
bereits  zwei  ISsitzige  geschlossene  Omnibusse,  die  allen  An- 
forderungen bezüglich  Betriebssicherheit  und  ßeauemlichkeit  ge- 
nügen werden,  bestellt  worden.  Der  Betrieb  soll  voraussichlhch 
schon  am  1.  Juni  eröffnet  werden. 

AatomobilemnibuMe  In  Mflnchen.  Der  TrambahnausschuB 
der  städtischen  Kollegien  hat  sich  in  einer  Sitzung  mit 
der  Erteilung  der  Konzession  an  die  Gesellschaft,  die  hier 
.Motoromnibuslinien  einrichten  \vill,  vorbehaltlich  des  Ab- 
schlusses eines  die  Interessen  der  Stadtgemeinde  nach  jeder  Rich- 
tung hin  wahrenden  genauen  Vertrages  einverstanden  erklärt.  Die 


frage  %^-inI  nun  auch  den  Magistrat  in  geheimer  Sitzung  be- 
schäftigen. 

Waren.    Ein  neues  Unternehmen  gründet  Hofspedileur  W. 

Holm  hierselbst,  indem  er  mit  Ende  dieses  Monats  zwei  Automobil- 
Droschken  dem  reisenden  Publikum  zur  Verfügung  stellt.  Es 
ist,  soviel  uns  bekannt,  in  Mecklenburg  das  erste  derartige  Unter- 
nehmen. 

EgK*nf«ldeB.  Die  Motorwagenverbindung,  welche  zwischen 
Eggenfelden  und  Amstorf  von  staatlicher  Seite  angeregt  wurde, 
ist,  da  sidi  die  Gemeinden  weigerten,  die  Garantie  für  die  Frequenz 
zu  übernehmen,  gescheitert.  Selbstredend  stände  einem  Prixit- 
unternehmen  nichts  im  Wege.  Die  Verbindung,  welche  bis  zum 
Bahnhote  Neuötting  fortgesetzt  werden  und  dort  durch  die  Alt- 
öttinger  Straßenbahn  ihre  Fortsetzung  erhalten  könnte,  würde 
zweifellos  gut  rentieren. 
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Patentschau. 


Atifg«b«to. 

Vorrichtung  zur  Erzeugung  von  selbsttätig  aufeinander  folgen- 
den Expknionea.  Oer  in  einer  Explosionskammcr  nach  jeder  cnt- 
zflmhing  des  Ougcnisciies  entstehende  Unterdruck  bewirkt  die 
scibsttätig-e  Ansaugung  des  explosiblen  Gemisches,  wobei  auch 
mehrere  in  offener  Verbindung  stehende  Explosionskammeni 
verwendet  werden  können,  wodumt  infoljje  der  aiifeLnanderfoicen- 
Zündungen  in  den  ein/elnen  Kärntnern  die  Gasgemisehc  derselben 
Stufenweise  vor  tler  Explosion  komprimiert  werden.  Franfou» 
Ican  Marius  Joseph  Arnaud,  Paris.  (A.  5899—03.)  ANgcm. 
!S.  II.  (H.  Einspruch  bis  1.  5.  t)6. 

Ladeverfahren  und  tinrichtung  für  Zweitaktgasmaschinen  Zur 
Verrinj^eruiig  der  Ladearbeit  wird  das  Oas  von  der  auch  zum 
Ausspülen  des  Zylinders  dienenden  Druckluft  durch  Injektor- 
wirining  angesaugt  und  zugleich  die  Luft-  und  Gasdnströmung  durch 
mlcuäte  Oi|:«ne  «o  jeregelt,  daß  da«  AiNMWeii  det  Oties  die 
andMlibiMuiür  und  Fällung  des  Zylindcn  b$  gcARndeii  Aus- 

tuffkanälcn  erfolgt.  r>ie  Steucrkantc'n  der  letzteren  oder  die  des 
»Ibens  stehen  unter  spitzem  Winkel  zur  Zilindcrachse,  zur  Ver- 
minderuiy  dci  Aaspul^cfluidiei  uad  zur  Veilingcniqg  der  £r- 
^niiivadiaer.   Pokorajr  ft  Wittekiad,  FraukAirt  a.  M.- 


Bodcenheim.    Aflgem.  26.  11.  04.  (A.  6133-04.)    Einsnrndi  Ms 

1.  5.  06. 

Spritzdüsenvergaser  für  Explosionskraftmaschinen,  dadurch  ^{i. 
kennzeichnet,  dah  die  Spritzdüse  tmd  die  Oeffnungen  tür  zu'^.u/tuhc 
Ltrft  in  einem  verschlossenen  Raum  angeordnet  sind,  in  welchen 
Luft  oder  Sauerstoff  unter  Druck  hineingeprcnt  werden,  wobei 
die  Bretinstoflkammer  zur  .Aufreehterhaltung  des  konstanten 
Niveaus  und  der  Brennütnfft>ch.ilter  ge^'cn  die  Atmosphäre  .ib^je- 
schlössen  sind  und  mit  dem  L>ruckraum  in  VeriMaduiig  stehen. 
Albert  PclottX.Oenf.  Ai«.  10.  1.  1905.  (A  296-05.)  Einipnidi 
bis  1  5.  06.  ,  ' 

f.iektrom.ifjnctiiches  Reibungswcnd<»ctricbc,  gekennzeichnet 
durch  die  Anordnung  zweier  Magnetfelder,  von  denen  das  eint- 
die  Gesamtheit  derjenigen  Rotationskörper  umfaflt.  welche  dazu 
dienen,  der  getriebenen  Weile  eine  Drehung  in  der  einen,  und 
von  denen  dZ$  andere  die  HoteMomkUfper  lunfafli  welche  dazu 
dienen,  der  gcMebencn  Wdle  ein«'Di«lMinf  la  der  andcfen  Richtung 
zu  ecben,  in  Verbindung  mit  medunischen,  bezw.  rlektromagne- 
tiscnen  Anordnungen  zur  abwechselnden  Anregung  der  beiden 
Maauctfelder.  Frantz  Jenacji,  Kopenhagen.  Aug.  28b  6.  0&. 
(Ali4Ö2-05.)  Eimpnidi  bis  1.1  0& 


HutomobiUectuiifdie  6efeUidiafL 

PrSsi  !  i  i  1  V  r  -  taadsmitglieder:  Arco,  Ueorg  Graf  ron,  InfCi^r  Direktor,  BatUn;  R. Conrad', iDfenieiir, 

Herlin;  Lutz,  Professor  an  Jer  Königl.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H.,  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  Jul.,  Zivilingenieur,  Berlin;  Müller,  W. 
A.  Tb.,  Obcriogeaieur,  SttgUti;  Reichel,  KOoigUcber  Braod-DirekUM-,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Beriio;  Reiia,  £uf  ea,  iog,,  Mitgl. 
4L  R«pr.-AtiBSCb.  d.  D.  A.  C,  Barilo;  RUbe,  A.,  Oberiagcoieur,  Berlin;  Valantia,  F.,  Ingenfeur  Dfrafcto«'.  Beilfai. 

Zusefiriften,  Anfragen,  Anträge,  Kommissionsberiehte   sind  an  das  Sekretariat  zu  Händen  des 
Herrn  Jngenieur  Hans  JJominih,  Berlin  W.  60,  Heffenaburgeratr,  28 
n  rkhtm,  tw  oikA  Satzungen,  Anmddeformulare  etc.  eHtälüidt  sind. 
Neuanmeläungen  sind  zu  übermitteia  an 


Daa  Bintrltlac«ld  belrigt  Mk.  4, — ,  der  Jabreabeitrag  Mk.  la, — :  letaterer  wird  tür  daa  laufende  Quartal  alebt  er- 
bobao,  wUuwA  das  Varalwaargatt  ,fDar  Motorwagan"  ▼om  Beltrtttatafa  ab  gratia  aqgaatallt  wird.    Ma»  daa  akli  iw  artii 
BiHHIt  IWiwdio  wiwiwi  <lto  IWL  4     0  »  Mk.  11.^  trtalw. 

i,  batr.  Zoatellung  das  ,|llotorwagen"  sind  an  das  betreffende  Pcatamt,  od«r  an  daa  Poat- 

zeitungsamt,  Berlin  SW.,  Deasauerstrasse  4/5      richteri,  welches  ausschliesslich  die  Versendtang  besorgt. 


AUe  Mi^Utdabeiträffe  »fnd  an  dpn  Kasse ti/ü/it er  der  AutomobiUechnimchen  GeweiluAßftt 
M.  KrutfHf  Berlin       HurfürstenairaaM  JJ,  jnt  überaenden. 


Zur  gefl.  Kenntnitnabmet 


Zur  Erzielung  besonderer  Vorteile  für  die 
Bcgunatigungs-Vertiige  abgesdiloaaen 

I.  betr.  Haftpfllcht'Versicheruag 
■tt  den  HAIIgeB>laa«  Oeataehea  Veraleberuagt-Verefa  in  3tattgart  aaf  Oegcaaeitigkelt*. 

n.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 
gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 
But  der  „Agrippma,  See-,  IHuss-  und  Land- i  ransport-Venicbenutgs-Oeaellschaft  in  Köln",  gegr.  1844,  und  der  .NIedenbeialadicn  001«^ 
'    "  '  '-^  in  Waad,        MS9,  iciMiBdcfe  T^aaapart-VeiiidMnimufaiilafhailan. 
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DER  MOTORWAGEN. 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft 


Nr.  584.  Richard  Wagner,  Konstrukteur,  Paris. 
..    585.  Jul.  Gürtler,  Ingenieur,  Bautzen. 
.,   586.  Högel  &  Orimm,  G.  m.  b.  H.,  Berlin. 


Mitteilungen  aus  der  Industrie. 

Kar  di»  MUtaUoBgan  m  d*r  ladoitrU  ▼•nstwortUeb i  Otto  8p«r«r,  Berlin.  (Nuhdroek  dar  mit  *  oAm  fip.  bwtchn»t«p  Notia» 

nui  mit  c*>>**>«r  QmUsnuicab«  ga«tact«t.) 


„FlOMlge  Luft**,  Maschinen  u.  Apparate,  System  Paulus 
HeyUndt,  Oes.  m.  b.  H.  Unter  dieser  Firma  hat  sich  beim  Amts- 
gericht Circußcn  in  Thüringen  unter  Führung  des  Hannoverschen 
Bankvereins,  Hannover,  eine  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haf- 
tung konstituiert  mit  einem  Kapital  von  1  000000  Mk.,  eingeteilt 
in  200  Anteile  ä  5000  Mk.  Oer  Gegenstand  des  Unternehmens 
ist  die  Herstellung,  Aufbewahrung  und  Verwertung  von  flüssiger 
Luft,  insbesondere  Verwertung  der  Paulus  Heylandt'schcn  Erfin- 
dungen auf  diesem  Oebiele,  als  Kraftmaschinen,  sowie  Ocbrauchs- 
apparate  für  Transport,  Kühl-,  Löt-,  Heizungs-,  Verbrcnnungs-, 
Beleuchtungs-,  Schmelz-,  Oesinfektions-  etc.  Zwecke  der  mannig- 
fahigsten  Art.  Der  Aufsichtsrat  besteht  aus  den  Herren  Bankier 
Berinold  Lamm,  Hannover,  Vorsitzwdcr;  Fabrikbcsiijer  Karl 
Festge,  Erfurt,  stellvertretender  Vorsitzender;  Rechtsanwalt  und 
Notar  Wedekind,  OreuBen  und  Ingenieur  Max  Brückner,  Berlin. 
Zum  Oeschäftsführcr  wurde  Herr  Bankier  Joseph  Lebenberg,  Han- 
nover, bestellt;  zum  technischen  Direktor  Herr  Physiker  Paulus 
Heylandt,  Erhirt. 

Etwas  über  Shapingmaschinen. 

Von  Ingenieur  Ernit  Kraute. 

Der  Werkzctigmaschinenbau  schreitet  rasch  vorwärts.  Ma- 
schinen, welche  vor  Jahren  als  verblüffend  bezeichnet  v^■urden,  sind 


heute  längst  übertroffen.  Die  Höhe  der  Löhne  und  deren  fortge- 
setzte Steigerung  sind  die  direkte  Veranlassung  für  die  Vervoll- 
kommnung der  Werkzeugmaschinen  gewesen.  In  denkbar  kür- 
zester Zeit  eine  gleichmäßige,  gute  und  billige  Ware!  Welch 


großartige  Fortschritte  hat  der  amerikanisch«  Werkzeugmaschinen- 
bau zu  verzeichnen! 

Erfreulicher  Weise  haben  viele  unserer  deutschen  Fabrikan- 
ten sich  die  Anschauungen  und  Erfahrungen  der  Amerikaner  zu 
eigen  gemacht,  sodaß  sie  in  der  angenehmen  Lage  sind,  gleiches 
und  vielfach  bes.scres  bieten  zu  können. 

Dem  Bestreben,  schnell,  gut  und  billig  zu  schaffen,  hat  die 
Fräsmaschine  ihre  Erfolge  m  verdanken.  Sie  ist  eine  gcfahr- 
I  liehe  Gegnerin  der  HobcTmaschinc  geworden.  Doch  wird  es  der 
Fräsmaschine  nicgelingcn,  das  Feld  allein  zu  behaupten.  Hier 
waren  es  die  Amerikaner,  die  es  verstanden,  der  Hobelmaschine 
eine  größere  Verwendbarkeit  zu  geben.  Sic  schufen  eine  neue 
T>pe  von  Hobelmaschinen,  die  Snapingmaschine  (Fcilmaschinc). 
Diese  Shapingmaschinen  finden  immer  mehr  und  mehr  Beachtung 
und  erfolgreiche  Verwendung. 

In  kleineren  Werkstätten  ohne  Kraftbetrieb  bedient  man  sich 
meistens  der  Hand-Hobelmaschine.  Deren  geringe  Anschaffungs- 
kosten machen  sich  für  jeden  Meister  in  ganz  kurzer  Zeit  bezahlt. 
Doch  wo  inan  Kraftbetrieb  hat,  wählt  man  natürlich  Maschinen  für 
solchen.  Die  Shapingmaschinen,  von  einigen  deutschen  Firmen 
auch  Schnellhobclmascnincn  genannt,  werden  heute  in  allen  Größen 
tabrizicrt.  Man  kann  Maschinen  haben  von  100  mm  bi<> 
lUOO  mm  Hub  in  Hobelbrciten  von  150mm  bis  3000 mm. 

Was  kann  man  auf  diccsn  Maschinen  alles  arbeiten!  Vom 
einfachsten  NutenstoBen  in  Wellen  und  Scheiben  bis  zum  Be> 
arbeiten  der  längsten  und  schwersten  Stücke. 

'Die  Shapingmaschine  ist  berufen  in  vielen  Fabriken  eine  Lücke 
auszufüllen.   Es  sollte  diese  Maschine  in  keinem  Montirsaal  fehlen. 

Untenstehende  Abbildungen,  deren  Clidies  uns  die  Firma  Ru- 
dolph Krafft,  Berlin  freundlichst  überiassen  hat,  zeigen  einige 
Shapingmaschinen  deutschen,  erstklassigen  Fabrikates,  die  nach 
amerikanischen  Prinzipien  gebaut  sind.  Der  Firma  Rudolph 
Krafft  sagen  wir  an  dieser  Stelle  für  die  Vorführung  ihrer 
vorzüglichen  Fabrikate  und  für  die  freundliche  Hergäbe  der  Glich« 
unseren  besten  Dank. 

Fig.  I  zeigt  eine  Maschine  von  450  mm  Hub  und  550  mm  Hobel- 
breite.  Die  Maschinen  werden  in  verschiedenen  Ausführungen  ge- 
baut. Man  verwendet  zum  Bewegen  des  Werkzeughalters  (Stösscl) 
Kurbcischcibcn,  Kulissen  und  Zannstajtgen.      (Fortsetzung  folgt.) 

Rheine,  Weatf.  Bei  der  eingetragenen  Firma  Rheiner  Ma- 
schinenfabrik Windhoff  &  Cie.  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung  zu  Rheine,  ist  eingetragen  worden :  „Durch  Abänderung^ 
vertrag  vom  5.  März  IQ06  zum  Ocscllschaftsvertrage  vom  20.  Februar 
1895  ist  das  Stammkapital  der  Gesellschaft  um  50000  Mk.  er- 
höhl worden." 

Berlin.  Berliner  Elektromobit-Droschken-Aktien-Oesellsdiaft: 
Zum  Prokuristen  ernannt  sind  die  Herren:  1.  Emst  Peisert  zu 
Oroß-Lichtcrfcide,  2.  Ansbert  Vorreitcr  zu  Charlotfenburg.  Ein 
jeder  derselben  ist  ermächtigt,  wenn  der  Vorstand  aus  mehreftn 
Mitgliedern  besteht,  in  Gemeinschaft  mit  einem  Vorstandsmitgliede. 
ordentlichen  wie  stellvertretenden,  die  Oesellschaft  zu  vertreten. 

Barlia.    Mercedes  Palast  Automobil  •  Oesellschaft  mit  be- 

beschränktcr  Haftung:  Die  Vcrtretungsbcfugnis  des  Kaufmanns 
Gustav  Philipson  ist  erloschen.  Der  Kaufmann  Wilhelm  Hcrzing 
und  der  Kaufmann  Bernhard  Flinsch,  beide  zu  Frankfurt  a.  .W-, 
sind  zu  Geschäftsführern  bestellt  worden. 

Berlin.  Berliner  Kraftwagen  -  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung:  Der  Kaufmann  Hans  J.  Neumann  ist  als  Geschäfts- 
führer ausgeschieden.  Der  Kaufmann  Hugo  Birawer  zu  Wilmers- 
dorf ist  zum  Geschäftsführer  bestellt. 

Barlin.  Firma:  Automobil-Betrieb  „Priamus"  Elise  K-  FeM- 
mann,  Berlin,  Inhaberin  Fräulein  Elise  Katharina  Feldmann,  Berlin. 

Frankenthal.  OuBwerke,  Aktien-Oesellschaft.  Unter  dieser 
Firma  uiirde  ins  Ludwigshafencr  Handelsregister  eine  Aktien- 
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XleMlIcdiafl  eingetragen,  welche  Herstellung  und  Vertrieb  von 
Ehoh  «ud  MeUulguB,  dessen  ganze  oder  teilweise  Beubettiayr  de, 
nun  Ocsenstande  hat.  Das  Onmdkapital  betrairt  lOOflOO  Mk.  In 
100  Aktien  ä  tOOO  Mfc.  Die  OeseDacbaft  fibenahffl  da*  Fabrik- 
anwcscn  der  frObeicn  EiMflMtle  Fratikciilhal,  AktieiHOcsellsehart, 
in  Liquidation. 

CSthan.  Der  Kaufmann  Max  Naumann  ist  als  persönlich 
haftender  Ocacllschaflcr  in  die  Firma  Schulae  ft  Nauniiuui,  Werk* 
zcuefabrü^  ciiie«lr«len.  Die  Prokiut  de»  Max  Naimuuui  ist  cf- 
ioKiicn. 

Hnyen.  Zwecks  Herstellung  und  Vertrieb  von  Werkzeugen 
aller  Art  etc.  hat  sich  hier  mit  einem  Grundkapital  von  31  000  Mk 
die  Firma  Rcincry,  StJincttlcr  Co.,  Gesellschaft  mit  bv- 
achrinkter  Haftung,  gebildet.  Oeschäftsführcr  sind  Louis 
RdMry  sen.,  Ludwig  Keiner)'  jun.  und  Anton  SchiKttlcr. 

Piesteritz  b.  Wittenberg.  Wie  wir  crfaliren,  soll  die 
Direktion  der  Chminii-\X  crkc  ,,tlbc"  bcahsichti^'un,  die  Fabrik 
wesentlich  tu  <"rv<'citcni  unii  sind  iimfnngrelchc  Nnih;iutcn  ^^t-plant, 
mit  deren  Aiisiuhniii),'  inzwischen  bcLinnncn  worden  ist.  Hie  er- 
forderlichen Kessel.  .VUsdiiiifii  und  ( lerrtte  solleti  teiKveis«'  beiciis 
vorteilhaft  :irif;ek.üift  sein.  Wie  \s\r  lerner  hören,  be.ihsichtic;t  die 
Direktion  in  der  nächsten  Generülvcrsanimiung  eine  Erhöhung  de& 
A|ctieaica|iital*  um  SOOOOO  Mk.  auf  eine  MUUoa  zu  beantragen  und 
•ön  die  tlHiclifOlirung  dieser  Transaktion  iKreits  gesichert  sein, 
da  die  amauggiebenden  bOO  OOO  Mk.  Aktien  schon  Nchraer  geftuiden 
haben. 

Berlin.  Dr.  Paul  Meyer- Aktiengesellschaft.  Spezialfabrik 
elektrotechnischer  Instrumente  und  Apparate,  bringt  für  das  Jahr 
\90i  eine  Dividende  in  Höhe  von  6',!':«  (4)  zur  Verteilung. 

C5ln.  „Emst  Heinrich  Geist  Elektrizitäts-Aktien-Oesellschaft", 
Dem  Ruchhalter  und  Ka&scnführer  Peter  Hcj-er  und  den  Ingenieuren 
Adolt  Sicvers  und  Paul  Wollenhaupt  zu  Cöln  ist  Gesamtprokura 
derart  erteilt,  daß  je  zwei  gemeinschaftlich  zur  Vertretung  be- 
lagt  sind. 

Elberfeld.  Heinrich  Schede,  Cöln  mit  Zwe^piederiauuqg 
Elberfeld.    Die  ZweigniedcrlaMtiiv  M  u  cfaieB  aeibittiidifeB 

Geschäft  erhoben. 

Berlin.  Die  Fi.'-nia  Peter  Stoliz  hier  teilt  mit,  daß  die 
Schweizerische  Lokomotiv-  und  M.ischinenfabrik  in  Winterthur  die 
Lizenz  ihrer  schweizerischen  Dampferzeuger  Patente  erworben  hat 
und  Omnibusse,  Dampflasiuafreti  und  Lisenbahnmofonvagen  ^enau 
wie  di«.  deutschen  Llzeii^firiiieii  fabrizieren  wird.  S[). 

Berlin.  Die  Sctuitziiiatke  „Antivescit"  ist  der  offenen 
Haiidelsf'esellschafl  Stresow  t\  Hub,  Berlin,  Prnizenstr.  47  am 
5.  3.  \<^>t<  O  :  (.heniisehe  l  ubnk.  \X'. ;  .Mittel  gegen  Wildverhdi 
für  F<ir  'n./ii.-eit  crieilt. 

Berlin.  Die  Scliutzmarke  ,.Edcü"  ist  Eduuard  r>ubied  & 
Cie.,  Couvet  (Sehu  eiz).  Vertr. :  Pat.-.\nw  alte  Fr.  .\\esy>ert  unu 
Dr.  L.  Seil,  tkriin  SW.  13.  8.  3.  IWü.  U.:  Maschinenfabrik. 
W.:  Strickmaschinen,  Schraul>en,  Bolzen  Muttern;  Ikstandteile  für 
Fahrrader  und  zwar:  Nippel,  Speichen,  Naben,  f rcUaufnabcn, 
Radacfasea,  Ketten,  Komuac,  Schcibea.  Auftritte.  Kettenspanner, 
Bremsen  und  Bremateik,  Scbneideitcn,  Oewündcbohrcr,  Keile,  Luft- 
ventile; Bestandteile  für  Motorwagen,  und  zwar:  Sicherheitsbolzen 
zum  Befestigen  der  Luftreifen  an  den  federn,  Nieten  zum  Ver- 
hindern des  Gleitens  der  Räder,  Ketten,  Zündkerzen,  Luftventile, 
erteilt 

Berlin.  fn  das  Handelsregister  ist  eingetragen  worden 
Maxim  ElectroRKibil  (jesellschaft  mit  beschränkter  Mafiunt'  Sitz 
Berlin.  Oefjenstund  des  Unternehmens  i«t;  Betrieb  des  Drusch- 
ktnfiihrj'ess erheb  und  Verkauf  v<in  elektrischen  Drasrhken  und 
Krattiabr/cugcci  jtaliditr  Art.  üas  Stammkapit.il  betr.igt  125000 
Mark.  Geschäftsführer:  Au^st  Mann,  Kauini.inn,  Deutsch-Wil- 
mersdorf. Die  Gesellschaft  ist  eine  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftel«.  Per  Oweliiciiiftw«rtHg  kt  aoi  6.  Mira  i<M>  fateatellt. 
Sind  mehme  OeadUUMMirer  vornamien,  ao  wiid  die  Ocsellichaft 
entweder  durch  2  Onchiflsführer  oder  durch  einen  Geschäftsführer 
in  Gemeinschaft  «II  «ineui  Prukurtkten  vertreten.  Oeffentliche 
Bekanntmachungen  erfolgen  im  Deutachoi  Reidiaanaseigcr. 

aebrOder  KSrtJnf,  Blcktflsllit.  O.  aa,  b.  tU,  Barlio. 
Sdiiffbrnientaram  2%  acnden  imt  {hrea  Ptomkl  iber  Olfih«  una 
HirteMen  mit  «lefebfadier  Heiauv  dei  Schmdibadea. 

Dl0  C«atlaentai  ICautacback-  and  Quttaparcha^Coai« 
pacole  Hanmver,  übersandte  uns  ihren  neuen,  wie  alle  Veröffent- 
lichungen der  Gesellschaft)  vorzüglich  ausgestatteten  Katalog  über 
Rcparatitr-Material  und  Zubehörteile  für  Continental-Motorpneuma- 
tiks.  Von  pröHtcm  Interesse  für  .nüe  Interessenten  wird  auch  die 
{.ontinrnt.il-Ouniini-M.insc-hctte  sein,  eine  neue  Antigleit\'orrichtung, 
weldic  größte  Billigkeit  mit  leichtester  Moatieritarkeit  und  ^cherster 
VirinuK  («fm  du  Oleitea  ««Riaigt. 


Barlin.  Wir  machen  hiermit  auf  die  Flrnu  WÜhelm 
Sddidcriede,  Alt«MiMbtt  84  a  miimerictaffl,  dte  fast  aimlMche 
Armamrcii  der  AutomobObrandie  an  Konnuiwttten  liefert  Ali 

SpczialitSt  tOhrl  die  Firma  Auto  Statiffer,  explosioiiaaidwK 
<jcfäae,  Ausgüsse,  Motoren  und  Autou),  fener  für  Fabrihcsi 
und  Reparaturwerkstätten  Maschinen,  Weducuge  lUoMenscheiben, 
sowie  sämtliche  technische  Redarbartilcd.  £•  dArlte  sich  lohnen 
Offerte  bei  Bedarf  einzuholen.  Sp. 

Berlin.  Die  Kunst-,  Metall-  und  Phosphorbronze-GieRcrei 
von  Riclinrd  Schmidt,  hirr,  Chausscstraßc  52  hat  als  Spczialit.it 
sich  iiuch  tieni  .\utomobd-  un<l  .Wutorenbau  gewidmet  und  emptuhli 
sich  den  Herren  Fabrikanten  für  Bronce,  sowie  Nickelaluminium^uti. 
Interessenten  wollen  direkte  Offerte  einholen.  Sp. 

Berttn.  Die  mechanische  Wericstatt  von  Reinh.  Eder  hier, 
Qreitsw  uldersiraüe  fertig;!  als  S|>ezialität  ein-  und  zweizylindrige 
Bootsmuti  'ren.  Kurbelu  eilen  und  verstellbare  Schiffsschraiihcn  nach 
eigenem  S\steni.    Interessenten  erhalten  direkte  Auskunft.  Sp 

Lübbecke.  Im  llandelsrejjister  ist  eingetragen  die  Firma; 
MdUiru  a(;engesellscliaf;  Lübbecke,  (jesellschaft  mit  beschränkter 
llaflun^;,  mit  Sil/  in  Lübbecke.  Der  Oefjenstand  des  llntcr- 
nehnu-ns  besteht  in  der  Eln^chtu^^;  und  dem  Betrieb  von  Falirteri 
niittcts  M(>t<irwagcii  ^weck."!  BefuRieruiig  wtn  i^crMmcn  und  üuterii, 
und  zwar  vorläufig  auf  der  Strecke  Lübrnrcke^  Levern  und  Lübbecke 
bis  Löhne.  Das  Stammkapital  iKträgt  36  (XX)  Mk.  Qcscbäftsffiiircr 
iat  der  IVoviaaialweffemeiater  a.  D.  Adolf  Wctdel  zu  Lfibbcdce 
mid  dtiMH  SteilvertRier  Budcbeainter  Julius  Pmuckr  w  Ufabedic. 

IHcM  1.  H.  MMCfahco'  und  AnmtaiMbMk  voon.  R 
Breuer  fr  Co,  Di«  Aktimiic  der  OtuUbdatH  hdca  hicimit  » 
der  am  7.  April  d.  J,  11  Ubr,  Im  Ocidiifblokate  der  Fabrik 
zu  Hdchit  a.  M.  •tatmodenden  ordentlidien  Oeneralvcnammluiig 
ein.  — 

Hannover.    Hannoversche  Mascbinenbau-Aktien-GesellscfaafI 

vormals  Georg  Ffirstorff:  f>cm  Herrn,inn  Hruhn  in  Linden  is» 
Qesamtprokurä  erteilt  in  der  Weise,  daß  derselbe  zujainnien  im! 
einem  Vorstandsmitglied  e>der  zusammen  mit  einem  anderen  Pruku- 
rittcn  ttefugt  ist,  die  Firma  zu  zeii'hnen  und  zu  \ertrcten. 

dtuttxart.  Im  Handeisregister  wurde  eingctrapcni  Die 
Firma  Maschinenfabrik  (ig.  Kiefer  in  Feuerbach  (seitluriger  In- 
haber Georg  Kiefer)  ist  durch  l'arhtvertTiij;  aut  Hermann  Kemmelc, 
Ingenieur  in  Feueibach  ubergeg.mgen  Zum  ProIcuriateB  itt  be- 
stellt:   Carl  Orünlcr,  Kaufmann  in  Feuerhach. 

Berlin.  Im  Norden  20,  Prinzen-Aller  83.  errichtete  Herr 
I  dni.  Harth  eine  .S^aschinen-  u.  Mutorenfabnk,  und  werden  speziell 
Vierz\ lindcrmotorcn  nach  eigener  Konstruktion  herge.stellt.  Hier- 
imi  verbunden  ist  der  Neutiau  von  Automobilen  und  Kraftdroschken, 
sowie  eine  mit  modenuteo  Wciluemmaacbincn  ausgestattete 
Reparahirwerkttatt  ttr  Fdmeiigie  aHer  Systeme  nel»t  Lager  aller 
Ersatzteile,  Pnew,  Od  tmd  Bönbi.    Telefon  II,  106. 

Boebmn.  Deuticbe  Beanl-Vcrelnigvng  Oesellschaft  mit  be- 
acbrihikter  Haftung  in  Boehiim,  Der  Oase"**»«^  Unter- 
aebmetts  iat  der  mi*  mU  Vetlcauf  von  Benzoten  jeder  Art  roh 
oder  gereinigt.  Das  Stammkapital  beträgt  7t  000  Mk.  Geschafla- 
führer  sind  die  Direktoren  Einil  Sohn  in  Bochum  und  August  Sie- 
börger  in  Berlin  Der  Oesellschaftsvertra),;  ist  vom  31.  Januar 
1<K)6.  Die  Ge.sells<4iaft  wird  durdi  einen  nder  mehrere  ticschafts- 
fütarer  vertreten,  deren  jeder  einzelne  für  sich  zur  Zeichnung  und 
Vertretung  der  Gesellschaft  berechtigt  ist. 

Berlin.  Deutsche  Petroleum-Aktien  OescIkchaft  Prokuristen: 
1.  Alfred  Fuhrmeister  zu  Bertin,  2.  A\ciritz  Laserson  zu  Berlin. 
Cin  jeder  derselben  i'st  rnn.ictitig^.  in  <.icmcjn.schaft  mit  eiitt-m 
anderen  Prokuristen,  und.  wenn  der  Vorstand  aus  mehreren  Per- 
sonen besteht,  auch  in  (JeiiKHiit.hrdr  mit  einem  Vorstandsmitgliedc 
die  Gesellsdiaf'  ,  ,i  .  .rtreten. 

Düren«  Rlielnl.  Im  Handclsregi.stcr  ist  zu  der  Firma 
„Dürener  Metallwerke,  .■\ktienf;esellsrhaff  emgetra^un,  dal5  in  der 
Generalversammlung  vum  i  'S.  i  ebruar  19IX>  die  Lrhuhuii^  de.s 
Grundkapitals  von  2  500000  Mk.  auf  3  000000  Mk.  beschlossen 
worden  ist:  ..Die  Bilanz  über  das  abgelaufene  Oesdiäftsjahr, 
«ddMS  das  Kaletidefjahr  iat,  iit  jedesmal  bis  Ernte  Min  dem 
Auftichtamt  vorzulegen. 

Praaiitnrt  a.  M.  1d  das  Oenosaensduftifeifiter  winde  Cta- 
getragen  die  .^inkauCmreinigung  für  cIcklroteennhKhc  Bedarfs- 
artikel, eingetragene  Oenonenschaft  mit  beschränkter  Haftpflicht", 
mit  dem  Silz  zu  Frankfurt  a.  M.  Das  Statut  ist  vom  19.  Februar 
1006.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  die  wirtschaftliche 
Förderung  der  Mitglieder:  I.  durch  Einkauf  von  elektrotechnischen 
Bedarf^sartikeln  im  großen,  2  durch  Abgabe  derselben  an  Mit- 
ghe-der  im  einzelnen!  Die  Bekanntmachungen  der  Genossenschaft 
erfolgen  luiter  ihrer  Firma  im  Rcich»anzeM[er  mid  der  Zeiiadirift 
JXt  Elddrizitit».  Beriin.  Du  aeKMUtjdr  besiiiiit  tm  1.  April 
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und  endigt  am  31.  Mirz.  Die  Willenscrklärungen  des  Vorstandes 
erfolfen  durch  mindestens  zwei  Mitglieder;  die  Zeichnung  ge- 
schient in  der  Weise,  daß  zwei  Mitglicacr  der  Firma  ihre  Namens- 
unterschrift beifügen.  Die  Mitglieder  des  Vorstandes  sind:  Georg 
Montanus.  FabnKant,  Frankfurt  a.  M.,  August  Berghausen,  In- 
genieur, Köhl,  Max  Wild,  Ingenieur,  Stuttgart. 

Berlin.  Krieger  Automobil-Aktiengesellschaft  mit  dem  Sitze 
zu  Berlin:  Der  Kaufmann  Oeorg  Meyer  zu  Berlin  ist  zum  Vor- 
standsmitgliede  ernannt. 

Berlin.  Firma  Automobil  •  Fuhrgeschift  Paul  Burmeister. 
Inhaber:  Paul  Burmeister,  Fuhrherr,  Berlin. 

Frankfurt  a.  M.  Deutsche  Martin  •  Maschinen  -  Oesellschaft 
mit  beschränkter  Haftung.  Der  Oescilschaftsvertrsg  ist  am  12.  März 
i1906  testgestellt.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  die  Her- 
stellung und  der  Vertrieb  im  In-  und  Auslande  von  Harttn-Maschinen 
und  anderer  Maschinen  jeder  Art.  Das  Stammkapital  beträgt 
45  000  Mk.  Ocffentliche  Bekanntmachungen  der  Gesellschaft  er- 
folgen nur  im  Deutschen  Kelchsanzcigcr.  Geschäftsführer  ist 
der  Kaufmann  Leopold  Rosenau  zu  Frankfurt  a.  M. 

Di*  Firma  Comptoir  iliniräl  de  M^cantque  de  Pr^cU 
■loa,  Paris,  119,  Rae  3alat  Maur.  iibercendet  uns  ihren  Prospekt 
über  ihren  .Motor  Rajcuni,  der  von  Aulomobilmotor  abgeleitet  für 
stationäre  Zwecke  bestimmt  ist.    Der  neue  Motor  ist  sehr  einfach, 
sehr  praktisch  konstruiert,  und  wird  für  den  Kleingewerbetreiben- 
den, ebenso  wie  für  den  Landwirt  und  für  den  Besitzer  einer 
RepiaraturM'erkstättc  sich  als  ein  sehr  nützliches  Hilfsmittel  zur 
Erspaning  menschlicher  Arbeit  erweisen.    Ucber  die  Konstruk- 
tion gibt  die  ausführende  Fabrik  folgende  .Mitteilungen:  Das 
Totalgewicht  beträgt  inkl.  des  Fußes  100  Kilogramm.    Der  Motor 
kann  ohne  besondere  Schwierigkeit  von  Ort  und  Stelle  gcschaft 
und  im  beschränktesten  Winkel  untergebracht  werden,  da  er  fast  - 
keinen  Platz  beansprucht,  sein  Fuß  verlangt  bloß  einen  Raum  ' 
von  45X55  Zentimeter,  bei  einer  Gesamthöhe  von  nur  75  Zentimeter.  I 
Er   besitzt   elektrische    Zündung,  die  durch  trockene  oder  ge-  j 
wohnliche  Batterien  oder  durch  Akkumulatoren  besorgt  wird.  Seme  j 
Betricbswellc,  welche  auf  Bronzclagern  läuft,  trägt  eine  Riemen-  ' 
Scheibe  von  120  Millimeter  Durchmesser,  die  für  einen  Riemen  1 
von  H5  .Millimeter  Breite  berechnet  ist.    Diese  Welk  wird  an  I 
ihrem    Ende  durch  ein  Lager  getragen,  welches  ebenfalls  mit  1 
Bronzeschalen  ausgestattet  ist.    Zwischen  der  Riemenscheibe  und  i 
dem  Lager  befindet  sich  ein  äußeres  Schwungrad,  von  240  Milli- 
meter Durchmesser,  das  entweder  die  Maschine  in  Gang  bringen  ! 
oder  nötigenfalls  als  große  Riemenscheibe  dienen  kann.    Zwei  ' 
andere  Scnwungrädcr  von  206  Millimeter  Durchmesser  sind  in 
einem   Oußgehäuse   eingeschlossen,    dessen  Oberteil  mit  einem  ', 
Schraubzapfen,  der  zur  Schmierung  dient,  versehen  ist  und  der  | 
Unterteil  mit  einem  Schraubenzapfen  zum  Entleeren.  Seine  Rot»-  j 
tionsgeschwindigkeit  beträgt  bei  normaler  Arbeit  900  Umdrehun- 
gen m  der  Minute  und  wird  außerdem  durch  einen  äußerst  feinen 
Regulator,  der  sich  unter  dem  Schwungradkranz  befindet,  geregelt  I 
und  der  aut  die  Gasaufnahnie  einwirkt,  indem  er  seinen  all- 
mählichen  Abschluß  provoziert.  In  den  zahlreichen  Fällen,  wobei  die 
vom  .Motor  zu  verlangende  Kraft  unbedeutend,  d.  h.  2  HP.  I  HP. 
und  in  gewissen  Tällen  selbst  1—2  HP.  ist,  kann  man  ganz  langsame 
Umdrehungen  erzielen  und  ihn  so  seine  Arbeit  mit  unbedeutenden  . 


Auslagen  verrichten  lassen,  indem  man  den  Zfindungsapparat  regelt, 
der  sich  auf  der  der  Riemenscheibe  gegenüber  liegenden  OuB- 
kastenseite  befindet.  Der  mit  einem  eigenen  Mincralessenz- 
veigascr  versehene  Motor  „Le  Rajeuni"  braucht,  wenn  er  ein« 
elektrische  Dynamomaschine  von  110  Volt  15  Ampere  treibt,  zum 
Unterhalt  der  30  Glühlampen  ungefähr  1 — 1'/»  Liter  Essenz  in  der 
Stunde,  was  einer  Ausgabe  von  etwas  mehr  wie  1  Centime  per 
Glühlampe  gleichkommt,  wenn  man  die  in  der  Umgegend  von 
Paris  üblichen  Essenzpreise  in  Iktracht  zieht.  Mit  seinem  paten- 
tierten Gasgenerator,  der  für  den  Gebrauch  von  Leuchtgas  berechnet 
ist,  versehen,  braucht  er  für  20  Glühlampen  ungefähr  1— 1>;«  Kubik- 
meter, was  eine  Ausgabe  von  ungefähr  1  Centime  per  Glühlampe 
ausmacht.  Mit  einem  Vei^aser  für  Rohpetroleum  versehen,  dürfte 
er  in  gewissen  Ländern  dieselbe  Arbeit  zu  einem  noch  niedrigeren 
Kostenpreis  verrichten.  Die  oben  erwähnte  Funktion  ist  nament- 
lich für  gewisse  Gegenden,  in  denen  die  Essenz  selten,  das  Petro- 
leum aber  billig  ist,  empfehlenswert.  Zum  Beispiel:  Rußland,  Tunis. 
r>cr  Motor  „Le  Rajeuni'*  wird  dort  fast  kostenlos  seine  Arbeit 
liefern. 

Ein  Zeugols  Ober  „VerltaC'-Antlslelt- Stollen -Reite« 
ohne  Lederbelac.  Berlin,  den  10.  März  1906  Vereinigte  Berlin- 
Frankfurter  Guininiwaren-Fabriken  Gelnhausen.  Wir  übersandten 
Ihnen  zur  Ansidit  den  uns  am  16.  12.  (6  gelieferten  „Veritas"- 
Antigleit-Stollcnreifcn.  Derselbe  ist  müidestens  lOOflO  Kilometer 
gelaufen  und  wollen  wir  nicht  unterlassen,  Ihnen  bei  dieser  Oe- 
Icgenheif  unsere  volle  Zufriedenheit  über  die  Güte  Ihres  Fabrikat^ 
auszudrücken.  Bei  der  kolossalen  Beanspruchung,  der  der  Reifen 
durch  das  fortwährende  Bremsen  und  Wiederanfanren  in  der  Stad* 
sowie  auch  bei  Touren  aut  teilweis  sehr  schlechten  Wegen  aus- 
gesetzt war,  übertrifft  dies  Resultat  unsere  kühnsten  Erwartungen, 
wir  können  Ihnen  daher  nur  zu  Ihrem  'Fabrikat  gratulieren  un«' 
werden  dasselbe  wo  eben  möglich  weiter  empfehlen.  Hochach- 
tungsvoll! Kraftwagen-Betriebsgesellschaft  „Adler"  G.  m.  b.  H. 

Die  Süddeutscnen  Oelwerke,  J.  Grötzinger  St  Co.,  Frei- 
burg i.  Br.  haben  der  Firma  Arthur  Sollnitz,  Cöln  a.  Rh.  (Zweig- 
bureau Frankfurt  a.  M.)  den  General-Vertrieb  ihrer  rühmlichst 
bekannten  Auto-Ocie  und  Fette  Marke  „Cordor"  übertragen. 

Wie  den  Abonnenten  des  „Motorwagen"  bereits  bekannt isein 
wird,  hat  die  Firma  B.  E.  C.  Mathls  In  5traatburK  !■  EU.  auf 
der  vor  kurzem  stattgehabten  Berliner  Ausstellung  eine  ganz  ge- 
waltige Anzahl  meist  erstklassiger  ausländischer  Fabrikate  aus- 
gestellt gehabt  und  ist  bei  dieser  Gelegenheit  der  Stand  der  Soci^te 
Lorraine  d.  a.  E.  de  Dietrich  &  Cie.  de  Lun^ville  von  Seiner 
Majestät  besucht  worden,  welche  sich  über  die  ausgestellten  Pro- 
dukte dieser  weltbekannten  Firma  sehr  lobend  ausgesprochen  hat. 
Bekanntlidi  hat  Herr  E.  E.  C.  Mathis  die  Hauptniederlage  dieses 
Fabrikates,  und  ist  derselbe  durch  ganz  enorme  Abschlüsse  in 
der  Lage,  die  werten  Besteller  solcher  Wagen  binnen  kurzer  Zeit 
durch  prompte  Lieferung  zufrieden  zu  stellen.  Die  anerkannt  erst- 
klassigen Automobile  der  Soci^te  Lorraine  d.  a.  E.  de  Dietrich 
fit  Co.  brauchen  nicht  besonders  gelobt  zu  werden,  da  dieselben 
bereits  einen  anerkannten  Weltruf  genießen.  Den  werten  Inter- 
essenten steht  der  neue  Katalog  von  1906  bei  der  Firma  E.  E. 
C.  Mathis,  wie  auch  bei  deren  General-Agenten  auf  Wunsch  gerne 
zur  Verfügung.  Ein  großes  Landaulet  aer  Sociale  Lorraine  (De 
Dietrich)  Dringen  wir  untenstehend  zur  Abbildung, 


Orotci  I.wdiolitc  <I«r.Finn*  8o«l'ti'  Lortklnc  <l.  *.  E.  !><<  DioHch  &'  >'».,  (R.  K.  1'.  Mnthi«,  atnlllraiv). 
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OlPLOMtO  HOHNEUR 


Deutsches  Reichs-Paterrt 
No.  148658. 
Beste  Referenzen. 


■«d»ll  1903  rinKcnilirt  b«i 
(i«r    frikaattaliKFliru  .Hitrin« 
nnd  <lvr  l'-tiUri  ■  Prttfvhtar 
Friiiikrvifha. 


MILAN  1905 

Porzellan  oder  Mlca 

Man  hUtB  »Ich  vor  Nachahmungen  iltjr  oinz-pen  Fabrik  der 

„Neuen"  zundkerz«  „Lüthi-Veritas  •,  Purifi. 


EL«  Z        I  ^  Automobil-Ausstellung 

nren- Diplom  Mailand  1905. 


29.  Rae  Brunei. 


PREOLIT 


slure-  und  wctterbestündiKes 
Anstrichpriparat  für  Metalle. 
Holt,  Stein,  Zement  etc. 

Rostschutz-  und  Isolicrmittel. 

SfriidiffniK  in  allen  F.irbcnnu»ncCT. 

Kabelmasse 
für  elektrotechnische  Zwecke 

A.  PR£e 

NiHttiatir:  Drtidu,  CliBittr.  I. 

Rf>rUa,  lUnhiir«.  «inrhnii.  Vlraktri 
Slallcul,  Wlra,  l.iindoa,  Carl«. 


Auto-Alumlnium 

(Nickel  -  Aluminium),  seit  Jahren 
best  bewährte  Spezial-Legierungen, 
Stahlbronze,  Phosphorbronze,  Lager- 

bronze,  Spindeibronze,  Rotguis, 
Messingguss     und  Weieslagermetalie 
liefert  als  Spezialität 

Leop.  Ziegler,  Metallgiesserei 
BERLIN  N.,  Reinickendorferstrasse  22. 

Telegramm-Aafe»«»:  .  Fem«pr»eher: 

Bewegung.  Berlin.  Amt  II,  No.  1B90. 


I^HOBS  COWCOURS  PARIS  1900 


Rheinisches  Technikum  Bingen  am  Rhein 

Abt.:  Chaufeurschula  für  Berufs-  und  Herrenfahrer 

Proframme  kortenfrel. 


tfEISPIELtPSER  ER 


zs.pauu^.Duiwii.niRis  xr 


I7I7NE 


Monopol  für  Deutschland,  HcrmannBWcingand-  DQsseldorf. 


BIEBERSTEItt^GOEPICKE  HAMBURG! 


Maschinenfabrik  Prometheus  6.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilhau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung. 
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VinöhofI- 

=  Vergaser  = 

Motoren 
Kflhier 

Bootsgetriebe 
Kupplungen 
Steuerungen 

Gebr.  Windhofl  ■»tori»iir«ttit»>rik     Rheine  i.  W. 


Joseph  Patrick,  Ingemeor 

Frankfurt  a.  M. 
Bestandteile 


für  den  Automobil - 
u.  Motorräderbau. 

Vergaser  für  Motorwagen 
Motorräder  und  sonstige 
ac=  Armaturen  etc.  =>= 


HEINRICH 

EMMERS 

amburg 

CECRÜNO£T  1889. 

Erstes  ""''äiresres 
Special-Geschäft 

rnOTORBOOTE 


Antomobil- 
Reparaturen  aller  Art. 

I.  Wenskas 

Berlin  12 
Zimmerstrasse  9. 


Contaki-Niete  „Blitz" 

ilbercnlVt  alles,  keine  Ausseticr, 
noch  verrussen. 
Motoren-6ii$t  Jeder  Art. 
Automobil  ■  Reparatur  -  Werkst! tten 

mit  Kr.ilthc-trieb. 

U.  Jk.  K.  Weichcli 

Leipzig,  WindmUhlenstr.  46. 


Automobil  u.Motorräder-Reparalur-Werkstatt 

Max  Christoph 
Berlin  W.js  ''V^u?^;/^ 

Eche  Uhlsnditr. 

Promptaste  schnellste  Ausführung  von  Repiraturan. 

Benzin-  und  Oel-Station. 


Xnnst-,  jlKetatU  u.  Phosphorbronze- Giesserei 

für  alle  gewünschten  Legierungen. 

Spiziililit:   lickiiiiiiinlui,  nrönii  F»ti(ktlt  ind  |irii|stii  GivicliL 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 

Tel.  IM,  Chaussee -Strasse  52.  Tel.  ML  2634. 


Maschinen-  u.  Motorenfabrik  Edmund  Barth 

BERLIN  N.20,  Prinzen-Allee  No.  83. 

Fernsprecher  II,  lo6. 

Motorenbau  1,  2  und  4  Zylinder  Motoren. 
Neubau  und  Reparatur  -  Werkstatt  %on 

Luxusaulomobilen,  Kraftdroschken  und  MotorrSdem  aller  Systeme. 

Benzin-  und  Ooletation.  o  Lager  aller  Zubehörteile. 


Mi.  Iflill'SrIinub'DtibrIl  L  mi  i  f». 

Dn'-iilcn-IMnnrn,  |«liülri<lr.  fl. 


Illlipl»  bfimitllt  lit 
Automobil-      ^■'^''V^'-  ^ 
Armaturen  ^.^mj!^  ^^^^ 

'    .^^Unl  l(«vhiHntttM»ii  laiiaL 


Thpru     t>  eyer  i-n  Coupn 
'                            Gordon  Bonnett 

RaggiO,  ""coup.Ror*o 

hriiut7rn  die 

Automobil-Brille 

1  !Dr.  IUI  rovitch 

■ 

(IwtfiillrTt  in  illcfi  Kulturslaalrnj 
Owiltoh*  Rtichi -Pitrnl»  Mo    lUlW  un« 
l«8  254 

|>rt»l<  1  Iwi'li  u.  l«'i<*ltC, 

Kein  Stauheimlrin£efi. 

r 

kciii  BowhUcm  der  Oubrr. 

General-Depot:  Paris,  60,  rue  Taitbout. 

j 

Prospekte 

In 

allen  Sprachen  gratis. 
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An-  und  Varkäufe,  StellengMUCh«,  Stellen 
•rMgreidie  Beechtung  in  der  Zeitschrifl 

„Oer  Motorwagen" 

und  koeien  pro  nnun  Höhe  und  50  mm  Bretlte  10  Pf.  bei 
direkter  Aufgebe.   


Grosse  Automobilfabrik 

in  der  Nähe  lierlms  »acki 
einen 

ingeniiur  iid  Meister 

flir  ihre  FakraliteUiag  und 

Prebierstation. 

Offerten  mit  Lehenslauf, 
Angabe  des  frühesten  An- 
trittstermins, der  Uelialtü- 
ansprUche  sowie  Aufgabe 
von  Referenzen  unter  1  R. 
628*  iMfitrdert 
Barlhi  S.W. 


•  ,'ffrIiW 
HHbttr-taitm 

hl  •MheVMflNfH'.eeh. 


Welehe  Haschinenfabrik 


Qbemimmt  die  Anfertigung  von  einfachen, 
zahniadkMcn  Oeschwindli^tigdriebeB  fOr 

Motorräder? 

Oefl.  Offerten  an 

Vierordt  &  Cie. 

Kehl  a.  Rhein. 


PersünUchkeHen.  eiche  eines  der  bedetiteiulstfii  imd 
blühendsten  Aiitrimoltil -  f  läiiser  Qross-Britanniet\'s  Ret'ifiridct  Imbcn, 
wünschen  in  L'nterhandlungen  ZU  ireten  wegen  der  alleinigen  Kon- 
zession oder  der  tuuien  Aosbeulmif  bi  OrotA-BriUBflien  und  Iritnd 
einer  fremden  Marke  in 

eretUa^gen  Automobil-Wagengestellen 

LiixKs-  und  Geschäfts -Automobilen  und 
ebenso  auch  in  Zubehör  für  Wasser  -  Automobile. 

Sich  Vorerst  vcrtraurnsvnll  wenden  an  O.  B.  J.  Box  1432,  p.  Adr.: 
Dixoaaod  Hnnting  and  thcfarrin^don  Press  Ltd  .Fleet  St ,)  80,  London  E  C 

*  Kurtin  * 

eeil  UJehfca  bewiiutMb 

nie  versagendes 
Motorwagen  Oel. 

Meine  Broschüre:  Die  ratkw^e 
Schmiening  der  Motorwagea,  HCT* 
•ende  gratis  und  franko. 

K.  V.  Koeppet, 

tedm.  ehem.  rebffli. 


Pneumatik- 

DeniontIr> 
Apparat 

„Jupiter'' 

uiktileiithbteLUahi 

Strte      4  SIMt 
poUrtüLie.— ,  «ti^ 
nidMiK  M.  12.- 

Wigiiti  InfllbrBiiiI 

UoD  Brisse,  Paris 

\M  iHliwi  Imin. 


Getriebekasten 


fint  neu,  4  GeaetawiiHligkettef)  wid  Raehfmg,  'fax 

Wagen  bis  IR  HI'  für  C-irdan  Feinstes  frufttlidiee 
Fabrikat  (Malicet  v<i  B«rin  f  -  4<»),_ 

ZU  verkaufen. 


(Jttertcn  unter  IM.  gaS  an  die  Expedition  dieses 
^  Btattea. 


»es 


(ioleteiilieit  |#eD 

iiH-i-hfMUic.ln'r  SV^Ti^tatt  mit  Auto- 

trmljil.-  K*brikuUi.ni 

ettiukaufen.     D&t   Kixi'tituiu  hul 

\"nrkobr*iiiitt  du  laiivi  t  v:in 
S'.rt<»klii>lm,  OroHH'^s  A7'"'i\l  ntil 
(f'i*.  ».'■rli;»lt«'ii<'ii  ( ^ol^^lu^'•ll  uii'i  Mh- 
xr.li  nrti   und    Jirvxtttr  Klroiibikl'ii] 

litj  Uli«  \V»*rk*"»ti  ri#frt-Miri(  liU  thfitT- 

Ar(>"it.'r  oUiio  N«nteii.  tfthvMl 


S  1' 


NeurCkaBloiCyLm 

Cotteran  Modell  1906 

2  Zündungen 
^ol'ort  preiswert  abzugebeti. 
Atifr.  erbet,  unt.  C  1322  an 
Helar.  Osler,  teitfl  S.W.  19. 


r   »  -  ^ 

Wir  luchen 

pni^t.  gew.  u.  repräsent. 

B  Verkäufer 


Einbanddecken 


geilen    lioUc  Pruvtstun. 

HCl  guten  Leistungen 
teste  Anstellung. 

Iraltnin-ta.  „Roland" 
Bwüti-WiaMradarr. 


werden  fn  guhndwuMtf  Au^ 
fUrung,  dwilMloIhr  Letalen  mit 
Ooldpmiung  zum  Pieiae  von  je 
l,2S  Mk.  pro  Stack  gllcfert. 

Zu  beliehen  durch  Jede  Biich- 
hMdlaniK  u.  durch  .iw  h.vpfJition. 


Gesucht 

Allein -Tertretang  in  Motorwagen 

Deutscher  Speelal-Fabzlk 

für 

Bnndenburg,  Schlesien  und  Posen,-  evtl. 
auch  Pommern,  Ost-  u.  West  -  Preussen 
von 

cbMieffihrter  Soezial-Ilnne  (Offene  Handds-OesJ 
OflTsub  H.  m?  m  Helar.  Eitler,  tnlhi  SW.  I«! 


Ii 


mm 


An  allen  graescn  Pützen  Dentschlandt  Ssükb  der  Elbe 

«  Tüchtige  Verltäufer  gesucht  ♦  | 

f  "^cn  i'rovision  oder  für  eigene  Rechnung  zum  V'erin'eb 

Hervorragender  Motorwagen 

II  Konkurrenzlos  in  GOte  und  Preisen  i  i 
Evtl,  provinzwetaer  Aileinvericaar  zu  vergeben.  g 

Kraflwagen-Gsseüscfiaft  Rolant],  Berlin-Wümersilorf, 
iiniuiiiJiBiiMiiiiiiuiiuiiuiiuiiuiiaiiHuuiiuiiuiiaiiuiiMiiiiiiuiiiiiiuiiuiiniiuiw 


.-kj  i.uo  uy  Google 
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Von  der 

BerlinerAutomobil- 
o  Ausstdiung:  o 
Der  Stand  der 

Deutschen  iiaciun 
=  Dil  Company  ~ 

Hamburg,  Bertin 


Begairtcr  neuer 
Prospekt 

wird  auf  VerUn^en 
gratis  und  franco  zu- 
gesandt. 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Telegr.-Adr.:  Lederol  Berlin 
Berlin  0.17,  Fruchtstr.  I. 

Stadtbahn  Schlesisdier  Bahnhof. 

Vertreter  gesncht! 


iDteroatiooale  Äutomobü-Reparatarwerkstätten 
Carl  Oscar  Sctilobacti 

Breslau  VIII«  Augusta-Strasse  9. 

Trlegninni-Adreut :  Cm  Breilui.  Teltphoa  New  2TTT. 


firösste  Spezial-Reparatiirwßrkstätten  Sclilßsi6iis 

mit  Kraftbetrieb  für  Motorfahrzeuge  aller  Systeme. 

Elektrische  Ladestation  für  Akkumulatoren. 


Ausführung  aller  Arbeiten  an  Motoren  und  Motorwagen. 

Verkauf  und  Lauer  von  Ersatzteilen : 
Kerzen,  ZQnderzellcn,  Magneten,  Happen, 
Laternen,  Scheinwerfer,  Motoren,  Chassis, 
Garnituren,  Oetrieben,  SHtzen,  Zahnrädern,  Axen  etc. 


Jede  Neuheit  sofort  auf  Lager. 


Cioogle 
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Th.  Eger's  Automobil-Lackiererei  *  Sattlerei, 

Carosserleban 

Schnellste  und  sauberste  Ausführung. 

rensirftkfr iiiiium.    Berlin  N.,  Ackerstrasse  68-68 a.    r^nspwtifr *it m imi. 


Vogel  &  Prein 

Hagen  i.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

Unter«  ntue  Steiwrung  Nr.  7.  nadisUllbar,  m  datt  der  tote 
Gang  vennieden  wird.  Segnent  und  Hebel  znm  Ste«trin|«r  ait 
elaeia  Stück  |<«cbmledet,  l«t  die  betrl«t>Mioh«r»t«  and  bette 
Ulf  deti  larkte. 


,  -tfe  \  Nlcrferfmgerii    

Berlin  '  Breslau  Cöln  f  Fraiikfart  a.  M.  Mfincfaen 
■mnir.  K.  Oalfifidi  S.  Nibnnllinrliit  IS.       KlrdmrUr.  S.       Swwtr.  B. 


Scliiffswepfc  ,^eptun«« 

Rummelaburc  b.  Berlin,  KOpenickcr  Chausaec 


Billigste  MotorlMote  in  Holl  und  Stahl 

10  PenOBCB  von  2000  M.  u  («Ür  aul  Larrr.   Kajttbootc  9  mir.  mil 
8  PS  Motor  5000  M 


ftr 
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Märkische  Automobil -Ges.  m.  b.  H.  »  Berlin -Wilmersdorf 

Finafr.  wiin*r««orf  leTS.  Catteloer-StrasM  32  (an  der  Uhland-Str.)  rarmpr  wiimaniorf  tm. 

Luxuswagen  °  Motordrosohken 

General- Vertretungen : 

CLEMENT  (Provinz  Pommern)        GLADIATOR  (Berlin  und  Brandenburg) 
Garagen        Reparaturen   ••   Zubehörteile   ■     Pneus   ••   Oel   •  Benzine. 


Rinne- Motoren 

Benzin,  Spiritus,  Qu. 

Stationäre,  Automobil-  und 
Boots-Motore. 

Intern.  Automob.-Attsst.  Saal  4,  Stand  Nr.  32. 

Zschöckel  &  Rinne 

Berlin  N.W. 21.  Alt-Moabit  96. 


Amandus  Flohr 

BERLIN  8W.  48,  Frledrlchstr.  248. 

Fern»pit)Ch»r;  Amt  VI,  1674. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Pucli'Motorräder  und 
der  Helb^"  Automobile 

Ciarave    »  Reparaturwerkstatt. 

o  •       Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


Triomobil 
=  1000  Mark 


liostet 


liat  Kettenantrieb,  ca.  4'/,  HP  und  ci^j  i. 
ist  im  Betrieb  ca.  80",'^.  billiger  als  15^* 
der  Ideinste  vicrrädrigcMotorwagcn, 
daher  konkurrenrlos  dastehend. 

rrcMp«kt«  fratijL 

Otto  Spiess,  Spandau 

Fikiik  pitentiirter  latorliliriiügi. 


(Jcgründct  1894. 


CARL/V\EISSNER 

-  HA/V\BURG  27.- 

Alfe^te  Sr>«cial- r^briK  für 
umsteuerDdre  regulierbare u.fcste 

SCHIFFSSCHRAUBEN. 

Wendegetriebe  .  Kupplungen  und 
MaÄchiner'-anlaqeo  zum 
M  OTO  R_B  p  OTB  A  U 


Tlie  Ledepep  &  Co. 

BERLIN  0.17.  Warschauerplatz     Hochbahnbogen  15. 

Filiale:  Weidendanm  I. 
Reparaturwerkstatt  für  Motorwagen  u.  Boote  allerSysteme. 
j/^   Cannstatter  Monteure,  daher  Jf^ 
Spezialität:  Daimler  Mercedes.  ^ 

Ttrtretuf,  Lacer  und  Einbau  Diinetelektriicker  Sttodipparato 

für  Emit  EisemasD  A  Ca.,  Stuttgart. 
■         Oarafe.  —  üel.  —  Ersatzteile.  —  Benzin.     .  . 

Ffretpiftlicr  Am»  VII,  aWI.  


J.  P.  LARNAUDE 

4  rue  Taine  Paris  4  rue  Taine 

-  Tet.  930  -  40  — 

Einzelteile  und  Zubehörteile. 
Automatischer  Oompensations-Carburator  F.B. 
«~  Centrifugalpumpe  mit  Kugellagern  F.B. 
Rotationspumpe  F.B. 
Accumulatoren,  Voltmeter,  Zündkerzen, 
Zündspulen,  Motorteile  etc. 
^  Katalog  gratis.  === 


!f ••••••••• • ••••••••• wwwwwww^w^w^w^w^^^w^w^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^' 


Carosserie- Fabrik 

Wensky  Sc  Sehultze,  Berlin. 

Comptolr,  Lager  und  Ausstellungsräume: 
Falckensteinstr.  47. 
Fabrik:  Markgrafendamm  11  u.  Dresden  N. 

■  "    ■  - '  '     Fern»pr«oher  Amt  4,   5065.  -  


KKKKKKKHWHItKHHKKItttXKKXKKICKMItMMieMI 
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MagiMtos  für  Lichtbogtn  und  Funkenzandung  Zündkorzon  Zdndinduktorcn  Akkunwiatofen 

ELEKTRISCHE  ZÜNDAPPARATE 

Motorenwerk  HOFFMANN  dt  Co.,  POTSDAM,  Mechanische  Werkstatt 


Neue  Erfolge 
des  Progress-Motorrades: 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

10  km-ReDoen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

15  km-RenneD  1.  Preis  aaf  3,4  PS. 

STEGLITZ  BERLIN: 

KröffpnDgs  RepneD,  'gf  2.  Preis  auf  3,4  PS. 

BERLIN-ZEHLENDORF,  d.  17.  SepL: 

10  km-ReDoen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

Kirchheim  auf  Progress  vollendete 
diese  Strecke  mit  3V2  Runden  Vorsprung  vor 
dem  Zweiten  in  7,25  Min.,  was  einem  Stunden- 
^=^=  tempo  von  82  km  entspricht. 


Motoren-  und  Apparatenbau 

O.  m.  b.  H. 
Charlottenburg. 


I  Moflett-Patent-Rollenlager 

sind  die  besten  Achslager. 

ßßdBOkßH  Siß  *"20-30»;oKraher»p»mis  bedeutet? 

Wae  Pchpicct  Antifriktionslager  ni  haben,  das 
llUü  uOllClüül  auch  wiridich  ohne  Reibung  ist? 

.  welches  das  Ergebnis  jahrelanger  Erfah- 

jrjjj  jj^n^p  ningm  ist,  und  auf  welches  man  sich 


absolut  verlassen  kann? 

für  welches  Oaranticn  gegeben  werden, 
:res  Lager 

aufrecht  erhalten  werden  können? 


Fin  TiinPr  die  für  irgend  ein  anderes  Lager  nicht 
ijdyCl  aufrecht  erli  -  - 


Fordern  Sie  Einzelheiten 

über  die 

Hoffetl-Patent-  Bollenlager 

von  den  alleinigen  Fabrikanten 

lerddiutKlia  Matchiiisi-  iind  Arnatjrin-Fatirik  (Ha LH.). 
BREMEN. 


II 


: 


Antomotiil-,  Liuiis-  nnd 
DroscIlieD-CarosserieD. 

Spezialität: 

Wagen-SattlereL 
Rudolf  Lieske,  Berlin  N. 


Bmnnenitraise  I8i.i 
(Telephon  amt  III,  3276.) 


Spezialität: 

Droschken-  und  Luxos- 
Carosserien. 

Automobil -Räder. 

Fcfaule  Auitahruii(. 
—         Schneilt  Lic(rnin|{. 

Reiohold  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

Penuprecher  II,  422&. 


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTOMOBIL-AGENTUR  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 
Soci^t^  d'Electricit^  Nilmelior 

Aaoben  Paris  a>  Berlin 

Hoch-Strasse  27.  ^  Kataloge  gratis  und  franko.  ^  Friedrtch-Strasse  16. 


viOügle 
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W.  Städing  &  Co. 

Chem.  Fabrik,  Leipzig -Lindenau  15. 

Lager  in  Hamburg,  Dresden,  Magdeburg,  Offenbach. 


Import  anierik.  utdt  russischer  Maschinenöle.    Oaranitert  reines 
säurefreies  Klaucnft)  für  fahriäder.     Fahrradöle,  Nähmaschinen- 
öle,   Automobilölis,    Zylinder-    und    Qasmotorenöle,  Boiirölc, 
Keltcnglätte,  Rostschutzmittel, 
la.  Calduin-Carbid  in  Trommeln  und  Büchsen. 
Bc«»c  Bezugsquelle  für  Handler. 


Ucrerant*««  rMr  d*n  K«itlcl.  Mmnatsll  In  Berlia. 


C.  G.  TRIMPLER 

Oranienbaum  (Anhalt), 
ö  C5>  O 

Automobilräder-Fabrik,  Holzbiegerei. 


PAUL  POENSCEN 

..      Köln  a.  Rh.  ==— 

Metallschlauch-Fabrik. 

  Spezialität:   

Huppenschläuchc,  Schlitzschläuche. 


issiDtiifalirili  Eolieri  Ciinriil 

Bureau: 
Berlin  W.  62,  KurfOrstendamm  248. 

Tclcframaadrcu«:  Tclcpkoi : 

Integral,  Berlin.  ,  ^mt  VI,  4501 

■  ~   und    „    Weissensce  149. 

Präcisionsarbeiten. 

Massenfabritalionsartil^el  in  PräcisionsansflliiniDB. 

Specialität: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager. 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren, 


mit 


Kugellagern 

und  Dauerschmierung. 


!Federii€les  lladl 

Ersetzt  Pneumatik  und  Gleitschutz. 
Ersetzt  Vollguminireifen  für  jede  Belastung. 

Dr.  Borchers,  uöl^^^J'Zcr. 

BERLIN  N.W.  87,  Wald -Strasse  43  C. 


t 

8 


l\ÜTOL 


uniibcrfroffcncs  Od  -Hinöbhß.scha 


fui  llloloriuagcni 
iHoforziucirilCirr. 


imöbhn  »Sehn  Z 
Hannsner.  B 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

letallgiesserei  und  ArmatnreniabrUL 


Simtlldie  Armatnrea  fBr  die  Aotomobil- 
und 

Motoren- Indaitrle. 


SpeziaUtat: 

Vergaser 

Systetn  tQ 
Longuemare  -D*-*-) 

in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung. 

Tadellose  Funktion.   Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


I*r«l»*  Kar  Wniuch. 


Motor-Droschken 


■uk  P*llt>l-V«nohrm 
Hlfira.uitir  lioiikurrmlMni 
Qarmsti» 

Wiese  &  Co. 

BERLIN  SW.47 

Grocsbeerenstr.  36 
Hagebbergerstr.  53/54. 
Tel.  IX.  5183. 


PARIS,  Boulevard  Hausmann  56 


Digitized  by  Google 
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FABRIQUE  NATIONALE! 

4  Zylinder  Itlotorrad, 
federnde  Uordergabel, 

Ma  guetzündunf^.  Wellenübertragung. 

t^S   Fahrräder  t^4( 

mit  u.  ohne  Kette  (ChtinleM) 


Generalvertreter  fGr  Deutschland! 

A.  Glaser,  Berlin  N.W.  7 

BOreau:  UnlversltltMiruse  8b, 
Warkttitt«:  Levatxowstraa*«  2ft. 


versendet  Preisliste  und  Prospekte.  =rr 


r 


HERM.  RIEMANN 

CHEKNITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.       Ober  650  Arbeltsr. 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Export  In  alle  Weltteile. 
Grösste  Spezialtabrik  fiir  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen.  » 
Verkauf  nur  an  Händler' 


Peter's-UNION-PNEUMATIC 


bleibt  immer  noch 


Favorit 

daher  achte  jeder 

:  Automobilist 

Motor-  und  Radfahrer 

dass  sein  Fahrzeug  mit 

Peter's-UNION-PNEUMATIC 


M:ontiert  ist. 


Mitteldeutsche  Gummiwarenfabrik 
LOUIS  PETER,  A.-G.  Prankfurta.M. 


W.  F.  Veit 


find. 

im 


Wagenbauanstalt  "7^ 
Berlin  SW,  Zimmcrstr.  10 

TdcpboB:  Aiiit.l,  .No.  »300 

1^  Spezialität: 

Carosserien 

für  Kraftdroschken  u. 
Luxuswagen 

Automobilräder,  ,  ,  , 

Laternenbügel  etc. 

EigenCi^Faconschmiederei,  Lackiererei  u.  Sattlerei. 


äs 


Volks- Hutomobil 

i  HP  riliir-ltlir, 

Wuterfcühluni 

(tmmnWkiliWI 
3  Ueberattzunoeii 
und  Rückliuf. 
Cartlaa-Antrieb. 
SitzpliUe  zwtl 
retp.  dr«i,  ausser- 
dem ist  das 

Steuerrohr  »ehr  schrii  gehalten,  um  einem  vorzeitigen  Ermüden 
des  Fahrers  voreubeugcn. 

^^^=  Preis  Mk.  2500,—  == 

Alfred  Suckert  ^  Motorenfabnk  -  Liegnitz 

— — — ^—   VartraUr   Obarail  gaauciit. 


,  Google 


Spczialfabnk  für  Einbau  von  Moloren 

=  in  Motorboote  = 

Reparaturen.    Beate  Referenzen. 

RICHARD  JESSE 

BERLIN  S.O.,  Eisenbahn-Strasse  36b. 

TcMoa  Am  IV,  STU. 
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BSE  Grosses  j^pczialbaas  fiQp  ^atoii)obilb«slao<lltllt  oihI  3ab<b$p. 
Billigtto  B«zugsquelle  für  Selbitbau.     Lieferung  in  nackten  oder  kompletten 
i  UnterfiMtollen  für  kleine  Wagen  beeondere  ieistungsfiliig. 

I  MpkM-lü:  I.  Ii.  NU  FIIM  ft  ini8B,  Mll  &W.,  flHMritr.  31^  ftb|r.-Mr.  rihVr  Mii 

fiiMUliiiniiiiiimiiiMmiHiiiniiHiiiiiMiiiiniiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiininniiniiriiinitmiiiiiiiiimmiiiniiniimitiiMMHmw 


Praktische  Ausbildung  von  Chauffeuren. 

Motorwagen-ReparaturweriolatL 
VenNlctang  von  Luxus-AutonoMca. 

H.  GRUBER 
S.O.,  Engal-Ufer  2c. 
Telefon  IV.  7171. 


C.  F«  Aug.  Tie^ 

Hamburg  XV,  Grünerdeich  183 

Motor- Bootswerft, 

===  Technisches  und  Contrahierunesbureau.  ^ 


.i-^.!  •   iMMMMtattttng  «  Alle  Arten  Verdeckt 

öaCtierei  Mlnx  PneumatikhOHen 

Tel.  VI,  ."i.SKl.        Maschinenkappen  u. Magnetkappen. 

F.  IMinx  &  Sohn,  Boriio  &W,  Friedrldwtr.  13. 


Eieen  aStahlwerke  Haslach,  Baden. 

nrOrn^V  ;  Wilh.Haiss. 

Fabrik  Sutfilalimten: 

roti,  Vu(|^<edi  :!il  uf.J  Ititr^  bcJftKitfl.  tu 


9.  SchMIlllM.  MMrtc  sttRMIffe  Industrie. 
Acfistn  in  )od#f  ß»«chBHij*,hf it 
5IüM«  und  StaM  iclmloCcitCckc 
In  alle«  QuiJ; tJkStn  i-'T>^  yuci><:'''.(tirn 
IS  Prsisc.  rascheste  Lief  eruns 


„Total' 


nr>it  selbsttätiger 
Registrierung  der 


Berlin  S.W.II, 
r.l07. 


i 


Sfreewerft 
Btralai 

W^MraCSi 

feutril. 
VcnalttaitK  gut  v«r- 
dediter  wGiterbool*. 
«c  PalMt  81p. 


Aluminium-Guss 

von  höcbner  Festi^eit  und  genngnem  spexif.  Gewicbt 
ViStttn  in  > 


Metailwerke  Neheim  Act-Ges. 

NEHEIM'RIIHR. 


Gettsdialk 

Pabrili  ffir  Bestand 


WlTi^  BERUN  a 

Reparaturwerkstatt 


H.  Mönkemeier,  Pofedam  1 

nmiMcimr««      Knuzatr.  Na  ftiwimiiiBjn.  | 

Anfertigung  von  Droschken-Caroseerten  | 

SPEZIALGESCHÄFT  für  modernen  | 

MOTORWUGEN-CIUIOSSERIEBAU.  ^ 


Diniti^ed  bv  Google 
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Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  ahcslr  ii.  bewälirttstc  Wagen  ni  frikiionsanlrieb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Hohe  d.  Zeit  u.  i&t  infolgedessen  ein 

Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  == 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Ctiauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 
Autumobile. 


ÖL  Aceiylen 
=  und  E 


Petroleum 
Elektrisch.  — 


Louis  Auteroche-  Socc. 

PARIS 

70.  Ruo  -AnKoulcmCi* 

KAI  ALOGE  GH ATI v 


liscbineibaii  uod  Reparatur-INerkstiti 

für  Automobile  und  JMotorrider  aller  Systeme 
Mechanische  Werkstatt  für  Automobiiteile 

aller  Art,  wie  Hlnterradachsen,  Vergater,  Pumpen,  Motore  elc 

flusarbelfung  von  Erfindungen  und  Ideei. 
MasctLinea  Fabrik  t.  Gebrüder  KUstermann  Nachf. 

Berllo  N.  4.  Chaosacc-StraMC  No.  23.    Penuprcdicr  III,  No.  2S0O. 
Quto  Vertretungen  geauchtl 


—  51^  j-yj-y  -j-,    finden    in   der  Zeitschrift 

D6ll3g|6n  „Der  Motorwagen'' 
sachgennässe  und  weiteste  Verbreitung. 


L'Etoile 

Deaeste,  beste  Zündkerze 

aut    ..Kerlincr  AnMxtelliinK' 

=  grosste  Nachfrage.  ^= 
Verttellbarer  Reinnickelkontakt.  :: 
Maialith  Isolation.  fT.  verniokelt  M.  4, 

0  W.  Bärlocber 

Z  Zürich  !(Schwei2) 

2     Selnanstr.  2*. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  ^"«"Ä^d':/^".^ 

ri'iM«ii  de«  OummU  d'.ir«'ti  NUkaI,  SMlni»  odor  OlttNicherbvn  sa  ▼«rmaid«n 

Schützet  Eup«  Pneumatiks 

Ml  **r  «March^rlngllcliM       gl«lt»lak«rM  ItttllulMli-Dtcai 

„Lo  Jupiter««  'T.rul^ 

fjr  AutvmoblUn,  Mol«rxwilr|iltr  u»4  alU  W^tntiti^r. 
75'V*  Crt^rnlt.    OMtiekM  ft«l«(iiHit*<it  aiifaiMltfct. 

Scioo  qiiBdrntfürmifff^n  >chupp«n  ri8  mm  von  d«r 
Si-ito  hi<fr«tig;|.  Rin(riii<!ht  nbnuizbar,  Kildvn  «initn 
«<ihuu«iiit«n  HoRchUK.  alchrtni  ruli(K<-n  '»niii;.  nlm» 
•ich  «bioJöaon  »oP^t  bri  d»>rgrOHt«tiOi.>Mchwrii:  Uk- 
koit.  Bonatsbar  im  Sommor  und  Wint<>r. 
zu  ww*olii»l»  mit  laehahmano*!!  von  HitilkApflM. 
hLE  JUPITER"  Uberwindet  jedaa  Hlndemia. 

Fabrik  In  Lyon:  M.  CAMEIE  VADON, 

•  i;  '  10,  n*  <■  Mu«*. 

NI«<t«Ha|t  In  PARIS:  ?07,  ßonlevard  Pereire. 

■=^=  Oirrisuponcii-na  frmiu/-«iirll  Drbottn.  = 


Motoren  in  allen  Stärken  für  V 
Automobile  und  Boote  V 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau,  \i 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

L  Ballot  &  Co.,  Paris 

==  103-105  Boulevard  Brune, 

;  D  Katalog  gratis  und  franko. 


Digitized  by  Google 


XXXII 


DER  MOTORWAGEN. 


Verkaufs -Monopol  für  Deutschland,  Scnweiz  und  Kuissianu  . 

AI  <,itJ$$T   EL:1^I:II,  FICA:^KFURT  am  Main. 


i 


Dopp«tnnrkrn>lrr  Molor  M/10  PS. 


EMackwIiliaicler  Molor  11/24  PS. 


Societe  Parisienne  de 
Construcd'on  MecQnique. 

PARIS, 
47  Rue  Saint-Ferdinand. 

J  A  N  U  S. 

Motoren  in  allen  Stärken. 


Bootsmotoren 

'.  und  4  Cylinder,  sowie 

kompl.  Motorboote 

.•.  modernster  Bauart  .•. 

Rings  &  Schwager 

BERLIN  N.W.  7 
-  -jj      Georgen -Str.  5. 


TaxameterHutodroschken 

Karosserien 

kinfliU  Bicli  |Hill2elllcl)ir  Konckrifl,  0.  R.  P.j.'j 
liefertjals  Spezialität 

Hax.Grttndler! 

Wagenbananstalt 
Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  3l7„ 

^  Telefon  Amt  2.  \fA2. 


7  }  H» 


W  Kilogr. 

otQrscbraübe 

1ihP  MK.600.- 
2jP  MK.9O0.-^, 


in/tStunde  an  jedem  Boot.yachtetc 
montirt,  zugleich  PropellerA 
Steuer.Kann  jederzeit  wie  ein  Ru- 
der ins  Boof  gezogen  werden.>jL>^ 


1^'  _ 

W  ^^^^^  Prosp  grat.Jli.CatMk.O^SCTMarken  jed. Wahrung. 

MoToren,Bootsmotoren,Motorboote  Motorräder,  Motor  wagen,  etc 


MERZ'sche 
Autobrillen 

Bind 

unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  OpL  Fibr. 

Frankfurt  a.  M. 
IRödelheim. 
Paris. 

Lief  •ning  nuran  Wiederverfeaafar. 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spez.:  Ha.nholz. 

Verhkal- 
Fräsmaschinen. 


Donner  &  Däberitz 

Leipzig-B. 

Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  »ämtliche 

Rl^tiirti  II  lotorfilirzMicii. 
liiUrN,  Fikn-idtm  und  tlik- 
Iritctn  AppintiB. 

Best  ein^richtete  Werkstatt  am 

Platze  mit  Kraftbetrieb  und 
Akkumulatoren-Ladestation 
Beste  Bezugsquelle  f.  Händler. 


Motorriemen 

mu»  tust  d«h  iLfr^«»iici  L*d«r,  lo 
*i«a(*nhlgk.  aa«rr«labu  fmgt 

B.  Klinge,  irtun-k.  u. 


M.  KRAYN,  VeriaiabuotihandlMi 
Berlin  W  97,  Karrilntaaitr.  II. 

In  aieiocn  Verli(c  «KMai: 

Automobil- 
Verordnungen 

des  In-  und  Auslandes 

für  Kraftwagen  und  Motorräder 

in  Tabellenform. 
I  leraus^geb.  v.  Dr.  Martin  Isaae, 
Rechtsanwalt  in  Bcriia. 

Preis  75  Pfg. 

7ii  l>eilrtifn  dvrdi  alle  BvckluiMlhiiic*" 

lowi«  durch  dir  rxprdition  d.  ZdtKhrft. 


Diqitizod  hv  C^OOgle 
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Rl)ii77i   niiofpini    Fabrikation  ehem.  geätzter 

iüi  Automobile.  Apparate  eU 

CHARLOTTENBURG  2,  Gutenberg  Strasse  3. 

Tel.  Ann  Charlottenburg  No.  682. 


Uff  a8«ImSbbbM  («e«*^-  gM«hüt2t) 

WW  du  1^1  Um  älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 

Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc 

Leipzig  -  Sellerhausen 

Metailgiesserel  und  Armaturenfabrik. 
!■  Referenzen.   InbAber  v.  Staatsmedaillen.  Liefer.  erster  Werke. 


2tjlMHlUtte 

1» 


ACtTYLEN-        utorricR  "  ■  VOlTMfJt« 

UTflwe  VER6»Sfl«  w-     .  .. 


m 


Georg  Speier,  Berlin.  flnlfiiiKmtr.  \l 

BiiypU  Bs2U|tquill8  fir  Hitunolll-Zibtliir. 

^=^^=^     VnUngcn  Sir  cr«ili  CatAlog. 


DAPOLIN 

Stationen  in  Berlin  und  Provinz 
—  Brandenburg  errichtet  — 


Dr.  Lanwer 

BERLIN  W.9 
Potsdamerstrasse  136/137. 

Tclfloci  IX.  5013. 


RöhreD-Rückkühler 
„Perfekt" 


Ausgiebigste  Abkühlung  durch 
spiralförini);  ausKebauchte  Rohre. 
Erhöhte  KrihlfätilKkeit  durch  rau- 
tenförmißes  Aufdomen.  Orösste 
WiderslandsfähiKkelt.  Modernste 
Bauart.   D.  R.  P.  a.  D.  R.  O.  M. 


Trommer  &  ühlig 

Kühlapparate-Bananstalt.  =  Ulm  a.  Donau. 


J.  F.  Henrique,  Paris 

41  avenue  (k  la  Grande  Annie. 

ImliiitiOESspilßD  „Eclair",  Rapiil-Alireiss?ürriclitiino 

mit  neuen  patentierten 
Kontaktporrldilunflen  fflr  1,  2  und  42t;l.  niotoreiL 
Spczial-Leclanclie-Elemente  fflitgaranticrter  Kapazität 

8tromanz«lg«r  j»d«r  OrOaM,  Stro<nunt*rbrach*r, 
Zündkerzen,  Voltmeter  u.  Amp^remeter,  Leitung*- 
drAM«  und  Kabel,  aJle  Einzel-  und  Zubehörteile. 
Katalog  auf  Verlangen  gratii 


Metallwaren-  und  Laternen-Fabrik 
Emst  Fracl(mann  &  Co.,  Dresden  -  Plauen. 

Motor-Zweirad-LaterDB.  Scöeii 

.^^^^^^^^^  wechselbarer 

iwerfer  niit  EDtwicIler. 

*  Entwickler  mit  ÄjJ^ 
Gummibcutel  ^plVU 

montiert, 
wodurch  ein  ^^L^y 
gleichmässiges  BC'^ 
Brennen 
erzielt  wird.  tP^-^ 

Dreh-Flugelschrauben 

für  Motorboot« 

iMteni  ak  SpesialiUt 

Gebr.  Becker,  Haaiteirf  II. 


Glimmer 

und  Glimmerwaren 

aller  Art: 

■etall-  vai 
Glluerwar«ntakrik  „KCA" 

Inhaber: 

Buschkiel  &  Fuhrmann 
Dresden  19. 


I  fc^^^ pfc rt <r ^ a ^^^^  ^ ^ ^ ^ ^ 


=  Benz  in  kästen : 

für  Mcrtorzwei-  und  Dreirldcr 
sowie  für  Stationire-  o.  Bootsmotore.  Trommeln  fflr 
droscbken  etc.  fertigt  als  Spccialltät 

ü.  HL  i  H>  i  g- ,  Qerlin  S. 
Jak*klkircliK(r.  3. 


Mtitor- 
4S, 


Google 
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DER  MOTORWAOeN. 


MctaHgfcncRi  Mii  AutoaMM'AraMtwM'Falrik 

Of^ündet  1S75  liefert  Occrflndct  187S 

Afuminiuni-Guss 


von  boher  Fot^keit  und  Ddubiilwit 
tptM.  Onvidit  u  dis 

Werke  der 

sowie 

SämtUelte 


nach  eigenen  Modellen  sowie  nicfa-  elofesuKitea  Zefcfanungen 
  und  Muslem.  -.  ^ 


Laternen -Hollen 

für  Auto-Laternen 


cumnicrtcm  Stoff. 
Pie  Modelle  «u  allen  Laternen  pawendl 


Jacques  Tlieis 


Jsenberg  &  Eisler,  Berlin  C. 

.  Kaiserstr.  11—12,  nahe  Alexanderplalz. 


Fernsprecher;  Amt  7.  No.  423. 

 Fabrik  


fUr  fachgemSue  Ausführung  von  Reparaturen  und  Um' 

bauten  an  Airtofr etilen  ..nd  MotortxMten  aHer  Systeme. 

Vtfktuf  von  neuen  und  gebrauchtes  Motorfahrzeugen  unt.  Oarantic. 

BlneMIrlume  flBr  AutomoUleL 


Etablissements  Tnrgan 

Paris- Levallois. 


Wa^  \6  ^^^,^^^yTi  ffirS 


Zgrlindarn. 


^haeele  fVmt*^  BliMMtoh,  Mbr  elafiab,  nlt  des  aller 
Wl  1099 19  MoaaMo ▼•makMUMmaMn »iMgeMMtot  Wlralndin 

<l»r  Ltc«.  ein«  jutmu*  AaaM  ronwi^tM  >u  »tht  t*i1*tlkan*a 

PrclM*  aa  41*  fiirtr*!«'  sbiaciib«n 

Chassis  20—30  H  P  ^^''ii^iss:;^^:'^'^ 
Lastwagen  S!?i«r8m?iaD»Mr 
Om 


E-um  Pi*rMuouTark*br 


MotOra  «MunepAr 


Ü.  mm,  DRESDEN-N.  U. 

ÄDtomobil-Aciiseii,  jeder  KoastruktioiL 

Preise  anf  geflUlige  Anfraff«  nach  eigener  ^ 


fUr  FoM-  und 
Krahbetrieb 
in  rer- 


KaltsägemaseUm 

für  kleine  und  growt  Scbnitt- 
dimessioneo  zu  enorm  billigen 

  I^eisen.   

IL  PEBIUTZSCH,  Le^g,  i 

M/17. 


Automatlidi«  Schrrnttb««-  und  Finm 
DrchMnke. 
Kleine  Bohrmaachlnea. 
KMne  Frlacinaeclilnefi. 
AutoaiatlMiie  RMerfrlacniucfehMB. 
0«wlndee<lia«ldma*chlnM 
cwlndeachncldwerkzrufe. 
Perallel-Schranb*t»cke| 

PT*mUan  in  Iit-  uod  Aiwlaad«  mit 
-■-  iTjmtr 


^^^^^^^^^^^ 


Kaiaiag  ejtlk  u.  franoo 


oo  Zündkerzen  oo 
oo  unverrueebouroo 


ZAadapparate  und  alloZuhehSrtelU 
Hm  4  GOl,  PVto,  W  mm  <«  Pafa<<a 


Glimmer 


(Mica) 


für  elefctr.  laolaflonen  in  Rohware,  wwk 
Streifen,  Ringe  etc. 

Berliner  Gliminerwarenfabrik 

l«i.  Aschheim 
BEJtON  Plan-Ufer  92d 


II 


LEIPZIG-EUTRITZSCH 


Paul  Engelmann  -  Deiitz.che^stn.n.  »-i? 

Wagenfedernfabrik 
AiitoiiM»l>n*F«dern  aller  Alt  mm  IT.  SfMdaMaM 

  l'rcise  auf  gefl  Ariir:i);c 

'  II  ■ 


Digitized  by  Google 


XXXV 


KÄMPER-MöTOREN 
für  BOOTE 

uGEWERBL.  ZWECKE 

HEINRICH  KÄMPER  MOTORENFABRIK 
BERLIN-MARIENDORF 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u.  Rufhörner 

HefFTt  ah  SpcilaHtlt: 

Felix  Jungmann 

BERLIN  N  O.  18 
Langenbeckstr. 

FermprrrhtT  VII,  2112. 


AntoOel 

unübertrofTen! 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 

Tel.  IV.  WJ. 


Motorzweirad-  (  t^^^^^.^i 
Automobil-       )  »viateriai 

o  o  o  o   Ausrüstungsteile  o  o  o  o 

SIECKE  &  SCHULTZ 

BERLIN  S.W.  68,  Oranien  Strasse  120-21 

gCRf.  iHlio. 

«««    Ausführliche  Kataloge  kostenfrei.  «m> 


rabrikation  v.  Armaturen  d.  Antomobllbranche. 


V*rf«Mr  *ll«r 
ty>tm,Wt«Mr- 
fMi»M,  IMrvar. 

Mtrukin(«Oi 


ritt  «lltr  ArtM, 
ZOatktriiii, 
ZiMM*lw  tf-  ll>. 


Automobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Prerauer 

BERLIN  S.O.  26,  Oranien-Strasse  6. 

Telefofi:  Amt  IV,  No.  Vti. 


Automobil-  und  Wagen -Lackiererei 

Berlin  S.O.  mp  Cuvrystr.  16 

FERNSPRECHER  IV,  No.8427 

Lieferant  grdsster  Aatomobii-  und  Wagen -Fabriken. 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

FffiwpncheT  105.    SENFTENBERG  N.-L. 

SpeznliliU.  Automobil-Karosserien 

in  clcgaiiter  nioJernct  Ausfüliruiig. 
  Katalog  und  Zi-  chnungcn  tu  Diensten.   


4  4  <i  fluto- Reparaturen 

fOr  Vogen  aller  Siffteme 

Sdtnellsle  Bedienung  Solide  Preise 

HhBin  BHRTH,  Charlottenburg 

cei.  Ch.  5*17  o  Fasanen-Sfrasse  14  «  cci.  ch.  5917 


Neuheit  für  1906. 

Buhler's  kleines  Motor-Fahrzeug 


44 


„Baiancemobil 

D.  R.  O.  M. 

—  Man  verlange  Prospekte.  = 

„BaIancemobU"-Werke  C.  E.  Bnbler 

Buttstädt  1.  Thür. 


Transportable  Accumulatoren  aller  Art 

=  Spezialität: 
ZQndbatterien  und  Batterien  fOr  Auto- 
mobil- und  Kutschwagen-Beleuchtung. 

\l>ie  n^u  l'rntlisle  für  19^6  ut  tTtcMtmim.'^ 

ffVaPta**  Accumulatoren-OegeUschaft  m.  b.  H. 
BERLIN  N.W..  Laisen-Strassc  45. 


OröN.^te  Ci^ara^re.    «    BilHsMt«  Beparatarwerk»»iait  BerlInN. 

Continental         Michelin         Oberepree- Pneumatik« 

Internationale  Automobil -Centrale  Dr.  Mengers  &  Beilmann, 

i-:if«r.im...  A.ircssc  iMicr.iuK.  Berlin  NW.  7,  Prinz  Louis  Ferdinanrtslr.  3.  Fiir>spr<.f,t.  Amt  l  29ii 

Refcordwagen  und  Cha«»i»  Arguawagen  und  Cha»oi« 


Digitized  by  Google 
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Chem.  Fabrik 

mll  Kriftbttrlrb 

Ed.  Brun 

-  Wädenswil,  Schweiz- 

0«Crandc«  ISM 

Tdepbon,  Tdegrammc: 

Brun  Wldenswil. 


Mit  groNctn  Nutzen  und  ZcH« 
cnpunii 

löten  Sie 

mit  Bnin'i 

Lötpulver 

fSr  amtHdie  Metalle 


Zum  Hartlfitea  cmprehic  Lfltpalvcr 
IcrHg  (rmlKht  Hir  Bonn  und  SchUglol,  Vorzüge  nein«  [.6(nulvcn:  lAtct  bei  nor     der  bisher  nAdccn  HltK,  lidn  Aatbiamni  beim  Erwlrmn, 
uiib<TC  und  iShe  LfiMedeii.  Blltinln  Vcriahrcn.  Probemaungni  in  BichKn  von  I  Ko.  tn'  Vrrfilirni:  LOIpulvtr  No.  I  für  Eitcn,  Kupftr  elc. 
No.  2  r<tii  weidiflfiuig,  ipetirll  fttr  Mewlnf,  KSmungen,  fein,  mittel  und  grob,  («  HKh  WhikIi.  Proiptklc  franko.  Export  nich  aUcn  S<ut<n. 


Kutimobil-,  Luxus-  und 
Droschken-Carosserien 

Holzrftder. 

Kotfiflgcl. 

H.  Fenske, 

W»c«itbiia  Mit 
KrankaUrlek. 

BERLIN 
Reinickendorfersir.  44 


Td^oa  II.  3Ma 


Molorlastwaflenfabrik  Bindewald-Wbrecht,  Friedbem  i.H. 


Doppelt  federnder  Molor  und  Oefriebe.   (Wenig  Reparatur.) 
Leichteste  Steucning  unabtiängig  vom  Wagengewicht. 
Verieilanf  der  Usl  ant  4  Rider.  Leichteste  Zurfnglidikdt. 

Spezial-Bercifung.  c=>  Ersatz  für  Gummi. 
—  Vorderantrieb  unter  Veriiieidung  von  Kardan  und  Kette.  — 
Abt.:  Akkaiiiulat*rMbaa  f.  ZOndaaien.   6r.  Haitbtrfc.  bu  nlMlrig.  PrtliM. 
Abt.:  ll«a«in|-R«t|H*  flir  Airtemobilzubehtrteile. 


Spezial-Fabrik 
für  ZQndapparate 
„NI  EU  PORT» 

PariS-Sureane« 

Q  Rue  de  Seine. 

I  ieferanl  der  Firmen: 
Darracq,  Clement, 
Pcugol  (te. 

Alle  SclmellijjVrittreliorde  d. 
Weh,  die  d>e  »  «ncn  Dmr- 
racq  rnieHeTi.   wirrn  mit 
ZOndkcrxen  Nleuport 
ver»etaen. 

Kalaloft  fTsUu. 


Aluminium^Guss 

in  versdiicdcnen  Lecieninfcn  nach  jedem  Modell  oder 
nach  Zeichnung  in  Sandguss  oder  Prizisioruguat  für  die 
Motorwagen-  und  Motoren-Industrie  u.s.w.  liefern: 

Schumann  &  G).,  Leip^g  wagwitz 

Maschinen-  und  Annaturen-Fabrik 

AbL  III:  Metallgiesserei. 


♦ 

i 

\ 

i 
i 
i 

\ 

i 
i 
i 
i 


flichele  &  ßadimann 

Berlin  A/'.,  Brunnenstr.  115 

liefern 

Zylindergusa  und  sämtliche  Graugussteile  für 
die   Automobilindiistrie    in  hen'orragender 
Qualität  und  Ausführung. 
Feiiati  RefannuBL   °   Srotae  LtiitufiflUdckttt. 


Georg  Apel  &  Co.,  Berlin 

Dipoksenstp.  1 

Vertreter  der  Firma 

HEINRICH  EHRHARDT,  Automobllbau  In 
ZELLA  St  Bi.  und  der  Aachener  Stahlwaren- 
fabrik in  AACHEN. 

liefern 

AnlAtnAhilA  i^^^'*         ^^'^  I.uvuswagen,  Droschken, 
AUIUUlUllllv  Uistvv.igen.  Gcschiiftsuugen,  Omnibusse. 
2  notorbootc  und  Bootnnotore. 

•  Man  verlange  Prospekte.      Dilhgste  u.  reellste  Uczugsquelle 

#  für  Benzin,  Oel,  Fett,  Putzwolle,  Carbid  elc. 


► 
► 

t 
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Gebrüder  Weerth  *  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

P  Spezialität: 

Samtiiche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


Internationale  Rutomobil-Gesellscliaft  m.  b.  H. 

Beriin-Charlottenburg,  Fasanenstr.  19 


  Tel.  Charl.  5812   

M«4elle  1006 

2  Zyl.  12,14  PS.  4  Zyl.  20  24.  28/32,  60  PS. 

■»roMlikent.Tp«  lfH>6 

2  Zyt.  12  14  PS.  Lieferzeit  4   6  Wocbtn. 

GenBralvßrtretüDg  t  EtaMissemeits  Torpan  Li,  Paris 

Tertretongea  ffir  elozelie  Bezirke  Deitschlands  noch  ii  vergebei. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  -  — 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aciteste  und  grösste  Spezial-Fabrik 
för  transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

Vartrf^tftr        ^^^^^  Provinz  BR.ANDEN- 

V  Cril  CtCr  bURü:  ObennRenieur  IIMBLRO,  Berlin 

  W.  15  «  B.AYF.RN:  Hofw.iKetibaii  FRANZ 

P.  n.SlUCli,  .München  »  Hf-,SSh.N,  B.ADHN,  WÜRTTF^M- 
Bf-RO,  ELSASS-LOTHRINdhN:  VOOF.L  ft:  Co..  Frank- 
fiiri  a.  -M.  «    rETFRSHi;R(j:  CflARIF*^  IIOFFMANN. 
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HORCH 

sucht  man  nicht  nur  in  der 

Konstruktion 


Mülheim  a.Rh., 

Herren  A. 

Motorwagen- 


sondern  auch  in  der 

Propaganda 


den  25.11.05. 

Horch  8(  Co. 

werke  A.-0. 
Zwickau  i.  Sa. 


Nachdem  ich  jetzt  den 
bezogenen  Horch  4  Cyl. 
gefahren,   freut   es  mich, 
dass  mich  Ihr  Fabrikat 
hat.  Wie  Ihnen  bekannt,  fahre 
einen  Chauffeur  zu  benutzen, 
meist  in  sehr  gebirgige  Gegend, 
terwald  führen,  bedingen  sehr 
verlässigkeit  des  Wagens.  Ich  finde  bis 
sei  es  im  Getriebe  oder  Motor 
ruhigen  Gang  des  Wagens  erwähnen.  E 
nugtuung  gereichen,  dadurch  ihnen  mein 
weitere  Käufer  (wie  dies  ja  schon  geschehen), 


nachzuahmen. 


von  Ihnen  im  Mai  d.  J. 
18  20  HP.-Wagen  '/j  Jahr 
Ihnen   sagen   zu  können, 
in  allen  Teilen  befriedigt 
ich  den  Wagen  selbst,  ohne 
Meine  Geschäftsreisen,  die  mich 
Eifel,  HunsrQcken  sowie  Wes- 
grosse  Anforderungen  an  die  Zu- 
heute noch  keinerlei  Abnützung, 
Noch  besonders  will  ich  den  äusserst 
M  mir  noch  zur  ganz  besonderen  Oe- 
Wohlwollen  auszudrücken,  dass  ich  Ihnen 
zuweisen  kann.  Hochachtend 

Rez  :  Heinrich  Bergmann. 


4  Cylinder  18/33,  34/38,  35/40  HP. 

Geräuschlos  o  Hochmodern  o  Präzisionsarbeit 

A.  Horch  &  Co.,  Motorwagenwerke  A.-G.,  Zwickau  i.  S. 
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Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 


Bureau: 
Neue  Mainzerstr.  20. 


General -Vertreter  = 

Ausstellungsraum  und  Reparaturwerkstätte: 
Telephon:  No.  4840.  •  Oallusanlage  No.  1.   Telephon:  No.  3855. 

Telegramm-Adresse:  Mercedes. 


MERCEDES 


Fabrikat  der 


I8{28,  35,  45  u.  70  HP.  •  Modelle  1906  •  I8|28,  35,  45  u.  70  HP. 

Vertreten  in  ' 

Norddeutschland:  Die  Mercedes-Palast  Automobil-Oesellschaft  m.  b.  H. 
Inhaber:  Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M.,  Berlin  W.  9,  Königgrätzerstr.  6. 
Telegr.-Adr.:  Mercedes.  Telephon:  Amt  IX,  9975. 

Königreich  Sachsen  und  ThQrlngen:  Robert  Vieweg,  Auto-Palast,  Dresdeti, 
Christianstrasse  39.    Telegramm-Adresse:  Autopalast.     Telephon  No.  1632. 

Provinz  Sachsen  und  Leipzig:  Auto-Palast  Vieweg,  Vertreter  Hugo  Denck, 
Leipzig,  Härtelstrasse.   Telegramm- Adresse:  AutopaTast  Vieweg. 

Bayern:  Hugo  Jooss,  München,  Kaufingerstr.  8.   Telegr.-Adr.:  Mercedes. 

Schlesien:   Automobil-Zentrale,  Breslau,  Tauentzienstr.  36.  Telegr.-Adr.: 
Automobilzentrale. 

Herm.  Weingand,  Düsseldorf, 


Rheinland,  Westfalen  und  Lothringen: 

Kreuzstr.  54.   Telegr.-Adr.:  Weingand. 

Bonn  und  Umgegend:  loh.  Bachem,  Bonn,  Coblenzerstrasse  6. 

Herm. 


Unter- 


vertreter mit  der  Licenz  Herm.  Weingand,  Düsseldorf. 

Hamburg;  Export  durch  Generalvertreter  Deurer  &  Kaufmann,  Hamburg, 
Afrikahaus.    Telegr.-Adr.:  Deurer,  Afrikahaus,  Hamburg. 

Hamburg-Platz  und  Elbegebiet:  Ernst  Dello  &  Co.,  Hamburg,  Dammthor- 
strasse 12.   Telegr.-Adr.:  Delloautomobile. 

Franlcfurt  a.  M.,  Hessen  und  Hessen -Nassau:  Direkt  Flinsch  &  Co. 
Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstr.  20,  sowie  durch  Hofwagenbauer  Gg.  Krück, 
Frankfurt  a.  M.,  Mainzerlandstr.  259,  Untervertreter  mit  der  Licenz  Flinsch  &  Co. 

Königreich  Württemberg,  Fürstentum  Hohenzollern,  Baden  u.  Elsass: 
O.  H.  Schönleber,  Stuttgart,  Kronprinzenstr.  3.    Telegr.-Adr.:  Mercedes. 


Alleiniges  Verkaafitrecht  fiir  I)eat»ch]and  hat  nur  die  obige  Firma  und  deren  Vertreter, 
Bei  Bestellung  verlange  man  Nummer-Aufgabe. 
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Bester  Gleit-  und  Nagelschutz 

für  AUTO  und  MOTO. 

Fabrik  u.  Administration:  THEODOR  HOUBEN,  VERVIERS  (Belgien) 

FILIALEN: 

BrOssel.   b.  nie  du  BailH.  ' 
Paris.    Place  St.  FerüiiMntl-nic  Bnind  23. 

VERTRETUNGEN: 

Berlin.   LüHRER  &  SCHAEFTER,  Lübeckerstr.  3. 
Bremen.   E.  \'ANDE\'OORDE,  Feldenhöven  82,  Ingenieur-Automobilium. 
Cöln.   SCHIMMELPFENQ  &  BÜROER.  Hohcnzollcrnring  27. 
CaMel.   C.  BESSLER,  Philosophenwc];,  Automobilium. 
Delmenhorst.  C.  H.  SCHMIDT,  Langestr. 

Manchen.   CHR.  SCHAD,  Kaulb«chstr.  Könlel.  Bayer.  Hoflieferant. 

Breslau.   FRITZ  VOGLER,  Qartenstrassc.  Ingenieur. 

Potsdam.   A.  THIEME,  Berlinerstr.,  Automobilium.  • 

Wiesbaden.   SCH.MIDT  &  DICK,  Automobilium. 

Wien.    S.  ERBEN,  Magdalenenstrasse  36, 
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CÖLN 


Beaulieu  &  Krone 

Ingenieure 

AUTOMOBILE  FAHRZEUGE 


nur  eigener,  gesetzlich  geschätzter  Marke 


„SOLIDOR" 

Benzin-Motorwagen  ^^  i^;  Elektromobile  S^^i'ÄfS"! 

allen  Carosserien.  Stadt-  u.  Reisewagen  f.  Luxus  u.  Geschäft,  Droschken,  Omnibusse,  Oepäcic-  u.  Lastwagen. 
f/Uärigtt»  Prmhe.      UnQbertrefflich  leistungsdhig,  dauerhaft,  gerluschlo«  und  elegant    KOrzette  UeHmtten. 

Motorboote  jeder  Grösse,  Bauart  und  Schnelligkeit. 

Fabriicationswerkstätten  in  Paris,  Levallois- Perret  (in  Vereinigung  mit  der  A.-O.  E.  Mendelssohn  &  Co.) 
lur  ligini  lusliriiiltifi,  liilluli  irpraliti  butniktlmen,  illirknlu  litirial  mi  iritkliuiii  fnnzisiseki  Prizisiflisirbejt 

Lager  aller  Teile,  l>neüniatiks,  BENZIN  und  GEL,  letzteres  beides  AUCH  NACHTS.  -  Ladestellen  fflr  Elektro- 
mobile und  ZOndakkumulatoren.  —  Reparaturwerkstitten. 

Fernsprecher  VI,  3196        BcrUn  SW.  1 1,  SchÖnebcrgerStr.  9        Fernsprecher  vi,  3195 
Wir  suchen  noch  Generalvertreter  fOr  Bezirke  in  Deutschland,  Holland  und  Luxemburg. 


JIdOlpb  SaUrCft  mascD abr. '  JIrbOn  (Schweiz) 

JlMtonoDilba«:  Itlotoreii,  Caitwagei»  Cuxuswagen 

Speziallfäf: 


Jlutontobil- 
Omnibusse 

mit  pat.  niotor'Bremse 

Syst.  Saurer. 

Pat.  Curtaiiass-  i 
•  UorrkbiMig  | 
■  Sytt.  Sairer  • 


Beste  Relerenzen 
■  !ur  PetfDgung  ■ 


J 
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M.  KRATN,  Verlagsbuohhandlung,  Bepün  W.  57. 


Soeben  erschien : 


=  Internationales  idressbueh  = 
der  gesamten  Fahrrad -Industrie. 

(Annuaire  g^neral  de  la  Velocipedie  des  Industries, 
qui  s'y  raltachent.) 

15.  Ausgabe  für  1906. 

  Preis  Mk.  16.—.   


In  Kürze  erscheint ; 


Internationales  idressbueh  der 
gesamten  Motorfahrzeug  Branchen. 

(Annuaire  g^n^ral  de  rAufomobile.) 

12.  Ausgabe  für  1906. 

  Preis  Mk.  16.—.   


Herausgeber:    F.  Th6vin  &  Ch.  Houry,  Paris. 


Ich  habe  den  Vertrieb  obiger  bekannten  und  bedeutendsten  AdressbQcher  der  Automobil-  und 
Fahrrad-Industrie  übernommen. 

Diese  Adressbücher  enthalten  die  Firmen  von : 

Italien 

>'iedf>rl«nd« 
ItaHiitand 


DentarhUiid 
Frankreich 
Oesterreich-  U  n^arn 
Belgien 
Dftaemark 
6ro8B-BritanIen 


^«chweix 

etc.  etc. 


Vereinigt«  Staaten  Amerika 

systematisch  geordnet.  .  i 

Bestellungen  für  die  soeben  erscheinenden  Ausgaben  fttr  1906  bitte  ich  bald  gefl.  an  mich  richten  zu  wollen. 


Bpeniiabop-Motop-Rfldep 


mit  Anhänge-,  Vorspann-  oder  Seitenwagen 


in  Husaerst  ge- 
schmackvoller Aus- 
führung ljeferl>ar. 
Stabiler  Bau  bei 
leichtein  Gewicht. 
Hinfache  Handhab- 
ung, sicher  tunktto- 
nicrend.  Die  Bren- 
nabor  -  Motor  •  RS- 
der  mit  magnct- 
elektrischer  ZUnd- 
ung,  federnder  Vor. 
derradgabel,  ein- 
facher u.  doppelter 
l'ebersetzung,  von 
der  Lenkstange  aus 
durch  eineFriktions- 
Kuppelung  einzu- 
stellendem Lecrlaaf, 
ohne  den  bei  anderen 
Systemen  ootwendi- 
gtn  Anfahrstinder, 
sind  das 

T«llkiii(ig(( 
der  lilirnl  Tttkiik. 

jCeugnisse  und  Pro- 
spekte stehen  Inter- 
essenten kostenfrei 


brbnnaboR'Wsrke:, 


zur  Verfügung. 

Bpandenbupg  a.  H. 
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W    Die  neue  Preisliste  No.  5 


Aber 


Exoelsior 

Automobil  'Pneumatlos 

 modell  1906  


der 


üaiittopeucbeit  fiummi-Kdmiii-eoinpadiiie  n^-ü.,  fimmt'ümmtx 

erscheini 


im  April  1906. 


WICHTIG. 

Selbst  das  minderwertigste  Fabrilcat  ist  inwtande  dnige  gute  und  sogar 

sehr  pufe  Zeugnisse  über  Momentleistunfren  einzelner  Wagen  aufzuweisen. 

Saintliche  Fabriltate,  gut  oder  schiecht,  werden  dann  unter  Zuhilfenahme  solcher 
Zeugnisse  ab  bestes  hingesteltt. 

Welchen  Wert  haben  dalier  solche  Annoncen  und  Zeugnisse?  Der  Laie  flUli, 

darauf  hinein,  der  Fachmann  nicht! 
Ein  Fachmann  Sioht  imd  darum  gieW  er  A'-(r;is  den  Vorzug. 

ARGUS-Chassis, -Motoren  und  Bootsmotoren  sind  die  solidsten  aii«r 

•xtetlercndaa  daher  an  Lebensdauer  unerreicht,  nur  aus  teuersten  Materialien  hergestellt 

hO(;fllllodern,  dennoch 

i^H  die  billig-Mif^n  ihrc^r  Art  auT  dem  Weltmärkte. 

Se.  Königl.  Hoheit  der  Orossherzo^  von  Mccklcnlnir;.;.  Prinz  Salm-Salm.  Se.  Hoheit  der  Herzog  von 
Mecklenburg,  Baron  von  Sulzerward,  die  Herren  Baron  von  Knoop,  Herr  von  Brüning  fahren  Argu». 
Also  erate  Faohlaute  bleiben,  nachdem  sie  alles  durchprobiert  haben,  bei  Argus. 

ArgnsHotoren-GeseUscliait 

lUSm  4  Ca..  C01LA.-ii£ä- 
Mb  Lnb  rtNtaaiitniM  li> 


Femsprecher: 
Amt  1,  889. 


Tel^. -Adresse: 

A^usmotor. 
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Auto- Alliaiiee,  ^  " " 

©         BERLIN,  Unter  den  Linden  39  © 


Spyker 

Amslerdam 

Luxus-Wagen 

und 

Droschken 

4  Cyl.  20.  30.  40  PS. 


Zfirich 
Spezial- Fabrik 

für 

käiMt  Mrmff 

Liefenings-Wagcn  etc. 


Die  Siegerin  von  Brescia 


4  Cyl.  «>/„.         eo  PS. 

—  TURIN. 

Vertrieb  fOr  Rheinland  und  Westfalen:  Hans  Saatweber,  Barmen. 


„Bayard = Automobile." 


Sofort  lieferbar! 


Seit  Herbst  vorigen  Jahres  haben  wir  einige  hundert  Bayard-Automoblle 

in  Fabriitalion  gegeben  und  teilweise  hier  und  in  unseren  Filialen  auf  Lager 
genommen,  wodurch  wir  in  der  Lage  sind,  durch  sofortige  Lieferung  zu  dienen. 


—  Luxus-  und  Gebrauchswagen  =— = 

in  vornehmer  und  erstklassiger  Ausführung. 
Ueberau  tüchtige  Vertreter  {gesucht,  wo  noch  nicht  vertreten. 

i'        SAKS  PtüR 

ADLER  FAHRRADWERKE  vorm.  HEINRICH  KLEYER 

OegTündet  1880.  FrSflkfUrt    3.  M.  ca.  3OO0  Arbeiter. 

Fabrikation:   Automobile,  Motorräder,  Fahrräder,  Schreibmaschinen. 
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3PYKER  CARS. 


n 


I  1    Vertreter  in:  Berlin,   Paris.  Amsterdam.   Schevenigen,    .  - 

LJ    so 's  Gravenhaoe.  London,  Manchester,  Bradford,  ^ 
Birmingham,  Kington,  Cirencester,  Leamington,  New- York. 

Es  wild  garantiert: 
Qrfi«a«re  GeschwincKglceit        Garftuschloserar  Gang 
BMSaras  Bergstolgen  =         Bessere  Arbeit  =  ■= 
als  sämtliche  Wagen  der  gleichen  Preislage. 

DIE  QUALITÄT  DER  SPYKER-WAGEN  spricht  für  sich  selbst 

IIDUSTttEELE  MUTSCHIPPY  TIOIPEIBURG 

AMSTERDAM  (Holland). 


E 
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-niotorreiSen  S 

Duro  -IIIaKiDreifen 

^  (Softem  Stnuk) 

S  IMvraoMitaiiiitMRlfllldmBciAaH«^ 

g  6UIaz«Hi.  BMilMunm.«  aus  Kund«d»d^  g 

^  frankfurter  Giimminaren- Fabrik 

^  Carl  Stoeckidii  flkt.-6ei.  fronkhirf  ul;«.!  s 


,,Qermain  =  Standard'' 

SocIiSt^-Anonyme  des  Atelier«  Germain 

Monceau-sur-Sambre  (Beigique) 

Monopol  für  ganz  Deutschland: 

Ohlendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H. 

TetepjioB:  A«t  IV.  3972.    BeflmS.  14,  Dresdnerstf.  105.    leiei*«..    iv.  swz 

12  HP,  16  HP,  24  HP,  35  HP 

Luxuswagen  ■  Lastwagen  ■  Omnibusse  ■  UeflamHitwafleii  ■  Taxawetir 

awwiäsaio,  »olid«  Konrtniktkw,  2  Zündunflen,  tengjährige 


Billige  Preise.  Vertreter  gesucht.  Kurze  Lieferzeit 
OaaM  Ml  Till  ti  fitnr  fUr  Hnrnburap,  Bremen.  Holwteln  und  Aleoklenbiuv  aad  Slxport t 

Wächter  iL  Co.  (Autostell),  Hamburg,  Qrindelallee  19. 


^ 
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EH  RH  ARDT-  DECAUVI LLE 


Luxus  •  Wagen 

von  12-60  HP 

Lastwagen 

für  3  und  5  tons 
Nutzlast 


Motor-  ^  ^ 

*~  Omnibusse 

fflr  alle  Zwecke 


Vertreter: 


Ehrhardt  OerUdi,  Dresden-A.,  fUr  Königreich  Sachsen  0.  Thanner,  Kempten,  für  tiayem,  sUdl.  Donau 

Q.  Apel  &  Co.,  Berlin,  fUr  Beilin  und  Mark  Brandenburg  I       Jac.  Friedr.  Erb,  Elberfeld,   lür  Westfalen,  westl.  Teil 

W-  Pli.  Enden     Co.,  NBmbcrs,  flir  Bayern,  nördl.  Donau  '       A.  Knnbel.  Münster,  fUr  Westfalen,  östl.  Teil 

C  Wenfer,  Klafenfart,  fUr  die  Österreich.  Alpenländer. 

Düsseldorf  o  Heinr.  Ehrhardt  o  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 

Abt  Automobilbau. 


Ehrhardt  Gerlach,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  part. 

Telefon:  3524.  *  Telegramm-Adresse:  .Ago  Ehesden'. 

Vertreter  ffir  das  KAnigreidi  Sachsen 
der  Urma  Heinrich  Ehrhardt.  D&ssddorf  and  Zella  St  Blasii 

Vertrieb  von 
Ehrhardt-Decauville-Luxus-  und  Last-Automobilen, 


2  und  4  zyl.,  von  12 — 60  HP.,  von  Werkzeug-  und  Kaltsigeniaschinen 
aller  Art,  Kaltsägeblittcm,  Hydraulischen  Anlagen, 
sowie  Vertreter  der  Firma  A.  Ruppe    Sohn,  Apolda  i.  ThOr. 

Automobil  .Piccolo-,  5  HP.,  2  zyl.,  Preis  von  2200  Mk.  an 
Sämtl.  Bedarfsartikel  für  Automobilsport.  Modernste  Bekleidungsstücke. 

Entklajsige  Fabrikate  der  ThOringlschen  Wafrenlndiistrie. 

 — — rwr — 7^. — j»T — lij   .■.  .•- — — .■.  ■■■ — ■■■  — m — .».■■■i».« 


Dampf  automobile 
Altmann. 


Betriebssicher  —  Zuverlässig.  *  »  • 
Einfache  und  moderne  Konstruktion. 
Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material. 

Kpaftfalipzeug-Werke 
Brandenbupa  a.  H. 

Gl  ni>  ba  H« 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plätzen  gesucht. 


Digitized  by  Google 


XIV 


DER  MOTORWAGEN. 


Zum  Schutze  seines  Lebens 
.'.  und  seiner  Luftreifen  .*. 

Lempereur 


verwende  man  den 

AnU-Oleit-Protector 

Patentiert  in  «tten  KultnreUtten. 

D.  R.  P.  No.  159565. 

Im  Gebrauch  der 
Antomobildroschken  u.  Omnlbusae 
dcf  SUdt  PARIS. 

Kataloge  gratis. 
Paris  77.  Avenue  de  Villiers. 


Erster  der  Abnehmbaren. 
Auf  dem  Wettbewerb  zu  Versailles 
Goldene  Medaille. 


Erster  Preis  —  Goldene  Medaille 
auf  dem  Wettbewerb  zu  London. 


Hermann  Weingand 


DÜSSELDORF 


m 


MONOPOLE: 

Mercedes  •  Adler  •  Clement  •  Bayard 
Daimler-Lastwagen  u.Omnibusse. 

DucelHer  Automobil- Beleuchtung. 
Monopol, fQr  Deutschland. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.| 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef.  Amt  IV,  7181. 

Agentur  und  Kommiuiei  der  AuteiHbilbrucke. 

General  -  Vertreter 

von 

Vlii  L  Longuemare,  Paris. 


Verg 


ffOr  Benzin,  Spiritua  uad 
Petroleum. 


Ferner: 

Aster -Motore  von  2'|4  — SO 
Elektrische  Zündungen  alier  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

Ge-wiaH»enha.rt«  und  dliiWretc»  A.n»lranCt 
in  allen  die  Bi-anuhe  l>OT-fUix*enden  Jkja- 
ar«l«flrenhelteti.  ^ 


I  KaialoRc  und  Preise  auf  Verlangen. 


JACOB  LOHNER  &  Co.,  WIEN 

(l'^iyHtoin  I^oliut»*-l.*oi*M<}lio). 

EleIltriscll«Wl(ID  für  Stadtverkehr.  Ochraiich-  ii.  Luxuswagen,  Geschäfts- und  Last-Wagen, 
OmnitHisse  etc.  —  Di«  etuiesn  mit  direkt  in  die  Vorderrider  •iniebutea  Blektrimottnn,  ^ 

daher:  I.  direkter  Vorderrad-Antrieb, 

2.  Wegfall  jej»liclien  Uebcrsetzunjjs-.Mediani&inusses 

und  hieraus  resultierenden  Kraftverlustes 

3.  Dauernd  absolut  geräuschloser  Oang, 

4.  Kein  Gleiten  auf  nassen  Strassen. 

Oeneralyertrelßr  für  Deotschlanil  Dr.  A.  Isbert  FranWnrt  a.M,  Röderliergweg  No.  38. 

Vcrtrttcn  in  niycm  darcli  Orbr.  Bcl»ibarth,  IldlictcriiiUii,  MQnchen. 

a        „  Himhurc  und  S>h!r»wl|:-llol^lcin  durch  RaHay  ft  Co.,  Hamburg. 

,       .,  Provin»  lliiiKlrnl^uTK  und  bciOoi  Mecklenburg  durch  Loeb  &  Co.,  Q.  m.  b.  H,  Berila  C  19. 
Im  RfB.-Bcurk  Culn  durch  J.  W.  Ulerm&hle,  11.  oi.  b.  H.,  Cöln. 
Vertrotitnif on   für  uluz<>li>o  I3«:£li-k4«  uixjIl  zu  voi-fff^lM^u. 


I 


Feinste  Referensen. 
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BLANKE  k  BAST,  Leipzig-Plagwitz         $  Specialfabrikation  von  Armaturen 
IrMturm-  u.  liiiilviniifikHli,  IfpiriU  Bu-Inttalt  uid  liUllgiiiurtL    v     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  CcntralAler,  Schmiericisten,  Od-  u.  Fettschmiergeffissc,  Ventile  u.  Hlhne  aller  Art, 
Luft-,  Gel-  u.  WaMerpumpen,  Vergaser,  Behllter  für  Gel  u.  Benzin, 
i^^f^?^  /Manometer,  MagnetzDndapparate, 

^hSTTTI  ;S   Ä  _  Schleifkontakte  u.  dergl. 


Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben.  ««< 
Aeltestes  und  grOsstes  deutsches  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


J.  BRUON,  Paris,  Q,  Cite  Plichon. 

Motoren  für  den  Kleinbetrieb 

liefert  auf  feststehendem  Fundament  fix  und  fertig  mit  Schnellig- 
keilsregler  und  mit  allem  Znbehür  (ohne  Wasserreservoir)  d.  h. 
mit  Zündspulen,  Verjjaser-LonKucmarc,  Andreh-Kurbel.  Oder, 

Oel-Behäller.  ben/inbehäller.  —  

Transportable  Oas-,  Benzin-  und  Petroleum-Motoren,  vollstlndiger 
Ersatz  für  die  Lokomobilen  des  landwirt- 
schaftlichen Betriebes,  Pnmpcn  etc.  liefert 
komplett  mit  allem  Zubehör,  d.  h  Wasser-, 
Oel-,  Benzinbehilter  etc. 

(Wuwrbeliillcr  Kr  tW   200  Liier,  nngclähr  der 
SUrkr  de*  .Molor»  eatf{>reciinia). 

—1  Zur  Bedienung 
nur  2  Personen  nötig. 
Stirke  von  2';.-9  HP. 

;  Mulurtn  (Ar  Autoaiobik,  aadi  adllaniri! 
Moloren  In  allen  SUrkes  Torrllig 
Katalogt  auf  Verlangen  gratis.  — — 


jHfotoren- 

1  PS.- 


Setriebe. 

24.  PS. 
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tutomobil -Werkzeug -Ausrüstungen. 

praktisch,  nvcrilssig,  d»erlii|t. 

Alle  Werkzeuge  für 
Mechaniker  der  Automobil- 
und  Fahrradbranche. 

Billig«  Preiie.  Export  nach  allen  Lindern, 

Lieforuiifc  nnt<*r  Garantie, 

Heinrich  Wilh.  Braun 

=  Hagen  (Westf.)  s 

liilM-üfl)  mr  i«  AHtMiklllilrlkai  u.  Eroislstii. 


lektrotecliaisches  Institut  Frankfurt  a.1.,  ga  u. 

fobrik  oon  «khlr.  nutomobilmatcrial, 
ZQndspuUn,  Contakte,  Clcktr.  mcMinstrument«  fUr  Automobil«. 
Dektrotechnl»ches  Laboratoriam  AKhaffenbnrg. 

Zwetgnjrderlusuni; :  Berlin,  N.  24,  Friedridiitr.  131  A. 


Weltmonopol 


Rödder  &  Nagel,  Frankfurt  a.  M. 

Motorwagen-Export -Agentur 

=  Solvente  Vertreter  an  allen  Plätzen  gesucht  = 


Carosserie-Fabrik. 


Telephon:  II,  4824 


TH.  EGER, 

Berlin,  LindowerstraBe  18  19. 

industrie-gebAude 

Bahnhof  Oledding. 


Telephon :  II,  4824 


Durch  Neueinrichtung  ineiner  Fabrik  bin  ich  in  der  I_age  Carosserien  in  kürzester  Zeit  zu  liefern. 

Spezialit&t :   Limousinen.  Phaetona  etc. 


i 
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Exposition  Paris  1900:  Grand  Prix,   mtm    Exposition  Liege  1905:  2  Grands  Prix. 


Pumpe  .  „G.A." 

Chaufferette  ^Q.  A.** 

Luftpumpe^G. 


Kitaltf  iretli. 


Coope  Gordon-Bcnnet  I  er 

des  Ardennes  |er 

VwMleAUt  .  .  Icr 

Plorfo   I  er 


J.  Qrouvelie,  H.  Arquembourg  &  Cie., 


7l.<ii(taliilii-tat 


Magnetisch-  .'. 

, .'.  elektrische 
Zflndkerze  .*. 

Vesfü". 

Pail  Debeanve  &  Oloi,  66  Rue  de  Sövraa. 


Automobli-Fabril^  l-f.  Guillemin  &  Cie. 


Ingenieurs-  Constructeurs 

PARIS-Courbevoie,  10-12  tue  de  Meiz. 


Saison 
1906 


Type  D         7  HP.  Fnuics  4500. 

„     E  (kurz)    9    5300,- 

E  (lang)   9    „   5600, 

n    O    „     11»   6900,- 

»     H  17   „  7600, 

»     K  24   „   8800,- 

Katalog  cratls.  —  Corraspandw»  möglichst  fdunOsisch  erl)eten. 


Modelle  sind 

4cyljn(irig 

mit 

Magiibiiini 
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Dmsteuerbare  Schrauben  „Simplex"  (Systeme  l.c.) 

mit  2  und  3  FiDgeln,  2  bis  lOOpFcrdig.  (Patentiert.) 

Die  EiDfachste,  Widerstandstäbigste, 
Elastischste,  Billigste,  Garantiertes 
Funktionieren. 


Rafdielte 
Lieferung. 


Feste  Schrauben  In  allen  Tourenzahlen  und 

*  allen  Grössen.  Komplette  Wellenleilungen  W  aus  Bronze  und  aus  Stahl,  Steuenrohre,  Stopfbödisen, 
Komm«  und  Kugeldrucklager,  Cardans,  Sdieibenkupplungen,  Rohrleitungen  aus  Kupfer  und  Stahl,  alle  Art  pon 
Hähnen.  Kompletter  Einbau  uon  umsteuerbaren  Schrauben  oder  Ges±windigkeitsgelrieben  in  ITloloren  aller 
Systeme,  Installation  kompletter  Sdiiftsmasdiinenanlagen,  sämtliche  Kupfer«  und  Illessingteile,  Rollen,  Rettungs- 
bojen, Flaggen,  Stgnollaternen,  Bootshaken,  Sdiiffsglocken,  Sirenen,  flnkertaue,  Ketten  •  flnker,  Enterhaken. 

J).  Jesse  <5  Co.,  parisSeval/ois,  7  rue  Qollange. 

Kataloge  franko.  (SigNSH^^^SOtSHSiSO^iSl^SKS)^ 


Berliner 
Wagenachsen- 
Fabrik 

Eggebrecht  &.  Schumann 

Berlin-Pankow 

Schulzestrasse  29—34. 

Alle  Arten  Wagen-  and 
Automobil -Achsen  und 
=^=  Federn.  = 

Komplette  Chassis 

•  Metallgiesserei  • 

•  SchmiedestÜcIte  • 


Reparatur -Werkstatt 

für  Motorfahrzeuge 

0£!:  F.  Belka 

amül  $.  14,  Uli  Jüdttriiu  M/ä 

Kinbuu  von  Vergascrlieiiungen. 
Ulk*  m  kann  InvrUen  k  tuR 

=  Auspuffklappen  ■ 


Strassen  Locomotiven' 
Dampf-Rollwagen 

liefern  

JohnFowler&Co.l 

Maydeburg. 


gerliner  ]y[otorvagen-rabrik 

G.  m.  h.  IL 

Reinickendorf -Ost, 

verlängerte  Koloniestr. 

£ast-u.5eschä|ts-Vagen 


fiii- 


alle  Zwecke. 


Geschäfts-Reklame-Wagen  20  Ctr.  Nutzlast 


uigiiizea  by  CjOügle 
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Maschinenfabrik  PEKRUN,  Coswig- Dresden 


0) 

o 


u 

0) 

•2 
« 


OD 

CD 

—\ 

o' 
n' 

(D 


H  interrad  -  Antriebsachse 

mit  Pekrungetriebe.   NutzefTekt  bis  95%,  DifTerentiaigetriebe  etc.  vollkommen  leicht  rückläufig! 

(UebcrsetzungsverhäKnisse  nach  Wahl  3:1,  3Vt:1  ntw  Ms  15:1) 

passeDil  f.  elektrische  n-Benzinfahrzenge,  speziell  fflr  AnlonioMi-OinDibnsse.  DroscliteD,  Lastwagen  eto. 

Abt.  I.:  Präzisions-Fräsmaichinen.  Abt  II.:  Härte-,  Glüh-  und  □nsetiOfen. 


Ziiliurililn-.\iiioiiiol)il(('ik'. 

Dreh-  und  FraiRfarbrlti^n,  Einbau 
von  Magni'Uünilungen. 

F.  W.Rothenburg.  Berlin  C. 

Prenzlauerstr.  42.  II.  Hof. 


Ab>olut  zuverlissig 
a.  Dnvcnv&ftlich 

Hwi  die  SpeiUlhbriktle 
voa 

Klaass  &  Sactttleben, 

Hagdtbnrt. 


Spezialität:  Luxus-  u.  Droscliken-Karosserien 

Automobil-Räder. 

Feinste  Ausführung.  ^^^^=^^=  Prompte  Lieferung. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 

(Fernsprecher  Amt  II,  No.  1113.) 


Auto  u.  Radfahr 

Sehutzbrilleo 

In  ftUcn  Auifabmof. 
and  iJlcin  rrvialagen 

OpUscliellnstaltll.VI(.Berger 

 Berlin  C.  25.  

■an  fordar« 
I  Pre><llat« 
N«.  20. 

luHWarti  flrimrUifv  kilii  toM. 


MolMir  Koonofnlqu«^ 

■RAJEUNl 

BU  t.g.i.g. 


„JÄotcur  fixe"  -  Stabile  jÄotoren 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen 

AoMfre««!  ähnlich  billlKer  PreU.     Kataloge  ft-anko. 

^'^    Comptoir  G^n^ral  de  M^canique  de  Pr^cision  Paris,  119  nie  St  Maar. 
\         Anfragen  erbitten  nur  direkt  an  unsere  Fabrik. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20.  40,  60,  80,  100  HP.  and  sOrter.  Die  leichtesten  Motore 
1—2  Ko.  pro  Pferdestirlie!  die  es  giebt! 

ErraBgticliI  luch  3  RichlutiKfa  durch  ttinn  SckwIlIgkciUrtKlcr,  welcher  «n 
Motor  tcnxl  angcbrachi  l<it.  die  rrwAmdilt  OMCkwindlckeit  Nr  Automobile, 
Boote,  Luttachinahrt  und  nu(na*eliln«a. 

Levavasseur,  ingenieur-Constructeur 
Paris  -  Puteaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 

KaUlog  *iil  VCaiuck.  Briete  fruiiMtch  erbeten. 
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^Konische  Räderl 


Rft  der 

iiUtT  Art  l.lr 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  Präzisionsmaschinen  hergestellt 

liefert 


grösster  Vollkommenheit 

nur  auf  Bilgram-Automaten  hergestellt 

speziell  fttp  den  Automobilbau. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen  dieser  Branche. 

Garantie  für  geräuschlosen  Gang 
bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose,  saubere  Arbeit. 
Stirnräder,   Schraubenräder,    Schnecken  -  Getriebe,  Zahnstangen 
Verzahniint:  einKeMandtrr  Ka<lkAr|M>r  oxaki  uiiil  srhiiell. 

G.  Köllmann,  G.  m.  b.  h.,  Leipzig, 

»  iiKlinOli  I<-ii-H1t*iimm<>  t>. 


Zundungs-  und  Traktions-Akkuniulatoren 


der 


Uim  fiDiHlt  in  Uroiiliinrü  B.  G.  S.  Piris-! 

General -Vertreter  für  Deutschland: 

Max  Gortatowski,  Berlin  W.,  Spichcmstr.  12. 

Katnlo);c  >;ratis  und  franko. 


H. F. Schnicke, Chemnitz  LS. 


CO 


Spiralfedern  aller  Art 


CA 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  1 14 
Femsprecher:  IV,  2727. 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 
Abteilung;  RJkdrrfabrlkatlon. 

Ratibor  O.-S. 


Fahrrad- 
Motoren! 

8'/.  l'i.  1  Cvl. 
4V.  «   2  - 
Seit  7  Jahren 
best  bewährtes 
Fabrikat! 

Motorenfabrik 

Oskar  Kerstin 

BERLIN  NW.  87 

Teicfon :  Amt  11.2177. 


„Aster"-Drebbänke 


fllr  'luf  nnd  Drack  ir«aBB  reeall^rt, 
In  H  •  ■  Stahl  Ton      bis  45  mm  Stärk* 

FedcTB  fär  Maschinen.  Apparate  nnd  Massenartikel 
jeden  Indnstrieiweijjes. 


Abnehmbarer  Pneumatik-Schutz 


DE  FORNIER 

patentiert  in  allen  Lindern 
verhindert  die  Abnutzung  der 
Pneumatiks,  die  Sprünge  und 
das  Gleiten. 

DE  FORNIER 

7.  Avcn.  de  l.i  (^ipclelte, 
JMARSEILLE  (Frankreich). 

F*  A.  K  1  H  ,  19,  Avenue  de  la  Grande-Armee. 


I 


Maschinen,  Apparaten 
und  Werkzeugen 

für  Motorwagen-  und  Fahr- 
rad-Haii  und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 

Bette  Referenzen. 

Offerten  und  Preislisten 
auf  Wunsch. 


mit  grosser  Hohlspindel 
Kröpfung  u.  I*rismawange. 

Bohrmaschinen, 
. .  Werbzenge  . . 

Einrichtung  kompletter 
Reparaturwerkstätten. 

Scholze  ßt  Aster 
Dresden  IOC. 
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— I   Vertreter  in  Deutschland: 
Berlin  und  Brandenburg : 

Brennabor- Werke 

Brandenburg  a.  H.  und  Berlin. 

Königreich  Bayern: 
Gramp,  München 

PHndterplat2. 
Königreich  Sachsen: 
Auto -Palast  Rob.  Vieweg 

DrMden.  Edi  ClriiUnn- 1  SMulmtr. 


Petit  Criterium  (weHfaM  in  Fn»hreich)  19./25.  Februar  1906. 

Cai^gforie  Volturettes: 
Erster:  Clvelii  de  Bosch.    Dritter:  Coriiil 

==rr:  auf  Voitupette  „0R£G0IRE.**  = 


t)ie  1200  Kilometo*  wurden  auf  der  durch  fortwihreDdcn  Regen  und  Schnee  total 
anfgeweichten  Strecke  ohne  Panne,  ohne  Unterbrechung  zurückgcle^. 

=  Ein  Beweis  für  solide  und  robuste  Konstruktion.  — 

„Type  Commercial"  ,  «"nD^.^TS  Francs  4,500.— 
X.  Civelll  de  Bosoh  &  Cie.,  Paris 

3.  rue  Villaret  de  Yoyeuae  (Avenue  de  la  grande  armoe). 
Alleinvertrieb  der  „Or6g:olre-"Automoblle,  Polesy  (Frankreich). 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien-Gesellschaft 

KREFKL» 

Niederlassung  Berlin:  Köpcnickerstr.  71. 

Oeschäftsslelle  für  Süddciitschland  und  die  Schweiz:  Carl 
Spaeter  O.  m.  b.  H.,  Mannheim,  liefert  als  Spezialität: 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 
Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelweilen  etc.  etc. 

TenAilkeg^el 

L.1US  hochprozentigem,  tn'cht  rostendem  Nickeistahl. 
Spezial -Kugel  lagerstahl 
  tür  höchste  Ansprijche. 
Nickelstätilß  in  verscMeienen  legieniDjßD. 
»•I 


Hecht  &  Koeppe,  Leipzig 

IrBtlutafalirtk  fir  dl«  jlaioB«hU-Ia4iitrl«.  ^ 


0«ar.  187».  ,    ,  .    ,,.  ,  0»tr.  iW». 

—         '—  LictcraJiltn  crjto  werke.  '  = 

Handdrucköler,  Dmckredazier- Ventile,  HUine,  Oelpampen  etc. 
ilcnzinfilter  Benzinventil 

iSeparalorj.  =  NeUheitCll  I  = 

Zentralöler  ?i 

für  Auspuff  mit  eingebauter 
*  Pumpe  t^"^ 

(gesetzlich  geschützt). 


Kraftwagen-Gesellschaft  „ROLAND" 

(Ingenieure  Hacker  Cmat) 

Berlin-Wilmersdorf 


Kaiscrplatz  19 

 o  


Telephon:  Aral  WUmcr»ilürl  la?. 


Luxus-  und  Gebrauchswagen 

Droschken  Omnibuaae  Lieferwagen  Lastwagen 

MOTORBOOTE   o   MOTOREN 

Moderne  Konstruktion   caoo   Prtzisiona-Arbeit  <=>oc3   Bestes  Material 

Reiche  Typcnauswahl.    Elegante  Formcngcbung.    Massige  Preise. 

Verkaufs  Monopol  der  Marke  COTTEREAU  -  DIJON 

und  andere  entc  franiAtttche  Marlten. 


^  1 

D  - 


3 


s 


C 

M 
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Neue  Automobil  Gesellschaft 

DnHMMtr.  45  BERUII  HiWay  DiratlmMir.  4S 

l>AIII><    LOM>0\    =   BBCWEli   =   WIEK   =  TURIN 


T 


Vertretsn  in  Oautscbiud: 
HiBbin.  LilMlc.  Sfliitoawti-lteMili, 


iMWf,  UHMIC, 

OU«Mmii.MMld 


od  Ol 


18. 

dmth  EifM  «n 


HaniMvtr  und 

UofwagenlUirilEi 
fMlllMrwlM,  nördlichoi  Teil,  WmIMm 

und  Mult  KW«  durch  J.  W.  UliraMle 

8.  n.  k.  H..  Köln. 
Bezirfc   EiMi    and    Umgegend  durcli 
L.  Wikllno,  E.-<.-<r'n 

Hmn-ÜMMH  u.  Grouberzeiitim  HaMm 
R«|.-Bn.  eiftlMB  Md  Triw  vmi  BriM 
kemolMi  luMln  tenb  Mm  Aili- 

■tü-twmmw,  Imai«:  nukfiut 

IL,  JüdMialr.  48. 


Luxusfahrzeuge 
Omnibusse 

Motordroschken 
Lastwagen 
Yorspannlastwagen 


•KonkurrFnz       D,  A.C. 

(Mdene  Meduile. 


J 


Vertreten  in  Deutschland: 
Baden.  Rheinpfalz  und  Elnasn  Loihringrn 
durch  Generalvertrieb  der  N.  A.  6.- 
Malarfalirzeuga,  6.  m.  b.  H.,  Karlsrahe 
in  Baden,  Waldhomstr.  14-16. 


WflrtteMberi  dtirrhAitai 

m.  b.  H.,  Stuttgart. 
Bayern,  südlich  der 

garage  E.  Styter,   

Bayern,   nürdllch   der    Donau,  durch 

WMirel  4  Krapf.  NumborK. 
SohlaMen  durch  Emil  Zadek,  Brealaa- 

Kielalurg. 

RaflM-HMkiairk  Liegnitz  dandi  Amte- 
mfel^irinia  SIrlttz. 

durah  Mit  WMMir.  Bhm. 

Sehwtlz 
dneh  LMdb  4  BoImHUi,  Zirtek. 


ORIGINAL  NOVO-SPIML-BQHRER 


für  Schnellbetrieb 

cratamiHcht  unerreichte  Leistunfftthigkett 
Qkmm«  Lager 

W  TIBKZE[6-Iil! 
riim  iHi>tiT 


.vö« 


Initluiffir 


wo' 


Mflva«» 


KUTOMOBIL-STIIHL 

SPEZIAL-KUQELLAGERSTAHL 
Itf  O  TT       bMier  unemleMer  o 


Clöment  ^  Cotterau 

Automobile  Brasler 
Gladiator  Renault 

Anton  ßtttgers  &  €0.5  Aachen« 


Digitized  by  Google 
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Bur  premsberechnung  uon  Kraftfahrzeugen. 

Von  Proteuor  Lutz,  Aachen. 


Berechnvngen  hinken  im  AutomobObau  meist  der 
AusfUlirung  nach  und  nifissen  das,  weil  gerade  hier 
eine  Reihe  von  ivinflQssen  herrscht,  welche  mau  nur  durcli 
den  Versuch  allniahlich  beherrschen  lernt  Selbst  der 
elemeataten  und  an  sich  durcbaus  Iwkannten  Brems- 
berechnnng  fdilt  es  gelegentlich  an  Unterlagen,  und  letz- 
tere einmal  msamnienztistellen,  soll  im  l'i)I)ri-nd('n  versucht 
werden.  Nfltig  ist  es  dazu,  von  den  beiiannten  Brems* 
fbnnelo  auszugeben,  obgleich  diese  an  sich  nichts  Neues 
bieten. 

Die  <liircli  Brt'msuiiK  zu  verniclitiiidr  Arbeit  kauii,  i«- 
uachdeni  ein  auf  der  Hurizuntaleu  oder  auf  einem  Gefall 
fahrender  Wagen  in  Betracht  kommt,  in  Bewegtmgs-  oder 
in  gebundener  Form  oder  in  beiden  vorliegen.  In  jedem 
Kalle  soll  vorausgesetzt  werden,  das.s  Ijei  Hiii.sct/.iini^  <I<t 
Bremsung  der  Motor  abgeschaltet  sei,  und  dass  die  Falir- 
widerstftnde  vernachlässigt  werden.  Da  diese  Widerstände 
timnsrnd  wirken,  .so  bodoiitet  ihre  VemachUssigimg  eine 
erhülUf  Sicherheit  der  Kecbnung. 


1.  Erforderliche  B  r  e  m  s  r  e  i  b  u  n  g. 
Es  bedeute: 

Q  kg:  üesaintes  Wagengewicbl, 

Qd  kg:  Bodendruck  der  gebremsten  Adiae, 

D  m:  LaufkreisdurchflL  d.  gebremsten  Rader, 

//  in:  nurrhmesser  d.  I?renisscheiben. 
(Uei  Ureni>>uug^ani  Kadunitaug  ist  «/  D) 
Steigiingcwiiiket  des  Gefälles, 


^:  Koeffislent  d.  (Stenden  Bodearelbong, 

B  k^'-  T-Mnrderliche  Bremsreibnng  am  Umfang 

einer  Bremsscheibe, 
B  kg:  ErforderUcbe  Gesamt -Bremsreibung  am 

gjteidieii  Umfang. 
Ffir  Getriebebremsnng  ist  ff  »  B,  ffkr  Radbremsung 

ist  G  —  \U  II.  Ift/.tiTcs  iKitiirlii  Ii  unter  der  Voraussetzuili;. 
dass  2  Brenisischeiben  die  erforderliche  Ge^samtreibimg  B 
aufbringen,  ^ei  Uebien  biO^^  Wagen  wird  gdegenfUdi 
nur  ein  Rad  gebremst) 


«  m:  Bremaw^, 


I) 


9 


Ffir  Radbremsen  gOt: 

Q     «!*     «      .  .  < 

9«       ±  Q  .  «I»  P  .  •  -  B  .  »  .  2) 

Ffir  Getriebebremsen  (Getriebe&bersetsnng  «  t  >  1) 

Q.  t^ 

Für  dm  Aiisilriick  Q  ■  .-m  ß  .  s  '^ih  (las 
positive  Vorzeichen  für  Talfalirt, 
negative       „         „  Beiglahrt 
Vor.slelieiMle  Konncln  kmiinu'ii  für  Koiitrollrecliiiuiiijeii, 
w  ie  solche  etwa  bei  einem  Autontobiluiiglück  nötig  werden, 
in  Frage. 

Beim  I-"iilwurf  eiiier^Breiuse  wird  meist  ein  ^fewisser 
Bremsweg'  unter  Vorau.ssetziing  bestimmter  Geschwindigkeit 
auf  der  Horizontalen  gefordert;  Ar  diesen  Fall  wflre 

also  «las  Glied  Q  .   nin  ß  .   .v  aus7.lis<  llliesseii. 

Da  gemäss  den  belu'lrdliclieii  Vorsehnlten  jede  der 
beiden  Bremsen  eines  Kraftwagens  so  stark  sein  soll,  dass 
sie  das  Gefährt  bei  einer  Geschwindigkeit  von  15  lun/Std. 
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auf  iniDdestens  8  in  Bremsweg  zum  StiUsUmd  bringt,  so 
wQrdeo  sich  uoter  Einsetzung  der  Wert« 
V  lä 

und  ,v  ^  ?  III 
folgende  Hntwiirtsformein  ergeben: 

Radbremsen:       O  .  ii  .  Q  ,  ^  3) 

21  1 

Getriebebremsen:  B-^  O  .  II  .  Q  .       ■  .  4) 

Die  KaddurcbPMHcr  D  sind  dem  Entwerfenden  be- 
kannt  besw.  liegen  durch  die  Seifennonnalleo  feit 

Die  Bremsscht-ihondiirchmesser  d  schwanken  In  nur 
engen  Grenzen.  Mau  kann  setzen: 

für  niiriTialc  PersoiHMiwagent  d  170— 'iO(>  (250)  mm 
für  schwere  Wageu  —  215— 2*K»  „ 

hei  Radbiemnen: 

fnr  normale  Per^ionenwngen:  d  ~  280—350  mm 
ffir  schwere  Wage«  ~  tiliü—bOO  „ 

Die  Wahl  eines  dieser  Werte  wird  in  erster  Linie 

iiatttrgi'mns-S  durch  dir-  I?rpmshntint t  ffstj^dr-gt  Hin  HSchsf- 
wtTt  für  d  bei  Raübremseii,  nauicutiicli,  wenn  Ketten- 
antrieb vorliegt,  ergiebt  sich  aus  der  Gefahr«  dass  dar 
Kettenkranz  sich  auf  Steine  setxt. .  (4bb.  1.) 

Grenzwerte  für  R 

Da   man  den  Stillstand  eines    gebremsten  Kades 
daeneüs  mit  Rücksicht  auf  die  Rereifong,  andererseits, 
weO  dadurch  die  Bremswlrkuiig  gegenüber  dem  Zustande 
kurz  vor  dem  Stillstand  sinkt,  hindern  mtiss,  sn  ^It 
fOr  Radbremsen:       B  .  d         •  Qi  ■  D 
fOr  GetriebiAremaen:  B  .       ^  ^  Qk  •  D  .  i_ 

i 

oder  aber: 

ffir  Radbremsen:       B  /,^o  ■  Qi,  • 

für  Getriebebremsen .  B  Z.\f  '  ■  Qh  ■   ^    '  ,  6> 

Dabei  ist,  soweit  Kadbremseri  in  Betracht  kommen 
vorausgesetzt,  tiass  beide  Bremsen  gleich  stark  ziehen. 
Ist  das,  wie  s.  B.  bei  unansgeglichenen  Bremsen,  nicht  zu 
erwarten,  so  aaaa  tiiiier  E^xUtzung  der  Ungleiclunasstg- 
kelt  der  Wirkung  eine  Korrdttnr  vorstehender  Formeln 
eintreten. 

Das  Yerh&ltnis  Q  schwankt  nicht  allzustark.  Ks 
liewcgt  sidi  etwa  ianeikalb  folgender  Grenzen: 

fOr  normale  Persoamwagen  -  0.56—0.62 

„  Oeschafts-!Ki«fening»-)Wagen  0.60—0.64 
„  Omnibusse  »  0,64—0.68 

„  Lastwagen  *»(»M-^M 

Voratissetzttnij  ffir  diesr  ''Gaswagpn  bi'treffenileii) 
Zahk-ii  ist  normale  Bauart;  la  besonderen  Fallen  wäre  eine 
uiigewffhoUcke  LastverteiluRg  sckMznngsweise  zu  berück- 
sichtigen. 

Ein  Vergleich  der  Pormdn  .l)  u.  .'>)  bezw.  4)  u.  6)  er- 

s(i»-iii  '11  0  V"  ■  Ol,  und  damit  dasjenige  iio,  ',vtl(  l.t> 
beim  Bremsiii  nach  behördlicher  Vurschrift  in  Anspructi 


genommen  wird.  Für  QkfQ  =  O.r>0  fol^t  beispielsweise 
erst  |io  ~  O,'-',  also  ein  gut  zulässiger  Wert. 

Die  Angaben  über  die  Höchstwerte  von  |i«  schwanken 
bei  der  Verschiedenheit  des  ftlr  Kraftwagen  in  Betracht 

kommctidcti  Bodenzustandcs  iiatiitKerii.'l.ss  Ätark,  zumal 
werm  auch  noch  der  Unterschied  der  Bejeifungen  heran- 
gezogen wird.  Zavertäss^ie  Zahlen  liegen  nicht  vor,  doch 
empfiehlt  es  sich  zur  AtisrmtztinR  der  Bremswirkung  auf 
geeignetem  Terrain  den  Koeftizieuten  h  nicht  zu  gering, 
also  etwa 

ffir  Gummi  —  Bereifung  zu      bis  Vs> 
„  Elsen   —      „       „  Vs 

;inzM.srtzi-ii  und  es  dem  Gefiihl  des  M'ageuiührfrs  zu  iiber- 
lasseu,  auf  schliipfrigeo  Wegen  durch  vorsichtiges  Bremsen 
einen  Radstillstand  zu  TorbOten. 

II    l'rforderliche  Bremskraft  an derBrcmazcheibe. 

Es  bedeute  weiterhin: 
K  kg  :  Erforderliche  Bremskraft  gemSss  Abb.  3  n.  8, 

|t       :  Koeflizienf  df-r  uleitniden  Bremsscheibenreibung, 
t       :  Von  einem  Bremsbatid  umspanoter  Bogen  in  Bogen- 


A.  Bandbremsen. 
Aus  ^der  zu  erzeugenden  Reibunf^  B'  am  Umfang 
einer  Bremscbeibe  Mgt  bdtanntHch: 

Die  grossere  Spannkraft  am  Bandmie:  Si     B  - 

—  / 

„  kleinere        „         „        „  B"  — 

f    -  -  7 

GemSss  Abb.  J,  welche  eine  Bandbremse  allgemeinster 
Form  veranschaulicht,  ergiebt  sich  die  Anzugkraft  A'  leicht: 

I)  DrehrichtUUg  1  :  Im  B.mdcndo  I  herrscht  .S'i. 


p 
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Sonderlalle  ffir  verändcrlicbes  e: 

»  1 


Einfache  Baadbremw  t  e  ^  o  :  K  ^  B 


8» 


IT 


Diffcrpniialbrcinsc  iiegaiiv:  A"-=.  ^  ^^ji^^jQ) 
üeginn  des  .Selbstanzuges  :  e  uegaüvl  _  ^  ^ 

Dreltrichtaog  2  :  Im  Bsiiid«fide  t  bemcht  Sg, 

II     „  Äi. 

Sonderfalle  fOr  veränderliches  e: 


Einfädle  BandbieniM  :  e  —  o:  K  fi*. 


11) 


I)iffcrenlialbreins(' :  <■  iieg:ativ :  K 

a  (<?■"'  —  ;i 

Beginn  des  üelbstanzuges  :  r  ne^ativl  ^  ^ 
iiikI  /•  i. 

Hau  muss  gemäss  vnrstebeiuler  Formeln  mit  un- 
gleicher Wirkung  fibr  beide  Drehiichtangen  Torlieb  nehmen 
bezw.  kann  sie  nur  umgehen,  wenn  man  h  <■  macht.  In 
diesem  Falle  erhalt  man  fflr  eine  gewisse  Brerasreibung 
eine  erheblich  rergrösserte  Anzugkraft  A'  und  Teixidltet 
damit  auf  einen  Hauptvorteii  der  Baodbremten. 

Der  resultierende  I^|<«rdmck,  welcher  sieh  durch 
sinngemSssi'  Zusaiiinicnsi  tzunK  der  Uand-Kiulspannungen 
6i  u.  ^  leicht  ermitteln  lässt,  uiinuit  nicht  iioerbeblicbe 
Werte  an.  Am  geriogsten  wird  er  natttigeoUlss  bej  t<A 
umspannendem  Bremsband. 
Werte  tOr  n: 

Mit  den  nadifolgeRden  Werten  pflegen  einer  Umfrage 
gemäss  viele  Piimen  zu  rechnen;  die  Zahlen  stimmen  auch 
mit  anderweitigen  Angaben  gut  ttbeittin. 

Holz  auf  Eisen  ^  •»  0.4 

Kamelhaar  „  Stahlguss  0.4& 
Leder  „  „  (etwas  gefettet)  0.29 
Gusseisen  „ 

bei  Tourenwagen        (V  »*  40)  •»  0.19 

„  langsamen  Wagen  („     tb)  0.30 
Stahlband   auf  Stahlguss  ~  0.20 

Da  mit  Rücksicht  auf  Abnutzung'  jetzt  wohl  durch- 
weg gefiliterte  Brvni.sbnuder  verwendet  werden,  und  da 
Holz,  Kamelhaar  und  Lederfutter  sich  bezüglich  der  Wärme- 
ableitung und  Abnuttnng  ungünstig  veriialteD,  dürften 
Gusseiseii  iweicluT  Grau^nissi  auf  Stahlgnas  die  am  meisten 
benutzten  Reibungsmaterialien  sein. 

B.  Backenbremsen. 
Abb.  3  stellt  eine  ganz  beliebige  und  unsymmetrische 

Backenbremse  dar 

Nur  linker  fiacken  I  sei  vurhandeu: 

Aus  A'i  .  «t  —  -^i  -  ^  + 
und  Bx     ]i.  iV'i  folgt: 
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Lagerdrack  Ai  -  AV  ^ — ^  

Sonderfälle: 

f  Qr  c.  «  0 :  JTi  -  &  .  ^  - 


<^  oder  «]  n^tiv)J 


Kx  —  e,  also  B«gion  dm  SMbst- 
aaxuges. 


Abb.  X 

Nur  rechter  Backen  11  sei  vorbanden. 

Aus  h'y  oj  —  Nj  .  bj  —  tif 
und  Ilj  —  Vi.  iV,  folgt: 


Lagerdruck  A| 
Sonderfalle: 
fhr    «  »  :  X>  -  £i 


fOr 


fr» 


{kl  und  r.^  positiv)! 
bezw.  n^tiv 


A'j  0, 
anzuges. 


also  Beginn  des  Selbst» 


Aussen 'Zweibackenbrcmse.  (Abb.  3) 
Gesamte  Bremsreibung  einer  Scheibe 


Kl  .  d, 


17) 


Lagerdruck  —  .Vj  -    A'i  —  ■         —  —     "*  "  "'  I8) 

Wenn  daher  Backenbremsen  im  Gegensats  zu  Band> 
bremsen  auch  den  Vorteil  gleich  starker  Wirlcnng  für 

beide  Drehrif  litim>;('i;  aufweisen,  so  ist  bei  ihnen  im  all- 
gemeinen doch  noch  ein  einseitiger  l.agerdnick  voilianden, 
welcher  luangendime  Werte  erreichen  kann. 

DiP  narhijprerhncte  Gefriphf^hrpinso  eines  i't  —  PS  - 
Tourenwagens  zeigte  beispielsweise  iolgcudc  Abmessungen 
und  Kräfte: 
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d,  a  mm 

bi  ^  bi  —  b      Ißr.  „ 
<'i      fi  ~~  f      !-•'>  it 
JEi  =  Äi  ^  if  =  150  kg. 

Fflr  f.  s  0.19  fo^  dann  jcemilss  Gtelchg.  iB  ein 
Lagerdnirk  von  00  ki;:  ihis  ist  ji-dcnf^ills  eine  tmangenehnie 
Zugabe  iüz  das  betreffende  Lager  des  Wechselgetriebes, 
weldies  denn  noch  in  kurzer  Zeit  ^nseitiK  verscMilten  war. 

Hei  synunelrisrher  Rarkenandriiniini:  und  -BflStigiing 
wachst  der  l-agerdruek  mit  zujiehujtiudem  Hebelarm  c  und 
wird  =  o,  wenn  e  -  o  wird.  Die  Backen  Über  dem 
mittleren  Antagcpunkt  autzuhängen,  also  e  »  zu  wählen, 
ist  jedenfalls  der  rationellste  Weg  zur  Venneldung  ein- 
seitiger Pressuiii,"n  iinil  wird  bei  Aussenbremsen,  namentlich 
bei  Getriebebremsea  vielfacb  besduitten.  tiegenfiber  der 
Vereinigung  beider  Backengelenke  («  --  Halbmesser  der 
T5rt'inss( heibf!  bietet  er  iindi  den  Vorteil  eines  besseren 
Abhubes  namentUch  des  oberen  Breiusbackenteils  von  der 
der  Sdraibe,  was  bei  geringem  Lfistmgsweg  wichtig  ist 

Man  sollte  nicht  übersehen,  im  Falle  der  üelenk- 
teilung  beide  Bolzen  durch  Flacheisenbänder  etc.  zu  ver- 
binden, um  so  einen  Kraflausgleich  herbeizuführen  und 
erbebliche  Beanspruchungen  der  Bolzen  und  ihrer  Be- 
festigung ta  verllöten. 

Die  WiiTil  stellt  nun  iilUinliiigs  nicht  die  einzige 

Möglichkeit,  Logerdmekea  vortubeugen,  dar.  Bei  sonst  sym- 
neteisehar  Anordnung  faimi  xam  dureh  Verschiedenheit  auch 
nur  ein«  der  H«lielMiDe  a,  b  oder  e  (Abb.  4)  oder  der 


Ein  groBRcr  Lneerdmct  läset  sich  jdoch  ksiim  ver- 
meiden, weil  e  suB  praktischen  tiriinden  nur  schwer  -  o  ge- 
wiidt  werden  kann. 


ni.  Errorderliobe  Ueberaetsnng  iwk  BremagestiDg«. 

Eie  Einzeldurohreduiinif  dei  OeitdugM  iit  SaelM  der 
jeweiligen  Anordnung. 

Die  Oreniwerte  der  Uebereetsnnglnaienaiolileiebt 
ans  der  Batieiitutng 

H.  P.p      S  ä:  k  19) 

finden,  worin 

T,  den  WirkungsCTJid  der  KraftQbersettuDg, 

/'  den  am  ilaadrado  (Spindelbremsea),  Hebel  oder  Pedal  zur 
Verrügung  stehenden  Druck  des  Wageitllkrera, 
I  p  den  in  Sichtung  diese»  Dmckee  genunaenen  Weg  der  Hand 
j     oder  de«  Fudkm, 

I  A-  den  in   Richtiiiikr  iler  vorher  berechneten  Blwnuikfüfte  K 
gemessenen  Weg  dieser  Kräfte  darstellt. 

Die  Olefchun^  vemnsclianlielit  einen  gedachten  Arbeita- 
vorcani;.  Nicht  beriieksichtigt  ist  in  ihr  iler  \V"ider8tand,  der 
etwa  flir  das  Lösen  der  Bremse  vorgesehenen  BUoIcsogfeder; 
snniiehtt  venuMhUuiiigt  man  ihn  am  betten  nnd  aelit  datier  P 
etwas  geringer  «n,  apSter  kaan  dann  genau  naehgereoiuiet 
werden. 

Den  Wirkungsgrad  i;  kann  man  bei  BpindeiliroiBMii  akikt 
▼eroacUanugea.  bei  HebelbremBeB  gebt  diaaes  an. 


Klifle  K   .Seh!usscll>renis(>ni  ilie  gleiche  Wirkung  erreichen.  ! 

Die  Bedingungen  dafür  lassen  sich  aus  Üleichuag  18 
leidtat  eneobnen  wid  lauten  im  Ergebnis: 

Hebelarme  «venoitieden:      -  t  ''^ 

Oj         #  —  511" 

»     *  b,  -  b^  —  iff. 

Kräfte       A  i-  1 

A|       r  —  V'' 

Ausser  diesen  Vofansaelfnngen  sind  naturgemiss  auch 
maUBberlei  Kembinatitnien  nSgneh. 

In  allen  den  Fülle:)  tritt  «her  liie  r.imerfn'l.-istitng  nur 
fOr  eine  Drebrichtung,  welche  also  am  besten  dem  Vorwärts- 
gang  entspiiehe,  efa;  Ar  die  andere  ist  «in  sogar  noch  ver- 
mehrter Lageidniek  tMA  su  mngehen. 

Innonbac  kenbremsen. 
Die  für  Anssenbsokenbremsen  entwickelten  Berechnungen 
nnd  Folgerungen  lassen  «ob  hier  ohne  wsiteies  sningemiss 
anwenden. 


Da  inOleichung  19  /'ein  in  gewissen  Gren/.eii  «ogebener 
Wert  ist,  da  j»  durch  Küoksichtnahme  auf  Bedieuuugsmogiieh- 
kajt  beaidirinbt  wird,  nnd  da  sehHeesUeh  die  A'  sieh  aus  den 
frilheien  Beebnuugen  crcf'hctt,  ro  kann      beetimmt  werden. 

Piese."!  zerfällt  nun  in  zwei  Teile,  einen  fiir  Abhub  beim 
Lösen  der  Bremse,  einen  anderen  für  Abnutzung.  Letzterer 
bedinct  die  Häufigkeit  des  Nachstellen?,  und  man  wird  ihn 
möglichst  gross  zu  machen  suchen;  erster  er  ist  durch  die  Art 
der  Bremse,  die  Sanbericeit  der  Arbeit  nsw.  nadi  unten  tu 
begrenzt. 

Starke  an  die  Bremsen  gestellte  Anforderungen  erschweren 
es  oft  sehr,  ein  gonligcndes  h  beransinbekommen.  sodass 
man  in  solchem  Falle  .nuf  y^rwissc  n!iti:irteii.  Mfitcriiiüen  usw. 
veniehten  muss;  der  Cebergang  von  Band-  zu  Backbremsen 
ist  Ja  niobt  aulettt  duioh  die  stetige  Abnabme  toh  k  mit 
zunehmenden  Wiigengewiobteo  uttd  •Oesehwiadigk^ten  barbsi- 
gcfüljrt  worden. 

Das  Vorstebende  gilt  nickt  fOr  S^indotlifemaen.  da  Mar 
eriiebUdie  Wege  p  m  Verfllgang  siebeii,  ako  udi  genOgende 
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Ko&struktionRrreihcit,  nllordings  Mlf  KoMaa  der  SobMiUgkeit 
der  BremsuriK,  vorliegt. 

Im  schliiniiiatftii  Fall  kounto  man  sich  iihn^cns  »ueh  bei 
Hefaeüiremaeo  starker  Wagen  noch  durch  Eltmc-LHltung  einer  ver- 
■ndflirljalien  UebeiMinuig  io  da«  BreniHgestaagc  (z.  B.  «nnuide 
Scheibm,  Abb.  5)  UmuhtUoh  eine«  genageodm  k  haUbn. 


Abb.  6. 

Werte  für  die  Kriifie 

Der  rar  UHrmulen  Botrieh  bestimmte  Druck  P  darf  nicht 
also  bocb  angeeeut  werden,  da  eon^t  eine  cmpnrKtlichc 
Rektum;  der  BrernKwirkuoiir  aasgcsclilossotj  ist.  Je  nach 
dem  (iritde  der  RcwunBchtcn  limpllndlichkeit  and  der  Stärke 
de«  Wagen«  empfehlen  aich  folgende  Werte: 

bei  Handhebeln  /■  -  10—18  (SS)  kg 

,  Vertikalpeclftieii  lij-iVi  (30 1  , 

,  Horizontalpedalen  8—18  (22)  „ 

Pentigkeitabareahnangen  mtua  dagegen  ein«  arhShIe 
Kraft  dos  Führers  zugrunde  gelegt  wenlen,  weil  rüpsrr  in 
fiefHlirrällen  «ich  mit  Gewalt  auf  die  Hrenishebcl  wiiit,  und 
eiti  etwaiger  Bruch  in  Koleher  Lage  ganz  begonders  verderb- 
lieb  wirken  wttide.  Die  demgemäi«  folgenden  Werte  wären  etwa: 
för  flandhebel         P  •»  4o  kg 

,   \'ertikalpednli.'  •»  50  , 

»  Horixonialpedole       ~  86  « 
Dan  die  Lage  der  Band*  und  Vtiahahel  aum  FQhrartiti 
von  grösBtem  EinfluM  Mf  die  Hebeldnieke  iit»  bedarf  knam 

der  £r^^'ähQung. 

Werte  für  die  Wege  /.. 

Hnndheliel  gestittieu  .schwerlich  ein  criWeres  /t  als  50  cm, 
da  andernfalls  dem  Wagennihrer  unhctiuetiieKörpervi'rrenkungen 
zupemutet  werilcii.  FiiSHheltel  hissen  je  nach  \n  und  Lage 
ein  recht  versohiedenee  p  zu  und  zwar  dorciiscbnittlich  Vertiisal* 
pedale  einen  böho-en  Wert,  ala  HariaantalpedBle. 

IV.    Z;ihlcninässi>;e  1"  ii  terl  ;i;;e  ii. 

Die  Liebenswürdigkeit  mehrerer  bekannter  l  irmen  hat 
es  mir  ermUKüt^hi,  in  Tabelle  1  eine  Anxabl  bewährter 
Kreinsnii.sf<\hntngen  zusammenzustellen,  deren  Abmcssunjifpn 
.ds  rnterlagen  für  die  vorhergehenden  Hereehniingen.  ins- 
besondere auch  fUr  Festtgkcitsrechnungen  dienen  können. 

D{(>  in  der  Tabelle  v«reini|ft«n  Zahlen  liegen  diu-ch> 
s(  lii'.inli>  b  in  annelinibareii  (Irenzefi.  l»i<.-  Fahrgesihwindig- 
kciten  Sinti,  wie  leicht  erklärlich,  unter  sdieinbar  iiitht 
gleichartigen  Voraus&etzuugen  angegeben;  angefragt  waren 
die  ungef.'ihreii  mittleren  Geschwindigkeiten. 

Nicht  in  die  Tabelle  aufgenommen,  weil  »clu>u  vurlu  r  i 
mitgeteilt,  wurden  die  van  den  Firmen  benutzten  Hand-  j 


nrul  fM[>^Kdnir?;!>  p;  dii-    .Ani^nlirii   üIm  i-  sie  und  Uber  die 
Kräfte  K  wurden  jedoch  zur  Hereclmung  der 
3.  Tabelle 

verwertet 

Talfelle  2 


1 

2 

3 

**• 

5 

e 
0 

•i« 

■i  jf 

-1 

^ ' — 
<u>«> 

B 

H 

K 

1/« 

^% 

P 

-•iL 

225 

tl  Kl 

I/a 

JL 
107 

T 
L 

1  W  1 

0  23 

247 

TT 
IL 

777 

12Ä 

nr 

XU 

261 

0,225 

352 

30 

143 

Ix 

9  7Ä 

Q232 

555 

52  3 

155 

Q 

U  £  1  u 

4  2 

O  ^  A. 

n  1Q7 

xli 

1  i  Oi. 

1  ou  u 

c 

6 

TTin 

245 

n  7 1  c 

0 

'1  r 

C  ftft 

b  00 

Q7 

=  66 

X 
XI 

<1  fl  z 
1  3  5 

DD 

~  D  O 

z  0 

m 

155 

qzos 

m 

1300 

0,212 

825 

67 

715 

G/S 

0,202 

950 

76 

810 



610 

0,20d 

795 

20 

380 

*vergl.  Tabelle  NSIjKa 

l'ni  nämlich  die  Keclitiinig.»iunii-rlagen  zu  ermitteln, 
die  Kadbremsen  der  in  der  1.  Tabelle  aufgezAblten 
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15  Wagen  an  Band  der  behSrdlicheii  Vorschrift,  dass  hei 

r  --  15  Km/Stü 
«  —  8  m  atäa  aaHLt 
RepriHt    Gewiss«  Korrekturen  der  gelegentlich  irrtHinlicheii 
Angaben  niussteu  dabei  vorgenommea  werden,  wurden 
j«doe1i  an  Hand  von  KnnstniktioawcMnuingen  konitolliert. 

Dass  dif"  nnttcfl^hrte  behördliche  Bfstiminnng  <las 
Uinimunt  des  Uutleartribungskoeffikiiintfn  innerhalb  gi-- 
uriflser  Grenzen  fostlc^,  wurde  oben  scbon  vuagefülirt. 
Daraus  erklärt  sich  di«  gute  Ueb«r«instiaimniig  der  in 
Anspruch  genonmeoen  Werte  yt«. 

Die  verwendeten  Handdnicke  1*  s  iwir   dii  i 
drucke  {N^  —  A'i)  halten  sich  teilweise  in  erträglichen 


drenzen;  sie  sind  unter  Anwrnfliins  ticr  vorhfr  ompfohlenen 
Angähnten  für  jt  ermifieit,  nachdem  aus  den  Abmessnngeu 
der  Bremsen  die  KrKte  If  und  X  festgestellt  waren. 

Manch»!  IlrRebnisse,  wie  %.  B.  die  der  Wagen  Xill 
nii<l  XIV  erscheinen  allertlitigs  kaum  zutreffend:  vielleicht 

liegen  versehentliche  Mitteilungen  vor. 

Dass  anderseits  der  im  Autcmuibilhan  mangelnde 
(Jedanken-  und  ]-Ir(ahrungsaustausch  so  manche  VVr- 
schiedciuurtigkeit  rechnerischer  Urundl^gen  herbeiiOliren 
muss,  und  dass  diese  Verschiedenheit  teilweise  ancb  durcb 
Bauart,  Material  und  Arbeit  notwendig  wird,  liegt  auf 
der  Hand. 


Von 


Spirifusbctrieb  für  Kraftfahrzeuge/) 

ObeF^Usiitcnt  in  IncHtsl.Ar  Qinnipcewcfbe  is  BetKn. 


Karl 


Die  ersten  pra1<tisclu  ti  VereiKhe,  Spiritus  als  Bitmisioff 
für  Explosioosaiotorcn  zu  verwenden,  lassen  »idi  bis  auf 
das  Jahr  1894  zufOdclDhrai.  In  dleaem  Jahre  veranshittete 
die  Deutsche  Lrind\virt5chaftsgcscllschaft  einen  Wettbewerb 
für  Petrolcumniotorcn,  welche  als  Lokomobilen  für  iandwirt- 
sdiaftliche  Betriebe  bestimmt  waren. 

Anläßlidi  dieses  Wettbewerbes  v^-urden  an  einem  Motor 
von  J.  M.  Grob  und  Co.  in  Leipzig;  auch  einige  VetSttdie 
mit  Spiritus  ausgeführt,  welche  inde*;sen  ni  einetn  wenig 
ermutigenden  Eigebnisse  führten,  insofern,  als  für  die  Art>eit8- 
teislaapr  von  1  Pferdekraftstunde  0,839  kg  Spiritus  gegen 
über  0,462  kfj  Petroleum  erforderlich  waren.  Bei  diesem 
Verhältnis  des  Brennstoff-Verbrauches  war  es  natürlidi  aus 
geschlossen,  daß  ein  sokher  Motor  fih-  den  praktischen  Be- 
trieb mit  Spiritus  überhaupt  in  Fn^  kam.  Oa  indessen 
die  Motorenfabrikanten,  einmal  auf  die  Vcrwendimg  von 
Spiritus  zu  Kraftzwecken  hingewiesen,  sich  dieser  Aiif;.^ibe 
hnmer  mehr  zuwandten,  so  gelang  es  auch  sehr  bald,  brauch- 
bare Eigebatsst  zn  eiziden. 

Schon  im  Jahre  1897  hatte  die  Firma  Gebrüder  Körting 
in  Hannover  ihre  Motoren  soweit  dem  Spiritus  angepaßt, 
da6  an  einem  6  pferdigen  diemaligen  Benzinmotor  ein  \'cr 
brauch  von  nur  0,4  kg  Splritii«;  für  die  effektive  Pferdekraft- 
stunde nachgewiesen  werden  konnte,  allerdings  bei  der  ver- 
hältnismäSig  sehr  hohen  Belastung  von  9,93  Pferdekräften. 
Die  Erfolge  von  Körting  veranlafitcn  bahl  eine  gröfiere  An- 
xM.  von  Phmen,  skh  ebenfillsi  mit  der  Au^Mung  von 
Spiritusmoforen  zii  beschiiftigcn,  und  schon  im  Jahre  1901 
konnte  die  deutsche  LandwirtBchafts-GeseUscIuft  ein  Preis- 
ansBdweiben  fBr  SpMtndokonwbilen  mit  der  berediUgteu 
Hoffnunfj  auf  einen  pünstipcn  Erfolf^  erlassen 

Das  Lrgebuus  des  Wettbewerb  war  auch  in  der  Tat 
ein  recht  gutes.  Abgesehen  von  einem  unverkennbaren  Fort- 
adnitt  in  Bezug  auf  die  Durchbildung  von  Explosioas- 
motoren  ftr  Ldcomobilen  überhaupt  gegenüber  dem  PreiS' 
bcwerb  von  1894  7eij,'te  sich,  d.iB  ;iiicli  der  SpiritUÄ\ erbrauch 
der  meisten  Maschinen  ein  sehr  mäßiger  war.  Er  betrug 
vietfub  fOr  die  noraude  Leistung^  nicht  vielmehr  als  0^4  kg 
filr  1  Pierddunflstunde.  Zu  damaUger  Zdt  kimnte  daher 


«)  Vortag  h  der 


'  der  Spiritiisriiotor  .m  sieh  (ilinu  weiteres  als  konkurrenz- 
fähig gegenüber  dem  Benzin-  und  Petrolcummotor  gelten, 
da  der  Motorenspifituc  zu  dem  geringen  Preis  von  20^21  Pf. 
pro  kg  zu  erhalten  war. 

Wenn  man  die  Ergebnisse  aus  dem  Jahre  1902,  welche 
im  allgemeinen  für  langsam  laufende  Motoren  auch  heute 
nodi  als  zutreffend  angesehen  werden  können,  einem  Ver- 
gleich zwlscfien  Spirilus-  und  Benzinmotoren  zu  Oivnde 
legt,  SU  fiiulet  mau,  d.iB  dtr  Brennstofh erbriunh  ;,'Ieich  guter 
A^asdiincD  an  Spiritus  oder  Benzin  sich  luigcfähr  verhält 
wie  5: 4;  es  whd  daher  der  Spirihismotor  mtt  dem  Benzm- 
motor  konkurrcn/f.ihif^,  wenn  sich  der  l*reis  von  Spiritus 
/u  Benzin  umgckeiirt,  also  wie  4:5  verhält. 

Da  für  die  Verwendung  des  Spiritus  als  Brennstoff  für 
Explosionsmotoren  in  aller  erster  Linie  die  Betriebskosten 
maßgebend  sind,  so  lag  es  sehr  nahe,  die  erfolgreichen 
Vcrsuclie  in  «len  feststehenden  und  langsam  laufenden  Mo- 
toren, auch  auf  schnellaufende  Fahrzeugmotore  auszu- 
dehnen, weil  ja  bekanntlich  beha  Betrieb  der  KralWthr- 
zeuge  die  ßrenntosffkosten  gegenüber  den  übrigen  Kosten 
für  Unterhaltung  der  Fahrzeuge  nicht  so  sehr  in  den  Vorder- 
grund treten,  während  bei  langsam  laufenden  Maschinen  die 
Ausgaben  für  den  Brennstoff  selbst  den  größten  Teil  der 
Oesamtunkosten  ausmachen. 

Es  stellten  sich  indessen  bei  den  ersten  Versuchen, 
Spiritus  in  schnell  laufenden  Motoicn  zu  vefwenden,  erheblidi 
gröBere  Sdiwierigkeiten  heraus,  weldie  nicht  so  leicht  be- 
seitij^t  uertlen  konnten,  ;tls  es  bei  den  langsam  laufenden 
Motoren  der  FaU  gewesen  war.  Hier  hatte  die  Verwendung 
der  VefdampfhngridUibmg  und  einer  erhöhten  Kompression 
sehr  bald  mm  Ziel  ffeführt.  Bei  schnell  laufenden  Mn- 
sdiiucii  i^t  man  indessen  gezwungen,  von  diesen  beiden 
Hilfsmitteln,  auf  deren  Bedeutung  ich  im  folgenden  noch 
nlher  zurückkommen  werde,  aus  konstruktiven  Rüdtsichten 
Abstand  zu  nehmen.  AuBerdem  dflffte  allerdtttgs  audi  nfdit 
zu  verkennen  sein,  daß  die  Automobilimlu'-trie  sich  viel 
weniger  eingehend  mit  der  Lösung  der  Frage  beschäftigte, 
und  vkHeidrt  auch  besddlligen  fcoonle,  weil  sie  eben  noch 
mit  vielen  «nderen  sdiwierigen  Angaben  genügend  zu 

17.  MIR  1906. 


Digitized  by  Google 


DER  MOtOKWAOEN. 


kämpfen  hattte,  wefdic  ihre  Amimerksamkeit  und  Arboitei- 
kraft  zunächst  vollständig  jn  Anspruch  nahmen.  Trot/dcin 
j^elanj,'  es  indessen,  die  vorhandenen  Bcnxinmotoren 
wmiifstens  soweit  dem  Sjiiritus  anzupassen,  dall  ein 
dauernder  Beirieb  möglich  wurde,  wogegen  allerdings  einig« 
Unbequemtichtceiten  bei  der  Betriebsffihrung  mit  in  den 
Kauf  ßcnomtiuii  uirdin  tiuiRti'ii,  Itli  hier  nur  kurz 
darauf  hinweisen,  daß  bereits  seit  den  Jahren  18<W  und 
1901  von  der  Versudis-  und  Lehrbrauerei  in  Berlin  Spiritus- 
M<i1nr!ast\vn^:in  tinunferbrochen  im  Betriebe  erhalten  werden, 
welche  auch  heute  noch  ohne  Anstand  laufen. 

Um  die  Sdiwierigfceiten  zu  verstehen,  w«ldie  sidi  bei 

der  Verwendung  von  Spiritus  hir  -rliiull  fahrende  Motoren 
ergeben,  möge  es  mir  gestattet  sein,  in  kurzen  Ziigcn  auf 
die  besonderea  ^eenschaften  des  Spiritus  ab  Motoren- 
Brennstoff  nriber  einzudrehen.  Zunächst  interessiert  uns  die 
Frage:  Kann  ein  Motor,  welcher  mit  Spiritus  läuft,  die 
gleiche  spezifische  Leistung  aufweisen,  wie  z.  B.  ein  Benzin- 
motor vfm  gleicher  Bauart  und  UröBe?  Diese  Frage  ist 
oft  im  verneinenden  Sihne  beantwortet  worden,  und  zwar 
utiier  Hinueis  auf  \er^kichvndf  Virsiichf  ;in  ein  und  dem- 
selben Motor,  Zur  näheren  Prüfung  der  tatsäclilichen  Ver- 
hXltntsse  gestatten  Sie  mir  folgend«»  Gedankengang  wieder- 
/iig'chcn;  Oif  Leistung  einer  Verbrennungsmaschine  im  all- 
gcmeiiKij  iuiif4l  uffttibar  Jiur  ab,  erstens  von  der  Oröße  der 
Wärmemenge,  weldie  dem  Motor  für  jeden  Arbeitshub  z.u- 
giefflhrt  weiden  kann,  und  zweitens  von  dem  Orad  der  Voll, 
kommenheit,  in  weldicm  dica«  zngefBhrte  Waimemcngc  in 
Arbeit  umyeset/t  winl,  Es  kommt  daher  zunächst  darauf 
an,  zu  untersuchen,  ob  man  einen  Motor  von  gleichem  Hub- 
volumen dieselbe  Wärmemenge  bi  Form  wn  Spiritus  oder 
z.  R  in  Form  von  Benzin  zuführen  V.inn  Nehmen  wir  an, 
CS  würde  gelingen,  einen  Motur  sow  i.  B.  lU  Liter  Hub- 
volumen, 10  Liter  Luft  von  15  Orad  C  und  7f*0  mm  Druck 
zuzuführen ;  es  sei  ferner  möglich»  mit  dieser  Luft  die  größt- 
möglichste Menge  Spiritus  oder  Benzin  vollstindi^  zu  ver- 
hrcnnvM.  I  s  uürdc  dann  dem  Motor  durch  dm  ^piiitus 
8,36  W.-E.,  durch  Benzin  8,19  W.-E.  und  wenn  Mir  noch 
Benzol  hinzunehmen,  durch  Benzol  8,«0  W.-E.  zugeführt 
sein. 

Diese  Zahlen  eigeben  sich  sehr  leicht  aus  folgender 
BcKchnung:  1  kg  Motorenspirilus,  in  der  Hauplsadie  be- 
stehend aus  CjH  .Off  Denatiiricninfrsmittel  \  VC';issi.'rL',t'- 
halt,  braucht  zur  vullkianineiien  Verbrennung  ö,Olb  tbin 
Luf^  Benzin  von  der  Zusammen.setzung  C^-Hj,  gebraiK-ht 
12,83  cbm  Luft,  I  kg  Benzol  von  der  Zusammensetzung 
CgHg,  gebraucht  11,17  cbm  Luft.  In  einem  Zylinder  von 
tO  Liter  Inhalt  wüide  man  demnach  verbrennen  können: 


10 
6,616 

10 
12,03 

10 
11,17 


-  1,52  gr.  SpIrihiB, 

=»  0,78  gr.  Benzin, 
^  0^896  gr.  Benzol. 


Sff/t  man  den  Hei/\u  rl  v. )ii  1  kj;  Spiritus  5500  W.-E., 
einem  kg  Benzin  1050»J  W.-L.  I  kg  Bciuol  9600  W.-E., 
so  etitält  man  dutth  Multiplikition  der  Brennsloffmengen 


mit  iliK  rii  Hei/werte  die  dem  /.yliiider  für  icden  Albcits- 

hub  zugeführte  oben  angegebene  Warinc'niiige. 

Man  sieht  aus  den  Zahlen,  daß  sich  alle  3  Brennstoffe 
in  die<»er  Hinsicht  sehr  wenig  untcfsdieiden,  und  dafi  vor 

alti-n  Dingen  der  Spiritus  den  anderen  in  He/iig  auf  die 
Höhe  der  spezifischen  Leistung  des  von  ihm  getriebenen 
Moiton  nicht  nadisteht,  sobald  die  Wärmeausnötzung  aller 
■J  Brennstoffe  gleich  gut  ist.  Wenn  dalier  teilweise  diK^h 
an  Motoren  ein  Nachlassen  der  spe/ifischen  Leistung  bei 
Spiritus  festgestellt  wurde,  so  ist  das  auf  Umstände  zurikk- 
zuführen,  weldic  dem  Spiritus  an  sich  nicht  zur  Last  ge- 
legt wenlen  können,  sondern  auf  fehlerhafte  Konstruktionen 
dl  >  M  t'  irs  zurückzuführen  sind.  Es  würde  nach  diesen 
Ausführungen  auch  keinen  Erfolg  versprechen,  wenn  man 
versucht«,  durch  Mischen  von  Spiritus  mit  sogenannten  Kar- 
biirivnin;:smiMt!n  i.lic  spezifische  Lfistui::^  (.-im:".  Mi'iV'ri  m 
erhöhen,  weil  in  dem  Malk:,  wie  der  Heiz^^ert  des  <je- 
mlsches  wächst,  der  Lufibedatf  ebenfalls  zunimmt,  und  daher 
in  einem  gleich  großen  Räume  nur  eine  geringere  Brenn« 
stoffraenge  verbratuit  werden  könnte. 

Das  einzige  Mittel,  um  die  spezifische  Leistung  von  Ver- 

brennungsmascbinen  zu  erhohen,  besteht  eben,  abgesehen 
von  der  (Jüte  der  Brennstuffausnutzung  selbst,  darin,  dali 
man  den  Sauerstoff  mich  in  anderer  Form  auBcr  durdi  die 
Luft  in  den  Verbrennungsstoff  hineinschafft,  wie  es  z.  B. 
Dr.  Roth  durch  Zusatz  von  Ammoniumnitrat  mm  Spiritus 
vorgeschlagen  hat.  Bei  einem  Zusatz  von  8  .i  Ammonium- 
nitrat soll  die  spezifische  Leistung  eines  Spiritusmoturs,  wie 
durdi  Versudie  festgestellt  ist,  um  10«'o  ztigenommen 
hal>tii.  Sit/t  man  nämlich  At7ini<initimiiifraf  zum  Brennstoff 
hinzu,  so  wird  bei  der  Verbrennung  infolge  der  Zersetzung 
des  Ammoniumnitrals  Sauerstoff  frei,  welcher  dann  in  <ter 
Lage  ist,  neben  dem  Saiirr-Inff  der  Luft  noch  für  <=ich  eine 
bi-stimmte  Brennstoffmtiige  /u  oxydieren,  s<xlaß  die  bei 
der  Verbrennung  frei  werdende  Wämie  auf  diese  Weise 
vergrödert  wird.  Den  Vorgang  bei  der  Zersetzung  des 
AmmoakminitratB  kann  man  in  fidgender  Fofmei  nieder» 
schreiben:  NOaNH^a^Nj-f  2H^-f  0.>) 

D.tR  nun  namentlich  bei  den  älteren  Spiritii«mntrir«'ii 
häufig  LuiL  gtniii;i.rc  spezifische  Leistung  ermittelt  uurde, 
als  bei  gleich  großen  Benzimnotoren,  dürfte  meistens  seine 
Ursache  darin  gehabt  haben,  dall  man  die  Motoren  an- 
fänglich fast  durchweg'  mit  Vergasern  ausstattete, 
in  welchen  tliL  1  iift  mit  diiii  S|)iiitiis  /usanimen  stark  er- 
wärmt wurde  und  dann  üi  den  Vcrbrcnnungsraum  gelangte. 
Dk  Folge  davon  war  natfirlldi,  daB  das  Qewidit  des  brenn- 
baren <  lemisdies  geringer  wiinle.  rds  iH'i  einem  Ren/inrn-vtai. 
wticheiii  die  Luft  kalt  zugeführt  mal.  Wollte  man  dann  die 
spezifische  Leislllflg  beim  Spiritusmotor  nicht  allzuweit 
sinken  lassen,  so  mußte  nun  andererseits  wieder  mit  sehr 
gasrcidien  Gemischen  arbeiten,  wodurch  aber  die  Güte  der 
I  Wärme-Ausnutzunjr  becniträchtigt  wurde.  Außer  dieser  un- 
angenehmen Eigenschaft  muß  auch  aus  einem  anderen 
Grunde  noch  der  Vergaser  mit  starker  Vorwärmung  des 
angesaugten  Gemisches  als  nic!it  rcclii  geeignet  für 
den  Spiritusbetrieb  aiigeschui  werden,  obgkidi  gerade 
die    errten    wiiklicheii    Erfolge    bei    Spiritus  •M:>toren 


IMolorwagcn  lOQS,  Heft  32. 
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in  Hannover,  erriett  wurden.  Der  Oberflidicnvcrgascr»)  soll 
(Jt  r:  >ii)iritns  v  ollständig  verdampfen,  sodaß  er  in  dieser  Form 
innig  mit  der  Luft  gemischt  in  den  Verbrennungsraum  gc- 
langt,  und  sich  hier  dann  weiter  möffüchst  wie  permanentes 
Gas  verhält.  Nun  gehört  atMT  tut  Vordanipfunp  des  Spiritus 
in  dem  Obcrflächenvertjaijvr  eine  \erhaltiii.smäßig  grüße 
Wärmemenge,  und  selbst  wenn  es  gelingt,  in  dem  Vergaser 
den  Spiritus  voUstindic  ai  verdampfen,  so  liegt  doch  die 
Gefahr  nahe,  daft  er  aidi  namentUch  bei  Beginn  des  Be- 
triebes, wenn  die  7\ linderwände  noch  k-ilt  sind,  im  Itnurn 
wieder  zum  Teil  wenigstens  Itondensiert  und  daher  das 
Anlassen  des  Motors  eracbwert  Und  In  der  Tat  kann  man 
die  Beobachtiinp  machen,  dnß  alk-  Spiritiismotorcn,  \^■l.■lchc 
mit  einem  gut  ausgebildeten  übcrflachcnvcrgaicr  ausge- 
stattet sind,  gerade  beim  Anlassen  Schwierigicciten  bereiten, 
Der  Vcr^Taser  muß  erst  selir  WL'it  vorgewärmt  werden,  ehe 
eine  ficnügt ude  Verdampfung  des  Spiritus  eintreten  Icann.  Be- 
vor liicsiT  Vorgang  str^ttfindet,  ird  die  Luft  den  Spiritus  nur 
in  Form  feiner  Flüssigkeitströpichen  enthalten  könne»,  wekbe 
sidi  aber  sehr  leidrt  wieder  an  den  Winden  des  Veidampfeis 
niedci^chlapen,  tind  zwar  um  so  mehr,  je  größer  und  ver- 
wklccltcr  der  Verdampferraum  ausgebildet  ist.  Es  tritt  dann 
die  Luft  nur  sehr  arm  an  brennbaren  Stoffen  in  den  Motor 
ein.  sodaß  von  einer  guten  und  schnellen  Verbrennung  zu- 
nächst nicht  die  Rede  sein  kann.  Es  müssen  alle  diese  Mo- 
toren zu  Anfang  verhältnismäßig  lange  mit  Benzin  arbeiten, 
ehe  man  zu  dem  Betrieb  mit  Spiritus  übergehen  kann. 

Bei  den  einfachen  Zeratäubangsvonichtungen,  wdche 
die  Stelle  des  Oberflächcnverj^ascrs  heute  fa^t  ausschließ- 
lich einnehmen,  ist  diese  Schwierigkeit  nicht  ui  gleichem 
MaBe  voriiandöi.  Die  einfachste  Form  des  Zerstäubers  ist 
hn  allgemeinen  ah  die  beste  zu  bezeichnen,  wie  sie  z.  B. 
von  der  Oasmotorcnfabrik  Deutz  für  ihre  Motoren  ausge- 
bildet ist.  Der  /  r  1  jihi  (  sit/t  unmittelbar  im  Luftzuführungs- 
rohr dicht  oberhalb  des  Eialafiventiles,  und  zwar  hinter 
einem  Lufhfrosselhabn.  Der  Luflstroffl  flUirt  mit  groBer  Qe- 

SchwindiijVcit  an  dem  Zcrstavibcr  vurbci,  und  sättigt  sich 
mit  der  eingespritzten  Brennstoffmenge.  Der  Brennstoff, 
weldier  einmal  der  Luft  nigefBhrt  ist;  gdangt  auch  mit 
völliger  Sicherheit  in  den  Mntorenn'ündcr,  «odaß  ein  armes 
tjemisch  nur  dann  vorhanden  sein  kann,  wenn  man  die 
Brennstoffzufuhr  zwangläufig  vermindert. 

Man  legt  heute  kein  Gewicht  mehr  darauf,  den  Spiritus 
in  verdampftem  Zustande  In  den  VertHcnmmgBntmi  ta 

schaffen,  sondern  überlänt  dii-  Verdampfung'  des  Brennstoffes 
dem  Arbeitsz)  linder  selbst.  Dies  bedingt  indessen  eine  für 
den  Spiritusbelrid)  Obetaus  widriqre  Fonfeniog.  Zunfichst 
wird  ja  der  Spirihis,  wenn  er  an  die  kalten  Wände  des 
Zylinders  stößt,  sich  hier  kondensieren  und  für  die  Ver- 
brennung vorläufig  nicht  in  Frage  kommen.  Wenn  indessen 
die  Kompression  mit  einer  genügenden  Geschwindigkeit  vor 
sich  geht,  so  wird  doch  ein  großer  Tefl  des  Brennstoffes 
durch  die  hierbei  entw  ickelte  Warme  verdampft  w  erden  und 
fein  verteilt  in  der  Luft  schwellend  erlialten  blcit>cn.  Trotz- 
dem aber  ist  es  audi  bei  den  Motoren  mK  BiennstoffEer- 
stäubern  erforderlich,  sie  vorher  mit  Benzin  anzulassen,  weil 
sich  eben  der  Motor  anfangs  nicht  schnell  genug  dreht,  um 


eine  kräftige  und  vor  allen  Dingen  sdineile  Kompression 

zu  erzielen.  Wünschenswert  ist  natürlich  aiiBerdem.  dai^ 
eine  Kondensation  und  ein  Ansammeln  des  Spiritus  an  den 
fcaMen  Motorwinden  überhaupt  nicht  stattfindet,  sondern  daß 
von  hier  au?  eine  kräfttpc  Vcrdampftmp  stattfindet.  I<;f  der 
Motor  er.st  jin  Betriebe.  Sk)  ist  allerdings  ein  Kondensieren 
von  Spiritusdämpfen  an  den  Wandungen  nicht  so  sehr  zu 
befürditen.  Trotzdem  aber  hat  SKh  fast  voUstindig  bei  allen 
Vcrandien  ergeben,  daß  gerade  bei  hohen  Vaadungstempera- 
turen  der  günstigste  Betrieb  mit  Spiritus  zu  «iTcicben  Ist, 


AHi.  1.  Labttiui!  >v'K'  Vii«    Tempvratnr  d«i  KaUwowM«:  XtaMtt  MP, 
Aoitritt  TL^.   FvdermUMtab  4  mm  =  1  kg. 

obwohl  man  vielleicht  dagegen  einwenden  könnte,  dafi  durch 
hohe  Wandungstemperaturen  gerlngeie  qKXiliaCfie  Leisimi- 

p;en  und  ein  pfröflerer  Vcrhist  durch  die  Auspuffgase  zu  er- 
warten wäre,  lim  den  lK<leutcnden  Einfluß  der  Wandungs- 
und Kühlwassertempcratur  zu  verstehen,  muß  man  auf  den 
Arbeitsvorgang  bei  der  Verbrennung  etwas  näher  eingehen. 

Wir  pflegen  uns  diesen  Aibeltsvor^jaiig  in  einer  Wärme- 
kraftmaschine j,'e\vohnlich  durch  ein  Diagramm  klar  /ii 
machen.  Das  normale  Diagramm  eines  Viertaktmotors, 
weMfier  für  wis  heute  nodi  aasschUeBUch  (n  Frage  komm^ 
stellt  die  Ahhildunp;  1  dar.  Da.s  Diagramm  gibt  12  Arbeits- 
vorgänge wieder,  wcidie  sicli  durch  den  verschiedenen  Vcr- 


')  Unter  Oberflächenvergaser  verstehe  ich  eisen  Vetsaacr,  in  welchem  durch  £inwirintqg  grofler  Kchcizter  MetaJl-OtaerfläChen  eine 
tarke  F.rwärmung  des  angesaugten  Qemisches  entaebt  «ira.  Dabei  ht  vAHig  dahlngeirtcMt,  In  weldur  webe  dsr  MeslBe  Biennstoff  mit 

er  Luit  gemischt  wird. 


Digiiized  by  Google 


DER  MorokWAQER 


2T4 


lauf  üi  der  Zündungskum  einzeln  kenntlich  inachen.  Es 
Sind  in  dem  Diaeramm  nicht  alle  Kunen  nachgcicichnct, 
uei!  die  Kl'irlici»  il.inintcr  leiden  würde.  Die  Abwoichunpcn 
in  den  einzelnen  Zümlungskurven  beweisen,  daß  die  Ver- 
brennungen in  dem  Motor  sehr  verschieden  sein  müssen. 
Indessen  stellen  -ii'  sich  in  dif^.i-tn  r>i,iLjr;inini  t'\n/c\n  nur 
wenig  deutlich  dar,  sie  drängen  sich  auf  einer  Seite  dicht 
zusammen,  wihrend  die  Kurbel  durch  den  Totpunkt  eilt 
und  dabei  einen  vefhiltnismiBig  groBen  Weg  airfidtlegi 


Abb.«  L«lfi 


lancJUa  PS«.  TVOLMratar  dM  JUblwaitant  Oüittkt  W, 


Unter  dem  Diasfrwnm  Ist  der  KvrbeHtreis  elnifezeidmet,  und 

zwar  gibt  uns  die-  Linie  O-K,  die  Knrbi.Ij(L'lliing  an,  bei 
weicher  die  AbrciBvurrichtung  des  Zündwerkes  in  Tätig- 
keit tritt.  Der  Radius  O-l^  gflit  die  Kurbdateihmg  wieder, 
liei  welcher  iin.Tffähr  die  Wrbrennung  vollendet  sein  dürfte. 
Während  abu  die  Kurbel  den  Weg  Kj  K,  durcdluuft,  legt 
der  Kolben  nur  den  Weg  von  b,  a,  c  zurück,  welcher  im 
Verhiltnts  zum  Kurbelweg  sehr  klein  ist  und  daher  das 
enge  Zusammenfallen  der  7flndung$Vurven  erklirt.  • 

Da  CS  nun  von  bes<in(kTiTn  Intcrfssc  i-^f,  j^cradc  den 
Verlauf  der  Verbrennung  näher  zu  studieren,  so  werden  zu 
diesem  Zwecke  die  Diagramme  um  90  Orad  vemdioben 
auf^nommen,  sodaB  die  Zündung»-  und  Verttienmuig*kuFve 


mit  der  großton  Oeschwindi.Ltkiit  der  Indikatnrtrnmmcl  ni- 
sammenfälli  Im  derartiges  Diagramm  ist  in  der  Abbildung2 
wiederj_  t  L;i  In  n ;  in  dem  eingezeichneten  Kurbclkrcis  gibt  uns 
O-K}  die  Kurbelstellung  wieder,  bei  welcher  die  Verbrennung 
beendet  Ist.  O-K,  ist  wieder  die  Stellung  der  Kurtief  in 
dtrn  Aii^'i.nhlick,  wo  die  AbreiBvorrichtung  der  Zündung 
Tätigkeit  tritt  Bevor  indessen  der  Zündlitbel  itn  Innern 
des  Motors  von  dem  isoUerten  Zfindstift  abgerissen  wird, 
durcheilt  die  Kurbel  noch  den  Weg  von  Kl  bis  K 2.  Eist 


Atib.  8.T  t.<-laluuK  «l,»  e»t.  T«mM»tor  d«ii  KlÜil«a«Mn;  £intri«t 
AaMitakir.l   -    -  ■-  


bei  dieser  Stelhing  der  Kurbel  zeigt  sielt  ein 

Ansteigen  der  Zfmdktm'e.  w.'i'S  auf  die  Einicifiinfj  der  Ver- 
brennung schlictkn   laHt    Man  sieht,  daü  die  Zundungs- 

kurveo  sich  um  ein  gewisses  MaB  zerstienen.  Die  Gienz- 


kurven  und  einige  innere  Kurven  stnd  nachgezogen  und 

dadurch  deutlich  gcmaclit.  II.k  Diairr  imm  In  wcist,  daß  die 
/Mündungen  und  Verbrennungen  durchaus  nicht  über- 
einsthnmend  erfolgen,  sondern  zum  Teil  erheblieh  von  eni- 

ander  abweichen.  Das  Diagnmm  ist  bei  einem  l'ipferdi- 
Hen  Erginmotor  bei  halber  Belastung  mit  Spiritus  aufge- 
nommen. Die  Kühlwassertemperaturen  betrugen  btim  Ein- 
tritt 50,  beim  Austritt  70  Grad  C.  Sie  sind  im  allgemeinen 
ffir  einen  Spiritusmotor  verhältnismäßig  gering;  man  pflegt 
diesen  ja  heute  meistens  mit  Wrd.itnpfuiii^sktililiing  auszu- 
statten, sodaB  der  Zylindermantel  ständig  mit  siedendem 
Wasser  umgeben  ist.  Modi  unglekhmiBlger  gestaltet  sich 
nun  aber  die  Verbrennniig,  wenn  man  mit  tieferen  KihK 
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wasser-Tcmperaturen,  von  denen  ja  die  Wandungs-Tempcra- 
turan  aUiängen,  arbeitet,  wie  aus  der  Abbildung  3  zu  er- 
sehen ist.  —  Diagramin  desselben  Motors  bei  gleicher  Be- 
lastung und  Hnlcr  sonst  vollständic  ictu  n  ArheiH-Bcdin- 
gungen  aufgenommen.  —  Die  Streuung  der  Zündungskurvc 
ist  hier  eine  erhebUdi  größere,  was  auf  eine  noch  viel 
ungleichmäßigere  Verbrennunfi  schließen  läßt. 

Bei  voller  Belastung  der  Motoren  wird  der  Verlauf  der 
Verbrennung  im  all^meinen  ^eichmäßiger,  und  iti  dem 

gcwühnlichet!  DiaLMimni  -i>^;.ii  iiu  Lötens  übt  ih.iupt 
keine  Abweichung  zu  crktiinen  st  ui,  wie  die  Abbiidung  4 
beweist  —  Diagramm  bei  voller  Fklastunj^  de*  Motors  auf- 
genommen. —  Indessen  auch  schon  das  verschobene  Dia- 
gramm zeigt  wieder  eine  gewisse  Abweichung  im  Verlauf 
der  Zündung,  wenn  auch  in  viel  geringerem  Maße,  wie  bei 
der  halben  Belastung  (Abbildung  6).  Bei  der  hohen  Be- 
lastung madit  sich  audi  der  Einfluß  der  Kühlwassertempe- 
ratur nicht  so  stark  geltend.  IXt  l'nterschiwi  zwischen  Dia- 
gramm b  und   Diagramm  6,  welch  letzteres  bei  gleicher 


Arbeitsweise  desselben  Motors  mit  höheren  KAhlwasser- 
tempmturen  aufgenommen  ist,  Kfit  eine  Abweichung  im 

Arbi  It^voi L;ang  kaum  erkennen.  Tri  i/kUTii  .ilu  r  i-;t  zu  be- 
adttcn,  daß  der  Brennstuffvcrbraucli  bei  der  höheren  Wasser- 
tentperator  nidtt  unwesentlich  c^*tf!*r  war,  als  bei  den 
niedrigen  TirnpcraturL ii  I')i'rv  i<i  nun  .-inrh  /tim  Teil  da- 
durch begriuiÜLt,  (JaJJ  jiwh  die  ZüsaiiiinLii5.etzun|f  zwischen 
Luft  und  Brennstoff  mit  der  Wandungstemperatur  ündert,  und 
zwar  wird  man  meistens  bei  höheren  Wamfungitemperaturen 
mit  stärkeren  Gemischen  ailieiten.  Nun  sollte  man 
ja  bei  einem  geringeren  Luftüberschull.  mi: 
keine  Kohlenoxydbildung  bei  der  Veii>reunung  auftritt, 
eigenHich  immer  vorteilhafter  ait>eiten,  als  bei  höherem  Luft- 
überschuß, da  ia  im  1et/1i nii  Falle  die  Abgasverluste  großer 
sind;  doch  hat  sich  aniiem-seits  wieder  gezeigt,  daß  die 
Verhüte  bei  geringer  Luftzufuhr,  ohne  daß  direkt  von  einem 
Uiflmangel  gesprochen  werden  konnte,  zuweilen  die  bei 
höherem  Luftübcrschuß  überschreiten.  Der  Untersdiied  in 
dem  BrennstoffverbraiKh  bri  dt  n  \<  iNc(iiedenen  Kühlwasser- 
temperaturen ist  bei  Spiritusmotorcn  wenigstens  zum  Teil 


I  darauf  zurückzuführen,  daß  eben  bei  niedrigen  Temperaturen 
I  eine  gewisse  Spiritusmenge  nicht  völlig  vcfbrannt  wShreml 
I  bei  den  höheren  Temperaturen  diese  Verluste  erheblich  ge- 

1  ringe  r  sind.  So  konnte  z.  K.  von  (.•iturn  KnUc^^'cn  Herrn 
1  Dr.  Mohr  festgestellt  werden,  daß  bei  dem  Versuch,  weldier 
I  dem  Dtagraram  2  entspridit,  nur  44,4  durch  Uover- 
branntes  in  den  Ab::.T?crn  auf  1  kg  Spiritu5;  verloren 
gingen,  während  beim  X'er.such  gemäß  Wa^ramm  3 
der  Verlust  95,9  W.-E.  betrug.  In  ähnlicher  Weise  wurde 
bi'i  Versuch  gemäß  Diagramm  i  ein  Verlust  von  80;9,  bei 
l:>iagramm  6  ein  Vertust  von  23,0  W.-E.  fesIgefleDt. 

Es  muß  daher  nach  meiner  Ansicht  RSdaricht  genommen 

w  erden,  <1ic  Spiritu^m  it  ircn  mit  möglichst  liohen  KüliI:'  v  -  - r- 
temperatiireii    arbtitcii   /u   lassen;  bei  langsam  l^iuifiideii 

j  Maschinen  wird  dies  ja  in  sehr  einfadier  Weise  durch  An- 
wendung,' von  VerdampfungskübiuRg  erreicht,  bei  Fahrzeug« 

1  motorcn  liegen  hier  allerdings;  Schwierigkeiten  vor,  w  eiche 
(.TstLii-  in  der  stehenden  Bauart  tii-r  MutnriTi  bf  i^niniit-t  sint.! 
und  zweitens  auch  deswegen  unangenehm  werden,  weil  das 


verdampfende  Wasser  stets  durch  neues  ersetzt  werden  muH, 
Im  übrigen  hat  sich  indessen  das  Verfahren  an  sicli  auclj 
für  schnell  laufende  Motoren  als  sehr  brauchbar  erwiesen, 
und  zwar  spreche  ich  hier  insofern  aus  eigener  Erfatmiag, 
als  ein  Fahrzeug  der  Versuchs-  und  Lehrtirauerei,  dessen 
Kiililff  defekt  gcworili  n  waren,  auf  nuiiK  Vt  rariLissunif 
mit  einem  einfachen  Wasserbehälter  ausgestattet  wurde, 
welches  durch  die  KiUdwasserpumpe  mit  dem  Motor  in 
Verbindung  stand.  Es  stellte  atsn  rrcwissennaßen  nur  einen 
Wasservorratsbehälter  dar,  auh  welchem  das  Wasser  frei 
\i  idaTiipfen  konnte.  Um  indessen  die  hiufigCf  notwcndig'- 
I  werdende  Ergänzung  des  Kühlwassers  venncidcn  zu  können, 
müßte  man  die  Kähler  fOr  Spfritusmotoren  so  bemessen, 
daß  wohl  eiju  W  tdampfung  des  \X'  (s-.t  r-  verhindert  wird, 
daß  aber  im  übrigen  die  Temperatur  nicht  wesentlich  unter 
lüO  Grad  berabfrebt  NatQrlich  mflßte  bef  der  Konstniktion 
des  Motors  auf  dir<e  höheren  Temperaturen  des  ZylilldeiS 
besondere  Rücksicht  genommen  werden. 

(Schlnß  folgt.) 
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Einige  neuere  Automobil-  und  jVlöteren-Konstruktionen. 

Von  lagMtoM-  Bmt  Vilratia,  Biilfai. 


Fig.  20  zeigt  eine  [>)ppi'i/ütuliiiiL;  unter  Benutzung  nur 
einer  Spule  von  Qianoli.  Nach  üom  Sdultun^-Schema 
Fl;.  20  a  tritt  der  aus  den  Akkumidator«!  kommeiide  l>iünir> 
Strom  euerseits  in  die  Spule,  andereneits  sar  Masse,  von 


iler  M.'tsse  ilunh  den  V't  itt  üor  zurück  .111  lüf  S|niIo.  Der  in 
der  Spule  erzeuge  Sckundärstrom  wird  durch  denselben 
Verteäer  an  die  verschiedenen  Kerzen  abgegeben.  Ebenso 
tritt  bei  Einschaltung  des  Atagnet^Appantes  der  hoch  ge- 


Yig.  'JOb  n.  e. 

«iprinntt-  Strom  in  cit  ii  VcrloiltT.  der  ihn  weiter  nii  die 
Ker/eri  ;ib>,'il)t.  hig.  20  i)  uikI  c  /eijieii  den  ei^'eiiartiy  aus- 
gebildeten Verteiler,  der  g^kichzeitig  für  den  Primär-  und 
den  Sekundärstiotn  eingerichtet  ist,  und  zwar  stellen  die 
Schrauben  /  die  Verbindungf  mit  den  Kerzen-Kabeln  her, 

2  ist  ein  K'iiliK  ii>!üik  zur  l'eberleitiinu  des  :>ekiind,irstroiTie-, 

3  die  isolierende  Masse,  4  die  Verbindungshülsc  mit  der 
Motorwelle,  5  die  Verteiterscheibe,  6  die  mit  einem  Platin- 

Stift  versehene  Scfir.iuhr  für  die  Primärleituncf.  7  die  Isolier- 
hülse, 8  die  Unterbredicrscluibe  des  Prunärstromcs.  Die 

Spule  ist  mit  einem  cbizigen  Hammer  vertefaen,  der  in  der 


beschriebenen  Weise  den  SekumUntrom  für  alle  4  Zylin- 
der liefert. 


An  mehreren  neueren  Motoren  bemerkte  ich  das  Be- 
streben, den  Riemenantrieb  des  Ventilators,  das  letzte  me- 
chanische Element  aus  alter  Zeit,  durch  geeiRnete  Koostnik- 
tionen  zu  unteidiücfcen.    Eine  starre  Verbindung  jedodi 


Fl« 


mit  den  anderen  sich  drehenden  Teilen  de>  .\\<<t<rrs  ist  insofern 
niclit  möglich,  als  tler  Ventilator  dureh  seine  außerordentlich 
hohe  Tourenzahl  ein  ;,'roRes  Reharningsvermögen  besitzt, 
so  daß  beim  Drosseln  des  Motors  eine  wenige  vorteilhafte 
Beanspruchunff  des  Antriebes  und  der  Ventilatorflüge]  ent- 
stellen würde.  Man  sucht  ilalier  die  Nachgiebigkeit  des 
Kiemens  durch  FriktiunsscheilKn  oder  dergleichen  zu  er- 
setzen. Eine  nicht  unvorteilhafte  Konstruktion  zeigt  Fig.  21 
in  schematisclu  r  Dar'^tellimir,  indem  zw  ischen  V'entilat<ir  luid 


dem  Antriebskegel-Raderpaar  eine 
zwisdiengesdialtet  ist. 


nachgiebige  Spiralfeder 
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Flg.  22  wigt  eine  Wasscrpumpc,  die  gegenüber  den 
gebnuddidieD  Zentrifugal-Piiaipeti  den  Vorteil  besitrt,  daß 
sie  gleidneitif  mit  der  difidEenden  eine  saugende  Wiilamg 


4 

auf  das  ankommende  Wasser  ausOiit.  Der  Eintritt  der 
Flüssigkeit  gesdneht  bei  /.  Der  Kolben  p,  de>wo  Berflh- 
mngaliaie  mit  dem  Oehitiae  u  durch  die  Adnci  r  in  eigenifim- 


ücher  Weise  hen-orgcnifcn  wird,  druckt  das  Wasser  nach 
der  auf  Zeichnung  nicht  sich^aren  Austritt8fililAua{[.  Die 
Fettbuxe  g  sorgt  für  die  Sihniit  niiig,  ohne  daB  du  Wasser 
in  die  Oeikanäle  gelangen  kann. 


hierbei  die  Anbringung  aller  Zahnräder  auf  einem  einzigen 
Schnbvoigelegie  nicht  mehr  durchülbrbar  ist,  hat  skfa  die  Not- 
wendigkeit herausj^esttllt,  die  einzelnen  Vorgelege  derart 
gegeneinander  zu  sichern,  daß  immer  nur  Je  ein  Zahnräder- 
paar eingesdiaKet  werden  kann  und  bei  der  Schaltung  sich 
gleichzeitig  zwangsläufig  die  anderen  Vorgelege  verriegeln. 
Für  diese  Verriegelung  hat  man  in  letzter  Zeit  manche  recht 


«f.  ». 


braudibare  Konstndction  entworfen,  von  denen  ich  einige, 
die  mir  besonders  einftuh  und  sachgemiß  crsdieinen,  anfüh- 
ren mochte. 

In  Fig.  23  stellen  a^,  a„  a,  die  zu  den  Uängen  (a, 
erster  und  zweiter,  dritter  und  vierter,  «,  rfldcwiH*)  fah- 
renden Stanffcn  dar.  Die  Stang^en  haben  je  eine  Ausftääung;, 
in  vvtldic  sidi  eine  Welle  h  legi.  L>iese  Welle  b  hat  eben- 
falls eine  Kerbe,  um  eine  der  Stangen  passieren  zu  lassen 
(in  der  Fig.  a,).  Auf  der  Welle  c  des  Schalthebels  befindet 
skh  ein  Sektor  d  derart,  daS  bei  Bewegung  des  Hebels 
in  der  Wa^'^enrichhiny  die  Welle  h  nidit  beeinflußt  wird, 
wohingegen  bei  einer  Querbewegung  der  Sektor  die  ver- 
mittels zweier  Fbuiscfien  fefOhrte  WeUe  b  seitwirls  ver- 
schiebt und  eine  zwangsläufige  Vciii«geliNig  der  nicht  be- 
nutzten Gänge  herbeifuhrt. 

Fig.  24  zeigt  wiederum  die  Stangen  a^,  a,,  a^,  in  wekfie 

sich  zur  Verriegelung:  i  mit  flaken  versehene  Blattfedern 
l^n.  Ein  mit  der  Well&  c  des  Handhebels  sich  drehender 


rit.  Sa. 


Ue  konstruktive  Einfachheit,  wekfae  die  Benutzung 
eines  Qetrfebelmstens  mit  nur  3  Geschwindigkeiten  ermög- 
licht, kiiMitnt  lui  liir  in  letzter  Zeit  so  beliebten  Benutzung 
der  Seite  nschaltung  für  4  Uebersetzungen  in  Fortfall.  Da 


Sektor  d  ist  derart  ausgebildet,  daß  er  je  zwei  Federn  fest  in 
die  Nuten  herunterdrücht  und  die  dritte  freigibt. 

I  Fi(^  '25  zeigt  eine  Verriegelung  vermittels  dti  'li^:<Nii 
I  Haken  b  und  <',  derart,  dali  die  Verschiebung  der  Welle 
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Haken  b,  Stange  a,,  und  Haken  c  Slangc  a,  verriegelt.  Bei 
Verschiebung  von  a,  verriegelt  b  o,,  und  c  a,;  bei  Ver- 
schiebung von  flj  verriegelt  r       und  a^. 

Fig.  26  stellt  die  Sadgcrschc  Sperr\'orrichtung  (D.  R.  P. 
163  225)  dar.  Der  durch  den  Handhebel  b  betätigte  Hebel  c 
bewegt  sich  bei  seitlicher  Schaltung  zwischen  den  Nasen  /, 


flg.  )R. 

der  Stange  a,,  fl»,  flj  hindurch,  welche  die  in  der  Mitte 
schlcifenförmig  ausgebildete  Stange  /  mit  sich  führen,  so 
daß  die  Schelife  /  immer  nur  eine  Stange  für  die  Längs- 
schaltung  freigbt.  In  der  Fig.  26  z.  B.  ist  a,  frei,  während 
und  a,  blokiert  sind.  Gleichzeitig  ist  der  Hebel  c  mit 
einem  Lappen  <J  versehen,  in  welchem  der  federnde  Stift/ 
zur  Arretierung  der  verschiedenen  Gänge  einschnappt.  — 
Diese  Konstruktionen  sowie  die  in  Fig.  23  und  24  gezeigten 
beruhen  auf  dem  Prinzip,  daß  der  die  Schaltung  ausübende 
Handhebel  die  Querbewegung  zur  Verriegelung  benutzt,  wäh- 
rend in  Flg.  25  die  Getriebestangen  selbst  derartig  gegen- 
einander versperrt  sind,  daß  die  bloße  Bewegung  einer 
einzelnen  Stange  schon  von  selbst  die  Verriegelung  der 
beiden  andern  zur  Folge  hat. 


schräge  Erhöhung  und  hinten  der  vollständige  Aufbau  für 
zwei  Sitze,  mit  dem  Rahmen  aus  einem  Stück  gemacht  ist. 


Fi«.'  » 

Man  scheint  hierdurch  dem  billigen  Volksiutomobil  um  ein 
erhebliches  Stück  näher  gerückt  und  gewinnt  gleichzeitig 
ein  hald}ares  und  einfaches  Oesteil  für  die  Anbringung  der 
Sitze,  da  man  ja  von  einer  eigentlichen  Karosserie  in  diesem 
Falle  nicht  mehr  sprechen  kann. 

In  Fig.  28  und  2Q  sind  noch  zwei  Preßstücke  gezeigt, 


Flf.  » 


Fig.  27  zeigt  in  schematischer  I>arstellung  einen  aus 
Blech  gepreßten  Rahmen  für  kleine  billige  Wagen,  die  in 
großen  Massen  hergestellt  werden.  Das  Preßstück  ist  in- 
sofern sehr  interessant,  als  der  hauptsächlichte  Teil  der 
Karosserie,  nämlich  vorne,  die  zum  Spritzbrett  führende 


welche  ein  Beweis  der  hohen  Vcr%ollkommnung  in  dieser 
Spezialindustrie  sind.  Während  Fig.  28  einen  sogenannten 
gepanzerten  Rahmen  für  einen  4-Zylinder  Tourenwagen  dar- 
stellt, zeigt  Fig.  'Jfi  den  gepreßten  Rahmen  für  die  An- 
hängewalen zum  Train  Renard. 


pie  ^utomobilstcucr. 

Von  Dlpi.-In{.  Bruno  5ternber{,  Berlin. 


(Fortsetning.) 


Das  klassische  Beispiel  für  den  geschilderten  Entwick- 
lungsgang bietet  die  <'jeschichte  der  Elektrotechnik.  Nach- 
dem die  Errichtung  der  Telegraphenlinien  das  erste  große 
Gebiet  ihrer  Betätigimg  gewesen  war,  folgte  die  Entdeckung 
des  d)  namoelektrischcn  Prinzips,  darauf  basierend  die  billige 


Erzeugung  großer  Energiemengen  und  ihre  Fortleitung  auf 
weite  Entfernungen.  Der  Elektromotor  hielt  seinen  Einzug 
in  die  kleinen  und  großen  gewerblichen  Betriebe;  vor  dem 
Glanz  der  elektrischen  Beleuchtung  verblaßte  das  rötliche 
Licht  der  Gasflamme;  die  Elektrizität  hob  Lasten  und  drehte 
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die  Räder  der  StraBenbatmen.  Mit  nie  irischcner  Sdinelligkeit 
ging  die  Entwiddung  weiter,  jeder  Tag  brachte  neue  Er- 
ningensduften,  die  um  so  mehr  Bcwtindcranp  wedcten,  jc- 

weniger  davon  man  vi Ktand.  Die  Lnit  n  j^flaubten,  aile  andern 
Zweige  des  Masdiinenbaus  seien  durcti  die  Etektro(edbnil( 
ersetzbar  tuid  wfirden  in  nächster  ZcU  von  der  Bildfliche 
vcr-cli\\  linden  sein.  Abtr  während  Publikum  und  Zeitungen 
in  Verzückung  lagen,  ging  sclion  in  den  Direktionszimmern 
das  Oespenftt  der  Soi^e  um.  Die  OlMilampenlielettdifting 
Und  im  Auerliclit  einen  siegreirlieii  Feind,  dir  (Tl'n^ erl-K- 
Ixrtriebe  waren  mit  elektrisclien  Anlagen  verseilen;  neu*- 
Zentralen  «nirden  nur  noch  selten  gebaut  Der  Absatz  stockte, 
im  Ausland  wie  im  Inland.  Um  ihn  wiotlcr  ni  ficlxn 
wurden  sogenannte  Henlabilitatsnachweisc  aulgcsKllt,  dic 
entweder  nur  die  Anlage-  oder  nur  die  Betriebskosten  ent- 
hielten, je  nachdem  daa  Resultat  für  den  betreffenden  Fall 
günstiger  herauskam,  oder  die  Unerfahrenen  mit  anderen 
Mitteln  ködcitt  n.  AI-  .ilks  niclif  imhr  ziehen  wollte,  grün- 
deten die  Elektrizitätsfirmeii  besondere  Vertriebsgesell- 
schaften,  die  ihnen  die  Sorge  um  den  Absatz  abnehmen 
s<illk'n.  Die  Vcrtricbsgesellscli.iftfn  ;:riiinU-t<.-n  wicik-r  Finan- 
zienmgägescllschaften,  die  die  Mittel  zum  Bau  von  Zentralen 
in  Ideinen  StSdten  oder  zu  anderen  Untemdmanfen  auf- 
bringen -;ofllen.  Leider  muRtcn  aber  die  Fabrikationsfirrnen 
die  Aktien  inicr  Anteilscheine  der  Vertricbsgesellseliaften, 
diese  die  der  Finanzierungagesellschaften  größtenteils  im 
l'ortefeuille  behalten  —  kurz,  es  entstand  jenes  „Schachtel- 
system", bei  dem  die  Geschäfte  darin  bestanden,  daß  das 
tield  gewissermaßen  aus  der  rechten  Westentasche  in  die 
linke  gestedrt  wurde,  und  das  in  sich  zusammentifach,  als 
die  mühsam  ausfindig  gemachten  Unternehmungen  sich  nicht 
n'iitierten.  Ndth  ist  die  Katastrophe  frisch  in  unsen-r  Er- 
innerung. Der  Kunimer-Koncern  zerbrach,  und  zahlreiche 
Ideinere  Firmen  ^Rcn  gtetcfi  ihm  zu  Omndc.  Helios  und 

LalitiK-MT.  ^dittckt-rl  iiiid  t'nion  fiilirten  ein  Scheinleben 
weiter.  Die  grölitcn  .iIk;i,  die  Aligciriciiic  Llektnzitätsgesell- 
schaft  und  Siemens  Halske,  suchten  in  richtiger  Erkenntnis 
der  Lage  neue  FabrikationsKebiele.  Die  Dampfturbinen 
wurden  damals  Gegenstand  allgemeiner  Avfmericsamlceit,  und 
oliiie  Piicksicht  auf  die  völlig  andere  Art  dieser  Maschinen, 
naiun  die  A.  E.  ü.  ihren  Bau  auf.  Auch  Automobile  —  und 
zwar  Benzin-,  nicht  etwa  elektrische  Wagen  —  baut  die 
A.  E.  Cj.  heule  im  gröf'ten  t'mfanjj^  und  ist  darin  zu  einer 
Führerstellung  aufgerückt.  Seit  kurzem  haben  auch  die  Sie- 
mens-Schuckert-Weilce  eine  Abteilung  für  Automobilbau. 
Die  ^iiul"  n:jrsr  ?t<:rhift  für  ctrlvtrisclie  Schnellbahnen  ver- 
»inigte  Uli.  koiikuiieiiieii  ni  dem  großzügigen  Versuch,  der 
rcitieti  Fk'ktrotechnik  ein  neues  Arbeitsfeld  zu  erschließen. 
Ware  dieser  Verstuii  gelungen,  so  wäre  auf  Jahrzehnte  Ab- 
satz ^.resichert  gewesen,  und  die  Zeitungsschreiber  hatten  ihn 
als  die  größte  wirtschaftliche  Fat  gepriesen,  die  je  gewesen. 
Nachdem  er  aber  nur  rein  konstruktiv,  nicht  audi  durch 
geringen  Betrag  de«  investierten  Kapitals  und  der  laufenden 
Bt  tnehskoslen  ein  Erfolg  gewortlen  M,  wird  nicht  mehr 
d.ivoti  teipreKrhen.  Als  die  schw. alleren  Firmen  nicht 
niilir  Wetter  konnten,  naitmen  die  starken  sie  in  sich  auf. 
Die  Sclileiiderkoiikurrenz  war  beseitigt.  Vor  einigen  .Wtmafen 
konnten  die  wenigen  (Jesellscliaften,  die  heute  die  deutsche 
Elektrotedmik  repräsentieren,  auf  Grund  allseitiger  Eini> 


gung  eine  zehnprozentige,  Ende  Januar  eine  weitere  ftlnf- 
Prozent^  Preiserhöhung  durchführen. 

Ein  anderes  Beispiel  bietet  die  Fahrradindostrie.  Auch 

,  hier  war  erst  ein  ungeheurer  Bedarf  ni  decken,  dann  kam 
ein  jäher  Umschwung,  zahllose  Unternehmungen  verschwan- 
den, die  Ueberiebenden  sdwiiricten  den  Fahnadbau  ein 
und  nahmen  den  Bau  von  Motorrädern,  .\utom(ibilcn  tind 
Schreibmaschinen  neu  auf,  so  daß  auch  diese  Industrie  heute 
wieder  auf  rationeller  Grundlage  beniht 

Lcie-ht  lieQe  Sich  die^  Zahl  der  Beispiele  mehren;  zieiien 
wii  jcdoclt  gleich  die  Nutzanwendung  auf  dfe  Antamot>i1- 
industrie.   \'ersuelu-,  W.'ij.'eti  iii.'isehitiel!,  (jline  Ziiliilfenalime 
von  Schienen  zu  bewegen,  tauchten  bald  nach  dem  Bekannt- 
werden der  Dampftnaschine  auf:  sie  bieten,  obwohl  sfe  in 
England,   später  in   Fr.inkrcich.   mit   7.iher  Kraft  verfolgt 
wurden,  mir  lusturisclies  lnlcris.se.  V«jn  einer  Industrie  kann 
1  man  seit  etwa  zehn  Jahren  reden;   ihre  Anfänge  liegen 
';  in  der  Sdiaffuqg  eines  geeigneten  Benzinmotors  durch  Oott- 
lieb  Dabnier,  dem  der  Verein  deutscher  Ingenicure  an  der 
Stätte  seines  U'irkens,  in  Cannstatt,  ein  Denkmal  errichtet 
hat,  und  in  gleichzeitigen  Konstruktionen  von  Carl  Benz. 
EMe  Zide  waren  zunidist  nidtt  »i  weit  gestedct  Es  sollte 
ntir  ein  Wagen  geschaffen  werden,  der  es  eine-m  oder  zwei 
Menschen  ermöglichte,  mit  der  Geschwindigkeit  eines  Fuhr- 
werks vorwärts  zu  kommen,  ohne  daß  man  fMerdc  zu  halten 
tmudite,  die  eines  Stalles  und  eines  Wärters  bedürften  und 
auch  fraßen,  wenn  sie  tagelang  nichts  zu  tun  hatten.  Weder 
von  großen  Lasten  iKicli  \on  großen  *  leschwindigkeiten  war 
fürs  erste  die  Rede.  Aber  auch  so  war  die  Aufgabe  schon 
schwierig  genug,  da  weder  der  damalige  Maschiaenbau  noch 
'  der  dam.nlipe  ^X'agc'^bau  Anknüpftingspunktc  darboten.  Die 
i  Wagen  liefen  uohl,  aber  häufig,  nur  zu  hauiig,  standen  sie 
auch,  wenn  die  Insassen  diametral  entgegengesetzte  Wünsclie 
i  hatten.  An  einen  Ersatz  der  tierischen  Zugkraft  durch  diese 
I  unzuverlässigen  Gefährte  war  nicht  zu  denken,  und  als  Käufer 
kamen  nur  Leute  in  Betracht,  denen  die  Neuheit  der  Sache 
und  die  Beschäftigung  mit  technischen  Dingen  Vergnügen 
machte,  dfe  Zeit  hatten,  und  die  für  ihr  Vergnügen  auch 
:  f fwas  he/:ili'eri  konnten.  Fs  war  ein  filfick,  daß  die  neuen 
IdteJi  gleich  bei  ihrem  tntstchcii  in  Frankreich  aufgenommen 
und  fortentwickelt  wurden.  In  dem  reicheren  Lande,  dessen 
i  tonangebende  Kreise  vvcniRcr  als  bei  uns  durch  ihre  Tra- 
dition auf  den  l*ferdespurt  :;ewiesen  waren,  entwickelte  sich 
'.  das  Aiitoinobilw esen  r\i  einem  neuen  Sptjrt.   Es  ste'lte  sich 
bald  heraus,  daß  die  Erhöhung  der  Fahrgeschwindigkeit 
keine  eriid>]ichcn  Schwterigfceilen  bot.  Rennen  wurden  ab- 
gehalten, und  ihre  Veranstaltiinj.,'  von  den  führenden  Finnen 
eifrig  gefönlert.  War  doch  der  siegenden  Marke  glänzender 
Absatz  sicher;  überdies  gewannen  die  Konstrukteure  ans 
dem  Verhalten  der  Wagen  bei  der  forcierten  Beanspruchung 
Anhaltspunkte  dafür,  wo  sie  mit  Verbesserungen  einzusetzen 
hatten;  vor  allem  hielten  die  Rennen  mit  ihren  .illmählich 
gesteigerten  üeschwindigkeiten  das  Interesse  der  Spoits- 
freunde  wach,  wedcten  die  Aufmericsamkeit  weiterer  Kreise 
und  warben  neue  Käufer    \X\  i(  '  uitjs.imer  war  dis  Tempo 
der  Entwicklung  in  Ix-utschland.  Leute,  die  Geld  für  einen 
Wagen  ausgaben,  mit  dem  sie  nicht  sicher  waren,  ihr  Ziel 
wirklich  ni  erreichen,  waren  hier  dünn  gesät.   Früh  schon 
j  wandte  sich  die  Fabrikation  den  Nutzwagen,  d.  h.  den 
j  Ljistwagen  und  möglictist  bHiig«n  Personenwagen,  zu,  für 
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dif  m.iti  efur  Absatz  crwarton  dürfte,  als  für  Sportwagen. 
Die  Lei&tunt;  der  Maschine,  damit  die  Fahrgeschwindigkeit 
und  die  OrSBe  der  Last;  1i«Ben  «idi  belieMjf  »Mgeni.  Un- 
zweifelhaft «'ar  das  ein  Vorzug  gegenüber  tirrischfr  Zug- 
kraft. Die  Masdiine  scheute  nicht  vur  der  Eiseiibaiiii  und 
anderen  iij|ge%^'ohnten  Erscheinungen,  sie  erlag  nicht  der 
Eimfidung  wie  ein  Pfeid,  So  hoffte  man  denn,  dem  motorisch 
behiebenen  Nutzwagen  ohne  allzu  große  Mühe  Ranm  ver- 
scfi.iffLn  /it  kriiuieii  Dil'  k'.ipit:ili'>ieti  wandten  der  anschei- 
nend so  aussiditsrcichen  Sache  reiche  Mittel  zu.  Aber  so 
riditig  die  Bestrdwngen  rein  InmfniSnnisch  betrachtet  waren, 
mußten  sie  ffhlsrhlnjjcn,  weil  dir  Technik  der  Anfprihe  noch 
nicht  gewaciiisca  war,  tuRü  iiniK(lmt,'t  /uvcrlasjiigcii  Wagen 
ni  bauen.  Für  den  Nutzv\  i].;iri  ■  ar  völlige  7.uvcrlässig- 
keh  merlißliche  Bedingung.  Im  deutschen  Automobilbau 
sind  viele  Millioneti  veiloren  worden,  an  privatem  wie  m 
Aktienkapital.  Die  Niit/\va<^cii  waren  so  schw  or  VL-rk  inflich 
wie  die  Sportwagen;  den  späiUdien  Uewinn  verschlangen 
kodqiielip!  Vemidie  mit  NenkxmsiniMxnien.  Wohl  adthi- 


gen  die  sportlichen  Ereignisse  in  Frankreich  ^X^•llcn  über  die 
Urenzen,  auch  nadi  Deutschland  hinein,  und  gewannen  dem 
jungen  Spoit  Freunde ;  aber  wer  geneigt  war,  cnie  grofiere 
Siimmc  für  seinen  Wagen  anzulegen,  hevor/(iL:te  eine  der 
französischen  Marken,  deren  Ruhm  gkidi/eitig  mit  der  ersten 
Kenntnis  der  neuen  Sache  zu  ihm  gedrungen  war.  üinen 
Wendepunkt  hierin  tiedeuteten  die  Siege  der  Daimier- Wagen 
in  venchiedenen  internationalen  Rennen,  vor  allem  im  Oor- 
don-Bennett-Rennen  von  Man  Ixsiiui  sich  plötzlich, 

daß  in  Deutschland  die  Wiege  des  Automobiliamus  ge- 
standen hatte,  sah,  daß  die  deotsdien  Kbnatrukteure  in- 
7wi<:rhon  nicht  niüHiir  gewesen  waren  und  wandte  ihnen 
nui»  Vcrtr.ttien  und  Aufträge  zu.  Ein  weiteres  Munitiu  kam 
der  deutschen  Industrie  noch  zu  Hilfe.  Die  Ciesduvindig- 
keit  der  Rennwagen  war  mittlerweile  so  groß  geworden, 
daß  ihre  Fühning  ernste  Gefahren  bot  und  nur  von  be- 
-omlers  ^euijineten  Personen,  meist  Berufsfahrern,  übernom- 
men werden  konnte.  (Schluß  folgt.) 


^  Rundschau,  m 


Paz  j^auehverbot  für  jlatomobile. 


Es  gab  eine  Zeit  im  deutschen  Vaterlande  —  und  sie 
liegt  noch  gar  nicht  so  fem,  diese  Zeit  —  wo  das  Rauchen 

auf  der  Str.iRc  verboten  war.  Rauchen  ^iH  tfamals  als  ein 
gchUiidlieiis-schadliches  Laster,  ja  als  ein  Zeichen  vorschrifts- 
widriger, fortsdiritdicher  ( u  sintnitii:  und  solche  der  üeffcnt- 
lichkeit  zu  zeigen,  war  nach  Ansicht  der  Obrigkeit  unsittlich 
und  strafbar. 

Die  Zeiten  li.iben  sieh  L,'iaiiderT,  der  moderne  Mtiisefi 
lächelt  unwillkürlich,  wenn  er  an  jenen  längst  begrabenen 


Von  Qaston. 

Fürwahr,  unsere  üesetzgebcr  und  Sicherheitsorgane  ver- 
absiumen  keine  Gelegenheit,  dem  unheimlich  schnellen 

Wachstum  dieses  neuesten  \'crt<chr;mittels  so  viel  wie 
möglich  Cmhalt  /u  tun  und  der  niuderne  Chauiieur  muH 
einen  guten  Magen  haben,  wenn  er  ohne  Schaden  für  seine 
Liebe  zum  Sport  air  die  Pillen  verdauen  wiH,  die  eine  hohe 
Obrigkeit  ihm  tu  schlucken  gibt.  (Jnd  nun  vollends  der 
t 'iiLjiückliche,  lieti  ^eiiu-  soziale  Stelhini:  /\virl^),  sieh  si  itjcn 
Unterhalt  zu  verdienen  und  der  auf  die  umstiirzlcrische  Idee 


Biedetmeicrzopf  denkt  und  jeder  StaatsbOiger  kann  und  darf  |  kommt,  diesen  Unterhalt  gerade  im  Automobllweaen,  als 

heute  im  deuhschen  Reiche  rauchen,  d.  h.  zu  seinem  Ver-  .  .Mechaniker,  Fabrikbemiter,  Ingenieur  oder  dergleichen  zu 
gnügen  Tabak  verbrennen,  wann  und  wo  er  will,  außer  im     suchen ! 

Kupee  für  Nichtraucher  auf  der  Eisenbahn  und  in  Damen-  !  Er,  der  vor  kurzem  noch  mit  Stolz  bei  einer  Zeugen- 
vernehmung vor  Gericht  sagen  konnte,  daß  er  polizeilich 
und  gerichtlich  unbestndt  sei,  er  hat  unfehlbar  nach  kurxer 

zu  Nut/  und  Frommen  der  reisenden  und  I  Tätigkeit   im    Automobilfach    ein    'sinideniiTiisiei  .luf  dem 


gesellsdiaft,  wo  Sitte  und  guter  Ton  es  von  selbst  ver- 
bieten.   Auch  Lx>komothren  und  Fabrikschomsteine  dürfen 

rauchen,  d.  h 

arbeitenden  Menschheit  Kohlen  verbrennen,  aber  Auto- 
mobilen, die  Benzin  verbrennen  und  dem  Vericehr  dienen 

—  nein,  die  dürfen  tiiehf  rauchen,  beileibe  nicht,  denn  das 
Automobil  ist  ja  nitiit  iiui  da.-i  neueste,  schnellste,  b«t)ucmste 
und  modernste  Verkehrsmittel,  es  ist  auch  noch  ein  Luxus- 
artikel; seine  Besitzer  sind  vielfach  bevomigte,  aufgeklärte 
Menschenkinder,  hohe  Steuern  zahlende  Staatsbürger,  denen 
Vergnügen  macht,  was  Andere  ärgert,  und  solchen  Leuten 
darf  es  nicht  zu  wohl  werden  in  einem  geordneten  Staats- 
wesen. 

rtivcrhältnismaltig  hohe  und  nur  all/u  >ift  /n  rprecht 
diktierte  Polizeistrafen  wc-jcn  ..übsrniäHig  schnellen  Pahrens" 
(18  Kilometer  sUtt  15  oder  15  Kikimeter  statt  12,  wie  die 
Stadtvorschrift  I.iutit)  Haftpflichtgeset/.  ilonnerndc  Reden 
Vom  grünen  Tisch  de^  hohen  Juristeutages,  Autom<ibi|- 
steuer  und  —  fianchverliot! 


Rücken,  dag  ihn  bei  der  Zeugenfrage  vor  Gericht  erröten 
lassen  nrafi.  Man  zeige  mir  den  Chauffeur  von  Beruf,  der 

auf  das  Prädikat  ,|>nli;reilich  und  gerichtlich  unbestraft"  noch 
Aiisjituiii  tnaelien  kann!  Kartan  würde  vergeblich  mch  ihm 
suchen  und  Rarnum  würde  ihn  als  Sehenswürdigkeit  ersten 
Ranges  mit  einem  fabelhaften,  lebenslingUchcn  Kontrakt 
engagieren. 

Kein  (ihauffeur  entgeht  seinem  ,, polizeilichen  Schick- 
sal" und  er  kann  üott  danken,  wenn  er  bei  der  Ausübung 
irgend  eines  der  zahlreichen,  nachtschwarzen  Verbredien, 
deren  Zuwiderhandlungen  hoffentlich  demnächst  für  dir  An- 
gehörigen aller  deutschen  Staaten  durch  eine  Reichsfahr- 
ordnung einheitlich  geregelt  werden,  angehalten  und  auf 
sein  Verbrechen  aiifnierks.ini  jjemacht  winl,  denn  in  den 
meisten  t  älleii  ist  der  Bervfschauffeur  dem  Schutzmann  be- 
kannt, denn  der  Wagen  trigt  ja  eine  Nummer  und  dann 
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erfnigl  g^nz  einfach  Anzcig^c  ohne  vorhcrifjc  Benachric+itißiinj-;  ] 
und  zirka  i  Wochen  üpatvr  eui  j^'csalzcnci  Strafman<J;it,  k'<-"t,'"^'n 
das  der  Bt  truffcne  nicht  einmal  Einspruch  erheben  kann, 
weil  er  sich  des  Vorgmget  nicht  mclu  entoinnt  und  J(ciae 
Zeugen  hat,  die  dem  aufcchreibeaden  Scfantzmann  stete  mit 
Vorlicb«  und  im  l?(.birflun  ni  Gebote  stehen. 

Das  „Rauchen''  seines  Wagens  ist  zwar  nicht  neu«  aber 
es  gehört  zu  den  neueren  Schandtalen,  die  dem  Chauffeur 

im  Vorkehr  in  Ortschaften  und  Städten  zur  Last  gelegt 
werden.  Das  Quabncn  und  Verbreiten  vaa  üblem  Oerucfa  ist 
vetboten.  sagt  die  Vorsdirifl  —  cigo  Sttifiinnda^  ob  mit 
Recht  rfdcr  l^nredtl^  soll  hier  des  Niberai  gleich  uiiler- 
sucht  werden. 

Es  gibt  zwei  Arten  von  Rauch,  die  dem  Auspolfrohr 
eines  Motonvapcns  entströmen  k'mncn  und  meistens  auch 
entströmen,  ein  heller,  blauer,  wie  Zigarrenrauch  und  ein 
didcer,  schwänijdi  w«iB«*,  wie  Pfetfenriucb. 

Erstcrcr  riihrt  von  mangelhafter  VcrgasiiiiEr  her,  von 
unverbrauchten  Brennstoffpartikcln,  die  erst  im  Auspuffrohr 
und  nacb  dem  Verlaasen  desselben  zu  verbremien  anfügen, 
letzterer  von  verbranntem  Ocl. 

Auf  die  Frage  „Was  kann  ein  gewissenhafter,  auf  strenge 
EinhalrriMg  der  Polizeivorschriften  bedachter  Chauffeur  tun, 
um  die  erste  Art  von  Rauchentwicklung,  die  von  mangel- 
hafter Vergasung  herrührende,  zu  verhindern,  läBt  aidl  nur 
mit  dem  einfachen  und  kurzen  Wort  „Nichts"  antworten. 

Die  meisten,  modernen  Veigaier  icgehi  die  Zusammen- 
setzung des  Qemisdies  automatisdt.  abo  selbsttätig  und 
ik-i jrrii^'f,  automatische  Vergaser,  der  hei  jeder  Temperatur, 
bei  jedem  Feuchtiglieitsgehalt  der  Luft,  liei  jeder  Benzin- 
qualitlt,  bei  feder  Touremndil  des  Moton,  sei  es,  daB  er 
mit  voller  oder  nur  geringer  oder  teilweiser  Fütlujifr  dc5 
Kompressionsraumes  arbeitet  ein  stets  und  absolut  homo- 
genes Oemisch  erzeugt,  existiert  ^  wenigstens  vorläufig, 
noch  nicht. 

Alles,  was  der  Fahrer  an  einem  solchen  Vergaser,  tun 
kann  der  sonst  vorzüglich  arbeitet,  ist,  d.ih  tr  iliii  ein- 
mal richtig  reguliert  und  einstellt.  Damit  hat  er  getan, 
was  ihm  obliegt  und  m^ich  ist  und  mehr  kann  auch  der 
sachkimdiusfe  Schutzmann  von  ihm  nicht  verlangen.  Es 
ist  also  sinnwidrig  und  ungerecht,  einen  Chauffeur  zu  bc- 
strafcn,  weil  sein  Motor  diese  Art  von  Rauch  entwickelt, 
mit  der  naturgemäß  auch  stets  ein  unangenehmer  Geruch 
nach  unverbrannten  Benzinresten  verbunden  ist  und  es  wäre 
wohl  angebracht,  wenn  gegen  derartige,  zu  L'nrecht  er- 
gangene Strafmandate  von  Seiten  der  Chauffeure  gehchtlidte 
Entsdiddung  beantragt  und  die  Fnge  dieser  Art  von  Rauch- 
ciitu  iekluiiL.'  mit  Milfe  von  Sachventändlgen  einmal  ener' 
gisch  ventiliert  würde. 

Es  istwiders innig, unvermeidliche,  physi- 
kalische V  o  r  g  ä  n  f:  c  .  die  sich  im  S  t  r  a  I?  c  n  v  e  r  - 
kehr  mit  Automobilen  schlechterdings  nicht 
verhindern  lassen,  mit  Polizeistrafe  zu  be- 
legen! 

Kun  zu  der  anderen  Art  des  Raudies,  des  dicken  weiften. 

Sie  verdankt  ihre  Entstehunt;  dem  Eindringen  von  <)el 
in  den  Explosionsraum,  das  ist  zweifellos  und  läßt  sich  nicht 
bestreiten,  s^  zweifelhaft  aber  ist  In  vielen  Fällen  die 
Schuld  des  Chauffeurs  an  diesem  Vorgange. 


Wenn  man  der  Ursache  dieser  Art  von  Rauchentwicklung: 
aut  den  Grund  gehen  will  und  das  ist  nötig  um  Schuld  oder 
Unsdtuld  des  Chauffeurs  zu  konstatieren,  so  drängt  sich 
zunächst  die  Frage  auf:  Wie  gelangt  das  Gel,  das  sich  im 
Motorgehäuse  befindet  und  zur  Schmierung  der  Zylinder- 
wände  »lient,  nach  oben,  in  den  Kompressionsraum?  Da 
ist  zu  erst  und  vor  allen  Dingen  der  einzige  Fall  zu  er- 
wähnen, wo  der  Chauffeur  die  Schuld  an  der  Raudient« 
wickhinji  des  Motors  trägt:  Zu  viel  Gel  im  Motorgehäuse, 
oder  eine  ubermäßige,  unverständige  "Schmierung  der 
Zylinderwände. 

Die  Kolbenstangen  peitsdien  das  im  Ucberfluß  im  Motor- 
gehäuse befindliche  Oel  derartig  im  inneren  des  Motors  um- 
her, dafl  eine  j^ew  isse  Men^rc  Ocl  durch  die  Kolbenrmgc  nach 
oben  in  den  Kompressionsraum  dringt,  dort  verbrennt  und 
den  weißlichen  Rauch  erzeugt,  der  den  strengen  Wächter  der 
Ordnung  schon  auf  geimmie  Entfermmg'  den  Bleistift  befeuch- 
ten lißt. 

In  diesem  Falle  ist  „nichts  zu  machen"  dfe  Schuld  des 
Chauffeurs  steht  fest  und  er  muß  sein  fluclibeladenes  Haupt 
vor  der  Wucht  des  Strafmandates  beugen.  Aber  zu  ver- 
meiden ist  diese  Ut  hi  rtrelun^,  denn  der  gewiegte  Chauffetu- 
steht  dem  „Zuviel"  des  Ücks  auch  nicht  hoffnungs-  und 
rettungslos  gegenüber. 

Zunächst  finden  sich  an  vielen,  ja  an  der  Mehrzahl 
der  Motoren  Ueberlauf-  und  Abflußhäluie  für  das  „Zuviel" 
des  Oeles  und  zweitens  gibt  es  audi  fOr  bereite  im  Qange 
befindliche  Waiden,  die  durch  weißen  Rauch  /eigen,  daß  ihre 
Maschinen  zuviel  Üel  liaben,  ein  Mittel,  dem  Rauchen  ab- 
zuhelfen resp.  es  zu  vermindern.  Man  suche,  wenn  ein 
„Auslüften,,  des  Motors  in  der  Gange  oder  vor  dem  Haute 
nicht  möglich  ist,  einige  abgelegene  Straßen  auf  —  wo  Iceine 
Schutzleute  stehen  ■  wenn  anders  es  in  einer  verkehr^;- 
reichcn,  deutschen  Großstadt  überhaupt  solche  Straßen  gibt 
—  ndime  die  zweite  Oesdiwindlgkeit,  ziehe  «ine  Bremse, 
die  nicht  .in>ki!ppe!(,  mäfiitr  ""d  lasse  den  Motor  sich 
„ausstinkeii".  Das  Mittel  ist  zwar  für  die  Nascji  der  An- 
wohner betreffender  Straßen  nicht  eben  sehr  angenehm,  aber 
es  ist  eben  ein  Hausmittel,  wie  andere  auch,  seine  Anwendung 
ist  kicht  und  einbch,  wenn  auch  nkrht  angenehm  für  jeder- 
mann --  aber  es  hilft  und  setzt,  wtnn  nchti),^  .ui^ew endet, 
den  Chauffeur  in  die  Lage,  nach  Verlauf  von  10  Minuten 
audi  den  kritischesten  Schntzmannsposten  mit  gutem  Oe- 
wis<;en  passieren  /u  können  und  verhindert  IxdiuKunfrslose 
Auslieferung  des  Verbrechen»  in  die  Hände  der  heilii^en 
Hcrmand.id. 

Etw;is  anderes  ist  es,  wenn  tcchnisclie  Gründe  das  Aus- 
strömen weißlichen  Rauches  aus  dem  Auspuffrohr  ver- 
UiMchen. 

Zu  die&en  gehören  in  erster  Linie  ein  Defekt,  z,  B.  em 
Bruch  eines  oder  mehrerer  Kolbenringe  oder  ein  Verschieben 

derselben  in  ihrer  Nut  derart,  daß  zwei  oder  mehrere  Oeff- 
nungen,  die  ja  stets  einige  .Millimeter  betragen,  übereinander 
zustehen  kommen.  Es  ist  dies  ein  Fehler,  den  audi  der 
aufmerksamste  Chauffeur  weder  verhindern,  noch  attch  sof<>rt 
abstellen  kann.  Das  üel  dringt  durch  die  auf  die  eine 
ixler  andere  Weise  zwischen  den  Kolbenringen  entstandene 
üeffnung  in  den  Kompressionsraum,  veiimnnt  und  —  raucht 
unfehlbar  und  Chauffeure,  die  nadi^eisen  kOnncn,  daß  die 
Rauchentwicklung  ihrer  Maschine  Im  Cinxel&rile  aus  diesem 
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Omnde  hcfrfihrt,  sollen  und  müssen  bei  gerichtlicher  Ent- 
scheidung über  Polizeian/.eigen  wegen  Rauchcntwidching 
ihrer  Maschine  straflos  ausgehen.  Nur  dürfen  sie  mit  einem 
Strafmandat  für  diese  „Uebertretung"  der  Verordnung  über 
den  Verkehr  mit  Kraftwagen  nicht  im  Wiederhohingsfallc 
abgefa6t  und  bestraft  Wefelen,  denn  dann  wflide  eine  auf 
gesprungenen  oder  vcrsdiobciR-n  K<ilbenrin;^en  h;i>5ifrfii(!L' 
Beweisführung  hinken  und  ihre  Sache  würde  vor  dem 
strengen  Ohre  des  Richters  schlecht  bestehen  und  höchst 
walirscheiiilich  7u  einer  Verurteilung  in  duplo  führen. 

Indessen  gehören  Defekte  der  einen  oder  der  anderen 
Art  an  den  Kblbenrhigen  zu  den  Seftenhetten  und  die  Ur- 
sache der  wcißliclKTi  Rmichcnfw  icklun;.;  von  Ren/intnotoren 
liegt  meistens  in  der  Art,  wie  der  weitaus  größte  Teil  der 
Konstrukteuie  die  Qaszuführ  zur  Maschine  betftigt. 

Sie  erfolgt  an  inodemeti  Motoren  fast  ausschließlich  durch 
Oeffnen  oder  ScfaUeBen,  also  Verstellen  einer  als  KJappe, 
Schieber  oder  Kolben  ausg«l>ildeten  Oasdrossel,  d.  h.  dindi 

Verinderung  der  Zylinderfülhing. 

Arbeitet  der  Motor  mit  hohen  Touren  und  vollen 
Zylinderfüllungen  so  verhindert  der  Kompressionsdmdc  das 

Heraufsteigen  des  .ms  dcni  Kiirbeli;tti;uisi-  lurnilirenden 
Oeles  über  die  Kolbenringe.  Wenn  aber  die  Tourenzahl  der 
Maschine  durch  Qasdrosseln  stalle  herabgemindert  wird  - 
und  gerade  in  belebten  Str.nOcn  tritt  dicker  Fall  nati'irlich 
am  häufigsten  ein  -  daiiii  v^irkt  dci  un  kurbvlj.;i:hausc  er- 
zeugte Druck  stärker  als  der  Kf»tnpressiortsda»ck,  es  ent- 
steht Unterdrück,  das  Oei  steigt  nach  oben  über  die  Kolben- 
ringe hinaus  in  den  Kompre^lonsraum  und  verbrennt  bei 
der  ersten  vom  Fiifircr  brt.'iti;,'tcn  WK-dcrbcsiliIeiirii^iinL;  dfS 
Motors,  eine  starke  Wolke  weißlichen  Rauches  hinterlassend. 

Oenau  derselbe  Vorgang  wiederholt  sich  behn  Anhal- 
ten unil  U  n-deranlassen  des  Motors,  eine  Manipulation,  die 
sich  bei  Stadtfahrten  schlechterdings  ebenfalls  nicht  vermei- 
den last. 

\X't  iiTi  diu  'i.is/ufuhr  abm>chlii';son  winl,  um  die  Ma- 
schine anzuhalten,  so  macht  die  Kurbelwelle,  betätigt  durch 


I  die  Schwungkraft  des  Schwungrades,  stets  noch  eine,  wenn 
I  auch  geringe  Anzahl  von  Umdrehungen,  ohne  daß  ein  Kom- 
I  presstonsdruck  im  Cylinderkopf  vorhanden  ist.  Die  Kol- 
ben saugen  noch  metirmals  an  Abir  was  s  nificn  sie  .m  ' 
Nichts,  oder  fast  nichts,  dcna  die  Luft-  und  Uaszufuhr  ist 
abgesperrt  Es  entsteht  abo  abermals  ein  starker  Unter- 
drück im  Kurbelgehäuse,  so  daß  da<  an  den  7\ lindcrwändi  ii 

I haftende  Gel  die  Kolbenringe  überschreitet  und  bis  auf  die 
Kolbenobcffliche  gelangt 
Die  ersten,  durch  Wicderandrcbcn  der  Maschine  erfol- 
genden Zündungen  verbrennen  dickes  Ocl  und  abermals 
entstellt  eine  Wolke  von  Oeliauch.  Beide  Vorgänge  sind 
physikalische,  auf  Naturgesetzen  beruhende  Erscheinungen, 
die  unter  den  bestehenden  Bedingungen  eintreten  müssen, 
also  fOr  den  Fahrer  unvermeidlich  sind. 

l'nd  doch  hat  eine  f^faiidiLiilwickelunL,'  von  Automo- 
bilen im  Stadtverkehr,  die  zum  größten  Teil,  ja  fast  aus- 
i  schließlich  aus  di^en,  soeben  näher  detaillierten  Ursachen 
herrührt,  fast  stets  eine  Anzeige  zur  Folge.  Ja,  an  Orten, 
wo  der  Verkehr  nicht  allzustark  ist,  der  Schutzmann  also 
Zeit  hat.  sich  der  Beobaditung  seiner  Lieblinge,  der  Auto- 
mobile speziell  zu  widmen,  kaim  man  wahrnehmen,  wie 
er  auf  das  Wiederandrehen  der  abgestellten  Maschine  schon 
mit  gczfidctem  Bleistift  wartet 

Er  weiß,  daß  der  Vagen  rauchen  wird,  der  kluge 
Schutanann,  denn  die  Erbhrung  hat  es  ihm  gelehrt,  „und 
darauf  baut  er  seinen  Plan". 

Es  fragt  sich  nur,  ob  die  jetzt  herrschenden  Aiueige- 
üepflogcnheiten  der  PoHzel-Oi^anc  wegen  Ueberfreten  des 
Rauchverbotes  nnt  dem  Ht^niff  der  Gerechtigkeit  überein- 
stimmen, den  der  Staatsburger,  wenn  er  auch  „nur"  Auto- 
mobilist ist,  im  allgemeinen  mit  der  Person  des  Hflters 
der  Gesetze  zu  verbinden  geneigt  ist 

Ich  würde  mich  aufrichtig  h'euen,  wenn  diese  Zeilen, 
die  auf  einiger  Erfahnmg  beruhen  und  eine  fachmännische 
]  Erklärung  des  Rauchph.iiiomens  entlialten,  an  zustandiger 
I  Stelle  gelesen  würden  und  so  ihren.  Zweck  erfüllten. 


Interndienale  Tearisf-TrophY-j^ace  auf  der  Insel  jUan. 


Dieses  Rennen,  das  zum  erstenmale  im  letzten  Jahre 

als  ein  Versiicfisrcnnen  «tnttfant!  und  über  dn«?  wir  in 
Heft  XXVII  des  Motorwagt  iis  lu^liihrlidi  iK-riditeten,  tindet 
auch  dieses  Jahr,  und  /war  am  27.  September  Statt.  Zu 
diesem  Rennen  gehen  tagtagticli  schon  Anmeldtuigen  ein, 
die  bis  heute  die  Zahl  26  bereits  erreicht  haben.  Aus  dieser 
I' <luii  Nummer  zu  schließen,  sind  die  erzielten  günstigen 
Resultate  des  letzten  Rennens  für  das  diesjährige  vorbild- 
lich, und  man  erwartet  daher  eine  noch  weit  größere  Be- 
tc-ifiqiJnp',  in<;besrmdeic  h  ifft  man  auf  die  Mifbewertung  der 
auslimdischcn  Koiikujien/,  die  im  letzten  Jahre  keinen 
cid/tgen  Wagen  gesandt  hatte.  Der  SdlluO  der  Anmeldung 
ist  auf  den  27.  Juni  festgesetzt. 

In  den  interessierten  Kreisen  ist  die  irrige  Ansicht  ver- 
bititet,  der  alleinige  Zweck  des  Rennens  sei.  die  Spar- 
samkeit bei  dem  Verbrauch  des  Brennstoffs  zu  fördern. 
Diese  Annahme  ist»  wie  bereits  betont,  ganz  fialsdi;  der 


Hauptzweck  ist  viebnehr,  fQr  «ine  festgesetzte  &itlemung 

eine  h(  stimmte  Qiialit.al  Ben/in  /ti  uewShren,  um  so 
die  l't'erdekratt  und  dadurcii  dit:  Faliixv.si.hwindigkeit  der 
konkurrierenden  Wagen  zu  begrenzen.  Man  hat  für  Jede 
25  Meilen  eine  Uallone  (45,435  Liter)  erlaubt. 

Nachstehend  die  Liste  der  his  heute  angemekfeten 
Wagen : 

1.  Mr.  John  S.  Napier:  Arrol-Johnstuu.  2.  Mr.  A.  Kawlin- 
son:  Darracq.   3.  Mr.  A.  Rawfinson:  Darracq.   4.  Hon. 

C.  S.  Rolls:  Roüs-Rovce.  5.  Hon.  C.  S,  Rolls:  Rolls-Rovcx-. 
6.  .\\r.  WarUKk  J.  Wright:  Minerva.  7.  Mr.  D.  Citroen: 
.Wintrva.  8.  Mr.  T.  B.  Browne:  James  K  Browne.  9.  Mr. 
C.  H.  Wigan:  Vinot  et  üeguingand.  1«.  .Mr.  John  S.  Napier: 
Arrol-johnston.  II.  Mr.  Alte  fiowin:  .\rgyll.  12.  Mr.  Alec 
(1  ...III  Argyll.  11  .Mr.  Harry  Smith:  Rover.  14.  S\i .  Mliert 
Brown:  Brown.  Id.  Mr.  E.  H.  Lancaster:  Clement.  16.  Mr. 
ClAMde  Watney:  Ptpe.  t7.  Mr.  T.  C.  Pnllinger:  Himiber. 
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18.  Mr.  Edward  Powell:  Hutnber.  19.  Capt.  W.  E.  D.  Owen: 
Aries.  20.  CapL  W.  £.  Dl  Ow«n:  Arles.  21.  Mr.  R.  L. 
JefterxMi:  Rover.  22.  Mr.  F.  City  Lswin:  Peufeot.  21  Mr. 


I  J.  Enit  st  llutton:  Beriiet.  24.  Mr.  J.  ü.  Sidddcy:  Wolseley. 
I  25.  Mr.  K.  K.  Brown:  Wolseley.  26.  Mr,  J.  Ernest  Hutton: 
I  fietlki  E.  L. 


Ausländische  Automobile  in  Frankreich. 

Auf  eine  Anfragt-  der  Hedaktion  der  ,,V'i^"  Automobile" 
bat  der  Sekretär  des  Touring-Chib  de  Franct,  Herr  I.  Ballif, 
nachstehende  Auskunft  darüber  erteilt,  wie  der  Besitzer  von 
Automobilen,  welche  nicht  in  Frankreich  wohnen,  in  diesem 
Lande  aber  Touren  machen  wollen,  sich  In  Btmg  auf  dw 
Steuerverhältnisse  zu  verhalten  haben. 

Fremde,  welche  in  Frankreich  mit  ihrem  Automobil 
fahren  wollen,  müssen  bei  dem  Steuerarot  des  Ortes,  in 
dem  sie  französischen  Boden  betreten,  den  gesetzlichen  Zoll 
für  ihre  Maschine,  nämlich  50  Francs  für  IQO  kg  hinterlegen. 
Dieser  Z6U  Wild  von  dem  Zollamt  des  Austritttortes  airfick- 
vergütet,  • 

AuslSnder,  welche  Mitglieder  des  Touring-Club  de  France 
Sinti,  können  auf  (Jnind  einer  von  diesem  Club  ihnen  ausgc- 
stellten  Bescheinigung  für  internationale  Zirkulation,  oder 
für  zeitweilige  Einfuhr,  unter  den  hi  dem  weiter  mitgeteiHe« 
Formulnr  nn  gegebenen  Bedingungen  von  dieser  Hinterlegung 
befreit  werden. 

Attslinder  haben  die  glekhen  Bedingungen,  wie  die  In- 
länder zu  erfüllen.  Indessen  brauchen  sie  iiiclit  fr.in/ri'ii^che 
Ausweise  iiber  die  Befähigung  zur  Führung  von  V/agen  und 
Ober  die  LeistungsßOiigheit,  wofeme  sie  die  im  Heimattande 
vorgescliriebenen  Papiere  besitzen.  Diese  ikstimmung  Ist 
jedoch  stets  widerruflich.  Wiewohl  es  nicht  sehr  bequem 
ist,  90  empfiehlt  es  sich  doch  für  Ausländer,  möglichst  dem 
franzflaischen  Reglement  genügen  zu  können,  d.  h.  für  jeden 
Fall  das  Zeugnis  der  Leistungsfähigkeit  und  die  Empfangsbe- 
setietnii;iing  Ober  die  DeklantiOR  des  OeflOutes  vorweisen  zu 

konneil. 

Schema  für  die  Eingabe: 

Tourinjf  Club  de  France. 
Bitte  um  Ausfertigung  eines  Erlaubnisscheines  zu  freier  inter- 
nationaler Zirkulation  behufs  Eintritts  in  Frankreich, 
üiitig  bis  nun  31.  Dezember  des  Jalires  der  Ausfertigung 
(für  eine  Reise). 

Am  Oesellsdiaftssitz  /u  hinterlegender  Eintritts/t »il : 

Automobilen:  50  Francs  für  100  kg,  wenn  der  Wagen 
125  oder  mehr  wiegt;  120  Francs  für  100  kg,  wenn  der 
Wagen  weniger  als  125  kg  wi^  Dreirader,  Vienider  usw. 

220  Kranes  für  100  kg. 

Das  bciiulgcndc  Formular  ist  auszufüllen  und  unterzeich" 
net  an  „Monsieur  ie  President  du  Totnlnfr-Chib,  Avenue 

de  In  grande  Armee  iib  -i  P-iris"  «'iiicleich  mit  dem  hei  der  ' 
Kasse  des  Vereins  zu  hinterlegciideik  it^eii  «fbi^rtin  Tarif  lu  j 
beredwenden  Zoltbetrage  ein/usenden.  Der  Ik-trag  \^ird  I 
pcgen  Ueberreichwng  des  von  den  franzosisdien  Eintritts*  | 


und  Austritts-ZoUämtcrn  in  gehöriger  Form  gezeichneten  und 
gestenpdten  Papiers  zurückerstattet 

Be^schkMsen  die  Summe  von  .....  <ia  Anweisung 
Bankbiliels,  oder  Scheck  auf  Paris). 

Das  auszufüllende  Fomular: 
Namen: 
Adresse: 

Vereinsnummer: 
Wagen: 

Art  des  Wagens: 

■Mlpcmeine  Bexeichnungen : 

Marke:  Nummer  des  Motors: 

Bandage:  Wert: 

QewicM: 

Ott  und  Datum: 

UntencJirift: 

Man  achte: 

1.  Die  Angaben  sind  ganz  genau  zu  machen,  ditmit  man 
uidit  in  die  Lage  gerät,  beim  Eintritt  in  Frankreich  doch 
den  Zoll  noch  zu  zahlen. 

2.  Der  Frl.uibnissehein  kann  nur  in  den  Dienststunden 
der  Zollämter,  auch  nicht  an  Sonn-  und  Festtagen,  vorgelegt 
weiden.  Die  ENenststunden  sind  vom  1.  Oktober  bis 
31.  \\arz  vormittag  8  bis  12  Uhr,  nachmittag  von  2  bis  6  Uhr, 
vom  1.  April  bis  30.  September  von  7  bis  12  Ulir  vormittag 
und  von  2  bis  7  Uhr  nadnnitlag. 

3.  Der  Austritt  vor  dem  31.  Dezember  als  letztem  Ter- 
mine muß  konstatiert  werden,  weil  sonst  die  Kaution  verfällt. 

4.  Die  Photographie  des  Ciefiihttes  ist  auf  die  dazu  be- 
stimmte Stelle  des  Scheines  zu  kleben.  K.  A. 


Amerikanibche  Motoreisenbahnwagen. 

Ein  wichtiges  Ereignis  in  der  Oesehiehte  des  Vdtver- 

kehrs  ist  die  erste  N'erwcndtmif  de«!  M<it<>rei«;cnbahnwagcns 
als  Verkehismittfl  /\vi?eheii  den  K'u-.leii  des  Atiantisclicn 
und  des  Stillen  O/eans.   .V;K  lidrni  bis  jetzt  Motoreisenbahn- 

wagen  nur  auf  verhältnismäßig  kleinen  Strecken  verwendet 
wurden,  hat  kOrdich  das  erste  Fahrzeug  dieser  Art  die  Reise 

von  New-|<)rk  über  f'liik,iL;ii  n.nli  Süh  l  rimeisko  mif  di  i 
Union-Pacificbahn  angetreten.  IX-r  Wagen  besitzt  einen 
scchszylindrigen  Petroleummotor.  Dieser  Ist  mit  einer  Dyna- 

'  mom;isc-hinc  gekuppelt,  die  den  n'<tiL-en  Strom  /itm  HetrielH- 
j  /\\i(er  .(uf  die  Achsen  des  Wagens  montierter  blektiiomoturen 
I  zu  liefern  hat.  Die  überschlissige  elektrische  Kraft  wird  in 
I  den  Akkumulatoren  aufgespeichert 
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Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

'  Neue  Absatzgebiete. 


{NacUnck  mr  mU  ftnantr  QMtfmaivattfr  .Oer  ««Mr»«^  ZiiMritl  Ar  Amtt» 


Neues  aus  der  englischen  Automobilvelt 


Va  n  VtT 

DJe  Verwendung  von  Autumubikn  macht  in  t uLjUiiid  an-  , 
dauernd  ricstiih;iftf  f  . »nst hritu-.  Besonders  si.iik  ist  das  An- 
wachsen des  tjtbiauchs  u»n  Kraftwaf^fn  zu  ^«.u  erblichen 
Zwicken,  vor  allem  vt)n  Motoromnihussen.  Es  kann  kein 
Zweifel  darüber  sein,  dati  der  Pferdeooinibus  bei  unseren 
Vettern  jenseits  des  Kannls  seine  Rolle  lasgespieit  hat  und 
dem  Motoromnibus  in  gleicher  Weise  weichen  mii[5,  \\  \c  ^nt 
zwei  Oenirationen  die  Kutsche  der  Eisenbahn  l'iat/  iiKitlHri 
mußte,  l  lul  urriti  nitht  nlli-  Zeichen  trügen,  so  «inl  sk[i 
dieser  >Xtchsii  viel  Nclmelier  vollziehen  als  jener  von  der 
Kutsche  /um  Eisenbahnwagen.  Augenscheinlich  ist  auch 
unserer  deutschen  Automobilindustrie  die  günstige  Gelegen- 
heit, welche  in  neuester  Zeit  der  englische  Markt  für  den  Ab- 
satz Vi)n  .M<  it«  irwagen  /u  gewerblichen  Zwecken  bietet, 
nicht  ent;,'aii-Lii  Wie  die  Zahlen  der  deutschen  Handels- 
statistik ergtln  r,.  liat  Deutschland  scini  ii  W  is.iinl  \  on  \\tt- 
torwagi  ii  /ur  bitoiiliruiig  von  Lasten  und  anderen  gewerb- 
lichen Zwecken  von  1137  tl/  irn  Jatia-  I<;ü5  auf  J'JMI  dz  im  i 
folgenden  Jahre  und  auf  3611  dz  im  Jahre  19(6  gesteigert. 
OewiB  ein  redtt  zufriedenstellendes  Ergebnis! 

Besonders  bemerkLiisw  t  rt  ist  die  Zunahme,  welche  in 
den  beiden  letzten  Jahren  die  Verwendung  von  Kraftfahr- 
seiigen  in  der  jUetropolc  Englan<te  erfahren  bat:  Am 
31.  Dezember  1904  waren  in  London  im  ganzen  5023  Auto- 
mobilen registriert,  eine  Zahl,  in  welcher  erst  4  Motoromni- 
hiissc  initi-inhi-j^riffen  waren.  Itn  letzt'- r; -aii^iiuii 
sind  4074  Autotnobilen,  daniiiler  236  MutuisjnimbtisÄC,  neu 
zur  Vervi  endung  gekommen.  Was  ergibt  sich  aus  diesem  ge- 
waltigen Anschwellen  der  Verkehrsziffer?  Das  Verschwinden 
des  Pferdes  von  der  Londoner  StraBe  wird  binnen  Jahres* 
frist  ftnc  vollendete  Tatsache  sein! 

Cjruiid  iur  die  überaus  großen  Fortschritte,  u  eiche 
die  Verwendung  von  Kraftwagen  in  London  gemacht  hat, 
liegt  zweifellos  in  der  erhöhten  Schnelligkeit,  die  das 
ipoderne  Fahrmittel  für  die  Abwickelung  des  Verkehrs  zu 
bieten  vermag.  Natürlich  mufi  sich  die  Fahtgesdiwindigkeit 
hl  den  v(>rge)>chriebenen  Grenzen  halten,  will  man  nidtt 
mit  dem  Pfilice  Court  in  un.iiiurrHlmur  VC'iisc  Rikiinnf- 
schaft  machen!  Der  l'olice-(;(>iit.i;it>kr  imticrt  uiiiiathsicht- 
lich  jeden  Führer  eines  Motoromnibusses,  welcher  die  zu- 
lässige Fahrgeschwindigkeit  (12  englische  Meilen  in  der 
Shinde)  überschreitet.  Augenscheinlich  ist  die  Automohil- 
Nidustrie  mit  Erfolg  bemäht,  Verstöfie  des  Wagenführers 
gegen  die  besteTienden  PolizeivOTScbriflen  durch  Anbringung 
von  a  u  t  M  rii  ,1 1  i  s  (■  h  i- n  I?  c  lT  ti  I  <i  t  n  r  c  n  an  den  Mnt<ir- 
omnihusseii  Ufumii^^lieli  /u  maclien.  liiiolge  dieser  Voiiidi- 
lung,  welche  beim  I  >.  1h  i  schreiten  der  zulässigen  Schnellig- 
keit den  Petroleum /uiiurt  abschneidet  imd  eine  Bremse  in 
Tätigkeit  setzt,  wurde  vor  kurzem  ein  Motoromnibusführer, 
der  nach  Angabe  des  PoliceoMn  mit  einer  Schnelligkeit  von 
mehr  als  16  Meilen  gefahren  sein  sollte,  von  dem  Mar>-le- 
bone-Police-Court  freigesprochen,  da  es  für  di  u  Wagen-  I 
fübrer  einfach  unmöglich  .war,  die  durch  den  ,,automatic 
govenior"  nfulierte  Oescbwindii^cit  zn  libeiKfaiciten. 


K.  V. 

Neue  Motoromnibus-Geseilsc haften. 
Neue  Motoromnibus-(jcsellsdMflen  scbieBen  In  England 
"  ein  Blidc  in  das  Handelsregister  zeigt  dies  sofort  —  wie 
Pilze  aus  der  Erde.    So  werden  neuerdings  registriert :  The 

London  Moli^r  Parcet  Evptrn;  The  London  and  Provincial 
Motor  Ocspat's.li  Co..  Tltt  Sil&deit  Motor  Ctoinibus  Co.,  Ltd.; 
The  Pcnrith  and  District  Motor  Service  Ud.;  The  Dumbtr- 
tonshirt  Motor  'Bus  Co.,  Ltd.  u.  a,  m. 

Diejenigen  OmnlbusgeselhK^haften,  welche  bereHt  «it 
der  EinfiilminL;  ■.om  Ki.artw  a-en  l  iiii  ii  Anfang  gemacht  IWbeB, 
vermehreil  <.ln_  Zalil  dtisrllxii  amlauermi.  Wie  beispiels- 
weise til  i  Jahresb^ TK'lit  di  t  Asx/eiatcd  (  )mnibus  Cinnpanv 
für  IW5  ersehen  laüt,  beabsichtigt  diese  Gesellschaft,  den 
Pferdtbetrieb  infolge  der  günstigen  Erfahrung,  welche  sie 
mit  den  probeweise  in  l>ienst  gestellten  Motoromnibussen 
gemacht  hat,  vollständig  eingehen  zu  lassen.  Die  Gesell- 
schaft hat  bereits  /ahlreiche  Aufträge  für  Liefenuig  VOO  Mo- 
toruronibusscn  aufgegeben. 

Sfraßenbahnges ellschaften  contra 

M  (1 1 1>  r  II  III  II  1 1)  11  s  s 

Wir  haben  bereits  in  Heft  XV,  XXI  und  XXXIII  des  Mo- 
torwagen (Jahrgang  \U0b)  not  die  in  England  bestehende 
Agitation  der  städtischen  StraSenbahn  hingewiesen.  Augen- 
schtlnlich  ist  e«  nur  Was«er  fieschäftsneid,  welcher  die  Stra- 
fe nlaliii\<i\val<iiii;.;t-ii  /u  ihrem  unwürdigen  Vcili;illiii 
atilalU,  iiislu  s(  iiidtit  isildtn  die  Eisenbahngeseliscliaften, 
welelu  haiiiiL;  Motoromnibusse  von  den  Bahnhöfen  nach 
dem  Stadtinnern  verkehren  lassen  und  sich  nicht  lediglich 
auf  die  Beförderung  von  EisenbahnputSigieren  beschränken, 
sondern  auch  unterwegs  noch  Fahrgiste  aufnehmen,  Gegen- 
stand ihrer  Angriffe.  Eine  gerichtliche  Entscheidung  von 
bedeutender  Tragweit«,  iti  dieser  Beziehung  ist  vor  kurzem 
in  der  (Chancery  Division  ergangen :  Es  wurde  nämlich 
eine  Klage  der  Stadtverwaltung  von  Birkenhead,  welche 
der  Mcrsey  Railway  Company  den  unbeschränkten 
Betrieb  eines  \on  ihr  konzessionierten  OmnibusbhKlienstes 
zwischen  der  Bahnstation  und  der  Stadt  nachträglich  ver- 
bieten wollte  mit  der  Begründung  abgewiesen,  daU  die  Kim- 
ztssion  seinerzeit  nfme  jeden  Vorhcluilt  erteilt  wnriieii  sei 
und  es  keinen  f  iiierseiiied  machen  krmiie.  ub  der  Konzes- 
sioiiai  tiiie  Li-eiibahngesellschaft  oder  eine  Privatperson 
sei  und  ub  Eiscnbahnpassagiere  oder  auch  andere  Personen 
den  Omnibus  benutzten. 

.M  o  t  <  1  1  w  1 e  n  zu  kommunalen  7  \s  e  e k  c n. 
finden  in  Lu^laiid  vielfach  Verwendung:  su  liat  l)eis|)ie|s- 
weise  vor  kur/em  das  Halifax  Tramways  (^ommittee  den  Be- 
schluli  gefaßt,  Angebote  für  die  Lieferung  eines  Motor- 
t  u  r  m  w  a  g  e  n  s  einzufordern,  welcher  zur  l  'nterhaltung  der 
Oberleitung  der  Straßenbahn  dienen  solL  Die  Anschaffung»- 
kosten  des  Wagens,  wekber  mit  einem  Motor  von  30  bis 
'^b  aiis'.^crüstet  werden  soll,  sind  auf  700  Pfund  Sterling 
veranschlagt.  —  Ferner  hat  die  Stadtverwaltutig  von  Chiel- 
sea  iKucrdings  besdikttsen,  10  Motorkehrichlwagen 
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in  l)Kiisi  /II  sttilcii,  wiklif  KUKK)  I'liiiid  Stcrliiij^  kosten 
kosten  sollt  n  I>ie  von  dem  Londoner  Metropoliun  Asy- 
lums  Board  ( in^^eföhrten  Motora  m  b ii  I  a  n  z \v a ge  n 
haben  sich  ebeaiaUs  gut  bewahrt;  sie  crmögiichen  nkdit 
nur  eine  sdinellere  Befördenin^  der  Krankea,  sondern  sind 
auch  im  Bctriihi-  sparsattur  als  diejenigen,  wcklu'  \  jm 
f^erden  gezogen  wirdtti.  Das  Londoner  Fite  Brigade 
Committee,  wekh^s  im  verganjjenen  Herbst  bei  der  Firma 
Men^weather  and  Sons  zum  Preise  von  1 148  Pfund  Sterling 
eine  Motordampffcuerspritze  bestellt  hatte,  bealH 
siditigt  jetzt,  von  bestinunten  Finnen  Angebote  fitr  die  üefe- 
rung  einer  solchen  Maschine  mW  PetrokunAetrieb  einzu- 

ffirdL-rn. 

Motorwagen  auf  englischen  Eisenbahnen, 
sind  bekanntiidl  sclion  seit  längerer  Zeit  in  Betrieb  (vergl, 
audi  unsere  diesbezügl,  Artiicei  in  Heft  XXVI»  XXX  und 
XXXIlt  des  Motorwagen  von  190S>.  Die  mit  denselbea  ge- 
machten Erfahrungen  sind  augenscheinlich  günstig :  So  c  r- 
Ictärte  der  Chairman  of  the  Furneß  Railway  Company,  daß 
sich  die  Betriebskosten  eines  Schienenmotorwagens  um  60 
Prozent  niedriger  stellten  als  die  Kosteii,  welche  ein  gewöhn- 
licher Lokalbahnzug  erforderte. 

Die  günstigen  Erfolge  veranlagen  andauernd  neue  QeselU 
sdiaflen  zur  Einfübrung  des  Schienenmotorbetriebcs  auf  ihren 
Nebenliaieo:  So  hat  audi  vor  kurzeai  die  L.  and  S.  V.  R. 


I  einen  solchen  Fahrdi<  nst  /wiMlun  Exeter  und  Honiton  ein- 
gerichtet.  -  Die  Midland  Railway  Co.  hat  am  2.  Marz  in 
der  Nähe  von  Derby  Versuche  mit  einigen  elektrisdien  Schie- 
nenmotoren unternommen,  welche  sehr  günstig  ausgefallen 
sind.  Die  "Wagen,  weWhe  Sitzgelegenheit  für  50  Personer 
bieten  und  mit  mul  uliru-  Arili.jnt;i  \\  ngen  in  Betrieb  genom- 
men werden  konntii,  tiiuugljchtcii,  wie  sich  zeigte,  eine 
wesentlich  schnellere  Fahrt,  als  diese  unter  den  früheren 
Verhältnissen  erzielt  werden  konnte.  -    Die  von  der  South- 
Eastern  and  Chatham  Railway  Co.  versudisweise  auf  der 
Sheppey-Linie  in  Dienst  gestellten  Sdiieneamotorwagco 
haben  sich  offenbar  ebenfalls  gut  bewährt^  denn  die  Gesdl- 
:  Schaft  v\in  in  n.lchstcr  Zeit  MotorAv  ;.;,a-n/ü.i,a-  noch  auf  \i;r- 
schitder;t  ti  .nul^n  n  Zweigbahnen  in  Betneb  nehmen.  -  Die 
Taff  Vik  H;ul\\a^   Co.  hat  gegenwärtig  14  Oampfmotor- 
uagen  in  Benutzung.   Die  von  diesen  Fahrzeugen  zurück- 
gelegte Strecke  ist  im  letzten  halben  Jahre  von  46348  auf 
I  171 631  englische  Meilen  «ngewachseti  und  die  Gesamtzahl 
!  der  beförderten  Personen  um  mehr  als  IQ  Prozent  gestiegen. 
1  Gewiß  ein  schlagender  Beweis  für  die  Zweckmäßigkeit  der 
I  Verwendung  von  Motur wagen  auf  Nebenlinien  und  Lokal- 
bahnen.     Auch  die  Belfast  and  County  Down  Railway  Co. 
hat  augenscheinUdi  günstige  Erfahrungen  mit  Schienenmo- 
torwagen  gemacht  und  will  Ihre  Zahl  noch  weiter  vermehren. 
(Fortsetzung  folgt) 


Handel  mit  Motorfahrzeugen  in  Britisch- Südafrika. 


Brifisch-Siidafrika  i<t,  wie  ..TIic  Britisch  and  South  .Mrican 
Export  üazettc"  mitteilt,  ein  nidit  unbedeutender  Markt  für 
FahldWer  und  Motorfahrzeuge  geworden.  Die  großen  Ent- 
feraungeo  zwischen  den  zerstreut  liegenden  Orlsdiaften  und 
in  den  gröBeren  Städten  UeBen  das  Bedürfnis  nach  mechani- 
schen Befördcmnrrsmittcln  entstehen.  Die  wi ihMiaheiideti  Pin- 
wohner  haben  sieh  in  letzter  Zeit  /ahlreidi  der  \'erweiidun|; 
von  .Wotorfalir/en^eii  /ii^ew.uidt.  der  einfachere  Bürger  Lm;- 
gnügt  .sich  mit  dtm  Fahrrad,  das  selbst  auch  der  Kaff  er 
ZU  benutzen  gelernt  hat;  letzterer  kauft  zumeist  Räder  aus 
zweiter  Hand  oder  höchstens  ganz  billige  neue  Fabrikate. 

An  Motorrädern  und  anderen  Motorfahrzeugen  wurden 
im  Jahre  100 1  n.idi  Rritisch-SfidafriVn  für  81  5!?0  K.  eingeführt. 
Der  Handel  niit  diesen  Fahrecugcii  ist  melir  international 
als  der  mit  i^ewuhrilielien  Kitirrädcm.  Großhrit.innieii  lieferte 
nach  der  Statistik  nur  bi,0''o  dieser  Waren,  die  Vereinigten 
Staaten  importierten  15,3<m,  Belgien  ]Q,'i"n,  Deutschland  7,6"« 
luid  Frankreich  4,6»«.  Es  ist  woiil  anzunehmen,  dafi  die 
SbiiMk  den  AnteH.  Fiankreldis  nidrt  genau  angibt,  4»  dieser 


voraiissiclilüeli  großer  ist,  als  der  Belt;iens.  iVmsthland 
führte  zuerst  Motorfahrzeuge  nach  Südafrika  ein.  Auf  die 
einzelnen  Lander  entfielen  im  Jahre  1904  folgende  Einfuhr- 
werte für  Motorwagen,  ilAotorf jduräder  und  Teile  von  solchen : 

Linder  £  Länder  £ 

Belgien  .......  8  780  Großbritannien  .   .   .  .45075 

Frankreich   8970  Britische  Kolonien  .   .  .  &73>j 

Oniischluid   6406  Vereinigte  Staaten  von 

Holland                          7S6  Amerika  .  .  ,  .  .  .  12  947 

Summa  saSSi 

Von  Motoffahrrädem  weidien  die  drehüdrigen  mehr  ge- 
kauft als  die  Zweiräder,  weil  erstere  sich  für  die  Straften  in 

Südafrika  besser  eignen.  Von  Motorwagen  Iterrscht  noch 
kein  be-stimmier  T>pus  vor.  Das  Problem,  ein  ffu  Süd- 
afrika in  jeder  Richtung  brauchbares  Automobil  zu  bauen, 
harrt  noch  der  Lösung;  die  Wege  und  andere  in  Betracht 
kommende  Verhältnisse  bediqgen  es,  daß  in  Europa  beliebte 
'Vagenarfen  sidi  zumeist  nicht  als  vortdOuift  erweisen. 


Absatzmöglichkeit  für  Motorboote  in  Schweden. 


Wir  haben  bereits  im  vergangenen  Jahre  an  dieser  Stelle 

auf  einen  englischen  Konsulatsbcrrcht  hingewiesen,  nach 
welchem  in  Schweden  Motorboote  zu  Fischereizwecken  in 
steigendem  Maße  zur  Vcrw  enduiii;  kurnmen.  Nunmehr 
bring!  die  „Deutsche  Fischerei  -  Zeihmg"  eine  Notiz, 
welche  unsere  diesbezüglichen  .Ausführungen  nidtt  nur  be- 
stätigt, sondern  auch  weitere  interessante  und  für  Fabrikanten 
und  Exporteure  von  Motoren  wichtige  Angaben  Aber  diesen 
Ciegenstand  enthltt.  Wh*  lassen  dieselbe  dem  Wortlaute 
nach  folgen: 

L'ii'  >rU\v  edisciie  1  lenti^'sfis'.  herei  an  der  Westküste  soll 
nach  angestellten  Berechnungen  seit  ihrem  Beginn  im  Herbst 


bis  Jetzt  den  Fischern  die  schftne  Summe  von  2>/>  Millionen 

Kronen  eingebracht  haben,  tn  hohem  Grade  trug  zu  diesem 
Resultat  die  immer  zunehmende  Verwendung  der  MotorlxK>tc 
bei,  die  rasch  von  einem  Fangplatz  zum  andern  gelangen 
und  auch  die  gefangenen  Heringe  schnell  ans  Land  bringen 
konnten.  Auch  bei  der  in  dieser  Saison  oft  sehr  hinderlichen 
Starken  Strömung  haben  die  Motoren  sich  sehr  bewährt  Oft 
hat  man  mit  ihnen  noch  fischen  können,  wo  es  unmöglich  war, 
die  mit  Hanilkraft  betriebenen  '["innte  /ii  rcijleren.  Die  ,M  o - 
t  o  r  f  a  b  r  i  k  e  n  w  e  r  d  c  n  d  c  s  h  a  I  b  g  r  o  iJ  e  H  e  s  i  e  i  i  u  n- 
gen  für  nächsten  Winter  erhalten. 
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DER  MOTORWAGEN. 
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DI«  Caoatchucproduktton  der  Welt.    Die  gesamte  Pro- 
duMon  an  Kautschuk  wird  auf  57  00O  t  ge&chatzt,  \-on  denen 
auf  Amerika,  21»,."^  auf  Afnki.  dtr  Rest  auf  Asien  int- 
fali<:n.    Au&  dem  französischen  \X\s;-\irikj  knmmen  fast  TOOilt, 

an«  rtcm  hcliiischen  KonßogeNct  i><iiN)  •,  .nii  ik-m  Iranzci- 

sklIkii  Koii^i.  }(>IK)  t.  IVt  fr,iii/!i 'MSLhij  K.uifscfiulvh.iiidLl.  dessen 
H;iiilil<i1/  Hnrdi  iLu.v  ist,  verRroUcrt  sich  sidiliicli,  i  >i.-r  Krjnsiim 
di  r  H,inpt\  crbr;niLils]^iri(:t;r  huliit  sich  im  Jahre  1'>lU  .lUt  iOIM, 
von  dtiien  2b  4W  t  auf  die  Vereinictcn  Staaten  von  Aiucnk.i, 
\2mi  t  aul  t>eutsdlland,  10030  t  auf  England,  4130  t  auf  Frank- 
reich, 1320  t  auf  Oesteneich-Üngarn,  I2IS  t  auf  Holland,  14i  t 
auf  Bel^eii  und  58S  t  auf  (talteu  enlfaUen.  Selbctventitidlich 
wbd  diese  Menge  Kautschuk  nklit  von  der  Antomobtt'^ttdtttlrie 
allein  aufgebraucht,  sondern  auch  andere  Industrien  absorbieren 
bedeutende  Quantitäten.  Der  rapide  Aufschwung  der  Automabil- 
und  der  elektrischen  Indiisirit  bewirkte,  daf*  die  Produktion  an 
Kautschuk  mit  dem  Bedar:  hkIh  itichr  Schritt  li:ilt.  der  (fewimnene 
Oummi  geniip^  nicht  mehr  dem  Hcdürfnis.  D.HrtuLh  i^t  muh  der 
Preis  lu'di-viiind  ;^L-s'iL^,'en :  Oummi,  der  noch  HUIJ  mit  .-i  I  r.iiics 
prii  Kilo  bc/-:dilt  wurde,  kostet  jelüt  über  12  frc-,  und  iiu^i. ii^theiT!- 
Iicll  wird  di-r  l'rcis  mich  weiter  -itcij^eii.  1  )ie  Fi'lj,;e  du-'^er  \'er- 
halinisse  ist  eine  trschoptuner  der  Bäume.  Es  ist  nun  erfreulich. 
daJi  von  den  vefwWedentleo  seilen  grolc  AmtrcQgMngeM  fcmaciit 
wcfden,  um  neue  GummipflanEungen  tu  bewIdKn.  So  sind  in 
Polffe  der  Bemühungen  des  Kolonialgartens  von  Kew  auf  der 
HalEinset  Malacca  tsSOO  Hektar  und  auf  Ceylon  18200  Hektar 
Land  neu  mit  Oummi  bepflanzt  worden.  Auch  die  Kongoresrierung 
hat  durch  besondere  Maßnahmen  bewirkt,  daß  l2  5(K)00O  Qua- 
fuR  init  Kautschukbaumen  besetzt  worden  sind,  und  auf  den  großen 
Sundairistln.  namenthch  auf  Hornri)  werden  ^ri>lic  Anstrengun- 
gen zur  Hebung  der  üummikuhur  fjcniacht  Wan  kann  nun  er- 
warten, daß  in  .ihschbarer  Zeit  d.is  Anj,'ehii;  der  Machfm^e  ge- 
nügen und  keine  weitere  PreiN-.teii'<Tiing  ciiilfctett  wird. 

Cfiauffeure  (Or  die  Feuerwetir.  Der  Chaflottenbur|,;er  Ma 
gistrat  beabsichlii,'!,  für  die  Au^bildiiiij:;  der  leuerwehroffiziere 
und  einiger  Feuerwehrmannschaften  im  Fahren  mit  Automobii- 
lalirseHgen  Mittel  in  den  Etat  eiuualeiiai.  Für  die  FaluuHge  der 
im  Bm  begriffenen  drftten  Feuerwaciie  —  Südwache  —  Ist  Auto* 
mobilbetrieb  vorgesehen.  Um  einen  Ted  der  Mannschaft  mit  der 
Einridllüng  derartiger  Fahrzeuyje  vertraut  zu  machen,  ist  bereits 
eine  aiitoraobile  Oasspritze  in  MStellung  gegeben  und  wird  voraus- 
stchilich  Ende  dieses  Monats  Beliefert  werden.  Behufs  Bedienung 
dieser  und  der  später  tn  beschaffenden  Fahrzeuge  ist  es  erforder- 
lich. seh(jn  letzt  die  17  Fcuerwehruffi/iere  und  Feuerwchrmann- 
schaftcn  ini  Fahren  mit  Aulunioliillahr/eu^jen  .ausbilden  ZU  lassen. 
Die  Kosten  hierfür  betragen  nach  dem  anliejjenden  Angebot  je 
33  Mafic  einschließlich  PriifungsgebUhr,  sodaß  insgesamt  561  Mk. 
Kosten  entstehen. 


Notizen. 

I  Weua  CS  aidi  andi  aiclit  «bcoiut  sidier  fcsteiellen  UBl^  ob  diese 
I  Ansicht  für  alle  luf^lifliiltea  Motoren  gütig,  so  lassen  sich  doch 


hat  sidi  em  KomHe  seUldet 
Subdivkim  «r  milit£isdie  Zwedce, 


»MItMWM  1*  nMUm, 

t  hdnitt  Etallehtung  einer  Automobil- 


In  Mailand  hat 
ler  Automobil- 
Es  hat  <fis  folgende  Regle- 
ment anccnoaunen: 

Teilnahme.  Die  Teilnahme  ist  nur  solcficn  Personen  gestattet, 
welche  in  JMailand  ihren  WohosiU  haben.  Oer  Beitritt  ist  nur  ge- 
stattet, wenn  ein  Mitglied  de«  Kandidaten  empfiehlt  nachdem 
dieser  Bcsdweibung,  Marke  und  Nummer  semer  Mncwnt  einge* 
reidit  hat. 

Ab«eidicn.  Aa  den  Manörcrtagen  ist  «n  der  Maschine  ein 
Aboeicbm  in  Form  emes  Pfeiles  imnibrinKeN,  das  nicht  entfernt 
weiden  kann.  AOe  aküvea  Freiwilligen  tragen  ein*  offizielle  Arm- 


Einteilung.  Das  Korps  wird  in  vier  von  je  einem  Leutnant 
kommandierten  Kompagnien  eingrleilt  Das  Komitee  behalt  sich  die 
Ernennung  eines  BattaillonsIcominaiKleurs  vor.  Die  Üener,il-Direk- 
tion  des  Komites  tagt  zu  diesem  Zwecke  unter  Vorsitz  des  fVle- 
gierlcn  des  Schützenvereins. 

Instruktion  und  L'ebungen.  Ein  praktischer  tortschrcitender 
t-lebnngskurs  und  ein  theoretischer  Instruhtioasktiis  hn  Winter 
sollen  eingerichtet  werden. 

Ausschluß.  Das  Komite  behält  sich  das  Rceht  sur,  Wit- 
glieder  weidie  die  thcaretischen  Kurse  und  praktischen  Uebun- 
gen  nicht  gcnfignid  frequentieren,  ausnscMiäkn. 

AllKemeln  Ist  die  Ansicht  vertreten,  das*  luftgckOtilte 
Motoren  geräuschvoller  arbeiten,  denn  solche  mit  Wasserkühlung. 


einige  .Momente  leicht  finden,  welche  ein  unruhige  res  Arbeiten 
dieser  Maschinen  begreiflich  erscheinen  lassen.  Die  mit  Kuck- 
sicht auf  guten  Wärmedurchgang  möglichst  dünnwandig  gehal- 
tenen Zylinder,  welche  nicht  wie  sonst  durch  einen  Wassornunicl 
verpfeift  =;ind,  werden  viel  leichter  in  Erzitterungen  und  Stliwiti- 
i;iiiv:en  ^rraten,  wenn  sie  durch  die  einzelnen  Fxpl.tS'onen 
und  dur^h  dds  Auts(  hlag-cn  Her  Ventile  angeregt  werden.  Die 
erhöhte  U  andtempcratur  luftgekühlter  /vlmdcr  steigert  die  Kotn- 
pressionstcinpviiilur,  da-  /unügtüchwimligkeit  und  Lnddrücke,  wie 
auch  bei  indizierungen  beobachtet  wurde.  -  Weilerhin  bilden 
die  Rippen,  Zapfen  usw.,  welche  die  Kühlfläche  ve{größem,  lauter 
Obiektc,  welche  jedes  eiuKln  Und  gemeinsam  einer  Resonanz 
mit  den  periodischen  Krafümpulsen  weit  fähiger  sind.  —  Endlich 
arbeitet  auch  die  Steuerung  solcher  Zylinder  etwas  geräusch- 
voller Um  die  Ventilkästen  zu  vermeiden,  ist  man  genötigt,  die 
Ventile  dirpkt  in  den  7\ lindeikopf  zu  \irle^en.  Dies  erlordert 
wieder  /"ischciiMhalliing  vnn  Heheln  zwischen  die  Venlil- 
<^pindcln  und  ihre  Stoßstangen,  wobei  dann  infolfre  der  heirächt- 
hchcn  MaasenbeKfdeuiijgHngen  SUfie  nicht  immer  zu  eermeiden 
sind.  (Horseless  .i^e.) 

Automobildamptipritze  In  Bremen.  Seit  kurzer  Zeit  ist 
auf  der  Hauptwadie  der  Feueruelir  eine  Automobildampt^pri'/e 
eingeführt-  Sie  wird  mit  Dampfkraft  getrieben  und  i^t  zwei  MmiK.  ii 
naal  erfiilKtem  Ahinu  /um  Ausrücken  fertii;.  Wenn  die  Ki;hlen- 
säurcflaschen  lu:nut^t  werden  aii  der  Ziihl),  su  käiiii  das  F,ihr- 
zeUK  sofort  losfahren.  Auch  ist  eine  Einrichtung  vorhanden,  die  es 
ermöglicht,  die  Spritze  mit  Petroleum  zu  beizen.  Das  letztere 
wird  durch  KohlensiMre  in  ehien  eigens  konstiiiiertcn  Brenner 
gedrückt  und  kommt  nach  der  Vergasung  zur  Verbrennutttt.  Die 
größte  Oeschwindigkcit  dct  Fthrzeugs  beträgt  25—30  KiTamcter 
m  der  Stunde,  die  Wasaerilclerung  pro  .Minute  etwa  1000  121X1 
Liter.  Die  \'or1eiIe  de-;  Fahrzeties  bestehen  darin,  daß  ein  bis  zwei 
Pferile  und  ein  Fahrer  erspart  wcftlen.  Die  Kosten  für  das 
Fahrzeug  betrafen  etwa  26  000  Mk.  Bis  jetzt  sind  gute  Erfahrungen 
damit  gemachC 

Die  Regelnag  das  Aut*nobiiverlcakra|ta  Franicreiciu 

Die  vor  einigen  Monaten  eingesetzte  Kommission  7itr  f-fepdung 
de*  Aiitomobitverkchres  in  Frankreich  hat  ihre  Arbeiten  beendet. 
Die  nachsieheiKlen  Vorsdiriftcn  weisen  nicht  unwesentliche  Ab- 
indcnrngien  fCgcnübcr  den  bisher  gcltaiden  auf: 

Die  Fahrli/cnz  wird  nur  g«;gen  Nachweis  der  körperlichen 
Eignung  durch  ärztliches  Zeugnis  erteilt.  Ucticrdies  sind  zwei 
Ancrninuen  von  18  und  21  jähren  vonesiiiricben.  Je  nadidem 
es  sich  um  Molomi  von  unter  oder  Ober  35  Pferdekraflen  handelt. 

Jeder  Wagen  ist  mit  einer  Tafel  zu  verschen,  auf  welcher  die  moto- 
rische Stärke  angegeben  ist.  Die  vorne  und  rückwärts  am  Wagen 
angebrachten  Nummern  bezeichnen  in  Zukunft  den  Eigentümer 
und  nicht  den  \X  a^rn,  und  können  bei  Besitzwechsel  nicht  an 
den  neuen  Ei^^entumer  ühcrgehen.  Die  Untersdieidung  in  zwei 
Altersklassen  /tir  Ausfol^rung  der  Fahrlixens  fuidet  aul  Laslco- 
automobile  keine  Anwendung. 

Die  neuen  Vtirsctiriiteii  enfh»hen  auch  beTiigltch  Motorräder 
emifje  Bestiiiinuirij^en,  I)iesel(>en  werden  in  zwei  Klassen  ein- 
Etteilt,  und  gelten  für  die  erste,  Molorrader  unter  zwei  Plcnlekräftcn, 
keineriei  besondere  Bestimmungen  und  Förmlichlceilen,  auch  loeine 
.Altersgrenze.  Auf  die  zweite  Masse,  JMotorrider  über  zwei  Pferde- 
kräftc.  finden  die  für  Automobile  geltenden  Vomdirifien  An- 
wendung. Jedoch  kann  der  Fahrer  nur  16  Jahre  zählen,  wenn  der 
.Motor  vier  Pfcrdekräfle  nicht  übersteigt.  Die  Stnfdi  uulMliegcn 
der  geltenden  Oesetzirebung  für  fahrlässige  T5tiing  und  KAipei^ 
verletMini?.  auch  kann  Eni/iehiing  der  f^hrlizenz  au^esprochen 
Werzlen,  redfch  nur  nach  vorheri;egangener  L'ntersuchung  und  Ein- 
\  ern.ilirnc  des  Straffälligen  Lenkers.  Von  der  Normierung  einer 
HrKhsti;esdiwindigkeft  Ist  in  den  neuen  Vorschriften  kerne  Er- 

watiiiuilg. 

Zu  einer  Verstlndlgung  unter  den  Deutschen  Auto- 
mobil-Clubs*'dm  fte  viiraussichtlich  die  kCirzlich  im  Kaiserlichen 
Automobil-Klub  unter  Vorsitz  des  Fürsten  Hohenlohe  jibgehaltene 
Besprechung  führen,  bei  welcher  die  überwiegende  Mehrzahl  der 
Veroandsklubs  durch  ihre  Präsidenten,  beziehungsweise  Delegier^ 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAOEN, 


teil  vcitrcti'ii  war.  Ein  vorliegend it  Vi-rtrag^cnfsviirf  /u  (.iinri 
K.irteiUethdltnis  sämtlicher  deutscher  Klubs  niii  tlviii  Kaisci- 
liehen  Automobil  -  Klub  fand  schließlich  nach  entsprechen- 
den Zugestäiidui»««!!  des  Kaiserlich«»  AutomobikKlubs  die  Zu- 
stinunuBg  der  Anwesenden  vocbeiultlich  der  GenehmigunK  ihrer 
Klubs,  dl  mehrere  Delegierte  zum  Teit  mit  näht  cenügender  Voll- 
macht auseerüslet  waren,  um  eine  end!gÜÜK  EntedlUeBunc  iierbei* 
fuhren  ^u  können.  (Zs  ist  /u  erhoffen,  «II  m  Klubt  dct  Deutschen 
Automobil-Verbandes  ihre  Ziiütinimun^r  /um  neuen  VertraKSVcrhält- 
nis  geben  werden  und  dal)  die  albt  iti;,;  angestrebte  Einij{iin);  im 
Interesse  aller  deutseben  Automobdisten  fitcrdurtii  erziell  wer- 
den wird. 

aeneralversammlung;  des  tCaiserlichen  AutomoblUClubs. 
Montag,  2b.  V.  Mts.,  vormittags  hielt  der  Kaiserliche  Automobil- 
Khib  unter  den  VobIIz  des  Vizepräiidenlai  FArsfea  Hohcidolie- 
Oehringto  aaat  ocdcnliche  Ooienlvetianinihiiv  unter  ■■fdrejclier 


lUk'ili^MiiiL'  il<  r  KIlibmitijliciliT  ab.  Nach  V'.irlai;e  des  QeschüftS- 
uiid  Ka».8eiibeii>;litN  uiul  Lrteilung  der  Entlastung,  wurden  die 
Nmwahlen  zun  pt.ssenlanten-Anssdiuft  vorvenommen^  bei 
welchen  diü  sat/uii)jsgeniäli  ausscheidenden  Mitglieder  eiii$liittni(gr 
»iedeicewählt  und  die  Herren  Adolf  Qraf  von  Arnim, 
hei  in  rai  Professor  C.  Rusley  und  Direktor  Mamroth  in  den 
Repräsentanten-Ausschuß  neu  gewählt  wurden.  Nach  OenchnfCtUIg 
des  tilais  filr  1006  wurde  in  die  Kcratting  der  Sat/ungsündcrnngcn 
eingetreten,  welche  nach  dem  vorgckcftcn  Fntwurfp  angenommen 
wurden.  Der  Kassenbericht  weist  ein  in  /uv.  atli-;  \  mi  III  Wiicjlic- 
dem  gegen  das  VnrMhr  auf,  df?;ii/iiliil/;i  <kr  Kaiserliche  Aulo- 
inobil-Klub  /u  Hi-vinn  dii'>(.'s  Jatirc>  1 1  *T  .\litL,'li<  der  zählte.  Nach 
der  Hilan?  Lii.'it/bi  sah  i'ni  I  "flH'r-.iiiii(l  mti  S  i  733,82  Mk.  als  Oe- 
W.rji  (iro  1<jriT.  Alis  duscn  Dalrii  i-l  <.T-ii.iltliih,  daß  der  Klub  im 
verflossenen  Jahre  euien  mächtigen  .•\uisehwung  genommen  hat,  der 
dem  Kaiierlidien  AntooiobiMaub  «voM  audi  in  seiner  leeren  Eni- 
ein  wird. 


Automc 

Mrfnnstadt.  Der  AuhMoobilverhelirScIileltstadt-Holikönig^- 
buqr  wiiid  »m  1.  Mai  aufgenommen  werden.  Den  Verkehr  wird  ein 
m  dieseta  Zweck  in  üaggeiiaii  besonders  erbauter  grntter  Wagim 
vermitteln,  der  IS  Sttzpläl/e  hat  imd  32  IMerdekräftc  aufweist. 

Automobil«  Im  Dienste  der  Hamburger  Post.  Die  Ober- 
post-Dircktion  beabsichtigt,  wie  «finer/i-it  irhnn  rrwähnt,  eine 
Postautomobitverbindung  von  llHinhur;.'  l'iKiamt  7  nach  Lokstedt, 
Garstedt,  Och.scnzoll,  Langcnhoni,  i  »lIi--.  n/  -II.  iiliKhünc.  Ting- 
stcdl,  Duvenstedt,  Wohldorf,  Bramfeld.  I'i ■^^ar(lt  uml  /uriuk 
Postamt  7  einzurichten.  Außer  der  Beförderimg  der  t'()j,ij.iuiKn 
Süll  diese  Verbindung  gleichzeitig  dem  Personenverkehr  dienen. 
Ursprünglidi  üoUtc  die  Langenhomer  Post  ihre  Postsachen  von 
Postamt  FublsUMd  erhallen.  Doch  wird  nach  dem  jetaigen  Plan 
auÄ  LanfcnhoTB  dem  «Imu  (cnanntcn  Ring  angehören.  Dloc 


billinien. 

I  Neuerung  wird  wahrscheinlich  mit  dem  1.  Mai  d.  j.  In  Kraft  ttefen; 

denn  wie  wir  hören,  ist  dem  jetzigen  Postfuhrwerksunternehnicr, 
!  der  die  Strecke  Hamburg  20  Langenhorn  Uchsenzoll  -Tangstedt 
J  fährt  pZU  diesem  Termin  ceidindigt  worden.  Abfohrtsieiten  und 

Fahrpreise  der  neuen  Veiwndung  sind  noch  nicht  ixicaant. 

Bötzow.  Von  untcnitblclcr  Seite  '.vird  uns  mitj,;e[eil1,  dsB 
das  Zustandekommen  der  geplanten  .\ui<<;r.<>b:l\ iHnndung  z>vi&i:hen 
unserer  Stadt  und  Kropcnn-BrunshauplLn-AhrLndsec  ziemlich  ge- 
sichert sei,  da  die  zu  dem  Unternehmen  erforderliche  Summe 
annähernd  gezeichnet  ist.  Es  wird  nun  eine  Versammlung  der 
Interessenten  weitere  Bcschliisse  in  dieser  Angelegenheit  fassen; 
«udi  soU  dcfflnSchst  eine  Automobiltwabcbihit  auf  der  das  Projekt 
betiefrendcti  Siredce  «tatlfindeN. 


Patentschau. 


Anmslduncen. 

.M.  27  324.  Bremsvorrichtung  für  durch  Druckluftmotor  an- 
getriebene Motorfahrzeuge.  Wilhelm  .M  a  v  b  a  c  h  ,  (.iannslalt.  An- 
gem.   14.  4.  05.    Einspruch  bis  22.   I.  (K). 

N.  7927.  Och-iuseförmigc.  die  Treihrhdervvellen  aufnehmende 
.•\chsc  für  .Motorfahrzeuge  Societe  J.  Ä-  A.  Niclausse, 
l'aris,    Angem.  H.  7.  05.    Einspruch  bis  22.  -1.  tKi. 

B.  'JQ662.  Schutzdecke  für  Luftradreifen  von  Motorwagen 
timl  Fahrrädern.  Walter  Böcke m,  Ncu>Ruppifl,  und  Heinrich 
<  >  Mit  mann,  Aachen,  ElsaBpjatz  6.  Aagcm.  2l  4.  OS.  Etnspnidi 
tiis  22.  4.  06. 

W.  22frlQ.  Eedernder  Radreifen,  bestehend  aus  gekrümm- 
len  ledernden  Stangen.  Charles  (Campbell  W  v>r  •  h  i  n  g  t  o  n  ,  I  hmn- 
ficld,  V,  St.  A.   Angem.  20.  S.  04.   Eiti-i  riiLh  i.is  22.  4.  06. 

H  Ti<i(~  Durch  Reibuitg  wirkende  Stoftdämpfvorrichtung 
fiir  b  ahr/r;:^:!.  dem.  Adolf  Hcrz,  Wien.  Angem.  25.  3.  05. 
Emsfinitli  fis  JJ  4  (Ki 

F.  18 AiitriLln  orrichtung  für  zwei  glcKliaili^ii,'  gebt-n- 
einunder  gelagerte  Wellen,  .\ugust  Frieseke  ,  Schoncberg,  Bel- 
zigcrsir.  f>l  I.   Angem.  24,  2.  04,    Einspruch  bis  22.  4.  06. 

N.  nh'.  Hmlaufgelriebe  für  Motorwaeen  u.  dgl.  Edgar  Joseuh 
de  Nor m a ii  v i 1 1 e ,  Leamington'Spa.  EQgi.  A^cm.  37.  3.  05. 
Einspruch  bis  '2t).  I.  06. 

w,  23  (>3  J.  Elektrische  ,^ntriebsvorrichtung  für  .Motorlahrzeuge. 
August  W  c  i  Ii ,  Cotn,  Tetitoburgerstr.  3.  Angem.  24.  3.  03.  Ein- 
spruch bis  26.  4.  06, 

P.  t6649.  Kupplung  für  MotorzweiriUler.  Oustav  Jakob 
Peter.  Zürich.    Angem.   IS.  7,  (M,    Einspruch  bis  26.  4.  06. 

B,  4»  Kegeluiigsvcrfahriii  für  Exnoslonv^kr.iftmaschineii. 
J.imcs  Bevan  Bowen  j  r.,  Liwyngvvair  Nfcwport,  Engl.  Angem. 
t^.  ().  (fi.  Einspruch  bis  2<).  4.  t)6.  Für  diese  Anmeldung  ist  bei 
der  Prüfung  gemäH  dem  l'nion'svrrtrfjc  vom  20,  i.  Si.  die  Priori- 
tät auf  Orund  der  Anmeldung  in  I  iij;bind  vom  17.  I,  05  anerkannt. 

B.  i')4Sf.  V<irrichtung  zum  Anli'^sen  von  Moloren  Emil 
Batisse  und  Paul  Drevct,  l.>"i'  ViiLicin.  16.  3.  05  Ein- 
sprudi  bis  2ti.  4.  (K),  Für  diese  .XnmeUiung  ist  bei  der  Prü- 
tunig  gcmiB  dem  Unionsvertnge  vom  '20.  3.  83.  die  Priorität 
auf  Onmd  der  Anmeldung  in  Frankreich  vom  23.  4.  04  aneilunnt 


Oantschland. 

E 

periodi 


10  Sl?,    Vorrichtung  zum  •»tlli'it'üitit.'en   In^.ing^tetzco  VOB 
.:b  arl>citL-n<-len  Kraftmaschinen,  Emil  Ijlnk  (lnsta\  Ernst, 
Kopenhagen.  Angem.  'Jf-t.  4.  05.   Einspruch  bis  2b.  4  {Hi 

L.  20  422.  Vielpoligcr  elektrischer  Zündstromver;(.jkr  mit  rutie» 
rendem  Schleifkontakt lür  Exptosionsitraftmasdiineti.  Emst  Leh- 
mann. Marchienne-au-Pont^  Belgien.  Angem.  20.  12.  Ot.  Ein- 
spruch bis  2<).  4.  06. 

S.  20ti'*4.  Arbeitsverfahren  für  Verbrennungsmaschinen.  Oc- 
b  r  ü  d  f  r  S  II  I  /  c  r .  Wintcrlhur  Und  Ludwigshafen  a.  kh.  Ai^gem. 

10.  2.  (h.    bni^|'r\K-h  bis  t.  5,  06. 

Sch.  23  522.  Vorrichtung  zur  Regelung  der  Oemischmenge 
bei  E.xplosionskrafmiasehinen.  (.ihnstian  Schanze,  Jauer  ni 
Sdiles.    Angem.  13.  3.  05.    Einspruch  bis  1.  5.  06. 

17 4W).  Schalldämpfer  für  Auspiiffmaschinen.  Joseph  Pa- 
Frankfurta.  M.,  Oulleutstr.  100    Angem.  24.  7.  (ö.  Ein- 
bis  1.  5.  06.  4 
13  632,   Wendegetriebe  mit  Planetcnräderweric  Dixon 
rs  ^  Hutchinson,  Ltd.,  Woolstan,  Engl. 


P. 

t  r  i  c  k  , 
Spruch 

r> 

ri  M..  1  hc 

28.  2. 
T. 

g  f  n  k 


16.    Einspnich  bis  I.  5.  06. 

10  365.  Ricmenspannv()rTichtung  für  Motorräder.    (  arlTil- 

Angcm.  25.  4  ,  05.  Linsprudi 


Cüln,  Rolandstr.  •). 


i  tn  p  , 

Ins   1 ,  D.  06. 

It,    i'i  33Q.  Vorrichtimcr 
'Ii     ,iL;eii,  (-"harlev  1  niiis 
is[irin-h  bis  1    5.  'Kt.    I  nr 
dem    I  'nii  rrtiai't 


1  ir 


zum  Verhüten  des  Schleudems  von 
Ha  II  ij  r  V  ,  ['aris.  Angem.  28.  2.  05. 
d:t  >.i.  .Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung 
Vi  ru    20.  3.  83.   die   Priorität  ml 
OtuiKi  der  Aniiitidiuig  iii  I  rdiikrtidi  vom  4.  3.  04  anerkannt. 

P.  17  713.  .\ntrieb  von  Motorwagen  u.  dgl.  mit  Explosions- 
inutur,  Dvnanuimaschine  und  Sammlerbatlerie,  Henri  I*ieper. 
Lflttich.    Angem.  3.    10    di     bni-pruth         ),   i  IXj. 

B.  33  343.    SdieibenraU  mit  elastischer  Bereifung.  Lud- 
wig Bartmann,  (harloitenburg,  Goethe-Purit  1«.  Angem.  19- 

II.  04.  Einspruch  bis  1.  3.  (Xi. 

I.  '2051.  Felge  mit  Vorrtchtiini,'  /nr  lkt<stiL.'iiiii^'  \on  mit 
Rienienansälzcn  oder  anderen  Betestigungsmittcin  vcrsehettcii  Luft- 
teiten-Schui»)ccken.  Emik  Lapisse,  GilMiit,  Finiir.  ~ 
27.  I.  Ol  Einsprach  bis  1.  3.  06. 
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R.  20  637.  Federndes  Wagenrad.  Johann  Rusp,  Stockdorf. 
Piwt  I*lane(f(t  (Bav-em).  Aiij;eni.  16.  1,  05.  Einspruch  bis  1.  5.  06. 


n  c  t  G  i:i  b  H.,  Berlin-Weifcnsee.  A«^.  21. 11.  OS.  Eimpnich 


M  ?f*m\.  ReUwnsilnippIutie.  Mo(orcn>Fa^riJc  Mag- 

bis  5.  5.  06. 

V.  5324.  Verfahren  zur  Steigerung  der  Lcistuni,'  \'h\  VuTt.ikl- 
i'vpIfKirin^trnffTn.i^chfrtrii  Vereinigte  Mnii  hinenfabrik 
A  II  i;  c  h  11  r  >^  und  .\\  .i  s  i-  h  i  ii  i  ii  b  a  u  g  e  s  i  I  I  s  t  Ii  a  f  f  Nürn- 
berg, A.-tj.,  Nsniibtrt;.  AUfjcni.  S.  12.  03.  Eiii!.|)ruch  bis  8.  5.  06. 

B.  -10037.  Vergaser  für  leichte  und  schwere  Kohlenwasserstoffe. 
Jules  Bertin.  Montigny-Ie-Tilleul,  Belg.  Angern.  23.  5.  05.  Ein- 
spruch bis  S.  5.  06. 

F.  20  4SI.  Vorrichtung  mr  Kühlh.iltung  de»  Ticitunitteb  für 
Fxplosionskraftmaschinen.  Martin  F  i  s  c  her  8«  Cle.,  Zffiridi. 
Angern.  2.  8.  05.    Einspruch  bis  8.  5.  06. 

H.  36  477.  Zündvorrichtung  für  Explosionskraftmaschineii  Fmil 
Hykel,  St^flt-f  tebau,  Atähren.  Angcm.  13.  II.  05.  Einspruch 
bis  8.  5.  Of> 

A.  12  507.  Vorrichtung  zur  Erleichterung  df-  rin';H/<*n'i  berov 
fintferncns  der  Ventile  von  Explosionskraftin.i<thiii(  n  Zus.  z. 
Pat.  166  5-12,  Oaston  Jules  Emmanuel  Alpliandery,  Chau- 
mont,  Frankr.  Angcm.  27.  10.  10.  Einspruch  bis  12.  5.  06. 

r  ?0(V.n  Zvlirult  rhi  fcstigung  für  inehr7vlindriee  Explotions- 
kr.in[n;isi-hincn.  [.  M  J  C.  Levasseür,  nmanx^  Seine. 
Angcm.  16.  9.  04.  Einspruch  bis  12.  4.  06. 


P.  17  477.  Luftkühlverfahren  für  Kompressoren  antreibende 
Wärmekraftmaschinen.  L^on  Palous,  Bertin,  Vilhdiiiita'.  139. 
Angern   20.  7.  05.   Einspruch  bis  12.  5.  06. 

r.  ?0  30I.  Federanordnung  mit  zwei  I  cdersni/tn,  iiislKiuii- 
dere  für  Motorwagen.  Charles  William  F  u  1 1  o  n  ,  The  Olen,  Pais- 
ley,  Schottland.  Autm.  10.  6.  OS.  Eimqifiicli  Iii»  12.  5.  Ofi. 

B.  38197.  LcÜRvorrichtung  für  Motorfah renige.  Hille«  T. 
Brown,  Chlkago.  Angcm.  4.  10.  M.  Einspruch  bis  15.  5.  06. 

K.  !B260.  wagenrug  aus  einachsigen  zweirädrigen  Fahr- 
zeugen. „F  re  i  b  a  h  n",  Q.  m.  b.  H.,  Seegefeld.  Angem.  25.  10.  Ol. 
Einspruch  bis  15.  5.  06. 

f    13  054.  Schutzmantel  für  Motorradreifen.   W.  S.  Cor» 
ci   L   r>orter  u.  W.  H.  Stevens  ,  Market  Harborough,  Lei» 
cestirshire.  Angem.  d.  10.  04    Finsnrtirh  bis  19.  5.  06. 

C  .  13  936.  An  ilcr  Stcurnfirriehtun^  o.  dgl.  von  AUitorfahr- 
ztiigiii  angeordnetes  SchutMchiW.  Charks  Cn  allin  er,  Aian- 
ihrstcr,  E^.   Angcm.  13.  9.  W.   Einspruch  bis  19.  5.  06. 

F.  20901.  Dificrcntia^tricbe  iüi  Mutornagen.  Martin 
Fischer  d  Co.,  Zflridi.  Amgm.  Ii.  11.  06.  EiMpnidi  Us 
19.  5.  06. 

O.  ISM  riummiradrcifen  mit  cingebcffelen  und  einvulka- 
nlsierieii  Stiften  an  der  Lauffläcfic  znr  Verhütung  des  Oleitens. 
E.  (A.  F.  Otto,  London,  u.  O.  F.  R  i  ch  .t  r  tf  ^  o  n  .  Lcc,  Engl. 
Angem.  8.  3.  05.  Einspruch  bis  19.  5.  06.  hur  ilir^e  Amueltlung 
ist  bei  der  Piüfung  eemifl  dem  Uaionavertragc  vom  20,  3.  S3 
die  PriortOt  «tf  Onura  der  AumMuiv  in  Engliiid  vom  7i,  3.  Ol 
anerkannt. 


Oeatemteta*'* 


Vom  Führersitz  oder  Fttwenfand  am  zu  belllllpicade  Aalafi- 
vorrichtung  für  ExplosionsmaMbbien:  Ein  fedemdea  Baad  um- 
gibt spiraifederartig  eine  auf  der  Motoruelle  sitzende  Scheibe 
und  nimmt,  anzogen,  IctTtere  und  damit  auch  die  Welle  mit, 
vvodurcfi  das  Anlassen  stattfindet.  Oral  Oyiila  'Szecbeayf, 
Wien.  Ang.  28.  3.  1905  als  Zusatz  zur  'AnrnddURff  A  57S— 05 
(A  1666   05.)    Einspruch  bis  I.  06 

ICupplung.  gekcnnteeidinet  dunY\  zwei  gleiche,  mit  radial  an- 
geordneten Kannelierungcn  versehene  Platten,  die  cicr.ir't  mitein- 
ander in  Eingriff  gebracht  werden  können,  daß  ilic  V'iir'-pnmge 
der  einen  "in  Hie  Verfiffunq'cn  drr  inttcren  cinj^reifi-n,  ■,vr>bei  eine 
Feder  oder  <kri;I  i'ii'  K'.ippUinij <Uili'  m  ihimi  Fin^riff  sichert. 
Baron  de  <^alcr&,  fii  rtluni  h-,  .\iivir>  (fklgitn).  Ang.  5.  9.  05. 
(A  472-1    05.)    Einspruch  bis  1   'v  fMi 

RegelimEfsvrrf.Thren  \ind  Eintaflventilsteuerung  für  Viertakt- 
Explosionskr.if;iii.i<iliiiu  II  Tbs  Ocmischeinlaßventil  wird  w.ihrrnd 
der  Ansaugepcriodc  üisuucrt,  daß  es  an  einem  veränderlichen 
Punkte  des  Kolbenhubes  geöffnet  und  stets  an  demselben 
Punkte  des  Kolbenhubes  geschlossen  wird  oder  in  bekannter  Weise 
an  dcnacUicn  Punkte  dea  Koibenhubcs  oedMnet  und  an  ciDcm 
vcrindenklMn  Punkte  fcacMoaacn  wira.  Rudolf  He n n i g , 
Zweibritciten.  Ans.  11.  2:  Ol;  Prior,  dea  D.  R.  P.  No.  IM 388, 
d.  L  vom  A,  8.  0£  (A  802*^.)   Einspruch  Ma  1.  4.  06. 

Motorwagen  mit  Fuflienkvorrichtung:  Derselbe  kennzeichnet 
skfi  dadurch,  daß  der  Ftthrersitz.  dessen  Sitzflache  ungefähr  in 
derselben  Höhe  liegt  als  die  Fußstützen  der  Lenkvorrichtung, 
nach  rückwärts  geneigt  ist,  zum  Zwecke,  auch  den  Oberschenkeln 
dfi  die  I  c nkvorrichtung  betütigenden  Fahrers  eine  Stütze  zu 
sch  ifUii  M  inin  Fischer,  Ziirich.  Ang. «.  7.  04.  <A 3741— 04.) 
Einspruch  bis  1   5  06 

Kreuzgelenkkupj  tliiiit.'  für  den  Lenkradantrieb  von  Automobilen: 
Die   Erfindung   hat   eine   Verbesserung  der  durdi  das  Patent 


Nb.  18<i36  geschiÜTten  Kreuzgelenidrti piiehing  zum  Oegenehnde 

und  besteht  darin,  daß  die  Lagerung  der  Kreurgelenkz.ipfen  beider- 


seitig erfolgt.    Unga  rische  Waggon  -  und  A\asch  inen- 

 -        -   -  /Ungarn).  Ang.  17.  Z  06.  (A  843-02.) 

I  ndenle  Ifo/^ ISddft.   Efinimidi  Vi 


I  ;i  b'r  i  k .  Akt.<aes.  in  Raab  < 

Zusat/pat 
1.  5.  06. 

Elektrische  KraftübertrjijuiiK :  OcKt-n  die  fremd-  oder  selbsf- 
erregte  Spannung  Twricr  oder  mehrerer  m.jj^net-elcktrischer  Ma- 
schinen, deren  iintereiii.-'iuler  st.irr  vertiundene  .Magnefsi'steme  mit 
dem  Aiilricbsmotur  gciiuppcU  sind,  wahrend  deren  unahhängifr  v"n 
einander  drehbare  Anker  die  Räder  antreiben,  ist  die  fremd-  oder 
selbsterregte  Spannung  einer  stationären  elektrischen  Maschine  ge- 
schaltet, deren  Anker  gkicMilla  auf  der  Motorwelle  sitzt,  wobei  die 
.Maschinen  so  bemessen  sind,  dal  dfe  Spannung  der  die  Räder  an- 
treibenden M.Tieliitien  die  Spannung  der  Station  irren  \l,T?rhine 
überwiegt,  dureli  uelihc  Anordnung  außer  einer  einfachen  Regu- 
lierung der  Fahrgeschwindigkeit  ein  eifiAhter  Wirlougsgrad  ei^ 
zielt  wird.  August  WeiB,  CShi.  Ang.  27.  3.  OS.  <A1<h9— 4S). 
Einspruch  bis  1    5.  06. 

Laufniantei  fur  Preflluftreifen ;  Ljiihtreifen  imd  Scluittmantel 
sind  durch  an  ihren  cinatsdcr  zugekehrten  Flachen  hefestiirte  sich 
kreuzende  Bänder  verbunden,  so  daß  diese  Bänder  die  '1  l1i  luf 
den  Laufstreifen  wirkenden  Kräfte  als  Zugbeanspruchungen  auf- 
nehmen. Henn'  Ci  a  r  n  c  r ,  Nantwich  Countv  of  Cheiter  (EngUuid). 
Ang.  12.  11.  04.  (A  5881 -O.«.)  Einspruch  bis  1.5.  06i' 

Federades  Rad:  IXuscIbe  kennieidmet  sich  daduith,  daB  die 
zwischen  rwei  konzentrischen  Teilen  des  Rades  angeordneten,  durch 
Balanciers  miteinander  verbundenen  Federn  mit  Antriebsfiber- 
tragiingsorganen  wie  Treibrollen  oder  Schuhen  ausgestattet  sind, 
welche  auf  einer,  atit  dem  Vahontelt  \  orv'cschenen  R-ihn  anfliegend 
mit  dieser  die  Antrielisverbmdimi:  /uisthen  den  beiden  konzen- 
trischen Teilen  de-i  R:uleH  biltlen.  .\rthur  Samuel  Frands 
R  o  I)  !  n  K  «  n  .  Rarsham.  Oraf^ehaft  Suffolk  (Ellgbnd).  Ajig.  30L  8i. 
03.   (A  4311    05.)    Einspruch  bis  1.  5.  06. 


Hufomobittechnirdie  Gefellfdiatt. 

Vorstand: 

Pr äsidia  I -Vor s t a  n  d s  m  1 1  g  I  i  e d e  r:  Arco,  Georg  Grat  von,  Ingenieur  [>irektor,  Berlin;  R.  Conrad,  IngeniettT, 
Beriia;  LtttS,  Praleaaor  an  der  KOnigl.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandamitglieder:  Dominik,  Imenimr,  Berlin;  KUater,  JuL,  Ziiilingaaienr,  Berlin;  Müller,  W. 
A.  Tb.,  Oboingenieur,  StegSts;  Reichel,  M.,  KOniglidwr  Bf«nd-IA«ktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Bcriin;  Rniaa,  Eugen,  Ing.,  Mitgl. 
d.  R^^Auaacb.  d.  0.  A.  C,  Berlin;  Ri«b«,  A^  Obcrinfenjoir,  Berin;  VaUatin,     bfeniaiB-  Direkiwv  BeribL 
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jüiuhrißen,  Anfrap^en,  Anfrfi<^f,  Kommissionsberkhfe   sind  an  das  Sekretariat  zu  Händen  des 
Herrn  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Hegenabttrgerstr,  Z8 
zu  richten,  wo  auch  Satzungen,  Anmeldeformulare  etc.  erhäUlidt  sind. 

Nemnmdiungen  sind  zu  übermittein  an 

Herrn  It^enieur  R,  Conretd,  Berlin       KurfUrwtemdamim  248, 


Du  Blatrtttifald  b^Mügt  Mk.  4,— •  JohrMlMitnf  Ifk.  is,— :  Islitorar  wird  für  dM  laufende  Quartal  nicht  rr- 
taotao,  wUmodto  V««iBMii«a  „D«r  ligtarw«ff6B'*  fom  BeitrittstafS  ab  c»tto  sncaaldlt  wird.  Vwi  den  steh  im  wrttMi 
Quartal  mm  B<HrMt  MtHwiilMl  wirdün  also  Mk.  4  +  9  ■»  Mk.  13.-  erhoben. 

ReklamatMaen,  betr.  ZnitelhiiiK        HMMorwagen-'  siod  an  das  betreffend«  Poetunt,  oder  an  da«  P«st- 
seitancfsamt,  Berlin  8W.,  Deasanerstnuse  4/s     Hebten,  wdcbe«  •asschliesdieb  dte  VettModnntf  beaoift 

Alle  Mifgtied'ibeiträge  sinri  an  den  Ka.ssenfü/irer  der  AufoniobiHerhniHf-hen  Geseilscha/if 

M'  Krmtfn,  Berlin  H'.,  /fur/ürsfenAlra/me  It,  zu  über»endt»> 


B^itriltsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft. 

Nr.  587   A'tgust  Köhlrr  Irrrnicur.  Berlin. 
M  588.  Chr.  Neumann  &  Scbultze.  Bertin. 


Mitteilungen  aas  der  Indasfrie. 

M>  4i*  miMhlMiea  «■■  dtt  bMrtrI*  nrmntwarUiebi  Otto  Sptyar,  Borlln.   f r » -h  ' niTt  iliT  Mit  *  ellw  %  tlMltulmtlll  WiillaiB 

Dar  mit  gcoMMr  QuaUcnancab*  K«»t«lt*t.t 


Berlin.  Offene  Handelsgesellschaft:  Deutsch-Französische 
Patent-Oesellschaft  Dr.  Schlüter,  Huber  £  f  o  ,  Berlin,  und  als 
Gesellschafter:  Oscar  Huber,  liii^enieur,  IVtIiii,  Dr.  jur  Alfred 
Schlüter,  Berlin.  Die  Gesellschaft  hat  am  1.  Mar/  l'Xtö  begonnen. 

BeHln.  Im  Westen  am  Hohen^ollernplatz  eröffnete  Herr 
Scvlerth  eine  Kcparatiir-Werkslatt  für  Automobile  und  ''.to:or- 
rätlcr  sämtlicher  in-  und  ausländischer  Systeme.  Vi  jr  m  iLhcn 
unsere  werten  Leser  crßcbcnsl  d-nrauf  aufmerksam  und  bemerken 
noch,  dah  Herr  Scyfcnh  auch  über  cinr  l  itis'r'lhalle  für  .\lot.ir- 
rädcr  verfügt.  Der  monatiicli«  Pensionspreis  kostet  inkl.  Reini- 
gung usw.  A\k.  IOl  EnalztcillQger,  Ocl  uad  Bcnzin^lation  ist 
vorhanden.  Sp.  I 

llaKen  I.  W.  Zwecks  Hci Stillung  und  Vertrieb  von  Werk- 
zeugen und  sonstigen  Oegtnst.Tintitii  der  Kkinciscnliiduslrie  hat 
»ch  hier  mit  einem  OrundkapiUl  von  21  tKK)  Mk.  die  l  irma 
MSrkiaclie  Kalt-  und  Warmsagc-Fabrik,  Gesellschaft  mit  beschrank- 
ter Haftnag  gcbikkt.  OcachlftslQhitr  aind  Paul  Woenckhaus  und 
Emil  Undcntanu, 

MWMallial,  HaM.  Im  Hawddsnegister  hrt  elqgeingen: 
Firma:  AutemebllvciMndHiig  V^^caftcfc— Vormich,  Oesellscliaft  mit 
beschränkter  Hafiuaf  mit  dem  Sibie  zu  Rlumenth.1l  (Hann.).  Oe- 
genstand  des  Ulderndmicns  ist  die  Einrichtung  und  der  ii^'trieb 
von  Fahrten  mittels  Motorwagen  zwecks  Befönicnmg  von  Per- 
sonen und  Gepäck,  vorlaufig  /.wischen  Veges.ick  und  V'orbruch. 
.Ausdehnung  des  Eleiriebcs  auf  ändt-rr  Rfmten  wird  vorbehalten. 
Das  Stammkapital  betrügt  -1!  70  1  Mk  Sic.'jchiilt^führcr  s.md:  | 
1.  Kaulniaun  lleiiirich  Oelfkcn  in  rtluincnthal,  2.  Uankvorsteher  1 
Hermann  Butdunaim  in  Lteum.   Der  Gescilacfaaftsvcrtnv  ist  I 


am  30.  lanuar  1906  festgestellt.   Die  OesrfiifttNIliier  vertretea 

die  Of=cMl<ffi--ifl  ^ninrin?ctiaft'icii. 

Schönebeck,  Elba.  Uebcr  dag  Veriuot^c-n  der  ufienen 
Handelsseaellschaft  Ocbr.  Uns.  zu  Schönebeck  ist  heute  mittag 
12  Uhr  aas  Konicursvcrfahren  eröffnet  worden.  Ueber  das  Privat- 
verniögen  des  Kaufmanns  Oskar  Lins  ZU  Schönel>eck  ist  heute 
mittag  12  Uhr  das  Konkursverfahren  eröffnet  worden,  lieber  das 
Privatvcrmugen  des  Kaufmanns  Hermann  Lins  ni  Schfiaebecfl  ist 
heute  .Mittag  12  Uhr  das  Konkursverfahren  eröffnet  wontcfl.  Ver» 
waiter  Kaufmann  August  Luther  zu  Schönebeck. 

Wien.  PoMihütte,  TiegelguBtliiil-Fabrfk.  In  der  am  26.  AUr 

1006  abgehaltenen  fünfzehnten  ordentlichen  Qeneralvcrsammhav 
wurde  bc$chl<»ssen,  f&r  das  Jahr  1905  6"»  Dividende,  d,  i.  Vier> 
undzwan/ig  Kronen  per  Aktie,  vom  I.'  April  d.  J.  ab  gegen 
kutkslellung  der  die  Erträgnisse  des  Jahres  1905  betreffcndea 
Kupirns  No.  W  iinrl  io  711  zahlen,  und  zwar:  hei  der  Nicdcröster- 
reichis.  In  ri  l>i'inip:r-(  ir-.  il-rhaft,  Wien,  di-tti  Wiener  Bank-Ver- 
ein, VC  icn,  iKul  di  r  liiilunischen  Fscompte-Bank,  Prag.  Die  ge- 
rn.ili  s  dii  si.ftii:(ii  .iiiv.;tttti' 111.11  Verwaltun^rätc :  Herr  .Max 
Feilchi  !-.:.  I  1,  lUir  W  diu  Im  KesUanek,  Herr  Bernhard  Popper 
und  hi-r  K.III  K'iiti  i  \on  Wesseln  wurden  wietU tl;!  w  ihlt. 

Neheim.  Meiallwcrkc  Neheim  AVt<enf:i":cnsi.haft,  Nchcim- 
Kuhr  l.ndcn  die  Aktionäre  zu  der  am  Di  tru  1  sr  ij.;,  di  ti  U1.  April 
4  l"hr  im  Hotel  Overwee  in  Soest  stattfuideinitti  orilcntlirhcn 
(irncralversanmilung  ■  m. 

Hamburr«  Als  Schutzmarke  ist  ..Weltmarine"  der  Firma  Dr 
W.  Hemnann,  Hambuig»  Steinh«ft  17,  a  14/3  1906.  O.:  OeMnip 
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poit  inid  Export.  V.:  MincntSdmikfOle  HHd  «Feite.  —  Bcadir. 
citeOt. 

DOfMldort.    In  it»  HMdeltregister  wurde  eingetragen  die 
Gesellschaft  mit  beschriknkter  HaHung  in  Fimu  Rhcintsch  West- 


filiwhc  AiitomobO-VerkelingeKlIccInn  ai  Dfliwklori,  Oncitschaft 
mit  betdiifnlrter  Haftung  mR  dem  Site  in  D&tseldorf.  Der  Cvscll- 
sdiaftsvolnuf  M  «tu  IT.  MAn  |1Q06  festgestellt.  Ocgcnstnnd 
des  Unternimm  M  die  VeraictunK  von  Automobilen  und  die 
Beförderung  von  Personen  oder  QiJtcm  mitte!*;  Aiitomohilf.itir- 
zcugcn  letlcr  Art.  Das  .Stiimriik jpital  beträjjl  :.'2IHI0  Wk.  (Jt- 
schäftsfuhrcT  ist  der  Terhmker  Adoil  Brensing  zu  Düsseldorf. 
Die  Brk.inntmjrhiin^H-n  der  Oe«elllGlltft  tlMgat  mir  duidl  den 
„r)eiitsctieii  Kcichsanzeigcr". 

Bl«l«f«id.  Bielefelder  Preß-  St  Ziehwerke.  Aktienmellsrhaft 

Brackwede  bei  Bielefeld  laden  die  Herren  Aktfui  irp  zii  Hrr  in  dm 
Qtschaitsniuraen  der  Qesellscliaft  zu  Bratkunk-  irti  1  riiinj,  tUn 
27.  April  d,  I.,  vormittags  10  Uhr,  stattfindenden  mllt  r  irilt-nt- 
Udien  OcnctanKnammlung. 

Berlin.  Herr  Oskar  Jeidel,  Generalvertreter  der  Fürsten- 
walder  Teraper-,  Stahl-  und  tiscngicßereij  welcher  auch  eine  Alu- 
minhimlötanatalt  erriditet  iiat,  verlegt  tcine  Bureau»  und  Lager- 
fiumc  voB  K6penlck«nlr.  S5  nach  dem  Landabergeiiilatz  5  I.  Spw 

KSpatilcIr.  Das  Konkursverfahren  iiier  das  VenuM^n  der 
Firma  Rcinhoki  Trost  Spezialhaus  der  Quromi-  und  f^iirrad- 
bnncbe  O.  m.  b.  H.  in  Ornnan  wird  nach  crfototer  ScfaMver- 
feiiut^  und  Abhaltunt;  des  Schlnftlermhu  hicidurcn  fiuf^hoben. 

Elsenach.  Der  in  der  riscnachtr  Falirzeugfabrik  aiisycbro- 
brochciii-  Siri-ik  isi,  wif  il.t  cri^tut,  beendet,  da  die  vor 

dtiii  ( uui-rlM';;frirtu  j;ifulir",iti  V(_r!i,iriill[iin;en  ZU  einer  I:ini)(un); 
e*fuhrl  hahvn.  iJie  habrikkitunkf  hat  auf  Abgabe  der  Erklarunj»;, 
:i.iLh  der  die  Arbeiter  für  Stückzahl  und  gute  Ausführung;  zu  haften 
hatten,  verzichtet,  stellt  die  entlassenen  Arbeiter  wieder  ein  tuid  hat 
«idi  mit  den  Aiteiter  lUier  eine  ßestimmunif  geeinigl,  nadi  der 
•ie  Schadensenalz  von  denjenigen  Aiteilertt  nndctn  kam,  die 
anverimite  Arbeiten  veideroen  oder  fehlerhaft  ausNUiren,  Die 
Ariieit  iat  bereits  von  allen  Anutlndlfcn  wieder  angenommen 
tirorden. 

Lel^g.^  Bernhard  Hcinze  in  Leipzig:  Der  ICaufmann  <^rl 


i«  Leipnig  ist  Inhaber.  (Angegebener  Qeadiifis- 
nweig:  MotOfb  und  Falutadhandlunft). 

B«r1ln.  Akkurriülalorcn  Vierki-  Progreß,  Oesellschaft  mit 
bcschrünkter  Haftung:  Durch  Beschluß  vom  15.  März  I91K>  ist  die 
Gesellschaft  aul{gel&at   Liquidator  ist  der  JCaufmmm  Mncrinsky 

in  Berlin. 

Berlin.  Die  Firiii.i  H.i\ini|:;arten  &  Prang,  Langestraße  1516 
wirtl  nach  dem  Ausuitt  Herrn  Raumgarten  v<m  Herrn  Prang 
imter  der  Firma  Hermann  l'r.mi:  fnrtgeführt.  Die  Firma  fabriziert 
Autpmobtiteile,  Ami.uurcii.  Sthmtir,  Stanzen  usw.  Sp. 

Hannover.  1'  CtintmenUl-C-aoutchijuc-  und  Qutla-Percha- 
Compagnic  stiftete  lüM  Pres,  für  die  Hinterbliebenen  der  bei  der 
Katastrophe  hi  COHrrieres  \'crungiücklen  Bergleute. 

Turin.  Unter  der  Firma  „Sodeta  anonima  Ofliciiic  Cana- 
veso  Carello"  ist  mit  einem  Kapital  von  50t)  OUO  L.  eint  .\kticn- 
Oesellsdiaft  zwecks  Errichtung  von  Fabraengbestandtcilen  konsti- 


Lmwville.  Die  Lothringer  Automobilwerke  (früher  Flablisse- 
ment  de  Dietrich  1%  Co.)  schließen  das  Jahr  1905  mit  einem  Hnitto- 

fc^inn  von  I  Ii  i  l  itt  Frq^    Der  Nettogewinn  beträgt  45336^ 
rancs.  w  ovon  nut  die  alten  Aktien  26,S  Frcs.,  auf  die  neuen 
9,16  Frcs.  verteilt  werden. 

Berlin.  Die  Filzfabrih  Adlershof.  AkliciiKCsetlidnft  Die 
Herren  Aktionäie  zu  der  am  Dienstag,  den  24.  AprH  1906^  6  Uhr, 
im  Bureau  des  Herrn  Justizrats  Katr  1,  BerÜD,  Dircksenstr.  20, 

sfattfindi  '•■'<■"  urdt-nKtchen  Oeneralvcr^antmlung  ein, 

Berlin.  Nachdem  unsere  Gesellschaft  am  14  November 
1900  in  Liquidation  getreten  ist,  fordern  wir  unsere  Gläubiger  aul 
sich  hei  uns  zu  melden.  Ad.  Altmann  &  Comp.,  ü.  m.  b'.  H.  m 
U^idation.    Oer  Liquidator;  Dr.  Uvin>Stoelping,  Sicgmuads- 

Oberhauaen.  Rheinl.  In  nn^-L-r  I  l?iinl<  lsri.'.:i>tcr  >.i  die  Firma 
Emst  Ib.ilil,  Automobile  lu  Obefhausen  cingciMkjiii  vvortJcn.  In- 
haber is^l  iler  Kaufmann  Ernst  Ibald  zu  Oberh.ausen, 

Or.  MInivItacli'  Luttslrlralat|nnal»riNe.  Die  Aufmbc,  wekhe 
sich  der  Erfinder,  Dr.  Mirovitsdi,  von  Paris,  bei  der  rlcfSteUuiv 


Stellung  dir<;er  allen  medizinischen  Anfordcrimgen  entsprechenden 
Brille  stellte,  bestand  darin,  das  Sehorc;an,  um  es  gegen  den 
nicht  unhedetitendi  n  I  tifldnifk  während  der  (  ahrt  und  den  Straßen- 
staub /II  sehut/en,  /u  isnlieieri,  dabei  jedoth  tüie  ratninelle  tmd 
k*>ntinuierlirhe  I  nfl/irkiil:i{ion  vor  den  ViJgen  /u  Kcstatten.  IVe 
BesiHiliint;  iliireli  den  1  iiftstroni  geschieht  für  jede*  Aiit;e  <c[iara* 
vermiUcI»!  /wticr  übereinander  liegender  Kohren,  «elelie  /iemliiii 
eng  und  abgeplattet,  außerdem  lang  und  nach  rückwärts  t;ekrümmt 
sind.  Das  untere  Köhrchcn  C,  welches  direkt  in  den  autkren 
Winkel  der  Lnflkammer  mündet,  dient  als  LnitnitrittskaaaL  Die 
crwiraitc  Luft  «teigt  in  die  Höhe,  trifft  ganz  oben  in  der  Lnflkammer 
auf  die  AMStrittSönnnng  imd  entweicht  durch  diese  in  das  obere 
Rohr,  wddies  als  Abzugskanal  dient.  Dieses  System  ist  im  großen 
und  ganzen  nur  eine  spezielle  Anwendung  des  allgemetnen  phvsi- 
kaliscnen  Prinzips  einer  nomialniäßigen  Lüftung,  des  Prinzips,  (fem 
/iifolpe  in  einem  Rf^rhlossenen  liaitme  die  frisch«'  Ltift,  weil 
seJuverer,  die  iintiTe  Seliicht  bildet,  bis  sie  sich  erN'.arnit,  leichter 
u  ird,  sich  in  die  obere  Schidit  erhebt  und  endlieli  dnreh  die  untere 
nun  eindringende  frische,  schwerere  Lul't  dureh  einen  offentn  oberen 
Weg  hinausgetrieben  wird.  Vermöge  dieser  Anurdiiuiig  cfji;it( 
sidi  sofort,  wenn  man  zu  fahren  begmnt,  ein  gcni%ender  Luftzutr, 
um  das  Anlaufen  der  Gläser  zu  verhindern;  wenn  der  Wagen 
steilen  blelbl:  findet  ein  aolcfacs  Anlaufen  talsächlich  statt,  eif 
Beweis  der  nennetisdien  AbsdilieRung  des  Brilleninnern.  Dies 
Anlaufen  der  Ol.iser  verschwindet  aber,  sobald  der  Fahrer  sie) 
in  Bewegung  setzt,  l'm  diese  hermetische  Abschließung  zu  er- 
zielen, sind  die  (iläser  in  ihrer  Cinr  ihntung  mit  einein  elastisdten, 
ringförmigen  < iununiu uls'.  urni:eben.  Dieser  Wulst  stui/t  sitli  ai/ 
das  N-T^cnbeiii  und  den  \ i ■rs|irui',;enden  Teil  de*  Hackenkneithens 
und  schlirlll  das  \ui;e  heriiieti--eh  ;ih,  e.hne  ir^jend  einen  Drink 
auszuübt;)!.  Oben  liildtt  der  Augcnbrauenbogcn  ;;e«  issernullei 
als  vorspringendes  Dach  den  Abschluß  der  hermetischen  l  inr  ihiniini; 
Die  beiden  Brillengläser  sind  durch  eine  metallische  Brücke  ver- 
bunden, wcfcfae  die  Naae  nicht  berfliiit  und  sich  nach  Belieben, 
entsprechend  der  NeaentiiMin.  veriäneem  oder  verkflraen  liSt.  — 
l'm  auch  den  Aii.<;blick  nach  der  Seite  frei  zu  lassen,  wddter 
für  den  Radfahrer  und  Auiutnobilislen  unbedin^  erforderlich  is^ 
gab  Dr.  Mirovilsd«  den  Glasern  eine  leichte  seitliche  Krümmunj;. 
Die  Gläser  für  das  normale  Auge  sind  solche  ohne  Aberration  und 
Liehtbreehung;  wenn  das  Sonnenlicht  zu  start  ist.  lassen  sie  sich 
durili  dunkle  Brillengläser  ersetzen.  Natürlich  werden  auch  Gläser 
für  kur/*iichtige.  für  astigmatische  Hr  Alicen  eingesetzt.  Die 
Sportbrille  des  Dr.  .Mirovit.sch,  die  diireh  ihre  leuhte  und  elegante 
Struktur  sofort  die  Aufmerksamkeit  auf  /ichl,  schützt  also  die 
Augen  mit  vollster  Sicherheit  gegen  Luftzug  und  Staub.  Sic  vcr 
hiiideri  ferner  das  Anlaufen  der  Brillen  während  der  Fahrt. 
Sie  ermdgUcM  c«,  daB  das  Auge  selbst  bei  der  schndkn  Fahrt, 
von  ehiem  sannen,  konstanten  Lufttlrom  bestrichen  whd.  Dndnrch 
geben  «ie  dem  Chauffeur  ein  gewisses  Sicherheitsgefühl,  indem 
sie  es  ihm  ermöglichen,  die  Augen  ohne  jedes  Tränen  derselben 
offen  zu  halten.  .Man  kann  infolgedessen  normal,  das  heißt  hori- 
zontal geradeaus  sehen,  die  Objekte  genau  und  deutlich  fixieren 
und  sich  im  Terrain  leicht  orientieren,  ohne  dabei  die  Augei 
im  mindesten  anstrengen  zn 


icbfneiif  PnliriUnni  vtc^ 

Jie  allgemeine  Erkenntnis  der 


lotematloiMlcr  . 
ceuicen,    Motoren,  Wnrfczna^ 
L.elpzix  1906.    In  dem  Miße,  wie  die  allgemeine 
:  Vorzüge   motorisch   angetriebener,   nicht  an  Schienengicise  ge- 

Ibundencr  Gefährte  gegenüber  dem  fietrieb  mit  Pferden  für  Sfat^ 
und  Land  zunimmt,  wächst  auch  die  Hedcutiing  der  M-irkte,  die  dem 
Abs.atz  solcher  Pahr/eri'e  und  der  mr  Fahrikatinn  dieser  tmi' 
vervv.indtcr  l'rodiiktr  L'ehi 'H  ndeii  I  in/t^-  lunl  /iib-hi>rteile  d;eiu  n. 
,  /-u  den  ältesten,  st(r^  mi  demselben  tiablisscincnt  bisher  alljahr- 
I  lieh  einm.al  ahpehaluiim  .Märkten  gehört  auch  die  Leipziger 
Kr\stall-P.il.ist-Aiissiclh)ng.  die.  da  sich  sein  großes  Bedürfnis  nach 
einem  im  Zentrum  Deutschlands  belegenen  TiefimiitIrt  mit  ge- 
eigneten Ausstellungsräumen  zur  Anbahnung  von  Geschäften  und 
Entgegennahmen  von  Aufträgen  baki  nach  dem  Herausbringen 
der  ersten  braudibarcn  Molorfahrzeug«  herausgestellt  hatte,  jetzt 
TU  einer  ständigen,  wegen  ihrer  L'nabhängigkeit  besonders  nütz- 
liehen  Finrichtung  geworden  ist.  Welchen  Wert  eine  .\hs3tz- 
gelegcnheit  besitzt,  die  sich,  wie  die  Leipzicer  Krvstall-Palast-.\us- 
sielhintjen,  seit  vielen  jähren  für  die  Anknüpfung  neuer  und 
Tesligung  aller  geschäftlicher  Beziehungen  bestens  bewährt  hat, 
ergibt  sich  für  jeden  vorwärts  strebenden  <  n  s  ti,(fism,inn  von  selbst. 
Der  geplante  Schmuikkorso  soll  auf  dein  Leipziger  Sportplatz 
enden  und  mit  dem  Korso  eine  Parade,  ein  oder  zwei  Rennen, 
zu  welchen  nur  AiisstelUmgsräder  zu.pchsscn  werden,  wie  aucfi 
ein  Huldigungsakt  verbunden  sein. 

Oardnar  Bootanotovon.    Der  grobe' Erfolg,  mit  dem  sich 
dieses  hervonagende  Fabrikat  Dbcfall  einführt,  diirfte  anBer  tnf 
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die  qualitative  AusKiKnui};  die  .ibsolulc  ZiiverUissitjkeit  und  Be- 
triebssicherheit usw.  wohl  in  der  H<iuptsachc  auf  den  j>erin>,'cn 
Breiustofhcrbrauch  zurückzuführen  seiii,  duixdi  welchen  sich  die 

S'i'viliici"-Motoren  vor  alloi  Konkurrenz-Fabrikaten  aussridnen. 
Vidbtigkeit  dicia  Punktes  bei  der  Auswahl  eines  Bootunotois 
•idi  «B  betten  ui  der  Hand  von  piaktiedMa  Zahlen  dar- 
fiUL  NdUM  wir  7.  B.  die  für  Barkassen  nnd  mittlere  Fahr- 
nnge  am  meisten  in  Betracht  kommende  Größe,  einen  zwei- 
i^VaäHgm  10  PS.  „Ci»rdner"-Boot8motor,  und  stellen  demselben 
einen  TweiTvIindrigcn  10  PS.  „Daimk r"-Mo(or,  also  dem  be- 
kanntesten Konkurrenir-Fabrikat  jfegenüher,  so  ergehen  sich 
folgende  Zifiem:  Der  10  PS.  n.iimkr-Motor  ßchrancht  It  Kata- 
log 4,3  kg  Benzin  pro  Stunde,  IctTleres  kostet  .<1  Mk.  per  HK)  kg. 
Dieser  iSimlcr-Moior  würde  also  bei  taglich  lüsiüiidigcm  voll- 
bclasfctcn  Brtncbe  pro  Jahr  von  300  Arbeitstagen  4,3  X  10  X  300 
gleich  12  9ÜÜ  kg  Bcj]2in  gicicb  3999  Mk.  gebraucben;  dagegen 
Bcüdtigt  der  10  PS.  GardnemMotor  pro  Stümle  Bvr  3,50  kg 
Bemiii,  also  pro  Jahr  3,56  X  tO  X  3w  glcidl  lOWO  kg  Benzin 
eleiGh  aplO^  Mk.,  was  also  eine  Erspanh  von  688,20  Mk. 
no  Jahr  bedeuten  wflide.  Da  nun  die  KOMtruiction  und  der 
Vergaser  der  Oardner-Motore  die  VcrwenduniEf  von  gcwöhnlirhcm 
russischen  Petroleum  gestattet,  wckhes  17, JÖ  .\tk    pro  I(K)  kg 

kostet,  und  die  Motorc  mit  diesem  Brennstoff  jjenau  .Sf)  /uv'cr- 
lässig,  sauber,  geruch-  und  ^geräuschlos  arbeiten  wie  mit  Benzin, 
SO  wird  die  Ersparnis  hei  Verwendung  von  Petroleum  noch  wesent- 
lich erhöht.  Der  Verbrauch  des  10  I'S.  (.lardner-.Motors  betraft 
4  kg  Pcü-oleum  pro  Stunde,  also  pro  Jahr  4  X  10  X  -MMJ  gleich 
12^  kg  (17,%  M.  per  IQO  kiÄjÜä»  Ml,  danua  cnibt 
tich  dam  ffegenOber  einem  KTR».  iMmleP'Bettzinmotor  efne 
■Ert»«rnf«  von  1Q23  Mk.  pro  Jahr,  so  daß  sich  also  der 
10  PS.  OudnovMotor  in  ca.  zwei  Jahi«a  allein  durch  die  Brenn- 
stoHerspamls  bezahlt  macht.  Weitere  Einzelheiten  über  die  üard- 
ner-Boolsmotoren  entliält  der  von  der  Firma  Bieberstein  u.  Uödicke 
inHambiiishenHitg^ebeae  neue  Katalog,  der  Interesscfiten  gern 
gnrtia  vnd  «inho  sv  VcrMgung  steht. 


Die  Oummifrage  bei  Motorzweirädern. 

Hie  Gummiriemen!  tlie  Lederriemen!  heißt  die  Losung  bei 
den  Motorrweiradfahrem.  Während  von  einer  Partei  die  Vor- 
züge und  Vorteile  des  Lederriemens  gepriesen  werden,  finden  sich 
hei  der  anderen  Partei  begeisterte  Anhänger  des  Oummiriemens, 
welche  diesem  imbwilHgt  dCH  Vonqg  lUffl  Antrieb  der  Moloi^ 
räder  gcl>en. 

Die  Ocbrauchsfahigkeit  jedes  Riemens  und  vor  illeiii  des 
Gummiriemens,  ist  gan.^  vun  <kr  Behandlung,  welche  ihm  zu  teil 
wird,  abhängig.  Die  erste  Vorbedingung  für  die  Haltbarkeit  eines 
Kcilhctoens  ist  natürlich,  dafi  derselbe  in  seiaen  Profilen  genau 
zur  Antrietwchribe  und  Rkmenlelge  paBt,  denn  «mal  ist  eine 
yomsägt  Abiiutning  iHwiiitMcflillch. 

Es  ist  femer  iinlMdii|^  damtf  n  tdin,  daB  luwh  Beendjgimg 
einer  längeren  Psihrt  der  Rknai  von  der  Aniriefasacheibe  hcmirter- 
«Bonunen  werden  raufi,  da  der  heifle  Motor  durch  seine  Hitze- 
Ausstrahlung  den  Riemoi  —  sei  er  nun  aus  Leder  oder  Gummi 
—  vetbrennen  oder  doch  wenigstens  ungünstig  beeinflussen  muB. 

Ferner  ist  ein  Oommiricmcn  auch  vor  den  Einwirkungen  von 
Bendn,  wekhes  eventuell  aus  dem  Vciva«er  auf  ihn  spritzen 
kann,  oder  aber  vor  hcrabspritzendcra  Oei,  welches  ebenfalls  den 
Gummi  zersefrf,  71t  schfitTSen,  wähn  nd  der  Lederriemen  hierdurch 
schlüpJfig  wirti. 

Bei  der  starken  Beanspruch  im  des  Riemen«,  dem  rtickwcisen 
Anfahren  etc.  ist  natürlich  eine  unbegrenzte  LebcnsdaiKr  keinem 
Riemenfabrilfaf  ni^itrauen.  Scitwt  über  die  jetzt  in  neuerer  Zeit 
erst  mit  p^rf>Her  Reklame  auf  den  Markt  gebrachten  Lederriemen  hört 
man  in  dieser  Beziehung  schon  Klagen,  sodafi  es  doch  als  zweifel- 
haft cfschciiMii  whA,  ob  cia  LcdemimMn  wirUicb  daHerhafter  und 
haMnrer  isf^  aia  dn  Quramflkeihiemeti.  JcdoMlt  sieht  das  fest, 
dab  der  Onmmi-Keilriemen  infolge  leichteren  UwCens.  guten  Ziehens 
und  groBer  Ünempf indlichkcit  gegen  WittcrungseinfNnse  dem  Leder- 
fienen  gegenüber  bedeutende  Verzüge  hat. 

Femer  spielt  aber  auch  der  Anschaffungspreis  beim  Riemen 
eine  f^ani  bedeutende  Rolle  und  dieser  Faktor  spriHit  entschieden 
ni  Ounsten  des  üummiriemens,  da  ein  l.edcriirmen  je  nach  Aus- 
fühnmi;  und  I'abrik  it  fast  den  zwei-  bis  tlreifachen  l'reis  kt^tet. 

Wir  sind  uhcr/eu;rt.  daß  der  proßte  Teil  der  .\^otorladfahrer, 
soweit  sie  ihren  Rii-nien  nicht  mißhandelt  haben,  i,'crade  mit  Gummi- 
kcilriciiieii  liic  iK-sten  Krfahrunfren  gemacht  hat  und  unter  keinen 
Unistiinden  wieder  auf  den  Lederriemen  /.u ruckgreifen  wird. 

In  diesem  Sinne  ist  erst  unlängst  ein  freiwilliges  Llrtetl  über 
die  besten  bekannten  Qloria-Kcllriemcn  mit  gesetzUdi  geschützten 
OHenuitcnpFabrikat  der  Hannovendwn  Onninii>ICamm-Kom|Mqpiie, 


Akt  -Oes.,  Hannover-Limmer,  welche  auch  die  bewährten  Exelsior- 
Pneumatiks  fabriziert,  —  veroffentlidi^  wckfacni  wtA  iL  A.  folgende 

weiteren  Zeugnisse  anschlicUeii : 

„All  den  von  Herrn  J.  Andelfinger  in  Pfullendorf  aufgeführten 
Vorteilen  Ihres  <  ilona-Keilnemenü  (t,inn  ich  nur  voü  und  ganz 
beipflichten.  Ich  benut/e  emen  solchen  schon  seit  Juli  1905 
und  hat  derselbe  mir  immer  treue  Dicitsic  gtJeisiet  und  tut  es 
audi  heute  noch.  Nochauls  alle  Vorteile  Ihres  werten  Fa- 
bcfkslB  antkufUren,  wCMe  zu  weit  führen.  Ich  kann  nur  sagen, 
alle  ihre  Fahdfeate  waren  „comme  il  faut". 

Hodlachtend 

gez.  Fcrd.  Schüller,  Euskirchen. 

,Mit  dem  von  Ihnen  im  September  vorigen  Jahres  bezogenen 
CHonarMolinndriemeB  bin  ich  auAeronlealUch  zufrieden.  Ich 
bin  mit  demselben  Mäher  etwas  über  2000  km  gefahren  und 
hofte,  noch  manche  Tour  mit  ihm  machen  zu  können!  DaA 
er  noch  leistungsfähig  ist,  dürfte  am  besten  daraus  erhellen,  da6 
ich  heute  mit  meinem  Motorrade  ein  anderes,  schadhaft  ge- 
wordenes schweres  .Motorrad  nebst  Fahrer  schleppte  (ca.  10  km 
weit),  ohne  das  ein  Kvrren  <lr^  Kiemens  crfofderlidi  wurde! 
Auch  mein  nächster  Kiemen  wir<i  ein  Okwis-Rlcmea  «em! 
Hocbaililungsvoll 
ger.  Bartels,  Referendar,  Berlin. 

Berlin  •  Rummelsbars.  Im  Hause  Schillerstraßc  19  errich- 
teten die  Herren  üarn  u.  Kleine  eine  mechanische  Werkstatt, 
in  welcher  .ils  Spezialität  7wei7v!indnj,'e  Bootstnotoren  und  Schiffs- 
schrauben nach  ci)::eneni  S\  stein  lier^resteltt  Und  aut  WlUIBCh  gleich 

in  B<K)tskofpcr  fertig  miintietl  wcrde-n.  Sp. 

BraunschwetK.  Als  Warenzeichen  ist  „Bravo"  der  Fa. 
B.  Kies  für  (J.:  Fahrrad-  unct  VähmasdiinenbandlUBg,  W.:  Fahr- 
räder,   Moiorriider.   Met  irwa-en,  Pucunstiks,  LatMuen,  Sittel, 

Pumpen,  Nähma.«chinen  erteilt, 

London.  Als  Warenzeichen  ist  „Bowdenoir"  der  E.  M. 
Bowdcn's  Patents  Syndic.ite,  l  imited  auf  Ci.t  Herstellung  und 
Vertrieb  von  Fahradteik-n  mui  Metallwaren.  W.:  Spiraldraht  und 
aus  sokrhcm  gefertigte  Glieder  für  Kraftübertragung  erteilt. 

Wlsshadsn.  Die  hn  fHandebfCgiilCr  eingetragene  oHcns 
HandehRseUiduft  Wlesbadeoer  Automobil  Centrale  Sdimhit  «. 
Dick,  wiedMden,  ist  aullgelbt  und  die  Fhma  erlosdw«. 

Frankfurt  a.  M.      Frankfurter  OummiwarenfaMk  Cad 

Stoedclcht,  Aktiengesellschaft.  Durch  BcachhiB  der  Oeneralver- 
sammlung  der  Aktionäre  vom  9.  März  1906  ist  die  EllliSlnuig  des 
Grundkapitals  um  Mlfl  000  Mk.  durch  Ausgabe  von  AOO  Im  den 
Inhaber  lautenden  Aktien  zu  je  1000  .Mk.  beschlossen  worden  und 
durchgeführt.  Die  neuen  Aktien  sind  zum  Kurse  von  109  pÜ, 
autgegeben  worden.  Durch  Beschluß  derselben  Oeneralveiianini- 
lung  ist  der  Oeeelbchiftsvertrag  ahgcXndcrt. 

Berlin.  Standard  Vamish  Works,  Oesellsdialt  mit  be- 
.schranktcr  Haftung.  Sit/:  Berlin.  Gegenstand  des  Unternehmens 
ist:  Herstellung  und  Vertrieb  von  Lack,  Firnissen  und  verwuidlM 
Gegenständen.  Das  Stammkapital  beträgt:  40000  Mk.  Ocscilifl» 
fflbrcr:  Kaufmann  Elias  Hermann  Hadienbnig  in  Deutsch-Wlhuei» 
dort,  Xantoann  Julius  Hellmann  in  London. 

CSlBi  «Oeultehe  Barsdienb«»<]«sciMMfl  »tt  beachfiidtlcr 
Hafhog'*,  KOm.  Gegenstand  des  URtenwhmens  ist  FabrikathM 
und  Verkauf  aller  Arten  von  Holzari)eiten,  insbesondere  von  trans- 
portablen Häusern.  Das  Stammkapital  beträgt  ISO  000  Mk.  Ge- 
schäftsfShrer  ist  Albert  Renz,  Kaufmann,  Köhl.  Daher  ist  die 
Firma  ..Dctitsche  B;ii.nkeiiliau  Gesellschaft  (System  Brfimmcr)  Oe- 
^ellsrhaff  mit  beschrankter  Haftung",  Köhl,  durch  Oeseliscbaflcr- 
besrhiiili  vom  9.  M£r  1906  au^eUM  und  Albeit  Renz  xwn  Lk|ui- 

dalrir  hestelff. 

Bariin  •  Pankow.  Hermann  Merten  hier,  Schulzestr.  301 
Tel.  194.  errichtet  JlUtte  Arnil  eine  Motofkntscberei  mit  Luam- 
w^gen  und  Aulonioblldriisadwn. 

Boriin.  Automobil-Bctriebs-Oesellschaft  m.  b.  H.  „Stern". 
Unter  dieser  Firma  hat  sich  eine  Gesellschaft  m.  b.  H.  mit  eiaon 
Grundkapital  von  «0000  Mk.  hoothuicrl.  OcsiililMaiirar  irt 
Direktor  M.  Oosteft  Den  AuMcMmt  giehOfea  an  ««  Hwam 
Katthnann  Heim.  Friedliader  (Vofs.),  RatKfauncrmdster  E.  Mqrer 
(steWvertr.  Von.),  v.  Morstein  und  Qust.  Rfldjger. 

Berlin.     Die  Autonuihilfabrik  Boyer  in   Paris  Ihiteaux  ^\ib 
I  ihre  (jentralvtru-cluiig  für  Dvut.scliJand  an  die  Finna  l:.  Conicii 
j  in  Köln,  Belfortstr.  9,  die  wiedemm  an  die  hiesige  Firma  Wiese 
u.  Co.,  Orolibeerenstr.  36,  das  östliche  Deutschland  vom  30.  Breiteo- 
I  grad  «n,  also  Hwnhuig,  SadHcn,  Sddeswipg^lolsteh^  SchMa, 
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I'oninurii  usn-.  abp.ib.  Am  1.  April  wcnitn  im  U'_,  Willicliii- 
Sln6c  r  1-,  I  M   '  iieous  und  AuN^tclIuns-'niiiiiu'  fröfftut.  Sp 

NOrnberg.  In  das  Handel>rcgrster  wurde  eitij;etragcn  die 
Firma  „L  (.hr.  Laut-r,  Ocscilschjft  mit  hcschriinkUT  H.iftiin^f^' 
mit  dem  Sitze  in  Numbcre,  crrichK-t  durch  Vertrag  vom  Ii.  Mary. 
1906,  Oegcnstand  des  untcrnchniens  itt  eine  Afünzpräecanstalt, 
indicsondere  der  Fortbetrieb  des  frfihcr  voo  der  offciicr)  riandel«- 
Kcsellschaft  in  Firma  L.  Chr.  Lauer  in  NAnilMiE,  dann  von  dem 
üeüelUchaftcr  Johann  lakob  Lauer  ab  Allehiiiiliabcr  der  Firma 
L,  C3ir  Lauer  in  Nürnberg  und  Berlin  bctrict>cnen  Fabrikations- 
gcschifts,  soM-ic  die  Fabnkation  von  verwandten  Artikeln  aller 
Art  Das  Stammkapifal  betraf  ilOOOlT  MV  Der  Oescllschaft^- 
vertrag  ist  aut  die  Dauer  \(jn  10  J.ihren  geschlossen  und  gih 
als  stnlsdiweigend  jeweils  auf  die  gleiche  Frist  verlängert,  wenn 
er  nicht  von  einem  (iesellschaftcr  aut  (>  Mon.ifc  vor  seinem  Ab- 
laut durdi  eingetuJinttbcnen  Brief  gekündigt  wird,  (icschaft^- 
HUirer  sind  der  Fabrikbesitzer  Johann  Jakob  Lauer  in  Ntim- 
berg  und  der  Kaufmann  Gustav  Rockstroh  in  Markt-Redwitj. 

Altona,  HIbe.  Vereinigte  Benzinfabriken,  Gesellschaft  mit 
beschränkter  Haftung^  Altona.  Den  Kaufleuten  Conraa  Heniuum 
Sdditte  und  Johann  rriedridi  T|iaiali«i4  beide  aioett  in  BicBeii, 
dcmnidiit  in  Blankenae  wolulicR,  iit  QeMmIproitun  erteOt 

fVaakfurt  a.  M.  Hartmann  St  Braun,  Aktiengesellschaft, 
laden  die  Aktionäre  der  ücselisdiaft  zu  der  am  Dienstag,  den 
41.  April  d.  J.,  II  Uhr.  im  Ocadiäftiloinle,  FtaalAirt  am  Mabi- 
Bockenhcim,  König^r.  oi.  abnihattendeii  6.  «dentiidwn  Ocami- 


fNfaMld«rl.    In  dai  HandeliRsitter  wuidc  bei  der  Finna 

„Motorfahrzeug-Aktiengesellschaft",  mit  dem  Sitze  in  Düsseldorf, 
nachgetragen:  Durch  Beschluß  der  Generalversammlung  vom 
JS.  Februar  1Q06  ist  die  Gesellschaft  aufgelöst.  D«  Uirdctor 
rmll  Treikniaiin  m  Düsseldorf  und  der  Prokurist  ÖlH  Onäld- 
mann  ai  Utisseldort  sind  ni  Liquidatoren  bestellt. 

B«d  Naufaalm.  Aus  der  offenen  Handelsgesellschaft  Bad 
Nauhetmer  Auto-Palast  Walther  Melsheimer  und  Qe  itt  der  Teil- 
haber Jakob  Walther  Melsheimer,  Mechaniker,  m  Bad^Nudwim 
ausgeschieden;  die  bisherige  Firma  bleibt  bestehen. 

DOsieltlort.  de  Fries  l\  Cie  AklieniiesellscIiafL  Der  Kauf- 
mann Heinrich  de  l  r;e<;  m  l>ü»seldort  ist  aus  dem  Vorstand 
ausgeschieden. 

B«rlifl.  KraWahr/eiig  Aktiengesellschaft.  LTnter  dieser  hrnm 
wurde  unter  AUtuirkun^  (ler  lianktirma  Heinrich  Kmdeii  !V  Co., 
Berlin,  eine  Aktiengesellschaft  mit  einem  üniiulk.ipifal  von  1  ÄlOtXW 
Mark  gegründet  (iründer  des  Unternehmens  sind:  Carl  Cohn, 
Moritz  Lueb,  KcutKr  D.  Flach,  Kaufmann  Alwin  Castelli,  Bankier 
Ptnl  H.  Emden,  sämlUdi  in  Berlin.  Den  Vorstand  biMen  die 
Kauflcute:  Ludwig  Loeb  und  Dagobert  Philip,  Beriin.  Den  ersten 
Aulsichtsrat  bilden:  Dr.  Ernst  Loch,  in  Firma  Heinrich  Emden  & 
Co.,  Vorsitzender,  Architekt  Franz  Goltsch,  stellvertretender  Vor- 
sitzender. Rentier  Emil  Hischmann  und  Martin  labkmsky,  sämt- 
lich in  Beriin.  Gegenstand  des  Unternehmens  bikivt  der  Handel, 
die  Montage  und  Oarape  von  Krafffahrrrugcn  aller  Art.  Die 
Akliengesellsduft  übeniiinmt  ein  über  450  Quadratriitcn  großes 
Terrain  in  der  Bismarekstratie  getjenutxr  dem  neuen  Hochbahnhot 
Sophie-f  harlotten-l'latz  /Werks  Emchtunj^  von  Betriebswerk- 
Stätten.  Der  neuen  Gesetisdutt  steht  Ute  Firma  Loeb  &  Co. 
O.  ra.  b.  11.  nahe,  die  dem  Alleinverkauf  der  Benz-,  Fiat-  und 
de  Dion-Bouton-AutomobUc  für  die  Provinz  Brandenburg  bat. 


Sind  Verkaufsvermitticr  nötig? 

Mehrere  eqgliadic  Fabrikanten  haben  Mit  dem  Voijahre  veN 
tudit,  die  TiHgfceit  der  Agenten  atnzusdiaitcn  tmd  dhtlt  an  das 

Piihlikuir  /u  \erkanfen.  Auch  in  der  Automohilindustrle  ist  der- 
gleichen vurKii-koiiiiiien.  Im  ersten  Augenblick  silieini  eü  wühl, 
als  (ib  der  Abnehmer  von  dem  direkten  Verkehr  mit  dem  Fabri- 
kanten bedeutende  Vorteile  liabcn  könne,  jedoch  ist  dem,  w«in 
«an  die  Frage  vorurteilslos  erMert,  keincswi^  so. 

Maa  bcdcoke,  daB  ca  meral  twoiil  aehr  ciatach  eracbeint, 
wenn  der  Abnehmer  Mmen  Auftrag  mit  einem  Cliedc  oder  ge- 
nügenden Referenzen  liepleitet.  direkt  :\n  die  F;ibiifc  gibt,  welche, 
ohne  lange  Erorteningeii  über  die  KrcUitfragc  mit  dem  Agci)tt;ii, 
nun  einfach  den  Wagen  zu  einheitlichem  Preise  einschlieBlich 
Vcrpacknqg  und  Fracht  absendet.  Zubebörteite  und  alle  anderen 
besondeiCH  Sacfeol  «F«4ci(  «ibcsMb  nach  dem  Katahv  mit- 
geliefert iw4  die  Fabrik  spart  den  bisherigen  Vefdienst  de»  vcr- 


miitelniicn  Agenten.  Der  Abnehmer  seinerseits  freut  sich,  die 
Agenturprovision  verdient  zu  haben  und  mit  der  Fabrik  selbst 
in  VciUnduag  au  «tehen.  Aber  der  hinkende  Bote  kommt  alstiald 
nach  und  beide  Teile  bemerken  aehr  bald,  welche  Unannehm- 
lichkeiten si(  sit  b  b(  reitet  haben  V<ir  .itleil  r)in^;eii  wird  dn 
bisherige  .\;;ent  und  keiner  seiner  K<illej;en  sich  wieder  mit  d<;( 
betreffetuieil    Warkt    iiesL-hafii^en   \\  i>llen.     Der  direkt  f;ew  onnene 

Kunde  wird,  wenn  er  seinen  Wagen  erhalt,  genötigt  sein,  diesen 
selbst  auszupacken,  die  hiscn  Teile  zu  montieren,  die  Sk:hraulien 
anzuziehen  u»w.,  Dinge,  weiche  aonai  durch  den  Agenten  oder 
imter  semer  scharfra  Aufsicfit  geschahen.    Hier  liegt  die  Gefahr 

einer  fehlerh.iFten  Montage  schon  sehr  nahe,  es  kann  leidil 
passieren,  daH  eine  Bremse  im  kritischen  .-Vufjenhlick  nicht  rx.tivi 
tiiiiktioiiii r1  oder  em  anderer  f  ehlor  f;emacht  ist,  und  die  Havarie 
ist  fertig.  Bisher  konnte  der  Kaufer  in  solchen  Fallen  sich  sofort 
an  den  Agenten  wenden,  der  das  größte  Interesse  daran  hatte, 
den  Uebeisland  au«  der  Welt  zu  adiaifen,  um  seinem  Rufe  und 
dem  des  von  Ihm  vertretenen  Falirikates  nicht  zu  schaden.  Er 

war  aüc»  in  der  l  äge,  aus  seinen  Bestanden  fehlerhafte  Teile 
zu  ergan/en,  oder  sonst  schadhaft  ^lewunkiie  /Li  erselj^en,  er 
mußte  sich  alle  .Wuhe  jr^-hen.  <l,is  liefahrt  schkiinigst  tadellos 
gebrauch sfahii;  /u  machen.  Der  dtrcktc  Kauicr  geht  dieses  Vor- 
teils verlustig,  er  muß  sich  an  die  Fabrik  selbst  wenden  und 
in  unzähligea  Fälieu  wird  die  Bcsdircibung  des  Fehlen  eine  ao 
mangelhafte  sein,  daft  es  eines  großen  Zeitaufwandes  und  mehr- 
facher Korrespondenz  bedürfen  «ird,  elie  Abhilfe  ;;esehaffen  ist. 
In  der  lanyen  Zwischenzeit  k*^Ih  er  natilrlich  des  V'urteils  und  dis 
Verßiu'itjens,  die  er  von  seiner  I  rwerbun^  erwartet  h.itte,  \er- 
lustig.  Daß  ein  derartiges  Vorkuinnims  den  Abnehmer  ntchl  ver- 
anlassen wird,  seinen  Lieferanten  zu  empfehlen  und  sich  seiner 
ErweibViV  ™  (filuncn,  ii«gt  wolri  auf  der  Haad.  Ca  wird  ihm 
auch  nicfrt  als  Annehmlichkeit  erscheinen,  selbst  die  Verpackung 
und  Rücksendung  der  auszuwccliselnden  Teile  zu  besorgen  und 
seinem  eventuellen  Chauffeur  auch  nicht.  Kurzum,  die  Enttäuschung 
wird  eine  volBcommcne  und  für  den  Uefcranteii  Um  so  gefilhr- 
lichere  sein. 

Und  in  welche  Lage  gerät  die  Fabrik,  welche  den  Agenten 
ausadialtcn  will.  Sie  ickki  unter  jedem  Uebelstaade,  den  der 
Abnehmer,  wie  geschildert,  empfindet,  und  kchi  Agent  ist  vor- 
handen der  den  findnick  mildern  würde.  An  Stelle  der  ersparten 
Agentiirprovision  tritt  notwendigerweise  eine  uiiijelieiiere  Ver- 
mehrung der  zu  versendenden  Drucksachen,  ferner  eine  /unahme 
der  Korrespondenz,  welcbe  schwer  imd  leucr  m  das  tuwuht 
fällt,  weil  sie  ja  mit  jedem  sich  meldenden  Abnehmer  hesondet^ 
in  Verkehr  «eticil  muB.  Sie  hat  auch  gar  keinen  Ucbcrblidc 
mehr  Aber  den  wahtacheiidldien  Gebrauch,  den  sW  dtticb  ihr 
Aji'enteiinetz  gehabt  und  der  ihr  pcsfaffctc,  auf  Vorrat  zu  arbeiten 
und  umgehend  liefern  zu  können.  Sit  wird  sehr  bald  in  die 
Lage  versetzt  sein,  ihre  Lieferfnsien  hinausschictten  zu  mflsaen, 
was  ihr  sehr  bald  die  Abnehmer  verscheuchen  wird. 

Das  hier  gegebene  Bild  ist  ein  richtiges  und  wird  d.iduich 
bestätigt,  daß  die  eagUadioi  Finacn,  weiche  im  Vorjahre  begannen, 
ohne  Agimtcn  zu  ajbeüen,  beieMs  fefect  die  Ucbehtinde  ettpKndeii, 
welche  sie  heraufbeschworen  Iiabeti.  !sie  möchten  gern  von  ihrem 
neuen  System  abfiehcn,  aber  sie  wirden  die  Geister,  die  sie 
riefen,  nicht  mehr  los,  und  werden  den  Schaden,  den  ne  sich 
selbst  ziigcfügt  haben,  nicht  recht  gut  machen  können.  (Cyde 
et  Aulomdfalle  {nduatrids.)  K.  A. 

Etwas  über  Shapingmaschinen. 

(Schluß.) 

Den  Vorzug  vewlienen  mit  Recht  die  Maschinen  mit  Zahn- 
stangenanfrieb,  wegen  ihrer  in  allen  i^mktcn  des  Stösscls  gleidi- 
bleihender  Schnittgeschwindigkeit.  I>er  Hob  dea  SUaael  «ad  auch 
die  Ugc  des  Hubes  ist  wuicnd  de»  Qaiwe  der  MaMMne  von 
aOmm  bia  zum  anÖKCgcbcncn  Maximum  kidit  n 
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Einen  besonderen  Vorzug  hat  die  abgebildete  Maschine  darin,  die  Flächen  sauber  eingeschabt.  Selbst%'erständMch  ist  ein  saubere» 
daU  auf  ihre  Ausführung  die  größte  Sorgfalt  verwendet  wird.  exaktes  Schaben  teurer  als  das  heute  vielfach  beliebte  Cingchmir- 
Die  Führungen,  in  denen  der  Stössel  sich  bewegt,  sind  aus  dem  gcin. 


Mr.  a 


Vollen  gehobelt  und  nicht  wie  man  häufig  sieht  mit  aufgeschraub-  i  Die  Maschine  zeigt  ferner  einen  selbsttätigen  Antrieb  für  die 

len  Leisten  vi-rschcn.    Drei  in  diesen  Fühningen  eingelegte  nach-  |  Virtikalbcwegung  des  Supportes.    Diese  Einrichtung  wird  immer 

stellbare  Federn  sichern  stets  ein  ruhiges  Oleiten  des  Stössels.  da  willkammcn  sein,  wo  man  des  öfteren  Gegenstände  abm- 

Um  ein  gleichmäBiges  Tragen  der  Oleitbalinen  zu  ermöglichen,  sind  ;  sloBen  oder  einzustoßen  hat.    Der  Rücklaut  des  Stössels  ist  be- 
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Mhtninie«.  Durch  einen  Nubcr  gcMhnlltenen  Antrieb  mit  Hilfe 
von  KeibunKskupplui^cn  ist  es  möglich,  eine  schnelle  und  sichere 
l'ms4cacrung  zu  cRitlcn.  Die  Auf-  und  Abwärtsbewegung  des 
Tisches  geschieht  von  Hand  durch  Spindel  und  Mutter,  während 
die  HonzontalbeweguMg  des  Tisches  selbsttiiiii:  «nlir  auch  von 
flniid  trfi.l^jcn  kann.  Um  die  Drehung  <lrr  S|iiriLi<.l  iur  die  Aui- 
iind  Ahw .jrt>l)c\Mi;iiii2  des  Tisches  /u  iriiii.^liLlu'ii,  ist  betiuenKT- 
w  i  iSL-  eine  1  loppi  Ikiirbel  seillich  der  Ma.-.  hiiu  ;(ru;ebracht.  Dil-si- 
Anordnung  is-  lusonders  hervorzuheben,  d.i  ■  innre  Fabrikate  in 
ihrem  Eifer  den  Preis  so  viel  wie  möglich  ni  reduziercu  sich  iu 
allen  möglichen  aber  nur  sieht  praktiadien  Anontaunfen  hin- 
leiBen  lassen, 

liiuict  -Wuschnuri.  di^rcii  Tl^Jl  diuiimh  hoch  und  nittiri); 
^t!.telit  «rnkn  k  iiin.  v.inri  siih  dir  VrlKilcr  auf  den  Bauch  legt, 
l^nmittellvir  uhi  r  iK  i  ^  )l\lii|;itit  di-.  Ständers  befindet  sich  ein 
I  landrad,  da^  aUi.U  auch  m  unz\>  ecl(matiigenvciM:  mit  Kugeln  ver- 
sehen ist.  Dieses  Handrad  ist  jedoch  nur  zur  zur  Hälfte  faßbar, 
da  die  aiiderc  Hälfte  in  den  Stinder  tagt  Bei  schwerer  Belastung 
des  Tisches  und  geringer  Uiuufnierksamkcit  des  Arbeiters  \verd:-n 
wohl  Quetadiangen  nicht  ausbleiben.  Doch  das  nur  nebenbei: 
Der  zwischen  Tisch  und  Qucrsuppori  angebrachte  Zwischenschiiber 
dient  mm  Aufspannen  größerer  Stücke  direkt  an  den  Ständer. 
Nun  gibt  es  aber  Stücke,  die  sich  naht  .uif  eintn  lifwti;lic-hen 
Tisch  bearbeiten  lassen.  In  diesem  Fj'.'x  iinpflchit  is  -.i^h,  die 
BearbetturTfT  dieser  Stücke  .luf  Mr-^i-liiiun  mit  travtrsicrenden 
ScJdituii  \ur/iiiuhtiHn  Kci  diiscn  .W.is.liincn  bleibt  der  Tisch 
in  kuht  und  der  -Siösstl  waril  in  eüitiu  äijiiiiiten  längs  des  Bettes 
bewegt.  Abbildung  Fig.  2  zeigt  eine  solche  Maschine  von  MOinni 
Hub  und  1000  mm  Hobellänge,  Diese  .Maschine  wird  von  der 
Firma  Rudolph  Krafft  hu  /u  liiKMiini  MdbulLin^re  .iir^cffülirt. 

Fin  iifirh  schwereres  ,\Uidi.i!  nut  i  1  isditii  aiis;;iruslct  StXI  rnin 
Hui)  und  LiHXi  Miiii  I  lobclbreite  icigt  Fig.  3.  ü.i.s  ist  ihk  der 
schweiften  Ma^tliinen.  Bei  solchen  Maschinen  muö  der  Haupt- 
wert  auf  gute  Führung  gelegt  werden,  da  ja  der  SMSasel  aa  dem 
einen  Ende  genau  so  sicher  arbeiten  muß.  wie  am  andern  Ende 
i!  s  Bettes. 

Bei  Anschaffung  von  Shapinjgmaschinen  beherzige  man,  daß 
nicht  die  billigste  Maschine  die  Bede  ist;  MMideni  die  beste  Ma- 
schine ist  auch  die  billigste. 

Das  BouKle«  LOthl-Verltast  ClOChe.    Der  Konstrukteur  von 

Zündkerzen  fi.ir  wiM  am  schwersten  vi>ri  dl  dm  Leuten, 
wtlchf  heim  Aun  triobilbau  beschäftigt  sind.  U  ic  alle  Organe 
de*  Aiuun.ohLls  hat  auch  dieser  kleine  Teil,  durch  welchen  der 
elekl.-i»che  Funke  den  Motor  in  Oang  halten  soll,  in  den  10  Jahren 
seines  Bestehens  uneriiArle  Foitsdiritte  getmcbt,  INe  Metall- 
iiKlu£Uic  ebenso  wfe  die  keramische  Indttclrie,  haben  zu- 
sammenarbeiten müssen,  ehe  so  gute  Zündkerzen,  wie  die  Lüthi 
gtsdhaflen  »erden  konnten.  Heute  sind  die  Elektroden  robust  ge- 
worden, das  Portx-I  an  sich  ist  auf  den  höchsten  Stand  der 
Isolationsfahigkeit  und  Festigkeit  gelangt.  Die  moderne  Kerze 
ist  der  alten  ebenso  tibf rlFi'f-n,  wiv  der  nuxfcntf  Vk'r;'vlinrl-er 
dem  alten  lU n/mdrcir.id.  lksiTni<n  S^in^  n  ;i;;kL-ili.n  i  rSMi. llsitl 
t>ei  der  Zündkcrren-Kuiibi.'-uklidii,  .il-.  m.n)  anting,  aü^jciiciti  i.  „nn 
Magnetapparat  aus  den  Strom  /u  luti  in  Dabei  versagten  die  alten 
Zündker/en  völlig,  die  Snitzc«  schmul/en  sofort  weg  und  der 
Betrieb  war  kaum  aufrecnt  zu  erhalten.  Wer  heule  nocb  eine 
schlechte  Kerze  baut,  winl  daher  sein  Fabrikat  sdir  bald  vom 
Madc^  vencbwinden  sehen.  AU  eine  der  besten  Zflndker;:cn 
ist  heule  allgemein  die  VerHas-Lttthi-Kerze  mit  der  Glodtenmarke 
uerkannt  und  dies  haben  die  trfolge  auf  dem  Salon  wieder 
neu  Iwwiesen.  Die  außerordentliche  Oüte  der  l.solafion  (.Mica 
und  starkes,  schwer  zerbrechliches  Porzellan)  bewirkt  .i!l*'in  <;thon 
die  Ueberlcgenheit  dieser  Ker/e.  Von  großer  ntii'kL-it  ist 
es,  dab  hier  nich«  rfcr  :ilU-r<?;irkste  Strom  ein  U'ep^i- hri:<  l/L:s  der 
Spitzen  liouirki  II  k.uin.  wi  d  <  lien  die  eine  der  Spitzt ii  silir  stark 
gebaut,  dif  undin  lU  ti^Kko  aus^'ebildet  ist.  Uic  Kcr/e  ist 
durtli  /,ddriiklu-  l'.iiciili-  :iuih  in  iHutstldand  geschützt.  Die 
Fabrik,Paris,  rue  Brunei  wird  audi  auf  der  Welwusstcllung 
in  Mailand  ihr  berühmtes  Fabrikat  ausstellen. 

Herr  Direktor  Rumpier,  teclinischer  Leiter  der  bannten 
Spykcr-Wcrkc  in  Amsterdam,  hat  die  Prokura  der  Firn» 
eittahM. 


tterr  Ingenieur  J.  5.  Palous  hat  aeine  Adresse  verlegt  und 
wohnt  ieizt  Berlin  SW^  WilhelmstraBe  13«. 


Eloe  ergOttlicheUescblctite  bringt  das  franzuiischeSpiirtblatt 
L'Auto  in  sehler  Na  11M  vom  15^  2.  lyOA.  Am  l«.j4Uiuar  erhielt 
der  Besitzer  der  berühmten  Bayantwerin,  Herr  A.  Cfemeni,  folgen- 
I  des  Telegramm  aus  Havanna:  „Senden  Sie  sofort  '24  3ü  PS. 
'  mit  Chauffeur,  Ciehalt  600  Fr.,  erheben  Sie  20  01M)  Fr.  bei  der 
I  Bank  x.".  Auf  dieses  Telegramm  antworteten  die  Bavardwcrke: 
I  „Kein  24—30  PS.  sofort  disponibel."  Den  Milliardär  in  Havanna 
rührte  die<!  nicht,  denti  «r  dr.ihtci  /firfiik:  ,, Sonden  Sie  immerhin!" 
„Siiidcn  "sif  iiiHntriiiii"  i>t  Liii/.Kkcii J  Zuiti  »duck  hatten  die 
Bavardwcrke  einen  24 -iü  PS.  für  Fabriicz wecke.  Diwi-r  wird 
also  verpackt  und  ^eht  ab.  Allerdings  gehl  er  allem  .ib,  di  iin 
wenn  es  auch  möglich  war,  den  Wagen  in  4  Tagen  zum  V  erband 
zu  bringen,  so  war  es  doch  unmöglich,  in  derselben  Zeit  einen 
(Jiauffeur  aufzutreiben,  der  bereit  gewesen  wäre,  das  Quä.nier 
de  l'Etoile,  das  ist  das  schone  Frankreich,  mit  Havanna  au  Ver- 
tatiscbett.  Der  ßayardwagen  trifft  i  Tage  vor  dem  RemKU  ein. 
Das  Kennresultat  wurde  Herrn  (Jlemont  tclegranhisl^l  mitget..af: 
Bin  entzückt,  Kennen  gewtmnen,  IS 000  Dollar.  Cilückwünsffie  und 
Dank!"  Dieser  im  H:LndiinidrL-hi.ii  ;in  lintii  Amatt'ur  ije« 
lieferte  24—30  l'.S.-B.i\ .inlw  d;,'i.n  fi.it  bei  dein  Klinnvn  175  km 
in  -  Slunden  4  Minuten,  somit  f^t  StundciikdiinutiT,  zurückgelegt. 
Dl-.  Ai!iu-..intcste  dabei  ist.  dali  Murr  (  lirnint  ktitie  Atmung 
hatte,  dah  der  abgesandte  Tourcnu  .itji  n  il.i/u  beitiiniiit  war,  an 
dem  Havanna-Rennen  teilmnehnii n  und  i  r  h.itli-  .iu<  li  nutli  nie  von 
dem  .Milliardär-Rennfahrer  gehört.  Iht-  livschKiiic  »pnclii  ohn.; 
weiteren  Kommentar  für  die  vorzüglichkeit  der  Bavaniwaeen,  deren 
Ucneraivcrtretiang  für  das  Deutsch«  Reich  in  die  Hände  der  Adlcr- 
Fahmdwcrfce  vonn.  Heinikh  Kleyer  in  Frankftirt  a.  M.  ruht 


I  Continental •Haadbueb   1906.    Jeder   Automobilist  und 

!  Motorr.idfahrer  wird  die  Nachricht  mit  Freundin  begrüßen,  daß 
die  d:eiahri;;e  Ausj^jbe  des  .dlbek.innieii  und  beliebten  „C  o  n - 
I  1 1  n  e  n  t  j  1  -  M  a  n  d  h  ü  r  h  c  s  für  A  u  I  o  ni  <i  b  1 1  i  s  t  c  n"  sf>rhen 
I  crseliieiien  i'.t,  und.  w  ie  uns  die  Continent.il-t -.lousch.iuc-  und  (nift.i- 
percha-Cainpagnie  mirteilt,  auch  in  diesem  Jahre  in  generöser 
Weise  an  jeden  .Motorfahrer,  der  sich  als  solcher  legitimieren 
kann,  fegen  vorherige  Einsemlung  von  äti  Pfeoaig  für  I^rto-  und 
Embalngcspesea.  vetwndt  wint.  Der  Inhalt  der  vor  uns  lieigai- 
den  Handbocb-AMgabe  ist  wiedenim  vervollkonunnet  und  ver- 
bcs.scrt,  und  weist  die  im  Laufe  der  vorjährigen  Saison  eingetretenen 
Neuerungen  in  bezug  auf  Adressen  etc.  etc.  auf,  so  daß  der  nach 
diesem  Buche  fahrende  Automobilist  effektiv  in  ihm  den  nie 
versagenden  Freund  und  fkgleiicr  erblicken  darf.  Nicht  weniger 
als  I  l  ^f»  Seifen  zählt  der  vielseiti,.;e  Inhalt.  Wenn  man 
berücksallti^t,  vseUhe  l'nsuinine  snn  ,\rlK':t  die  Hir:iUSf;:)(H' 
dieses  alljährlich  wiederkehrenden  Weikes  eiluisetit.  «ird  man 
dankbar  die  Verdiensie  imserer  ,,l-ontineiit.il"  um  den  Automobil- 
sport und  die  Cntwickelung  der  Automobil-InUui^irie  anerkennen 
müssen,  die,  die  Bedeutung  unseres  Sports  anerkennend,  bereits 
zum  I.  Male  ihr  ausgezeiduietes  Handbuch  herausgibt.  Indem 
wir  unseren  weiten  Leserkreis  von  dem  Erscheinen  des  Hand- 
buches 1906  hiermit  in  Kenntnis  setzen,  empfehlen  wir  jsdsn 
.Moiorfahrer,  seine  Adresse  direkt  an  die  Continenlal-CaaHl(lKMiC> 
und  üuitaperdta-f  uinpagnie,  Hannover,  einzusenden.  Der  Vefr 
sand  wird  d.inn,  wie  in  früheren  JahrcHj  sofort  vorgenommen 
und  die  ein;.;esjnd;e  L  e-fiitämation  gleichzeitig  rctourniert.  .Muclite 
das  (.1  iiitinen;:il-l  landbueh  i  bensov  iel  Freiinoc,  wir  in  den  vorher- 
gtllendett  J.illreii  finden  und  nii;  d,i/u  hei1r.ij;en,  unseren  \ut' um 'liil- 

sport  populärer  zu  machen  und  weitere  Kreise  für  ihn  zu  inter- 
essieren. 

Vom  Qladlatorwagen.  h:  Aiit<inu>t'>il-Sport-Kreisen  dürfte 
es  sichertirh  von  Interesse  sein,  zu  erf.diren,  d:tti  in  dem  letzten 
Meeini^:  v<in  <  .uiiies  bei  der  Ben/iiiA'erbr  iulIi-- Kl  •::kiirren/'  ein 
OI.'uliaior-'A ageii  den  drillen  PL-d/  beleL;t  hil,  iKrselbe  lejte 
mit  einem  Liter  f^nzin  die  Sireike  Mm  Kl  km  107  ni  in  JJ  .Wineliii 
zurück.  Sicherlich  doch  wiederum  ein  beweis  lur  die  Vorziiglich- 
keit  der  iMarice  „Gladiator",  wehte  von  der  bekannten  Finna 
A.  Rfitgen  it  Co.  AaiÄen  veririebeii  wüd  und  üA  aadi  hi 
DcumäuMt  immer  grSBerer  BeKebfheH  «ftcut 
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f  ,  ,,  '  ,      r  DIPLOME D'HOHNEUR 


Deutsches  Reichs-Patent 
No.  I486&8. 
Beate  Referenzen. 


Modell  l»0.t  rltiK*rahrt  hfl 
der    fy»us6alftclien  narln* 
■■d  dar  Pvllivl  •  PrUrnktiir 
Pritukrvlelis. 


Für  BH^QQ^      MILAN  190S 

\GNETo"^  Porzellan  oder  Mica 

"■  Man  hüte  tich  vor  Nachahmungrn  iSnr  einzigen  Fabrik  der 

„Neuen"  zundker^«  „LUthi-Veritas", 

29.  Rae  Brunei. 


Ehren-Diplom 


Automobil-Ausstellung 

Mailand  1905. 


niauIlfurLursf-llfiTfiilalireiiui'se. 

Eingakande  DntenreisDDC  In  Tbaaria  ind  Praxli 
u  6  lotorwaian  modarnster  Konttrnlctian. 

  Repjralur-Weriiiläite,   

Concetts.  für  <lle  Ansbildant:  von  Motorwajteii- 
nihreni  für  Uffentllcheü  Fiüirwesen. 
Programm  kostenlos. 

Intomallonales  Buresu  für  die 

Automobil -Industrie. 

Berlin  0.  27,  Kleine  Andreantr.  S.  •  10-«  Uhr. 


Auto-Aluminium 

(Nickel  -  Aluminium),  seit  Jahren 
best  bewährte  Spezial-Legierungen, 
Stahlbronze,  Phosphorbponze,  Lager- 

bponze,  Spindelbronze,  Rotguss, 
Memsingguss     und  Weisslagermetalle 
liefert  als  Spezialität 

Leop.  Ziegler,  Metallgiesserel 
BERLIN  N.,  Reinickendorferstrasse  22. 


Talegrantm-Adre***: 

Bewegung,  Berlin. 


Fern»pr«ch»r: 

Amt  II.  No.  1590.: 


Rheinisches  Technikum  Bingen  am  Rhein 

Abt.:  Chuifeurscbuli  für  Berufs-  und  Herrenfahrer 


HORS  CONCOURS  PARIS  1900 


Zb.FdiU^f  OulMil  PMRISiXr 


BIEBERSTEIK^GDEPICKE  HAMBURG  1 


Monopol  lOr  Deutschland,  HermannlWeingand  DOsseldorf. 

i  Pzuisdhe  Pluüiusin  -  ktien  -  Gesellschaft. 

®!  Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


Telegramm-Adr.: 

farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


tadelloser  Ersatz 
für  echtes  Leder. 


„Granitol"  Kötzschenbroda.  Bahnstation:  Coswig 

Kunstleder  „Granitoh 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche  S] 


Sa. 


in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


XXIV 


Ifeidi/iM/figea 
hager 


Ehrenpreisen 


JfeiJthalfigea 
Lager 

oon 

Ehrenpreisen 


 ^ 

Den  grössten  technischen  Erfolg 

im  letzten  Pariser  Salon 

erreichte  die  bekannte  Farbenfabrik 

Les  Iiis  (If  I  HaifUfDäuer  aiop,  = 

mit  ihren  MnvergSngliohaM 

Farben  u.  Lacke 

-  für  Carosserien  ■ 
mm-  Marke  „EUREKA"  ges.  geschützt,  -mm 

^  Proben  und  t'reisanstclliinf;  auf  Verlangen. 

ÜLi —  •  — ill 


F.  e.  G. 
Salzkotten 

liefert    bchrtrdlirh  einpf<ililene 
cxptosionssichere 

Motorrad- 
Automobil-  Behälter 
Reserve- 


AutokanUtcr 


Goldene  Staafs-  und 
Auiyteilanfft  •Mettaiilen. 


rum  MitlOhrcn  dt«  Bci-rmi  im  Automobil 

SUndgefissc  und  Fässer 

ram  erllhtlmcn  Aulbcwnlircn  des  B<iiiin). 

Fibrik  explosionssicherj'usfässe 

G.  m.  b.  H. 

Salzkotten  i.W. 


Paul  Fischer    Rixdorf- Berlin 

Tciepbon :  Aot  i,  «OM. 

Ma«chinsn- Fabrik. 
Reparatar-WeHittatt  fflr  Aotonoblle  and  Motorboote. 

Ausführung  sänillicher  maschinellen  Anlaßen.  -  Einholung  defekter 

Fahr;eiiKe. 


Oanicc,  Ocl-  und  Benzin  •StatkM. 


L. 


TnispirUble  Ukiuililtrfii  ill«r  Irt. 


■  Sperialltii :  ZOndArzellrn 

r  Au 


HS^&H^1  IBHS  '   ^'  A'Jl^ni^tiile,  MolurrädcrT 

^^^^^H  I  fl  Motorboote.  »<    InsUllititii  von 

^H^^^M^  '  '^H^  Automobil-  und  Motorboot- 

I  J  Beleuchtung.' 

C      i  Lehrer  &  Schaeffer 

Spczialfabrik  für  Akkumulatoren-^ 
und  Trocken-Battencn  BERUM  N.W.  21,  LIbMkarttr.  3a.  T*!«»**«  II.  1^.1071* 


C.  K.  Bepgep 

Wagenfabrik 
CÖrlitz,  Consulstrasse44 

baui  aN  Srt-il'liUl  wirklK-h  gt<llc(«nc 

A&tomcbU-KarosseriM 

l.-d«  Oatlun):  in  iuih<i>lcr  AuitOhning. 
Fmiitclilf  al>  l>c*tMidtrr  Spcjial.lil  Kol- 
leütr  Ztichiiuui;  in  a  len  m.iclichrn  Porinen  bet  lalidm  Prcl«l«|>ni 
— ^  OvCründct  I8SS  


La  Motosacoche 

ermöglicht  ohne  weiteres  jedes  Zweirad  in  ein 
Motorrad  umzuändern. 

Sparsamer  Betrieb!         Geringes  Gewicht! 
Nimmt  mit  Leichtigkeit  jede  Steigung! 

—  Katalog  gmUs  auf  Wunsch. 


Acacias-Genf  (Schweiz). 


Google 
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KLEINE  ANZEIGEN. 


An-  und  Verkäufe,  Stellengesuche,  Stellen  -  Angebote 
flndan  erfolgreiche  Beachtung  in  der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen" 

und  koeten  pro  mm  HBbe  und  50  mm  Breite  10  Pf.  bei 
direkter  Aufqibe. 


Mercedes 


Phaeton,  18/28  P  S,  Modell 
1904/05,  Masdilne  gtrantiert 
tadellof.Carosserie  neu  lackiert, 
brillianter  Tonrenwagen,  sofort 
preiswert  verkioflldi. 

Otf.  stib  H.  S.  2176  an 
Haascnstcin  &  Vogler,  A.-(i  , 
Köln. 


Ii  Toohnikiiin  || 
ü  Mittneidu  L! 

I'trt'hiAr:  Vtt4''\Mr  Tloltt. 
Ilnlirrv  lecliiilwlir  lirlirni*«tJi1l 

iUr  IM-Itm-  u.  Musrliim  nirt  hnik- 
bnn>N  rat.t»'Miitip-ti  fllr  Inip-nH-un-, 

r-«-lniik«-r  i».  UVTktri»*k^t^ 
ri'-Vtrol   II.  Maw'h.^l^bnrfttorirr. 

II  y-   H4-biiJ).:  IUJilu  I, 

IllVotfrllinm  ric.  k(t*ti 
WmSSl  V  ft«krr«nr>:it 


r 


3=t 


Welche  Hasehinenfabrik 


übernimmt  die  Anfertigung  von  einfachen, 
zahnradlosen  Oeschwindigkeitsgetrieben  für 
Motorräder? 

Oefl.  Offerten  an 


Vierordt  &  Cie. 

Kehl  a.  Rhein. 


3=E 


PeraOnlichkdten.  welche  eines  der  bedeiitend.'iten  und 
blühendsten  Automobil -Häuser  Gross- Britannien's  gegründet  haben, 
wünschen  in  Unterhandlungen  zu  treten  wegen  der  alleinigen  Kon- 
zession oder  der  totalen  Ausbeutung  in  Oross-Brilannien  und  Irland 
einer  fremden  Marke  in 

erstklassigen  Autotnobil-Wagengestellen 
Luxus-  und  Geschäfts -Automobilen  und 
ebenso  auch  in  Zubehör  fQr  Wasser  -  Automobile. 

Sich  vorerst  vertrauensvoll  wenden  an  O.  B.  J.  Box  1432,  p.  Adr.; 
Dixon  aad  Huntiag  and  the  Parringdon  Press  lid  ,  Pleei  St.,  ISO,  London  E. C. 


Chauffeur -Kurse 


Technikum  Altenburg 


«Sachaen  Altenburg) 
Berufs-  und  Herrcnfahrer.   Programm  kostenfrei. 
Tüchtige  Chauffeure  werden  unentgeltlich  nachgewiesen. 


iWHiiimiiiiniinnniHiimiiniiinimimnniiiiiiiniriui  iiitiii  niiiMniiniiiniMiMng 


An  allen  grossen  l'läl/en  Deutschlands  östlich  der  F.lhc 

*  Tüchtige  Verkäufer  gesucht  * 

gegen  Provision  oder  für  eigene  Rechnung  zum  Vertiieb 

Hervorragender  Motorwagen 

!!  Konkurrenzlos  in  Güte  und  Preisen!! 
Evtl.  provinzweiser  Alleinverkauf  zu  vergeben.  M 

Kraftwagen-Geseliscliaft  Roland,  Berlin-Wilmersdorf. 

nnilllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllHIIIlim^^ 


fOr  KiipU»h(i(  und  InseDiear,  die 
A ktiori'MajorUftt flnnr  wohIrwDom* 
niiert««»  UotfAllMrhnft  -  01oa««ir«lu. 
in<^cla«nt»ch*^r  \Wrk«tut(  mit  Autu- 
Dio^it.-Kabrikation  nlvSpcziiilitht  - 
•Intttkaiife*.  r»a  Kiff^ntum  h«t 
cid«  Ei'-Dtralo  Lftg*  [ti  .Srltwt.'- 
•)iM>h»r  F*tirikfti«t«<lt  mU  Kutro 
\  ««rkf  lirvttiiiUt'ln  unwrit  tod 
Stockholm.  Üroitii»«  Ari<a1  mit 
2^1  orhtJtonon  Gobtluilfin  uiul  Mn- 
npn  uwi  dlroktor  KfaenbnhD 
wn  N<Hrmal-ä|»urbr*U«>  voirobl  tiiii 
ftn  dlb*We^k•t«U■^hit^t  ixlm  inner- 
liolb  daiiaolbvD  Pint«  für  'StJ 
Arlt*<)t«>r  ohn«  Xoiib*a.  Nilh«r«* 
•  1 '  1  rr  h  K  M  rr^flpond  en t  m  i  i  C.  D . 
Slockholtn*  7. 


Hohe  Provision 

K^hli  luiitunifiifihhii;«'  XU-t.«  lwurt*n- 
^ibrlk  1l\r  Nachwcitunit  ^on 
Mit^skviiiirtikeln  «D^r  Art.  Stri'uffvto 
IH^kruti'^D.  i-li'H.  aiulabrlirito 
MitUtilaiigoD  nntor  E»  1«  1626 
bvfjtniort  Rudoli'  Mo«a«>,  B«r1iii, 
Prinitenittruii«  4|. 


ftttTtMbB.  taetltoi  m  ftkfr4*a  KanM 
•«X  Atsblldvnc  V  liMCk.-ll*ktr»-lM- 

kMlMi  narIlaW  UO«lffrliam«r.*U. 


Ü 


Pnciimatik- 
Jl  •  n  t  i  r  •  and 
D«nioiitir> 

Apparat 

„Jupiter'' 

IM  Nlfi  (fklrirL  Sull 

Serie  voa  4  Stück 
polirt  M.  10.—,  ver- 
nickelt M.  IL'.— 

Volleiiditi  Hujfilliriiil 

Leoni Brisse,  Paris 

BoilHird  hrütf. 


Wir  suchen 

prakt.  gew.  n.  reprisent 

i     Verkäufer  I 

Ise^en  hohe  Provision. 
Bei  guten  L^eiMungen 
feste  Anstellung.  ■ 

Irtltnon-Gn.  ..Roland" 

B«rllnWI>nierid«rf. 

Bi      n      ■!  ^1 


Deuttch-FraazOtiiche  PatrntsMellscbaft  . 

PARIS.  4  fur  du  füuKoilTn   IViiiiunnicTe  . 


Anirdduin;    u  Vcrwritung 
^   l'jtrnten  In  at!cn  Staaten. 
Aufkflnilr  kxslrnlo« 


Vereinigte  graphische  yJnstalfen 

g.  m.  b.  1}. 
BERLLN  S.42,  Prinzen -Str.  33. 


Erstklassige  Clichös  für  die 

Motorwaaenbraf)phe,_ 


Deutsche  Tachometerwerke  6.  m.  b.  H.,  Berlin  S.  W.  61. 


Spezialfabrik  für  Oeschwindigkeitsmesser. 


Geschwindigkeitsmesser  für  Automobile,  Lokomotiven,  Strassenbahnen  etc. 

Das  Beste  auf  dem  Markte  in  System  und  Ausfflbrnng 

Erasliiiii«  Mi:  um  Ir  I  übtr  TiEBoiitir  lir  ilatloUn  Iriiliiulilii»,  Prtittilill  Ii.  S  Mar  Sttiiiniiinir  lir  VirfaiapiucMiM  itt 
Vertreter  gesucht.  Preisblatt  über  Automobil-Apparate.  Vertreter  gesucht. 
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Von  der 

BerlinerAntomobil- 
o   Aasstellong:  o 
Der  StAnd  der 

Deutschen  Vacuum 
-'-  Dil  Company  ~ 

Hamburg,  Berlin 


Eleganter  neuer 
Prospekt 
wird  auf  Verlangen 
gratis  und  franco  zu- 
gesandt. 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Tdegr.-Adr.:  LederdI  Berlin 
Berlin  0.17,  Fruchtstr.  !. 

StadtlMhn  Schlesischer  Babnkof. 

Vertreter  gcsnchf! 


Ein^rti'.  Scbuu-Mark* 


Dürener  Metallwerke  Md.-Ges. 

(früher  Hupertz  Harkort) 
Düren  (Rheinland) 

capfehlen  fQr  Automobil-  ood  Moiorenbso  ihre  idl  laoffeB  Jthrrn  be- 
wihrten  Spczi-il'LffleniDfeo 

!Diiranu-lIetall 

Phosphorbronze  — —  Manganbronze 
von  unerreichter  Pestigkeit  und  Dehnnng. 

autMt"ek*  ic^cr  Form  und  GrAiic   BlSckckcn  tum  ScIbilrcrdoKo. 
Dacti  Modell  oder  Zeichniinc  in  !;  RramB«n  zum  Austchmiedcn. 
taiibcnter  AutfAhrung,  roh   umi  IBIcck«,  5taaK*Bi  Stanz-.  PrMft* 
feriiii  bcarbeiiet,iBilLLcf  ieruncen.  II    und  ScbnladeatUck*. 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 

Kupfer- Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profil.sortimeni. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

nr  hSchttc  Hcl»tua(  und  ir&iiie  Gcachwjndifkeit. 
^^^^  Bort*  EiBpMiluiatM  —  BiMlir«lk<ia(tit,  ftiMx\tm  an.  kM<ialr«l. 
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Willielm  Wippepmann  Ji*.,  Hagen  i« 

Berliner  Lager:  Hermann  Rosenzwoig,  Berlin  S.  14,  Kommandantenstr.  46.   Tiiiim  ini  ii.  4m 

Fahrradtelle 


Automobil  teile 

US  Ketten  o  Kühler  o  Zünder  o  Pumpen 


Pedale^ o«  Ketten  o  Kettenräder 

Lieferanten  der  bedeutendsten 
Firmen  des  In-  und  Auslandes 

Orossartigste  Erfolge 
zu  verzeichnen. 

Sämtliche  Mercedes-Wagen  sind 
nur  mit  Ketten  obiKer  Fabrikmarke 
ausgerüstet 


Vogel  &  Prein 

Hagen  i.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

Untere  neue  Steuerung  Nr.  7.  nachstellbar,  so  data  der  totr 
Gang  vermieden  wird.  Segment  und  Hebel  zum  SlottflnBer  lus 
einem  Stück  geschmiedet,  iit  die  belrlebaticherate  und  beste 
auf  dem  Markte 


'.Berlin 
ilmrtlr.  BS 


Breslau 
Imigiplili )  ~  NMicnllirerlni  16 


Niederlagen: 

Cöln         Frankfurt  a.  M^  Mfindi» 
tlrdMTitr.  i 


a. 


Schiffswerft  „Neptun** 

Ruinnieliburg  b.  Berlin.  Köpenicker  ChauMee. 


t  ,'[1,  ^, 


Billigste  Motorboote  la  Holz  und  Stahl 

für  a— 10  PrrKiitrn  vun  20O0  M  u  IfrMc  itif  I  i(rr    Ki|<lboolc  «  mir.  mit 
8  l>S  «olrir  4000  ^^ 
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3nUrnationale  Taxameter  -Sesetlschaji 

m.  b  H. 

BERLIN  C.25,  Landsbergerstr.  79. 

l'eleplion  VII,  N.i.  17 IS 

Man.VerLsliilleD  mit  iDodprDstcnHaNeliiDeD 

Anfertlrung  voa 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 

Spczialif.lt:  TAXAIETEB 

Dillerenlialgetrlebe    i    wr  KraiuroscLken. 


'  losepb  Patrick,  hmm 

FRANKFURT  a.  M. 

Bestandteile  für  den 

Aulomodil-  M  Motorräderbao 


Zahnrad-Walzen 

Ulm 

Zentrifugal- 
Pumpen. 


HEINRICH 

EMMERS 

amburg 

GEGRÜNDET  1889. 

frsfes>*<'älre'sres 
Special  Geschäft 

/nOTDRBOOTE 


Automobil- 
Reparaturen  aller  Art 

I.  Wenskus 

Berlin  12 
Zinnmerstrasse  9. 


Contakt-Niete  „Bliti" 

ühertrifft  alles,  keine  Aussctrcr, 
noch  verrussen. 
M«t*r«n-6aM  Jtilcr  Art. 
Antoiiiobil  •  Reparator  •  Werkstltien 

mit  Kraftbetrieb. 

H.  A  K.  Weichelt 

Leipzig,  Windmühlenstr.  45. 


Holzrader 


Beste 
Ausftjhmm 


RePerfnifn 


LEIPZIG 

Stötteritz. 


Kirchner  &  Co.,  l-6., 

LeipziB-Sellerhtuten, 

frröaaU  nnd  rwiomml«.-tMt«  iHlllUtkrik  tod 

SägemaschlDen  and 
-.  HolzbearbeitDDgs-laschiDeD 

Uatar  IM0«O  MMtklitM  HMvL 

iiC(fo  itiy.  7  Ehrcndiplomc  i  Prci«iii«l«il)cfi. 
Pari«  190«:  „Qnat  rrtf. 

rüal-RinH;  Berlin  SW..  ZiBMnij.  7t 


Xonst-,  'JlKetall-  d.;  piiospliorbronze-6iesserei 

rüi  alle  Kevvünschtcii  l.cgierunKcn. 

SiiiiiHlil:   lickBlilüRiiiiiDa,  gröisti  Ftitiglclt  tili  tirinptit  Gtwiclit. 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 

'rin  nt,'^»:».  .ClMUSsee-StrtSM  52.  Tel.  III.  2834. 


Ratalox  gnüa  und  franku! 


•  T 


Mi.  IriillürliraBkdiarik  l  im  k  (t. 

Dresden- PlauiMi.  Hilaiklnitf.  ü. 


Automobil-  ^ 
Armaturen  ^'^^ 

an  MirtiMllil  rli  Iii  IniiiXr 


Thlirx/    Sieger  Im  Coupe 
I  IlCiy,  Qordon  Bonnett. 

RaggiO,  ^"ö"""co«ceRcno 

l'CtKit/rn  die 

Automobil-Brille 

Dr.  Mirovitch 

(palenticrl  in  allrri  Kullunlaaleni 
Owtidit  R«icki-Pttratt  N»    IWin  und 
I6S2M. 

I^I.VfCioulMok.  csleirciiit, 
pr-nlctl«x>lt  u.  I«.i|c<rlkt, 

Kein  Stauhrindringrn, 

krin  BeK-tila«»  dn  Oliirr 


General-Depot:  Paris,  60.  rue  Taltbout. 

Prospekte  in  allen  Sprachen  gratis. 
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Märkische 'Automobil -Ges.  m.,b.  H.  *  Berlin -Wilmersdorf 

Ftraipr.  wiininiiKr  it7B.  GAstelner-Struse  32  (an  der  Uhlud-Str.)  Ftranr.  wiMri«orr  mt. 

Luxuswagen  °  M otordrosoliken 
CLl^MENT.    GLADIATOR.  BRASIER. 


Garagen 


Reparaturen 


Zubehörteile 


Pneus 


Oel 


Benzine. 


VerskUerunqeM 

gegen  Autotnobü- Beschädigung, 

Unfälle  und  Haftpflicht. 
Transport-,  Feuer-,  Qlas-,  Diebstahl-  und 

^=  Lebensversicherungen.  = 
Subdirektion :  Charlottenburg,  Oiesebrechtstr.  2. 

==■  Teleph.:  Ch.  5836.  -  -  -^^= 

JULIUS  HAMBURGER. 

=  Vertreter  erhalten  hohe  Provision!  = 


Amandus  Flohr 

BERLIN  8W.  48,  Fried richstr.  243. 

Fernaprach»r:  Amt  VI,  1B74. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Puch-Motorräder  und 
der  Helb^' Automobile 

flflrflVP         ^'ö*""  Reparaturwerkstatt, 
viaia^^c.        Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


Reparatur-Werkstatt 

für  Automobile,  Elektromobile  u.  Motorrfider. 

Sclin»l:»tt  Ausfflhning  bd  bilhuen  Pre*«».    —     Ttlfphon  II,  No.  J4W. 

W.  WECKE,  Berlin  N.,  riiauHsee  -  StnwBe  82. 


Automobil-Wagen-Lackiererei  lU"! 

Feintte  Ainriihrvny.      Schnelle  Uefening.      Erat«  Refereizen. 

OSCAR  VOGEL,  Berlin  N.  37 

Telefon  HI,  3350.      Schönhauser  Allee  9.      Tclefon^Ul,  3350. 

i  Bolir-^ 

übernimmt  die  Maschinenfabrik 

CARL  STAAMANN  JR. 

Berlin-Reinlckendorf-W. 

Grand  prix.    Goldene  und  silberne  Medaille.  ^ 


Das 


Triomobil 
:  1000  Mark 


kostet 


hat  Kettenantrieb,  ca  4'  ,  HP  utiJ 
ist  im  Betrieb  ca.  SO";,,  billiger  uls 
der  kleinste  vierrädrigcMotorwagen, 
daher  konkurrenzlos  dastehend. 

Pru«p«kte  gntis. 

Otto  Spiess,  Spandau 
Ftlink  piUntierter  lolerlilirzeugi. 


Gegründet  1894. 


CARL /WEISSNER 

-  HA<V\BURG  27.- 

Alfffstff  5p»cial- FabriK  für 
umsteuerbare  regulierbare u.festt 

SCHIFFSSCHRAUBEN. 

Wendegetriebe  ,  Kupplungen  und 
Maschinpn,inldgen  zum 
MOTORBOOTBAU 


Die  Jahrgänge  1898—1905  des 

MOTORWAGEN 


Ii 


sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolles  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  IS  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwand- 
band mit  Goldpressung  14  Mk.  (1904-1905  in  je  2  Bünden  ge- 
bunden je  16  Mk.) 
 Zu  bciichcD  durfh  |cd<  Buchhandlunc  und  durch  die  Eipcdiiion.   


Elektrische  Belenchtung  für  Automobile. 

Ein  Dynamo  lidei  den  Alikumulaior,  wticlier  1  cleVlriich«  Lampen  iptin 

€arbiirator  R.  U.  Jlmoudmi  rar  motorzweiriacr. 

Kin  einxiger  Scilenbcbct  regelt  die  Luflsufiilir. 
Cir€>»uM«  Kmimi-nlM  mi  JISronnMtoa*. 
Aulomobll-Wagenwinde  „P&ssc-Partont"  Snik  I  Ii  M4.  UtiuL  MO  \f. 

A.  A  MO  U  0  R  U  Z,  24,  Rue  d'Amailli,  PARIS. 
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Falirzeuge  in  jed«r  Preiilage.  Htt  •rttkiattiga  Bauausführungen. 

DAIMLER-MOTORBOOTE 

Motorenwerk  HOFFMANN  &  Co.,  POTSDAM,  Motorbootswerft 


Neue  Erfolge 
des  Progress-Motorrades: 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

10  km-Rennen  i  Preis  auf  3,4  PS. 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  S«pt.: 

lö  km-Rennen  1.  Preis  anf  3,4  PS. 

STEGLITZ -BERLIN: 

Eröffpongs-Rennen,  'g'  2.  Preis  auf  3,4  PS. 

BERLIN  ZEHLENDORF,  d.  17.  Sept.: 

10  km-ReDoen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

Kirchheim  auf  Progress  vollendete 
diese  Strecke  mit  3Va  Runden  Vorsprung  vor 
dem  Zweiten  in  7,25  Min.,  was  einem  Stunden- 
■  tempo  von  82  km  entspricht. 

Progress 

Motoren-  und  Apparatenbau 

O.  m.  b.  H. 
Charlottenbu  rg. 


iUioffett-Patent-Rollenlager 

für  alle  Arten  Kraftwagen 

besonders  fOr 
Omnibusse  und  schwere  Lastwagen. 

Absolut  betriebssicher  —  Orösste  Haltbarkeit 
Bedeutende  Kraft-  und  Zugerspamis. 

Je  schwerer  das  Fahrzeug,  desto  grösser  der 

Nutzen  der  Moffett-Lager. 
Wir  liefern  die  Lenk-  und  Hinterachsen  aus 
bestem  Spezialmaterial  nach  eingesandten  Zeich- 
nungen fertig  bearbeitet  und  komplett  mit  den 
Moffett-Patent-Rollenlagem. 


fordern  Sie  sofort  SpezialOfferten 

von  den  alleinigen  Fabrilcanten 

Nordiliutschi  litchigen-  und  Armalurei-Fabrik  E.  i 
BREMEN. 


b.H. 


Äotoioliil-,  Lqiiis-  oDd 
DroscUen-  Carosserieo. 

SpedalKit: 

Wagen-SattlereL 
Rudolf  Lieske,  BerlinN. 


Bmnnenstrauc  ISI.i 
(Telephon  Qmt  III,  3276.) 


Spezialität: 

Droschken-  und  Luxus- 
Carosserien^ 

Automobil- Räder. 


PeltMt«  AutfOhrunc. 

Scbnrll«  Ueferang. 


Reinhold  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

Fernsprtdicr  II,  VOb. 


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTOMOBIL-AGENTUR  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 

Sociitö  d'Electrlcit^  Nilmelior 

Aachen  ^  Paris  ^  Berlin 

Hoch-Straase  27.  Kataloge  gratis  und  franko.  Friedrich-Strasso  18. 
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Grösste  intomobil-Reparatur-Werkstatt  des  Westens 

Gpösste  Ladestation  °*"-"«>'»"« 


fDr  timtliche  in-  lv. 
«Mlindiich«!!  Syitenic 


mulatoren  bis  la  40  Ampere. 


Bcriin-Halensce,  Kurfürstendamm  145.     Rudolf  HageP^  Ingenieur.     Teleton  Amt  Wilmersdorf  501 


S  Friedrich  Mühlfried 

früher  Mühlfried  &  Wegel. 

Aelteste  Reparaturwerkstätte  für 
/.  Automobile  aller  Systeme  /. 
Charlottenburg,  Wall-Strasse  97. 

T«l6p]ioni  Amt  OhArlotteobarg,  No.  60B, 


PAUL  POENSGEN 

=^=^=  Köln  a.  Rh.  — = 

Metallschlauch-Fabrik. 

—   Spciulität:   

Huppenschläuctic,  Schutzschläuche. 


II 

Bureau: 
Berlin  W.  62,  KurfOrstendamm  248. 

TelefiBna'rctM:  T«l«|>koi: 

IntcKral.  Berlin.  ^  ^'"^  ^i!'  -»5°' 

  und    f,    Weissensee  141» 

Präcisfonsarbeiten. 

Mas^^epfabrikaliODsartikel  in  Präcisiopsansffllining. 

Specialität: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consol lagen 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren 


mit 


&  —  Kug 

i\  und  Dat 


Kugellagern 


und  Dauerschmierung. 


Fehler  II  «le^  Ituil  I 

Ersetzt  f'neiimatik  und  Gleitschutz. 
Ersetzt  Vollgummireifen  för  jede  Belastung. 

T)rrBorchers.  ^'^"^'^^ 


BERLIN  N  W  87. 


federnde  Rider. 
Wald -Strasse  43  C. 


8 A\ VTfM  »"»bcrtrotfencs  Gel  uraöbim.sohn  S 
,i\|#|VH     niclUotonuoocm        Üannoi-cr  B 
—        *    ^  lllaforziuriräacr.         «Basel  Z 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Hetallgiesserei  and  Armatiirenfabrik. 

sämtliche  ArmttDrai  fflr  die  Aatomobll- 
und 

Motoren  -  Industrie. 

Spezialität: 

Vergaser 
System 
Longuemare 

 in  Rotgusü  und  Aluminium-Legierung 

Tadellose  Funktion.   Beste  Ansführung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Fr«l««  auf  WnitMli. 


Motor-Droschkeu 

■uti  PiUut-VwtBhrin 
Mifani  koa^ufrvailoien 
Bartntii« 

Wiese  &  Co. 

BERUH  SW.47 

Oroulieerenstr.  36 

Hagdsbefgentr.53  54.    p^Ris,  Boulevard  Hausmann  56 

Tel.  IX,  5133. 
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FABBIQUE  NIITIDHALE! 

4  Zylinder  Itlotonad, 
federnde  Uordergabel» 

Magnetzündung.  Wellenübertraguag. 

tNS  Fahrräder 

mit  u.  ohne  Kette  (Quünlets) 


Generalvertreter  fOr  Ikutschland  I 

A.  Glaser,  Berlin  N.W.  7. 

BDreau:  UnivercItlUctrute  S  b, 
Werkctitte:  LeveUowstraM«  23. 


versendet  Preisliste  und  Prospekte. 


HERM.  RIEMANN 

CHEINITZ-6ÄBLENZ. 

über  650  Arbeiter. 


Nor 

Original-  = 
=  Modelle. 


Export  In  alle  Weltteile. 
GrÖBste  Spezialfabrik  für  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


Spezialfabnk  für  Cinbao  von  Motoren 

==  in  Motorboote  = 

Reparaturen.    Beste  Referenzen. 

RICHARD  JESSE 

BERLIN  S.O.,  Elsenbahn-Strasse  36b. 

THrlon  AbiI  IV,  r753. 


Peter's-UNION-PNEUMUTIC 

bleibt  immw  noch 

Favorit 

daher  achte  jeder 

^=  Automobilist 


Motor-  und  Radfahrer 

dase  sein  Fahrzeug  mit 

Peter's-UNION-PNEUMATIC 

montiert  ist 

Mitteldeutsche  Gummiwarenfabrik 
LOUIS  PETER,  A.  O.  Frankfurta.M. 


W.  P.  Veit 

Wagenbauanstalt  "'{^""^ 
Berlin  SW,  Zimmerstr.  10 

Tetcphoa :  An«  I,  No.  «300 

Spezialität:  ^ 

Carosserien 

(Qr  Kraftdroschken  u. 
Luxuswagen 

Automobil rfider, 

Laternenbögel  etc. 
Eigene  Fafonschtnlederei,  Lackiererei  u.  Sattlerei. 


0.  Stegmeyer,  >(uchinenfabrik 

CHARLOTTENBURG,  Sophie  Charlottenstr.  5. 

Tel.:  Ciiarloltenburg  133^. 

ct^  STEOHETEB  fi^ 
Schraaben-Scblflssel 

für  rurult!  und  erkiKC  Muttern, 
ünentkekrlick  Ar  |e4eB  AittnokUiBt«!  il  littrfaknr. 

Bestes  Werkzeug  der  Gegenwart! 

m  ringclührt  bei  Knnijl  Eltnibalinwvrkstitlcn.  ■ 
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iMHmwiimi|fHiMiimiminiiiiiimiiiiiiiiniiKiiitiiMnntniiiiiiiMiiiiiiiiinminnmiiiiinniiMniniu 

Grosses  ;§p«zialba<is  für  ^ufornobilbesfandkik  and  ^ubcböp.  ^=  | 
Billigste. Bezugsquelle  für' Selbstbau.     Lieferung  in  nackten  oder  kompletten'  | 
Untergestellen  fOr  kleine  Wagen  besonders  leistungsH^ig.  1 

Mvta  lü:  1,  k  Uli  MLM  *  Um,  Bflrita  SM^  ThMlii  Hi.  M.  MhMIk:  Mm,  M.  | 

HiiwiwmiiiiiiniiiiiniiiHijmmniniiii  umhmimiiiiiiiiiiiiiiiiihiiiiiiiihiiiwiiiiiiimiiiw 

Slnbanddeelceii 

zum  „Motorwagen" 

  für  1905  o  für  jedes  Semester   

werden  in  Kcschmadnroller  AusfOhmf,  dunkeloliv  leinen  mit 
Ooldpressung  zum  Preise  von  je  l,2S  Mk.  pro  Stück  geliefert. 
^    Zm  k«iloli«ai  Atrch  tut»  BuchhiiBdlanc  und  durch  dia  Expadttloii. 


iiijiiii  iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiHiiniNiiHiiMimiinimimiHiiHiiNiiMiM 


Reparatur  •  Werimtett 

OckCMiliciWdtafe  Mir  Moa  and  gdMuicbte  W^im. 


fftr  Antnmnhik  und 
aller  SyiU 


Umm. 

Km  ChorlBentr.  S8. 


/\uto- Benzin  |  EmTHlKTSuinn. 

■pezif.  Gewicht  0,66()||flOuNO  1 
0,700/0.710  • 


Berlin  SW.  CI 

Tellowerstrassc  57. 

Trietoo:  AH  IX,  «lUmiS. 


Gebr.  Scheller 

Armatarenf  abrik  für  Aitomobil^lndustrie 
BcrUn  N.S7,  Kastanien -Allee  84. 


a  AH  in.  Nr.  SSO. 
8PK55UUTÄT: 

Vergaser  nach  LonguEmare.  Präzisions  flrbeil. 
Vergaser  i.  AaloroobiJ,  Boois-  od.  staliooäre  Molore 
Vtrgaacr  !fir  notonweirMet 

Lieferanten  der  grösstcn  Werke  des  In-  und 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen. 


Ziiiidii  |i|iiinit<  . 

AafcrtigmiK  aller  Arten  Amatarcn  nach  ZcidMung 


AuiMirtioitnns  von  Wem  iinil  Erflmlnngon. 


»Total'  -Geschwindigkeitsmesser 

III  mit  salbsttiliger  III 
III    Resistrbning  dar  ||| 

Berlin  S.W.  11. 
KMlpilnnl^.loy. 


Spreewerft 
Stralai 

lUtorMltbrik  a.  ■••<>- 

Vfniilrt»ii([  (■!  v«r- 
decktcr  Wbtcrbooto- 

Patcst  Sip. 


Aluminium-Guss 

roll  höchster  Festigkeit  und  geringstem  speziC  Gewicht 
in  «ittbafaMr  AmMbninc 


Metallwerke  Neheim  Act -Ges. 

NEHEIM- RUHR.  

Elekirtahi  linn- 1.  Aism-BelMchtiii 

für  Automobile  u.  Kutschwagen. 
Deckenlampen,  Nummeriakmai,  SeitoilatcnMn,  Lewlaaipa. 
Zigarrcnantfinder.  S^alappmte  —  AUmmnfatoitatowlelJMlMtHlioa. 
ir  Werkstatt  für  Automobil-I 

Kataloge  (^atis  und  franko. 


Pohl  &  Heibig 


I     1  Berlin  S.W.  48,  Friedrichstrasse  225. 

Pemaimdicr  Amt  9.  W*.  


a 


Gottschalk  &  Co.,  C.-G. 

Fabrik  fir  Bcstaadteik  von  Motorfabraenfca 
■wHa  %.m,  RaiaMt«aterfM«r.tai 

*   Spezialität:  Getriebe.  ' 


Kflhicr  mit  konitcheii  Rdhren 


und  brtifc*«lcli«r  L  

ilter  rar  Waucr,  Bsutt«,  Ot»,  i 

■lu  Blech  oder  Alumfaiium. 


Inemieur-Ciirt  .Irucicur, 
37.  rue  Lunls-Bluic. 


SPEZIALITÄT: 

Sattlerei,  Lackiererei 
itni::  Plattierung 

H  " 


r.  Luxus- o.  Dmeiil^ 


M.  TRZECf  AK, 
liliaLll,(irMMr.k 

firntt.  Am  m,  71* 
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Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älleste  u.  bewährteste  W.iKeii  ni  f  rilttionsantricb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  ist  infolgedessen  ein 

Gebrauchswagen  allerersten  Ranges. 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  ndtig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H .  NÜRNBERG. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 
Automobile. 


Acetylen.  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  -= 
l*r«>i<«):(>kr(inl. 


LooislAnteroche  Socc. 

PARIS 

TO.  Ruc  Aiigouleme  2" 

KATALOGE  GRATIS. 


Maschinenbau  und  Reparatur-Werkstatt 

für  Automobile  und  MotorrBder  .iller  Systeme 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

»Her  Art,  wie  Hlntemdachsen,  Verg*$«r,  Pumpen,  Motore  etc 

Ausarbeitung  pon  Erfindungen  und  Ideen. 
Maschinen  Fabrik  ?.  Gebrüder  Küstermann  Nactif. 

Beriln  N.  4,  ChauM««- Strasse  No.  23.    Fernsprecher  III.  No.  2800. 

Gute  Vertretungen  gesucht! 


1 1      J-y  j-j.  in    ''"d*-""  Zeitschrift 

USlIctgCn  „Der  Motorwagen" 
sachgemässe;[und  weiteste  Verbreitung. 


neoeste,  beste  Zündkerze 

aut    .,Rerliiior  .luMMtellniiK 

^=  grosstc  Niicfllragc,  = 
Verstellbarer  R«lnnlckelk»atakt.  :: 
Melallth  Isolation,  IT.  vernickelt  M.  4, 

W.  ßärlöclißr 

iDgenlear 

Zürich  l(Scliweiz) 

Selnsuslr.  2». 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  iHJ JliÄ 

rt^isMD  flu«  Huttiuiii  'Jtiroli  ^ikgni,  tit«iDe  odor  (HuMharbtto  tu  T*nn«id«n 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

Hit  ilor  andarohdriitgllahan  nm4  gltlttlcfteren  ■•talUctiuti-Ovok» 

„Le  Jupitei^'  '"rÄ- 

fjr  Autemobllan,  BatorzwalrAter  aad  all«  Wa(cnrfld«r. 
75     lr%pMrnit.    D»iit*oh«i  RtloMMtM*  ai>««ni*ld*t. 

■^iMU»  ({tin<lrniri'>rmi|C*^n  84T)iU|>pi>n  i  lH  mm  von  der 
S'^ttT  Imfi-ctiKi  ■>  <iiD<i  nicht  Kbntttzbar,  hilden  •^ini~'ii 
^■rbtiuond«-!!  iloKclilAfl,  tiii^hern  lAihi^nn  tJ*t)£,  ohiin  i 
-ii^ti  «hxnli'iiiiii  ir>UiBt  hol  d<>r£r<:i«Kt4inO««'^hw)n'ilK- 1 
l(»Mt.  H4>n<)Uti*r  Ini  Somni>>r  nn<l  Wini<«r.  ilaat  I 
tu  vfrwtckialR  «II  laokAliMiiBftii  von  Vl|»lk4pf>«, ' 
„LE  JUPITER"  üb«rwlnd«t  jöd«»  Hindorni». 

Fabrik  in  Lyon:  M.  CAMILLE  VADON, 

NleÖMiaQ»  in  PARIS:  *^t)7,  Boulevard  Fereire, 

■  ■ — ■'■  (*nrr»'np*Miil''n»i  (mnic<l«iiirb  erbaten.  = 


Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote. 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

  103-105  Boulevard  Brune, 


I  o  Katalog  gratia  und  franko,  g  | 
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Verkaufs -Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Ruesland  : 

AUOUST  EUL.ER,  rRAl^KFrRT  am  Main. 


i 


DoppelMrkeiulcr  MMor  MfX  PS. 


Einlachwiriiender  Motor  tüiM  PSl 


Soci^ti  Parisienne  de 
Construction  M^canique. 

PARIS, 
47  Ruc  Saint-Ferdinand. 

J  A  N  U  S. 

Motoren  in  allen  Stärken. 


Bootsmotoren 

2  lind  4  Cylinder,  sowio 

kompl.  Motorboote 

noUemster  Bauart  .'. 

Georg  Schwager 

Maschinenfabrik 
BERLil  S  O.  26,  «lilUnarstr.  ii. 


Taxameter-Autodroschken 

Karosserien 

komplilt  nach  poliziilichir  Vorsclirilt,  D.  R.  P.  i. 
liefert  als  Spezialität 

Max  Grflndler 

Wagenbauaustalt 
Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  31. 

Tolefon  Amt  'J.  iTyi'» 


W  Kilogr. 


otorscbraübe 

i;h=  mk.600.- 

2ihP  MK.900.-^ 


in /-»Stunde  an  jedem  Bootyachtefc 
montirt,  zugleich  Propeller& 
19  Steuer.Kann  jederzeitwie  ein  Ru 
"    der  ms  Boot  gezogen  werden'^ 


Prosp  grat  Jii.Cdt.  Mk  050 Marken. jed  Wahrung 

MotorGn.Bootsmotoren.Motorboote.Mororrader.Motorwagen.etc 


MERZ'sche 

Autobrilien 

elnd 

unerreicht! 

Gebrüder  lerz,  Opl  Fibr. 

Frajikfnrt  a.  M. 
Rödelheim. 
Paris. 

Lf  sf emng  nur  ut  Wlederrerk&afer. 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spez.:  Hainholz. 

Verrikal- 
Fräsmaschinen. 


ModelHabrik  Norden 

Max  Orunfeld 

BERLIN  N.  31,  Brunnenttr.  156 
f crnnprtehtr  III,  3(12. 

Spe:.  iutomflliii- 1.  lotDr-Zyliiidir. 

s,-liti,>ll«tt*  lAt-Irrmur.  la  K^rprfaa^a. 

Kostenlose  Kalkulation. 


Motorriemen 

B«teg  »Bf  IlftJibarkttli  ud 

•  iciT.canil)|(k.  Titt«rr«lcbt,  nartl^ 

E.Klinge.Dretdes-A  13, 

J>(<lw*«  t4.'lC. 


Depots  und  Vertreter: 

I'Al'L  CORDES 
Miiii('li(>n,  Sonnoiiütr.  lÄ. 
AiniU  K  Sdl.MITZ 

kühl  a.  Ith.,  liobaiirolleinrlMK  *«e. 

AKTIU  U  SOI.MITZ 

^  rnnkfiirt  a.  S.   klrrlinrr.tr  ä. 
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MAGNOLIA-ANTIFRIKTIONS- METALL 

ist  das  beste  Metall 

-  für  Maaohinen  -  Laoap  allap  Art.  - 


Es  besitzt  den  ■UerDledrigitcn 
Reibungi  -  KoeflUent  und  bt 
dadurch  Imstande,  besacrc  Dlenit*  xa  Iclftea,  lingcr 
■uua  halten  und  weniger  Od  zu  gebrauchen  tit 
•De  anderrn  Metalle 


Beste  Referenzen 

stehen  iti  Dien«lfn. 
  AUn  vrrUngc  untere 

,  ,j ,  neuesten  Kataloge. 

ChaS.  B.  Miller,  Gsneriliertreter  der  Magnolia-Ilntifriktioat- Metall  Co.,  Berlin  IHI.B,  FrledrlchStraSSe  7K 


Aug.  Rausch 

Inh.:  Wilh.  Göke 

BERLIN  NW. 
19  Alt-Moabit  19. 


„Dina-Gesellschaft  m.  b.  H." 

Vermietung  und  Vjerkauf  von 

elektrischen  n.  Benzin-Luxus-Motorwagen. 

Tag-  und  Nachtbetrieb,  sowie  Monatsabonnement. 

Betriebsleiter:  L.  LIERSCH, 

Berlin  NW.2i,  Alt-Moabit  95  96. 


Klause  *  MOIIer 

Repitaltir-WcrliüUtl  für  Aoiomohilc  und  MolotlMMle. 

RIxdorf  Btriin,  Richard-Platz  No.  7. 

Tclrphon;  Am  Rixdoel  No.  91$. 

Bi^mtar,  «enla  labaa  raraltalar  rakma««  la-  a.  eaaUa^larkar  Bjatoa*. 

KlahDlaair  daf^klar  Pahrnau».    —    —    Garaf«.  Oal-  ga4  Brada-SUtloa. 

raeaaiaUks.  illa  CnaUUlta  aaf  Laftr. 
a fcfc^n ^^^i^^^^^ ^ *•  ^ ^  — 


Automobil-  u.  Motorrad  -  Reparaturen 

Prompte  solide  Ausführung.  Ersatzteile. 

Benxin   ■    •  •  Qö%rför*h  Einsiellraum 

0«l      «■    OeyrerTn      f.  Motorräder 

BERLIN  W.,  PreussJschestr.  72,  Ecke  Uhlandstr. 


.LE  C£SAR- 

Gleitschutzreifen, 
Leder-  Pnetimatic 

mit  Spezial  -  Nagelschutz  von  7  mm  in 

gch.irtctcm  Stahl. 
Unirrticlili  DiNrliiftl|k(ll  o  htli  MinUM] 


Absire  aine  fils, 

ROUEN  (Frankreich). 


(ioncrat-Aucnl  Till  Deutschland 

Louis  Bcrgcr,  Paris  26.  rue  de  Chabrol 


iDroi.  w 

mm 


Fabrika- 
bahnen 
Anschluss- 
gleise 

Arthur 
Koppel 

UtkataHuliift 
Bertin  N.W.  7. 

Bochum,  DQsael' 
dort,  HamburiK 
UUnclaan 
Scbwarln 


Patent- Anwalt 


AnlomoMl-Jütsch-  ündWaoeo- 
laleroen-Fabrit 

OTTO  LIEPE.  Berlin  N., 

Chaussee  Str.  86  i  J  Licscnstr.  j, 

cmptic'hit  sich  fUr 
Wagenbeschla^  u. 
Plattirerei,  sowie  zur 
.Vusführung  v.  sämt- 
lichen in  das  Fach  gc- 
hörig.tilaserarbeiten. 

Anfcitigiing  von 
Nummer  Scheiben 
für  sAmtlichc  öffent- 
liehe  Fuhrwerke  und 
Automobile, 
Lager  von  »hog.  Coup<- Scheiben, 
und  Wageii-Besdi Ilgen. 

=  Werkstatt  fiir  Reparaturm.  = 


V 

Ii 


t: 
s 

« 

CS 
u 

'S 

3 


Fixloth  { 

Lötpräparat  für  stahl  X 
und  Elsen.  - 

Nur  an 
Fahrrad-Fabriken  Uber 
30  «00  kg  geliefert. 

Härtepulver  Imperial 

für  Eisen, 

billiger  Krsatz  für  Kali. 

Härtestein  Imperial 

für  stahl, 

härtet  zähhart, 
stellt  verbranntenStahl 
Völlig  wieder  her 

Franz  Wehrmeier, 

Berlins.  59,  ttiliiilidttr.n. 


Iiart,  T 

:en,Stahl  A 

r  her.  i 

meier,  # 

alidttr.n.  2 


Ch.  Neumann  &  Schultze 

Wagenbau-  und  Speichenfabrik 
Berlin  O.,  Friedrichsberg,  Pfarrstr.  62  63 

Telefon:  Friedrichsberg  42. 


Spezialititi 


Automobil  •Karosserien  für  Luxus- 
u.  Lastwagen  u.  Droschken. 

Jeder  Art  Radspeichen  und  Räder. 
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Aüto=Palast  Schmidt,  Leipzig,  Härtelstr.  21 

Tag  und  Nacht  geöffnet!       inh.:  Ingenieur  Richard  Schmidt      Tag  und  Nacht  geöffnet! 

Reparatur-Werkstatt  nnd  Garage  modernen  grossen  Stils. 

Ersatneile  aller  Art,    Pneumatiks.    Ocl.    llenzin.    AusrUstungsgcgcnsiände  für  Motorräder  und  -Wagen.    Fachmännische  Leitung. 


Sclidnau 

Inh.  Bruno  Lösser, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


Aiitoiiiol)iI-  u.  Luxu.s->Vagen-Lackiererei 
R.  SchÖCkel,  Berlii  s.o.  33.  lübbcnerstr.  25. 


S*yber*te  Aasführuaf. 


Feinstr  cnglltckr  Lacke. 


s»  Magnetelektr.  Zünd-Apparate  % 


NORIS 


Ii 


'u:  Kerzen-  und  Abrdts-ZUnüung. 
-  Urösste  Betriebcsicherheit.  = 

Weckerlein  &  Stöcker 

nOrnBERO,  Werderitr.  7. 


REPARATUR -WERKSTATT  FÜR  ADTOMORILE 

Heintze  &  Co. 

CHARLOTTEN  BURG,  BismarckStrasse  99 

Fsrnaprecher:  CharlottsnburB  No 

Vcrtntetung  von  Luxu»-  und  Dro»chken-An»omobllen^  


Dr.  R.  Rickmann 

Elektrotechnische  Fabrik 
  Kalk  b.  Köln   

Äi  ^  Spezialität: 

Magnet  elektr.  Ztindappamte 

(ür  Ker/en-  und  Abreisszündung. 

Vertret.;  Firma  Lehrer  &Schaeffer. 


ZUndaiix  für  i  Zyliii'liT 


Aatomobil-  n.  Motorräder-Eeparatur- Werkstatt 

Fritz  Schultz,  Berlin  S.W.,  Beuth-Strasse  4 

Tcl*plKm  Aral  I,  No.  3*2». 

==  Ocl-  und  Benzin-Sution. 


,  .     .  Frau  J.  A.  Cron  Wwe.  . 

EnfToi.  EKcnbein-Drechklrr«!  tiporl. 

Adalbert  -  Stratie  44.     B  E  R  L I  N  S.O.  16     Adalbert  Strattc  44. 

Simiilllit : 

Elfenbein-Ringe  und  Beschläge  für  Sattler  und  Wagenbauer 

speziell  fQr  Aulomoblle. 
aillMiata  Pr«i>e.     =•   =     Hrompto  BodienuHQ. 


n  .fi^T  Motorenlabrik  VTilhelm  Qfibner,  Berlii  SO.  26 

i  lUlU  !  Inhaber:  R.  Gantzer. 

^j,^^^^     ,,.  ,      "^"T,-   _    Werkstatt  Amt  IV,  2267. 

IHotorc!  .-^.vrrwSr  u«--tRi.do^s42. 

U  ..    ..  Boo;e  "       "       '  ■ 

Watenbau.         |  rei'ahatur  -  WERKSTATT.!  Armalarca. 
Einta.iu-Rei»cnionteure  und  CtiaulTiMir«  «ofort  zar  Verfii|iiag. 


Louis  Jessel,  Glasmanufaktur 
Berlin  S.W.,  Zimmer-Strasse  64 

fertigt  gebogene,  facettierte  Coupee-  sowie  geschliffene 

Nummer-  und  Sternscheiben. 


Reparatur- Werkstatt  1 

Spezialität  Maurer-Union-Droschkcn. 
An-  und  Verkauf  neuer  und  gebrauchter  Wagen. 

HERMANN  RÜMPEL,  "SÄ"«* 


Repapatup  «Werkstatt 

für  vViitoiiioljllo,  >Iot<>r«l»-oi»<»I»ltoii  u.  >loCor rader 

IX.  Wisgalla,  Schöneberg 

Baliu-HtrajHao  -10,   nahe  Ratbaus.  " 


Hngo  Michaelis,  Berlin  N.,  Pankstr-asse  16  a 

Erste  Spezial-Reparaturwericatatt 
=  för  Elektromobile.  '  • 

Roparalurco  an  ElekUomolorcn  und  Dynamo«.  —  LadnIaUon  fl^ 
Akkunulatoraa.  —  A«Mrb«llung  von  SckaltuDCuckanioo. 


Rcparatur-Wcrlistalt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  füf  Zylinder 

MAX  SCHUMANN 

Berlin  C.  19.  Niedefwall  Slrasse  22.  .nin  Spitielmarkt. 
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B.  Büzzi-Puatrini 

Uir  AutomiiLlilL-,  ApiMriitc  etc. 

CHARLOTTENBURG  2,  Gutenberg  Strasse  3. 

Tel.  Amt  Charlottt-nburg  No.  ft82. 


(Reset/I.  geschützt) 
älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 


Weidrium 
Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbroiize,  Rotguss,  Messing  elc. 

Leipzig  -  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Annaturenfabrik. 
la  Rcferenieti.   Inhaber  v.  Slaatsraedailltn.  Liefer.  errter  Werke. 


2ONOMRM        li^lfjl  ZÜWHWLl 

in     Ä  »S 


VIRGASE« 


■.  ,-sntöIPl  MOTOR 


Geopg  Speiep,  Berlin.  rorslMiilderslr.  11 
Mpli  BtiuttquBlIe  für  Üutonolii-Zuiitliir. 


VnUngcn  Sit  gr«li«  Ctulug, 


DAPOLIN 

StaKonen  in  Berlin  und  Provinz 
—  Brandenburg  errichtet  — 


Dp.  Lanwer 

BERLIN  W.9 
Potsdamerstrasse  136  137. 

Teleion  IX,  MI  3. 


Zuverlässigster  Nagelschutz 


Cataloge  gratis 


f  J.  F.  Henriqi 


jue,  Paris 

41  avenue  dt  la  Grande  Armöc. 

InMtiODSspDleD  „Eclair",  ßapid-AlireissvorriclitüDi) 

mit  neuen  patentierten 
Konfoklporrldilunuen  für  1,  2  und  42vl.  Hloloren. 

Spezial-Leclanche-Elementemitgarantierler  Kapazität. 

8tromanzaigar  j«dsr  Grötae,  Stromunterbrecher, 
ZUndkarzen,  Voltmeter  u,  AmD*remoter,  Loituno«- 
drante  und  Kabel,  aile  Einzel-  und  ZubenOrtoSo. 
KataJog  auf  Verlangen  gratl*. 


® 


Wagentuelie 


cchtfarbig.  liclert  die  seit 
Tuchfirma 


bcütcheiidL' 


I  friedr.  Kühn 

0  Gofdherf/  i.  Sc/t/.  ^ 


Dudeck 's  beste 


der  Weit! 


nl<  4tr  Kgl.  Pr<u>i  SUatinedilll«. 

Hugo  Dudeck,  läsfüipilnlirik 

Inh.  Martini  »  Schulz 
Dcrlln-Rlxdorf,  Htrminnrtr  24. 


=  Pneomatikleder  = 

DULLYt  &  KREBS 

Aachen 


=  Benzinicästen  = 

für  Motomrel-  mi  Dreirider 
sowie  für  Stationire-  n.  BootsmolDre,  Trommeüi  für  IMotor- 
droscliken  etc  fertigt  als  Speciaiität 

ÜilUig:,  Berlin  H, 
Jak»ftiVlreJkii(r.  3. 
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NßttO  I  1^        Pumpe  doppelt  auf 

Centrifnflal-Pnmpe    (QP  seiagert. 

Kein  Auslaufen. 

Orösstc 
Dauerhaftfgkeit. 

200Ü  Touren. 

200(J  Liter. 
.Man  verlange 

neuen 

Katalog. 

J.  Schmitz  &  Co.,  Höchst  a.  H ,  Automobil-Arnatjren-Fabrik. 


Laternen-HQllen 

für  Auto-Laternen 

aus  imprägniertem  oder 

grummlertem  Stoff. 

Itic  MoJelle  ?.u  allen  l..ilcrncn  pa-^sciul' 
H  Muster  zu  Diensten,  m 

Jacques  Tlieis 

Roden-Saarlouis. 
Griut»  Lager  In  allin  Ersitz- 1.  ZubitiBrtBilin. 


Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

Majraiinstr.  16«.   Telefon  VII.  2231. 

Hclfft  als  Sprzulitlt: 

Benzinfass-Entleerungspumpen 

mlllcltl  Aliwriler  Fiacclpump«, 

Blechpuitipcn,  KrrtilioTinpumprn  sowie  l^umixn  för  jeden 


■ 

L 


Etablissements  Tiirgan 

Paris- I.evallois. 

»«|__.__    i  e    LJ  D    »ionyliiidrig   mit  ntrefinten  Zylindern 
wagen    lO    n  r     rM-tMU^Krlnvu«.  OatrinbokMten.  UUMr- 
brtlrk<»  iirid  C»nl«nwulte  TcHtk'iJwt. 

^Ktaceie  '"*'  («pr«»«»!!  StahlbiKb.  Mhr  «Infuh,  mit  den  nller 
Vi«lia99i9  nunoDUin  VarrolUommnunic«!!  »uasrntAU»!.  Wir  «ind  in 

'ioT  Limir,  ttno  nAsMr«  Anuhl  vao  WB4Cftn  mu  »kr  ▼•rl#Uk»ftrii 

PrrliKi  >■  dl*  T«rlr*t*r  aticucti«» 

^ricläbib  £.\J  O W  n  I  Umon.inok«poM«rio 

I   >,r>^>>nrrAn    'fr  F.'trot»um  ood  D«mpfb«triob,  Tr&gf4higknit 

LaSlWdgtin  »_io  t,  (iooo-iaoaü  k«.) 

Omniki  lo         P»i»on«iUr5rd*rung  »u  1*-I6  FUtun.  von  dw 
ITlIIIUUa   Mlbon  Type,  diu  in  K««-Cftl<idoDlm  d«r  BoitismnK 
■um  r(.r«<m*r)Terk«nr  dltnL 

Motors   von  IfiO  HP  für  Bi.ot.-.   Gewicht  tOOO  k«. 

  KatiloK  (fratis.   


iMaschinei 
Oel. 


Fnfz  Weberstcdf 
-  OcJ -Jmport 


Spezlalfabrik  elektrischer  ZQndapparate 

Acoumulator  „FULMEN" 


CO  ZündKerzen  CO 
CO  unverrussbaroo 


ZOadaf  parate  und  alle  ZubeliSrtelle 


M.  Perez  &  Co.,  Paris,  so  ru»  h»  Ptram» 

TtlNTTmam-Adr«»«:  „KLKCTBACrO".  KaUlof«  gntii  ■■<!  rruko. 


Leitspindel- 
Drehbänke 

in  allen  Grössen  lUr  Fuss-  und 
Kraitbetrieb,  mit  durchbohrter 
Spindel. 

Solides  Fabrikat. 

Nene  Konstrnktion. 

Aussergcwöhnlich  billige  Preise. 

M.  PERNITZSCH,  Leipzig, 

«•rl>«ra«r.  191*7. 


Stirn-Räder  = 
Schnecken-R&der 
Schrauben-  Räder 
=  Zahnstangen 

mit  irrfrÄit^ii  Zäknea 


Kegel-Räder  = 

DiU  tffkiiUvlteB  KftlmeB 
lIHrrt  ah  Spczialitll 

Wetk/eu^aschinen-Fabrflc 
„VULKAN".  Chemnitz. 


ftti 


V  Spezial- 
I  Reparatur-Werkstitt 

für  Motor-  und  | 
Transporträder  | 

Bfltui  im  litonn  ig  luti.  S 

W.  MallosGhky  ? 

%  Biriiii  S.l.  33,  Sdil«itckutr.4i 


Glimmer 


(Mica) 


Mr  ddrtr.  lioUtioflca  In  Rohware,  aowic 

Streifen,  Ringt  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschheim 
BERUN  Plan-Ufer  92d 
(an  d«r  KoKbner  Bridce). 


«MMMi  «  hrm  Sni-n.  IMtn.  »Mm,  MIcm,  Im    Wa-  KlmiMi  i.UMiwi 
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KÄMPER-MOTOREN 
für  BOOTE 

U.GEWERBL.  ZWECKE 


HEINRICH  KÄMPER  MOTORENFABRIK 
BERLIN-MARIENDORF 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u.  Rufhdrner 

Ucftri  th  SpeiiiUtlt: 

Felix  Jungmann 

BERLIN  N.O.  18 
Langenbeck-Strasse  8. 

Fcmiprecher  Vll,  2112. 


AutoOel 

unübertrofTen! 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 

Tel.  IV,  •»97«. 


Motorzweirad-  ) 


Material 


Automobil-  ) 

o  o  o  o  Ausrüstungsteile  o  o  o  o 

SIECKE  &  SCHULTZ 

BERLIN  S.W.  68,  Oranien-Strasse  120-21 

gegr.  i8«3c». 

^"-^    Ausführliche  Kataloge  kostenfrei. 


Berliner  Modell-Industrie 


Johannes  Groh. 


Htriin  NO.  4-1.  □  Neue  Köninir.  6,     o    Fernruf:  Ami  VII,  1^31). 

Holzmodelle  )eJer  Art  fUr  die  gesamte  Industrie. 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

SENFTENBERG  N.  L.    f  rrDspreclier  105. 

SfMialilüt.  Automobil-Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausruhrung. 
  Katalog  und  Zeichnungen  zu  Diensten.   


Fabrikatioo  v.  Armaturen  d.  Automobilbranche. 


V*rflMr  «Mir 

pumptn.  Rohrvttr. 

lOhraubuiiBM, 
tUlmt,  Oaiap^- 
rata  allar  Artaa, 
Zündtarit*, 
ZOia<ipiilaii  stc. 

Automobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Prerauer 

BERLIN  S.O.  26   Oranien-Strasse  6. 

 •  Tcklon:  Amt  IV.  No.  3185.  --^  --^== 


F.  Larsen  =!^r'^'«^*"' 


•Achsen-Fabrik  = 

l  elef.  4.  Ma4. 

Wall-Strasse  34.     BERLIN  S.  14      Wall-Strasse  34 

^ri»\üi:  ADtomobil- Achsen  jeder  Art  u.  KonstrnktioD 

■urli  IfKiliiiiLC    Siitllcdi  RiuriUrui  in  tulouui  (uih,  um  Utlrioi  nu  Erjalitiliu  ili 
EinnlM  bbntliikSL  Siaiukii,  CiUjpni,  Inui-lMMIw  ilc.  ttc. 
Richten  verbsgmer  Acbstcbenksl.  Hirtes.  SchUfw,  Psilere«  etc 

SiDbor»«'*  Auafübrunit.  SrhD*U*u  LUrt-ruiiK 


<  ^  fluto- Reparaturen  i» 

tOr  Wsgtn  oller  Systeme 
Schnellste  Bedienung    —  — r    Solide  Preise 

fibBin  BHRTH,  Charlottenburg 

zti  etu  5917  o  Fasanen-Strasse  U  o  ccl  eh.  5417 


=  Neuheit  für  1906.  = 

Buhler's  kleines  Motor- Fahrzeug 

„Balancemobir' 


D.  R.  G.  M. 

Man  verlange  Prospekte. 


„fialancemobü"-Werke  C.  E.  Bnhler 

Buttstädt  i.  Thür. 


Hotorkutscherei  ERIST  DOMMENZ 

BERLIN  NW., 

Briicken-Allee  t9,  am  Stadtbabnh.  Hellevue. 

Tclcpt^ofi  Ami  II.  N'o.  v^^K 

Vermietung  eleganter  Motorwagen. 

Ein-  und  Verkauf  von  Motorfahrzeugen  jeder  Art. 
9  Grosse  Answahl  in  Oeletenheitsklnfen.  9 
Praktiücher  Chautfeur-Kursus  looM. 


CiröNNte  Oaragre.    «    Billigriile  Beparatnr^erkKlaii  Berlins. 

Continental         Michelin         Obepspree- PneHinatilis 

Internationale  Automobil -Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

[Telec'i-""'  Adresse:  iiiteraut<>             Berlin  NW.  7.  Prinz  Louis  Ferdinandstr.  3.  Fcmspre.t.trr  Amt  l  2931. 

i     Refcopdwaqen  und  Chassis      Arquewagen  und  Cha«Bi« 
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Chem.  Fabrik 


Ed.  Brun 

•  Wädenswii,  Schweiz* 


IMphaa^TdcKraniine: 

Brun  Wädeniwil. 


Mit  grosten  Nutzen  «ad  Zdt- 


löten  Sie 

mit  Brun'i 

Lötpulver 


IZam  Hartloten  rmprehlc  LAtpulv^r 
tf'llt;  ijrmiicfit  för  Bonx  und  FchUctol,  Vorrflje  meinrs  LAlpulrcn:  lAlrt  b*i  nor  '<^  J^r  f  l^l:fr  n'.' 
I  '.iii:|.rrr  und  rahc  I^^utpl'rn.  Bi'l'i'i'r*;  Vr-rfahrm    ProhMPndunc'*'n  in  Riirh«fn  ^on  t  K  n   '  f  '  V'^'-f.i'' 

!  'J  ■  ■!  1  II  -    i--    T'-'ir'  M  I-   ■,  ,      .  i-r     U-     -n-  r -.r^r    f  r-i       r  i'-r!    n-<,-1  i  ^      -,    i,  ^  V,  ^  .  , 


I  Hitze,  Vdti  Aufbäumen  hfim  Frwirmrn, 

1-  Li'ipj'vCT  N'd,  :  für  Fi-sr-i.  Kt:|itrr"  <-tc 


I 


ZQnd-Apparate 


für 

AUTOMOBIL- MOTORE. 

ML*  Mommen 

PARia  a8,BnteTnMQW  PARIS. 
MnMMW  W  VtrIntHr: 

I». 


Almnlnlmn^Giiss 

in  vendiiedenen  legitrui^i  n.ich  jedem  Modell  oder 
nach  Zeichnung  in  Saadguss  oder  Präzistontguss  iür  die 
nd  MotafCB-Iiidiiitile  a,s.w.  liereni: 


lletoriiitw8D8iifabrik  UwaU-Albradit,  Friedbfirg  i.H. 


Schumann  &  Co.,  Leipzig. piagwitz 

Maschinen-  und  Armaturen-Fabrik 

AbL  III:  Metallgiesserei. 


Doppelt  federnder  Motor  und  Oe triebe.  (Wenig  Reparatur.) 
Leichteste  Steuening  unaUribigig  vom  Wat^engewicht 
Vcrtcilqng  der  Last  auf  4  Räder.  Uichfeste  Zu^infrtldikeft. 

Spezlsl-Bcrcifung.  ; — >  Ersatz  für  Gummi. 

  Vorderantrieb  unter  Vermeidung  von  Kardan  und  Kette.  — 

Akt.:  AkkumnlaUrefllua  f.  ZOadiwien.  Cr.  MalllartU  I. 


Ii: 

i 
i 

\ 

i 
i 

4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 


Bichek  &  ßadimann 

Kiseiig:iei»fi(erei 

Beriin  N.,  Bnumenstr.  115 

liefern 

ZylindergUBS  und  sämtliche  Graugussteile  fOr  ^ 
die  Automobillndiutrl«  in  hervorragender 
Qualität  und  AusfObrimg'. 


Spezial-Fabrik  fiir  Züod-App&r&te 
„NIEUPORT" 

PARIS-SURESNES, 
9  Rue  de  Seine. 
Lieferant  der  Firmen; 
DARRACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc.  | 

Alle  Scboelligkeitirekorde  der  Welt,  die  die  | 
Wagen  Darracq  endelten,  waren  mit  Zlnd-  " 
kerzen  NIEUPORT  vi 

— — —  Katalef«  gratis. 


:  Georg  Apel  k  Vo„  Berliu 


DiFOluenatp.  1 

Vertrater  der  Firma 
HEINRICH  EHRHARDT,  Automobllbau  in 
ZELLA  St  Bl.  und  der  Aachener  Stahlwaren- 
febrik  In  AACHEN. 

üffern 

AnlAmnhilA  i'-''^'^'^  Luxuswagen,  L)ro-s,;likcn, 

ÜUIUHIUUUC  Lastwagen,  Geschäftswagen,  Ommbuaae, 
Motor^ote  und  Bootonotore. 

Man  verlange  Prospekte.  ®  Billigste  u  reellste  Hezuf.'s.]uelle 

fUr  Benzin,  Ot\,  Fett,  Putzwolle,  Carbid  etc. 


ai 

l 
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Gebrüder  Weerth  ♦  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


AUTO-KONSTRUKTIONS-MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 


Frankfurt  a.  M. 


BERLIN. 


Düsseldorf. 


iim  i 


ELEKTRISCHE  WAGEfl 
rÜR  5TADTVEnKEHR 

LICrCRT  FÜR  ALLE  ZWECKE 
PROMPT  UilD  BILLIG 


BOTTf-  tllEH 


AQTÄUrO 
nOBlLWEPKC 


KALK 


SCI  INCLM 

w  PH  [in 


K.  A.  W. 

Zünderzellen 
Automobil- Batterien 
Elektr.  Automobile 


liefert 


Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  ^rösste  Spezial-Fabn'k 
für  transportable  Akkumulatoren. 
Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

V'prf.pfp-  für  BLRIIN  und  Provinz  BRANDEN- 
T  Cl  II  CICI    BÜRO:  Oberingenieur  LIMBURG,  Berlin 

  W.  15  •  BAYERN:  Hofwagenbau  FRANZ 

P.  OMELCH,  München  •  MESSEN,  BADEN,  WÜRTTE-M- 
BERQ,  ELSASS-LOTHRINOEN:  VOOEL  &  Co.,  Frank- 
furt a.  M.   •   PETERSBURG:  CHARLES  HOFFMANN. 
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Flinsch  &  60.,  Frankfurt  a.  M. 


Bureau : 
Neue  Malnzeretr.  20. 


Ooienl -Vertreter  wmm 

Ausstellungsraum  und  Reparatutwerkst9tte: 
Telephon:  No.  4840.  •  Gallusanlage  No.  I.   Telephon:  No.  3855. 

Telegramm-Adresse:  Mercedes. 


MERCED 


Fabrikat  der 


4s" 


# 


18|28,  35,  45  u.  70  HP.  •  Modelle  1906  •  I8|28,  35,  45  u.  70  HP. 

_  Vertreten  in 

Norddeutschland:  Die  Mercedes-Palast  Automobil-Oesellschaft  m.b.H. 
Inhaber:  Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M,   Berlin  W.9,  KOnigglftacntr.  & 

Telegr.-Adr.:  Mercedes.   Telephon:  Amt  IX,  9Q75. 

Königreich  Sachsen  und  Thüringen:  Robert  Vieweg,  Auto-Palast  Dresden, 
Christianstrasse  39.    Telegramm-Adresse:  AutopalasL    Telephon  No.  1632. 

Provinz  Sachsen  und  Leipzig:  Auto-Pslast  Vieweg,  Vertieier  Hugo  Denck, 
Leipzig,  hUrtdstnsse.  Tdegramm-Adresse:  Autopuist  Vicw^. 

Btyerat  Hugo  Jooss,  München,  Kaufingcntr.  8.  Td^.*Adr.:  Mevoedes. 

Scbloien:  Automobil>Zentrale,  Breslaub  Tauenizienstr.  3&  T«^gr.-Adr.: 

Automobilzentrale. 

Rheinland,  Westfalen  und  Lothrlngent  Herrn.  Welngand,  Dflssddor^ 

Kreuzstr.  54.   Tdegr.-Adr.:  Welngand. 

Bonn  nnd  UnifMeend:  loh.  Bachem,  Bonn,  Coblenzersfnsse  6w  Unter- 
vertreter vnH  der  Gcenz  Hi 


erm.  Welngand,  DOssddorf. 

Hamburg:  Export  durch  Generalvertreter  Deurer  8i  Kaufmann,  Hambuig; 

Afrikahaus.    Telegr.-Adr.:  Deurer,  Afrikahaus,  Hamburg. 

Hamburg-Platz  und  Elbegebiet:  Ernst  Dello&  Co.,  Hamburg,  Dammthor- 
strasse IZ  Tdqn-.-Adr.;  DelkMUtomobile. 

Frankfurt  a.  M.,  Hessen  und  Hessen -Nassau:  Direkt  Flinsch  &  Co. 
Frankfurt  a.  M.,  Neue  Malnzerstr.  20,  sowie  durch  Hofwagenbauer  Gg.  Krück, 
Frankfurt  a.  M.,  Mainzerlandstr.  25Q,  Untervertreter  mit  der  Licen?  Flinsch  äiGo. 

KönkMich  Württemberg,  Fürstentum  HohenzoUern,  Baden  u.  EImms 

O.  TL  SchAnieber,  Stuttgart,  Kronprinzenstr.  3.  Tdegr.*Adf.:  Meroedes. 

AUataljes  VwkMfsrecht  für  DeatechUad  hat  nur  die  obige  Firma  uad  deren  Vertreter. 
JM  BastaUeaa  Twisait  ibm  Nammer-Aari^abe. 
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Einfach! 

Leicht  zerlegbar! 


Dauerhaft ! 

Betriebssicher! 


ist  die  neue 


^yHopcliL^^- Kerze  T 

Wie  urteilt  unsere  Kundschaft  über  dieselbe? 


BERLIN,  den  15.  Juli  1905. 

A.  Horch  &  Cie.,  A.-G. 

Vor  einiger  Zeit  liest  ich  mir  von  Ihnen  2  Zündkerzen  kommen,  um  dieselben  auf  Qnind  Ihres  Inserate»  in 
der  Radwclt  auszuprobieren. 

Ich  kann  Ihnen  heule  mitteilen,  dass  meine  Erwartungen  noch  übertroffen  wurden.  Die  Zündkerze  ist 
geradezu  ideal,  man  könnte  sie  die  „ZSndkerze  der  Zukunft"  nennen.  Ein  Verrotten  Ist  abMiut  ausgeschlossen.  Während 
ich  frijhcr  alle  Augenblicke  Defcct  an  der  Kerze  halte,  ist  dies  bei  Ihrem  Fabrikat  bis  jetzt  noch  nicht  vorgckommea.  Das 
Fahren  mit  „ Hora-ZBndkerze"  ist  ein  Ver^fiscn.  Ich  werde  nicht  verfehlen,  jeden,  der  mit  seiner  Kerze  unzufrieden  ist 
auf  Ihre  Kerze  aufmerksam  zu  machen. 

Indem  ich  Ihnen  noch  für  die  prompte  Lieferung  bestens  danke,  zeichne 

mit  vorzüglicher  Hochachtung 
gtz.  R.  F. 

=======  Bitte  verlangen  Sie  Prospekt!  =^^^^^^^^^== 

A.  HORCH  &  Co.,  Motorwagenwerke,  A.-Q.  Zwickau  i.  Sa. 


FAFNIR 


Aachener  Stablwaren-Fabrik  Actien-üeselbchalf 
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^  WICHTIG. 

Selbst  das  minderwertigste  Fabrikat  ist  imstande  einige  gute  und  sogar 
sehr  guie  Zeugnisse  über  Momentleistungen  einzelner  Wagen  aufzuweisen. 

Sämtiiclie  Fabrikate,  gut  oder  schiecht,  werden  dann  unter  Zuhilfenahme  solcher 
Zeugnisse  als  bestes  hingestellt 

Welchen  Wert  haben  daher  solche  Annoncen  und  Zeugnisse?    Der  Laie  fällt, 

darauf  hinein,  der  Fachmann  nicht! 
Ein   Fachmann  Siollt  und  darum  glebt  er  Argus  den  Vorzug. 

ARGUS-Chassis, -Motoren  und  Bootsmotoren  sind  die  solidesten  aiier 

existierenden  daher  an  Lebensdauer  unerreicht,  nur  aus  teuersten  Materialien  hergestellt 
hochmodern,  dennoch 

■H  die  billigrMteii  ihrer  Art  aar  dem  Weltmarkte. 

Se.  Königl.  Hoheit  der  Grossherzog  von  Mecklenburg,  Prinz  Salm-Salm,  Se.  Hoheit  der  Herzog  von 
Mecklenburg,  Baron  von  Sulzerward,  die  Herren  Baron  von  Knoop,  Herr  von  Brüning  fahren  Argus. 
Also  erste  Fachleute  bleiben,  nachdem  sie  alles  durchprobiert  haben,  bei  Argus. 

Argns-Hotoren-Gesellscbaft 

lEAHHn  A  G«..  C011..i}E8. 
Prinz  Lonls  Ferdlianlitrasse  IL 


Femsprecher: 
Amt  i,  S89. 


Telegr. -Adresse: 

Argusmotor. 


nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnniotnnnnnnnnnnnn 

STOEWER= WAGEN  1 

t 


Grosse  goldene 
Medaille. 


e/9 


Feinsie  Referenzen. 


e/9 


5  Zourenwagen  *  3>ro5chken  *  Omnibusse  *  Xasfwagen  % 

Gebrüder  Stoewer,  Stettin. 
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SPYKER  CARS. 


1 — I    Vertreter  in:  Berlin,   Paris,  Amsterdam.   Schevenigen,   |  . 

^   "p's  Gravenha^e,  London,  Manchester,  üiadtord, 
Birmingham,  Kington,  Grencester,  Leamington,  New-York. 

Es  wild  garantiert: 
Grössere  GeechwindigkeK        Gerfiuschloserer  Gang 
Besseres  Bergsteigen  =         Bessere  Arbeit  = 
als  aiimtliche  Wagen  der  gleichen  PrelslagSL 

DIE  QUAUTÄT  DER  SPYKER-WAGEN  spricht  für  sich  selbst 

IlOUSTRIEELE  MITSGHIPPT  TBONPEIBÜRS 

AMSTERDAM  (Holland). 
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I     Stoeckidif^  DurO-molorreiSen  | 

^  (Syfitom  Stnuk)  S 

flni  MD  ancrftapR»  voROglldier  BcftfuffenlicH,  Mm  M^ßenOmq  Ntr  aHe  Arten  Huloiiobif-Folirzeuee. 


Glänzende  änerkennungen  aus  Kundenkreifen. 

Spcdiil-OlfMie  auf  Wkmfdi.  ^ 

S                    frankfurter  6uniniii9aren- Fabrik  S 

g  Carl  Stoeckidü  aM..ee[.  fronkfurl  ;I,;«L  M 


<:>- 


,,Qermain  =  Standard'' 

Sod^t^-Anonyme  des  Ateliers  Oermain 

Monceau-sur-Sambre  (Beigique) 

Monopol  für  ganz  Deutschland: 

Ohlendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H. 

TetepbM: Amt  nr, sitt    Befün  S.  14,  Dresdnerstf.  105.    Te«q.ho«:  Amt  iv.  3972. 

12  HP,  16  HP,  24  HP,  35  HP 

Luxtfswagen  ■  Lartwagen  ■  Omnibusse  ■  Llcferunflswagen  ■  Taxameter 
Schnell.  zuveriä««la.  8oHde  Koitgtniklion,  2 


Billigs  Preise.  Vertreter  geaucht  Kurze  Ueferzeit 
Geueral-Vertreter  «tar  Mttntburir,  Brome«.  TTol^toln  iiimI  M«»<  i,i.  ,.i.urär  «aiA Biqtortt 

Wtehter  A  Co.  (Autostall).  Hamburg,.  Grindelailee  19. 
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EH  RH  ARDT-  DECAUVI LLE 


Luxus -Wagen 

von  12-60  HP 

Lastwagen 

für  3  und  5  tons 
Nutzlast 


Motor- 
*^  Omnibusse 

für  alle  Zwecke 


Vertreter: 


Ehrhardt  Qeriach,  Dresden-A.,  fUr  Königreich  Sachsen  C.  Thanner,  Kempten,  für  Bayern,  sUdl.  Uonau 

0.  Apcl  &  COn  Berlin,  für  Berhn  und  Mark  Brandenburg  I'  Jac  Friedr.  Erb,  Elberfeld,  lür  U'estfalen.  wesil.  Teil 
W.  Pb.  Enden  fr  Co.,  NBmbers,  fur  Bayeni,  nördl.  Donau  A.  Knabel,  Milnster,  (Ur  Westfalen,  östl.  Teil 

C.  Wenger,  Klafenfurt,  fUr  die  Österreich.  Alpenländer. 

Düsseldorf  o  Heinr.  Ehrhardt  o  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 

Abt  Automobllbau. 


fctcr's  Union  pnenmatic  ,,Simplcx ' 

Das  Bereifungssystem  der  Zukunft 

%u«'ei*lti!üjKifi^«(er  und  dauor härtester  IC4'if*en  im  tA^flichen  Oebraueli. 

inimideut$(be  Gummiwarenfabrik  Couls  Peter 

Jlltr.-6e$.,  Jtitmu  a.  m.    -     FiHale:  Berlin  SW.  68,  Ritter- Strasse  42-43. 


Dampf  automobile 
Altmann. 


Betriebssicher  —  Zuverlässig.  ♦  ♦  • 
Einfache  und  moderne  Konstruktion. 
Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material. 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenburg  a.  H. 

Ga    nia   ba  Ha 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plätzen  gesucht. 
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ijpTT'z  motonragen 

Uv^l  Iw  bieoomeljiTiftenTarke 
Das  Erzeugnis  25jäl)rigererfal)rungen! 

B^nz&Cm^&^^^Z'n  ITIanntieini 


Hermann  Weingand 


DUSSELDORF 

Kreiu-Str.  S4. 

Tel.  2004. 


MONOPOLE: 

Mercedes  Adler  ■  Clement  •  Bayard 
Daimler- Lastwagen  u. Omnibusse. 

Ducelüer  Automobil-Beleuchtung. 

Monopol  für  Deutschland. 


3^ 


Alfred  W.  Neumann, 

BeHin  S.p 

Gitschlnerstr.  38.  —  Telef.  Amt  IV,  71«1. 

Il|8itiir  ui  KamiissiBi  itt  KitinikilliniciM. 

Qeneral -VaHretor  ron 

L.  Longuemare,  Paris. 

VergasM*  für  Benzin,  Spiritus 


Petroleum. 

Ferner: 

Aeter-Motore  von  2'|4- 
Elektrische  Zündungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

In  allem  die  Srouiohe  bez-Ohrenden  Jkji- 


tHItHKHyKHKKHKKKKItlOOtKff 

Garosserie -Fabrik 

Wensky  &  Sehultze,  Berlin. 


Comptoir,  Lager  und  Ausstellungsräume: 
Falckensteinstr.  47. 
Fabrik:  Markgrafendamm  11  u.  Dresden  N. 

..»■II. .1-11,1,   .  Farntpreoher  Amt  4,  5085. 
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I  Specialfabrikation  von  Armaturen 
*     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 


BLANKE     RAST,  Leipzig-Plagwltz 
Iraituni-  II.  litiHwirBnfabrlk,  Uppanle-Btu-Intilt  iid  liUllgiitunL 

wie:  Centralöler,  Schniierleisten,  Gel-  u.  Fettschmiergeflue,  Ventile  u.  Hlhne  aller  Art, 
Luft-,  Oel-  u.  Wuserpumpen,  Vergaser,  Behilter  fflr  Gel  u.  Benzin, 
L^.J?!,  /Manometer,  Magnetzündapparate, 

Schleifkontakte  u.  dergl.  ^ 


»»>  Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angakien. 
Aeltestes  und  gröBStes  deutsches  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


Für  Automobile  und  Motorboote I 

Dioa  dk  Lafl  durrhdiiiiEeBdc  Warnni>2as>Cn*l,  lauter  Hupp«  raap. 
SINnc  wird  gMch  wl<  die  WuMrpiunpc  darrn  äta  Sdxwwxrnd  des  Molon  tai 
Tllitckril  goAt  t>tr  Schill  lum  b«ll«blc  (tdtmpft  uad  bb  auf  10  km  liörbtr 
(«ileigefl  werden.  Der  Apparat  ist  sehr  einbcB  u.  suuerordcnlücli  klcht  uuubringen. 

AUn  ksnn  das  WarnunniiKnal  mil  dtnuelbra  Erfolg  auch  ui  illefi  anderen 
FaJinCUgcn  ohne  Motorantncb  leicht  anbrin|ren,  die  einfache  llmdrehtlng  einei 
aan  Apparat  b<fii>dlicher  Sch «Tin grade»  mit  der  Hand  ergicbl  denselben  Effekt, 


Klalna  Modelle 
Groaee 


4  km.  wall  hOrbar 
•-10  „      „  „ 


LAVEN E,  PARIS  33  rüe  notre  dame  de  lorettl 

— ^  Prospekte  gratis.  ■ 


...4.  B.  A.  M." 

»Allgemeine  Betriebs-Aktiengesellschaft  für  Motorfahrzeuge" 

Telefon:  4535.    =    KÖLN  a.  Rh.,  Post-Strasse  26.    ^=   Tclcgraram-Adrcssc:  Motor. 


Elektrlachk  Waccn 

tSy  11  e  m  Krieger). 


  SI'l/IAI  IT.VT: 


Eleklrlsche  LaatwaKen.  GrachiilliwaKen  und  Omnibusse. 
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Aelteste  iiiid  {^rösste  SpemlkugclUKerfabrik 


Sachslager 

für 

Maschinen  uJutomobilbau 

D.  R.  P.  No.  I5t4«3 

Höchst«  Vollkommenheit. 

FICHTEL  &  SRCHS 

Scfaweinfurter 
l>r>cisions-Kugel-Laeer-Werke 

SCHWEINFURT. 

 r; 


lektrotechnisches  Institut  rrankfnrta.E,  imu. 

Fabrik  von  cichtr.  nutomobilmoterial, 
Zündspulen,  Contahic,  flehtr.  m«&siiutrum«nle  für  nutomobilr. 
Elektrotechntscbcs  Uboratorinm  AKhaffenborg. 

ZwcigTiicdcrl«»ung:  Berlin,  N.  24,  frtedrichitr.  131  A. 


Weltmonopol 


Rödder  &  Nagel,  Frankfurt  a.  M. 

Motorwagen-Export  -Agentur 

=  Solvente  Vertreter  an  allen  Plätzen  gesucht  = 


^  Oskar  P®Me,  Bresdea  Nl, 

Fernsprecher    KönlgsbrUokerstrasse  8    n».  9403- 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken,  cm  Spezialgeschäft 

für  moderne  Motorwagen.  Carrosseriebau. 
^^=^^=^^=  Rohbau  und  komplett.  ^==== 


Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
  gern  zu  Diensten.  
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Vertreter  in  Deutschland: 
Berlin  und  Brandenburg: 
Brennabor- Werke 

Bnuidenburg  a.  H.  und  Berlin. 

Königreich  Bayern: 
Gramp,  München 

PilndterplaU. 

Königreicli  Saciisen: 
Auto -Palast  Rob.  VIeweg 

Dr«td«n.  Edi  Chriiliiii-  ii  MwltHU'. 


Petit  Criterlum  (wtttfaiirt  i»  Frt«hn><oii)  19./25.  Februar  1906. 

Cat^grorie  Volturettea: 
Erster:  (Ivelll  de  Bosch.    Dritter:  <'ornll 

=:=r;  auf  Voitupette  „GR^GOIRO'  == 


Die  1200  Kilometer  wurden  auf  der  durch  fortwährenden  Regen  und  Schnee  total 
aofgeweichten  Strecke  ohne  Panne,  ohne  llnterbrechong  zurückgelegt. 

=^  Ein  Beweis  für  solide  und  robuste  Konstruktion.  i 


„Type  Commercial"  ,  «"ri^Td'^rJ  pi«».»  Francs  4,500.— 
X.  Civelll  de  Bosch  &  Cie.,  Paris 

3,  rue  Villaret  de  Yoyeuse  (Avenue  de  la  grande  arm''C). 
Alleinvertrieb  der  „Or6goIre-*'Automoblle,  Polssy  (Frankreich). 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien  -  Gesel  I  sch  af  t 

KREFELD 

Nicderlusung  Berlin i  Kdpcnickcretr.  7t. 

Qesdiäftsstelle  für  Süddeutschland  und  die  Schweiz:  Carl 
Spaeter  G.  tn.  b  H.,  Mannheim,  liefert  als  Spezialltit: 

lutomobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 
Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  etc. 

Veiitilke^el 

•lus  hochprozentigem,  nicht  rostendem  Nickelstahl. 

Spezial-Kugellagerstahl 

für  höchste  Ansprüche. 

NickelstäUß  in  verscliejenen  lepmngen. 


}(eue  3ndustnewerke    m.  b. }(.  in  Ulm  a.  d.D. 

(früher  Neue  Gasinduslrie,  Ulm). 


Kühler  für  Hutomobil'  und  ortsfeste  [Rotoren 


SdinclUie  u.  {«randliditle  HbkQhlung  des  crudrmten  Wasser'; 
Kleinstes  Kflhlwasscrquanlum 
geringste  SrCsse  und  geringstes  Seu'idtl 
unbedlnyies  DIdiitilelbcn  audi  bei  härtester  Beonsprudiund 


Fabrikation  oon 

Kühiapparaten 

flutoinobil»  u.  Fahrradlaternen 
ITletailsdiläudien 

flllalen :    Kcrliii         Pari;  Ijendon 


Kraftwagen-Gesellschaft  „ROLAND" 

(Ingenieure  Hacker  A  Ernst) 

Berlin-Wilmersdorf  Is 


"'Ii' 


Kaiserplatz  19 

 o  


Tdcphoa:  Amt  «llmcredorl  I2S7. 


Luxus-  und  Gebrauchswagen 

Droschken  Omnibuue  —        Lieferwagen  Lastwagen 

MÜTORBOOTF.   o   .WOTOREN 

Moderne  Konstruktion  Qoa   Pr&zisions-Arbeit  ooo   Bestes  Material 

Reiche  Typenauswahl.    Elegante  Formengcbung.    Massige  Preise. 

Verkaufs -Mono  pol  der  Marke  COTTEREAU  -  DIJON 

und  andere  ermi«  franiSaitclie  Mmrfcen. 
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Maschinenfabrik  PEKRUN,  ;Coswig- Dresden 


OD 

5" 
o- 

(0 

» 
n' 

o 


Hinterrad -Antriebsachse 

Nutzefrekt{l>is'95''/o,'^Difrerentialgetriebe  etc.  vollkommfln  leicht  rückläufig! 

(UebmetiungsvertitItnisM  null  Wahl  3:1,  3'/,:!  asw.  Ms  15:1) 

passend  f.elelrtnsclie  ii.Benzinfatirzease.  speziell  fUr  Anlomoliil-OniDiliasse.  DroscliteD,  Lastwagen  etc. 

Abt.  I.:  Präilsions-Fräsmaichinen.  AM.  II.:  Härte-,  Glflh-  und  EinsetzOfen. 


Zahirader^üntoiiiobilteilf, 

Dreh-  und  Fraltearbelten,  Einbau 
von  Magnetztindutigen. 

F.VI.Rottienburg,  Berlin  C. 

Prenzlauers tr.  42,  II.  Hof. 


Korb-Dogcarts,  Korb-Bänke 

SPEaALITAT: 

Seltenkörbe,  SchirmkOrbe  n.  Dachgallerien 

Albtrt  Schall,  Berlin  S.O.,  Orankn-Straaac  If.  J 


HYDRA-  ZOndbatterien 

für  Wageo  und  Rader  in  jeder  Gröue  nod  Ausführaog. 

H  Y  D  R  A  -  Zflndkerzen 

(z(irle|{bar) 

(Bougie  Hydra)  sind  die  besten,  seit  Jahren  bewährt 

Elektrizitäts-KktiBngesellschaft  HydiTiweii 

BERLIN  N.  39,  Südufer  24/25. 
Telephon:  Amt  II,  1997.  Telegr.-Adr.:  Hydra 


««i»»»>l>l>»»»»»»»»>»»»»»<««^-««(«C«««««C«(«C<«l<«!C«( 


r  —     ^  ^ 

„jKlotcur  fixe"  -  Stabile  jÄotoren<jf 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen 

AniM«rgew8hBllck  billiger  Preis.     Kataloge  nrank«. 

Comptoir  Qiniral  de  M^caniqae  de  Pr^cision  Parts,  ll9nieStMaar. 
Anfragen  erbitten  nur  direkt  an  unsere  Fabrik. 

f  , 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20.  40.  60,  80,  100  HP.  and  sUrker.  Die  leichtesten  Motore 
1-2  Ko.  pro  Pferdestärke!  die  es  giebl! 

Fnn&glkht  lucb  ]  Richluitgrn  ilurcli  »ciMii  SchnriHjckdMrecIrt,  wckhrr  um 
Moior  fclbtl  uirrbradtl  Iii,  dl«  imt-fliuchtc  OeKhwbidlalidl  für  AmomobUc, 
Boole,  UiKwhlRahrt  mi  FlafaiMdilaM. 

Levavasseur,  Ingenieur-Constructeur 
Paris  -  Puteaux,  lO  rue  de  Bas  Roeers. 

Küalae  inl  Wunick.  BlMt  traluAitech 


Google 
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Komscbe  Räder 


grösster  Vollkommenheit 

nnr  anf  Bilgram-Autoaiaten^liersestelK 

==  speziell  fllp  den  Automobilbau.   

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen  dieser  Branche. 

Garantie  fQr  geräuschlosen  Gang 
bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose,  saubere  Arbeit. 
Stirnräder,   Schraubenräder,   Schnecken -Getriebe,  Zahnstangen. 
Verzahnang  eingeundtcr  Rmdkftr^r  exakt  und  schnell. 


G.  Köllmann,  g.  m.  b.  h. 


wiDUiuniiion-tiitnuMM:  :m. 


Leipzig,  i 

 f& 


Zfindungs-  und  Traktions-Akkumulatoren,' 


der 

K  liiWiM  iMUllätHn  BT  G.~s7Tiririeiillj.' 

General -Vertreter  für  Dentschland: 

Max  Gortatowski,  Berlin  W.,  Spidiemstr.  12. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


H.  F.Schnicke,  Chemnitz, 
o^.  isift.  Werkzeagfabrik  »•c^  >^ 

Spexialittlt: 

Hinterdrehte  Fraiser  für  den 
Automobilbau 

als  Kett«Dra<irrai»er,  üUknradfralMr, 
l'r«01fralscr  etc. 
UcwindeMkDeldxcase,  BelteUm, 
Spiralbokrer, 
l^hrlMlies  u.  L«hrrlug«,  RoknehneMaTf 
etc. 

sowie  sämtliche  Präzisionmrerkreuge. 
Preislisten  aul  Wunsch  gratis  u.  trankri. 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  1 14 

Femspreeher:  IN',  2727. 


3BE 


o  o 
o  o 


Mechanische  Vcrk$tättcn, 

für  Präzisionsarbeiten  u.  Modellbau 

Fabrikation  von  Automobilteiten,  speziell  von 
Motoren,  Achsen  und  Kurbelwellen.  Anfertigonj; 
von  Zahn-  und  Kettenridern,  Einschneiden  von 
Zähnen  in  ein^^esandtc  Radkörper.  Reparaturen  an 
Automobilen  und  Motoren,  sowie  sämtlichen 
maschinellen  Anlagen.  — 

EHILE  LODERS,  Berlin-Weissensee,  Streu-Strasse  30-3L 

Aal  WtllMUM,  3Mt.   (ln<lu>trl«w»rk*  W«liMn«M). 


3e 


3BE 


SpexJal-Ocsddft 

In 

Maschinen,  Apparaten 
und  Werkzeugen 

für  Motorwaijen-  und  Fahr- 
rad-Bau und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriktn. 


Bcite  Refcreazen. 

Offerten  und  Prei»liiten 
aul  Wunich. 
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Motoren  in  allen  Stärken  für  V 
Automobile  und  Boote. 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 


103-105  Boulevard  Brune,  = 

foTnüäTög'grätr«  und  franlcörol 


Vogel  &  Prein 

Hagen  i.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

UiiMre  neue  Ste leraig  Nr.  7.  laohttellbar,  M  dati  der  täte 
Gang  vtrii'ted««  wird.  Segnenl  uid  Hebel  zun  Stoseftoger  aw 
einem  Stück  geftckmledel,  iet  die  betriebstioherete  ind  bette 
auf  den  Markte. 


Gummiwerk  OBERSPRTP^.b.H. 

OBERSCHÖNWEIDE  b. BERUH. 


Niederlagen: 

Berlin  Breslan  Cöln  Fraiikfort  tu  M.  Mfinchen 
linntr.  K.   IWwtiti  i.  MaiMinrki  H.       ßrdmnir.  i        taeaiilr  Q. 

Spezialität:  Luxus-  u.  Droschken-Karosserien 

Automobil-Räder. 

Feinste  AusTÜhrung.  ==^=^=  Prompte  Lieferung. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 

(Femsprecher  Amt  II,  No.  1113.) 
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Durch  TuiMni  tuutn  Akkanmlator 

keine  Platten 

viel  gröttsere  iloltbarkeit  bei  weit  höherer  Kapazität. 
GnttditSB  von  WdtfimMn  gwmMn  JMtemunn  nr  Einsicht. 
Patentiert  In  allen  ataaton. 

Dresdner  Akkimiilateren-Werke,  a  m.  b.H. 
Dresden-A. 


Verbleien ! 

Verzinnen  I 

Vernickeln! 

\u:;ilci'--n  uiiJ  \  rjr/iniR"i  vnc,  ML't.iili;L-i^or';Ht.ir'.dL-n  jcd^T  Art  in 
I  iiir^jiisl'iiiiT.  MIO  III  ni  l.,itif;.,\    4i'li  ni  r-i   Üii-itc,   -l' •  i  r.\:m 

llolic  sowie  Vernlckpln  .'iii  .Mc-t,iri;^-i;ij[;st,iii.k--i  in  I  t.ir.'jti-.i. hilii. 
100  m/m  Uingv.  <y.':n  I'.i.m;.-  III  III  i,!,..Tn!nimt 

in  tadellits-;:    \i:  :     ■    t;,;  l'^ui  ürii^stur       .  C'.:l;-nrii; 

Fabrik  explosioossicherer  Gefässe 

O.  m.  b.  H. 
=  SALZKOTTEN.  — 


OSMOS 


JAXAMETER 


II.R.  P.  tnd  vhto  AariiMlipatonte 

ZU  Kauf  und  Miete. 

Adam  Schneider 

BERLIN  N.3I,  BcmMiOT  StrasM  101/102. 
Bester  Fahmitaiialoer  f.  AirtMnoMMnwehken. 


Ernst  Frarkmaiin  &  Cn    D'  -  '-;!: 


MoIor-Zweirad-LatK  ScMBwerfer  oiil  Mmlk. 


Scheinwerfer 

mit  aii'i- 
wechselbarcr 
Bdcnchtangt* 


*  Entwickler  mit  4.^ 
Oummibeulel 
nontiert, 

wodurch  ein 
g1elchmäss.iKv^ 
Brennen 
erzielt  wird. 


La  Motosacoche 

ermdgticfat  ohne  wciicres  jedes  Zwetnid  in  ein 

Motorrad  iim/uffntlern. 

Sparsamer  Betrieb!  Geringes  Gewicht! 

Nimmt  mit  Leichtigkeit  jede  Steigung! 

KnUtof  fralli  «nT  Wnaicii.  ~>Bas 

Mikpfli'UDlm&ik 

Acacias— Genf  (Schweiz). 
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BtTRfeftSSICIERErABRIKATE, 
CinrAai5T[RKoM5TRUKTIoN 


(Micfeolnlo 


EHREnPREI5SM.ÖE5 
ÖEUTSOIEM  KAISERS 
19o5 

QoLDEME  5TAATS- 
MEDAILLE  WIEM 
1904 

UMD  AMDEßE  hoHE 
AUSZEICHMUNÖEn 


uxuswagen 
I  Omnibusse 


rABRIKATE  DEß 
ALLöE/AEIhm  ELEKTRICITÄT5^E5ELL5aiAPT  BERUfl 


1 


Lastwage 


e 

in 


r 


ORIGINAL  NOVO-SPIML-BOHRER 


fdr  Schncllbetrieb 
crataunliche  uncrrMchte  Leistungsfähigkeit 

Qrosses  Lager  von  5-60  mm  Con.  u.  Cyl, 

II  flBUKliliOSSTlBl 

riTUf  (ULÜIT 


Co^'^^'^J'  


&C0. 


«0^ 


AI*"» 


.SV»»** 


\9. 


Inltluilitr 

AUTOMOBiL-STAHL 

SPEZI  AL-  KUOELLAOERSTAHL 


1^  f\  \T  f\  bisher  unerreichter  r 
-»^  ^  ^  \^  SCHNELLAUF-STAHL* 


Kurze  Lieferzeiten.  Vertreter  gesucht 

Clement  ^  Cotterau 

Automobile  Brasler 
Gladiator  Renault 

Anton  Rtttgers  &  Co.^  Aachen. 


Googl 


IX.  Jahrgang. 


20.  April  1906. 


Der  IDotorwagcn 

Zeitschrift  fOr  Automobil-Industrie  und  MotoreniMU. 

Automoblltechaltcbe  Zalttckrlft. 
Organ  der  Antonobiltechaisclieii  QcMllKhaft. 


HOBIHT  CONRAD 
Nipti^VI,«B 


J 


INHALT 


llclii-r  dir  l'hi/^.-r.irii;  ilrr  Zün  li-toIl.-  an  Ajt.iiniiliL^iiii.t  t.ti.     Von  Gaston.   —   M  'i'ituri?    Von  liiK<>ni«ur  Waltor  Kloli,  Stuttgart. 
Di«  AutiimotiiUtouer.     Vcm  Uipl.  Iq);.  Ilruno  Meirh-  'i".    —    RandMchau.     Holz-  oder  Motall-KaroMprieti '    Eine  Krwiilfriing  von 
H.  Goele,   Kalk.    —    Kino  noiie  Wagi'nhautwhnik   i  Knliii-tfuun;;       \  wi  Itii;   Wilh.  Kumeiiier,   Praoklurt  a.  M.  Wimcr  llrii'l.    —    l.<  iii'iiilo 

KoDstniktionsprin/.ipion  Im  modernen  Aulomobilhau.  Vnn  Ri  t-tn.  I  i  l  .  r  neuere  Automobilpateote.  Von  IiiRenieur  l>r,  Kril/  lliilli,  llirlin  — 
Kino  neue  AnwenduDßsraögUclikeit  für  Ad'tylon.  Vnn  \h:  l'jiil  W  IfT  in.il  InircD.  Kilmund  L'  vy.  —  Volkawirtsrharilidii-)!  und  Mlntinlinrhc«. 
Neue*  au»  der  cnKlim'hon  Autumobilw  It     \"n  Dr.  K.  \.    >i  lilu  -,  Ih^ul-rlüiiiiiln  Au.-..»<Mih:itidel  in  Aut-^rnnli  ip  ri   im  M.mat  Januur  IHnO. 

Lieferung  ein««  Molorbootee  aecli  .Spiuncn.         Xeu->  Autom  ilnlvui  hmiluiiK -n  in  rremdcii  Liiiiil'  rn.    —   Die  neuen  Autuinubil/.<illu  io  üisatcrrcich- 
UaflUki   —  Mmm  AntlMlOhDTMUndanKen  and  AbfiatzgckccDhcitcn  im  An-Lind.'.   —    Ali»Htj:  \nt,  Mini'rn<''l<>n  für  AoImmiMIm  In  tadim.  —  AkMt» 
I  !■  BeudOK  —  X<Mt  «u«  der  itali«oiii«beo  AutomobiUolu   V»ii  Dr.  K.  V.        Noturn.         * M#M»^MHt— t— .  — .  AmtoBioUl^ 

I  0— ell»crh«n.  —  MitteUnaceo  au  der  ladnateto. 
mrnMMtJkHtsHfoJk  tu  9<taikim  mt  MttltHif*ßtMm  Jtmdari  Ctonrarf,  C9h|^ 
r9ämht*ur  Om  „Motorwttgen",  BtrUn        Kurfürtimtämmm  M49. 
NMMmeli  wmt  mH  ■uMMckHclMr  BcwHUgMlg  4«r  KtdelrHe«  gOtalM. 


lieber  die  Pla;ierang  der  Sfindstelle  an  ^atemebiimetereR. 


Von  OMtM. 


Eint.-  von  drnji; tilgen  Frti^^cn,  welche  von  größtem  Ein- 
fluß auf  eine  gesicherte  und  regelmäßige  Wirkung  der  Zün- 
ding  sind,  ist  diejenige  der  Vcrieguiig  der  Zlodslelle. 

Zuerst  und  vor  allen  Dingen  muß  sie,  welche  Art  der 
Zündung  auch  angeordnet  wird,  so  gelegen  sein,  daß  die 
inneren  Organe  derselben,  also  die  Zündkerze  resp.  Abreiß- 
hebel und  Zündstift  möglichst  gegen  Oel  geschützt  sind, 
sie  imiS  femer  so  plaziert  werden  icönnen,  daß  sie  mögUdist 
got  gckfiMt  und  stets  von  Msdieo  Oasen  bcslridicii  sind. 

Die  ErfüIiunjT  aller  dieser  Forderungen  durch  den  Kon- 
Stnikteur  gewahrleistet  einzig  und  allein  eine  absolut  präzise 
Zündung  und  bildet  die  erste  Vorbedingung  fOr  die  Betrid»> 
Sidterfieit  eines  Automobilmotors. 

Indessen,  je  einfacher  und  leichter  es  scheint,  diesen 
Bedingungen  nachzukommen,  Idesto  sdiwieriger  gestaltet  sich 
die  Sache  in  der  Praxis, 

Ich  will  versuchen,  an  der  Hand  von  Beispielen  die 
oben  angeführten  Punkte  einzeln  duidmispredien  und  nUig* 
lidlit  erschöpfend  rw  behandt  ln. 

Zunäctist  muß  man  sich  einmal  vergegenwärtigen,  wieviel 
verschiedene  Organe  in  und  auf  den  Zylinderköpfen  eines 
modernen  Automobilmotors  überhaupt  Platz  finden  müssen. 
Dn  sind  zunichst  die  Verschlußdeckel  der  Saug-  und  Auspuff- 
ventik  (ImI  zweiseitig  oder  nebeneinander  gelagerten  Ven- 
tilen) resp.  die  SaagventUcappen  bei  hängenden  Säugventilen, 
fcnier  die  Röhransdüfisse  fSr  den  Waaserablauf,  die  Korn- 
pressionshähnc,  die  Zündkerzen,  resp.  bei  .■\breißzündung 
AbrciBhebcl  und  Zündstift  und  die  Oefinungen  zur  Ent- 
fernung des  Kemsandcs  und  zur  Reinigung  der  Zylinder. 
Alle  diese  Oigane,  mit  Ausnahme  der  Rohranschlüsse  für 
den  Wa<iserablauf,  die  ja  direkt  mit  dem  Wassermantel  ver- 
bunden sind,  und  der  Reinigungslöcher  bedingen  den  Wasser- 
numtel  durdibfechende  Dufctabohnmgen  und  dabei  sollen  t>ei 
tinem  bdridMSidieKfl  Motor  sowoU  die  Ventil^  wie  auch 


die  inneren  Ziindungsorganc  mfig^idlSt  grflndSdl  UOd  aus- 
reichend gekühlt  sein. 

Dadurdi  allein  schon  wird  der  Gußkem,  der  beim  Ein- 
formen  und  Qiefien  der  aus  Grauguß  iieigestellten  Zylinder 
nadi  seiner  Entfernung  die  den  Kühlmantel  darstellenden 
Hohlräume  ergibt,  ein  so  Icomplizierter,  daß  seine  Herstel- 
lung,', sein  Einlegen  in  den  Formlcasten  und  schließUch  auch 
die  gründUdie  Entfernung  des  den  Kern  bildenden  Sandes 
mit  seinen  zahlreichen  Drahtnadeln  und  Stiften  geradem 
zu  einer  Künstle istxuig  der  modernen  Gießerei  wird,  die 
trotz  größter  Sorgfalt  der  Gießereien  und  trotz  der  hochent- 
wickelten Oeschicklichkeit  der  Former  fast  regelmäßig  einen 
ziemlich  hohen  Prozentsatz  von  Ausschuß  ergibt,  der  durch  die 
weitere  Forderung  der  Leichtigkdt  und  der  geringen  Wand» 
stäilcen  noch  vennehrt  wird. 

Es  sind  also  zunidist  und  in  erster  Linie  die  Sdiwlerig- 
keiten  der  Herstellung  eines  niüplichst  <;lcichm.Tßi[jcn  7y- 
llndeigusses  mit  wenig  Aussdiuß,  die  der  Konstrukteur  bcün 
Entwurf  eines  Motora  und  bei  der  DisposHioa  seroer  Oigane 
berücksichtipfoii  iniiR,  er  hnt  ferner  mit  der  Form  des  Kom- 
pressionsraumes, mit  Hub,  Itohrung  und  Kompressions^rad 
zu  RChneo  und  muß  Soige  tragen,  den  durch  die  Ventil- 
kanunem  entsteheoden  aogenannten  sdiUlidien  Raum  auf 
ein  Minimum  zu  beaduifllkeo,  um  ebw  möglicfast  hdie 
Leistung  t>ei  geringem  Gewicht  zu  erzielen. 

Es  sind  also  der  Forderungen,  die  an  den  Konstrukteur 
herantreten,  so  viele,  daß  diejenigen,  vreldie  zu  einer  ab» 
solut  regelmäßigen  Funktion  der  Zündung  notwentUg  Sind, 
leider  nur  zu  oft  in  den  Hintergrund  treten. 

So  ist  z.  B.  die  ungOnstige,  leicht  dem  Verölen  aua- 
gesetzte Anonlnimt:  der  Abreißzündunj,'  am  .Mercedes-Motor 
1903  hatqitsaclilich  auf  den  Wunsch  der  Daimler-Konstruk- 
teure zurüdczufOhren,  einen  leichten  Motor  von  hoher  Leistung 
zu  craeugen.  Sie  verlegten  zu  diesem  Zweck  das  hängende 
Säugventil  auf  die  Mitte  des  Zyllndeikopfes  •  und  waren 
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Infolgedessen  gezwungen,  wenn  andere  die  Zündstclle  üIh.t- 
haupt  von  frischen  Oasen  erreidit  wenkn  sollte,  die  Ab- 
leiBzOndongr  «if  «kr  den  AmtNiffventilieo  entgegeogCMtElen 

5k'ite  des  Zylinderlvopfes,  abo  gerade  da  anzuordnen,  wo 
sie  von  dem  die  Kolbenringe  durchdringenden  Oel  am  ieich- 
te»<en  erreicht  werden  konnte. 

Daß  die  Metcede»Motoren  von  1903  in  Bezi^  auf  hohe 
Leistung  bei  kleinen  Abmessungen  und  leichtem  Gewicht 
auch  heute  nodi  utu-rrficht  dnsteJicti,  soll  hier  besonders 
hervoi^gehoben  werden,  aber  diese  Leistung  wurde  auf  Kosten 
der  BeMdmicherlieit  «rreidit  und  fand  dethalb  nur  iferinge 
Anericcnnting  von  Seiten  des  Publikums. 

Dagegen  war  die  Anordnunfj  iler  ZiindstcUc  beim  Mer- 
cedes-Modell 1902  so  außcrurdentlidi  günstig  (an  der  ScHe 
der  Saug\'entilkammer),  daU  Kur<^schluB  infolge  VemiBens 
der  inneren  Zündorgane  zu  den  nlkTij:röBten  Seltenheiten  ge- 
hörte und  daß  die  hohe  E3etriebssichedieit  diese  MotOfCD 
auch  heute  noch  zu  begehrten  macht 

Ja,  die  Oaimlerfabrik  selbst  ist  sowohl  im  Jahre  1904, 
wie  auch  1903  und  VK>()  bei  dieser  Anurdniin^'  f.;eblieben,  der 
beste  Beweis  für  ihre  Vorteile  und  ihren  Weit  Eine  unmittel- 
bar Aber  dem  SiiigveatQ  (bef  stdwnden  Ventilen)  oder  an- 
mittelbar  unter  demselben,  bei  hängendem  Saug%'cntil,  in 
der  Ventilkammer,  also  abseits  vom  Kollien,  liegende  Zünd-  i 
stelle  kann  eben  niemals  so  stark  verölen  oder  verrußen,  daß 
innerer  Kurzschluß  entsteht,  sie  wird  stets  von  frischen  Gasen 
bespült  und  gereinigt  und  kann  so  angeordnet  werden,  daß 
sie  auireidiend  gekühlt  wird. 

D^fCgeo  möchte  ich  nicht  behaupten,  daß  eine  DemontiC' 
nmg  der  inneren  Zündoigane,  besondecs  dann,  wenn  sie, 
wie  bei  Daimler,  in  einem  ZOndflanadi  vereinigt  sind,  gerade 
kidit  und  einfach  wäre. 

Besonders  den  Zflndfbnsdien  der  inneren  Zylinder  ist 
schwer  bcintkommcn  und  das  Lösen  der  Muttern  zwischen 
zwei  heißen  Zylindern  gehört  gerade  nicht  zu  den  An- 
ndmiliddWite.n  des  Automobilfahreius. 

Dieser  Ziindfkmsdi  gehört  zu  den  Eigentümlichkeiten 
der  Daimler-  resp.  Mercedes-Motoren.  Er  hat  seine  Vor- 
und  audl  seine  Nachteile  und  die  letzteren  Iiabcti  eine  ^^*^R<^- 
ja  die  größte  Anzahl  derjenigen,  französischen  Konstrukteure, 
wddie  die  MMtlBzflJiduflg  akfeiytiert  haben,  dazn  veraidaBt, 
Ziindstift  und  Abreißhebcl  7\\  trennen  uod  beide  getrennt 

in  den  Zylmdcrkopf  cinzuset/a«. 

Eng  verbunden  aber  mit  dem  Zündflansch  der  Mercedes- 
Motoren  ist  auch  die  Maybachsche  Theorie  vom  „Zündkanal" 
oder  SchttlHcanal,  eine  EfRientOmTidikeit,  «fie  sieh  mebies 

Wissens  nur  an  den  Mereedes-Muforen  findet  und  mit  der 
Vereinigung  der  inneren  Zündorganc  zu  einem  einzigen  Zünd- 
flansdi  eng  zusammenhingt. 

Der  Zündflansch  mit  Ziindstift  und  Abreißhebcl  hat  zwei- 
fellos den  Vorteil,  daü  zwei  Organe  auf  einer  liasis  ver 
einigt  sind,  deren  Funktion  von  einander  abhängig  ist,  die 
also  bei  mangelhaftem  Funktionieren  durch  Kurzschluß  auch 
beide  nadigesehen  und  demontiert  werden  sollten. 

Ein  innerer  Zünddefekt  kann  ubenso  im  Ziinilsiift,  wie 
im  AInchkigbelKl  seinen  Orund  haben  und  von  außen  zu 
konstatieren,  wo  der  Felder  liegt,  ist  sdir  schwer,  ja  meistens 
unmöglich.  Also  ist  eine  neii)ontäp;c  beider  Organe,  wenn  sie 
so,  wie  beim  Mercedes-Motor  angeordnet  sind,  nicht  nur 
erwilnsdii^  sondern  «Crdct  ootwendig. 


Der  Grund  aber,  warum  Daimler  von  jeher  am  Zünd- 
flansdi  festgehalten  hat  und  auch  in  diesem  Jahre  noch  daran 
fesdillt,  liegt  eben  in  der  zweiten  EigentflmtiddKjt  der  Mer- 
cedes-Motoren, dem  „Zündkanal",  der  die  Ausspaninfj  für 
die  inneren  Organe  des  Zündflaasdies  mit  dem  Koniprcssions- 
raum  verbindet. 

Dieser  Zündkanal  hat  offenbar  den  Zweck,  eine  Sticb- 
fbmme  zu  erzeugen,  die  durch  ihre  intensive  Wirining  dfe 
im  Kompressiortsraum  /nsamniengr-drängten  Oase  sdinelier 
und  umfassender  entzündet  als  eüi  einzelner  zwischen  den 
beMea  Polen  der  AbreiSmgane  liberspringender  Funke. 

Indessen,  so  richtijj  dieser  (iedanko  audi  in  der  Ilieorie, 
besonders  bei  Abreißzündtuig,  ist,  so  oft  stellen  sich  ihm 
doch  In  der  Praxis  Schwierigkeiten  entgegen,  die  aehien 
Wert  vermindern,  ja  häiififj  illusorisch  madicn. 

Der  „Zündkanal"  hat  nämlich  nur  dann  einen  reellen 
Wert,  wen«  die  an  seinem  Ende,  also  in  der  Vertiefung 
der  äuOeren  Zylinderwand  liegenden  Abrcifiorgane  einmal 
völlig  gegen  Oel-  und  Oelruß  geschützt  sind  und  anderer- 
seits gerade  im  Zündkanal  zu  jeder  Zeit  frische  (iase  vor- 
banden sind,  wekrhe  imstande  sind,  bei  Entzündung  eine 
bileasive  Stichflamme  abfugeben. 
'  Diese  beiden  Forderungen  so  /u  vereinigen,  daß  sie 
I  stets  erfüllt  werden,  ist  at>er  sehr  sdtwer,  ja  ihre  Erfüllung 
ist  in  vielen  Fällen  unmöglich  und  deshalb  haben  zahlreiche 
französisdte  Konstniicteure,  welche  AbrciR/ütidung  verwen- 
den, den  Vorteil  einer  absolut  sicheren  und  gkidmäUigcn 
Zündung  dem  einer  sehr  intensiven  aber  doch  nicht  immer 
ganz  zuverlissigen  voqi;esogen.  Sie  haben  den  Zfindstift 
als  Zfindkene  ausgebildet  imd  schrauben  ihn  separat  vertikal 
von  oben  an  einer  der  Mitte  des  Kompressionsraumes  mög- 
lichst nahe  liegenden  Stelle  in  den  Zylindcdiopf  ein,  wäii- 
rend  der  AbsdUaghebei,  ebenfalls  separat,  ktt  retMea  Winkd 
dazu  also  horizontal  in  der  Seitenwand  des  Zylinderkopfes 
oder  der  Ventilkammer  plaziert  wird.  Diese  Konstrukteure 
verwenden  also  keinen  Zündkanal  und  begeben  sich  damit 
auch  des  Vorteiles  der  Sticliflamme,  sie  haben  anscheinend 
eine  weniger  schnelle  Kifzfindung  des  gesamten  Oemisches 
und  sind  aLso  audi  ge/w iingeti,  ihren  i\\ot»>ren  weniger  Früh- 
zündung ZU  geben.  Ja,  sie  müssen  höchstwahrscfaeinlidi, 
dien  weil  sie  mit  einer  geringeren  FrOhzOndungsflUi^eit 
ihrer  Motoren  zu  rechnen  haben,  mit  einem  etwas  größeren 
Benzinverbrauch  rechnen  und  können  von  außen  nur  sehr 
schwer  beurteilen,  ob  Abschlaghcbel  und  Zündkerze  audl 
wirkUdi  normal,  iL  h.  so,  wie  es  die  Zeichnung  angibt 
zueinander  montiert  sind,  aber  sie  tausctien  dafür  andere 

Eigensciiaften  ihrer  Anordnimg  ein,  die  scliwerw  legende  Vor- 
teile für  die  Regelmäßigkeit  ihrer  Motoren  im  Oe* 
folge  haben. 

Dadurch,  daß  sie  Zündstift  resp.  Kerze  vom  Abschlag- 
hebel tJennen  und  beide  separat  einsetzen,  sind  sie  weniger 
an  den  für  einen  Zündflansch  immerhin  nötigen  größeren 
Platz  gebunden,  sie  gewinnen  mehr  Aktionsfreiheit  in  der  Pla- 
zierung beider  Organe  und  können  insbesondere  die  Kerze 
so  eiiiset/en,  da  Ii  sie  gegen  Od  absolut  geschützt  ist  und 
Stets  von  einem  intensiven  Strom  frischer  Uase  bespült,  ge- 
reinigt und  umgeben  ist. 

Dieser  l'instand,  \erbunden  rnif  der  Möglichkeif,  die 
Zündkerze  in  den  Fällen,  wo  sie  inneren  Kurzschluß  in  der 
Isofiefimf  hat  nnd  ets«lzt  wefd«n  wuSi,  iMA  «nd  adhnel 
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demontieren  ni  können,  sichert  dieser  jr^frcnntcn  Verlegung 
der  inneren  Abrcifi-Zündorjj^iinc  eine  höhere  iJetriebssidier- 
heit,  als  dem  mit  dem  Zundkanal  verbundenen,  an  der 
Seite  der  Zylioderwände  liegenden  Zündflanach  und  die  Fran- 
zosen ab  Pndctiker  ziehen  ein«  höhere  Betrieh—icheriieit 
einer  mit  der  Möglichkeit  des  Vvaagim  veibundened  höheren 
Leistung  der  Aiaschine  vor. 

Was  imn  dte  noAmmg  der  Zöndkcm  bet  Magnet- 
Kerzen  und  Batterie-Zündung  anlangt,  so  sind  die  Bedin- 
gungen für  eine  tadellose  Funktion  derselben  dk  glcidien, 
wie  bei  der  AbreiBcOnluilg. 

Auch  sie  müssen  so  angebracht  sein,  daß  sie  gegen  Oel 
irvs€luH7t,  Stets  von  frischen  Oasen  nmspOtt  und  möglichst 
gut  mkiihlt  sind.  Ein  Ziindkan.Tl  wäre  bei  beiden  Arten 
der  Kcrzcnzündung  sdiun  deswegen  nicht  am  Platze,  weil 
der  hochgespannte  Stram  eine  etwas  geringere  Zflndfittiigkcit 
besitz^  ab  der  niedrig  gespannte  ckr  AtmißzOndung  und 


Zündk;in;ile  sind  meines  >X'i<?scns  bei  Kcrzenzfindun^  mit 
Vorteil  auch  nach  nicht  verwendet  worden.  Es  liegt  mir 
natürlich  viillig  fem,  an  dieser  Stelle,  wo  es  sich  um  eine 
sachliche  Afafaandituig  liandelt,  eine  Kritilc  über  die  Vor- 
und  Nachteite  der  Magnet-  und  ICenenrilndung  zu  üben. 
Beide  Systeme  haben  Vor-  und  Nachteile,  die  sich  durch- 
aus die  Wage  halten  und  erfüllen  da,  wo  sie  konstniktiv 
richtig  angewendet  werden,  und  wo  man  ihren  Eigenarfen 
Rechnung  trägt,  ihren  Zwerk  vollkommen. 

Indessen  möchte  icii  docii  iK-haupten,  dall  die  Abreiß- 
zündung der  Zukunft,  d.  h.  diejenige  ohne  AbreiBfcstange, 
die  ja  in  absehbarer  Zeit  doch  einmal  IttHnmen  muß,  der 
Verwendung  des  niedrig  gespannten  Stromes  tu  Zfindimprs- 
/wcckfii  eine  Position  fjc^Hniibvr  anderen  Zünduniisarten 
siebern  muß,  die  schwer  oder  gar  nicht,  vielleicht  nur  noch 
dwdi  die  SelbstentzQndung  des  Qemlsches  bei  sehr  hoher 
Kompression  enreicfabar  wiie. 


In  No.  I  des  ,,.Motnr\vn.[rens"  hehandelt  Herr  Direktor 
Ruuipier  unter  dciu  Titel  „yuo  \  idis"  die  Frage  des  Gleitens 
von  Motorwagen  im  Zusammenhange  mit  deren  Antrieb  und 
Bremsung  und  kommt  dabei  zu  dem  Schbiß,  daB  die  tteste 
und  sichcfste  Bauart  die  Anordnung  „d"  sei  nämlich:  An- 
tricbräder  vorn,  Bretnsräder  \  o  r  n  ,  Lenkräder  v  u  r  n.  Herr 
Kumpter  spricht  damit  der  großen  Mehrzahl  der  jetzigen  Mo- 
torwag«n-l>pen  die  Daselns-Beredi^pmg  ab,  oder  bezwei- 
felt sie  mindestens  st.itic  tind  es  sei  deshalb  heute  zu  ermitteln 
vcraudit,  ob  und  durch  weklie  M:din;Uimen  sich  für  deren 
Rettung  etwas  txm  Läßt.  Vielleieiit  gelingt  es  zugleich,  den 
Ursachen  des  Gleitens  und  den  Voigingen  beim  Bremsen 
hnmer  mehr  auf  die  Spur  zu  kommen. 

Idi  bemerke  von  Anfang  an,  daß  es  mir  nur  um  die 
Etappe  IV:  „Bicnisen  bei  ausgesdudietem  Motor"  zu  tun 
ist,  da  sich  nach  meiner  Meinung  bd  den  eisten  drei  Etap- 
pen —  „Anfahren"  (Bergsteigen),  „Normaler  I  :iuf",  ..Leer- 
lauf" —  höchstens  leichtere  Unannehmlichkeiten  ohne  be- 
denklichen Folgen  aus  der  seitfierigen  Bauart  ergeben,  die 
also  wohl  keinen  /«inenden  Grund  zum  Verlassen  der 
Form  bilden.  Ander»  mit  der  Bremsung,  an  deren  Vervoll- 
kommnung sowohl  der  Automobil-Fahrer,  ab  audi  das  Publi- 
kum ein  biTcehtiufi  s  Interesse  hat. 

Soll  der  Wagen  seinem  Leuker  gehorchen,  so  dürfen 
die  Räder  (genauer:  2  Rlder  derselben  Achse)  nicht 

gk-i1eti 

Wann  gleiten  nun  die  Räder  beim  B  r  c  m  se  n  ? 

Wenn  die  Bremskraft  (am  Raduinfang)  größer  ist,  als  der 
Reibungskoeffizient  am  Boden  .-  dem  Raddruck.  Es  laßt 
sidt  also  die  Bremskraft  steigern  einesteils  durch  eine  rauhe 
Radoberflächc,  andernteils  durch  erhr.hten  RaildtUik. 

Daß  der  Wert  des  ersten  Mittels  besondere  auf  nassem 
Asphalt  oder  ähnlichem  l'ntergmnd  ziemlich  illusoriBch  Ist, 
hat  Herr  Rumplcr  schon  dargetan,  un»i  <  s  w.ire  nun  /u  unter- 
suchen, wie  sich  durch  den  zweiten  Faktor,  den  Raddruck 
etwa  eine  Veigrdfieiung  der  Bitmdcnift  gegen  früher  er- 
zielen üBt. 


JVleritari? 

Von  Ingenieur  Waltsr  KloU,  StuttgaiL 

Es  sei  mit  Bezug  auf  Fig.  I 
üv  der  Raddruck  der  beiden  Vorderräder  bei  Stillstand, 
QA  derselbe  hinten, 
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das  ücsamtgewicht  des  Wagens 
die  Bremskraft, 

der  Radstand  (Achsen-Entfernung), 
der  Schwnerpunkt  des  Wagens  in  der  Höhe, 
über  dem  Boden, 

der  senkredite  Raddruck  vorne  während  des  Bremsens,  . 
derselbe  hinten. 

Wird  nun  ein  in  Fahrt  befuidlichcr  Wai:en  mit  der  Kraft  R 
gebremst,  so  zieht  das  im  Schwerpunkt  5  vereinigte  Wagen- 
gewicht  O  infolge  der  Massenträgheit  mit  derselben  Kraft/? 

nach  vorwärts  (.ib"<-  f^fM  -i  ■  Mti  Ocpcnwind  und  Reibungs- 
widerständen der  t;eiLaulenden  Rader).  Hierdurch  entsteht 
ein  Drehmoment  R  ■  5,  welches  den  Wagen  hinten  zu  heben 
und  vorne  zu  belasten  strebt  und  zwar  bei  einem  Radstand  l 
» 


je  mit  der  Kraft  R 
Es  wird  nun: 


Qv  -=  Cv  i  H  X   ,  und  Qh  ^  Gh      R  X 


Je  starker  also  gebremst  wird,  desto  mehr 
werden  d  ie  V o rd e rräder  belastet un d  die  Hin- 
terräder entlastet 

Die  Folge  davon  ist,  daB  wenn  hinten  gebremst  wird, 
schon  t>ei  \eihaltnistiiäßig  schwachem  Bremsen  die  Hinter- 
räder zu  gleiten  anfangen.  Durch  .'^rgrößem  von  /  und 
Veckkinem  von  s  wird  diese  Uahar  so  stBrende  Eteentfim« 
lichheit  zwar  gemindeit,  jedodi  nicht  an  der  Vuczel  gefaBt. 
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Durch  Anbringen  der  Bremse  an  den  Vorderrädern  je- 
dodl  kfinnte  man  den  Nachteil  leicht  beheben.  Hier  wSdttt, 
wie  man  sieht,  die  Bebslurig^  mit  der  Bremskraft,  also  wird 
die  Tendenz  zum  Gleiten  sidi  im  allgemeinen  gegen  früher 
wohltuend  vermindern. 

Es  werde  beispidswcise  ein  besetzter  Wiagen  von  1000 
KOognumn  Eigcn^'ewidttiuid  einem  Oeiltaiitgiiewlcbt  G  gleich 
1200  kg  mit  500       gebremst,  dabei  tä: 
=^  5S0  kg\0  ^  1200 
OA  »  «M  kf  J 

R  =  smkg 

l  2,4  m 
«    «  4^9  in 

«o  M:  Qr  -  SSO  +  SMX^ 

•=  738  kg 
&  Qk  =-  162  kg 
der  Raddruck  mithin  vorn«  um  rund  60  Prozent  größer  als 
hinten,  trotzdem  bei  StiUstwid  der  letziere  Oberwog.  DiB 
bei  einer  dertrtigeii  Eaflubinif  der  Hiofenider  «epMt  ein 
guicT  Gleitscfliutz  njcM  vid  tOtOt  e^iarilich  aidit Wun- 
der oehmeo. 

Aus  Fig.  2  Hflt  «fcfi  die  Bdastamg  für  bdicbifre  Brems- 
kräfte und  bei  versdiiedenen  Reibungskoeffizienten  p  er- 
seliea.  Wind  im  vorliegenden  Fall  —  bei  Vordcrlwenjsung  — 
p  <=•  1,4  was  auf  trodKücr  SinBe  wohl  denkbar  ist,  und 
die  Bremse  sehr  statin  angezogen,  so  kamt  sidi  der  Wagen 
hinten  vom  Boden  abheben  und  die  bei  Vorderantrieb  und  Vor- 
(ierhremsimfj  sonst  so  schätzbare  Stabilität  würde  eine  immer- 
hin bedenkliche  Fonn  annehmen.  Es  mulB  deshalb  dafür 
geaotgt  werden,  daB  die  Bremae  nkM  albu  enetgiach  ge- 
handhabt werden  kann,  ohne  daf!  der  Schwerpunkt  des 
Waget»  nicht  zu  hoch  und  zu  weit  vorne  liegt. 

Dnfl  beim  Bremsen  im  Gefälle  mit  gleichbleibender  oder 
abnelimender  Geschwitidigkeit  die  Beziehung  /wischen 
Bremskraft  und  Oewichtsverlegung  dieselbe  bleibt,  bietet 
für  die  Untersuchung  keine  Schwierigkeiten. 

Für  eine  staik  und  zuveriissig  wirkende  Bremsvoiridi- 


tung  bei  größtmöglicher  Sicherheit  gegen  Gleiten  kämen 
nadi  dem  Vorstehenden  fblgende  Grundsil»  in  Bebadit: 

f^s  sind  die}cnij:fen  Räder  zu  bremsen, 
welche  dabei  zunehmende  Belastung  aufwei- 


se n  ;  d  i  e  j  e  n  i  p  e  n  ,  d  e  r  e  n  B  e  1  a  s  t  u  ri  g  b  e  i  m  B  r  e  ni  - 
sen  abnimmt,  müssen  während  dieser  Zeit  frei 
taufen,  so  daB  sie  aucfi  hei  geringem  Rad> 
druck  keine  Ncifi^unp;  zum  Olcitcn  haben. 

Beim  Anfahren  (Bergsteigen)  ist  die  ücvvichtsvcrlcgung 
umgekehrt,  und  es  können  —  wie  bekannt  —  durch  plötz- 
liches Eimädsen  der  Motorkuppkmg  die  Voidenider  bi*  zum 

I  Abheben  vun  Boden  «nttastet  iveMlen,  «in  Beweis,  daB  die 
Nelgutig  zum  Gleiten  der  «ngetrkiMinea  Hintermder  in  iSe- 

1  sem  Faü  gering  ist. 

Zwar  sind  diese  Vof|>Snge  liierdnrdi  wolil  nidrt  er- 
schöpfend geklärt,  und  es  wäre  dankenswert,  wenn  über 

.  etwaige  Versuche  mit  V'orradbremse,  welche  selbstver- 
ständlich immer  ausschlaggebend  sein  werden,  s.  Zt.  an 
dieser  Stelle  berichtet  würde,  doch  scheint  es  nach  allem, 
daB  der  „organische  Fehler",  an  welchem  die  heutige  Motor- 
wa^cntv^x:  krankt,  nicht  unheilbar  ist,  sondern  ohne  duidl- 
greifende  Umwälzungen  beseitigt  werden  kann. 


$>ie  jlafemobilsieaer. 

Von  DIpI.-Int.  Bruno  Stcmb«rCi 


Die  Autoroobilbesitzer  legten  jetzt  keinen  Wert  mehr 
dmiff,  mit  der  größten  bislicr  emiditen  Geschwindigkeit 

fahren  zu  können  und  Icauften  desliiU;  m.li  ni.ht 
mehr  ausschlieBlich  von  den  durch  Kennsiege  berühmt 
gewordenen  Finnen.  Statt  dessen  beanspruchten  sie  von 

ihrem  Wagen  einen  gewissen  Komfort,  um  Aii<;nri'_;e  und 
gelegentlich  kleine  Reisen  bequem  in  ihm  zunick/ulegen. 
Sie  kauften  ihn,  um  in  frischer  Fahrt  sich  den  Wind  ins 
Gesicht  wehen  zu  lassen  und  mit  vollen  Atemzügen  reinere 
Luft  zu  atmen,  durch  keinen  Fahrplan  In  der  freien  Verfügung 
über  ihre  Zeit  beschränkt  zu  sein,  durch  keine  uiiaiigeneiune 

Reiscgesellsdiaft  belästigt  zu  werden.  Dabei  freuten  sie  sich, 
in  der  Bdiandhmg  ilircs  Wagens  «in  gewisses  Versttndnis  IQr 

technische  Dinpc  beweisen  7«  können,  ttnd  fnhltcn  sich  als 
Pioniere  der  modernen  Errungenschaften,  wenn  sie  ein  Pferde- 
fuhrwerk überholten.  Kurz,  es  entstand  der  Luxuswagen. 
Die  Kostspieligkeit  dieses  Veigniigens  gab  ünn  einen  ex« 


(ScWuß.l 

kbisiven  Charakter,  so  daß  es  dem  Pferdesport  an  Vor- 
ncihmtieit  als  gleichwertig  galt.  Die  Bequemlidikeit,  mit  der 
dem  neuen  Sport  jeder  huldigen  konnte,  der  über  ein  ent- 
sprechendes Einkommen  verfügte,  fährte  ihm  auch  Freunde 
«US  «crfdien  Schichten  zu,  die  dem  Pferdesport  fem  geblieben 
waren;  ja,  der  bewußte  Oegcnsata  ni  den  Pferdesport 
treibenden  Kreisen  war  es,  der  viele  veraniaßte,  sich  dem 
Automobil ismus  zuzuwenden.  War  durch  diesen  Umschwung 
der  Dinge  das  Absatzgebiet  der  AutomobiUaiMiken  ungeheuer 
vergrößert,  so  zogen  die  Finnen  noch  besonderen  Vorlril 
daraus,  die  nicht  den  Ehrgeiz  hatten,  sich  an  den  i^roHen 
Rennen  zu  beteiligen,  sondern  die  ungeheuren  Summen,  die 
deren  Vorbereitung  Icostet;  sparten,  unid  sidi  von  vomtierein 
auf  den  Bau  guter  l.uxujwagen  hc<;chränktcn. 

Sorgfältige  Konstniktion  im  engen  Anschhtß  an  das  Be- 
währte, Ausschluß  revolllijonirer  Ncuerungs versuche,  strenge 
Auswahl  des  AAaterials,  genaue  Auaföluilng  unter  ZuhiHe- 
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nähme  moderner  Arbeitsmethoden,  weitgehende  Rücksicht  auf 
die  dem  Laien  nuiacbst  «uffallcnden  AeuBerliddreiten,  ins- 
besondere Linienführung,  Aii^^ifattunp;.  Lackienint;  und 
Polsterung  der  Karosserie,  kenn/cicluH  n  den  heutigen  Auto- 
mobillMU.  in  jedem  Lande  bauen  nur  wenige  Firmen  Renn- 
wagen; die  meisten  begnügen  sich  damit,  Fehler,  die  sich 
an  den  Wagen  herausstellen,  in  ruhiger  Art>eit  durcii  Ver- 
besserungen zu  beseitigen  und  halten  sich  im  übrigen  an 
gute  Muster.  So  ist  der  augenblickliche  Stand,  speziell  in 
Deulsdiland.  Einzelne  Finnen  sind  für  1906,  ja  1Q07  und 
darüber  hinaus  mit  Aufträgen  verschen.  Ob  dabei  viel  ver- 
dient wird,  ist  eine  andere  Frage.  Man  brauclit  nur  die 
Dividaiden  der  Daimki>Motoren>Oese1lsciMft  zu  verfolgen, 
um  zu  merken,  daß  es  mit  dem  Verdienst  nicht  weit  her  ist. 
Und  dabei  hat  diese  OeseLseliyft  ein  weit  höheres  Kapital 
investiert,  als  in  dem  Betrag  des  Aktienkapitals  zum  Aus- 
druck  kommt,  im  Jaha-sbericht  der  Firma  Oürkopp  heißt 
es,  daß  die  Motorwagen-Abteilung  die  Erwartung  nicht 
gcrechtferti^jt  habi\  Und  das  sind  erste  Fimii  n.  Der  Fln- 
geweihte  weiß,  daß  zahlreiche  Fatmken,  vor  allem  die  kleine- 
ren, trotz  der  glidzenden  AvBenstite,  adiwer  im  ihn  Exi- 
stenz zu  rlnpcn  haben,  sehr  viele  mit  Verlust  .irbeiten. 
Immerhin  ist  aber  wenigstens  Absatz  vorhanden,  und,  was 
für  die  Volkswirtschaft  im  (jei^ensat/  zur  Privat- 
wirtschaft —  allein  in  Frage  kommt,  die  Ausfuhr  über- 
sMgl  <lie  EinfHhr,  es  ottliit  abo  das  l4ationaIvermögen 
eiflCB  Z^wadit, 

Kann  dieser  Zustand  zufriedcn'itelfcndcr  Beschäftigung 
nun  ein  dauernder  sem  f  Nach  der  ücschichte  anderer  In- 
dustrien zu  schließen,  aidli  Und  das  ist  ja  auch  gerade 
beim  Bau  von  Luxuswagen  von  vornherein  selintverstaml- 
ildl.  Der  Kreis  derjenigen,  die  sidi  ein  Automolxl,  wie  es 
heute  als  normal  gelten  kann,  zu  leisten  imstande  sind, 
ist  begrenzt  und  fällt  mit  den  obersten  Steuerklassen  zu- 
sammen. Es  ist  klar,  daß  fiber  Icuiz  oder  lang  die  Sfittigung 
des  Absatzgebietes  vorhanden  sein  muß.  Aufmerksame  Be- 
obachter haben  Anzeichen  ihres  Herannahens  schon  jetzt  fest- 
stellen zu  können  geglaubt  Es  sei  hier  auf  die  Ausfüh- 
fuiigen  Seite  49,  Heft  II  des  „Motorwagen"  verwiesen,  wo 
bemerkenswerte  Erscheinungen  innerhalb  der  französischen 
Motorwagen-Industtie  durch  eine  Abnahme  der  X'erk.uifs- 
mögUchkeit  in  recht  wahrscheinlicher  Weise  erkürt  werden. 
Ei  gibt  auch  ai  denken,  daß  ein  so  kluger  Kaubnann,  wie 
Kommerzietirat  KIe\i-r,  der  I  eiter  der  Adler-FahrraducrV>i', 
seinen  Betrieb  nicht  erweiterte,  um  der  Nachfrage  nach 
Automobilen  zu  entsprechen,  sondern  stdi  lidier  mit  einer 
französischen  Firma  üierte. 

Selbst  wenn  man  die  augenblickliche  Lage  aber  als  recht 
günstig  betracbtet,  ist  doch  unzweifeBiaft,  daß  die  Nach- 
frage an  Luxuswagen  einmal  abflauen  muß. 

Was  dann? 

Nun,  dann  kommt  entweder  der  Kradi,  oder  es  muß 

das  Fund  inuiil  verbreitert  werden,  auf  dem  die  Industrie 
ruht;  Es  mu^^en  Wagen  herausgebracht  werden,  die  auch 
ein  Mensch  mit  mittlerem  Einkommen  kaufen  kann;  ferner 
wird  der  Bau  von  Lastwagen  mehr  gepflegt  werden  müssen, 
als  jetzt. 

Im  Lastwagenbau  sind  die  Aussidlten  für  Deutsehland 
günstig,  im  Bau  von  Omnibussen  und  von  Wagen  für 


schwerste  Lasten  ist  die  FührersteUung  der  deutseben  In- 
dustrie kaum  bestritten.  Seit  ihrem  Kindesalter  ist  sie  diesem 

Ocbiet  nie  c^an/  untreu  geworden,  und  steht  zu  hoffen, 
dali  die  dainaU  geopferten  .Williomn  der  iiatjonalen  Wirt- 
schaft noch  einmal  Nutzen  briiiL;eti.  Freilich  sind  es  nur 
wenige  Firmen,  die  heute  den  LastwageniMU  pflegen,  aber 
auch  die  anderen  werden  ihn  wahrscheinlich  fm  entscheiden- 
den Augenblick  ohne  allzu  teures  Lehrgeld  uifnehmen  kön- 
nen, nachdem  die  Konstruktionen  eüimal  entwickelt  sind 
mui  sie  Erfahrungen  fllier  Materialien  und  Fabrikation  beim 
Bau  der  Luxuswagen  gesammelt  haben. 

Schlimm  aber  wird  es  mit  dem  Bau  billiger  Personen- 
wagen aussehen.  Solange  der  heutige  Luxuswagen  als 
Muster  dient,  wird  sidi  der  Preis  n!cht  genügend  cimäßigen 

lassen,  auch  wenn  man  auf  .iMen  Luxus  verzichtet  und  nur 
den  maschinellen  Teil  des  Vt'agens  ungeändert  beibehalt. 
Es  bedarf  neuer,  billiger«  r  Konstruktionen.  Vermutlich  wird 
der  billige  Wagen  der  Zukunft  wesentlich  anders  aussehen, 
als  die  heutige  Normaltype.  In  der  letzten  Zeit  haben  sich  die 
Fabrikanten  in  zunehmender  Menge  mit  dem  Problem  des 
biUigen  Wagens  bescliiftigt,  aber  die  Ergetmissc  dieser  Be- 
strebungen  sind  imbedeutend.  Vcrschhchteruni;  in  Material 
i  und  Genauigkeit  ^ind  natürlich  keine  Lf>suiit;en  Fhe  neue 
Baufurmcn  reifen,  wird  noch  viel  Arbeit  zu  Ict^sten  sein, 
vi*le  Mißerfolge  werden  zu  ertragen  und  für  Verbesserungen 
zu  erwarten  sein.  Wenn  nach  dem  Abflauen  des  Ueschafts 
in  Luxuswagen  ein  Krach  vermieden  werden  soll,  müßten 
die  Versuche  mit  billigen  Wagen  schon  jetzt  durchgeführt 
werden.  Dann  würden  die  iMlljgen  Wagen  für  die  A^sen- 
hefstelhmg  und  den  Massenabsatz  reif  sein,  sobald  für  teure 
Wagen  die  Absatzmöglichkeit  gesunken  ist.  Nun  hiiidvtt 
freilich  nichts  die  Fabriken,  billige  Wagen  schon  jetzt  zu 
konstruieren  und  Probe  zu  fahren  und  dann,  falls  sie  in 
Deutschland  keinen  Absatz  finden,  für  den  Export  zu  ar- 
beiten. Leider  f.;irni;jen  eigene  Versuche  der  Firmen  alx-r 
nicht,  um  einen  marktfähigen  Wagen  entstehen  zu  lassen. 
Eine  Bauart,  die  in  der  Hand  ihres  Konstrukteurs  und  des 
I  gesdmlten  Monteurs  allen  Anforderungen  genügt,  wird  in 
I  vielen  Fällen  noch  gänzlich  vcrsa;;en,  sobald  ihre  VC'arfung 
und  HondhatHing  in  den  Händen  eines  Laien  liegt.  Laien 
aber  sind  es,  die  den  billigen  Wagen  zu  führen  haben 
werden,  Kaufleiite.  Aerrfe,  Be.imic,  1  andwirte  ii.  s.  f  Ob 
in  ihrer  Hand  der  Wagtii  s:th  btwahit,  da.i  ist  viusclieideiid 
fLir  seine  Braudtbarkeit,  Darum  bedarf  die  In- 
I  dustrie  der  billigen  Wagen  eines  Inland» 
I  markts,  um  für  die  Ausfuhr  zu  erstarken.  Der 

Inlandniarkt   wäre  ahiT  ineht   m<.hr  vorhanden,  -.ulKild  ilie 

I  Stcuervorlagc  Gesetz  wird,  wenn  auch  nur  in  der  Fassung 
der  Kommission.  Der  billige  Cebraucfiswagen  darf  nicht  mehr 

!  als  30O0  Mk,  kosten  RoträLrt  die  Steuer  15n  Mk,,  so  sijnd 
das  5»;«)  des  Anschaffungswertes.  Uas  ist  eine  trdrosse- 
hingssteuer. 

Das  >ehlimiii-ti-  an  der  Steuer  wäre  n"e!i  nicht,  daf! 
sie  die  Firmen,  die  sich  schon  jetzt  aussdUicßlicii  mit  dem 
Bau  billiger  Wagen  beschlftigen,  dem  Untergang  weiht. 
I  Untergehen  würden  sie,  denn  einen  Inlandsmarkt  hätten 
I  sie  nicht  mehr,  Export  haben  sie  bis  heute  mdn,  und  die 
Organisation  des  Exports  erfordert  mehr  Zeit,  als  die  Er- 
I  findung  und  Einführung  einerncuen  Steuer,  Auch  der  Ueber- 
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'jnnr^  nm  Rnii  von  l  itvitswaEjen  ist  nicht  von  heute  auf  mor- 
gen bfwcrksltiiigt,  ganz  abgesehen  von  der  Frage,  ob  er 
ralMin  wäi«. 

Das  schlimmsfc  nn  ((er  Steuer  würde  sein,  daß  auch 
die  Finnen,  dit  heute  mit  dem  Bau  von  Luxuswagen  voll 
besdiäftigt  sind,  hilflos  wären,  sobald  einmal  der  ^X'eltntilrk1 
mit  Luxiisautoinobijen  gesättigt  ist  Mit  der  Fabrikation 
von  Lastwagen  weiden  sie  dann  nidtt  at»reidiend  beschlf- 
tijjT  -i-in,  ili'iiii  der  aiifniiiobile  Bftricb  von  Lastwn^a'n  ist, 
soweit  es  sich  heute  übersehen  läßt,  nur  unter  bestimmten 
f^änstifen  Verhlltoitssen  sparsamer  als  der  Pfeidebetrieb.  In 
billigen  Personenwagen  aber  wird  uns  alle  Frfahninjj  fehlen, 
und  ehe  wir  die  gesammelt  haben,  wird  Amerika  sidi 


I  längst  auf  den  Märkten  festgesetzt  haben.  Die  Amerikaner 
haben  sich  schon  seit  Jahren  auf  den  Bau  billiger  Personen- 
wagen geworfen,  da  sie  im  eigenen  Lande  für  Luxuswagen 
nur  wenig  Abuttz  erwarten  konnten.  Da  für  billige  Her- 

!  Stellung  Massenfiibrikatkm  Bedingung  ist,  überadiwanmen 
sie  heute  mit  ihren  Produkten  sclmn  die  Welt.  Mögen  die 
Konstruktionen  noch  in  vieler  Beziehung  mangelhaft  sein  — 
sie  weiden  vcfbea^ert  werden.  In  der  «ntedieideiidefl  Stande 

werden  die  Amerikaner  mit  ihren  Rttstunj^en  fertig  sein,  wir 
werden  waffenlos  dastehen.  Und  wenn  schhcßlich  Michel 
doch  noch  mit  billigen  Wagen  auf  dem  WeBmailct  ergdieinl^ 

dann  wird  es  zu  spat  sein. 

Regieren  at>er  heißt:  voraussehen. 


Rundschau. 


l^el^-  oder  jVfefall-Karesserien? 

Eine  Erwiderung  von  H.  Qoele,  Kalk. 


Iii  dieser  Zeitschrift,  9  jnhrp  XXX III  Heft,  erschien  ein 
Aufsal/  unter  dem  Titel  „Line  neue  Wagenbau- 
tcchnik",  verfaßt  von  Herrn  Romeiser  in  Frankfurt  a.  M. 

Wenn  man  den  Aufeatz  Ueati.  findet  man  jedoch,  dafi  es 
sidt  nicht  um  eine  neo«  Wagenbauiedmil^  sondern  um 
eine,  nach  Ansicht  des  VerÜBtiei*,  neue  Karosserie- 
bautechnik  handelt 

Ich  wünschte  sehr,  es  handelte  sich  mein-  um  Wagen- 
au um  Karost;eriehattterhnik.  denn  leider  nur  zu  off  hat  der 
prciktische  W'autnbiiuer  Cickgenheit  /u  beobatliten,  wie 
\ielen  AHtom<ibil  -  liii:enieuren  selbst  die  alkrelementarsten 
Kenntnisse  der  Wagenbautechaik  fehlen.  Was  braucht  sich 
aber  auch  ein  tüchtiger,  maschhientedmisch  \'>r^at)iideter 
Automobil-Ingenieur  viel  um  Form  und  StelliinL;  der  Achsen- 
s<;|ienkel,  der  Räder,  der  Speichen,  Lage  der  Achsen  zu 
einander,  Unterbinden  der  Feder,  Verteilung  der  Behntung, 
Steigung  oderFtll  des  Wagens  etc.  zu  kümmern  --  wenn  der 
nach  dem  Rechenschieber  festgelegte  Nutzeffekt  nicht  er- 
zielt wird,  ist  meistens  nichts  weiter  schuld  wie  die  schwere 
I  tolzkiste,  dieses  notwendige  Uebel»  welches  man  Karosserie 
nennt. 

Wir  Wagenbauer  können  uns  eines  mit  einer  gewissen 
Portion  Genugtuung  und  Mitleid  gepaarten  Lächelns  nicht 
erwehren,  wenn  der  Herr  Verhsser  ganz  offen  von  dem 

K.iri  issi i  ifl'aii  alv  von  etwas  „Q  c  h  e  i  in  n  i  s  v  o  1 1  e  m  ,  v  o  n 
einer  abgesonderten  fremden  Tcclinik,  welche 
so  gar  nicht  mit  Zirkel,  Lineal  und  Rechenschieber  zu  be- 
.irbeiten  ist"  spricM  ja  auf  dem  Wege  der  Rechnung; 
kann  der  Wagenbauer  weiu<^'  anfangen  und  die  l'rjMs  inaelit 
ja  auch  dem  Automobil  In^rrutur  so  oft  einen  dicken  Strich 
durch  die  errechneten  Ergebnisse,  Jahrelange  Praxis  und 
immer  wieder  die  Erfahnmg  ist  der  einzige  beste  Alißstab, 

W'mach  Fahr/en^e  aller  Art  am  bcsien  g[ebaut  werden. 

Die  kleinen  Löcher  und  kleinen  Steinchen  auf  der 
Stnifie  machen  eventl.  die  schönsten  Berechnungen  zu 
schänden.  Nirgend-i  mehr  wie  im  Fahrzeiif^ban  kann  man 
mit  .VWphistupiieles  sagen:  „Cirau,  teurer  Freund 
ist  alle  Theorie.'* 


Doch  ich  will  auf  den  Kern  der  Sache  kommen.  Er- 
warten i  ic  nicht,  daß  ich  Ihren  Blechkarosscrien  zu  Leibe 
gelten  will,  ich  bin  weit  davon  entfernt,  nur  um  einer  falschen 
Auffassung  in  uneingeweihten  Kreisen  entgegenzutreten, 
opfere  ich  von  mehieffl  Sonntag-.Morgen  einige  Standen. 

Wafj^en  aus  Metall?  VX'anim  sollen  wir  nicht  solche 
machen,  wenn  es  gewünscht  und  bezahlt  wird, 
ein  tfiditiger  Wagenbauer  kann  alles,  was  auf  seinem  Gebiete 
nur  denkbnr  ist  und  es  ist  dnrh  niirfi  aus  der  Oeschichle  des 
Wagenbaues  wohl  auch  weiteren  Kreisen  bekannt,  daß 
man  schon  hunderte  Jahre  vor  Christus  metallene  Wagen 
baute. 

Die  Aegypter  erfanden  zuerst  metallene  Wagen, 

nicht  Herr  Romeiser 

Auch  die  Griechen,  von  deren  Wagen  die  Geschichte 
erzähl^  daS  dieselben  oft  aus  OuSarbeiten  in  QoM,  Silber 

oder  Bronre  herpestellt  waren,  hauten  ako  met.illene  Wag^en, 
ich  will  hier  noch  eine  Beschreibung  wiedergeben,  welche 
Homer  von  dem  Wagen  der  Juno  gibt: 
Es  heißt  unter  anderem: 
Hebe  iügtc  geschwind  die  gerundeten  Rider  des  Wagens, 
Mit  acht  ehernen  Speichen,  umher  an  die  eiserne  Achse. 
Dann  sind  Felgen  von  Gold,  nie  alternde,  aber  darüt>er 
Eherne  Reifen  gelegt,  anscMieiBende,  Wunder  dem  Antriicfc, 
Aber  In  ^joldetien  Bändern  und  silbernen  hänj^t  das  Oesteile 
Schwebend  gespannt  und  umgeben  von  zwei  Rändern 
im  Kreise. 

Vornhin  streckt  von  Silber  die  Deichsel  sich  aber  an's  Ende 
Hand  bic  lias  Joch,  schön  strahlend  von  Gold. 
Man  sieht  also,  daß  SChon  im  grauen  Altertum,  metallene 
Wagen  nicht  selten  gewesen  sind,  auch  finden  wir  bei  dem 
Studium  des  Wagenbaues  zu  jeder  Zeit  Iiis  auf  den  heutigen 
Taj:  Wai(cti,  v\  eli'lie  ii  ollvt.'intH^  aus  Metall  ^t-arbeitel  ^i^Jd, 
nocil  vor  wenigen  Tagen  lubc  idi  iu  Berlin  einen  gewaltigen 
Kastenwagen  fOr  Müllabfuhr  gesehen,  welcher  vollständig 
aus  Eisen  gearbeitet  war.  Kühlstcin,  Charlottenburg  hat 
in  der  letzten  Automobil  •  Ausstellung  einen  Gc- 
schiftswagen  ausgestdl^  dessen  bodielegante  Karosserie 
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fast  vollständig  aus  Metall  und  Ulas  gearbeitet  ist,  feiiiei 
bat  Opd  dort  einen  eisemen  Kriegswagen  ausgestellt  Also 

Herr  Romeiser  warum  keine  BlechkarDsscritii" 

Von  d«n  verschiedenen  Automobil-Ausstellungen  der 
letzten  Jahre  brachte  ich  meinem  Sohne  immer  ein  Auto- 
mobil mit,  pan  /  aus  Metall  Kcarbeitct  und  hiHlL^  Mark 
2,50  bis  Mk.  3  im  Preis,  Sie  brauchen  so  citi  Ding  mir 
lOmal  zu  vergrößern  und  ein  Auto  für  Erwachsene  ist  fertig. 

Was  kann  man  nicht  alles  aus  Blech  machen,  wollen 
Sie  nicht  dem  Hutmadier  vorschlagen,  die  Hüte  aus  feinem 
gepreßten  Stahlhleiii  /u  inacheii'' 

Denken  Sie  sich  wie  schön  wäre  ein  solcher  Zylinder- 
hnt,  fein  schwarz  emailliert  in  einer  Neujahrsnadit  in  Berlin, 
aber  auch  tiri'icrc  An/iu^r  könnten  wir  i;nt  aus  !>fnh!hli*rh, 
fein  grün,  gelb,  ^cliwarz  oder  je  uai:ii  Ucscluiiatk,  emailliert, 
anfertigen  lassen,  im  Mittelalter  gab  es  ja  schon  solche, 
Wenn  auch  nicht  emailliert,  ein  Paar  scitwarz  emaillierte 
Stiefel  sind  nicht  m  verachten  und  erst  unser  ganzes  Haus- 
gcriiti-  \un  ^i-piflltL'iii  Sialilbliih  fein  ertiaillierl,  wie  prak- 
tisch niciit  wahr,  wie  leicht,  wie  bilUg  und  wie  könnte  man 
das  alks  schön  mit  dem  Rechenschieber  auf  seine  Halt- 
barkeit berechnen.  Atle^  das  i^eht  ehen  so  gut  wie  Blech- 
karosserien zu  machen  und  nichts  mehr  von  dieser  ge- 
heimnisvollen, fremden  Technik  der  S:huster, 
Schneider,  Tischler,  Stellmacher  usw.,  wie  schön  müßte  es 
da  für  einen  maschinenteclmisch  vorgebildeten  Automobil- 
Ingenieur  sein. 

Doch  Scherz  beiseite.  Wenn  wir  Blech-Karosserien  für 
Lttxns-Motorwagen  bauen  wollen,  mflssen  wir  uns  fragen: 
\X'  erden  d  i  e  s  e  I  h  e  ii  n  a  c  Ii  d  e  m  S  t  a  n  tl  e  d  e  r 
heutigen  praktischen  (dieses  Wort  nenne  icli  immer 
zuerst)  und  technischen  Erfahrungen  und  Er- 
findungen wirklich  billiger,  leichter,  dauer- 
hafter, schul) er  und  praktischer  wie  unsere 
modernen  Karosserien? 

Werden  wir  auch  Absatz  finden? 

Wenn  wir  unsere  Kundschaft  in,  sagen  wir  50  ver- 
schiedene ("jesehinacksklassen  einteilen  könnten  und  dann 
für  jede  dieser  50  verschiedenen  Oeschmäcker,  je  eine  Type 
von  Wagenkarosserie  festlegen  könnten,  das  ist  doch  viel,  be- 
denken Sie  50  verschiedene  Wagen!  —  Sehen  Sie,  dann 
würde  ich  es  hir  möglich  halten,  nach  Festlegung  eines 
mtk  Himdnttaittenden  zählenden  Kapitals  für  Modelle, 
Formen  und  Pressen  aller  Art,  Metallkarosserien  zu  bauen, 
welche  im  Rohbau  um  ein  geringes  billiger  sind  wie  unsere 
Stellmacherarbeit  an  Wagenkästen.  Aber  Sie  können  be- 
stimmte Formen  nur  auf  Risiko  festlegen  und  für  ein  oder 
ein  paar  Kästen  JModeNe  und  Formen  anzuschaffen,  wäre 
eirifii'  ti  ( rcidverschwendiiripf.  Auch  sind  die  Karusserie- 
formen  nicht  50  sondern  viel  Hundertfältig,  diese  bc- 
hauptung  mag  vielen  der  Herren  Automobil-Ingenieure  un- 
Wahrsrhciniich  rr^rheinen,  ist  aber  itnhcdinKl  richtifi. 

Line  auitandige,  geschlossene  Kaiuisene  ku.stet  ca.  20<> 
Mark  an  Stellmacherlohn  incl.  Anschlagen  der  Eisenteile  und 
bei  bestem  Material  00  bis  70  Mk.  an  Holz  und  nun  koounen 
Sie  mit  zwei  tfichti^n  Schlössern  imd  machen  Se  uns  einen 
Conpekasten  für  ?J0  Mk.  aus  Stahl  Und  Blech  nach,  nach- 
dem Sie,  um  Ihre  eigenen  Worte  zu  gcbrauclien,  „das 
Holz  als  Konstruktionselemcnt  ganz  ausge- 
schaitef'  haben. 


Sie  bringen  es  nicht  fertig.  Denn  es  ist  nicht 
richtig,  wenn  Sie  behaupten,  Maschinen  be- 
sonders vorteilhaft  verwenden  zu  können, 
wie  heute  die  Stellmacher,  werden  auch 
später  Ihre  Schlosser  größte  Handfertigkeit 
i  gebrauchen,  um  den  Knstrn  zusammen  zti  bauen  und 
da  sich  Metall  nicht  so  flott  wie  Holz  bearbeiten  und  an- 
passen lalU,  brauchen  Sie  auch  mehr  Arbeitszeit  glelcb  mehr 
Arbeitslohn,  die  Ariieit  selbst  bleibt  im  Orunde  jgenommen 
dodi  dieselbe. 

]  Leichter!  niaiihen  Sit-  deini  wirklieh,  sd  ein  eiserner 
Kasten,  welcher  an  Stabilität  dem  Holzkasten  gleich  ist, 
wird  leichter  wie  dieser?  Legen  Sie  ebimal  den  Rechen- 

'  Schieber  b<-i  Sk'ite  und  vergegenwärtiprn  Sic  i;ich.  was  ein 
Vt'«Beiikasten  zu  leiden  hat.  Der  größte  Fehler  .»so  niaiiciicr 
Konstrukteure  ist  derjenige,  daß  sie  \ergessen,  daß  ein  Fahr- 
zeug nicht  wie  eine  Maschine^  oder  \s'ie  ein  Stück  Möbel, 
in  einer  Ecke  still  und  ruhig,  jahrelang  steht,  sondern,  daß 
es  oft  gewaltige  trsrhütterungen  bei  Unebenheiten  der 
Straße,  allen  Unbilden  der  Witterung,  Ueberlastung  oder, 
was  wohl  manchem  unglanblich  klingen  mag,  auch  zu  wenig 

Bclastutif^'  aus;.;eset/t  sind.  Also  Ihr  Bleclikasten  iiuin  un- 
bedingt eine  gewisse  Massigkeit  in  Stabiiitat  besitzen.  Sobald 
der  Kasten  ob  von  Holz  oder  Eisen  ist  gleich  bei  dem 
Hin-  oder  Herschteudern  auf  der  Straße  nach  irgend  einer 
Richtung  eine  in  sich  selbst  federnde  Bewegung  macht,  zer- 
springen nicht  nur  etwaige  Glasscheiben,  sondern  die  Schwin- 
gungen des  Kastens  werden  mit  der  Zeit  stiirker  und  stärker, 
LötstcOen  zeigen  sich  und  gehen  auf,  Nietföcher  reiben  sich 
langsam  auf,  bei  dem  Schweißen  der  dünnen  Metalle  ver- 

I  brannte  Stellen  brechen,  die  prachtvolle  Emaille  springt 

I  ab,  Wasser  drhigt  ein,  Rost  bildet  sich  und  die  schöne  Blech- 
karosserie geht  in  die  Brüche:  nehmen  Sie  zu  dünnes  Rjecii, 
dann  haben  Sie  Ihren  schonen  Kasten  in  kurzer  Zeit  voller 
Beulen  und  die  „schöne"  Emaille  springt  in  weitem  Bogen 
von  der  Stahlplatte,  bauen  Sie  aber  fest  und  stabil,  wie 
es  sich  i..ehort,  so  wird  Ihr  Kasten  bedeutend  schwerer 

•  wie  ein  Hnl/kasten,  welcher  verständig  und  aus  gutem 
Material  gebaut  ist,  das  hat  uns  die  Erfahrung  gelehrt. 

Der  Verfasser  sagt  wörtlich:  „Die  Automoliil-Karosserie 
wird  dorh  auf  Riej.jtmf,'-  L'ar  nicht,  da  die  ;;an/en  tlie^bezüg- 
litlu  ri  Kr,j{ie  durch  das  Chassis  aufgenommen  wertten,  bcaii- 

;  sprucht,  sie  hat  lediglich  sich  selbst  zu  halten  luid  dem 
Lufttlruck  zu  widerstehen"  (') 

Ja,  wenn  Sie  13ehauptun^cn  dieser  Art  aufstellen,  dann 
milssen  Sie  sich  auch  nicht  wundern,  wenn  ich  hier  energisch 
Einspruch  erbebe;  ich  kann  nicht  annehmen,  daß  Sie  bei 
einer  so  wichtigen  Behauptung  vergessen,  da6  bei  jeder 
Kurve,  hei  jedi  r  t'nebenheit  der  Straße,  bei  jedem  Sfcinchen 
über  welchen  der  Wagen  rollt,  bei  plötzlichem  Anfahren  und 
plötaUchcm  Bremsen  oder  Halten,  das  ganze  Gewicht  des 
Kastens,  der  Personen  (welche  doch  nicht  direkt  anf  ilein 
Chassis  sitzen),  des  oft  schweren  Gepäcks  auf  der  Decke 
des  Wagens  etc.  den  Kasten  bald  nach  rechts,  bald  nach 
Unks,  nach  vorne  oder  liinteu  schleudert  und  nun  nehmen 
Sie  einmal  Ihren  Rechenschleber  und  rechnen  uns  aus.  welche 
Kräfte  1  ei  lieni  flotten  Fahren  iilxi  eintii  Rirmsteiii  oder 
durch  eine  Gusse  an  der  ICarosscrie  eines  besetzten  und  be- 
packten  Wagens  reißen  —  aber  richtig  rechnen!  Sie  werden 
staunen. 
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Dauerhaftigkeit!  —  Sehr  richtig  sagen  sie  wurliidi: 
„Würden  wir  einen  derartigen  Wagenkasten  (Holzkasten) 
ungestrichen  nur  wenige  Stunden  dem  Regenwetter  aussetzen, 
so  wtre  er  unrettbar  verloren." 

na^'c^jin  ;,nbt  es  iiichf--  /n  ^:\nvu,  aber  wenn  Sic  mir 
eine  halbe  Stunde  ohne  Kleider  im  Regenwetter  spazieren 
gehen  würden,  wer  weiB  ob  audi  Sie  nicht  unrettbar  ver> 
Inrrn  ^e'w  wiirden.  und  ohne  die  „schöne"  Emaille  würde 
wuUi  au«.li  liir  Bk'chkasten  nicht  langte  im  Regen  stehen 
können,  ohne  daß  der  alles  vernichtende  Rost  sich  irgendwo 
einnistet  Ich  will  hier  nicht  von  noch  sehr  gut  erhaltenen, 
mehr  wie  100  Jahre  alte  Wagen  in  unseren  Museen  sprechen, 
aber  als  Wagenbautechniker  müliten  Sie  wissen,  daß  gut 
und  richtig  gearbeitete  Wagen  bei  täglichem  Oebrauch 
ao  und  mehr  Jahre  alt  werden,  wenn  er  einigermaßen  gut 
gepflegt  und  nlle  2  Jjihrc  einmal  neu  lackiert  uinl,  t'nd  nun 
zeigen  Sie  mir  erst  einmal  ein  Chassis,  welches  3  Jahre 
alt  geworden  ist  cduie  in  hst  allen  Teilen  nach  und  nach 
erneuert  zu  sein. 

Schönheit  der  Karosserie!  —  Sind  Sic  wirklich  der 
Ansicht,  daß  Sie  in  Bkch  jemals  die  schönen,  gewölbten 
Fliehen  an  einem  Wagenicasten  herstellen,  wie  man  heute 
dieselben  in  Hob  ausführt? 

Kommen  Sie  mir  nicht  mit  den  gewölbten,  sefiönen, 
tuipenförmigcn  Aluminium-  oder  Stahlbicchsitzen,  welche  wir 
Wagenbauer  einige  Zeit  Ar  Automobile  anfertigten,  beides 
hat  sich  in  der  Praxis  gar  nicht  bewährt  und  nur  noch 
hin  und  wieder  bei  großen,  runden,  in  keiner  KicJitiing  gradcn 
Ecken  an  Limousiiu  n  ete.  verwendet  man  in  leistungsfähigen 
Fabrilcen  noch  Stahlblech  für  Täfelungen  und  nachdem  diese 
befestigt  sind,  muB  der  Ladrierer  mit  einem  großen  Topf 
Spachtelfarbe  heran  und  erst  einmal  glatte  Hailien  schaffen. 

Um  zu  unterscheiden,  was  eine  wirklich  gute,  glatte 
Flädie  ist  und  was  keine  gu*e  Fliehe  ist,  dazu  gehört  wieder 
jahrelange  Uebung  und  ein  i^utes  Atiirc 

Es  würde  sehr  viel  Muhe  und  Arbeitslohn  erfordern, 
wenn  man  die  feine,  ebcnmäBige  Unienführung  unserer 
modernen  Karosserien  in  Metall  nachbilden  wollte,  oder 
glaubt  man  vielleicht  unsere  Kundschaft,  welche  oft  ein 
großes  Kunstverständnis  und  einen  sehr  feinen  üeschmack 
besitzt,  läßt  sich  ruhig  eine  vieredcige,  unter  der  Stanze 
geprellte  Kfste  als  Karosserie  vericaufen.  Wenn  Sie  ihrer 

Kiinelvchnft  ein  J;e^thmaekl^l^es  Vehikel  prasenficren,  sei  wird 
ihre  Konkurren/  noch  lange  nidit  dasselbe  tun  und  der 
IQhifer  wifd  unbedingt  denjenigen  Wagen  kaufen,  wekher 
ihm  am  schönsten  gefall^  er  wlid  vorläufig  Heber  in  einem 


Coupi*  aus  Nußbaumholz  tahren,  als  sich  in  einer  eisernen 
Kiste  die  Nerven  zu  verderben,  denn  daß  so  ein  Blechkasten 
von  Anfang  an  und  besonders  in  1  bis  2  Jahren  ein  furcht- 
barer Spektakelkasten  sein  wird,  davon  wird  jeder  mit  mir 
übei/tuut  sein,  der  jemals  iMetalltafehi  an  Wagen  ver- 
arbeitet hat. 

Dem  Herrn  Verfasser  gefällt  auch  die  heutige  L^ckierung 
der  Automobile  nicht  und  er  bricht  eine  Lanze  für  (wörtlich) : 
„die  einfache,  billige  Blechlackierung  resp. 
Emaiilierung."  (!!) 

Ist  es  denn  wirklich  so  schlimm,  wenn  der  Wagen- 
lackierer 14  Tage  für  eine  gediegene  Lackierung  eines  voll- 
ständigen Automobils  in  verschiedenen  Farben  mit  feiner 
Absetzung  in  Linien,  Monogramme  etc.  gebraucht?  Sie 
aber  wollen  in  2  Tagen  später  die  Blecbkasten  emaillieren. 
Hiencu  mü6te  mm  älleidings  ein  neues  EmaiDlerverfabKn 
erst  erfunden  werden,  aber  sehen  möchte  ich  einmal  SO 
eine  in  2  Tagen  emaillierte  Karosseric.  Geben  Sie  aber  adlt, 
daß  thre  Emaille  audi  wie  der  heutige  Lad^  no  eine  gewisse 
Flasti/itat  und  Dehnbarkeit  besitzt,  sonst  könnte  es  passieren, 
daß  Sit  aiit  emeni  emaillierleii  NX'agen  von  Huuse  fahren  Mfld 
im  Rohbau  wieder  heimkonittu-n.  Oeme  möchte  ich  auch  Ihre 
zwei  bereits  fertigen,  in  ihrem  Aufsatz  abgebildeten,  eisernen 
Wagen  einma!  sehen  und  teh  wire  Ihnen  sehr  verbunden, 
weini  Sie  mir  einige  genaueren  Anijaben  über  diese  beiden 
Wagen  geben  würden,  so  einen  ganz  eisernen  Lan- 
dauer sieht  nuui  nidrt  alle  Tage-  und  ich  könnte  wohl  etwas 
lernen, 

Auf  die  in  dem  Aufsatz  „Eine  neue  Wagpnbau-Technik" 
aufgettelHen  Berechnungen  und  tediniscben  Behauptungen 

möchte  ich  für  heute  nicht  näher  cingefien,  nur  darauf  will 
ich  noch  hinweisen,  daß  der  Herr  Verfasser  «eine  uanzen 
Berechnungen,  durch  seine  Skizze  No.  1  über  sein,  der 
Länge  nach  rcchtwinklich  eingedrücktes  Rohrprofil,  wieder 
über  Bord  geworfen  hat,  denn  ein  derartig  eingedrücktes 
Stahlruhr  hat  den  größten  Teil  seiner  WidentandsÜhiglceit 
auf  Biegung  verloren. 

Wenn  die  Herren  Automobil-Ingenieure  etwas  gutes  für 
den  Karosseriebau  schaffen  wollen,  so  mögen  sie  uns  helfen 
einen  Ersatz  für  Holztafehi  zu  finden,  und  zwar  eine 
Platte,  Mrefcfae  wenigstens  nidit  schwerer  wie  Holz,  dabei 
aber  nach  allen  Richtungen  hin  bis  m  einem  gewissen  Orad 
biegsam,  gegen  alle  Witterungseinflüsse  widerstandsfähig  ist, 
nicht  relßti  kctai  Metall  und  nidit  vid  teurer  wie  gutes 
Holz  ist 


&im  neue  lUagenbaatechnik, 

(UatKegaunc.) 
Von  tag.  Wllh.  Rometoer,  Frankfurt  a.  M. 


Auf  die  ErK'iderung  des  Herrn  Ooelc  muß  ich  leider 
eingehender  antworten,  als  Ich  anfiangs  beabsiditigtc,  denn 

ich  möchte  nicht,  d.iT)  die  .\nsielit  unu  i>U  rspreicheri  iileiht,  und 
es  sdieint  mir,  daß  dies  auch  von  anderer  interessierter 
Seite  versucht  wird,  es  glaubhaft  zu  machen,  man  habe  es 
hier  mit  einer  Spielerei  /n  tiin. 

L'm  nun  die  üeduld  der  verehrteit  Leser  nicht  unnötig 
in  Anspruch  zu  nehmen,  indem  vielleicht  manches  wieder- 
holt, was  schon  an  anderer  Stelle  gesagt  wurde,  manches 


Selbstverständlidie  erörtert  wird,  so  will  ich  mich  doch 
bwnühen,  der  Auseinandenetzung  einen  Charakter  zu  geben, 

der  von  größerem  allgemeinen  Interesse  sein  dürfte 

Der  Ton,  den  Herr  G.  anzuschlagen  beliebt,  ist  bisher 
In  dieser  Zeitschrift  nicht  flblidi  gewesen,  und  idt  denke, 

CS  wird  mir  N'icrnnnd  es  fihcl  nehmen,  wenn  ich  streng  sach- 
licJi  bleibe,  und  alle  Spaüchtn  au»  dem  Spick  lasse.  Auch 
auf  Zitate  einzugehen  gebricht  es  mir  an  Zeit. 

Was  des  weiteren  dw  WOnsdie  des  Henn  Veitasien 
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anbelanjjl,  ehvas  Näheres  über  Feder-Aufhängung,  Achs- 
Einband  usw.  zu  hören,  so  kann  ich  ihm  mitteilen,  daß 
CS  hierzu  seiner  Anregung  nicht  bedurfte,  und  daß  er  in 
den  nächsten  Wochen  Gelegenheit  haben  wird,  in  einem 
Werkchen  gerade  diese  Fragen  eingehend  erörtert  zu  sehen. 
Zu  seiner  Ot-nugtuung  sei  es  bemerkt,  daß  ich  mich  dabei 
ganz  auf  den  Standpunkt  des  Wagenbauers  stellen  kann, 
der  in  dieser  Beziehtingf  eine  ganze  Reihe  von  Erfchrungs- 
werten  gesammelt  hat,  die  leider  von  unseren  Automobil- 
Konstrukteuren  nicht  gewürdigt  werden  und  zwar  zu  ihrem 
eigenen  NacMeil.  So  gewiB  es  d>er  audi  fOr  mkh  ist,  daB  der 

Ingenieur  noch  viel  vom  Wagenbauer  lernen  muß,  so  ge- 
wib  ist  CS,  daß  der  letztere  keine  Ursache  hat,  mit  Hoch- 
mut auf  ihn  herabzublickcn 

ich  wUl  Herrn  Q.  keinen  Vorwurf  daraus  machen,  da6  er 
sich  nidrt  über  die  Begriffe  Hieork  und  Pnudt  klar  ist.  Du 


das  bedingt  wieder  ein  bedeutend  gönstigcres  Widerstands- 
moment im  Vergleich  zum  massiven  Querschnitt  gleiciier 
Masse.  Mit  anderen  Worten  gel>en  diese  Zahlen  dem  ihrer 
Kundigen  die  Gewißheit,  daß  man  bei  gleichen  Verhältnissen, 
wo  man  z.  B.  eine  40x40  mm  Holzarmlehne  verwendet, 
ein  30  1  mm  Rohr  verwenden  kann,  und  da  das  Rohr  bei 
gleicher  Festigkeit  noch  leichter  ist,  so  ist  es  auch  noch 
steifer  als  das  Holz;  es  gehören  also  noch  größere 
Kräfte  dazH,  am  es  in  Schwingungen  zu  ver- 
setzen. 

In  meinem  ersten  Aufsatz  halie  ich  nun  ausgeführt,  daß 

man  beim  Dimensionieren  der  R')hrst.lrkcn  mir  ,nif  den 
Widerstand  gegen  Scliu  iiiguiigiii  Rüeksielit  zu  nehmen 
braucht  und  nicht  auf  Verband,  Zapfen  usw.  und  Lage  der 
Faserung  des  Holzes  usw.  Diese  und  andere  Momente  sum- 
mieren sidi  zu  ganz  bedeutenden  Oewichtsersparnissen, 


erwähnte  Goethe'sche  Zitat  hat  lieulc  nur  noch  geringe  Be- 
deutung, seitdem  man  erkannt  hat,  daß  Theorie  weiter  nidllS 
ist  und  sein  kann,  als  kristallisierte  Praxis. 

Welchen  Wert  z,  B.  die  Theorie  hat,  mag  er  daraus 
ersehen,  daß  er  zweifellos  <ieti  j^ritliten  Teil  st-ine--  Sonntags- 
morgens zu  etwas  anderem  hatte  verwendet  können,  wäre 
er  imstande  gewesen,  die  paar  Festigheitszahlen,  die  idi 
brachte,  7U  lesen  und  /u  verarbeiten.  Diese  Zahlen,  die 
nebenbei  bemerkt,  auf  grundlegenden  (iesetzen  basierend, 
auf  welchen  unsere  ganze  Technik  aufbaut,  —  iKsagen, 
daß  beim  Ersetzen  des  Holzes  durch  natlos  gezogenes  Rohr 
nicht  der  Hauptwert  auf  das  Wort  Metall,  sondern  auf  die 
Alt  seiner  Vnw  t  nilunt,'  t^eU  j.;!  werden  muß.  Sie  erzählen 
uns  in  denkbar  kürzester  Form,  daß  das  zwar  spezifisch 
schwerere  Metall  auch  eine  höhere  Festigkeit  besitzt  als 
das  Holz,  zumal  beim  ue/'V.'enen  Ruhr  da^;  an  und  für 
sich  schon  edle  Material  noch  durch  die  Prozedur  des  Ziehens 
derart  in  sich  verariieitet  wird,  daß  es  eine  auBerordentiich 
hohe  zulässige  Beanspnichung  hat.  (kh  IVM).)  Di"i  V-  nimt 
noch,  daß  beün  Ruhr  die  verhältnismäßig  geringe  Masse 
auf  die  Peripherie  eines  großen  Querschntttes  verteilt  wird; 


w  e  I  c  h  e  A  n  n  a  Ii  m  e  n  auch  ihre  Bestätigung 
durch  die  Pra.xis  gefunden  haben. 

Die  Tatsache,  daß  das  Rohr  dieseliK,  oder  eine  noch 
höhere,  sagen  wir,  Steifigkeit  besitzt  als  das  Holz  unter  Ähn- 
lichen V'erlialttiis>-eii.  lassen  alle  die  Befürchtungen  und 
1  schlimmen  Erfahrungen  (wie  Drohnen,  Rappeln,  rasches 
Lodtem  der  Veriiinde,  Zerstören  der  Ladcierung  usw.)  ver- 
I  schwinden,  die  man  seither  mit  Anwendung  von  Winkel- 
und  Flacheisen  und  ähnlichen  anderen  Materialien  zum 
Wagenkastenbau  gemacht. 

Denn  z.  B.  Winkclcisen  hat  ein  bestimmtes  höchstes 
:  Widerstandsmoment  nur  in  der  Richtung  seiner  Sdicnkel, 
:  während  dasselbe  nach  allen  anderen  Richtungen  bedeutend 
I  geringer  ist  Um  Gewicht  zu  sparen,  ist  man  genötigt, 
I  lediglich  ersteres  zu  berfidrsichtigen.  Beim  Wagenkasten 
'  kommen  nun  tlie  Frschütteninuen.  je  naelulein  /  H  t  in  oder 
zwei  Rader  durch  die  Unebenheit  des  Bodens  gehoben  oder 
gesenkt  weiden,  so  ziemlidi  von  allen  Seiten  in  ständiger 
'  Aufeinanderfolge.  Die  Folge  davon  ist,  daß  das  Winkel- 
I  eisen  in  der  Richtung  seines  geringsten  Widerstandes  zu 
I  sdiwingen  «nflhigt.  Du  macht  nidit  mir  Oerlusdi,  sondern 
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setTt  audt  der  Haltbailceit  des  ganzen  Baues  dn  tasdies 

Ende. 

Ein  sdilagender  Beweis  für  die  Riditfglieit  dieser  Argu 
mentalion  dürfte  sieb  wohl  dann»  eixdwn,  wenn  nuui  sich 
vorstellt,  was  gesdiehen  würde,  woIHe  man  verandien,  einen 

Fahrradrahmen  aus  Winkckiscn  vnn  annlliemd  gteidiem 
Oewidtt  herzustellen  als  Stahlrohr. 

Also  lievor  man  das  nalrilose  Rofir  kannte,  war  der  Stand- 
punkt, ticii  Herr  (i.  l  iiiiiirnint,  bcrichtit^t,  aber  heute  nicht 
mehr.   Meine  Aufgabe  ist  daher  darauf  hinzuweisen,  daß  : 
wir  hier  ein  Material  haben,  das  nidit  nur  das  Hob  im  | 
Wanenbau  ersetzt,  sondern  auch  noch  eine  Reihe  anderer  sehr 
wertvoller  Eigensdiaften  mit  sicli  bringt,  die  nicht  nur  wün- 


spart  oder  aufgesetzt  werden  muß,  sondern  daß  durch  Rwig- 
nete  Profilicning  des  Rohres  alles  das  schun  für  ganz  weni- 
gcs  Gekl  in  der  Rohrzieherei  gcschidlt  und  die  eigentliche 
Herstellung  sidi  nur  mit  Biegen«  Zusammcnselzen  und  Ver- 
sdlwdBen  der  Rohre  zu  befassen  brattdrt. 

Nun  möchte  ich  noch  besonders  darauf  hinweisen,  daB 
in  meinen  Bestrebungen  ein  weit  tieferer  Kern  stedct,  ab  auu 
es  anzunehmen  beliebt.  Nämlich  die  Erkenntnis, 
daß  der  W apenbau  Iieute  nicht  mehr  eine  In- 
dustrie für  sich  bildet,  die  ihre  eigene  Wege 
geben  kann,  sondern  daß  ihn  der  Aatomobilis- 
mus  in  die  Reihen  des  groRcn  I  n  d  u  s  t  r  i  ck  ö  r- 
pers  stellt,  der  eben  durch  rationelle  Pflege 


sehenswert  sind,  soindern  heute  im  Automobilbau  als  dringend  | 
notwendig  eradieipien. 

Es  würde  zu  weit  führen,  nun  noch  eingehend  die 
Täfelung,  Lackierung  usw.  /u  behandeln,  Herr  O.  kann 
beruhigt  sein,  auch  die  hier  auftretende»!  Schwierigkeiten 
sind  crkartht  und  beseitigt  worden. 

Er  urteilt  überhaupt  mit  einer  erstaunlldien  Sicheihelt 
über  Sachen  nur  deshalb  so  absprei  In  ml,  weil  er  sich  nicht 
die  Mühe  genommen  hat,  sich  zu  informieren.  Glaubt  er 
vielleidit  mit  wenigen  Federstridien  dne  mehr  als  adit> 
jährige  mühevolle  Arbeit  IcdigUdi  «US  Unkenntnis  ins  LJcher- 
liche  ziehen  zu  können? 

Wie  kann  er  z.  B.  wissen,  daß  l>ei  der  Fabrikation  von 
Rohrwafrenkästen  Hunderttausende  in  Modellen  und  Formen 
gesteckt  werden  müssen,  während  das  gar  nicht  der  Fall 
ist.  Die  arbeitsparende  Fabrikation  der  Ruhrkarosseri.-  be- 
steht eben  darin,  daß  nicht  wie  beim  Holzkasten  die  Formen 
durdi  Heransaibdten  aus  dem  vollen  Material  gesdiaffen 
werden  mtlssen,  daB  jeder  Falz  gestemmt,  jede  Leiste  ausge- 


der  Theorie  die  alten  Handwerke,  aus  denen 
er  hervorgegangen  ist,  unendlich  weit  über- 
holt hat.  Um  nun  diesen  Platz  ausfüllen  zu  können,  muß 
er  viel,  sehr  viel  nachholen,  was  er  durch  seine  Etgenbrddetei 

versäumt  hat. 

Nicht  tun  der  Eitelkeit  willen,  sondern  weil  dem  Wagen» 
bau  als  dnem  widitigen  Teil  der  AutomotriRndustrie  grolle 

Aufgaben  gestellt  werden,  tiii  ir  so  nicht  erfüllen  kann. 
Au^B^.:n,  die  dem  Unlcundigcn  vielleicht  noch  nicht  zum 
BewuBtsein  gekoomien  sind,  die  idier  von  Tag  ztf  Tag  sdiiffcr 

hervortietfii 

Ich  iK'linie  an,  daß  wir  alle  uns  klar  sind  über  die  Be- 
deutung und  Zukunft  des  Kraftwagens  für  unsere  ganze 
Volkswirtschaft  Deshalb  müssen  wir  damit  rechnen,  daß 
die  diesbezügliche  Industrie  noch  In  Ihren  Anfingen  ttedct.. 

und  soll  sie  den  gehcLfteii  rr\\ artuti^en  entspicdiea,  iluc 
Produktion  ganz  wesentlich  vermehren  muß. 

Nun  finge  idi  Herrn  O.,  glaubt  er  wbUkh,  d«B  der 
Wagenbau  hnstande  ist,  mit  den  HiUnnlttebi,  die  er  bis  heule 
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sein  cigca  a«nnt,  eine  wesentlich  größere  Anzahl  Wagen- 
kistea  hwnuteiteo?  bt  er  nidtt       tcboa  an  der  Oienze 

seiner  Leistungsßhipkctt  anj^clnnfrt^  Müssen  wir  nicht  heute 
schon  große  Mengen  aus  dem  Auslande  beziehen? 

Er  wird  /weifellos  stolz  darauf  sein,  daß  man  nicht  jeden 
zum  Kastemnadier  gebnuchen  kann,  der,  soll  er  etwas 
leisten,  in  seinen  Beruf  hineinwactisen  niuA,  da  ein  pelcmteT 
schrcinLT  oder  Tischler  in  den  seltensten  Falleri  /um  K  isten- 
bau  brauchbar  ist  Aber  gerade  dieser  Umstand  hindert 
auch  den  Wagcnbau  an  seiner  Entwidching.  Di«  Her- 
S  f  c  1 1  ti  n  j:^  von  Wagenkästen  hangt  Ii  e  n  t  e  ledig- 
lich von  der  Anzahl  der  vorhandenen  Kasten- 
machcr  ab,  die  nicht,  wie  oben  ausgeführt,  von  heute 
auf  morgen  ausgebildet  werden  können.  SoU  deshalb  die 
übrige  Fabrikation  künstlich  zurückgedämmt  werden,  damit 
die  Wagenbauer  nachkommen  können? 

Auch  unser  Holzvorra^  speaell  in  gutem  Kastenholz, 
geht  auf  die  Netf>e,  wenn  der  Bedarf  in  GKhenhob  in 
dem  Maße  weiter  sfcifrt,  wie  es  in  den  letzten  Jahren  der 
Fall  war,  so  werden  wir  baki  zu  minderwertigen  Hölzern 
greifen,  oder  nodi  mehr  als  biaher  fMchebeo,  auslindtsches 
Holz  einffihren  müssen.  Selbst  die  Ebiftihr  fremder  Hölzer 
wird  immer  sctiwieriger. 


Wenn  ich  nun  noch  einen  besonderen  Wert  auf  die  (Je* 
wichtsvenniaderuagf  1^,  so  gescfiidtt  ca  aus  der  Emriguug 

heraus,  daß  gerade  jetzt,  wo  das  Automobil  sich  anschickt, 
al«?  wirkliches  Oebrauchsfahrzeug  sich  die  groile  Masse  zu 
er  }  i  I  II,  nicht  genug  auf  dieses  Moment  hingewiesen  wcnien 
kaan.  Denn  haben  wir  die  Möglidikei^  die  Motor^^'agen 
leichter  zu  machen  und  tun  wh-  es 'nicht,  im  besorgten  wir 
damit  lediglich  die  (ieseliafte  der  ausländischen  üummi-  uml 
Benzinlieferantcn.  Bekanntlich  sind  wir  leider  auf  den  Gummi 
als  Bereifunf^  und  das  Benzin  als  Betricbttmittel  angewiesen. 
Der  Verschleiß  dieser  Materinlien  steht  im  direkten  Verhält- 
häitnis  zum  Gewicht.  Sull  also  der  Vorteil,  den 
wir  uns  aus  der  Einführungd  es  Automobils  für 
unser  ganzes  Verkehrs-  und  Erwerbsleben 
versprechen,  nicht  zu  teuer  erkauft  werden, 
so  müssen  wiraiiCewiehtaparcn,wowIrnur 
können. 

So  hoffe  ich,  daB  es  Herrn  Ooele  klar  geworden  ist,  daB 

er  sich  in  Zukunft  besser  riefen  nniR,  will  er  mit  mir  in  ilie 
Schranken  treten.  Ich  will  ihm  nur  wünschen,  dah  es  ihm 
noch  hinge  vergönnt  sjehi  möge,  den  Homer  in  der  Hand 
seine  Späße  zu  machen,  wihrend  ich  mich  mit  dem  Rechen- 
schieber begnüge. 


U7iener 

The  last,  not  the  least  hat  die  VI.  internationale  Auto«  j 
nobfl-Aussteltung  in  Wien  den  Reigen  der  großen  Spezial-  | 
Revuen  dieses  Jahres  beschlossen.  In  der  Tat  als  letzte, 
nidit  als  geringste.  Dank  der  trefflichen  Organisation  und 
der  unetmfldliclKn  Sorgfalt  des  ExekutivkomHees  boten  die 
weiten  Rüumlichkciten  der  üartenbaugcsellschafl  im  Park- 
hng  einen  geschmackvollen  Uebcrblick  über  den  htutigtn 
Stand  des  Kraftwagenbaues  im  allgemeinen,  wie  unserer 
jungen  österreichischen  Industrie  im  lH>sondcren  Dem 
entsprach  aber  auch  das  Interesse  im  Publikum.  Den  g^anzen 
Tag  über  bis  an  den  Abend  drängten  sich  die  kauf-  und 
adiaulustigcn  Scharen.  Der  Kaiser  und  mehrere  JMit- 
glieder  des  Hofes  baben  die  Ausstelhmg  besucht.  Kuir, 
der  Erfolg  war  ein  schöner  und  ölKrtraf  bei  weitem  den 
der  vorhergehenden  Jahre.    Doch  mit  Recht  — 

Ein  wenig  spät,  wie  es  sdion  unser  altes  Vorrecht 
ist,  haben  wir  einffesehen,  daß  der  Automobilbaii  srnnz  hc- 
sondcTS  für  uiisvre  Verhältnisse  geeignet  ist  und  bei  ent- 
qirediender  Sorgfalt  neue  reiche  Quellen  der  nicht  allzu 
Starken  Industrie  unseres  Landes  erschliefien  kann.  Seit 
jeher  in  Fragen  des  jjutcn  Oesdmtackes  tonangebend,  reich 

an  F'rfalirtitiLjen  im  [tau  von  Luxus wat,'"en,  kann  Oester- 
reich im  Bau  von  Kraftfahrzeugen  ein  ergiebiges  Feld  finden. 

Denn  gerade  iein  Gebiet,  wie  der  Automobilbau,  in 
welchem  die  Bearheihin;.,'  einen  LiroBeii  Ti  it  der  Herstellungs- 
kosten erfordert,  gestattet  trotz  unserer  iiolicrcn  Material- 
eventuell  eine  erfbigreidie  Konkurrenz  mit  anderen 
von  drr  N.ifiir  mehr  begünstigten  Ländern.  So  hatten  sich 
denn  auch  fast  alle  österreichischen  Firmen  eingefunden,  umi 
Sir  Können  zu  zeigen.  Auch  manch  neuen  Namen  traf 
man,  neu  Im  engeren  Gebiete,  Firmen,  die  seit  langem  den 
Maadrinciibau  taiit  Erfbig  betrüben  und  nun  auch  das  Spezial- 
0d)iet  betreten  haben. 


I        Natürlich  sah  man  viel  Bekanntes,  aber  im  eigenen 
I  Heim,  nicht  so  gedrüdct  von  der  Menge  des  Fremden  war 
es  leichter  einen  LFeberblick  über  unsere  etnheimisdien  Er- 
zeugnisse zu  gewinnen. 

Alle  so  manntgCadien  Zwelf^  des  heutigen  Automobil- 
baufs  waren  vertreten,  vom  leichten  Motnrrad  an^'eran':;en 
im  Oewicht  von  3S  kg  und  wcnigt-r  bis  zum  Panzer- 
automobil, leichte  Voiturcttcs,  luxuriöse  Tourenwagen,  Last« 
trains  und  Omnibusse.  In  den  großen  Zügen  folgen  die 
österreichischen  Marken  dem  nun  schon  bewährten  Standard- 
t)'pus;  im  Detail  zeigen  sie  jedoch  manche  hübsche  Ver- 
besserung, die  sidi  insbesondere  auf  die  Erleichterung  der 
Bedienung,  mögildisle  Zugänglichkeit  und  weitgehendste 
Kimfrolle  beziehen,  auch  manch  beachtenswerte  Ik-strebungj 
zur  Schaffung  billiger  T}-pen  war  zu  bemerken. 

Der  zwingende  EinfluB  gewisser  Nomaltypen  ist  un- 
erkennbar, so  hat  sich  die  Ncsselsdorfer  Wagcnbau-A.-O. 
endlich  auch  zum  Bau  stehender  Motoren  entschlossen,  nach- 
dem sie  so  lange  und  konsequent  an  der  liegenden  Type 
festgehalten  —  die  Mode  ist  eben  allgewaltige  Tyrannin. 

Die  genannte  Rrma,  welche  seit  jeher  für  die  großen 
Vorteile  der  liej^-^enden  Bauart  —  schon  bei  zwei  Zylindern 
fast  völlige  Ausbalauzicrung  bei  gleidien  Explosionsinter* 
Valien,  sowie  beste  Zugingliddceit  aller  Teile,  weitere  Ver- 
minderunfr  des  Radsfandis  und  dadurch  erzielte  bessere 
Manövrierfähigkeit  -  eingetreten,  behält  für  die  stärkeren 
Typen  (4S  1*8.)  die  liegende  Bauart  bei.  Dagegen  wurde 
für  mittlere  Leistungen,  und  zwar  für  25  35  I'S.,  16  bis 
18  I'S.,  12  14  PS.  der  stehende  Vierzylinder  gewählt.  Wenn 
auch  solches  Festlialten  an  einmal  gewonnener  IJeber- 
zeugung  allen  Respekt  verdient,  bleibt  doch  die  Präge,  ob 
ebie  aiMie  Zwiespältigkeit  eine  ratioiiellc  Fabrikatkm  ge- 
rtatfeL 


Digitized  by  Google 


808 


Im  übrigen  sind  die  Wagen  dieser  Marke  sehr  schön 
und  sorgfältig  gearbeitei   Unter  aodereoi  war  auch  ein« 

neue  Karosseriet^pe  ausgestellt,  sechssitzig,  zwisdicn  den 
beiden  Mittelsttzen  ein  Durchgang  von  vorn  nach  riicicwartü. 

Die  AHWcnAmgr  <ler  Kugellagier  findet  immer  größere 
Aitshreitiinp,  und  erste  Marken  scheuen  sich  nicht  mehr 
vor  tlcrcu  AinvciidujiK  für  die  stark  l)canspruchten  Lager. 
So  laufen  z.  B.  die  Motorwcllen  der  Peiigeotwagen  wie  die 
der  Wn.  Netistädter  Oaioikr-Werke  durchweg  auf  Kugeln. 

Die  tetEtere  Firma  hat  auch  lieoer  wieder  ilire  alte 
fühlt  ncii'  Stellung  bewahrt.  Unter  anderem  waren  ein  -10 
bis  45  PS.  Vierzylinder,  ein  Lastwagen  für  3  t  Nutzlast, 
ein  30  PS.  MoloilKmt  ,Jcnn3r"  aasgestellt  Den  Attraldiona- 
mittelpunkt  dieser  Ausstcllunp  im  Kleinen  bildete  jedoch 
das  Panzerautomobil.  Dieses  nacii  den  Angaben  des  militär- 
tectunschcn  Komitees  ausgeführt,  besitzt  einen  vierzyl.  Motor 
von  40  PS.  und  dient  zur  Beföideiung  einer  MitraiHeuse. 
Alle  wichtigen  Teile  sind  gepanzert,  nur  die  Pnemnaffln 
tragen  auffälligerweise  keinerlei  Schutz  Der  Lenkertitz  ist 
versenklMir.  Das  Gesamtgewicht  beträgt  17jOJ  kg. 

Die  Frage  der  Zündung  ist  noch  imnier  nidit  endgültig 
entschieden,  Kerzen-  imtl  Abreißzündung,  Hoehspannun^r  und 
Akkumulatorenstrom  werden  verwendet.  Oft  wird  auch  die 
Akkumulatorcnzflndung  mit  Induktion  als  Reserve  fQr  die 
Magnetzündung  angebracht,  wie  z.  B.  bei  den  Benzwagen. 
Der  Strom  Verteiler  i.st  hier  besonders  zugänglich  eingebaut. 
Viel  Sorgfalt  wurde  auch  auf  die  Vereinfachung  des  Abreiß- 
mechanismus  und  leichte  ZugängUdikeit  verwendet,  ikasicr 
legt  wieder  beide  Ventile  an  dieselbe  Zylinderseite,  erspart 
hierdurch  eine  Steuerw  eih  n.i^'c^en  i-;t  eine  t  im  tu  Zünd- 
welle angebracht,  weldie  den  ganzen  Zündmechanismus  | 
auBerordenfHch  einfach  gestaltet:  AuBer  der  Welle  nur  mehr 
ein  pendelnder  Abreißhebel.  ein  isf>lierter  Ziin;l?tift  und  eine 
zarte  1  cder.  Der  Antrieb  der  Zundwelle  durcli  eine  vcrlikide 
Welle  und  Räderüherstezung  besitzt  eine  ausrückbarc  Kuppe- 
lung und  eine  Schutzvorfcehning  gegen  entgegengesetzte 
Drehrichtung  bei  Vonündungen. 

Mustcri^niltii;  in  Einfachheit  und  Zugänglichkeit  ist  die 
AbreiBzündung  der  „Itala"- Wagen.  Zwisciien  je  zwei  Zy- 
lindern ragt  eine  senkrechte  Welk  empor,  welche  von  der 
Stcuerwelle  anrretrieben  mittels  zweier  oben  angebrachten 
DaunK!ih(.hcilM.n  die  Abreißhebel  betätigt.  Das  Losen  einer 
einzigen  Mutter  gestallt  t  du  durch  Bügel  angepreßten 
konisch  eingcscliliffcnen  Zündflansche  herausmaehraen. 

Sehr  beachtenswert  erscheint  das  Bestreben  nach  Fort- 
lassung des  Ziitidhehels,  um  den  Lenker  womöglich  zu  ent- 
lasten. Die  Verstellung  der  Zündung  erfolgt  automatisch 
entsprechend  der  Tourenzahl  des  Motors,  entweder  wie  bei 

dvu  ri,it-\X',iL;en  /w  .iiii;l.uifij^  iliirtli  den  üashebc!  ikKt  wie 
bei  den  den  De  la  Buire-Wayeii  durch  die  Oeschwindigkcits- 
versteÜung.  Je  größere  Oeschwindigkeit,  desto  größere  Vor- 
/ütidung  wm\  j^eL-eKMi.  IXkIi  ist  die  Anordnung  so  ge- 
troffen, dalJ  itKiii  Midi  mit  starker  Vorzündung  und  geringer 
Oasmenge  fahren  kann. 

Das  f^oblem  der  ZQndung  beim  Anspringen  des  Motors 
war  auf  verschiedene  Weise  gelöst. 

Rrasiei  und  D.  la  Paiire  bewirken  ich/vitli;  mit  der 
Einsdialtung  der  Dekompression  Stellung  auf  Nachzündung, 
die,  sobald  der  Motor  in  nofmaiem  Oang,  der  Vorzünduqg 
widit. 


Die  Bayard-Wagen  zeigen  eine  besondere  elektrische 
Zimdung  ffir  das  Anlassen.  Ist  der  Motor  ebunal  auf  Touten- 

7r)hl  j:;ehr,Kht,  so  K^enüyl  das  Verschieben  eines  Kontakt- 
knopfes, um  die  magnetisch«  Zündung  mit  starker  Vor- 
eilung  auszuschalten.  Der  Magnetapparat  einer  Puch-Voitn* 
rette  besaß  zwei  Geschwindifjkeiten,  deren  größere  beim 
Ankurbeln  eingeschaltet  wird.  Dte  Kiriuen  Gräh  u.  Stift, 
sowie  Bock  u.  Molländcr  haben  die  Zündflansche  im  Kopl 
der  Ventilkammer  disponiert,  um  KurzsdiluB  durch  ver- 
spritztes Oel  zu  vermeiden.  Audi  bei  den  Oriis  n.  Stift- 
Wagen  ;,'enü;i:t  das  Lösen  einer  .Mutter  zur  Freigabe  zweier 
Zündgehäuse.  Die  Erzeugnisse  dieser  Fabrik,  welche  bis 
zum  heurigen  Jaihtf  mit  relativ  besdnUnkten  Mitteln  ge> 
arbeitet,  zeigen  eine  sehr  sorgsame  Arbeit.  Der  neue  Ver- 
gaser nach  eigenem  Patetiie  .arbeitet  wie  fast  alle  Karbura- 
toren  automatisch.  Die  Froffniing  der  Nebenluft  durch  einen 
DnMSdkolbeo  bewirict  gkidizeitig  Oeffnung  der  Neben- 
dilsen.  Die  Clemeni>Wagen  zeigten  die  an  dieser  Stelle 
bereits  besprtK:hene  Nebenluftzufuhr  durch  Doppelklappen. 
Die  Transmission  und  der  Qeschwindigfceitswechsel  weist 
wenig  Neues  auf.  Sehr  viele  Wagen  besitzen  eine  <ier> 

artige  Einschaltung  der  einzelnen  Oescliwindigkciten,  daß 
der  üebergang  von  einer  beliebigen  Gcscluvindigkcit  zu 
einer  anderen  nur  über  die  dazwischen  liegenden  Stufen 
möglich  ist.  Das  Publikum  probierte  vkl  an  diesen  Hebeln 
tmd  mancher  war  befremdet  von  der  neuen  Zidaack-Be- 
wcgun^^  im  Gegensatz  zum  einhdien  Vor-  und  Rückwärts- 
stellen  der  älteren  Anordnung. 

Jedoch  ist  diese  geringe  Komplilcation  der  Bedienung 
gegenüber  dem  proRen  Vorteil  allmählicher  UebergSn^e  und 
der  hierduah  gegebenen  Schonung  der  Oetricbeteile,  zumal 
der  Zahnräder,  wohl  in  den  Kauf  zu  nehmen. 

Die  Konstrukteure  der  Pysc-Wagen  haben  diese  Auf- 
f  abe  noch  vollkommener  durch  eine  elektrische  Kuppelung 
erreicht.  Diese  zeigt  die  Bauart  einer  gewöhnlichen  Lamellen- 
.Vup|)e|ung  mit  acfasialer  Drudefeder.  Das  Euirilckco  erfolgt 
["doch  durdi  die  Zugkraft  eines'  Sokndds,  welchem  der 

Sirom  dureh  Setileifrin^re  zu;j;<  fiihrt  wird.  Widerstandsstufen 
gvstatten  den  Strom  und  damit  die  Pressung  allmählich  ein- 
zu^dialten  und  damit  gr&Beres  oder  geringeres  Okiten  zn 
erzielen.  Hierdurch  werden  die  so  stark  beanspruchten  Zahn- 
räder außerordentlich  entlastet.  Einmal  eingerückt  liSH  die 
Kuppelung  un\erriukt  fest  Der  erforderliche  Strom  wird 
von  einem  kleinen  Dynamo  erzeugt  Die  ganze  Anordnung 
erinnert  an  die  elektrischen  Lamellenbremsen,  wie  sie  auch 
im  Krahnbau  verwendet  werden.  Die  Konstruktion  der 
Fipe-Wagen  ist  mustergültig,  sowohl  in  Formgebung  wie 
auch  in  WerksHKten-Ausf&hrung.  Eine  Lhnoosrae  derselben 
Marke  hat  den  Ehrenpreis  für  die  sehönste  Karosserie  er- 
halten und  zeigt  einen  kaum  mehr  zu  übertreffenden  Komfort. 

Die  Mehrzahl  der  ausgestellten  Wage»  besaB  Kardan 
auch  für  die  stärksten  Ansfuhrungen,  wobei  auf  die  sorg- 
samste Versteifung  k^^^KC"  die  auftretenden  Reakti  iicu  be- 
sonderes Augenmerk  gelegt  war.  Die  Bremsen  zeigten  nicht 
viel  Neues,  ihre  automotische  Wasserkühlung  bei  Betätigung 
gewinnt  zusehends  an  Anhingem.  Einzebie  Firmen  be« 
t  itiec  ri  dit  Bumse  iiieht  durch  Winkelhcbcl.  Fiat  bedient 
sich  einer  Schraube  mit  Rechts-  und  Linksgewinde,  des- 
gkichen  die  Raaber  Waggonfabfüt^  A.-0.,  deren  Wagen  anf 
dem  Stande  des  Herrn  SpHz  zu  sehen  waren.  Diese  Chams 
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sind  in  vielen  Di  tails  .<;elbstöndig  und  originelt  konstruiert, 
wenn  «uch  das  besondere  Streben  nach  Gewichteersparnis 
für  einen  Toufeawaeen  vieUekiht  etwas  tu  weilgetrieben  ist. 

—  Auch  die  Wiener  Ausstclliinf^  stand  im  Zeiehen  des 
großen  Wagtns,  aber  fm  den  aufmerksamen  Beobachter 
war  auf  dem  Qciiiet  der  Voiturettes  und  Motorräder  viel 
Bemerlcenswertes.  Die  «Hen  gut  eiagdUirten  österreichi- 
schen Fahradflfmen,  wie  die  Orazer  Pncfi-V^erke,  Styria, 
Austria  usw.  haben  vollendete  Ausfiihninj^an  j^^ezeii^rt.  Cjcrade 
hier  tKdarf  es  ja  besonderer  Erfahrung,  um  bei  leichter 
einfadier  Bauart  eine  solide,  den  ösienvidiiscfacn  StraHeif 
Verhältnissen  anpepaRte  Konstruktion  zu  schaffen.  Die  Mo- 
toren ieigen  auch  liier  schon  gesteuerten  Einlaß,  die  stärivcren 
Typen  haben  Doppdübcnetziuig  und  Leerlauf. 

Die  Styria-Räder  verwenden  statt  des  Kiemena  eine 
Weilenfibertragung  mit  konischen  Rädern. 
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Mehrere  dieser  Firmen  haben  mit  Erfolg  den  Bau  von 
Voiturettes  aufgenommen.  Die  Motoren  meisteus  luftgekühlt, 
wnbei  der  Ventilator  sowohl  vor  wie  midi  hinter  der  Ma- 
schine disponiert  wird.  Zu  cek'ni.ifitjjc  Atishildnnj:^  der  Haitbc 
gewährleistet  die  Zuführung  der  Kühlluft  lu  den  warnisten 
Teilen. 

Die  Linserschc  Vuiturcttc,  der  eiste  Viecqrltnder  für 
solch  Meine  Wagen  (Bohrung  QS  mm  bei  39  nlm  Hub  n  — 

250-  2000),  ist  ein  ...Wcreedes"  im  Kleinen. 

Der  verfügbare  Raum  gestattet  es  leider  nicht,  näher 
auf  alles,  was  die  Aussielhing  geboten,  einzugehen.  Vieles 

mußte  unerwähnt  bleiben. 

Aber  den  bleibenden  Eindruck  haben  wir  bewahrt,  der 
österreichische  Automobilismus  ist  über  die  Lehrjahre  hinaus. 
Erfolgreich  ist  er  in  die  internationale  Konkurrenz  eingetreten 
und  es  gilt  jetzt  das  Gewonnene  auszugestalten. 


Leitende  KenstrukUoiisprin^i^ie 

Geschwindiglceitswechsel. 

Bezijglich  der  Lagerung  der  Geschwindigkeitskasten 
wurde  oben  schon  das  Wesentlicfae  twmerict.  Querstützcn 
oder  direkte  Lagerung  an  Hauptatamm  bilden  die  Regel, 
sog^ai  Panhard  hat  die  Vnwendung  des  Rahmens  au^ 

gelassen. 

Trotz  aller  Versuche,  das  bewährte  Cietriebc  mit  ver- 
schiebbaren Wechselrädem  zu  übertrumpfen,  herrscht  das- 
selbe noch  ebenso,  wie  je,  und  wenn  Zahlen  beweisen,  darf 
man  die  Ansicht  äußern,  daß  diese  Herrschaft  noch  fBr 
lan>ie  /eil  gesichert  erscheint.  Von  all  den  geist\olIen 
mechanischen  Lösungen  der  letzten  Jahre,  von  allen  Ver- 
sudten,  das  ProUetn  duieh  Energteumwandlung  auf  elek* 
trischem  Weg^e  zu  lösen,  hat  sich  kaum  eine  Konstrxliction 
länger  als  die  Zeit  einer  Ausstclhinj;  erhalten.  — 

Was  die  Anzahl  der  Oesehu  iiulij^kcitsstufen  betrifft,  sind 
für  20  PS.  und  weniger  drei  <  ieseluvindigkeitcn  die  Regel. 
Stärkere  Wagen  besitzen  fast  durchwegs  vier  Stufen.  Die 
meisten  treiben  bei  höchster  Geschwindigkeit  direkt. 

In  jüngster  Zeit  hat  sich  übrigens  eine  lebhafte  Debatte 
über  die  Frage  der  vorteilhaftesten  deselnvindi^^keits/alil, 
zumal  in  amerikanischen  Zeitschriften  entsponnen.  Sowohl 
RUckskhten  auf  Reduktion  der  Kosten,  wie  auch  rein  tedi- 
nische  Gesichtspunkte  haben  die  Frage  gezeitigt,  i>h  es  nicht 
rationell  wäre,  nur  zwei  Geschwindigkeiten  anzuwenden  und 
das  Ideidurdi  gewonnene  betrSchtliche  Gewicht  zur  Ver- 
stärkung des  Motors  /n  ntit/en.  Man  würde  auf  diese 
Weise  Wagen  mit  höherer  Leistung  bei  gleichem  Gewicht 
erzielen.  Allerdings  würde  ein  solcher  Wagen  im  Falle  ge- 
riiigerer  Geschwindigkeit  in  jeder  Hinsicht  unökonomisdi 
arbeiten.  Demgegenüber  steht  wieder  die  auBerordentliche 
Ver%'ollkommnung  der  heutigen  Melir/\litult  rni(<t<>r<  n,  die  mit 
Drossel-  und  Zündungsnegulierung  ausgerüstet,  eine  bisher 
ungeahnte  Anpassungsfähigkeit  und  Eiastizitüt  bei  wechseln- 
der Leistung  erlangt  haben,  und  die  oben  erwähnte  Frage 
der  Verminderung  der  Geschwindigkeitsstufen  nicht  unbe> 
reditigt  ersdteinen  tossen. 


n  im  modernen  J^uiomebilbau. 

R*Siii.  (Scblua.) 

Kupplungen  und  Transmission. 

Bis  in  die  jüngste  Zeit  herrschte  für  normale  Wagen 
fast  ausschließlich  die  Konuskupplung  mit  Lederfütterung. 
Für  sie  sprachen  die  Einfachheit  und  Billigkeit  —  andererseits 
wurden  manche  schwerwiegende  Bedenken  gegen  sie  ge* 

äußert : 

1.  Der  unsichere  Eingriff  bei  steigenden  Leistungen; 

2.  Rasche  Abniit/mi^; 

3.  Die  beim  Einrücken  störenden  bcträclitlichen  Massen; 

4.  Der  Adisialschub  auf  die  Lager; 

5.  UnmöglkAkeit,  das  Schwungrad  als  Ventilator  aus- 
zubilden. 

Einige  dieser  Naditeile  sind  bei  neueren  Konstniktionen 

vermieden,  und  eine  groRe  Zahl  erstklassiger  Firmen  hat 
den  Lederkonus  beibehalten.  Brasier,  Renault,  Wulselcy, 
C.  O.  V.  Holchkiss  etc.  etc. 

Es  ist  nirht  rn  leugnen,  die  1  ederknpphinp^  hat  im  letzten 
Jahre  bedeutende  Verbessemngen  erfahren,  nur  dem  Nach- 
teil ihrer  großen  Trägheit  konnte  man  bislang  nicht  bei- 
kommen. Die  Erkenntnis  dieser  Tatsache  hat  zahllose  Er- 
findungen  gezeitigt  nmi  u,  a.  mr  Einfuhnnig  der  metnOiadien 
Kupplungen  gefAhrt,  wekhe  in  Jüngster  Zeit  staifc  an  Boden 
gewannen. 

Panhard,  Bayard,  und  viele  andere  verwenden  Lamellen- 
kupplungen, welche  ein  sanftes  und  sicheres  Fassen  i(cwähr- 
leisten.    Ein   Oelhad   \cniinidert  die   Erhitzung  und  den 

Versehleill. 

Was  die  Frage  der  Transmission  belangt,  hat  das  jüngste 
Jahr  manche  Neuhelten  gebracht,  die  aber  bald  versdiwun- 
den  sind.  LInleugbar  ist  es,  daß  das  Kardan  dem  Ketten- 
antrieb vorgezogen  wird.  Sobald  es  sich  um  leichte  Wagen 
handelt,  isi  kaum  etwas  gegen  diese  Antriebsart,  wohl  aber 
viel  für  sie  zu  sagen.  Jedoch  steii^en  die  konstruktiven 
Schwierigkeiten  bei  schweren  Wagen  bedeutend,  wiewohl 
einige  der  sdiwersten  Vagen  hn  veigangenen  Jahr  so  aus- 
perüslct  waren.  Die  Erfnhninfj  lehrte  an  einer  tjjroRcn  Zahl 
von  Wagen,  daü  viele  der  befürchteten  Schwierigkeiten  in 
der  Praxis  weit  milder  ersdieinen,  ab  die  Theorie  hoffen 
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läßt  ausgcdchatere  Verwendung  des  Kardans  ]iat  auch 
dne  Verlegung  des  Oesdtwindigiceiteweehscis  und  des  Diffe- 
rentials mit  sicli  ;iibr:icht,  welche  jetzt  gemeinsam  zwischen 
der  schrägen  Welle  und  der  Hinterachse  untergebracht  wer- 
den. Hierdurch  hat  man  eine  steifere  Bauart  mit  größerer 
l  ^hcrsiclitlifhkcif  der  pnn^rn  Anordnung  erreicht.  Immer- 
hin luiK  die  .\khrzalil  der  uberstarken  Wagen,  mmal  der 
Rennwagen,  noch  immer  am  Kettentrieb  fest,  doch  ist  viel- 
leicht auch  hier  in  nicht  zu  femer  Zeit  ein  Umschwung  zu 
gewärtigen. 

Bremsem 

Die  nimn  ik  Bauart  der  Innenbremsen  wird  von  den 
meisten  Konstrukteuren  ver>\'endct,  Schutzmantel  sind  durch- 
weg vorgesehen.  Die  Bremsklötze  sind  an  Innen-  und  Außen- 
bremsen von  Gußeisen,  nachdem  alle  Versuche  mit  anderen 
Materialien  den  VorzHgt  der  Oußschuhei  erwiesen.  Ausgleichs- 
vorrfehtnnsfen  der  verschiedensten  Typen  werden  ange- 
wendet, um  das  >;lcicli/citii;e  Fassen  der  beiderseitigen 
Bremsen  zu  sichern.  Die  Mcrcedcs-iSauart  wird  von  vielen 
Finnen  insofern  nadigeahrat,  ab  di«  Enden  der  die  Hinter- 
adise  umfn«i<;cnden  Strebe  als  Kreuz  ausgebildet  rr'schcinrn, 
an  welchen  die  Befestigung  der  Zapfen  sowie  der  bewegen- 
den Bolzen  erfolgt.  Drahtseile  und  Gestänge  mit  Nachspann- 
VcHTrichtungen  scheinen  gieicfaerwcise  für  die  Uebertragong 
vom  Bremshebel  zur  Bremse  in  Verwendnngr  zu  stellen. 

Die  MeFir/aFil  der  H.indbrcnisen  wird  bei  Rückvs  Srtsbewegung 
des  Handels  früher  in  Aktion  gesetzt,  als  beim  Vor- 
wirtstranir,  |edodi  bilden  die  Konshtuktionen  von  Panhard 
und  ReiKUiIt  Ausrnilimeti  hiervon  Innen-Expansionshrcm^cn 
werden  sowohl  für  die  Fuli-  wie  für  die  Handbremsen  be- 
vorzugt. Die  einteilige  Bandbremse  ist  fast  durchwegs  durch 
die  kräftigere  Type  mit  zwei  Badcen  verdrängt.  Für  diese 
Anordnung  spricht  vor  allem  die  leichtere  Montierbarkeit. 
Sie  ist  auch  minderen  Deformationen  durch  Erhitzung  oder 
der  Wirkung  der  Bremskräfte  ausgesetzt.  —  Durchweg  legen 
die  Konstniktenre  ihr  Augenmerk  darauf,  ein  Aufrahen  der 
Brenisli (Instruktion  ;iuf  der  Hrerns^eheihe  dureli  ihr  Ei^'cn- 
gcwicht  zu  vermeiden,  um  jede  unerwünschte  Keibung  un- 
mögtidi  zu  machen. 

Die  Transmissionsbremsen  der  .Mcrcrdcs-  und  Fiatu'agen 
sind  mit  Wasserkühlung  versehen,  hierbei  wird  der  Wasscr- 
znfluß  von  einem  kleinen  Hahn  geregelt  wekfaer  seinemeitB 
von  dem  Pedal  betätigt  wird. 

Diese  Bauart  wlid  von  den  übrigen  Konstrukteuren  nicht 
befolgt.  — 

Bei  den  Aufienbremsen  mit  zwei  halbkreisförmigen  | 
Backen  stad  diese  hSufig  an  verscbiedeiKn  Bolzen  dreh-  I 

b.ir  nnd  niclit,  wie  hei  früheren  Konstruktionen  an  einem  j 
gerneins.irnen  /npfen    Diese  Anordnung  vermindert  den  auf 
die  Br>l/en  übertragenen  Druck,  was  mit  Rücksicht  auf  deren 
Befestigung  in  der  Aluminiiimwand  des  Oeschwindigkeits- 
kastens  sehr  wesentlich  erscheint. 

Zündung. 

Dte  meisten  Wa^en  sind  mit  Hnchspannungsapparaten 
versehen  und  liKtti-n  keine  Alvkiunnl:;ii iren.  Die  Verw-en- 
dung  der  Systeme  mit  niederen  Spannungen  hat  eher  ab,  denn 
zugenammen.  Panhard  verwendet  außer  dem  Magnctapparat 
eine  Batterie  mit  besonderer  Leitung  fQr  den  Stillstand  des 


Motors.  Die  Anker  sind  fast  ausschließlich  von  Zahnrädem 
angetrieben,  zwischen  Anker  und  Zahnrad  finden  sidi  ofi 
Oldhnm-Kupplungen  eingesch.dtet.  Die  Benutzung  dCT 
Maschine  zur  Stromleitung  ist  sehr  ausgedehnt.  Ganz  be- 
sondere Rfidcsidit  erscheint  auf  die  leichte  Demontage  des 
Magnetapparates  gelegt,  welcher  meist  nach  Entfenmng  eines 
Bolzens  oder  Lösen  nur  einer  Mutter  entfernt  werden  kaoa. 
Nur  wenige  Wagen  besitzen  fix  eingestellte  Zijndung.  Die 
Zfindjrfropfen  sind  zumeist  in  flie  Hauben  über  den  CiolaA- 
ventOen  verschmubt.  Einige  der  neueren  Magnetapparate 
besitzen  Kugcll;if,'er.  Die  Isotietunp  der  7ündkabel  ist  mit 
Rücksicht  auf  die  hohen  Spannungen  äußerst  sorgsam  mit 
vulkanisiertem  Kautsduifc  oder  in  Metallrohren,  welche  nach 
Art  der  Bergmann-Rohre  mit  Isolationsmaterial  aiuaige- 
kleidet  sind. 

Kühlung. 

Fast   alle  Wa^en    zeigen    Wasserfcflbhmf  mittels 

ZentrifuL^alpiimpen.  Jednch  haben  einige  Firmen,  /iimal 
amerikanischer  Marken,  eingehende  erfolgreiche  Studien  über 
die  Lufftfihlung  größerer  Motoren  unternommen.  Das 
Tlirrnirisvphnn-Svsfem  gewinnt  an  Ausdehnung,  Brasier  und 
Renault  verwenden  es  seit  langem.  Die  Kühlwasserleitun- 
gen zeigen  vergrößerte  Qnerschnitte,  wodurch  der  vorhandene 
Vorratsraum  vergrößert  wird. 

Die  Zirkulationspumpen  werden  von  Zahnrädern  be- 
trieben, u.  z.  von  einer  der  beiden  Stenerw  eilen.  Auch  hier 
finden  sich  häufig Oldham-Kupplungen.  Eüiigc  Firmen,  unter 
Ihnen  Panhard  und  De  Dion,  ersetzen  diese  Kupplung  durch 

eine  Spiralfeder,  w  elehe  /w  isehen  Getriebe  Und  Welle  ge- 
schaltet, größere  Elastizität  sichert.  I>ie  Radiatoren  zeigten 
die  alten  bewährten  Formen :  Bienenkorbknhlcr  und  die 
q«adr.iti<?rhe  Rohrfrirm,  wie  sie  die  Mcroedeswagen  zeigen, 
erfreuen  sich  wailiscndcr  Beliebtheit.  —  Im  Detail  wurde 
besonders  viel  Mühe  auf  eine  möglichst  elastische  Befestigung 
der  Kühler  verwendet,  und  fast  eine  jede  der  führenden 
Finnen  zeigt  ncve  Konstraktiomiirittel  zur  emichun|r 
dieses  Zweckes. 

Karburatoren. 

Autnm.ifischc  Vcrjjri?cr  sind  nn  allen  .Maseliinen  zu 
sehen,  auch  an  Mutor/w  eiridem.  Zur  Erwärmung  wird 
neuerdings  häufiger  Wasser  als  crlnlzie  Luft  verwendet,  und 
noch  selten  ist  die  Anwendung  von  Abgiuen  zu  diesem 
Zwecke.    Der  BrennsfofFnifluR  wird  sowohl  durch  Druck 

wie  .lueli  durch  das  (iewieht  der  Flnssi^fkeit  bewirkt.  Viele 
Wagen  zeigen  die  Anwendung  von  Drahtsieben,  welche  ent- 
weder In  den  Vergaser  direkt  oder  in  die  Leitung  vom 
ResiTMiir  dahin  eingebaut  sind. 

Einige  Wagen  besaßen  eine  derartiije  Anordnuni;.  daß 
der  ungestörte  Luftzutritt  aneh  bei  volli^j  geschlossener 
Droselsklappc  erhalten  wurde.  Wenn  btermit  auch  manch 
bedeutender  Vorteil  verknüpft  erscheint,  wie  gute  Reini- 
gung der  Zylinder  von  den  Abt:asen,   wirksame  Kühlung, 

Wahrung  der  Kompression  und  hiermit  Möglichkeit  mit  dem 
Motor  zn  bremsen,  so  sind  dodi  andererseits  schwerwiegende 

Nachteil!  d  imil  \erl)iiiuK  n  Das  Cieinisch  wird  verschlechtert. 
Spät-  und  Fehlzündungen  sind  kaum  zu  vermeiden,  und 
damit  sbikt  der  Wilicungsgrad  rasch  ganz  eotgegengeselzt 
gegenüber  den  Erwartungen  der  Theorie. 
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Schmierung. 
Dieses  Gebiet  hat  im  letzten  Jahre  efaMfaneidende  Aen- 
derungen  etftilireii,  faat  an  alten  Wagen  sind  mcdiaoiadi 

anpctriebene  Oelpumpcn  zu  schon,  welche  die  gesamte 
Schmierung  versorgen.  Der  Antrieb  crfdlj^t  auf  mannig- 
fache Art,  durch  Exenter  am  hinteren  Ende  der  Daumen- 
weUe,  zuweilen  audi  von  dieser  vermittels  Schneckengetriebes, 
einige  wenige  Firmen,  darunter  Panhard,  verwenden  noch 
den  Riementrieb,  manche  auch  Rotationspumpen,  wie  z  B. 
C.  G.  V.  und  De  Dion,  —  Bei  der  letsctgenannten  ;Marke 
verteilt  man  das  Od  flr  die  einzelnen  Motorlager  von  der 

l  InterSeite  des  Kurbeikastens.  Keiner  der  W.ntren  bCSitzt 
eine  eigene  Anordnung  zur  Anwimnung  des  ( Kies  bei  Frost, 
wohl  aber  sind  mandimal  im  Spritzbrett  Oeffnungen  ge- 
lassen, so  daß  die  vom  Motor  abstrahlende  Wärme  das  Oel- 
reservoir  trifft.  Die  bereits  er>%'ähnte  Ausbreitung  ^er 
Kugellaj^iM  l)rinj,'t  es  mit  sich,  daß  Schmierbüchsen  an  den 
neuen  Modellen  nur  recht  spärlich  vertreten  sind.  — 

Schlußwort. 
Die  ongehenre  Dilieienziening  bringt  es  mit  aidi,  daB 
obige  Udienidit  nicht  mehr  als  die  gröbsten  Umrisse  der 


gebotenen  Bilder  widergeben  konnte.  Es  war  ja  kaum  mög- 
lich, allen  Bauformen  gerecht  zu  werden  und  darüber  aus- 
führlich zu  berichten.  ~  Das  war  aber  auch  nkbt  die  Ab* 
siebt  des  Schreibers  dieser  feilen. 

üeberblicken  wir  nochmrils  kurz  drn  heiititjen  Stand 
de.s  Automobilbaucs,  so  sehen  wir,  daü  das  Hauptbestreben 
auf  Verbesserungen  im  Detail,  Erzielung  möglichst  rationdler 
Produktion  gerichtet  bleibt  Das  Ideal  des  billigen  Wagens 
liegt  vielleicht  ferner  denn  je  —  im  Oqjjenteil,  der  steigende 
Luxus  hl  den  Karosserien  hat  die  Preise  eher  noch  gehoben. 

Die  Seele  des  Kraftwagens,  der  Motor,  hat  kaum)  nennens- 

werfe  Veränderungen  erfaliren.  Nach  wit-  \'(ir  beherrscht 
der  Viertaktmotor  das  Feld,  in  vielem  verhessirt  und  ver- 
vollkommt,  aber  noch  immer  mit  den  wesentlichen  Nach- 
teilen dieses  Systems  behaftet,  als  da  sind  mangelnde  Elasti- 
zittt  und  Fehlen  der  Reservierbarkeit.  Hier  ist  den  Kon- 
strukteuren noch  ein  weites,  äußerst  fruchtbares  Feld  ge- 
geben. Wir  wollen  hoffen,  daß  auch  diese  Fragen  in  kürzester 
Zelt  ihre  Lösung  finden,  und  damit  dem  Motoi^  und  Knfl- 
wagenban  neue  ergiebige  Vege  crschlieBt 


Von 

Ein  Oebiet,  dessen  Klärung  durch  wissenschaftlich-tech- 
nische Versuche  der  Konstrukteur  dringend  fordert,  ist  der 


Uebcr  neuere  ^afemebilpotenfe. 

Dr.  Prttx  Hatfe,  Bsrita. 


S^vf  2. 


Klhltr  von  OnmrtB»  not  änfumhnmtf. 

Kühler.  Vergebens  sucht  man  iiadi  Angaben  über  den  Zu- 
cunineiihang  zwischen  der  Vagcngesdiwiodlgkeit  und  der 


Weite  und  Unge  der  ROhieo,  sowie  Uber  ihre  gfinstigste 

Gestalt 

So  einfach,  wie  nach  der  Darstellung  der  deutsdieo 
Patentschrift  No.  168191  von  GrouveUe  lud  Arquembourg, 
durch  die  die  Ausbikhing  der  Kühlröhn±en  in  der  Form 


der  Ventnrlrohre  geschützt  ist,  dürfte  die  Sadie  kaum  liegen. 

Der  Anspmdi  heißt:  „K'ntiK  r  Kii  r  kniud  tisator,  insbeson- 
dere für  Explosionskraftmaschinen  oder  Dampfmaschinen  in 
Selwtlahrem  aus  blenenzellenartig  ancbumder  gereihten,  mit 
vieleckigen  Schlußringen  versehenen  Rohren  mler  filiedem 
bestehend,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  jedes  Glied  nach 
Alt  ehier  Vcnturisdien  Röhre  dnidi  AnebumderrteHen  der 
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kleinen  (inintlfliidu-n  nvi'ier  kcf^clshimpfformij^cr  Körper  ge-  | 
bildet  isl,  deren  Flächen  nach  der  Spitze  zu  etwa  einen  Win-  , 
k«l  von  30^  und  7«  aufweisen,  zum  Zwecke,  das  Durch- 
strömen des  Luftstromes  durch  genannte  Glieder  unter  Ueber- 
Windung  eines  nur  sehr  kleinen  Widerstandes  zu  ermöglichen 
und  die  Menge  der  dem  «inzelnen  Qliede  entströmenden 
Luft  zu  vergrößern." 

Es  kommt  bei  einem  Kühler  nicht  darauf  an,  die  Luft 
mit  möglichst  jjeringeni  Widerstand  liiTuliirLli/iisi, ki-n,  suti- 
dcm  möglichst  viel  Luft  in  kurzer  Zeit  mit  der  «'ihren- 
oberfttche  in  BerQhrung  ai  bringen.  Ob  hierfür  die  Veirtiiri' 
form  die  geeignetste  ist,  muB  der  Vemidi  entscheiden. 


I  der  Kfibier  seitlich  Hohlkugeln,  in  denen  am  Wagengestell 

befindlitlR-  Kii|,'elkiiopfe  sitzen. 

Von  großer  Wichtigkeit  ist  beim  Kuhler  sicher  die  Ge- 
staltung der  Ein<;trömöffnung  der  Röhrchen.  Ich  glaulK, 
daB  man  sich  bei  dieser  die  Versuche,  die  über  die  günstigste 
Fonn  der  Ofisen  bei  Dampfluibinen  angestellt  «rorden  sind, 
zu  nut/e  fn.iehen  kann,  wenn  aiich  geringere  (  k  scliw  indig- 
kciten  beim  Kühler  eine  Rolle  spielen.  Es  sei  auf  Stodola, 
die  Dampfhubinen  u.  a.  S.  54  verwiesen. 

Den  EinstrSoiHHgswiderBtaad  sacht  Breipcr  zu  verrin- 
gem  durch  seine  unter  D.  R.  P.  No.  168430  geschützte 


FiG.lIl. 


Dali  auch  die  enti:et,'en<:eset/1e  Atiffrissiin^r  nämlich  den 
Durchgangs  widerstand  der  Luft  zu  ver^röBern,  von  bedeu- 
tenden Firmen  vertreten  wird,  zeigt  das  französische  Patent 
Nil.  354  O'M  von  Spyker.  Er  ordnet  an  der  Innenwand  der 
Kuhlrohrc  Drahtspiralen  an,  die  sich  mit  ihren  Windungen 
gegen  die  Wand  legen.  Er  hofft  ciuu  li  ilic  Versteifung,  die 
die  Spiralen  ergeben,  mit  dünneren  und  damit  durchlässigeren 
Blechen  auszakammen  und  andercfseils  die  Luft  zu  nötigen, 
spu.ili/  zu  wirbeln  und  in  moglidiStgroBerlMenge  die  WSnde 

zu  iRsIrtiehell. 

Von  Spyker  sei  noch  das  französische  Patent  No.  Jäi'JSJ 
crwihnt    Üm  die  Zerrungen  zu  vermeiden,  denen  der 
Kühler   infolge    der    unriusbleibliehen    Fomt,inderunu  de* 
Rahmens     bei     der    üblichen    starren    tiefestigun}>  um 
Rahmen   mittels  der  Seitenbsdien  ausgesetzt  ist,  trSgt 


Anordinini;,  \'<>r  dem  Kiililer  ist  eine  durchlochte  Platte 
angebracht,  die  die  Wirbelung  der  Luft  vor  dem  Kühler 
verringern  und  die  Wärmeausstrahlung  veigroBem  solL  Sein 

Anspruch  bezieht  sich  auf:  „Eine  Einrichtung  xoii  vorn  nn 
Motorwagen  angebrachten  Kühlvorrichtungen,  dadurch  ge- 
kennzeichnet, daß  vor  dem  Kühler  eine  mit  zahlreichen  Diiah- 
brcchtm^en  versehene  Platte  (Sieb  o.  d^jl.)  anijebracht  ist,  • 

Ob  die  Lodtplatte  die  Wirbel  verhütej,  erscheint  zweifel- 
haft, nicht  aber,  dafi  die  Winneausstndiking  durch  sie  eher 

in  unerwim-ichter  Weise  gehemmt  wird. 

Bei  dieser  üelegenheit  sei  die  Frage  aufgeworfen,  ob 
der  Kühler  vom  vor  dem  Motor  am  geeignetsten  onterKe- 

hrachl  ist.  Mir  scheint  dies  nidit  der  Fall  r\t  sein,  ila  die 
durch  ihn  erliilzte  Luft  den  d<Kh  eigentlich  zu  kühlenden 

Motor  umstreidit  Wo  stdl  man  ihn  anbringen?  Hinter 
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dem  Motor,  wit'  cinii^r  hTon'^tnikfeiirc  c<;  ttin,  kehrt  (ins  Ver- 
hältnis nur  um,  da  jetzt  der  AVotor  die  Kiihlluft  vurwäimt. 
Auch  erhält  man  wegen  des  beschränkten  Raumes  ungün- 
stige Lufifflhning  tL  dgL  Unter  dem  Wagen,  wie  es 
frühtr  Daimler  tat,  scM  den  Köhler  der  Qefahr  des  Einfrie- 
rens beim  Stillstand  ciis  Mi^tors  in  viel  höherem  .M  iße  ;ils 
jetzt  aus,  wo  ihn  die  heißen  Motorteile  noch  lange  wärmen. 

Für  richtiger  wfirde  ich  es  halten,  beide  Arten  der  KOh- 
jung,  die  Luft-  und  die  VCisscrkütilurii::.  oder  ricliti^^^er  die 
unmittelbare  imd  die  mittelbare,  d^iiii  im  ürunde  suid  ja  beide 
Arten  Luftkühlung,  in  der  Art  zu  vereinen,  daß  man  dem 
Kühlmantel  des  Motors  Kühlrippen  gibt,  die  von  der  beweg- 
ten Luft  bestriciten  werden.  Der  dann  kleinere  Kühler  könnte 
seine  Stelle  neben  dem  Motor  erhalten,  einen  Teil  der  Haube 
bilden  oder  dgL  und  für  die  fahrt  im  Winter  oder  gegen 
den  Wind  2.  T.  auaachallhiar  seilt 


'  In  der  lieiiti;jeri  Uebersicht  sei  nodi  der  durch  da>  fran- 
I  ^ösisdic  Pattiit  Nu.  355670  geschützte  Vergaser  \ün  Serex 
I  erM'ähnt,  der  sich  durch  seinen  interessanten  Aufbau  aus* 
zeichnet  Er  90II  sich  nach  den  Angaben  seines  Konstrukteurs 
sowohl  für  Petroleum,  als  auch  für  Benzin  und  Spiritus 
eignen  und  gegen  Neigungen  und  den  Einfluf)  der  Schwung- 
kraft in  Kurven  unempfindlich  sein.  Der  Brennstoff 
gelangt  durch  die  Oeffntmgen  33  in  einen  ringförmi* 
-Ml  R.iiim  und  wird  durch  die  vorbeistreichende  Luft 
durcli  die  Bohrungen  gesogen.  Das  zentrisch  ange- 
ordnete Zusatzhiftventil  18  wird  }e  nadf  der  ^mgeeschwindig- 
keit  mittels  der  I  «chplntte  ?7  ijcfmben  30  ist  eine  "Luft- 
dämpfung.  Die  Oeffnung  10  kann  durch  den  Ring  28  ge- 
regelt  werden,  um  nach  Bedarf  dort  nodi  etwas  Luft  zuzu- 
führen. 


£tine  neue  jlnwendungsmöglichkeit  für  ^cet^Ieii. 


Von  Dr.  Paul  Wollt  und  Ingra.  Edmunil  Lev^. 


(Furtsetzung.) 


Erst  die  Kombination  dieses  Verfahrens  mit  •  einem 

andern,  bereits  in  der  Sprcngstoff-Tedinik  .lustjefülirten.  hat 
ein  Resultat  ergeben»  welches  auch  flu-  die  Praxis  die  Be- 
dingungen der  Sicherheit  und  Bequemlichkeit  der  Anwendung 
i-rftillt.  Zwei  theoretisch  verschiedene  Betrnchtiingen  haben 
/u  Uicsciii  Verjähren  geführt.  Vti.suche,  welche  |e  Chatelier 
über  die  Zersetzung  von  explosiven  Gemischen  von  Acetylcn 
und  Luft  anstellte  (s.  Tab.  IV),  haben  ergeben,  daß  eine 
Explosion  nid*  mehr  eintrat,  wenn  das  Oeoiisch  sich  in 
enteil  Reihren,  dcien  Durdmieflser  höchstens  mm  be- 
trug, befand. 

Aus  der  Sprengstoff-Technifc  war  es  ferner  beltannt,  daß 
die  Zersetzung  von  flüssigen  Sprengstoffen  irfieMieli  Gemil- 
dert und  reguliert  werden  konnte,  wenn  man  dieselben  in 
poröse  Steife  aufsangte.  In  der  Tat  bilden  die  porösen 
Stoffe  ja  auch  nicht?  weiter  als  ein  System  von  unzähligen, 
außerordentlich  engen  Köhren,  so  daß  sich  eine  Ueberein- 
stimmnng  mit  den  Venuchen  1e  Chateliers  hieraus  ergibt. 

M:>ii  \erfulir  mm  als<i  ?f>,  d;if?  iti.'in  die  für  die  Auf- 
nahme des  Acelylens  bestimmte  Kezipienicn  mit  einer  |K>rüsen 
Substanz  füllte«  dieselbe  mit  Aceton  sattigte  und  nun  das 
Aeet^•Ie^  unter  dem  gewünschten  Drucke  komprimierte. 

In  einer  langen  Reihe  von  Versuchen  wurde  festgestellt, 
daß  selbst  bei  einem  Dnidce  bis  zu  Ji  Atmosphiren,  unter 
diesen  Umständen  nicht  nur  das  Oas,  sondern  auch  die 
Lösung  inexplosiv  ist. 

Ruft  man  in  einem  funkte  eines  so  eingerichteten  Re- 
zipientcn  z.  B.  durch  einen,  durch  den  elektrischen  Strom 
glühend  gemachten  Platindraht  ehie  Zersetzung  hervor,  so 
pflanzt  sie  sich  nicht  fort,  sondern  bleilit  auf  dem  Punkt, 
in  welche  sie  eingeleitet  ist,  beschränkt. 

Die  porösen  Substanzen  Irieten  ferner  den  Vorteil,  jede 
Mö^diehkeit  de«  AusflieBens  der  Flüssigkeit  ?u  heseitifren ; 
die  befördern  die  Lösung  und  beseitigen  siie  f  rsv  hi-mung  der 
UebersfiHigung,  so  daK  die  Entbindung  '>1ine  jede  äußere 
Finwirkung,  nur  durdi  Oeffnen  des  Hahns  bewerkstelligt 
werden  kann.  Auch  dieses  Verfahren  ist  in  Deutschland 
dioth  das  D.  R.  P.  No.  101 204  geschützt 


Als  poröse  Sul»tanzen  werden  augenblicklich  2  ver- 
schiedene S<irfen  Ixiuit/f,  die  eine  ist  ein  sehr  leichter 
Backstein  (Dichte  0,5,  Porosität  U,3),  die  zweite  ist  ein 
Aggiomerat  aus  Holzkohle  und  anorganlsdien  Substanzen 

(Dichte  0,3,  Porosität  0,8). 

Die  in  dieser  Weise  ausgerästeten  Rezipienten  sind  so- 
wohl im  Laboratorium  des  Poudres  et  Salpttres  in  Paris, 

,iN  auch  andcrw  eiti<j  Geprüft  wurden,  und  haben  bewirkt,  daß 
die  Regierung  in  Frankreich,  in  England,  wie  auch  neuer- 
dings in  Deutschland,  die  Einführung  des  Verfahrens  unter 
den  leieht  /u  erfüllenden  Bedingungen  p^estnttet  h.ihcn.  daß 
die  Kc/ipienten,  welche  dem  Publikum  geliefert  werden, 
bei  einem  genO^ndcn  Drucke  geprüft  werden. 

Die  Oasmenge,  die  in  diesem  Rezipienten  ani^esammelt 
werden  kann,  ist  ihr  lUfacfaes  Volumen  t>ei  Atmosphärendruck, 
also  Ihr  lOOfacties  Volumen  bei  dem  Normaidruck  von  10 

Atmosphären. 

Die  Herstellung  des  Acetylens  geschieht  in  der  Weise, 
daB  dasselbe  in  luftfreien  Apparaten  entwidcelt  und  in  einem 

Onshchriltt-r  aufi^cspeiehert  wird.  Aus  diesem  (iasbchälter 
wird  es  durch  eine  Pumpe  abgesaugt,  wobei  es  gleichzeitig 
einen  Reteiiger  und  einen  Trockner  passiert 

Die  Pumpe,  welche  mit  Stahlzylindern  versehen  ist,  be- 
stellt aus  2  vollständig  getrennten  Teilen;  der  erste  kom- 
primiert auf  Ws  Ataiosphiren,  der  zweite'auf  3<'iX3Vit  =  12 
AtiTii isj>h,iri. II.  Bei  dieser  Metlicd;-  \rrrneidef  man  die  Oc- 
fahren,  die  sich  aus  der  Erwärmung  bei  der  Kompression  er- 
geben könnten. 

Das  kiirnprlniierte  G.is  wird  in  pr<ineri  Ri  /ipii  iitcii  ;,fesam- 
melt,  die  mit  der  porösen  Substanz  und  Aceton  verstlieii  sind. 
JMtt  diesen  großen  Rezipienten  werden  die  kleinen,  zu  ver- 
schickenden FlaselK  ri  in  Verbindung  gesetzt;  sie  erhalten 
demnach  Acetylcn,  wekhes  mit  Acetondampf  gesättigt  ist 
Hierdurch  wird  die  Erschöpfung  des  Acetons  in  den  Haschen, 
die  zum  Transport  des  Oases  dienen,  so  beträchtlich  verlang- 
samt, daB  dieselben  nur  bmer^lb  sehr  großen  Zwisdien- 
rinmen  nadigvfüllt  zu  werden  bnmdien. 
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OER  MOTORWAGEN. 


t>ie  Hai^naRwendungen  des  gddsten  Acetylens  sind 

folgende : 

l.fürEisenbahnit  wecke. 
Die  Veri>MMniiig  der  Bisenbahnbeleudttung  hat  schon 

lanijc  die  Fachkreise  bcschäftifrt  tind  man  richfetf  hterffir 
sdiun  lange  das  Augenmeri  auf  das  Acctvlcn.  Nachdem 
sich  das  komprimierte  Acetylen  als  zu  gefährlich  erwiesen 
hatte,  war  hauptsächlich  durch  die  Untersuchungea  der  Firma 
Juliiu  PIntsch,  welche  nachwies,  da6  ein  Gemisch  von 
Acetyleti-FctfK^iS,  wcUlus  njclit  mehr  wie  V)*  i'  Acetylen  ent- 
hält, nicht  mehr  explosiv  ist  und  die  3fache  Leuchtkraft 
des  bisher  fibüchen  Fettgases  besitzt,  dieses  sogenannte  Misch* 
gas  in  Deutschland  und  anderen  Ländern  eingeffihrt  wnrden. 
Wenn  diese  Beleuchtung  im  großen  und  ganzen  au^h  eine 
Verbesserung  darstellt,  so  ist  dieselbe  doch  eben  nur  als 
Surrogat  zu  betrachten,  da  die  große  Leuchtkraft  des  Acety- 
lens  durdi  das  schlechter  leuchtende  Fettgas  erheblich  ver- 
ttiituicrt  wird.  Aus  dioscii  (iiündfii  ist  tiiaii  in  andern  Län- 
dern, besondere  in  Amerika,  bereits  dazu  übergegangen,  ohne 
Rftdoddit  auf  die  hnmefhiD  vorhandene  Gefahr,  reinea  Ace^- 
len  bei  dem  Druck  von  einigen  Atmosphlreil  zur  Beleudltang 
der  Eisenbahnwagen  zu  verwenden. 

Durch  das  neue  Verfahren  wird  nun  die  Möglichkei 
gegeben,  ohne  jede  üefahr  das  reine  Acetylen  zur  Beleuch- 
tung der  Eisenbahnwaggons  zu  verwenden,  sowie  eine  er- 
hebliche Verbesserung  und  Verbilligung  der  Beleuchtimg 
zu  bewirken,  wie  sich  aus  folgendem  Vergleiche  ergibt: 

Bei  Verwendung  des  Mtschgases  wird  in  einem  Brenner 
von  33  Ltr.  Konsum  pro  Stunde  eine  Leuchtkraft  von  ca. 
19  H.-K.  erreicht,  bei  einem  Acetylen  mit  demselben 
OaskonsHm  eine  Leuchtkraft  von  über  90  H.-K.  eireiclit,  wo- 
durch eine  erhebliche  V<  rhesserunp  der  Beleuchtung  erzielt 
werden  kann.  Dazu  kommt  noch,  daß  dieselbe  Helligkeit  bei 
reinem  Acetylen  billiger  ist,  ab  bti  Mischgas.  1  cbm  Misch- 
gas kostet  M.  0,76,  1  cbm   Acet^-len  kostet  M.  1,50. 

Man  hat  es  also  in  der  Hand,  nach  Bedarf  entweder  die- 
selbe HeOiglccit  mit  geringeren  Kosten  beizubehalten  oder 
mit  demselben  Gasverbrauch  eine  erhebliche  Vermehrung 

der  Helligkeit  zu  bewirken. 

i  erner  eignet  es  sich  besonders  für  die  Beleuchtung  der 
Lokomothr-  und  der  SignaUatemen.  Daß  die  bisherige  Be- 
lenchhmg  hIerfQr  noch  nkht  ausreicht,  ergibt  sich  daraus,  daB 

die  Eisenbahnver\\  altung  unablässig  beniiihi  ist,  die  Releucli- 
tung  zu  verbessern  und  zu  diesem  Zwecke  bei  verschiedenen 
Firmen  Versuche  hat  anstellen  lassen,  für  die  Lokomotiven 
selhster/ciipende  Acet\Icn-I  aterncn  zu  verwenden.  Diese  Ver- 
suche tiabeii  jL-doch  cm  negatives  Resultat  ergeben,  üa  es 
nicht  gelungen  ist,  eine  Acx-tylen-Latcrne  zu  konstruieren, 
welche  absolut  sicher  funktioniert  und  vor  allen  Dingen, 
die  von  der  Eisenbahnverwaltung  vorgeschriebene  Brenn- 
dauer von  17 — 18  Stunden  bei  einmaliger  FfdluiiL,'  lial.  Die 
Einführung  des  neuen  Verfahrens  für  die  Eisenbahnbeleuch- 
tung  wird  um  so  weniger  auf  Schwierigkeiten  stoBen  kfinnen, 
als  sämtliche  für  das  Mischgas  benutzten  Vorrirhtnnq-en  an 
den  Waggons  fui»t  ohne  Aenderunj;  benutzt  werdt n  kimnen. 
Die  Rezipienten  brauchen  nur  mit  der  pnrnsen  Sub^i  in^ 
gefüllt  und  mit  Aceton  getränkt  zu  werden  und  an  den 
Laternen  sind  anstelle  der  Mischgasbrenncr  Brenner  für  reines 
Acetylen  uizubringen,  alle  übrigen  Vorrichtungen  können 


unverändert  hcnuf/t  werden,  so  daß  nennenswerte  Anschaf- 
fungskosten iiir  die  Lisciibahnverwaltutig  nicht  in  1  rüge 
kommen. 

Die  praktische  Braucfabaikeit  des  VeiMuens  für  die 

\X'agt{()nbeleuchtung  hat  sich  bereits  versdtiedenflich  in  der 
Praxis  erflehen,  unter  anderem  ist  die  Bahn,  welche  nach 
Ek'lleville  bei  I'aris  führt  seit  mehreren  Jahren  mit  diesem 
System  auagerflstei;  welches  lur  größten  ZufHedenhelt  der 
Ver^^'altung  funktioniert  In  Sihweden  und  Amerika  ist  das 
gelöste  Acetylen  ebenfalls  in  gröUerem  Maßstabe  für  die 
Eisenbahnbelendihmg  cbigefiUut 

2.  Für  Innenbeleuchtung. 

Hierbei  kommt  zunächst  die  Verwendung  für  Tisch- 
lampen in  Betracht  Es  ist  bekanntlich  seit  Beginn  da 
Acetylenbeleuchtung  das  Bestreben  simtlicher  Acetylen-Tech- 

niiser  (ieweseri,  eine  brauchbare  Tisclilamjie  ni  konstniieren. 
in  der  richtigen  Voraussetzung,  daß  erst  durch  die  Ein» 
führung  einer  derartigten  Lampe  dem  Aoetyebi  eine  altgeneine 
Anwendtinn;  pc^'cben  werden  kann.  Obgleich  nun  aber  Hun- 
derte von  Modelltn  bereits  hergestellt  worden  sind,  ist  es 
nicht  gelungen,  eine  ohne  Nachentwicklung  und  Ucberpro- 
duktion  funktionierende  Tischlampe  zu  konstruieren.  Wohl 
aber  kann  das  Problem  durch  Verwendung  des  beschriebe- 
nen Verfahn  tis  gelost  werden. 
■        Da  man,  wie  oben  ausgefülirt,  in  einem  Liter  Fassung»» 
{  räum  100  Ltr.  Acetylen  aufspeichern  kann,  so  kann  in  einem 
I  kleinen  Rezipienten  eine  \  erhällnismiifiijr  große  Mcnjjc  Acety- 
len aufgespeichert  werden,  welche  für  eine  Tischlampe  für 
längeren  Gebrauch  atttreicht. 

Wenn  man  z.  B.  einen  Rezipienten  von  Ii/«  Ltr.  Inhalt 
hat,  so  würden  in  demselben  150  Ltr.  Acetylen  zur  Verfügung 
stehen,  so  daß  ein  Brenner  von  10  Ltr.  stündlidiem  Konsttn 
15  Stunden,  ein  solcher  von  15  Ltr.  stündlichem  Konsum 
10  Standen  gespeist  werden  könnte.  PQr  ehie  Tischlampe 
ist  ein  Brenner  von  13  Ltr.,  welcher  bei  frei  brennender 
Flanunc  22  Kerzen  liefert,  oder  ein  Glühlichttirenner  von 
10  Ltr.,  welcher  ca.  3Ö  Kerte«  lieiert,  jedoch  eine  auBer- 
ordentliche  helle  Beleuchtung-,  heller  wie  die  bisher  für  Tisch- 
lampen zur  Verfügung  stehenden  Lichtstoffe  sie  gewähren 
können. 

Die  Konstruktion  der  Tischlampe  ist  eine  sdir  einfache: 
Sie  besteht  aus  einem  kleinen  Rezipienten,  welcher  an  dem 

mit  dem  Brenner  und  einem  kleinen  RedM/ier%entil  \erschenen 
Lampcnkörpcr  angeschraubt  wird;  ist  derselbe  erschöpft,  so 
wird  er  al^fesdiraidit  und  dureih  ehien  neuen,  hriscfagcfBIHen 

Rezipienten  ersetzt.  Ein  Versagen  der  Lampe,  Ausströmen 
von  nicht  verbranntem  üas,  oder  irgend  welche  Cicfahr  ist 
vollkommen  ausgeschlossen. 

Ein  besonderer  Vorteil  im  Gegensatz  zu  den  Acetylen 
erzeugenden  Lampen  besteht  darin,  daß  die  Rezjpienten  be- 
I  rcits  in  der  l  ahtik  mit  reinem  Acenlen  gefüllt  werden, 
SO  daß  keinerlei  Reinigungsvorriditung  an  den  Lampen  an- 
gebracht  m  weiden  braucht  Auch  sonst  wird  das  neue 
Verfahren  für  Innenbeleuciitung  Verwendung  finden  können, 
wenn  es  auch  nicht  die  Beleuchtung  mittelst  Acetylcn-Appa- 
raten  im  allgemeinen  verdrängen  kann  oder  aolL  Wo  aber 
eine  leicht  transportierbare  Beleuchtung  gewünscht  wird, 
oder  wo  es  sich  um  Anlagen  handelt,  welche  nur  vorüber- 
gehend an  Orten  sidi  befinden  und  i^eicb  an  vendnedcnea 
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Orten  angebracht  werden  sollen,  wie  z.  B.  bei  Wander- 
Zirkuföen,  auf  Festplätz«n  usw.,  wird  dieses  Verfahren  mit 
Vorteil  angewendet  werden  können. 

3.  Für  technische  Zwecke. 
Aus  HworetiBcfaen  Beiedmungen  ergibt  sich,  daB  eine 


Mischiiiii;  \<>ii  Antylen  und  Sauerstoff  eine  Ramme  ergibt, 
deren  Temperatur  die  höchst  .möglicbe  betragt  uad  selbst 
diejenige  des  Knallgases  nocfi  iawrtieffen  mu8.  Es  folgt 

dies  aus  der  LiKlütluTniischcn  N";ijiir  iIis  AKf\!ins  und  der 
infolgedessen  bei  der  Zersetzung  desselben  frei  werdenden 
enoimen  Wlnn«.  (SdduB  folgt.) 
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Neues  aus  der  englischen  Automobilwdi 


Von  Dr.  K.  V. 

(Schluß.) 


Das  Oasmotorboot  „Dalmuir'*,  welches  von  der  Firma 
Beardmort  and  Co.  erbaut  i?t  und  vor  kurzem  in  Dienst 
gerichtet  hat,  trägt  sich  ytüctuviirtii;  tiiit  dem  Oedanken, 
dieselbe  Einrichtung  auf  der  Halifax  High  Level  Kailwiy, 
und  zwar  auf  der  Teiktrecke  Halifax-Holmficld,  zu  treffen. 

Die  gintigen  Enol^^rt:^  weiche  in  England  mit  Schienen- 
motorwagen  gemacht  worden  sind,  tut  der  Verwaltung  der 
Delaware  and  Hudson  Brandl  Railway  in  den  Vereinigten 
Staaten  von  .^Tncrik.i  Vcmniassung  gegeben,  den  neuen  elek- 
trischen Wat;cn  mit  fitroleumbetrieb,  der  auch  auf  der 
Filev-/.\vi-i>^b,ihn  iiiT  North  Eastern  Railw.iv  in  Ochraiich 
ist,  bei  der  englischen  Wolseley  Company  zu  bestellen.  l>er 
Petroleum-Motor  treibt  einen  elektrischen  Generator  an,  von 
welchem  der  Strom  auf  die  an  den  Rüdem  befindliciien 
Motoren  übertragen  wird.  Die  Maschine,  wdche  dne 
^Schnelligkeit  von  15  englischen  Meilen  in  der  Stunde  ent- 
wickeln kann,  i-'t  sihr  sparsam  im  Betrieb.  Es  ist  nicht 
unwahrscheinlich,  daß  noch  andere  amerikanische  Eisen- 
bahnen diesen  Wagen^  auf  ihren  Zweiglinien  zur  Ein- 
führung bringen. 

Bau  von  Motorbooten. 
Eine  rege  Titigkett  herrscht  auch  in  der  englischen  Mo- 
totboot-htdiistrie,  wehfie  in  letzter  Zeit  ciiiige  bediericens- 

werft-  Srhiffstypen  hergestellt  hat.  So  erregte  vor  einiger 
Zeit  ein  von  der  Firma  Yarrow  gebautes  Fahrzeug  in  Schiff- 
fahrtskreisen großes  Intertsse:  Dieses  Schiff,  welches  mit 
Napier-Maschinen  (Pciroleummotor)  aasgerüstet  ist  und  eine 
Länge  von  ÖO  Fuß  bei  9  Fuß  Breite  hat,  entwickelt,  obgleich 
es  nur  ein  Deplacement  von  10  Tonnen  ha^  100  HP.j  wo* 
durch  eine  SchncUigkeit  von  25Vs  Kboten  «zielt  werden 
kann.  Ein  mit  einer  Dampfmaschine  betriebenes  Fahrzeug 
würde  bei  >:le:chcn  üröBcnverhältnissen  höchstens  mit  einer 
Schnellii,'keit  mhi  2(1  Knoten  fahren  können,  weil  die  unter 
Wa&ser  befmdlichett  Piachen  durch  das  ücwitht  der  Kessel 
nicht  unwesentlich  würde  vergrößert  werden.  Die  neue 
Motofbootart  kommt  gegenwärtig  in  der  englischen  Marine 
bei  dem  Bau  aller  fenen  Fahnseuge  in  groBem  Umfange  znr 
Einfühnini;,  bei  welchen  es  >ich  bei  leichter  Bauart  um  die 
EntwickehiriK  itioj^lieliNt  i^rnlier  Schnelligkeit  handelt,  Die 
;;r<iik>  LiM^tiiiif.^'-faiiiirkeit  dieser  Boote  legt  den  <ied;iiiketi 
attu,  ihr  System  auch  bei  dem  Bau  von  Torpedobooten 
zur  Anwendung  zu  bringen;  es  bestehen  jedoch,  wie  der 
CUasgow  Herald  ausführt,  insofern  Bedenken  gegen  die 
Zweckmäßigkeit  als  das  Petroleum  eine  neue  Gefahr  für 
d.ns  Fahrzeug  im  HtnUkk  auf  ftindliehe  Explosivgeschosse 
bedeuten  würde. 


Das  Oasmotorboot  „Dabnuür",  welches  von  der  Firma 
Beardmore  and  Co.  erlMut  ist  und  \-or  ktirzem  in  Dienst 
gestellt  wurde,  hat  ebenfalls  das  Interesse  weiter  Kreise 
wachgerufen.  Es  ist  nach  dem  Beardmore-Capitaine-Prin/ifi 
erbaut  und  hat  einen  Oaserzeuger,  in  welchem  gewöhnliche 
Anthracit-Kohlen  zur  Verwendung  kennmen,  und  zwar  be- 
tritt der  Verbrauch  hieran  etwas  mehr  al»  47  Lbs.  pro  Stunde. 
Die  Maschine,  ein  Vienyluidcr-Typ,  niMht  bte  zu  300  Um- 
drehungen in  der  Minute.  Der  Ciscr/eiififcr  w  ird  durch  ein 
Petroleummotor  betrieben,  weldi  kt/terer  aucli  die  Haupt- 
m.tsehine  in  Bew  e^i^unt;  setzt.  Das  <  i.is  ^'eht  vom  (i.is- 
erzeuger  zu  einem  Kuhtapparat  und  von  dort  zu  einem  Zcntri- 
fugal-Trockner,  um  sodann  nach  geschehener  Mischimg  der 
Maschine  zugeführt  zu  werden.  Die  Vorteile,  wekhe  diese 
Art  von  Antrieb  gewähren  sollen,  sbid  Ersparnis  an  Ramn 
und  (jcwicht. 

Ein  neuer  Motorboot-T>p  wurde  vor  eiiiij^-er  Zeit  \on 
den  Cruu  n  A}.;ents  für  S  ü  d  n  i  tre  t  i  .a  ,  w  o  einem  amt- 
lichen Berichte  zufolge  Motorboote  gegenwartig  auf  guten 
Absatz  rechnen  können  —  veigL  unscrn  dicsbezgl.  Artikel  in 
Heft  4  des  ,^torw«gen"  vom  10.  Februar  1906  —  bei  der 
Firma  Thomycroft  in  Bestellung  gegeben.  Dieses  Boot, 
velches  soeben  fertig  pesteilt  ist,  besteht  ^'an;^  aus  Stahl 
lad  liat  eint  Lauge  von  fuli  bei  Fiifi  Breite.  Die 
Maschine  ist  ein  Vicrzylinder-Thornycroft-Internal-Combus- 
tion-Motor  und  entwickelt  40  HP.  bei  800  Umdrehungen. 
Als  Brennmaterial  dient  Parraffinöl.  Zwei  Schrauben  treiben 
das  Boot  bei  einer  Belastung  von  40 Tons  mit  einer  SchneUig't 
keit  von  4  englischen  Meilen  m  der  Stunde. 

Bestrebungen  zur  Förderung  der  «nglisehcn 

Automobil-Industrie. 

Bekaniitlicli  ist  in  OruObritannien  die  Herstellung  von 
Spiritus  für  industiielJe  Zw  ecke  durch  die  Steuergesetzgebung 
nicht  unwesentlich  behindert,  sodall  hierunter  naturgemäU 
auch  die  Herstellung  von  Automobilen  mit  Spiritusbctrieb 
zu  leiden  hat.  Neuerdings  macht  die  British  Empire  Motor 
Trades  Alltance,  Ltd.,  weldie  sich  die  Förderung  des  eng- 
li-schcn  Aiitoniobilhandels  7itr  Auft^ahe  gemacht  h.it.  ;,'ro)ie 
Anstren^'iinL,'eii,  um  bei  der  Regierung  die  Auflicbuii^  dieser 
lksl3mmiH%'en  durchzusetzen. 

Die  Handelskammer  von  Manchester  tritt  seit  einiger  Zeit 
eifrig  für  die  Ermäßigung  der  Eisenbahnfrachtsätze  im  Inter- 
esse der  englischen  Automobilindustrk  ein;  sie  hat  vot 
Icunem  besdilossen,  bei  dem  Railway  Clearing  Hrtuse  dahin 
vorstellig:  ni  werden,  daß  für  die  Beförderung'  von  Motor- 
wagen von  und  nach  Ausstellungen  nur  die  halben  Fracht- 
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Sätze  zur  trhcbun^i  gclatiKcn  und  Chassis,  welche  zu  ilucr 
weiteren  Bearbeitung  an  Wagenbauer  gesandt  werden,  eiscn- 
bahntarifarisch  «Is  Maschinen  und  nicht  «Is  Motorwagen  be- 
handelt  weiden. 

I>  i  c  L  a  c  li  c  r  c  ii  I  i  s  t  liv  n  A  u  t  o  m  o  b  i  1  - 1  n  d  u  s  t  r  i  e 
ist  andauernd  rrcht  /ufricihtistelK'iid.  Die  Werkt  sind  mit 
Aufträgen  reichUch  versehen  uiid  müssen,  um  den  vorlie- 
genden Bestellungen  gerecht  werden  zu  können  durchweg 
Nachtschichten  einlegen.  Uer  Bedarf  an  Konstniktionsstahl 


iät  ungewöhnlich  groU  und  die  Anlieferung  desselben  sei- 
tens der  großen  Stahlwerke  vermag  mit  der  starken  Nach- 
frage keineswegs  gleichen  Schritt  zu  halten.  Abgesehen 
vom  Inlande  liegen  groSe  SestelhmG^  auf  EJefeiuiif  von 

Motorwagen  ans  den  Kolonien  und  ferner  auch  aus  Süd- 
Europa  vor.  l.ilztiTcr  Umstand  hat  der  Soottisch  Motor  En- 
gineering (.■otn[)atiy,  Ltd.,  of  (iranton  Marbour,  Edinburgh, 
Veranlassung  gegeben,  in  Turin  eine  Niederlage  zu  errichten, 
auf  weicher  sämtliche  Fabrikate  der  Firma  in  gro6em  Mafi- 
stabc  auf  Lager  gehalten  werden  soUen. 


Deutschlands  Auüenhandel  in  Automobilen  im  Monat  Januar  1906. 


Im  Monat  Januar  des  laufenden  Jahres  ist  nach  Ans- 

wlIs  der  amtlichen  Handflsstalistik  I\-utschlands  Einfufir 
von  Motorwagen  zur  Personenbeturderuiig  grölki  gewesen 
als  die  Ausfuhr  von  Wagen  dieser  Art.  Oiese  an  und  für 
sich  unerfreuliche  Erscheinung»  welche  unseres  Wissens  bis 
jetzt  nodi  nicht  beobachtet  worden  ist,  dOrfle  vomelmilidi 
dacBUf  zufficfczuffihren  Min,  daS  unsere  Importeure  angesichts 
des  neuen  deutschen  Zolltarif,  welcher  vom  1.  Mint  des 
laufenden  Jahres  ab  Geltung  hat  und  eine  nicht  unwesent- 
liche Erhöliung  der  Eingangszollc  für  Automubileü  vorsieht, 
ihren  Bedarf  an  Kraftwagen  unter  den  günstigeren  Bedingun- 
gen des  ahen  Tarifs  in  weitgehendstem  Ma^  zu  decken  be- 
müht gewesen  sind.  Eine  weitere  Steigemos  der  Einfiihr 
von  Motorpersonenwagen  werden  sicherlich  auch  die  amt- 
lichen Handelsausweise  für  den  Monat  Februar  ergeben,  und 
vnni  1.  März  ab  wird  ohne  Zweifel  —  oder  hoffen  wir 
dits  vielmehr  —  eine  nicht  uneriublidie  Abnahme  des  Auto- 
mobilimports zum  Nutzen  unserer  einheimischen  Industrie 
in  die  Erscheinung  treten.  —  An  der  Mehreinfuhr  des  Monats 
Januar  hat  Frankreich  wiederum  den  Löwenanteil,  indem 
von  der  Gcsamteinftahraicnfe  von  1860  dz  1449  dz  «nf  dieses 
Land  entfallen. 

im  einzelnen  gestaltete  sich  der  deutsche  Aiil3enhan- 
del  in  Automobilfahrzeugen  wahrend  des  .Munats  Januar 
dieses  Jahres  im  Vergleich  zu  dem  gleichen  Zeitabschnitte 
der  beiden  vorhergehenden  Jahre  folgendermaßen: 

A.  Motorwagen  (I,  Personenwagen). 

Januar 
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Andere  als  Personenwagen. 
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Ein  anschauliches  Bild  von  der  Ein-  und  Ausfuhr  von 
AutiMiobilen  ergibt  die  nachstehende  graphische  Dantel« 
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Lidetiing^eines  Mototbootes  nach  Spanien. 


Die  ,,Oacpta  de  Madrid"  vorn  15.  Mär?  diesem  Jalires 
brinLrl  eiiiL  Notiz,  nach  welcher  die  Junta  de  Übras  dcl 
PuL'rlu  de  Tarragona  Angebote  auf  Lieferung  eines  Mo- 
torbootes einfordot   Für  die  Oeffnung  der  eingegangenen 


Offerten  hi  Termin  auf  den  25.  April  dieses  Jahres  anbe- 
raumt worden.  Die  Lieferungsbedingungen  liegen  bei  der 
genaimleii  Bekfifdc  air  EinsiditiMliiiK  oRea. 


Neue  Automobiiverbindu 

Argentinien.  Der  in  Buenos* Aires  cndidnen- 
den  Zeitung  „La  Prensa"  zufolge  fiat  die  „Compania  Nacional 

fle  C.irriKiie-  Aiitomovilis"  elektrische  Droschken  in  dieser 
Stadl  in  Dx-nst  Rcsiellt.  Die  Fahrzeuge,  weicht  mit  Taxa- 
metern ausi^erüstet  sind,  sind  von  einer  Pariser  Firma  ße- 
lieiert  worden.  Sie  haben  sich  so  gut  bewährt,  daß  die 
Gesellschaft,  welche  bereits  über  46  Wagen  verfttgt,  wettere 
50  Wagen  mea  in  BestdlnnK  gegeben  hat. 

New  Mexico.  Am  Santa  F€  in  New  Mexieo  wird 
herichfct,  dafi  die  niexicanische  Postvcrwaltiinn;  vor  kurzem 
einen  V'ertraij  abj:eschlossen  hat  auf  Beförderung  der  Post- 
saehen  von  Torenee,  dem  ffndpunkt  der  Santa  F^-Eisenbalin. 
nach  Roswell  in  New  Mexico,  [«ese  Srecke  dürfte  die 
längste  Airtofflobilfahrliflie  der  Welt  darstellen:  sie  ist  über 
100  englische  Metten  lang  und  fährt  durch  einen  völlig  un- 
bewohnten DistriM.  Bisher  niiiflten  Briefe  von  Roswell  aus 
über  EI  Paso  oder  Trinidad  pekitet  werden,  was  einen  Um- 
weg von  einigen  100  Meilen  bedeutet.  Das  Ergebnis  dieses 
neuen  Fahrdienstes  soll  bisher  ganz  zufriedensteOend  ge- 
wesen sein. 

Algerlen.  In  dem  Departement  Constantine  ist  vor 
einiger  Zeit  die  Ebiifchtung  von  verschiedenen  AutonoMl- 


igen  in  fremden  Ländern. 

1  fahrlinien,  welche  für  die  zahlreichen  Ortschaften  ohne  Eisen- 
bahnverbindung bessere  Vericelnsverhlltnisae  sdiaffen  sollen, 

I  in  Erwäjninp;  [;e/o^,'en  werden,  Angestellte  der  französischen 
I  Firmen  Dirn-Bouto«  weile. i  ^ur  Zeit  in  Bougic  zu  Versuchs- 
zwecken, Es  handelt  sich  dabei  zunächst  um  die  Einrichtung 
j  eines  Mntommnibus  -  Fahrdienstes  zur  Personenbeförderung 
auf  den  I  and-traßcn  Bougie-Satif  und  Bougie-Djidjelli.  Fer- 
ner sind  den  Stadtverwätungen  in  Bou^  SMäS,  Qucd- 
Marsa  und  Tokitomt  Projekte  imtcibreltet  worden,  wddie 
die  RcFörderung  von  Varen  mMds  Motorwagen  zun  Oegen* 
stand  haben. 

Brasilien.  In  Bahta  Bianca  Ist  von  der  Verwal- 

tiinf  der  brasilianischen  Nordwestbahn  ehi  elektrischer  Omni* 
busfahrdienst  ins  Leben  gerufen  worden. 

England.  Das  Police  and  Sanitary  Cimimittee  of  the 
House  of  Commons  hat  in  einer  Atitte  Mär?  abi^ahalfenen 
Sitzung  den  Antrag  der  Stadtverwaltung  von  T  o  d  m  r  d  e  n 
angenommen,  nach  welchem  anstelle  der  Stralknbihn  ein 
Motoroouiibusfobrdienat  zwischen  der  Stadt  Todmorden 
einerseits  und  Bacup^  Bnraley,  Halifax  und  Rodidate  an- 
dererseits eingefühlt  weiden  soll. 


Die  neuen  Automobilzdl 

Der  französische  Konsul  in  Prap  hat  unt<  mi  ?fi  Februar 
ilK>es  Jahres  seiner  Regierung  über  die  neuen  Automobil- 
zolle berichtet,  welche  in  Oesterreich-Ungarn  vom  1.  März 
1906  ab  infolge  des  Inkrafttretens  des  neuen  Zolltarifs  Gel- 
tung haben.  Wir  entndnnen  diesem  auch  fßr  die  Automobil- 
Indntbie  widitigen  Berichte  die  nachstehenden  Angaben: 

rhas.sis  oder  Automobilfahr7cnj:,'e,  deren  Oewicht  HOßUg 
nicht  übersteigt,  Zollsatz:  150  Kronen  für  100  \<^: 

Chassis  oder  Automobilfahrzeuge  bis  zu  einem  (Jewichtc 
von  1800  ke,  Zolisatz:  120  lOonen  för  100  kg; 

f  hassis  oder  Automobilfahrzeuge  bis  zu  einem  Oewkflie 

von  3200  kh',  Zollsatz:  100  Kronen  für  100  kfr 

Automobil-  und  Fabrradmotoren  (bisher  17,86  Kronen) 
unterliegen  nadi  No.  564  des  neuen  Tarifes  folgenden  Zollen: 


!  in  Oesteireich-Ungam. 

bis  50  ku  1 50,  über  50  kg  bis  2  dz  120,  über  2  dz  bis  4  dz 

100,  über  4      60  Kronen. 

Hiernach  trifft  die  höchste  Belastung  das  kleine  Fahr- 
zeug, die  Voitiuette;  die  Differenz  im  Veigleidi  zum  alten 
Tarife  beträgt  in  diesem  Falle  zwndien  600  bis  800  Kronen 
pro  Wagen.  Da  die  Mehrzahl  der  ausländischen  Automobil- 
werlce,  so  fügt  der  Konsul  noch  hinzu,  mit  der  Herstellung 
ihrer  neiieti  Modelle  erst  mit  Beginn  des  Jahres  anfiin^jt, 
so  ist  es  für  ihre  Vertreter  in  Oesterreich  sehr  schwierig  ge- 
wesen. Automobile  in  großer  Zahl  unter  Ausnutzung  der 
göostigeren  alten  Zölle  einzufahren.  Trotz  der  Erhöhung 
der  Ehigangsabgaben  liegen  die  Aussichten  IBr  den  Absatz 
von  Automobilen  keineswcfjs  iinirünstijr;  r>ie  zahlreichen 
Ausstellungen,  welche  hn  laufenden  Jahre  in  Aussidit  ge- 
nommen sind,  werden  voraussichtlicli  wesentlich  da/ii  bei- 
tragen, den  praktischen  Wert  des  modernen  Beförderungs- 
mittels weiteren  fOeiaen  bdcannt  zu  geben. 


Neue  Automobiiverbindu ngen  und  Absatzgelegenheiten  im  Auslande. 

Oesterreich-Ungarn.  In  Budapest  hat  sich  I  werden.  Mit  der  Ausaitiwtung  des  Projdcles  ist  ein  beson- 

vor  Tturzem  eine  Gesellschaft  gebildet,  welche  über  ein  Kapital  |  deres  Komitee  betraut  worden. 

von  500000  Kronen  verfügt,  zwecks  Einrichtung  und  Betriebs  Die  Vcrwalhmg  der  Isle  of  Wight  Railway  hat  auf 
eines  Antdtnobilfnhrdienstes  in  dieser  Stadt.  einer  am  1.  Marz  abj,'ehaltenen  Versammlung  den  fV'schluß 
Großbritannien.  Die  Verwaltung  der  Stadt  An-  gefaßt,  einen  Autumobilfahrdienst  nach  den  entfernt  liegen- 
de ver  beschäftigt  sich  mit  dem  Plane,  zwischen  Tidwolfli  den  Punkten  der  ln.sel  Wight  einzurichten.  Man  beabsichtigt 
und  Aodover  Automobilen  zur  Personenbeförderung  ver*  indessen  nodi  aus  den  Erhdirungen  anderer  Nutzen  zu  ziehen, 
kdueo  zu  lassen;  es  sollen  drei  Wagen  in  Dienst  gestellt  bevor  nun  sidi  auf  Veimidie  einliflt 
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In  E  diflburgh  bat  skta  eine  Oesellsduiil^  die  Edin-  wUL  Das  OeseUsdiaflskapHai  t>etrist  200000  Pfund  Sterling, 
burgh  and  Distikt  Motor  Omntb»  Company,  Limited  jnit         Ceylon.  Ein  AtitonrobilMirdjcnst  soll  in  der  Easteni 

Namen  gebildet,  welche  in  Edinburgh,  Leith  und  den  umlie-  Provincc  cinpft richtet  werden;  die  ersten  Fahrten  SoOeo  im 

geoden  Distrikten  einen  Mutor-Umntbusfahrdicnst  einrichten  Juli  dieses  Jahres  unternommen  werden. 


Absatz  von  Mineralölen  für  Automobilen  in  Indien. 


Der  Absatz,  von  Mineralölprodukten  zum  Betriebe  von 
Automobilen  in  Imlitii  mit  dem  überraschend  schnellen 
Umsichgreifen  des  Kraftwagensportes  sehr  zugenommen. 
Dieser  Absatz  wird  noch  dadurch  gefördert,  daß  den  in- 
dischen Eisenbahnen  bereits  in  den  letzten  Monaten  des 


Jahres  1*W5  eine  Erleichterung  in  den  SitlKrtRitsvorschriften 
für  den  Transpnrt  von  Mincr.iirdfti  m'w.ilirt  wurde.  Bisher 
unterlagen  nämlich  diese  Artikel  den  Vorscliriftcn  äi>er  explo- 
sionsgefihrlkhe  Tnuisporte,  «ras  Mnftig  nkiit  der  Fall  «ein 
wird. 


Absatzverhäitnisse  in  Ecuador. 


Wie  der  britisdie  Konsul  in  QuayaqnU  in  einem  Berichte, 
welcher  vor  karzem  zur  VerOffentlidning  gefconunen  is^ 

seiner  Rctricriinp  meldet,  sind  in  Ecuador  Automobilen  be- 
reits zur  Einführung  yclangt.  Abgesehen  davon,  daß  der  Zu- 
staru!  der  Wege  für  die  Verweruiiitig  von  AiitomobilL'ii  sehr 
viel  zu  wünschen  übrig  läß^  scheint  man  auch  der  Verbrei- 


tung dieses  modernen  Fafarmittels  noch  andere  Schwierig- 
kciten  io  den  Weg  m  legen:  so  beklagt  man  sich,  daB  die 

Motorfahrzeuge,  wekhc  zwischen  Riobamba  und  Quito  ver- 
kehren und  diesen  Dienst  gut  versehen,  liic  Fahrstraßen  be- 
schädigen sollen;  es  geht  bereits  da.s  Oeriicht,  daß  man 
die  weitere  Ausfütming  des  Fahrdienstes  verhindern  wolle. 


Neues  aus  der  italienischen  Automobilweit 

Von  Dr.  K.  V. 


Im  1  aiiR-  *l<  s  Jahres  1W5  sind  in  Italien  '21  (  Jt  SLll>ch.if-  I 
tcn  mit  einem  (lesamtkapttal  von  ungefähr  25UÜ0  0(K)  Lire  i 
gebildet  worden,  w  clcch  den  Bau  von  Automobilfahrzeugen 
zum  OttMUtande  haben.  Die  Aitafiihr  von  in  Itali«»  ge- 
bauten Atrtomobilwagcn  ist  von  256000  Lire  im  Jahre  1899 
auf  I  112  000  Lire  im  Jahre  IW  um!  wc-iftr  auf  3646000 
Lire  tiii  letztvergangenen  Jahn'  mstitj^on.  (icwiß  bilden 
diese  Zahlen  deutliche  Beweise  vun  der  i;unstigen  Ent- 
widceiung,  welche  die  jtmgc  italienische  Automol)iUndii8tric 
in  aller  neuester  Zeit  erfahren  hat.  Ihr  rasches  EmporMOhen 
ist  augenscheinlich  noch  nicht  zum  SitOstand  gekommen, 
indem  die  Zahl  der  Automobilwerke  aadi  jetzt  noch  fast  von 


I  T.hl;  /u  Tag  zunimmt.  So  litHL'u  uii^,  wieder  Mitteilungen 
I  über  die  Gründung  nachstehender  Fabriken  vor: 

In  Mailand  hat  sich  die  Aktiengesellschaft  Frera  ge- 
bildet zwecks  Herstelhuig  von  Automobilen  und  Bestand- 
teilpn  von  soldien;  das  Kapital  der  Oesellschaft  betrigt 
1  250000  Lire. 

Iti  iIiTsclhcu  Stadt  ist  eine  Kommanditgesell.schaft,  welche 
über  ein  Kapital  \(>n  KXIOOn  Lire  verfügt,  unter  der  Firma 
„De  Vecchi  Strada  &  <:omp."  gegründet  worden.  Dieselbe 
bezweckt  die  Fabrikation  und  VcilDictung  von  Automobilen 
sowie  die  Uebemahme  von  Vertretungen  in  die^^er  Rranchc. 

(Fortsetzung  folgt.) 


Zur  Frage  der  Motorbootrexatten.    Es  ist  in  letzter  Zeit 

verschiedentlich  die  Kras?;  v^rttrl-t  rl  « .' rden,  warum  in  Deutsch- 
land kein  Motorbootretiriiii  m  Hiinu  ni;e'A  l^s^.■^l  sTattfinde  und 
warum  der  Kaiserliche  AuI'Mhi  iiil-<  lub  u:n  in  Kiel  Molori>oot- 
rcgattrn  veranstaltet. 

Diese  Anrejruiigcn,  so  dankeiiswerl  ^le  .luch  sind,  entsprin- 
gen Iber  vielfach  einer  oichi  (;ennj;i'nden  Kenntnis  der  tabüch- 
lichcn  Veriiitbiisse.  Das  Bc»u\:bcn,  Motoritootmnen  auch  aut 
deutMlKn  Bioncagewässem  zu  veraaslaiten  ifl  schon  laue  vor- 
handen, aller  leider  stößt  die  Durclifuhrung  dieser  Idee  auf  solche 
SchwicriRkeiten»  daO  vorl.iiifi«  an  kein  Instebentreien  von  Muior- 
buotrennen  zu  deniten  ist.  ts  wurde  vielfach  aal  die  Ucvvasser 
in  der  l'mffcbiinp  vnn  Hi  rliii  hirip:rn-te4cn,  die  zu  solchen  Vi-raii- 
st:!ltungen  besonder--  l'i-i'jiui  ~.  in  v'illten.  Diese  (icwässer  sind 
aber  ilcr.^rt.  tl.iH  an  eint  Ii'  u  iIil'um^'  von  sehr  schnellen  Booten 
an  den  ni  veranstiltenden  l<'i-iiiui:  nicht  zu  d;.-nken  ist.  da  nur 
kleinere  und  l.in^'sinirfc  Hmni-  diesen  Retinen  tfilnt'hinen 
könnten,  weil  eben  die  VorhedingunRen  nicht  nepkt'Mi  sind,  Atkbe 
es  crmüiilichcn,  daU  ein  schnelles  ßout  vuli  auiRefahren  wer- 
den kann. 

Die  Stromhativcrwalhing  wfiide  solche  schnelle  Fahrten  wahr- 
scheinlich überhaupt  nicht  (»eRtatten,  da  durch  den  von  der  Schraube 
und  dem  Bootskörper  herrührenden  starken  Wellenschlag  die  Ufer 
uaterspüil  und  bcschadi^l  werden  würden.  Die  rolRt  würde 
dann  selhst\-erstündlirh  ein  Verbot  weiterer  Kennen  sein. 

AuBerdem  haben  die  Gewässer  in  der  Umgebung  von  Iteriin 
vielfach  nicht  die  genügende  Tiefe,  so  daß  ein  sehr  •chneOes  Boot 


I  auch  dadurch  an  der  Entfaltung  seiner  vollen  Ocschwind^fceit 

Die  Hl  liiiL;iMi^L-ii  der  Abhaltunis;  solcher  Hennen  sind  also 
j  rtunh.iii-;  iitiL'iiii'-iirie,  ■iodaft  die  Wetiiipn  ein  «nnc  "chiefcs  Bild 
!  von  di  r    !  L■lstlln|.;^f  ihiL'lM'it   uiistTi  r    \\i  ■ir.rhndic   i;c-bt-ii  würden, 
'  umsomehr,  als  beispielsweise  die  Kennen  bei  .Vioiiun.  unter  drn 
I  denkbar  RünsliRslen  Vorbcdingunffcn  in  tiefer  offener  See  ^\r.\- 
finden  und  wir  solche  Kesultale  wie  dort  niemals  eruelcn  kunn- 
,  ten,   AuBerdem  wüidc  bei  solchen  Veranstaltungen  das  Ausiaaii 
[  sich  vonnsaichtlich  inum  beteiligen  und  der  Hauplzweck  soldier 
Konkurrenzen,  die  Ja  nicht  allein  lokale,  sportliche  Redeutunt; 
I  haben,  sondern  auch  der  Industrie  insbesondere  den  Buotskonstnik- 
I  teuren  neue  Anrefiiinßcn  (jebcn  sollen,  wäre  also  nicht  erreicht, 
tin  weiteres  Moment,  weTehes  den  Kaiscrlidien  Automobil-Club 
bestimmte,  .Motorhof  trcnnen  in  KicJ  -thmhalten,  war  die  Rück- 
sichtnahme auf  dit    deutsche  M.in:ii.  bei  welcher  Motorboote 
bereits  vielfach  iii)  Dienste  ver'iv^n  lel  werden. 

.Aus  allen  diesen  Lia\  i^j  iiml;«  ii  lier.iits  h.it  der  K.  A.  bis- 
her seine  .Moiorbootrennvn  in  Kiel  veranstaltet  und  auch  das  dies- 
jährige Rennen  wird  in  der  Kieler  Bucht  gelaufen  werden. 

Er  ist  bekannt,  daß  ja  der  K.  A.  (.".  der  M oiorboof Industrie 
und  dem  Motorsport  Stets  das  lebhafteste  Interesse  entgegen- 
Rebracht  hat  und  bei  aOen  seinen  Ausstellungen  dem  MotorSiaot 
einen  besonderen  FMalz  cinger.iunit  und  somit  auch  in  dieser 
Be/iehunR  die  Interessen  der  Industrie  Refördert  hat. 

Das  Motorbootwesen  untersteht  bekanntlich  im  iCüscrüchcD 
Automobil-Club  einer  besonderen  Motofbaot-Kanunission,  die  «s 
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sich  stets  angelegen  sein  lief!  die  Veranstaltungen  des  K.  A.  C. 
in  der  bestmöglichsten  Weise  zur  Durchführung  zu  bringen. 
Und  wie  der  Kateerliche  AutoiiioUl<C|iib  der  benmoe  Vciv 


Herkonier> Konkurrenz  1906.     Der  Arbeits-Ausschuß  der 

I  lerkomer-Konkurrenz  hat  mit  einem  Berliner  Ver«!irhfrunijsburcau 
einen  VcDr.ij;  jl);;eSLlilusseii,  Jem/ufolgc  die  jn  der  llerk<imer- 
Konkiirrenz  teilnehniendtii  Führer  gegen  jvüc  gc&cUlichc  Hait- 

eidlt  während  der  Uauer  der  Konkurrenz  bis  zu  äOOOOO  Mk. 
Einzd»  und  im  Katastrophenfalle  für  Körperverletzung  und 
Ms  zu  10000  Mk,  fflr  Sadicdiwlca  vcnkJicrt  sind. 

Da  die  BeliSrdett  et  Mr  wflt»dieasw«rt  erittärf  haben,  ä.^ß 
die  Konkurrenten  auch  gegen  Feuerschaden  %'crsichcrt  wären,  hat 
der  Arbeits-Ausschuß  auch  hierfür  einen  Vertrag  abgeschlossen. 
Die  Bewerber  hulien  daher  bei  Erh.ilt  ihres  Nummernschildes  in 
Frankfurt  j.  M.  den  üetra^  von  50  Mk.  zu  erlegen,  wofür  sie 
gegen  Haitpflnlit  in  (jbeni;ena:!nter  Htthc,  ><nvie  j,'eiTen  Fnirr  bis 
zum  Betra^'e  vun  2f)()iK)  Mk,  s-er^n:hert  ^ln^l.  AiillerJeiii  ^nü-iscn 
die  Konkurrenten  den  H((h<Twert  ihre^  Autiniiobil*  gegen  Auf- 
/ihlun^  vun  SO  PtK.  prn  KKHI  S\:\ik  de-;  Mehrwerts  versichern. 
Durch  diese  Vereinbarung  wird  zuekich  der  SchluSpassus  der 
Bestimmungen  für  die  Anmeldung,  acr  sich  auf  die  Haftpflich«- 
vefsicfacrune  bezieht,  aufgehoben. 


MaMmi4*>P''l">«ii  Heinrich  zurHerkvner-Kwikurrenz. 

Wie  der  Kaiserliche  Automobil-Club  mitteilt,  hat  Seine  König- 
liche Hoheit  Prin7  Hrijirich  von  Preußen  seine  prr?onMfh<'  Be- 
teiligung an  der  iIiesj.ihriL'en  Hi  rkomcr-Konkurreii/  /iil;<  >'il!1  und 
seinen  OOpfcrdjgcn  li<;nz%vagen  für  dieselbe  gcnuldtt.  Dureh  die 
Teilnahme  des  Prinzen  Heinrich,  der  seinen  Wagen  selbst  -.teuein 
wird,  erfährt  die  Koulcurrcnz  eine  gsuu  i>esondere  lördcrung 


Aacfenfrsabnrc.  Mit  der  dem  hieslfen  TadHrihum  vor  ehiem 

Jahre  angegliederten  Automobilfachsdiule  wild  nunmehr  eine  Schule 
für  Automobil-Karosscricbaiicr  angegliedert,  das  erste  Institut  dieser 
Art.  Diese  neue  Fachschule  will  gelernte  Stellmacher.  Wagner, 
Polsterer,  Sattler  und  alle,  die  bei  dem  Bau  einer  AutomoDi]lnrosBe> 
rie  nötig  und  tätig  sind,  mit  dem  Automobilunterhau  und  -Aufbau 


fOr  die  bestehenden  Karoaseriefahrikc« 
geschulte  Artwitefcfffle  beranhilden. 

Vcrhnmrtn  AutnnnMIn.   Ein  iimes  ^M^{gesdlldt  hst  den 

Qcncralscktrct.ir  des  kaiserlichen  AutoiiKibilklub^,  Freiherrn 
V.  Brandenstein  betroffen.  Herr  v.  Brandcii^toiii  li.iue  t>erer!s  aut 
dem  Wege  zur  Mailänder  Ausstellung  die  Tour  von  Frankfurt  a.  M 
n.ich  Venma  zurückgelegt.  In  einem  Hotel  zu  Verona,  in  dem  er 
ubernarhtctc,  ließ  er  sein  neues  Automobil  im  ^X'ertc  vnn  JVIOOO 
W.irk  in  der  Garage  des  Hotels  stehen  Neuijieri;,'e  Hotcl- 
hedienstelr,  die  <>ch  de<!  Nachts  das  Autn  euiinal  nalur  an- 
sehen \vt)lllen,  kamen  mm  dem  (lelalirt  mit  tiein  Stallhcht  /u 
nahe,  unü  s<»iuri  stand  das  Automobil  in  Flammen,  üai  Feuer 
griff  schnell  um  sich.  Der  Wagen  des  Freiherr«  v.  Brandenstein 
sowie  ein  andere«  Automotui  des  Lnglanders  Mr.  L.amer  und  drt:t 
OmnibtBse  wuidea  samt  der  Oarage  eiu  Opfer  des  Feuer*. 

Dt»  MnMrboot-RenaM  vqa  Mamtm  Cnri*  waren  vom 

\X'etter  BtiBent  begünstig;  eine  riesige  2uscfaauerraenge  wohnte 

den  Konkurrenzen  am  Mrandc  bei.  Unter  dem  eleganten  Piibli* 
kum  bemerkte  man  den  Fürsten  und  die  Fürstin  Karl  von  Hohen< 
lohe,  den  Prinzen  Leopold  von  Sachsen-Koburg,  den  Herz<^  von 
Valencia,  den  Fürsten  und  die  Fürstin  Batthyany,  d<n  Fürsten 
und  die  Fürstin  Michael  Radriwill,  den  '  Ornfen  Adalbert 
SuTstorpff  u.  a.  Die  siegreichen  Huoie  de<  Tayes  waren  „Men- 
deUsiihn"  (M(itrl)  in  der  Kl.ivse  der  kleinen  Kreuzer  und  »An- 
toiiutle  (J  Woloreii    I  evaijciir         je  S  ZylindttB,  OOFSb). 

Beide  F.ihr/eupe  tr/i<lteii   all<^;czeithIU-te  Zeiten. 

In  n-ich-iter  Zeit  werden  Automobilomnibusse  ohne  Lieck- 
sltza  von  der  Allgemeinen  Berliner  Omnibns-.A.-Q.  bei  der  l'ni- 
wandlung  des  Pferde-  in  den  Automobiltkctrieb  auf  mehreren  Lmien 
cingefahrt  weiden.  Die  CNnnilNiSBe  aind  zur  Aufnahme  von  je 
27  Pciionca  bestimmt:  21  SitinlllK  beWmten  sidl  im  Innern  und 
«  Stdiplün  mif  der  PtafÜbim  des  Vagm. 

London— JHoatc  Carlo  Im  Antomofell.  Der  behannle  eng- 
lische Automobilist  Charles  Jarrott,  der  die  Strecke  London— 
Monte  Carlo  in  einem  Automobil  durthlahicn  wollle,  hat  die 
gesamte  Shwcke  von  «Iwi  1500  Kihjmetem  in  yi^t  Sihmdcn  wrBck- 

gelegt. 


Automobillinien. 


Der  erste  Automobilkremser  In  Berlin.     Vor  einigen 

Tagen  hat  der  Autüinobilkremser  seine  erste  Probefahrt  vollendet. 
Die  Fahrt  LtmL'  über  < -hurlottenbur,;,  <leii  Sp;indau,;r  Her;;,  WestclkJ, 
die  PichclNliertrer  < 'haussee  bis  SihiUlborn  und  naeh  dem  K'arls- 
berg  bis  zum  Kaiser  Withelmsiunn,  vun  dort  durih  die  Konigs- 
chausscc  durch  den  Grunewald  über  Halensce,  Kurfürstendamm 
nach  Berlin  zurüclc  Der  Autokremscr  ist  elegant  und  leicht  ge- 
baut und  bot  bequem  30  Pctsonc«.  Er  Obeiwand  die  Chaussee- 
stei^ngcn  sowohl  bei  Pidielsberge  als  auch  die  Schlucht  bei 
Schildhorn  mit  Leichtigkeit.  Im  Innern  des  Wagens  befinden  sich 
über  den  Sitzen  Oepäcknctzc,  wie  bei  der  Stadtbahn,  auch  um- 
gibt das  Verdeck  eine  eiserne  Oalerie  zur  Aufnahme  gröflcrer  Oe- 
päckstücke.  Bei  Staub.  Wind  und  Regen  können  (ilasfensler  auf- 
gezogen werden.  Das  Chassis  ist  mit  deii-:e!?irri  Motoren  ver- 
sehen wie  bei  den   Berliner  Autoomn  busse:-. 

Schonach.  Der  Motorivapenverkehr  Schonach-Triberg  wird 
diese  ^Voilie  wieder  erotlr.it  \  orer^t  werden  wieder  7  Und  ab 
1.  Juli  y  Hm-  und  i^uiktah-tin  mr  Anschluß  an  die  in  Tri- 
bcrg  verkehrenden  Züge  a.i^L'etiihr'.  befördert  wurden  bisher 
während  einer  slfbenmcnaili:  In  n   I  dir/^  if  21  000  Personen. 

Schramberj!.  Am  1  Mai  \Aiid  .111  Stelle  der  seitherigen 
Postwagen-i  dlirteii  /«  isihen  kültweil-SiiiraiiitHjrü  der  Verkehr  per 
Automobil-Omnibus  in  len  und  nur  fiir  die  besonderen  Fälle  et- 
waiger Störungen  werden  wieder  vorübergehend  Postwaeen  den 
Veiwebr  veimftldn  und  zwar  elKufalls  in  3  Kursen  mit  den  cnt- 
entspitchenden  Fahizeiten. 

AntonoMlomnibutlinie  Halleschea  Tor-Pankow.  Den 
PUnkOWCr  Oemeindevertrelern  ist  jetzt  eine  Abschritt  des  Ver- 
Inges des  Qtmeindevurslandes  mit  einer  Berliner  Firma  wegen 
der  Schaffung  einer  Auiornobiluinnibusverbindung  mit  fierlin  /u- 

Bingcn.  Danach  sind  atie  wesentlichen  VoraiiKiten  ttcrcits  cr- 
gt.  Die  Auloaiolulomnihuslinie  soll  nach  dem  Plane  am  Rat- 


haus in  Pankow  beginnen  und  dann  durch  die  Mühlen-  und  n<r- 
linerstraßc  nach  der  Schönhauser  diee  und  von  dort  über  den 
Harkeschen  Markt,  l.vi-ttg^.irten  und  Pönhoffniatz  nach  dem  Halk- 
schcn  Tor  geinn  Die  Vt'a^en  sollen  in  Abständen  von  15  Mi- 
nuten verkrhren.  [ Ht  bahrpreis  für  die  ganze  Strecke  Pankow— 
Hallesthes  I  or  ^(ill  auf  1t  l'fcnnin  fest^fsel/t  vwtrden.  Alliier- 
dtji»  iuid   10-  und  ä-I'feiinigl«ilstittktn  vorgesehen. 

Stade.    Die  Automobil-Omnibus  Verbindung  durch  da$'*alle 

Land  beschäftigte  heute  abermals  die  .städtischen  Kollcpcn.  Vom 
Bürgermeister  wunle  mit>r<teilt.  daß  die  Kommission  ruhrig  tätig 
war.  Im  alten  Lande  wurdi  leider  nach  immer  Abm  iguiif^  Regen 
das  Projekt  gehegt.  Voilaufif;  handelt  es  sieh  um  ilie  Linie 
Stade  Jork.  Es  wurde  einstimmig  beschlossen,  lOÜüO  Mk.  Ge- 
sellschaftsanteil aus  städtischen  \titteln  zu  bewilligen  unter  der 
Bedingung,  daß  das  Gcscilschaftskapital  im  ganzen  45  (XK)  Mk. 
belrigt. 

Karlsbad.  Hier  hat  sich  unter  der  Firma  „Erste  Karlsbader 
Automabil.Omnibus>V«ikehnge8Cllsduft  «toe  O.  m.  b.  H.  ecbiWct. 
Dieselbe  bcabsidMigt  den  AntomoUhMnnibHsvcTkriv  hl  KaiMad 
einzuführen. 

nr  dna  Motorw«Mav«rfcohr  twIseliM  SehnllstadC  «ad 
Brslsnck  wird  in  etwa  14  Tagen  der  l.  Wagen  eintreffen,  so  daß 
der  Betrieb  demnächst  aufgenommen  werden  kann.  Als  Neue- 
rung wird  dem  Molorwapcn  auch  die  Beförderung  der  Poslslückt- 
obliegen,  Der  ganze  fictrieb  wird  bei  täglich  5  malieer  llin- 
und  Kuckfahrt  von  2  Wagen  fwwerkstelligl  werden.  Ein  jeder 
der  beiden  Wagen  wird  etwa  IS  Sil/plät/e  enihaltvn. 

Peine.  In  der  Generalversammlung  der  Automobil-Omnibus- 
Gcsellschaft  wurde  beschlossen,  die  Umwandlung  der  Cienossen- 
Schaft  in  eine  AJdiengescilschait  nunmehr  endgültig  zu  Itewerk- 
stelligen. 
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Ha  DER  MOTOR VAO EH. 


Voffiliiidt 

Präsidial -Vorstandimitgtieder:  Arco,  Geory  Grst  toü!, bgenieur DiMkMr,  Berlin;  ILConrid,! 
Serlio«  Lutx,  Profetaor  an  der  Kdnifl.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Voratandsmitglieder!  Dominik,  H.,  Ingenieur,  Berlin;  KOater,  Jul.,  Zivilingenieur,  Berlin;  MUUer,  W, 
A.  Th.,  Oberingenieur,  Steglitz:  Keicbel,  Königlicher  Knind-Direktor,  Hauptmann  <1.  L.  J.,  Berlin;  Heiss,  EugtB,  io§^  Mitgl. 
d.  Repr^-Auasch.  d.  O.  A.  C.,  Berlin;  Riebe,  A.,  OberiDgcnieur,  Berlin;  Valentin,  E.,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

Zasehriften,  Anfragen.  AnirSti^e,  Kpmmhsionsberlchte   sind  an  das  Sekretariat  zu  Händen  des 
Herrn  /fu/e/tieur  //an<t  r)ominik,  Berlin  IV.  SO,  He^et%8burg«r»tr.  »8 
MU  richten,  wo  auch  Satzungen,  Anmflüeforniidare  etc  erhäUUck  SUUt. 

Neuanmüdungen  sind  zu  übermitteln  an 

Herrn  Ingenieur  R.  Conrad^  BerUm       KMrfiirstendtunm  248. 


Das  Etr.trittageld  b«trl(t  Mk.  4, — ,   dar  Jahresbeitrag  M5<    u      ;    letzterer  wird  für  das  laufen^!*  Quartal   nicht  fr 

hoben,  w&hrend  das  Verelnaorgan  >,Der  Motorwagen''  vom  Beitrittstage  ab  gratis  sufe«teUt  wird.  Von  d<ll  »ich  iiw  watw 
ftiartal  zum  Beitritt  Meldwtdeii  werdwi  «l«o  Mk.  4  +  9  —  Mfc.  13.—  «rttolwi. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen"  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  daa  Poat- 
zeitungsamt,  Berlin  SW.,  Dessfiucr^trrisge  <*  5  zu  richten,  welches  ausachliesalicb  die  Veraendung  beaoigt. 

AUe  Mitglietiabtitr&ge  sind  an  dt  n  Kassenführer  der  AutomobiHmhniaehen  GeaeihcAa/if 

M.  Kragn,  Berlin  Ii  .,  Aurfürstenslrcuite  //,  xu  Höenettden» 


Zur  gefl.  Kenntntmahmcl 

iMMndCNr  VodcOe  llir  die  Oeicliciiilb-Mlidhder  hat  dar  Voratand  «er  AiitoRioUMadniladna  Ocadhdiafl 


I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 
ndt  dm  «Allceiii>inen  Deiiticbeii  Veraickcrungs-Vereln  in  Stuttgart  auf  Oegenaeitigkeit", 

Ii.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 
gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 
mit  der  „Agrippina,  See-,  Fluss-  und  Land-Transport-Versidienuigs-OeaelUchah  in  Köln",  gegr.  1844,  und  der  ^iederrfaeiniadien  Oüter- 
Andnnu-Oescibclwtt"  hi  VcmI,  gegr.  1«9k 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft 

Nr.  54^  Qeoif  Qrais,  TeduiilMr,  Qaggeaaa. 
r.  590.  S4ren  Puglaang,  logeaisiirt  BSTÜD. 
..  sgi.  Frita  Hasse,  Berlin. 
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DER  MOTORWAGEN. 


jVIittdlaRgen  aas  der  Industrie. 


Dresden.    Am  1.  April  feierle  Herr  Adolph  Schieiber,  Pro- 
kurist der  Firma  E.  Klinfjc,  Ledcrtrcibrirmenfabrik,  jasidwec;,  das 
25  jährige  Dicn&tjubii.iiun  hii  iTtiKinntcr  Firma.    Ücm  Jubil.ir  wur- 
den Uli  diesem  Anlaß  mannigfadic  Ehrungen  und  Ueschcr.ke  zuteil. 
Die  Prakm  d«  Herrn  Richard  Robert  Weber  ist  erlocdien. 

Frankfurt  a.  M.    Mitteldeutsche  Oummivrarenfabrik  Louis 

Peter,  A.-ü.  Die  Oenerah  LTsuminlunfr  genehmigte  alle  Anträge 
der  Verwaltung,  insbesondere  die  Verteilung  von  7  Pii>/.  \');\\- 
dcndf,  erteilte  Entlastung  und  wühlte  drei  aus  dem  Aufsuhls- 
rate  tiimusgemäß  ausscheidende  Mitglied«-  einstimfiii;.;  wicUcr. 
L'chLT  das  Taufende  Geschäftsjahr  wurde  titrichlet,  tl  ili  die  Fabrik 
gut  bcädiäftigl  sei  und  die  Aussichten  als  günstig  bezeichnet 
werden  können. 

Stade,  Hann  Die  slädiischert  Kollepren  veiliandetiirn  kürz- 
lich ÜSar  iiuy,  Prunkt  einer  Autuiiluhil-'.  >;niiibiis-V'erhiiidiin<r  durch 
das  Alte  Land.  Die  Vor  iriieiun  /ur  Uründung  einer  Ocscilschaft 
m.  b.  H.  sind  im  Gange.  Ls  werden  auf  finr  Stavdce  Stade-Jork 
zwei  Automobit-OmniDusje  verkehren. 

NBrnberr    Herr  Anton  lOob  enfchtcte  ehe  ntechutiidie 

WeikstTf'-  *iir  V'''tar-Fahrzcugf  .TÜer  Art. 

Hamburg.  Hemharcf  Klein.  W-i^enhauansLilt,  tiirr  Eims- 
tiiitteierctiaiiisce  I  I,  hat  »m  IS.  t-chiniar  mit  dem  Hau  einer 
W.iptrib.uian^talt  tießiniKii  l^--;sen.  li.T.ihiter:  Architekt  Wilbclm 
Kn:iTic)itti,  Altnna.  -Schaii/enstr.  I.    .Ms  tk'trictnkntt  ist  «Hte 

tfisflie   hezw.   S;nixRj^<iid.ii;e  vorßescheri. 

Mainz.  Im  Handelsrej^istcr  wurde  eingctr.ipen :  Main/cr 
Automobil-Ccntr.ile  Fnedruh  Schulten.  Mainz.  Der  Himdler  Ru- 
dolf Karl  Keibcrt  m  iMain/^  Kt  m  das  Cicschäft  als  persönlich  haf- 
tender  Gescllschait«r  cingttrettn.  Die  nunmehr  aus  dein  Me- 
ch.itiiker  Friedrich  Schulten  und  dem  Händkr  Rudolf  Karl  Kei- 
bert,  beide  in  Mainz,  bestehende  offene  Handelsecscil&cbaft  hat 
Ml  1.  AiMil  1W6  bqjoDRn  md  wnd  uater  imwraiidertcr  Firma 
fortgeführt.    Sitz  der  Ocsellsriialt  wt  Maina.  ) 

Berlin.  UeUei  den  Sueik  in  den  Wagenfabriken  und  bei 
den  Stellmaclienneislern  ist  fi>lj;eiiJes  ni  berichten:  Auf  die  von 
Seiten  der  .\t;ilationrkortimissiein  ,inj;ebjlur.en  V'errnitthm;;ell  he- 
ben die  \ ersaiiiincitfji  Wajjenfubrikunten  und  die  Vertreter  dvr 
Stellmacher-Innung  folgemies  /Li  antwi/rten  lieschlnssen :  „In  Be- 
antwortung Ihres  Schreibens  erwidern  wir  Ihnen,  UaÜ  die  Ua^jen- 
fabrikonten  nnd  SIcUaMchermeister  sich  bei  Ausbruch  der  E>iffe- 
renzen,  die  mit  Ücberreichung  Ihrer  Forderungen  begannen,  ein- 
ntfitig  dahin  entschieden  haben,  nur  auatcUkBfidl  mit  ihren  eige- 
nen Leuten  resp.  dem  zuständigen  OweiknaussdlUW  der  Innung 
ni  verliaiideln.  Dieser  Beschhis«;  ist  in  einer  heute  stattgehibten 
VetBaninilnnc;  aufrecht  crh.dten  worden  und  wurde  Ihre  vermitt- 
hing auf  das  Bcitimmfcste  abtrejehnt.  flic  .\witationskommission, 
die  so  überniiititr  den  ->tre:k  vntiiert  und  in  ,S/enr  tjesctzt  hat, 
biete  nicht  die  liewahr,  dK-  durch  den  Stre.k  henofgcrufenen 
dauernd  wieder  brinilef,-eii.  Trotzdem  beispiels\eeisc  die  Firma 
Kulte  mit  Jhiien  im  eijrificii  Jahre  «inen  /^wei.rihriuen  Kontrakt 
ahj;eschlossen  hatte,  ist  derselbe  schon  in  diesem  Jahre  gebrochen 
worden.  Solche  Vorkommnisse  begründen  kein  Verttaiicn.  Die 
W^genklMikantcs  und  StaihnaclMtneiater  akid  nur  bereit,  mit 
Dum  «Ifctien  Leuten  zu  vertundeln,  wenn-  Forderungen  gestellt 
ymdta  tenkta.  denn  srlNitea.teila  «ind  gar  kiehw  «steiH,  aondeni 
die  Leute  sindf  ohne  etwas  a  sagen  der  Ailieit  wm  gcbiietiat" 

Berlin.  Stellmacher-Innung,  Streikbfw  cRting.  In  der  in  Kellers 
Festsälen,  Kopenickerstr.  9t)/9J,  stattgehindcneti  außerordentlichen 


le  Resolmion  aneenoaunen: 
t.  Die  heute  veiaimnielten  StellnudiennelBter  und  wagenfabii- 

kanten  beschlossen  einstimmig,  einen  Arbeitgeberschutzveroand  zu 
gründen  und  sich  einem  größeren  schon  bestehenden  Schutz- 
verbande anzusctaiießen.  2.  Die  von  den  Gesellen  gestellten  For- 
derungen auf  Mindestlöhne,  Verkürzung  der  Ari>eitszeit,  Schaf- 
fung eines  paritätischen  Arbcitsnachw^üses  abmiehnen.  Jedoch 
erkHirt  sieh  die  Versaiiimlunji  damit  cinverstandeti,  dall  der  Vor- 
stand, sobald  der  (Jesellen,iusschut(  mit  dem  Ersuchen  an  den 
Vorstand  heratilritt,  ernten  neuen  ■■VkkoKllohntaril  auszuarbeiten,  auf 
dessen  liasU  der  Lohn  festgelegt  werden  kann,  mit  diesem  in 
Unterhandhingen  tritt  3.  Der  Obermeister  wird  Ixauftragt,  in 
oUcQ  in  Fr^ge  kommenden  Zeitungen  Deutschlands  zu  annon' 
dern,  «n  Al>eHaMlte  lieruuuiiefiien. 


Berlin.  Der  Mitteleuropiische  Molarwagenverein  hielt  unter 
dem  Vorsit/  des  Generals  fiecker  seint  ortlentfirhr  ( un<ra|\ er- 
Sammlung'  ab.    Nadl  dem  vom  S'ind  kiis  Dr.   Hüiner  ersta'tetcn 

Iahresberidit  hatte  die  Mit^ltederzahi  zu  Aniaiig  des  laufenden 
ahrea  das  erste  Tausend  überschritten.  Der  Kcchnungsljcricht 
der  auf  Antrag  der  Rcchnungsrcvisorcn  in  entlastender  weise  für 
die  Rcdumngscteik  seitens  de«  Aussdiuasea  fenehmwt  worden 
war,  stellte  atid)  eine  Forlenlwifldun^  der  Finandace  des  Vereins 
fest.  Die  ausscheidenden  Ausschußmitglieder  \^-unlen  wieder^  nnd 
folgende  Herren  hinzugcwählt :  Regicrungsbaumciister  Pflug, 
Rcditsanwait  Dr.  Riel  und  Syndikus  Dr.  BQrncr. 


Heldelters.  Hann  Wddig.  Diese  Firma,  deren  Inhaber 
die  Herren  Georg  Haun  und  Albert  Weid|ff  sindj,  haben  m  ihren 
frtiheren  Vertretungen    fflr  SDddentsdiland:    1.  FallractiEfabr.'k 

Eisenach  in  Fahrrädern  und  Motorrldem  mit  Fabriklager  in  Heidel- 
berg. J.  Vereinigte  Gummiwaren-Fabrikcn  Harburg— Wien  in  Fahr- 
rad-, AUjtorrad-  und  Mottirwagcn-Bcreifung,  3.  Romain  Talbot, 
Berlin,  in  New  -  Departure  -  NalKn  etc.,  4.  Wilhelm  Fiedler, 
Ei<;enach,  in  .^utoombitzubchöf,  L«derki<^ung  etc.,  nodi  die  Ver- 
tretuni;  der  i-ahnengfabrlk  Eiaenadi  in  den  „Din^-Motafwagen 
übernommen. 

Hannover.     Die  Hannoversche  Baugesellschaft  ladet  ihre 

Aktionäre  /li  der  auf  Donnerstair.  den  3.  fta»  d».  J.,  4  Ultf,  im 
(ieschaftshause  der  riestllschatt.  LavesstrSfle  72,  ffCSlgeSellten  «• 

dcntlichen   ( leneralversammiung  ein. 

Bremen.  Dreyer  8i  Risdi,  Bremen:  Am  1.  April  I90i»  ist 
der  hiesige  Kanfnana  Frani  Edniud  Rjicli  nie  OeacHachafler  ciar 

getreten. 

Berlin.  Große  Rcrlincr  Automobil  -  Ciescllsdiaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  Sitz:  Ikrltn.  Gegenstand  des  Unternehmens 
ist:  Betrieb  eines  Aulomobilfuhrwesens  sowie  der  Handel  mit 
Kraftwagen.  Teilen  und  Zubehör  der  letzteren  sowie  der  Handel 
mit  allen  Arlüceta,  die  bei  der  Benutamg  von  Kraftwaica  gcf 
bratidrt  werden,  endlidi  die  Oewihmng  von  UnterkunRaiinmcn 
für  fremde  .\titomnhilc  (Garage).  Das  Stammkapital  betiigt  llOdOO 
Mark.  Gcschäitsluhrer:  Ingenieur  Georg  Mansfcld  in  SdlAnc- 
bcrg;  Kaufmann  Fritz  Haaae  in  Schöoebeig.  Der  Oesellschaits- 
veffrag  Ist  am  23.  Pehmar  1906  fiestgestnllt 

Berlin.  Begründet  wurde  hier  die  Fabrik  für  Spezial- 
maschinen  und  Weric^eugen  vuii  Hem  Paul  Baumgart,  O.  17, 
Langestr.  53.  Herr  Baumgart  war  Mitittlialier  der  ifOEercn  Fiima 
Baumgart  &  Prang  und  jahrelang  vorttcr  bt  den  ersten  Masdiinen* 
fabrikcn  tatig.  Als  Spezialität  hat  Herr  Baitntgart  die  Anfertigung 
von  Aulomobiltcilcn  und  Armaturen  nach  Zeichntmg  aufgenom- 
men, sowie  Werkzcugschleifmaschinen  etC.  Mit  moacmtten  Ma- 
schinen und  Werkzeugen  ausgerüstet  werden  audl  lÄle  Arien  Repa» 
raturen  in  der  Werkstatt  ausgeführt.  Sp. 

Bselto.  Die  Firma  v.  Plaien  ft  Plagemann  SO.  JosetitnUe  6 

hat  die  Generalvertretung  der  Aktien-Gesellschaft  „Horch"  in 
Zwickau  sowie  der  vereinigten  Dürencr  Treibriemen-Fabriken. 
O.  m.  b.  H,,  in  Düren,  für  Olettschntz  „Oniania"  für  Berlin  und 
PMvfnz  BrattdcnbMiig  übernommen.  Sp, 

BmauMm  Venhdgle  i*— lafaiw*—,  nririliriiifl  nrit  be- 
sdiilnkitr Hattan«.  CMeOeselladnlt tat nm 2, Aniil NM antoWiL 

LiquMator  i«t  "     "          "   "     *      •  -  •  " 

grewe, 

Bremen.  Norddeutsche  Maschinen-  und  Armaturen-Fabrik, 
Ocsellschatt  mit  beschränkter  Haftung.  Am  27.  März  1906  ist  das 
Stanunlminlal  um  Drei  MilKonen  Fuaflrandertlattsend  Marie,  also 
auf  Fffinf  Millionen  Mailt  erhöht  worden. 

NAraberf.  In  das  Gesellschaftsregister  wurde  eingetragen 
die  Firma  Automobildroschkcngesellschaft  mit  beschränkter  Haf- 
tung mit  dem  Sitze  in  Nürnberg.  Gegenstand  des  Lfntcmehmens 
ist  der  Ankauf  von  Automobiliuoschken  und  Betrieb  eines  Auto- 
mobUdfOBchkäMEnsddMn,  Das  Stanmkapitat  belrigt  22500  Mk. 
OescIiiflsfahKr  sfnd:  Oasion  Oletle  «nd  Wühelra  Krafll,  beide 
Fabrikbesitzer  in  "^ur^^hcrg'. 

tlalle.  Saale,  im  Handelsregister  sind j heute  folgende  Ein- 
tragungen bewirkt:  Offene  Handelsgesellschaft  Halleiidie  Akktt- 
muUtorenwerke  Emy  £  Heilbrun  zu  Halle  a.  &  Die  Oesellschaft 
Ist  SHliBdAst  Die  Finia  ist  «tlosdien.  Finna:  Halktcte  Akku* 


der  hiesige  Rechtsanwalt  Dr.  jnr.  L»d«rig  Ho- 
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mulatoreawerke  Wilhelm  tmy  imi  d«m  Sit/e  zu  Halle  a  S. 
iumI  als  laluber  der  Elektrotechniker  Wilhelm  Emy  duscllist, 

Hannover.  Der  Langjährige  Patcntpru^en  der  Continental 
Caoxitchoiic-Oeclischaft  Hannover  mit  dtr  hirma  Vcith  in  Offen- 
hach  wurde  heute  vor  dem  Reichsgericht  zu  Giusten  der  lian* 
noverschen  Fabrik  calidiiedcR,    Ss  bandelt  tidl  um  ein  Pheu- 

matikpalent. 

Berlin.    Fritz  Andree  &  Co.  Aktiengesellschaft  mit  dem  Sitze 

zu  Trmpt'lhof  Der  Vorstand  Puddlf  Mieli  wohnt  jd/t  jn  Schönc- 
bi r^'-Bcrlin.  Der  N.iiik-  ilcs  Prokiirisu-n  l.iutit  richtig  Schult/c. 
Prtikufis!.  Jtün  i"iicÖ  zu  Tiinpeliiul-lk'riin.  Derselbe  ist  ermäch- 
tigt, in  Gemeinschaft  mit  einem  andern  Prokuristen  der  Ocscll- 
soiaft  dir-^c  ni  vertreten.  Die  Prokura  des  Otto  Schürer  zu 
Berlin  i  i  <  lii^chcn. 

Velbert,  Rbelnl.  im  Handelsregister  wurde  bei  der  Firrna 
Velbcrter  Schiiisselfabrik  u.  Eiscngieücrci,  Ocsellschafl  mit  be- 
•cfarinkter  Haftung  zu  Velbert  eingetragen:  Der  Kaufmann  jultus 
Tfdbing  in  Velbert  ist  zum  Oescnäftsifihrvr  bestellt. 

Erfurt,  in  das  Handelsregister  ist  bei  der  Finna  Metall- 
werke Bruno  Schramm,  Gesellschaft  mit  bcidlriinlttcr  Haftung, 
IKersgehofcn  eingetragen  worden,  dafi  die  Prokura  dct  Bruno 
Ruqn  «rloMbcn  und  dem  Franz  l(iipMh  in  Erliirt  OcMiirtjnokiw» 
zur  zeidmimg  mit  dem  hokuistta  Pink«rt  erteilt  ict. 

Wien.  Eine  nette  Autofflobilfabriks-Ocsellsdiaft.  Die  seit 
iän^crcr  Zeit  von  einer  Bankengrupt>e  mit  Automobilbaufirmen 
geführten  Verhandlungen,  welche  die  Bildung  einer  Gesellschaft 
üum  Baue  von  ElektrDmihbilen  in  Oesterreich  bczweeken,  dürften 
demnächst  /um  Abschlüsse  gelangen.  Die  neue  Automohilfabrik, 
an  welcher  die  hinnj  Mercedes  und  die  Daimkr-NX crkc  intcr- 
e^isirrt  sind,  wird  von  dem  Wiener  Bankverein,  der  Ikut^cli«! 
Ii  iiik  und  der  \>i  ürtleniberf;iSk'hen  V'ereinsbank  gegründet  werden 
uikI  <l;e  Verwerlunt;  <U-r  l'.itcnu  Lohncr-I'ofschc  für  EIcktiomobile 
ziJiii  /weck  hMhci).  Die  ( lescli^chaft  wird  ihren  Sitz  in  Paris 
haben  und  durfte  eine  österreichische  Fabrikationsabtciliuur  im 
Einvcfnehaca  mit  den  Dainüct^Werken  in  Wiener^eintam  er- 
ridrtet  werden. 

Berlin.  Die  Automobilwerke  Schneider  &  Co.  In  Berlin 
haben  ihr  bisheriges  Domizil,  Gitschinerstr.  <>1,  ><erla$sen  und 
ihre  Fabrikation  nach  Charlottcnburg,  Windscheidtstr.  23,  miegt. 

ZOricb.  C  Arbenz  &  Co.,  Motorwagen-Fabrik  in  Albisrieden 
bei  Zflrich.  Die  Fbma  hat  aldl  veranlaßt  gesehen  ihrer  Fabri- 
fcation  ehie  bedcniend  grülei«  Awdchnung  zu  geben.  Sie  hat 
danrni  die  bidwi^cn  Aibeilaritnne  an  der  WoifbadKicaBe  vai^ 
lassen  md  ihr  neues  FabrikgeUnde  in  Alhisricdea  beiosen. 

Hannover.  Firma  Studien-Oesdladiafi  IBr  Oelmotoren,  Ge- 
sellschaft mit  beschränkter  Haftune  mit  SÜz  in  Linden.  Gegen- 
stand des  Unternehmens  ist  Erprobung,  Erwerb,  Einführung  und 
Verwertung  von  Erfindungen  und  Konstruktionen  auf  dem  Ge- 
biete der  Oclmotnrcn.  doch  k-.inn  das  Arbeit«ij;chiet  niirh  .'Vitt  f^c- 
vvctbliche  Erfindtin^un  iirui  KtjnstruktKinun  anderer  An  ;H!-.j.'i.iKlHlt 
werden;  auch  k.mn  eiiu-  Ik-teiligung  an  anderen  ll|ileriKliin»n- 
gcn  stattfinden.  D.is  St:ininikapital  beträgt  lOtiOm  Mk  Ge- 
schäftsführer >ind  die  Kmtkiitc  Carl  Bütow  und  (jii-.tj\  Krause 
in  Linden. 

Baden-Baden.  Stclla-Metall-Oesellschaft  mit  l)eschränkler 
Haftunji;  in  Bnden-Biiden  !  )er  ( ieselKi.liat's'.  i  rlr.ig  ist  am  28.  März 
IMQü  errichtet  worden.  Ijcgenstand  des  L'nieniehmens  ist  die 
Hemdhinc  mid  der  Verkam  von  MetalU^ienugea  und  Anaa- 
turcn.  Oats  Stanunkapital  betrifgt  20000  Mk.  Oeschlflsf&hitr 
ist  Max  Koib. 

Oplndaa.  In  das  Handelsregister  ist  bei  Eisen  Stahlwerke 
„Oermania"  in  Kappeiateg  heule  eiqgelEagai  worden:  Der  Kauf- 
mann Comcihtt  Schmidt  ist  tn<  der  OeseNfcbaft  ausgeschieden. 

Brtlnrt.  1d  der  Untea  ZwelprtedateMng  der  Motoren- 
Motoren*  und  Kraflfahrceugfabrik  von  Schmidt  in  Bamberg  er- 
eignete sich  eine  Explosion.  Das  Fabrikgebäude  ist  volisnindig 
niedergebrannt;  auch  eine  Anzahl  von  Motorrädem  sowie  Sämt- 
liche Modelle  und  Werkzeuge  sind  verbrannt. 

Bcrlle.  Vulcan-Fibre-Import  Martin  Schmid.  Berlin:  Dem 
Werktflhicr  Johannes  Schmkl  m  Sdidndieig  ist  Prokiaa  erteilt. 

FmakAirt,  Main.  Das  KonkomtiMiren  Ober  das  Ver- 
mr>)^cii  der  Gesellschaft  mit  besdifirittCr  Haftung  in  Firma  Behrend 
rtkkiimulatorenwcrke.  Frankfurt  a.  jSl.,  Ohmstr.  9  und  Steinmetz- 
strafle  S,  ist  nach  erfolgter  Abhaltung  des  Schluniennins  aufge- 
hoben worden. 

Hirschber^,  Schles.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Ma- 
$chinenbau-Aklun4;riellschaft  vormals  Starke  &  Hoffmann,  hier, 
eiiu|elr§|ren,  daß  dem  Oberingenicur  Ueoig  Urairawsky  hier  für 
ob%t  Fbm  KnOdclIvprainm  erteOt  ist 


Augabarf.  Vereinigte  Maschinenfabrik  Augsburg  und  ft\»- 
-.chiiicnbaugeselTschaft  Nürnlierg,  A.-O.,  Hauplsit/  in  Auiishurg, 
Zwejt{nitderla<!«;iin(?  in  N'ürrlberi;  rXeiii  Kaufmann  l.udw  i^  l-iidrcs 
in  Nürnbefi;  und  dem  Ofjenn^emeur  ih.  Liidwii^  Krevt.i^f,  ebenda, 
vurde  Gesamtprokura  in  der  Weise  erteilt,  daH  jeder  derselben 
in  OcmeinsdMlt  mit  einem  zweiten  Prokuristen  xur  Vertretang 
der  aetelhchaft  beredifi^  ist. 

BerHa.  AutOinobilKe  Seilschaft  OiotHis  Oesellschaft  mit  be- 
beschränkter Haftung.  Gegenstand  des  Unternehmens:  Oer  Be- 
trieb von  Antomobiidroschken,  fiberhanpt  das  ganze  Antomobil- 
fuhrvrcsen  mit  EinschluB  der  &rrichtun|[  von  Repaiaiurw«i4tslittäi, 
des  An-  und  Verkaufs  von  Automobilfahr/eugen  und  ahnlicher 
Unternehmungen.  Das  Stammkapital  beträgt  40  (XM)  Mk.  ( ie- 
sch.Hftsführer :  Der  lechnisc+it-  Leiter  der  Lincdeuiiiwerke  Max 
Schmidt  in  Kuijenick,  Sehlussernieisler  Rdbert  \'en/ke  in  Köpenick, 
I'rivatier  Carl  litipfner  in  Allenhur);,  Kaufmann  Johannes  Höpfner 
in  Altenbiiri;.  Die  CiesellseJiatt  isl  enie  Gesellschaft  init  besclirank- 
ter  Haftung.  Vier  Gesellschaftsv ertraL;  ist  am  2.  Mär/  (i.  April  I<;fV) 
geschlossen.  Die  Vertretung  der  (jeselisehaft  erfolirt  durcli  le 
einen  der  Geschäftsführer  Schmidt  und  Venzkc  einerseits  und  der 
GeschiflsfOhrer  Carl  H4pbicr,  Theodor  Hdpfncr  und  Johannes 
Höpfner  aadcienclls; 

Berlin.  BegrOndel  wurde  die  Finna  Motor-,  Motorfahrzeug- 
fabrik  und  Kcparaturwefkstatt  Badihofer  &  Kahler  im  SO.  33, 
CisenbahnstraBe  36b.  Die  Firma  hat  den  Bau  von  Automobll- 
booten  und  staticHiären  Motoren  aufgenommen  und  fBhit  Repa- 
raturen an  Automobilen  und  Motorrädern  sowie  Molorbofen  aller 
Svstcmc  aus.  Die  Leitung  der  Werkstätten  liegt  in  dcrt  sehr 
bewährten  tiichtigen  Händoi  des  Herrn  Bacbhofer,  welcher  iliirch 
sebie  iaagjihrige  Tltigkeit  in  dieser  Branche  ja  sehr  bi  kamti  ist 

Sp. 

Berlin.  Als  Waaren/cichcn  ist  „Solidur"  an  Paul  T/schabran, 
Berlin,  Waldslral^c  44  26  3  m»6.  O.:  Herslrllunu  und  Vertrieb 
von  Werkzcu^un  uml  AUschinen.  W. :  Werkzeuge  tur  Maschinen- 
h.iiirr,  .Mcrhanikei ,  Schmiede,  Schlosser  Drehdnrne,  Dreh-  und 
Hühl I-St.ihih.il;er,  iJreh-,  Hebel-,  Fräse-,  Bohr  und  .Sihleifapparate, 
ISulirst^ngcii  und  Bohrstangcnhalter,  Werkzeughalter,  Kcibahlen- 
haltcr,  Schneidwerkzeuge,  Gewindebohrer,  Schneideeisen.  Metall- 
scheren, Fräser,  Sägen,  Bohrer,  Versenkcr,  MeÖwerkzeug«.  Lehren, 
Schleifmaschinen,  Werkzeugmaschinen  erteilt. 

Berlin.     Behrendt  &  Dienstbach,  Automobilfuhrgetchäft 

StrOmstr.  4S.    l)ie   Firma   isl   air.    11.   April  cini;etrav;en  wonlen. 

Tuttlingen.    / h  Warenzeidien  ist  „Daimbia"  an  Wilhelm 
Manier  »  Qc.  TutUiiHRa.  VÜi  IWb  Q.:  Fabrikation  und  QroB- 
NIhmasiBhieB,  Sdinibiuadibien,  Oefcn,  Fdinidem. 


f: 


Motonweiridem  und  AuiomoliileD.  V.:  Nlhmaachinen,  Fahnrider, 
MoiorrUcr,  Atotorfahmuge  und  Pneumatfli  eiteilt. 

Die  rthmllclwt  bekannte  Firma  1.  Scbmtia  *  Cm^ 

Automobil-Armaturenfabrik  und  MetallgieBerei,  gegr.  187S  Hödist 

a.  M.,  ist  die  ganzen  letzten  Jahre  derart  mit  Aufträgen  überhäuft 
[ewescn,  dal!  der  Betrieb  verschiedentlich  erweitert  werden  muflte. 
)a  die  Nachfrajre  immer  mehr  wächst  und  auch  verschiedene 
grdUiie  lullende  Abschlüsse  vorliegen,  sieht  sich  die  Firma  aber- 
mals gezwungen,  ihre  Fabrik  zu  vergrößern  und  weitere  m.i^chine llc 
Neueinrichtungen  zu  treffen,  um  allen  Wünschen  der  .'fehlten 
Interessenten  gerecht  werden  zu  können.  Besonders  die  Vergaser- 
abteilung, ein  Spczialartikcl  der  Firma,  ist  mit  den  neuesten  Prä- 
zijiousmaschiiien  ausgestattet  und  liefert  ein  in  jeder  Beziehung 
facrvorragendes  Fabrikat,  ebenso  die  übrigen  Abteihmgcn,  s.  u.  a. 
die  Annahiienabt^vg  und  die  iMetallgl«t«ti.  &  «mpnehlt  sich 
im  BedaiMalle  bei  der  Firma  attzahagm^  da  man  n  jeder  Welse 
prompt  und  gut  bedient  wird. 

0ns  Motorenwerk  Hoffmaan  &  Co.  teilt  uns  mit,  daü 
Herr  E.  Hinrichscn  die  Leitung  der  Werft  der  Firma  übernommen 
hat  und  daß  durch  Aufstcllung^von  einer  Anzahl  Holzln-arbeitungs- 
maschinen  neuester  Konstruktion  das  Unternehmen  in  der  Lage 
ist,  aiirh  noeh  für  dir  kommende  Saison  pimktlirh  /u  Iief<^ 
Auch  zur  .'Viisfuhrunf,'  vim  Rep.sratureii  jrrdlierer  Fahr/euye  sind 
Vorkehrungen  gi-trrjtfen    in   (iis-alt  Patentshlips   und  eines 

Starken  Portalkrans.  .Au^enblieklieh  sinil  auf  der  Werft  unter  andi-rcn 
folgende  Neubauten  in  Ausfuttrung:  i:ine  ca.  Ilm  lange  .Vlutorvacht 
mit  14  PS  Motor  und  3  f^  Hilfsmotor  (für  elektrische  Beleuclitung 
und  Kochcinrtchtuof)  für  Herrn  Geh.  Baurat  Kays«r,  ikrlin.  titn 
Verkehrsboot  für  A  Personen  für  die  Verwaitang  des  Teltow- 
kanals. Kloin^fenicke.  Zwd  schnelle  Kreuzer  mit  drei-  und  vfei^ 
zyllndrigen  14-  bczw.  T6  pferdigen  .Maschim"n.  von  denen  das 
eine  für  einen  bekannten  Ruderxercin,  das  andere  für  Herrn  Fabrik- 
besitzer Münch,  Charlottcnburg  bestimmt  ist.  Ein  kleines  Touren- 
hoof für  Herrn  Opler,  Flerlin.  Ein  Vachtbeiboot  für  Herrn  Geh. 
Kommissionsrai  BoMt,  Kostock.  £in  Flachboot  I6r  Herrn  H. 
vm  Bhmkensce,  Sdito6  Nndioff.  EUi  Mehies  Veikehrtboot  mit 
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<)  l'S  Motor  für  vicr/rhn  r'tfs'incn  Ein  frT'jfi<^''t'<  Wrlcihrsboot 
tur  i  hcnfalls  vicr/chn  l'l■I^^Jlu■n.  Lin  Sci^clbdui  rml  .' iilfstnolor. 
I  bisher  vf>n  '.U-r  Fiim.i  bfUn  buu-  rrkstatl  tur  dic  t-abnkation 
clcktnsthir  /uiitl.ipp.ir.iti-  uinl  \<>m  IS.  April  an  v<m  dem  Betriebe 
gtireniii  iiiul  \on  itcrm  Ur.  Hoffmann  unter  der  Firma  „Dr.  At 
w.  Hoffm.inn,  Werkstatt  für  Feinmechanik"  ab  gnondertes  Unter- 
nehmen weitergeführt 

Dr.  M.  W.  Hoffmun.  Weriotalt  ffk  Feiamcdunik. 
Mit  Beniir  auf  obige  Notiz  teiica  wir  unseren  Lesern  mit. 
dafl  die  bekannte  Wcrkst.itt  für  Fiinkeninduktorcnbau  drs  Motoren- 
werks Hoffmann  IV  (-o.,  f'otsdam  unter  obiger  Firma  vom  Ib.  April 
ab  weiter  geführt  wird,  thc  persönliche  Leitung  der  Werkstatt 
liegt  nach  wie  vor  in  der  Hand  von  Dr.  Hoffmann.  Die  Werk.statt 
hi'ni(?t  sich  mi'.  tlt'in  Hnn  von  /ünd npjTimtrn  aller  Art  für  Ver- 
bi  i nmiii^snii  ■lurm  uiul  itiit  ilciii  W-rtrn  hi-  di.-i  Original  Car"ii-.\\a^;- 
tit  liis  iinü  /iiriJtr  der  SuciiU'  Atiniiviiu-  d<'N  T?!cphoni  s.  I'riris 
Wir  b.\'x::  S)u,  m>:i  dii'vir  AcinKTun;.'  in  üii-vtciii  Hi'trubt-  i!ct\. 
Kenntnis  nehmen  zu  wulkii,  mdem  wir  bemerken,  dalt  sonstige 
Aenderungen  iiezitgUch  der  Inhaber  und  des  Oesdiäflibetrielws 
nicht  vorgenommen  wurden. 

„Mercedes"  5echs«ylinder-Rennw«tent  Die  in  letzter 
Zeit  so  viel  beschriebenen  neuen  Sechszvündcr-Mcrocdcs-Renn- 
wafoi  der  DaiHder-^totoren-ijcscUschaft  weiden  wk  «ua  von 
beftutamcliteter  Seite  mitgeteilt  wurde,  ansscUieSlidi  mit  Eiee- 
manaa  Hochspannungs-Magnctappa  raten  versehen 
und  nfdit  mit  einem  anderen  /ündungssyslem,  wie  dies  irriger- 
weise vofl  verschiedenen  Kachblattcm  verbreitet  wird.  Wir  glauben, 
dülS  diese  MitteiliuiK  für  manchen  unserer  Leser  von  >;rü3tem 
Interesse  sein  wird  und  erhli^km  in  «iirsem  Vergehen  einer  der 
t<manncb(.tid>li.'ii  1  ;il>nkni  du  \X  <  |t  ijiu  rt  weiteren  Bewci'.  djfiir. 
dall  ilit  \l,n;in.!-l  l*X"hspanHHil^s/uii(l!!iii.;  \ai\  Tag  zu  Tag  an  Boden 
gew  innt. 

Autonioblldroscbkenverkehr  in  Berlin.  Zur  Bewälttgiiiii'; 
des  llLTlilUr  l'ii  srnK'in  irk'chrs  sind  nLiitrdiiij,"-  /ii  diii  t>frcil^ 
im  Betrieb  beiindlichen  Autunii>bj|dr(i.'».hkcii  der  Adler  |-ahri.td- 
wetke,  vorm.  Heinrich  Klever  in  Frankfurt  am  Main,  2&  Adlef- 
druscbkeii  bestellt  worden,  sodaU  in  kurzem  allein  in  Beriin  73 
Diosdiken  von  der  bekanntlich  an6efWdeotiich  beUebten  Adier- 
marfcc  im  Betriebe  sein  weiden.  Vivant  seqttenteti  Bei  dieser 
tjL-legenhcit  wollen  wir  auch  erwähnen,  daß  die  Adler  Fahrrad- 
werke nunmehr  in  der  Lage  sind,  Droschken  zu  hefern.  welche 
ein  Bayard-Uiaaaia  und  Adier-OberKestcil  besitzen,  sodaß  die  Werke 
in  der  Lieferang  von  AutonobiMroachken  nicht  aufgehalten  sind. 

Mit  Meksiclit  auf  dl*  bevorsuhnmln  Hcrkomer-Ko«'- 
kurrenz  hat  sich  die  „Agrippina",  See  .  FltiR-  und  Land  Ti<irisporl- 
Versichcrungsgcsellsrhaft  in  Köln  entsi blossen,  die  bi  i  ihr  ^^•r- 
«icherlen  AuKtmobile  auch  für  eine  Btit ilijiiim.;  .in  Jumiii  U  i  tl 
strrii  in  Deckung  zu  nehmen  (nicht  nur  für  l-euersthaden,  sondern 
^luch  für  Besch.idigungen  aller  Art  durch  irgend  eine  äullcrc  Ver- 
las<ung)  und  zwar  zu  folgenden  Zuschlagspramien:  Nur  Rcgcn 
l'nfallächäden,  /.uschlagspramie  2  "„„  Minimatprämie  30  Mk.  prt» 

ßro  Automobil,  ücgcn  Unfallschaden  inkL  Feuerexplosion  und 
:urzscblulladiiden  Mininulprämie  pro  Wagen  4b  Mk. 

Etwaige  InlefcaaeRteH,  weldie  bei  der  „Agrippina"  versichcrl  sind 
können  den  Miteinichluß  der  Versicherung  an  der  Herkomcr  Kon- 
kurreitz  dtnch  die  znütimdigcn  Vertreter  der  Uescilschaft,  durch 
welche  die  IMtrcn  abgeschlossen  wurden,  rechtzeitig  bewirken 
Ijssen.  Für  l'.ti)m  iHZW.  für  die  .Mitglieder  des  K.Tiscrlichcn 
Automobilklubs,  .\litu  icuropäischen  .Wotorwagenvereins,  sowif  der 
Automobiltechnischi  ti  ( ii><iKchdft  kommt  die  zust  iiidiL,'!  Vi  iirctiinL; 
der  ..A^rippinn"  und  du  iiiii  ihr  vcrbiindeten  ,, Niederrheinischen 
(iüH  r-A-i'-Lknrr,in/-(  u  si  ll^ih.iff  in  Wesel  in  Betracht,  und  nimmt 
der  Bcvoilijiaditigte,  Mctj  l'aui  Dallcy,  Berlin  SW.  66,  /.immer- 
dÜB«  2Q,  diesbezügliche  Ansuchen  cnt).;k'L;c!i 

Berlin.  Ludw.  Loewc  St  Co.  Aktiengenellschatt.  Die  Herren 
Ludwig  Born  und  Alberl  Vickers  sind  aus  dem  Aufsichtsrat  unserer 
üescilschaft  ausgeschieden.  Nach  der  üciieralvcrsanimlMng  vom 
Z  April  be&teht  der  Aufsicbtirat  nutundW  «ua  den  Herren:  Wirkl. 
Geh.  Oberregiertingsrat,  .Mini«terisldli«*tor  a.  H.  Joseph  Hoeter, 
Berlin,  Vorsitzender;  Konsul  Kommcrzicnrat  Eugen  Uutmann 
Berlin,  stellvertretender  Vorsitzender;  Oeh.  Kommcrzienral  h'duara 
Amhold,  Amhold,  Berlin;  Bankdircktor  Bernhard  l>emburg,  Berlin; 
Oeh.  Kommerzicnrat  Gustav  Hartmann,  Dresden;  Regierungsrat 
a,  l).  (-arl  v.  Kühlewein,  Berlin;  Oeh.  B.iurat  Alfn-d  Lcnt.  Berhn; 
Fabrikbesitzer  Hugo  von  Not>t,  Wien;  Dr.  phil.  Waher  Kaihenau, 
fkriin:  Bankier  Hermann  l^iclHer,  Berlin;  flbcrrrgicnmgsrat  a.  D. 
Heinridi  Schröder,  Ko!-. :  H  inkd-akior  Julius  !v|etn,  Berita;  Oenetal- 
direkffir  Dr.  Hoiiirirh   \X  ti  i;;!!!!!.  Bremen. 

Berlin.' "OL-bi.  Bdhk'r  \  i  n  Akticni;isellsiliift  Berlin  laden 
die  Herren  AktKinare  zu  der  diesjährigen,  am  S<mnab«ud,  den  28. 


April  191)0,  12  Uhr,  im  geaellachaltiicbeQ  Werke  zu  Kapfenbeig 
(Steiermark)  statttifldcflden  ordenliidw»  OcocralvmammMng  er- 

gebenst  ein. 

Charlottenburf.  O.  Slegineyer.  Giarlntlciibufg:  Die  Pio> 

kura  des  Hermann  btegmeyer  ist  erloschen. 

Berlin.  F  Butzke  ft  Co .  Mt  Oes  f  Metall-Indusrie.  Der 
Abschluß  pro  l<)!»3  ,"estattel  nach  Vornahme  der  gewühaicn  Ab> 
Schreibungen  einer  Dividende  von         (gegen  5  "<.  pro  1904). 

Berlin-Frirdrichtberg.  Begründet  und  eingetragen  wurde 
die  olfeiie  ll.intU Isrisellschaft  Ch.  Neumann  &  Schnitze,  Wagen- 
bau und  Sptidicnuhrik.  PfanstniBe  W— M.  Üie  Firma  liefert 
an  AiiK iin'ihiif  ibrOccn  Xuxtta-  Und  Lastwagcakansacrien  sowie 

jede  Art  R;idtr  Sp. 

Berlin.  I)ic  Firma  M.  .WittJtr.  Andrcisstr.  32,  welche  den 
Molorf  nb.ui  und  \X'irk/<.u;,'niasihinenbau  für  .die  Metallbcarticitung 
bttKiht    ist  durch  k.ui)  in  du-n  Besitz  tiei  Heirn  AdoK  Wüst  io 

kixduil,  Kiimrstr.ibc  47,  ubergegangen.  Sp. 

Berlin.  Die  f  iijiia  Brüder  Körting  (M.  »  A  Körting  SVt  .  (ig, 
SpezialWerk  iüt  üieUcrci-Maschinen  und  -Bedarfsartikel,  h.it  in- 
sofern eine  Aenderung  in  ihrem  üeschäftsbetricbi  Lintntcn  bis'ii.n, 
als  sie  den  Hauptsit/.,  den  sie  bisher  in  Berlin  hatte,  nach  ijottin 
M  Bfudenbuig  a.  Havel  verfcgie,  wMrcnd  das  Berliner  Ge- 
schäft als  Filiale  besfcben  Meät 

Cain  a.  Rhein.  ..Marschall  Auiomobllgesellsdiaft  Körnig 
Schmolz  &  Cie.  mit  beschrinkter  Haftung."  Oegenstand  des 
Unternehmens  ist  die  Heratdluiig  und  der  Vertrta»  von  Aulo» 
mobilen,  Autooiobilkaroaserlen,  Motoren,  Motoftidem,  Fahrrfldera 

und  verwandten  Artikeln,  sowie  von  Teilen  Solcher  Gegenstände 
unter  beliebigen  Bezeidmungen,  insbesondere  unter  der  Schutz- 
marke „Marsdlall"'.  Das  Stammkapit.il  bcira;,;!  (lOOOO  Mark.  Qe- 
sdiiiftsführer  ist  Oeriiard  Kömig,  Fabrikant  /u  Kohi-EhrenhH, 
Der  (»esellschaftsvertrag  ist  am  Ä.  Marz  i«>U>  icstgestelh. 

Krefeld.    Die  Krefelder  Stahlwerke  Akt.-Oes.  hat,  wie  uns 

i^crtiihlti  wird,  in  den  ki/tcn  Ta^'cn  tfroBc  Lnndankäufe  gemacht 
und  udl  d.ir.iuf  Arhtitvr-  und  Ht.1lntLIl^^■ohrlungen  elfc  SOtfie 
eine  neue  grulic  Anlage  für  Speziaiiabnkaite  errichten. 

Barlin.  Als  Schutzmarke  ist  das  Wort  „Wenkclmobil  dem 
Automobilwerke  Schneider  &  Co.,  Berlin,  Oitschinerslr.  W  a, 
24).  i.  ig06;  O.:  Automobilfabrik;  W,:  Automobilfahrzei««  tUM 
Besiandteiic  von  Automobil-Fahrzeugen  erteilt  worden. 

Berlin.  Die  Moabiter  Moddl  Tischlerei  v.  Stäben  ft  KAiig, 
TurmstT.  67.  welche  bei  ersten  Motoren-  und  Maschinenfabtikco 
bereits  gut  eingeführt  ist,  hat  ihren  l^trieb  wiederum  vcrgröflcft 
und  w  ill  sich  als  SpezuUtit  der  Automobilen-  und  Motoroi- 
industrie  widmen.  Wir  empiehlen  diese  Pirna  den  Lesern  mseicf 
Zeitschrift.  Sp. 

Berlin.  Eingetragen  ist  die  l  irriia  „Cnnel1'%  Schraubenfabrik 
und  Apparate-Bauanstalt,  <J.  m.  b.  H.,  Stammkapicil  ?^Of>r>  Mark. 
(iescl);iftsführer  Th.  Lassahn  in  Stralau. 

Berlin.  GesHIschaft  für  Aulomobilindustric  m.  b.  H.  Stamm- 
kapital 50000  .Maik.  /weck  der  Gesellschaft  ist  die  Fabrikation, 
der  Patentan-  und  -Vcrkiiif  tind  Vertrieb  .illrr  in  dieser  Hr.mche 
benötigten  Bestandteile.  < n  sLh.ili>fuhri.  i  liitii  tnenr  '  irl  i)('iiil 
in  Berlin  und  Kaufmann  Bruau  U  citcr  in  iNeheiiii.  t  useh.itt^liik.il 
Leip/igerstr.  103.  Sp. 

Berlin.  Große  Berliner  Automobil-Grs.  mbH  St.mim- 
kapital  110 (XX)  iW.uk.  Zweck  ist  die  biihrik.itirpii  und  der  ll.mdel 
mit  Automobilen  und  /ul>chörteilen,  stiwie  der  lk;jicl>  vwu  Kraft- 
droadiken  und  Luxuswagen.  O  eschäfisführer  ist  Ingenieur  Gg. 
Mansfeld  in  Schöneberg  und  Baiibeflissencr  (^urt  Temp<'I  m 
f-ti.irtiiHenbilr;:.    Civ«diäftslokal  Oilscfuner^tr.  Ol  Sp 

Berlin.  Wir  empfangen  soeben  einen  Proapekl  der  in 
Gründung  begriffenen  Vclomobil  -  Betrieb  si:  eM- Il- 
se h  a  f  t  m,  b.  H.  hier.  Fricdrichstraflc  231.  A  us  demselben  ent- 
nehmen wir,  d«B  die  QescIUdiaft  50  VdomoUlwaffen  in  Betiico 
setzt  und  zwar  für  3  Personen  tM.  FAhrer.  Die  Fahmuge 
sind  mit  Verdecken  venchen  «ml  der  Führer  mit  eleganter 
Uniform  ausgestattet.  Nur  3  Mark  sind  für  die  Stunde  olme 
Unterschied  der  Personenzahl  festgesetzt,  so  daß  Aerztc,  Reisende. 
Kcchtsanwiille  und  <  iesch.iflsfirmen  für  Transporte  billiger  una 
schiielkr  f'inkomnien,  uU  niil  jedem  anderen  (lef-ihrt.  Die  Ren- 
tabilit-ii-sberechnung,  weliJte  <he  Gründer  der  Gesellschaft  dem 
Ariteil^<  uhiicr  aufstcllcii,  isl  5trcns»  rfell  dtirrheHührt.  w.t;  Fach- 
leiite   nur  l>estiitigen  können.  di  u  !'.ili/i  :brbi:ndeii  iicrlins 

und  Vi  rvirte  -nteht  die  ( lesf  ll<ch,d'.  Ixhuf'-  I  iif-teilung  als  Taxameter- 
kraftdn'SL'hki  in  V(  rb:indhiiiL;  und  ki>ni)eii  u  i r  mMeilcai  daB  mehr 
als  die  Hälfte  der  Anteile  gezeichnet  sind.  Sp. 
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Maschinenfabrik  Prometheus  G.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zaiinräder  tlir  den  Automobilbau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung. 


PREOLIT 

siure-  Dnd  wetterbcstindiKcs 
Ansirichpräparat  für  Metalle. 
Holz,  Stein,  Zement  etc. 

Rosischutz-  und  Isolicrmittcl. 

Strrlctlfcnig  in  alten  FArbcnnuancni. 

Kabel  mass« 
für  elektrotechnische  Zwecke. 

A.  PR£E 

Kupltiitir:  Dniita,  {limitr.  t. 

Rrrlla,  llimkarr,  NOiirkiia,  Mr*l»«r( 
StutUart,  mpD,  l.(>»(l(iti,  fftrU. 


Auto-Aluminium 

(Nickel  -  Aluminium),  seit  Jahren 
best  bewährte  Spezial-Legierungen, 
Stahlbronze,  Phosphorbponze,  Lagep- 

bponze,  Spindelbponze,  Rotguss, 
MessinggusB     und  Weisslagermetalle 
liefert  als  Spezialität 

Leop.  Ziegler,  Metailgiesserei 

BERLIN  N.,  Reinickendorferstrasse  22. 

Telegramm-Adreftse:  Fernjprocher: 
Bewegung,  Berlin.  Amt  II.  No.  1590.. 


Rheinisches  Technikum  Bingen  am  Rhein 

Abt.:  Chaufeurtdiui»  fflr  Beruh-  und  Herrenfahrer 

Pi'Off  koitcofrci. 


BEISPIELIPSER  ERI 
7 


HOJtS  CONCOURS  PARIS  1900. 


JMKRi..A«S;RT7 


Monopol  fflr  Deutschland,  Hennann  Weingand  Dflsscldorf. 


BIEBERSTEItt^GOEPICKE  HAMBURG  1 


Der  Reifen  „Vitesse"  macht  das  Leder  entbehrlich. 
Sicherheit.  —  Geschmeidigkeit.  —  Ruhiger  Garg. 

Pneumatik- Herault 

ven»iei<let  cIivm  ^l>|$'leiteu  vom.  Wegfe. 
Im  In-  und  Auslande  gesetzlich  geschützt 

Pneu-Höpault  Paris  120  Boulevard  Magenta. 

Katalog  i/ratis  und  franko. 
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Berliner  j^otorvagen-pbrilc 


G.  in.  b.  H, 

Reinickendorf -Ost, 

verlängerte  Koloniestr. 


1^3 


last-u-geschä/ts-Vagen 


für 


alle  Zwecke. 


Geschailb-Reklame-Wagen  20  Ctr.  Nutzlast. 


Wolf,  Jahn  i 

Frankfurt  a.  I 

Fabrikaüoii 


HmcIiIm*  k.  Wcftua««*  f.  4.  tlkraalkdutrie 
Elnlukt.  V*r««l«««-.  Pa4r«n*ft-,  LtKi^ii«'-. 
PriUinclifOrahktak«  lur  MedMiiik  flc 

AutomatUchc  Schrauben-  und  F«»«on' 
Drehbänke. 
Kleine  Bohrmatchlnen. 
Kleine  FriUemaschinen, 
Aulomatlftche  Rlderlrtiematchlncn. 
Gcwlnde*chncidma»chinen 
und  Cewindeachneldwrrkieuge. 
Parallrl-Schraubctöcke 
.■tc  eio 

Prämiiert  im  lu-  nnd  AaalanJo  init 
GaMisin  uad  SUatuatMlea. 


Motorwagenbau  u.  Reparatur-Werkstatt 

von  M.  Karl  Schneider 

Berlin  S.,  Sebastianstr.  61.  ^S^TÄ^i.. 

I'.lnlian  \nii  nocorm  In  Bo^le. 
Rrparaturrn  i>«iii>llf'lirr  S>  «iriur.  -  l:lBban  aaMK»*!- 
vlrhlrlsrlirr  7,Uniln|>par>lr.  -  (.aK*r«on  l'.ranu-  a. 
Xnbrtaörtrllrn,  Fnrnniallha.  <>rl-  n.  Ilrnain-Klalloii 


Automobil ,  Loxas-  und  Droscbken- 
Carosserieen 

Holzräder.  Feinste  Ausführung 

F.  A.  Krüger,  Luckenwalde 

 Wagenbau  mit  Kraftbetrieb. 


Illustrierte  K.ft.ilnj^e  gr.i(i>.  | 


Trebbiner- Meiallwarenfabrik 

Halendorf  &  Werdermann 


_„vvi«-Plusfii„,<, 


Trebbin  b.  Berlin  (Tel  No.  2.) 
Spezialität:    Hand-,    Piiss-,  Tclcscop-  und  Autumobil-Pumpcn, 

Lcnkstani^en  und  Bremsen. 
Neuheit:    Orkan  Telescoppumpe,  D.  R.  P. 
Fusspumpe,  D.  K  V. 
Lenkstange,  n.  R.  p. 

K;ital(>i;  ^'■1'''-  'md  fr.inko. 

Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  spczif.  Ciewicht 
liefern  in  suuberstcr  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM  RUHR. 


Reparatur -Werkstatt 

für  Motorfahrzeuge 
Ocl.     F.  Belka  Benzin. 


BERLII  1. 14,  litt  Jikobttritu  S4/Si 

Kiiibaü  von  Vct g:l^<!rhclnlngen. 
Mai  m  kr:ii  Rüsrriiim  h  Imk 

liMilwilalim,  SiiMcrvfliMii 
=  Auspuffklappen  =^= 


Strassen  Locomotiven 
Dampf-Rollwagen 


liifira 


[John  Fowler  &  Co] 

Magdeburg. 

♦  Kurtin* 

seil  12  Jahren  bewährtes, 

nie  versagendes 
MotorwagenOel. 

Meine  liroschürc:  Die  rationelle 
Sdiinlening  der  Motorwa{;cn,  ver- 
sende gratis  und  franko. 

K.  V.  Koeppel, 

techn.  chem  Kabrik, 
I         Pasing,  Bayern. 


Motorriemen 

»Ol  fait   d*ti nrr«l*KB  l.«<l«r,  !■ 

E.Klinge,  Dretdeo-A  13. 

j>(tiw>(  14,16. 


Google 


Paul  Bairtngart,  Fttrlk  lir  Snilil-tocttnw  u.  Wtrkzean 

Anfertii^ung  von  Automobilteilcn  unU  Aiwaturen  aller  Arten 
.Massenfabrikation    ,o    Rcparainraii    o  Präzisionuirbciteit 

'  /•■  Sch/Mtte  uod  Stan/(>n    Samtl  Dreh-,  Frai»-  njii  Hobe:-Art>«it«n 
—  '■  "^'««rU-^eim  -  W<'lil«'H'ina»»<'l»tn«';ii.  ^^^^^ 
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KLEINE  ANZEIGEN 


An-  and  VerUufe,  SteHeneesuche, 
Stdleoangebote  finden  erfolmjdie 
Beachtung  in  der  Zdlschrirt 

,J)er  Motorwagen" 

und  kosten  pro  mm  Höbe  und 
SO  mm  Breite  10  Pf.  bei  direkter 
Aufgabe. 


Ingenieur, 

SüdJeut'iclicr  i'4  lalue  ilt, 
Absolvent^  Jes  TecUnikuaiü 
.Mittweida  mit  siebenjUhriger 
l*raxis  im  Wagenbau  suclit 
Milit.li  verhaltn.  halb.  y.  Mitte 
.Maih. Ende. Scptcmb.  Anfangs- 
stelluHB  i.e.  Autoniobilfabrik. 

(jef.  OH.  a.  d.  Kxp.  d.  Ulattes 
erbeten  unter  M.  543. 


Wslctie  Mischineoftbrik 

übemimmt   die  Anfertigung 
von  einfachen,  zahnradtosen 
Oeschwindigkeitsgetrieben  für 
Motorräder? 

Oed.  Offerten  an 

Vierordt  &  (  ie. 
Kelil  a.  Rhein. 


Pneumatik- 
n  o  n  1 1  r  •  and 
Dentontlr- 
Apparat 

„Jupiter" 

m  \n\ft  (fhlrUI.  M\ 

Serie  von  4  Stück 

polirt  M.  10.—,  ver- 
nickelt M.  l'J.— 

Tolliiditi  AisfOtning! 

Leon  Brisse,  Paris 

!I7.  Mmti  hn\n. 


BERLIN  N.  Tegeler  Strasse  6-7 

==  Lagerräume  in  jeder  Grösse  == 
Zentralheizung,  Gas-  und  elekr.  Kraft. 

Per  1.  April  IWn.   Näheres  Baubureau  Lynarstmssc  It},  I. 


Patent- Anwalt 


Automobil- 
Konstrukteur! 

Krft«rt  JLtnbltMOuient  iür  Autt>- 
inubtltittii  incht  zuiiL  baliiiRittrn 
Eintritt  olnon  AirtliaM  lUchtlBM 
KiMittruklMr,  d*r  ruirb«  KeiiDtoiü«« 
■i  Krfahmnj^en  auf  dtc»eiii  <  leblete 
iiachwoiMin  kann  Sur  llcmii). 
wolcb«  bol  «»rKtklnisiiTun  Klrnifii 
di*>«i>r  Briitich*»  tfttiif  warvD  und 
Hieb  »Is  tücbti^L*  Kraft  bcwfclirt 
bubi'n,    iln*)(in  llorfleksiciitigiinfc. 

fniho-ton  Kiointto«,  d©r  OebalU' 
un«[irucbL',    LebctiHlAuf,  Zon^riii 
ubkcbr.  tLN.w.  n.N.45e9  Hu 
•lalB  4  VOQlflr  A -Q.,  Btrlln  W.  8 


AnsIäDiiische  AntoioMlfalirit 

nncht 

zur  Uiiterstütznng  des  Direktorv 
im  Betriebe  tUchligen,  mit  der 
Branche  darcbaas  erfahrenen  und 
in  KoD5tniktlon  sowie  Kntrieb!:- 
leltun^  rontiniertou 

Ini^eiiienr« 

Französische  Sprachkonntui^^e 
nnf>rli»S6lifh.  Offerten  unter  Dar- 
legung von  Bildnngü(cziMi;.Karrlta-e, 
mit  Angabo  von  GobaltsansprUdien 
und  .\ntrirt.'*temiin  erbeten  unter 
K.  N.  7302  an  Radsff  Mette  KSIn. 


Drofdiken- Chassis 

•  (ohne  Carosserle).  e 

r^ac^it  C£%tt,^  caatasn 

hieierielt  6  Wedien  vom  Tage  der  Bcflellung  on  geiedinet. 
In  Serien  uon  je  10  Chasfls.    '  ,  fln:ahlung,  Keft  bei  bleferung 

ErsUIassiies  FakrikaL  Ersatzteile  stets  sir  Verfigin«. 

3ef[.  Zusdirllien  an  ITtonsleur  Eh.  Iiucoste,  ParU.  Bureau  3. 


P*lrtMbs  Initltat  m  >kikJ«B  Kirun 
nr  Aublldaag  t  MMck.-lliktra-t» 

kMiMl   RfrllsW   LO:^l((T(u>riU  »(I 


WapliaiiteGluiker, 

Itrm  in  liolzbiegerei  und 
AutomobilrüJerfabrikiition, 
welclier  siich  in  grosser  Holz- 
hiegerei  als  IJetriebsleiter 
beiladet ,  sucht  ähnliche 
Stellung  in  grösserer  Auto- 
mobiifanrik. 

GelL  Anira^en  unter  B.  C 
14  an  die  f-.xpedition  d.  /.. 
erbeten. 


Wir  hsbra  den   Allein  •  Verkauf 

Cottereau  -  Wagen 

fOr  Kgr.  a-  Prorinx  Sftcbü^n,  sowin  b«[d*  Merklonburn  u.  PommMn 
mAuiffan  AbicblaM  aofoirt  nbxiMr^'t^cn 

Kraftwagen-Oesellschaft  „Roland",  Berlin -Wilmersdorf 

Kaiserplat;  W. 


Hotor-,  iotorlährzeuK-Fabrik  u.  Reparalnr- Werkstatt 
Bachofer  &  Räbiger 


TelonhoD: 
Amt  iV'»  »TiW. 


Berlin  S.O.  33,  Eisenbahnstr.  36  b. 

Hpoy^llllltnt: 

Bau  von  stationären  Motoren  mit  Pumpen- 
anlage sowie  Automobil-  u.  Boots-Motoren. 

Reparatur- Werkstatt  fär  Aatoroobile  und  Motorboote 
sowie  Gas-,  Benzin-,  Spiritus-  und  Petroleom-Motoren 
==  aller  Systeme.  =^= 

irnsere  Werkstatten  stehen  unter  fachmännischer  Leitung. 


Wirklich  günstige  Gelegenheitskäufe 
für  Motorwagen! 

De  Oietrioh -Wagen,  24/;!0  W.,  fast  neu.  noch 

4  Monntü  Garantie    Mk.  14  fWO.— 

De  Dietrich -Waffen,  24  .iO  HP.,  sehr  gut  erhalten  Mk.  IL'  0(X).- 

De  Dietrkoh -Wagen,  24;:w  HP   Mk.  T.W 

De  Dietrich -Wagen,  12/lii  HP   Mk.  9  500 

De  Dietrich -WBKon,  12/10  HP   Mk.  80<X).— 

Oarracq,  4  Zyl.,  I6'IH  HP   Mk.  V-W.- 

Darracq,  4  Zyl.,  16/18  HP   Mk.  «Sd».- 

Darracq,     Zyl.,  10  12  HP   Mk.  4.'iOO.^ 

Ricliard  Bratier,  2  Zyl.,  10/12  HP.,  fast  neu    .  Mk.  OOtO.— 

Dlxl-Wairen,  \  Zyl..  12/16  HP   Mk.  6  0fJ0.— 

Pankard  &  Levattor.  >  Zyl..  s/r.'  HP   Mk.  3  000.- 

l-'a»-t  sämtliche  Wagen  sind  zn  VorfUhrungszwecken  verwandt 
worden. 

BERLIN  NW.  7,  Unter  den  Linden  «Sa. 

»aodrich  &  $>iiebert, 

n,»U'  r«l-\\irtrolu»c  d-  Do  Klutricii  &  «'iL-  .\ntomobilo  i.  Koiddvntt«  Ulud 
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Von  der 
BerlinerAutomobil- 
o  Ausstellung:  o 
Der  Stand  der 

Deutschen  Vacuum 
=  Dil  Company  ~ 

Hamburg,  Berlin 


Elefuiter  neuer 
Prospekt 

wird  auf  Verlangen 
gratis  und  franco  zu- 
k.  geiandt. 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Telcgr.-Adr.:  Lederöl  B«rlin 
Berlin  0.17,  Fnichtslr.  I. 

Stadtbahn  Schlesischcr  Bahnhof. 

Vertreter  gesacht! 


Leder-Reifen  u.  Reifen-Schutz 

Vulcan** 


99 


auf  Continental. 


Gewann  nachstehenden  Wettbewerb: 

Paris —  Bordeaux  —  Binrritz  —Toulouse 
Marseille— Monaco  — Oities—  .•.  .•.  .•. 
Alexandrien -Turin- Suez -Modane  ,'. 
Chalone  —  Paris.  .•.  .-.  .•. 

4000  Kilometer 
ohne  Defekt  und  ohne  Nietenverlust. 

^er  beste  Qleitschufz» 
^er  beste  T(eifenschutz» 
^er  beste  Renner. 

P.  BuoMllet  &  Cie.,  Paris 

20  rue  Brunei. 


Rata  og  gratis. 


Google 
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=  Motoren  = 

Vergaser 
Kühler 

Bootsgetriebe 
Kupplungen 
Steuerungen 

Eebr.  Hindhofl  ■ii»rt«hmuyutrttii.i.u.  Rheine  i.  IB. 


Joseph  Patrick,  Ingenieur,  Frankfurt  a.  M. 

BcstandUile  fflr  den  AntofflobO-  and  Motorradban. 

Od-  und  Kühlwasser- Pump«!  (Zahnrad-,  Walzen-  und  Zentrifugal- 
Pumpen)  in  verschiedenen  Ausfühningen,  Kompressions-  und  Drossel- 
liähne,  Benzin- Min-  und  Ablasshähne,  Oelspntzen,  Oel-  und  Hand- 
= —  pumpen  und  sonstige  Armaturen.  , 

VcfctMT  fBr  Motorwagen  nnd  Motorrider. 

Spezialidt:  Vergaser,  System  Patrick,  ü.  R.  P.  Anm.  hinterl.,  für 
-  Motorräder  bis  3  HP.,  mit  neuem  Zerstäubungsltegel.  == 

Oelspar-  nnd  AbfQllapparate,  Odreinieer. 
=  Spezialität:  Original-Oelwaschapparat,  System  Patrick.  = 

Oelfiltcr  and  lonstige  Cinrichtangntfickc 
 fflr  Oarasen,  Reparaturwerkstätten  und  Masch inenhäiiser.    - 

Billigste  Bezugsquelle 
fflr  Missenfabrikate  an>  Metall  aach  Zeichnonc  oder  Matter. 


Rinne- Motoren 

Benzin,  Spiritus,  Oas. 

Stalionäre,  Automobil-  und 
BootsMotore. 


Zschöckel  ^  Rinne 

Berlin  N.W.  21,  Alt-Moabit  06. 


KataUn;  iji.itis  ii.  !r.inco. 


Contakt-Niete  „Blitz" 

Ubcrtritl't  alles,  keine  Aussetzer, 
noch  verrussen. 
Matoren-Gu>t  Jeder  Art. 
Automobil  -  Reparatur  •  Werkstitten 

mit  Krafibetrieb. 

H.  A  K.  It  eictaelt 

Leipzig,  VVindmüblenstr.  4&. 


Automobil  u.Motorräder-Reparatur-Werkstalt 

Max  Christoph 

Berlin  W-jß  ^T.^^u^^: 

  Eck«  Uhlandalr. 

Prompteste  schnellste  Ausführung  von  Reparaturen. 

Benzin-  und  Oel-Station. 


Kirchner  &  Co.,  ^-i. 

LelpziB-SellertuuiMo, 

grfiaat«  und  rMonmil  •<-(«■(«  l|Mla]llMk  vm 

Sägemasclilnen  and 
HolxbearbeitQDgs-MaschiDeD 


MMr  lOaiM 

Chlcaio  169):  7  EbrcndiiilMa*,  1  Prcianedalll«» 
Pirii  ISO«:  »arM« 


riu-imi:  Beriii  8W., 


71 


Kunst-,  JUthW'  n.  phospiiorbroiize-6iesserei 

nir  alle  gcwiinschten  Legierungen. 

SpenalltHt:   licblaliilnliii,  gristti  FiitigkBlt  iiil  iiriRgitit  EewickL 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 


Tel.  III,  2ÖH. 


.Chaussee -Strasie  52. 


Tel.  in.  2634. 


Volks- Kutomobil 

f  HP  riliir-lilir. 

WaMerkililtwg 

3  UebervetznMta 

und  Räcklanr. 
Cardaji-AnbHek. 
Sltzplktze  zwei 
retp.  dnri,  ausser- 
dem ist  das 

Stauerrohr  sehr  schrig  gehalten,  um  einem  vorzeitigen  Ermüden 
des  Fahrers  vorzubeugen. 

=^  Preis  Mk.  2500,—  : 

Alfred  Suckert  °  Motorenfabrik 

  Vertreter  flberall  xeaucht. 


Liegnitz 


Ml  iCall'ürhniibrilabriL  L  Mii  i  U. 

Dnwilrn-I'lHUi-n.  Hulltkluiir.  % 


1 


llillSii»  Iwifunllt  Itr 

Automobil-  ^'^C^-. 
Armaturen  ^✓«'«rf^,  i^I^ 


j<Kl«r  Am, 


Th^r\l    Sieger  im  Coupe 
I  liciy«  Qordon  Bennett. 

RaggiO,   ^'•'8"  ""coupe  F.or.0 


bmutini  die 


Automobil-Brille 

Dr.  Mirovitch 


(pilenticrl  in  »lirn  K-.iltur»ti«ten| 
OMischt  Rticki  •  Patant*  N«.  166  IM  ml 

1U2M.. 

Hycrlenliitfli.  «leg«nt, 
'  |>ruUti«*<-lx  la.  lolülit, 

Ktln  SlaubcindringCT, 

Vfin  BnchLtgCfi  drr  Olfa« 


General-Depot:  Paris,  60,  rue  Tartbout. 
Prospekte  in  allen  Sprachen  gratis. 
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Märkische  Automobil -Ges.  m.  b.  H.  *  Berlin -Wilmersdorf 

Ftnipr  *um»f««ort  1678.  Gagtcincr-Slrasa«  32  (an  dtr  Uhland  Slr.)  r«rmp'  *ii»i»r«<orf  ie70. 

Luxuswagen  ^  Motopdrosohken 
CL^MBNT.    GLADIATOR.  BRASIER. 

Garagen        Reparaturen    ••    Zubehörteile    ••    Pneus     ■    Oel  Benzine. 


Frankfurt  a.  M.,  LOUmtr  IS 

Teltphun  Wäl 


Werkzeug- 
maschinen 

fQr  Automobilbau 

Orox^es  I. ai£er  in 

r"1rul»c)ioi  und  «meii- 
kinlscheti  M«»chitKn 
und  Wrricimgni  Wr 
Eixcn-  und  MciaMl»*- 
»rMUmg. 

Spcxnlltii  : 
Dr*hftAnlia,  Frmi»-. 
Hob*l-  Slitpifig-. 
tohr  .  SloM-  uwl 
NuthmucliiMll, 
Rcvoivfrbink«  etc. 

H.  ROSENSAUM 

Nümbere,  Liltjiolitslr.  S 

Trlrpbon  1»40.  -  (B«nrU-Maa»( 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Friedrichstr.  248. 

Forn»procher;  Amt  VI,  1674. 

Gencralvertrieb  für  Berlin  u.  ljnig;ebung 

der  Pucli-Motorräder  und 
der  Helb6^Automobile 

fifl  rfl<rp    &    ^'8"""  Reparaturwerkstatt. 
Viaia^c.        Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


W15^ii  BERLIN  O. 

•  ^  IXXÄL^   Kopernikus-Strasse  10. 

Reparaturwerkstatt 

fDr  Automobil«  aller  Systeme,  Motorboote,  atatlonflre  Motore, 
Motorrader  und  Fahrräder.  ■ 


Eisen-aStahlwerke  Haslach.  Baden 


;?  Wilh.Haiss. 

Fabrik-SDflzialitaten:  H 

Pr»t-  gnil  FK0«l-Selkmi«tf*|1äCkl, 
mtl.  n-^iitilTttii  unti  frtiig  boriHtict.  lur- 
AutOTiobli-  wM  M«tchiAtnbau. 
Motomn-  LohonotU-  Wa^en- 
V.  ScHlfUbau,  f*yvu  «rirtttt^e  Induun« 
Acttssn  tfl  |e4«r  Bitte  hoff enhelL 
3t»tiit  und  Siahl-SchnMcdeslückt 

ui  iJIcn  (JuAlilJtcA  und  QueiKhnHtcn 
lll(l>gr  Prei&r.  raicKcslt  Llofemno 
Lriitnn»UH'Q»t»  Werk 
SQiXicttUcWafim. 


Das 


Triomobil  kostet 
=  1000  Mark  = 

hat  Kettenntitrieb,  c.i       ,  HP  und 
ist  im  Betrieb  ca.  SO"',,  billiger  als 
der  kleinste  vierrSilrigcMotorwagen, 
daher  konkurrenzlos  dastehend. 

Pro«p«kt*  ifmlia. 

Otto  Spiess,  Spandau 

Fürili  patentiarter  lotortilirzeugi. 


(jegrUndet  ls94. 


CARL /WEISSNER 

-  HA/WBURG  27.- 

Alte^fr  Sr>r  :  I  al  •  rjbriK  für 
umsteij<;rtidre  requii erbare  u.feMe 

SCHIFFSSCHRAUBEN . 
Wendegetriebe  .  Kupplungen  und 
Mdbihinenanlagen  zum 
MOTORBOOTBAU 


Bureau: 
Berlin  W.  62,  Kurfürstendamm  248. 

Tclef  riiniaidreiie:  Tdtpboi: 

A 

Integral.  Berlin. 


Amt  VI,  450» 
und    „    Weisdensee  149. 


Präcisionsarbeiten. 

Massenfabrikalionsarlikel  in  Präcisiopsausniliriing. 

Specialität: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängeiager,  Cofisollager. 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren, 

mit 

—  Kugellagern 

und  Dauerschmierung. 
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Magnetes  für  Lichtbogw  und  FunkenzOndung 


ZOndkerzen  ZOndinduktofen  Akkumulatoren 


ELEKTRISCHE  ZUNDAPPARATE 

Dr.  M.  W.  HOFFMANN,  Werkstatt  für  Feinmechanik,  POTSDAM. 


Neue  Erfolge 
des  Progress-Motorrades: 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

10  km-ReoDen  1.  Preis  anf  3,4  PS. 

MAGDEBURG,  Sonntag,  d.  10.  Sept.: 

15  km-R6DD6n  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

STEGLITZ- BERLIN: 

KröffpuDgs-ReDDep,  'g  2.  Preis  auf  3,4  PS. 

BERLIN  ZEHLENDORF,  d.  17.  Sept.: 

10  km-ReDüen  1.  Preis  auf  3,4  PS. 

Kirch  heim  auf  Progrcss  vollendete 
diese  Strecke  mit  S'/a  Runden  Vorsprung  vor 
dem  Zweiten  in  7,25  Min.,  was  einem  Stunden- 
=^=  tempo  von  82  km  entspricht. 


Motoren-  und  Apparatenbau 

O.  m.  b.  H. 
Charlotten  bürg. 


Scliönau 

Inh.  Bruno  Lösser, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


Ein  ROLLENLAGER,  welches  den  höchsten 
Anforden! ngen  des  Strassen-  und  Eisenbahn- 
verkehrs jahrelang  erfolj^reich  widerstanden  hat, 
BENÖTIGEN  SIE  FÜR 
DIE  ACHSEN  IHRER 

schweren  Auto-  und  Elektromobile 
Last-  und  Luxusfahrzeuge 
Feuerwehrwagen  etc.  etc. 

Die  MOFFETT-PÄTENT-ROLLENLiGER 

haben  sich  laut  Bescheinigungen  der  Königlich 
Preussischen  Staatsbahnen,  der  Firma  Fried. 
Krupp  in  Essen,  verschiedener  Strassenbahn- 
gesellschaften,  Berufsfeuerwehren,  bedeutender 
Brauereien  des  In-  und  Auslandes  u.  s.  w.  im 
regelmässigen  schweren  Verkehr  vorzüglich  be- 
währt und  eine  grosse  Kraft-,  Öl-  und  Wartungs- 
r^==  Ersparnis  ergeben.  ==^== 

Fordern  Sie  sofort  Sp«rialofferte  \on  den 
alleinigen  Fabrikanten: 

Morddiutstlis  luchinin-  uid  UrmiturMi-Fibrlli  G.  n.  b.  H. 
BREMEN. 


Wichtig  fiir  Automobile-  und  Motor-Zwelradfahrer ! 

Gleitschutzdecke 

System  Vomfeld 

verhindart  da»  Rutachan  vollettndlg  u.  bialet  sicheren 
Schutt  gegan  Nagel.  Qla«.  acharfe  Gegenitftnde  etc. 

Ich  vull<«ni»ifrr  dir  Olcilschutzdrclirn  S)*lfni  Viimfcld  uiI 
neue  Pneumatik»  jetlrn  System«,  ebeaio  liefert  Ptieoiaitik* 
itiil  Decke  Spteni  Vomlcld  be/<>ecii  komplett,  lertier 
»«rdeo  gebrauchte,  Jeiloch  kuI  erhaltene  Preumiliks  unter 
billigster  Berechnung  sachvemiss  bezogen-  —  Anfragen 
erbeten.  —  Vertreter  u,  Wiederverkauf  c  r_g  e  «  u  cjb  t . 

Carl  V.  Feld,  Wald  (Rheml?.)  No  6. 


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTOMOBIL-AGENTUR  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 

Soci^t^  d'Electricitä  Niimelior 

Aachen  O  Paris  @  ,« 

Hoch-Strasse  27.  ^  lUuloge  gratis  und  franko.  Fr.ednch-Strass«  16. 


Googl 


DER  MOTORWAGEN. 


XXVIt. 


Grösste  Automobil-Reparatur-Werkstatt  des  Westens 

Grösste  Ladestation 

^  —  Schnollsto  Df*<li<>iiitii|r. 

Berlin-Halensee,  Kurfürslendamm  145. 


nir  tiaitlidie  in-  uii. 
aulindischen  Sjrsteme. 

fSr  Elektromobile  nnd  Akku- 
mnlatoren  bis  zu  40  Amptrc. 
l'romptoftt«'«  I^I<>n*ruti«  itiifl  AuMfmiinaii|f.  =^^= 

Rudolf  HageP,  Ingenieur.     Telefon  Amt  Wilmersdorf  501 


— 


Automobil-  und  Wagen  -  Lackiererei 

Berlin  S.O.     Cuvrystr.  16 

FERNSPRECHER  IV,  No.8427 
Lieferant  grösster  Aulomobll-  und  Wagen -Fabriken. 


Molordroschken  -  Betrieb  Röhr  &  Engelhardt 

BERLIN  ü.  112  CJcmmosotam  Fernsprecher: 
frinkturler  miii  I9B.  Amt  VII,  1369. 

Reparatur- Werkstatt  "'"'ÄX*.!!*""'"''''' 

Spezialität  .Kit  A.l<rr-I>I  l<  >»!»OHKEIN . 
Akkumalatoren-UdestHlc.    Erutztilli      Pmailli.    Benzin,  u.  OdsUUon. 


Secistimiilti  lujrb6liH  rii  Paliit-Htitllii   ■ — "  . 

.  ,  t^j!'*  !*!^!^— ^ — '  Modelle 

— ■  'l"  *•  *«tcm«b.l-  u»«  HotmiHlaAiflrl«. 

—  ■  I«  R«(t'miz«n  «rat«r  F(rai«ii. 


FABRIQUE  NflTIDNIlLE! 

4  Zylinder  tnotorrad, 
federnde  Uordergabel 

Mas^netzündung:.  Wellenübertragung. 

I^S   Fahrräder  t^S 

mit  u.  ohne  Kette  (Ciiainles») 


Generalvertreter  für  Deutschland! 

A.  Glaser,  Berlin  N.W. 

BOreau:  UniveraitltMirasse  :( b, 
Warkftatte:  LaveUowatrassa 


7. 


versendet  l^reisILste  und  Prospekte. 


Feclernilefii  Rad! 

Ersetzt  Pneumatik  und  Gleitschutz. 
Ersetzt  Vollgummireifen  für  jede  Belastung. 

Dr.  Borchers,  fedrr'n'd^R'SSer. 
BERLIN  N.W.  87.  Wald-Strasse  43  C. 


J\ÜTOL 


unübcrrroffcncs  Qel  umfibius.sohn 


farlFloforüinäcn 
niororzniciräöcr. 


HflnnotTr 


J 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

■etallglesserei  imd  Armatiu^Dlabrik. 

Simtliche  Armaturen  fQr  die  AntoBiobil- 
und 

Motoren- Industrie. 
Spezialität: 

Vergaser 
System 
Longuemare 

Iii  Rotgusä  und  Aluminium-Legierung. 

Tadellose  Funktion.   Beste  Ausffihrung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Motor-Droschken 

■uh  Ptllitl-Vtrtohrm  ■ 
Kiftr«  unttt  kMkorrtnzlMta 

Wiese  &  Co. 

BERLIN  SW.47 

Groaibeerenstr.  36 
H.C&befjer,tr.53,54.    p^Ris.  Boulevard  Hausmann  56 

I  Cl.  JA,  ol83. 


j  Google 
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M.  KRAYN,  Verlagsbuoliliandluiig,  Berlin  W.  57. 


Soeben  erschien : 


=  Internaiionales  idressbuch  = 
der  gesamten  Fahrrad -Industrie. 

(Annuaire  g^neral  de  la  V^locip^die  des  Industries, 
qui  s'y  rattachent.) 

15.  Ausgabe  für  1906. 

  Preis  Mk.  16.—.   


In  Kürze  erscheint: 


Internationales  idressbuch  der 
gesamten  Motorfahrzeug  Branchen. 

(Annuaire  g^n^ral  de  l'Automobile.) 

12.  Ausgabe  für  1906. 

■  Preis  Mk.  16.—.   


Herausgeber:    F.  Thevin  &  Ch.  Houry,  Paris. 


Ich  habe  den  Vertrieb  obiger  bekannten  und  bedeutendsten  Adresshächer  der  Automobil-  und 
Fahrrad-Industrie  übernommen. 

Diese  Adressbücher  enthalten  die  Firmen  von: 

DfaUchland  Ilaliea 
Frankrpirh  KlederUnde 
Oe<4t«rr(>ifh-l'n|rnrii  ■'  Ruolud 


l>än<!Di»rk 
ijiro»»>BriUuiea 


Sckweden  and  >orwefen 
Schwell 

etc.  etc. 


TerelDlgte  HtMten  Amerika 


systematisch  geordnet. 

Bestellungen  fDr  die  soeben  erscheinenden  Ausgaben  für  1906  bitte  ich  bald  gefl.  an  mich  richten  zu  wollen. 


r 


HERM.  RIEMANN 

CHEKirrZ-GABLElfZ. 

Gegr.  1866.       Ober  650  Arbeiter. 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Export  in  alle  Weltteile. 
Grösste  Spezialfabrik  für  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


W.  F.  Veit 

WagenbauanstaJt  ^^'J^f,'"' 
Berlin  SW,  Zimmerstr.  10 

Telqihon:  Amt  I,  No.  «200 

Spezialität :  r^^, 

Carosserien 

für  Kraftdroscilken 
Luxtiswagen 

Automobilräder,  ,  ^      u-  i  * 

Laternenbugel  etc. 

Eigene  Faconschmlederel,  Lackiererei  a.  Sattlerei. 


C.  F*  Aug.  Tie, 

Hamburg  XV,  Grünerdeich  183 

Motor- Bootsweiit, 

Technisches  und  Contrahlerungsbureau.  — - 


H.  KDNATH,  DBESDEN-N.  11. 

Aatomobil-Ächsen,  jeder  Konstroktion. 


M  Ii 


Preise  auf  gerällige  Anfra<?e  nach  eigener 
isto  oder  einKosaniitcn  Z<Mc)inunfi:oii. 


II 


Paul  Engelmann 

Wage  n  f  edernf  abri  k 


LEIPZIG-EUTRITZSCH 
Delitzscher-Strasa«  15-17 


Automobil-Federn  aller  Art  aus  ff.  Spezialstahl 

_  l'rcisc  .Ulf  gcfl.  An(ragc_ 

I    ■  -  "  i  t 
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Auto=Palast  Schmidt,  Leipzig,  Härtelstr.  21 

Tag  und  Nacht  geöffnet!       inh.:  Ingenieur  Richard  Schmidt      Tag  und  Nacht  geöffnet! 

Reparatur-Werkstatt  und  Garage  modernen  grossen  Stils. 

Ersatzteile  aller  Art.    Pneumatiks.    Oel.    Benzin.    Au&rUstuagsgegenstilnde  fUr  Motorräder  unJ  -Wagen.    Fachmännische  Leitung. 


„Totaf  -Geschwindigkeitsmesser 


mit  selbsttätiger 
Registrierung  der 


]lfeclianojix-]nllnstriegesellsclu/t  m.  b. }(. 


Berlin  S.W.II, 

Königgrätzerstr.l07. 


Jsenberg  &  Eisler,  Berlin  C. 

Kaiserstr.  11—12,  nahe  Alexanderplatz. 


Famaprecher:  Amt  7,  No.  423. 

  Fabrik  


fUr  fachgemasae  AuifUhrung  von  Reparaturen  und  Um- 
bauten an  Automobilen  und  Motorbo<iten  aller  Syiteme. 

Verkauf  von  neuen  und  gebrauchten  Motorfahrzeugen  unt.  Garantie. 

Einstellrfiume  fflr  Automobile. 


Gebr.  Scheller 

Armaturetifabrik  für  Automobil  Industrie 
Berlin  N.  37,  Kastanien- Allee  84. 

Fennprntier:  Amt  III,  Nr.  3%J. 
SPEZI.\I.IT.VT: 

Vergaser  nach  Longuemarc.  Präzisions-flrbeil. 
Vergaser  I.  Aulomobil.  Boots-  od.  slalionäre  Äolore 
Vergaser  lür  rtolorzweträder. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  und 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen. 
Oilitiiiarile,  WutiriuBH',  Ni/in  CMtrllgiiil  mi  2iliirdpiiii)n. 
—  /iiiidnpparnle.  — 

Anfertigung  aller  Arten  Armaturen  nach  Zdchnung 
oder  IModell. 

AiisiirlRMluntf  von  Ideen  iitui  Krllntlunftcn. 


§1 


Geopg  Speiep,  Berlin,  rorstfiialiieriitr.  11 

Bllllpti  Be2U|tquelle  lür  Hutonitliil-Zukihiir. 


VerUn£Cii  Sic  gratU  Catmlog. 


Rcparalnr-Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötaiistalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 
Bwlin  L  19.  WlMiwwit-anMK  22.  am  SDitldniarirt. 


ZnmlspnleD  mi  Zündapparate 

liefert 

SU  bllllKaten  Preisen 

H.  WEILAND 

BERLIN  SWn  Haßelsbergerstrassc  2. 

Trtfphon  Amt  IX  No.  7312. 


DAPOLIN 

Stationen  in  Berlin  und  Provinz 
—  Brandenburg  errichtet.  — 


Dr.  Lanier 

BERLIN  W.9 
f'otsdamerstrasse  136  137. 

TclHon  IX,  5011. 


RBPABÄTUR- WERKSTATT  FÜR  ÄUTOMORILE 
Heintze  &  Co. 

CHARLOTTENBURG.  Bismarck-Strasae  99 
Femapracher:  Chariottonburg  No  5892. 
Vermietung  von  Luxus-  und  Droschken-Automobilen. 


liiiliiMMiMlHMiiiiiiiniiiiniiiiMiiiiiuiiiiHiiiniiiiiniiniMiiiiiiiiiiiiiinniiniiiiiiiiiinniniiniiniiiiMiiiiniiiiMiiiMiiiiiinniiiii 

I  ^=  G>'oss«9  jSp«2ialbaus  für  ^utomobilbcsfar>dt«ile  and  Z«b«böf.  | 

I    Billigste  Bezugsquelle  für  Selbstbau.      Lieferung  in  nackten  oder  kompletten  1 

I  Untergestellen  für  kleine  Wagen  besonders  leistungsfähig.  | 

I  Taltplii-iii:  I,  h  m.  PALOUS  ä  BEUSE,  Berlin  S.W.,  Zimmerstr.  30.  ^tlivAii..  h\m,  Mi  | 

liHIIIIMIIlUHIIIIIIIIHinillllHIIIIillllUlilllllllillllMIIIIIHIIIililllllllllUIIIIIIIIIIIIMIHIIIIIIIIIIIIIIIIIMIil^ 
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Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bewährteste  Wagen  m.  Friktionsantncb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Hohe  d.  Zeit  u.  ist  tnfulgcdcsscn  ein 

=====  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  ^^^^ 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  „UNION"  G.  m.  b.  H.,  NÜRNBERG. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen'u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 
Automobile. 


Acetylen,  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  -= 


Louis  Aiteroche  Socc. 

PARIS 

70.  Rue  Angouleme  2» 

KATALOGE  GRATIS. 


Iiscbineibiu  uid  Repiratiir-Illlirkstatt 

für  Automobile  und  Motorrfider  aller  Systeme  _ 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

«Oer  Art,  wie  Hinterradaduen,  Vergaser,  Pumpen,  Motore  etc. 

Husarfoeitung  pon  Erfindungen  und  Ideei. 
MiscIliDBn-Fatirikr.  Gebrüder  KQstermann  Nachf. 

IcHla  N.  4,  Ouassee-StntMe  No.  23.   FenitpredMr  IM,  No.  IKO. 
Gute  Vertretungen  gesuchtl 


1^      ■  I  finden    in   der  Zeitschrift 

DG  I  Iclg6  n  „Der  Motorwagen 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


Ch.  Neumann  &  Schnitze 

Wagenbau-  und  Speichenfabrik 
Berlin  O.,  Friedrichsberg,  Pfarrstr.  62  63 

Telefon;  Frieilrichsberg  i'J. 
i==  Spezialität )  - 

Automobil -Karosserien  für  Luxus- 
u.  Lastwagen  u.  Droschken. 

Jeder  Art  Radspeichen  und  Räder. 


8  L'Etoile 

S  neoeste,  beste  Zündkerze 

.i-.it    .,R<>rliner  AiiHMtt'HiiiiK' 
=  grcjsstc  N.iclili.igf.  = 
2    Verstellbarer  Reinnickelkentakt. 
^    Melalith  laolatlon,  IT.  vernickelt  M  4, 

t  W.  Bärlöclier 


Selaanttr.  2V. 


1  vernickelt  M  4,  ^-^^^-^^  ( 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatilts,  ^rf^Ä^JL^ 

roluon  <li>«  fluininii  durch  Nkecl,  Btclo*  <xl«r  fll*iiick*rb»n  «u  T»nn«td«n 

SchOtzet  Eure  Pneumatiks 

•II  dar  uMurclKrlngllcliiii  «1111  |l*ltilch>rM  ■•tallttkuU-Otata 

„Le  Jupiter''  "^SÄ 

Av.to'roDlliiB,  aotortwelrilMr  ua<  all»  WtfnrUtr. 
75";.,  Enptrnl».    0«utMliM  Raioli>|«lMi  antdii««*«. 

Snino  nn«ilriit(.irmi«''n  8«huppi'n  (IS  mm  von  ■l-r 
8»ll«  lu'dütigi).  >inirnK-lil  »bnutihnr,  t.Udon  i-ir.m 
acht]t«oniU  n  H«-.«i  liliiK.  «ichern  nililx-n  Outg.  ohne 
•ich  »bialOm»!  «»Itist  V"'i  dor|{r«'«'.miOi'whwii«liB- 
holt.  linnutilmr  im  .SomnuT  uoil  \Vin(*r.  atotil 
II  vwvavliaslii  mit  aactukmuain  voa  Mgalkipraa, 
,LE  JUPITER"  liborwmdet  jedea  Hindomia. 

Fabrik  In  Lyon:  M,  CAMILLE  VADON, 

«  17-10*  rn«  Aa  Hatp«. 

Niedertag«  In  PARIS:  .^jT,  Boulevard  Pereir«. 


(geselzl.  geschützt) 
älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 


Weidrium 
Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc 

K/icliai'cl  TVeidner 

Leipzig-  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armaturenfabrik, 
la  Referenzen.   Inhaber  v.  Staatsmedaillen.  Liefer.  erster  Werke. 


Googl 


DER  MOTORWAGEN. 


XXX 


L 


Verkaufs -Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Russland: 

AUOUfiiT  EULER,  FRAIVKFURT  am  Main. 


i 


Doppeltwirkender  Motor  24,'10  PS.  EMadiwirkmdrr  Molor  II/M  PS. 


Soci^t6  Parisienne  de 
Consfruction  Mecanique. 

PARIS, 
47  Rue  Saint-Ferdinand. 

J  ANUS. 

Motoren  in  allen  Stärken. 


Bootsmotoren 

2  und  4  Cylindcr,  sowie 

kompl.  Motorboote 

.•.  modernster  Bauart.  .•. 

Georg  Schwager 

Maschinenfabrik 
timt  i  0. 2t,  NiUnintr.  SS 


Taxameter-Hutodroschken 

Karosserien 

konplett  nach  polinillcliir  Vorschrift,  0. 1.  P.  i. 
lierert  als  Speziitlitüt 

Max  6rflndler 

Wagenbauanstalt 
Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  31. 

Talcfon  Amt  l.%42 


^  MERZ'sche 
Autobrillen 

^^H^  unerreicht! 

Gebrüder  Men,  OpL  Fakr. 

Frankfurt  a.  M. 
Rödelheim. 
Paris. 

Lieferung  nur  an Wiederverkfto  (er. 

M.  KRAYN,  VerlagtbuchKaadlung 
Berlin  W.  57,  KurfUratenitr.  II 

In  mrinrni  Vertage  enctiicn : 

Aotomobil-Yerordnungen 

des  In-  und  Auslandes 
für  Kraftwagen  und  Motorräder 

in  Tabellenform. 
Merausgegeb.  v.  Dr.  Martin  Isaac, 
Rechtsanwalt  in  Bcrlia. 
Preis  75  Pfg. 

Zu  bciMitn  darch  alle  Backhandluiifm 
towlc  durch  die  ExpediUon  d.  Zeitschrift 

Anfeiligung  von 

Automobil- 

und 

Motorzylinder- 
Modellen. 

Prompte  Lieferung. 

W.  BORRHiNN 

BERLIN  N.W. 
Wald  strasse  No.  23  24. 

Gegründet  1900. 


Donner  &  Däberitz 

LeipzIg-B. 

Drcsdniir  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  sämtliche 

Repiritunn  an  Islirfahrzeiiitn, 
ItUrtii,  FalirrUem  und  elik- 
tritcben  Ipparatai. 

Best  eingetichtete  Werkstatt  am 
Platze  mit  Krullbetrieb  und 
Akkumulatorcn-Ladtrstation. 

Beste  Bezugsquelle  f.  1  ländler. 


Xlie  Lederep  &  Co* 

BERLIN  0.17.  Warschauerplatz     Hochbahnbogen  15. 

Filiale:  Weidendarnin  I. 
Reparaturwerkstatt  für  Motorwagen  u.  Boote  allcrSystcme. 
Cannstatter  Monteure,  daher  JlL 
Spezialität:  Daimler  Mercedes. 

Ttrtretiinf,  Lager  und  Cinbnn   magneteleklrischer  Zftndapparate 

für  Ernst  Eiiemaon  k  Co..  buittg.iH. 
1^^=:  aarage.  —  Oel.      Ersatzteile.  —  Benzin.   

pcrmprrcliCT  Amt  VII.  Wl. 


Maschinen-  u.  Motorenlabrik  Edmund  Barth 

BERLIN  N.20,  Prinzen-Allee  No.  83. 

Fernsprecher  II,  in«. 

Motorenbau  1,  2  und  4  Zylinder  Motoren 
Neubau  und  Reparatur  -  Werkstatt  v<.n 

Luxusautomobilen,  Kraftdroschken  und  Motorrädern  aller  Systeme. 
Benzin-  und  Oelstation.  o  Lager  aller  Zubehörteile 
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Neuer  ppakt. 
Oel -Apparat 

mit  Aatpufrdniok  speziell  für 
kleinere  killiiere  Wa|ei. 

Od-Rampen,  Oel-Pumpca 
Fettsdimlerer  Hc 

NeBcZentrifDgal-Pumpefl,|.|.(.l. 
Exzenler-Pompen 
Zahnrad -Pumpen 
Vergaser,  D.  R.  0.  M. 

J.  Schmitz  et  Co. 

Httohet  a.  M. 

Aulomobll-Armaturan-FabHIc 

Orr  nriir  Kitilnp  i«t  rr»t-hirnm. 


Laternen-HDilen 

für  Auto- Laternen 

aus  Impräfnlertem  oder  

gamtnlertem  Stoff. 

Die  Modelle  zu  allen  Laternen  passend! 
M  Matter  lo  Dieaaten.  ■■ 

Jacques  Titels 

Roden-Saarlouis. 
firintit  Ligir  in  iIIm  Ersitz- 1.  ZuMirttii». 


Etablissements  Turgan 

Paris- I.evallois. 

\A/aarAn  Iß  MD  Tfcn^rlindrig  mit  gotrunni«!!  Zylindern. 
VVOgCII    lU    n  r     c«rd»»»lK.r««»».«.  0«tri«bek»i<«n,  Hint«- 

brOcka  and  Cftnluw«LI»  vvrkiftiijut. 
ChdQ^IQ  HtatilblMb.  Mhr  »Infkoli,  mit  dan  allm- 

d*r  L«f(e,  eiuL*  an>uar«  Anji*hl  toq  W«c«ii  sn  Mhr  r*rt«llkafW> 
Pnlw*  ka  dl»  rWir«l«r  Kb«ttC*b»n. 

Chassis  20-30  H  P  ^'^«/Är-kÄ^.""^ 

I  act\Ai derart         P«tml«iim  und  Dampn>«trieb,  Tiw ftliiakctt 

i_aaiwcigcii  K_iu  t,  (suiw-iooco  k«.) 

Omni  Kl  IC         P*r*on<nb»f5nlanuig  mn  U— IB  Plktmn,  Ton  dw 
IIIMIUUS   Mlban  Typ»,  dio  in  Now-Okladonion  der  lUalamn« 
BOJn  PorMmanvarkahr  dionL 

Motore  voD  ISO  HP  fOr  Boul«.  Oawicht  1000  k«. 

  Katalog  gratii.   


C.  G.  TRIMPLER 

Oranienbaum  (Anhalt), 
ö  ö  O 

Automobilräder-Fabrik,  Holzbiegerei. 


Leitspindel- 
Drehbänke 

in  allen  Grössen  tUr  Fuss-  und 
Krahbetrieb,  mit  durchbohrter 
Spindel. 

Solides  Fabrikat. 
Neue  Konstnilction. 

AussergewöhoUcb  billige  Preise. 

M.  PERNITZSCH,  Leipzig, 


Glimmer 

und  Gh'mmerwaren 

aller  Art: 

■etall'  ui 
eUuBttTwareniabrik  ..UCA" 

Inhaber: 

Buschkiel  8t  Fuhrmann 
Dresden  19. 


Dreh-Flugelschraüben 

fdr  Motorboote 
lietem  ak  8p«aalitlt 

Gebr.  Becker,  Haabait  II. 


Spezial-  | 
Repiratur  Wirkstatt ! 

für  Motor-  und  | 
Transporträder  S 

Bntiui  nn  litinn  In  Baiti.  % 

W.  Malloscbky  | 

»  Birlin  S.l.  33,  Schlititebntr.O.  J 


Glimmer 

(Mica) 


fSr  elelitr.  Isolationen  in  Rohware,  sowie 
Streifen,  Ringe  etc. 

Berliner  Gtimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschheim 
BERLIN  Plan-Ufer  92 d 

(u  der  KoHbaur  Briki»). 


W.  Städing  &  Co. 

Chem.  Fabrik,  Leipzig -Lindenau  15. 


Lager  in  Hamburg,  Dresdett,  Magdeburg,  Offenbach. 

»   iBlaBDhll.n«!  „P>t»at  PriM*",  Piim»  Si>tar«a-n«l  „Lfpda' 


liii|X)ri  amerik.  und  riissischer  Maschinenöle.    Cirantiert  reines 
säurefreies  Klaucnöl  für  P.i'irtäder.    Fahrradölc,  Nähmaschinen- 
öle,   Aulomobilöle.    Zylinder-    und    Qasmotorenöle,  Bohrule, 
Keltenelätte,  Rostschutzmittel, 
la.  CaIcium-CarbTd  in  Trommeln  und  BQchsen. 
Beste  Bezugsquelle  für  Händler. 


I.I*r*riiiil«B  rar  «an  Kttnlcl.  MnnMII  im  B*rUm. 
rtrblnrt  vHiMt«  BoIrltbaiUhorhalt  aid  Krtpartit.  ^^^n^ 
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I  Fabrikation  v.  Armaturen  d.  Antomobilbranche. 


KÄMPER-MOTOREN 
für  BOOTE  ' 

uGEWERBL.  ZWECKE 


HEINRICH  KÄMPER  MOTORENFABRIK 
■ßERLIN- MARIENDORF 


i   H.  Mönkemeier,  Potsdam 

Frnupmncr  618.       Kreuzstr.  No.  16.       I  crmprrcher  6lS. 

Anfertigung  von  Droschken-Carosserien 
SPEZIALGESCHÄFT  für  modernen 

MOTORWABEN-CAROSSERIEBKU 


Aoto-Oel 

unübertroffen! 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 
Tel.  IV,  4Q7g. 


Motorzweirad-  i 
Automobil-  • 


Material 


o    o  o 


°   Ausrüstungsteile  o  o  o  o 

SIECKE  &  SCHULTZ 

BERLIN  S.W.  68,  Oranlen  Strasse  120-21 

Ausführliche  Kataloge  kostenfrei. 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

Fernsprecher  1D5.    SENFTENBERG  N.-L. 

Automobil-Karosserien 

in  eleganter  modernci  Ausführung. 
  Katalog  und  Zeichnungen  zu  Diensten.   


Vtrgaiar  allvr 
8yit»nit.WiM*r. 
pvmpM,  RoHrvf. 

•ohrav&wngnn. 
Mlkna,  Oaiawa 
rat*  allar  Arl«a, 
ZOsMlrita. 
2ladi»ulM  ttc.  ttc. 

Automobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Prerauer 

BERUN  S.O.  26   Oranien-Strasse  6. 

—  Triflon:  Am«  IV,  No.  3784.       =  — 


H.  Buzzi-Quatrini  =  M:t:MichHier*= 

für  Auto:iiol>i!c.   \j  :'.i:.ilf  ct^. 

CHARLOTTENBURG  2,  Gutenberg. Strasse  3. 

 Ic'l  A;iit  r.h:irI(>fffT>burg  No.  ti,S2. 


4  <i  <(  flufo- Reparaturen  i> 

für  Wogen  aller  Sqsleme 

Sdinelfsfe  Bedienung    -  Solide  Preise 

flhBin  BARTH,  Charlottenburg 

cej.  Eh.  5917  o  Fasanen-Sfrosse  U  o  cei  eh  5917 


=  Neuheit  für  1906. 

Buhler's  kleines  Motor-Fahrzeug 

„B^lancemobil 


44 


D.  R.  O.  M. 

Man  verlange  Prospekte. 


„Ba]ancemobil"-Werl[e  G.  E.  Bnhler 

 Buttstädt  i.  Thür. 

Kiitomolril-,  Luxus-  und 
Droschken-Carosserien 

Hoizräder. 

Kotflügel. 

H.  Fenske, 

WaK«Bbaii  utit 
Kr»nkrlrlvh 

BERLIN  N., 
Reinickendorfer^tr.  44  T»ieph«i  ii  ihm  Hmu 


CiröwNte  Garaitre.    «    SillijrMte  Reparatnrwerks«iait  Berlins. 

Continental         Michelin         Oberspree«  PneHmatiks 

Intemationale  Automobil-Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

T(iiei;rjiriMi  AJrtssc.  inu-r.iutc.  Barlin  NW.  7,  Phni  Louis  Fardmandslr.  3.  Ft.i.sprf.  r,rr  Am»  l  2931. 

Befcordwaqen  und  Chagsis    ~  Arquaiwagen  und  Chaaoi» 
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Chem.  Fabrik 

nill  KriRbdrirb 

Ed.  Brun 

•  Wädenswil,  Schweiz* 

OcfrOndc«  1M6 

Telephon,  Tdecramme: 

Bran  WidcnswII 


Mit  crosem  Nutzen  und  Zcft- 
cnpaniit 

löten  Sie 

mit  Brun't 

Lötpulver 

fOr  amtliche  MeUlle 


Zum  Hcrtlfitrn  rmpfchl«  LSIpulver 
Irrlig  g«mlKhl  fOr  Bonx  and  i^chltflol,  VottOcc  mrlnr«  LAIpulvcrt :  lAtri  bti  mit      dn  biUin  nStigni  Hitic,  Mn  Aafbiamrn  beim  Erwirnrn. 
iubcn  und  iih<  Lfitttellcn.  Bllllcfln  V(rf«hr«i.  Probrnnduncm  Ir  BAcbK«  von  I  Ko.  ui!  Verfahren:  L&tpolver  No.  I  (l>r  El*(ii,  Knpler  etc. 
No.  ]  exln  weichlHIttif ,  tpedeU  fflr  Messing,  Kftrnungen,  fefn,  mH'.ti  and  (rob,  |e  nick  Wumch.  Proteide  franko.  Export  nacl  allen  Sliilrn. 


I 


ElSEMANN'S 


•iuverlässi^ste. 


ERMST  EISEWAN  t1 4Q  •  STUTTGART 


lotarlistwagenfabrik  Bindevald-Albrecht,  Friedbani  i.H. 


Aliiininiiim*"Guss 

In  ver<>chiedenen  Legierungen  nach  jedem  Modell  oder 
nadi  Zeichnung  in  Sandguss  oder  Präzisionsguss  für  die 
Motorwagen-  und  Motoren- Industrie  u.s.w.  liefern: 

Schumann  &  Co.,  Leip^g-wagwitz 

Maschinen-  onil  Armaturen-Fabrik 

Abt.  III:  Metallgiesserei. 


i 


Iii 


i 
i 
i 


flichele  &  ßachmann 


Doppell  federnder  Motor  und  Qetriebe.   (Wenig  Reparatur.) 
Leichteste  Steuerung  unabhängig  vom  Wagengewicht. 
Verteilang  der  Last  auf  4  Rlder.  -=  Leichteste  Zuringlichkdt. 

Spezial-Bereifung.  <=>  Ersatz  fflr  Gummr. 
  Vorderanfrieb  unter  Vermeidung  von  Kardan  und  Kette.  — 

Abt :  AkkumuiatorRnbau  f.  zaidanien.  Gr.  Haltbarfc.  k.  «ltdrto- PreifM. 
Abt :  Meaaloi  itotguai  fUr  AvtoiMbUzubehörtelle. 


Berlin  N.,  Bmnncnstr.  115 

^  liefern 

^  Zylindergags  und  sämtlicht'  Gr.iugusstcile  fftr 
^  die  Automobilindustrie  in  hcr>orragender 
4  Qualität  und  Ausführung. 

^         Ftiasti  Belirenien.   °   Orotse  Leiitiu|8fUiigk«ii 


► 
► 

t 


Spezial-Fabrik 
für  Zfindapparate 
„NI  EU  PORT" 

Paris-Suresnei 

9  Rue  de  Seine. 

l.kfcranl  der  Finnen ; 
Darracq,  Clement, 
Peugot  «tc. 

Alle  SchnelttgkeMxrekorde  d. 
WeH,  die  die  «  'af^en  Dar. 
raeq  errlehen,   waren  mit 
Zandhenen  NIcuport 
veraehm. 

Kaiaiofe  frutii 


I 


Ein  gutes  Benzin  "^p^ 

ist  eine  Hauptbcdingunc  tClr  ziiverlüs-iiges  Funktionieren 
der  Automobile   und  >lotorboote.    .Man   sollte  stets 
weniger  Gewicht  auf  kleine  Preisunterschiede,  als  aut 
=  allerbeste   QualitSt  = 
legen,  denn  Störungen  und  Stillstehen  der  Fahrzeuge 
verursachen  mehr  .Aerger  und  kosten  mehr  Geld  als  die 
Krsparnis  bei  Kinkaul' geringwertigeren  Hctricbsmaterials 
beträgt.    Wir  lührcn  nur 
^  extra  fflr  uns  hergestellte  Ware  ^ 
im  spcc.  (icw,  von  fi^^l"  und  Th»  Tin"  in  unseren  eisernen 

l.eiht.lssern  unJ  I.cihk.inncn. 
f rniti  Zntilliiiii  lirit  il|iii  Fuliriirki.  Iii  nrlir  gi  Df irti  ii%t  Prikuiiliii|. 

Georg  Äpel  &  Co.,  Dirckien  sirui«  I,  Berlin. 

Ernin  li|ir  Ii  liuli,  lilgriill,  ciitiitiilia  Filt,  CirbM,  filzwilli  itc. 


I 


ogle 


bfek  motorwaöcn. 


Gebrüder  Weerth  ♦  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


Internationale  kutomobil-Geseilschaft  m.  b.  H. 

Berlin-Chariottenburg,  Fasanenstr.  19 


Tel.  Charl.  5812 


Modelle  1906 

2  Zyl.  0/14  PS.  4  Zyl'  20, 24,  28/32,  tO  PS. 

Droschkentype 

2  Zyl.  12,14  PS.  LIefemll  4-6  Woobei. 

GeDeralvBitretüDö  ößr  EtablisseiDßDts  Toroan  Li,  Paris 

Tertretnngen  fflr  einxelne  Besirke  DeaUchlanii  nooh  si  Tergebeo. 


ELEKTRISCHE  WAG  EH 
FÜR  5TADTVERKEHR 
LIErERT  FÜR  ALLE  ZWECKE 
PROMPT  UnO  BILLIG 

DOTTF  Min 


/\llTAÜfO- 

n03lLW[RKE 


KALK 


BLI  t\OLn 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  ^ 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aeltesle  und  grösste  Spezial-Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 
Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

Vfrirpiar  '''''  '*ER"N  und  Provinz  BRANDüN- 
^'  "  BURG:  ObCTingenieur  LIMBURO,  Berlin 

W.  15  •  BAYERN :  Holwagenbau  FRANZ 
P.  OMELCH,  .München  •  HI-:SSE.\.  BADEN.  WÜRrrEA\- 
BERü,  EI_SASS-LOTHRINOKN:  VOQEL  &  Co.,  Frank- 
furt a.  M.   •    PETFRSHURü:  CHARI  ES  HOFF.MANN. 


Google 
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r>ER  M0T0RVA06N. 


Flinsch  &  60.,  Frankfurt  a.  M. 


Bureni 
Nw«  AUliismtr. 


General -Vertreter 

Austteaungsnuim  und  Rqianlunirafcstttle: 
V  20.  Telephon:  Na  4840.  •  OallusanUge  Ho,  1.  Tdeplion:  Ho. 

Tdeiiinun-Adnsse:  Meieedes. 


MERCEDES 


Fabrikat  der 


18|28»  35^  45  u.  70  HP.  •  Hodella  1906  •         35^  45  u.  70  HP. 

_  Vertreten  in 

NorddeutichlAnd:  Die  Mcrcedes-Palatt  Automobil-Oesell schalt  m.  h.  H. 
Inhaber:  Pllnseh  8r  Co.,  Frankfurt  a.  M., '  Beribi  W:  0;  KAnIggrItzersfr.  A. 

Telegr.-Adr. :  Mercedes.  Telephon:  Amt  IX,  Q975. 

Königreich  Sachsen  und  Thüringen:  Robert  Vieweg,  Auto-Palast,  Dresden, 
Chmtiamtome  30.  Telegnmm-Adresse:  Autopalast   Telqihoa  Nb.  1032. 

Provinz  Sncfaim  und  Leipzig:  Auto-Paiast  Viewes,  Vertaeler  Hugo  Denck, 

Leipzig,  Hirtelstrasse.   Telegramm- Adresse:  Autopalast  Vieweg. 

Basremt  Hugo  Jooss,  München,  Kaufingerstr.  8.  Teiegr.-Adr.:  JMercedea* 

Schiesien:  AutomobiNZenlrale,  Breslau,  Tauentzienstr.  3IL  Tel^.-Adr.t 

Automobilzentrale. 

Rheinland,  Westfalen  und  Lothringen:  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf, 
Krenzsir.  54.  Td^.-Adr.:  Wdngand. 

Bonn  und  Umgegend:  loh.  Bachem,  Bonn^  Cobtenzerstiasse  6.  Unter- 
vertreter mit  der  Licenz  Herrn.  Weingand,  Dösseidoff. 

Hamburg:  Export  durch  Generalvertreter  Deurer  &  Kaufmann,  Hamlmig, 

Afrikahaus.    Telegr.-Adr.:  Deurer,  Afrikahaus,  Hamburg. 

Hambnrg'Platz  und  Elbegebiet:  Ernst  Dello  &  Co.,  Hamburg,  Dammthor* 
stnaae  12.  Telegr.-Adr.:  DeUoaaloniobile. 

Frankfurt  a.  M.,  Hessen  und  Hessen  «Nassau:  Direkt  Flinsch  Co. 
Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstr.  20,  sowie  durch  Hof  Wagenbauer  Gg.  Krück, 
Fimkfint  a.      Malnzertandstr.  250,  Untervertreter  mit  der  Uoenz  Flinsch  ft  Co. 

Köntedcfa  Wfirttemberg,  FOrstentum  Hohenzollem,  Baden  u.  Etsass: 

O. Tf.  Schönleber,  Stuttgart,  Kronprinzensir.  3.    Telegr.-Adr.:  Mercedes. 


All«inigM  Verfcaiifsivcht  für  UeuUcUand  bat  nur  die  obig«  Firma 
Bei  BMtaUaif  rtHamgt  au  NuuMiwAaraaki 


und  deren  Vurtreter. 


Dlgitized  by  Goo<?Ic 
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HORCH 

sucht  man  nicht  nur  in  der 

Konstruktion 


Mülheim  a.  Rh., 

Herren  A. 

Motorwagen- 


sondern  auch  in  der 

Propaganda 


den  25.11.05. 

Horch  &  Co. 

werke  A.-G. 
Zwickau  i.  Sa. 


Nachdem  ich  jetzt  den 
bezogenen  Horch  4  Cyl 
gefahren,   freut   es  mich, 
dass  mich  Ihr  Fabrikat 
hat  Wie  Ihnen  bekannt,  fahre 
einen  Chauffeur  zu  benutzen 
meist  in  sehr  gebirgige  Gegend, 
terwald  führen,  bedingen  sehr 
verlässigkeit  des  Wagens.  Ich  finde  bis 
sei  es  im  Getriebe  oder  Motor, 
ruhigen  Gang  des  Wagens  erwähnen.  Es 
nugtuung  gereichen,  dadurch  ihnen  mein 
weitere  Käufer  (wie  dies  ja  schon  geschehen), 


nachzuahmen. 


(0 


o 

CT 

P) 
3 
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o 
►i 

CO 
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von  Ihnen  im  Mai  d.  J. 
18  20  HP.-Wagen  Jahr 
ihnen    sagen    zu  können, 
in  allen  Teilen  befriedigt 
ich  den  Wagen  selbst,  ohne 
Meine  Geschäftsreisen,  die  mich 
Eifel,  HunsrQcken  sowie  Wes- 
grosse  Anforderungen  an  die  Zu- 
heute noch  keinerlei  Abnützung, 
Noch  besonders  will  ich  den  äusserst 
soll  mir  noch  zur  ganz  besonderen  Ge- 
Wohlwollen auszudrücken,  dass  ich  Ihnen 
zuweisen  kann.  Hochachtend 

gez:  Heinrich  Bergmann. 


4  Cylinder  18/33,  34/28,  35/40  HP. 

Geräuschlos  o  Hochmodern  o  Präzisionsarbeit 

A.  Horch  &  Co.,  Motorwagenwerke  A.-G.,  Zwickau  i.  S. 


Dlgltlzed  by  Google 
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DER  MOTORWAGEN. 


Anto- Allianee^  ^  " 


o 

Spyker 

Amsterdam 

Luxus-Wagen 
Droschken 

4  Cyl.  20.  30.  40  PS. 
Die  Siegerin  von  Brcsda 


BERLIN,  Unter  den  Linden  39 


ITALA 


Spezial -Fabrik 

für 

indostriflle  FalirzfOfe 

Lieferungs-Wagen  elc. 


TUBIN. 

Vertrieb  fflr  Rheinland  und  Westfalen:  Hans  Saatweber,  Barmen. 


4  Cyl.  ÖO  PS. 


PROGRESS  baut  Zweizylinder 


< 

8» 

3 


s 
o. 

s 
a 

in, 


3V2  PS  Bas  vollenktste  Zytteylinaer-yotorraa  aer  gegcnvart.  5  PS 

Progress-Motoren-  und  Apparatenbau  G.  m.  b.  H.,  Charlottenburg 

Digitized  by  Google 
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BERUN 


CÖLN 


Beaulieu  &  Krone 

Ingenieure 

AUTOMOBILE  FAHRZEUGE 


nur  eigener,  getdilich  fMchfitzter  Marke 


„SOLIDOR" 

Benzin-Motorwagen  Elektromobile  SiSi4tÄSS; 

allai  Cafosserien.  Sladt-  o.  Rdsewagen  i  Luxus  u.  Ocschlfl^  Drosdiken,  OmnlbusM^  Oqildc-  u.  ustwigcii. 


Motorboote  jeder  OrOsse,  Bauart  and  Sdinelllgkeit 

Pablikationswerkstätten  in  Paris,  Levallois-Perret  (in  Vereinigung  mit  der  A.-O.  E.  Mendelssohn  8(  Ca) 
Ir  ligin  iistiriiltin,  liiltui  irf  nUi  bBtnkttmi,  allwiMtn  Miriai  uri  mlkimiii  fnuiiiMki  PriibiMiaMt 

Lager  aller  Tdle,  Pneumatilii,  BENZIN  and  OEL,  letzteres  beide«  AUCH  NACHTS.  -  Ladctlallai 

■obile  und  ZOndakkumulatoren.  —  Rcpwalnrwerkatlttea. 

her  VI,  3196    Berlio  SW.  11,  Schdnebergerstr.  9    Pemapreeier  vi,  am 

Wir  suchen  noch  Generalvertreter  fflr  Bezirke  In  Deutschland,  Holland  und  Luzembarg. 


Electromobile  Scheele 

Cöln  a«  Rlia 


Zweigiiiederlassuiig:  Berlin,  DorotlieenstP.  25 


Telephon-Amt  1,  5945. 


Digitized  by  Google 
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DER  MOTORWAOEN. 


DAMPF- 


Lastwagen  oooooooo 
Omnibusse  oooooooo 
Trakteure  ooooooooo 
Eisenbahn-Motorwagen 


mit  Sicherheits-Rohr- 
platten-Dampf- 

erzeugern, 
Patent  Stoltz. 


Gträusch-, 
geruch-  und 
rauchiosir 
Betrieb, 
Ihne  Abdampf 


Billiger 
im  Betriebe 
als  jedes 
andere  System 


FRIED.  KRUPP,  Aktiengesellscliaft, 

German iawerft,  KIEL 


Hannoversche  Maschinenbau  -  Akt.  -  Ges. 
vorm.  GEORG  EGESTORFF,  Linden  v.  Hann. 


Generalvertretung  Peter  Stoltz^  Technisches  Bureau,  Berlin  NW.  6,  Albrechtstr.  14 


Bpennabop-Motop-Rädep 


mit  Anhänge-,  Vorspann-  oder  Seitenwagen 


in  äusserst  ge- 
schmackvoller Aus- 
nihning  lieferbar. 
Stabiler  Bau  bei 
leichtem  Gewicht. 
Einlache  Handhab- 
ung, sicher  lunktio- 
nierend.  Die  Bren- 
nabor-Motor-  Rä- 
der mit  masnet- 
elektrischer  Zünd- 
ung, federnder  Vor- 
derradgabel, ein- 
facher u.  doppelter 
Uebersetzung,  von 
der  Lenkstanee  aus 
durch  eineFriktions- 
Kappeluai;  einzu- 
stellendem Leerlauf, 
ohne  den  bei  anderen 
Syitemen  notwendi- 
gen Anfahntindcr, 
sind  das 

Titlkiiiieiiiilf 
ier  Ii(imi-Tf(hiiii. 

Zeugnisse  und  Pro- 
spekte stehen  Inter- 
essenten kostenfrei 
zur  Verfügung. 


9  Bpandenbupg  a.  H. 


Digitized  by  Google 
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S     Stoeckidit'  DUrO-motorreifen 


g     Stoeckidit'  DurO-molfiDieifen  § 

S  (Syffem  Sfrud?)  g 

ibid  von  ancrkamit  poROgUdwr  B«hfuiiieiiiieU,  dah«  iwli«  B«eif lug  f Or  oUc  BslMa  flatomobü-Fatozwiit. 

6Ifliiz«nde  Anerkennungen  aus  Kundenlureiten. 

^  Spezlal-OUeite^auf  Wunidi.  ^ 

?ranUuifer  6uiiiiiili9aren-?abrfk  ^ 

S  Carl  Stoedudit  afct-eeL  f  ronkSurt  S 


Nfc^ 


SS 


,,Qermain = Standard" 


Moiiceaii*8iir-Sambre  (Mgiiia^ 

Monopol  für  ganz  Deuti>chlafid: 

Ohiendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H. 

tetiv.aBn.    Berlin  s.  14,  Dresdnerstr.  105.  T*fht.-.Miv.sm. 

12  HP,  16  HP,  24  HP,  35  HP 

Luxuswagen  ■  Ustwaaen »  Omnibusse  ■  Uefeningswagen  •  Taxameter 

B,  2  Zflndmiflen,  langlährig« 


Billig*  PKiM.  V«rlrator  «••velii  Kun*  U«f«fiBit 


o«ii««i.v«rM«>  rar Hamburg,  Grindolallae  19. 


Digitized  by  Google 
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Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

■      103-105  Boulevard  Brune,  ^= 


^^TatäTo^  gratis  und  franTco^^ 


Vogel  &  Prein 

Hagen  i.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

Umere  ne«e  SteuM-yng  Nr.  7.  nachstellbar,  s«  das«  der  tote 
Gang  vermieden  wird.  Segmeat  und  Hebel  nim  Stotsfftnger  au« 
einem  Stick  grschmledet,  i«t  die  belrlebsalcherete  und  beste 
auf  den  Markte. 


Gummiwerk  OBERSPRPE'S^m.b.H.. 

OBERSCHÖNWEIDE  b. BERLIN. 


•Berlin     Breslau  Cöln 
iiMnir.  R.  mWili  S.  HMtnilnrlii  M 


Niederla^eni 

Frankfort  a.jM.  Mönckcfl 
.KlrtlMnlr.'  t.       tMiMir.  II. 


I 


Friedrich  Mühlfried 

früher  Mühlfried  &  Wegel. 

Aelteste  Reparaturwerkstätte  für 
.'.  Automobile  aller  Systeme  /. 
Charlottenburg,  Wall-Strasse  97. 

Tsl»pbon:  Amt  Cbulottttoburg,  No.  600- 


Digitized  by  Google 
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EHRHARDT-DECAUVILLE 


Luxus -Wagen 

von  12—6  HP 

Lastwagen 

ffir  3  und  5  tons 
Nutzlast 


Motor-  ^ 

Omnibusse 

für  alle  Zwecke 


Vertreter: 


Ehrhardt  QerUch,  Dresden-A.,  fUr  Königreich  Sachsen  0.  Thanncr,  Kempten,  fUr  Bayern,  sUdl.  Donau 

0.  Apel  6  Co^  Berlin.  fUr  Berlin  und  Marie  Brandenburg  Jtc  Priedr.  Erb,  Elberfeld,    tUr  Westfalen,  westl.  Teil 

W.  Ph.  Enden  ft  Co.,  Namberj,  für  Bayern,  nördl.  Donau  A.  Koabel.  tWOncter,  Tdr  VVestralen,  östl.  Teil 

-    .  -  .     .    _  .         C.  Wenger,  KUgenfort,  für  die  Österreich.  Alpenländer. 

Düsseldorf  ^  Heinr.  Ehrhardt  q  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 

Abt.  Automobilbau. 


fctcr's  Union  pnenmatic  „Simplex'' 

Das  Bereifungssystem  der  Zukunft 

lEuverlftNMiltrster  und  daucrliaflcstcr  Rcircn  im  tftg^lichen  Ocbraach. 

mmcldemscbe  Gummiwarenfabrik  Couls  Peter 

Jim..8<S„  Jmmn  a.  m.    °    Filiale:  Berlin  SW.  68,  Ritter-Strasse  42  43. 


Dampf  automobile 
System  Altmann. 

Belriebssichcr  —  Zuverlässig.  *  *  • 
Einfache  und  moderne  Konstruktion. 


Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material. 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenburg  a.  H. 

Gl    nia    ba  Ha 

Solvente  Vertreter  an  gössen  Pützen  gesucht 


zn 


DER  MOTORWAGEN. 


Vertreter  In  Deutschland: 
Berlin  und  Brandenburg: 
Brennabor-Werke 

Brandenburg  a.  H.  und  Berlin. 

Kdnigrelch  Bayern: 
Gramp,  München 

Pflndterpi'tz. 

Königreich  Sachaen: 
Auto -Palast  Rob.  Vieweg 

Drsiden,  Edii  QritUiin- 1.  SMwImlr. 


Petit  Criterium  (w«tifihr<    Frwiireieii)  19./25.  Februar  1906. 

Catfegorle  Volturettes: 
Erster:  Cirelll  de  Bosch.   Dritter:  Comil 

auf  Voitupette  ,,GR£GOIRO«  =: 


Die  1200  Kilometer  wurden  auf  der  durch  fortvrihrenden  Regen  und  Schnee  total 
aufgeweichten  Strecke  ohne  Panne,  ohne  Unterbrecbung  zurückgelegt 

=^=  Ein  Beweis  für  solide  und  robuste  Konstruktion.  =^= 


„Type  Commercial"  ,  c7H-d'.:r2  Francs  4,600.— 
X.  Civelli  de  Bosoh  &  Cie.,  Paris 

3.  rue  VilUrel  de  Yoyeute  (Avenue  de  la  grande  armee). 
Alleinvertrieb  der  „Gr6g:olre-"Automoblle,  Polesy  (Prankreloh). 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien-Gesellschaft 

KREFKLD 

NiederlsMung  Berlin  i  KSpenickeratr.  71. 

Oeschäftsstelle  für  SOddeutsdiland  und  die  Schwdz:  Carl 
Spaeter  O.  m.  b  H.,  Mannheim,  liefert  als  Spezialität: 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgelrielje  etc. 
Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  etc. 

VenAilkeg'el 

aus  hochprozentigem,  nicht  rostendem  Nickelstahl. 

Spezial-Kugellagerstahl 

--^^        -  tür  höchste  Ansprüche.   

MeMäUe  in  verscMedeDen  LegiemgeiL 


I  Moffett- Patent -Rollenlager 

sind  die  besten  Achslager. 

BeäeillCßll  Sic  ''"»-W/oKraftenp.ml.twdentet? 

Wae  PO  Ii  PI  cot  Antifriktionslager  zu  haben,  das 
nao  uallDlüül  auch  wirklich  ohne  Reibung  ist? 

.  welches  das  Ergebnis  jahrelanger  Erfah- 

hin  I  /inPf  rungen  ist,  und  auf  welches  man  sich 
um  Myui,  absolut  verlassen  kann? 

.  für  welches  Garantien  gegeben  werden, 
rin  I  !)nPr  '"^  irgend  ein  anderes  Lager  nicht 
lim  Uayüi  aufrecht  erhalten  werden  können? 

Fordern  Sie  Einzelheiten 

über  die 

Ho&ett  -  Patent  -  Rollenlager 

von  den  alleinigen  Fabrikanten 

lirddiutichi  Hatcliinen-  uid  Arinalureii-Filirik  (B.a.k.H.). 
BREMEN. 


Kraftwagen-Gesellschaft  „ROLAND" 

(Ingenieure  Hacker  fr  Ernst) 

Berlin -Wi  LM ERSDORF 


Kaiserplatz  19 

-o- 


I»  -n 

?  § 

2.  5 


Telephon:  Amt  Wllmendorf  1287. 


Luxus-  und  Gebrauchswagen 

Droscliken  Omnibusae  Lieferwagen  Lastwagen 

MOTORBOOTf:   o   MOTOREN 

Moderne  Konstruktion   aoa   Prizisions- Arbeit  aoi=>   Bestes  JVUterial 

Reiche  Typenauswahl.   Elegante  Formengebung.   Massige  Preise. 
 o  

Verkaufs-Monopol  der  Marke  COTTEREAU  -  DIJON 

und  andere  ertle  franzOsItcha  Marken. 
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WECONIT 
REIFEN 
KRASTEL 


Jeder  Automobilist  ist  Interessent! 

FOr  Für 
Touren-  und  Lattwagen.  Droschken  und  Omnibusse. 

Einen  ITmHCtawuniC  auf  dem  Gebiete  der  Automobtl- 
■»erelfunff  bringt  der  Weconitreifen  „Krastel" 
Die  dauerhafteste 

daher  die  billigste 


Qehirtete  Stahlplatlen 
mit  2  Ausaennleten. 


la.  Leder  und 
Vulkanisation. 


GESETZL 
GESCHÜTZT. 


Bereifung  der  Gegenwart. 
Verlangen  Sie  Beschreibung  und  Preisliste. 

Xkl^ttrs^w^ttA   O  Abteil.  Automobilbereifung 

WeintraUd  OL  UO.,       Offenbach  am  Main. 


3^ 


Hermann  Weiiigand 


DUSSELDORF 

Krew-Str.  M. 
Tel.  2004. 


m 


MONOPOLE: 

Mercedes  •  Adler  •  Clement  •  Bayard 
Daimler-Lastwagen  u. Omnibusse. 

Ducellier  Automobil -Beleuchtung. 

Monopol  für  Deutschland. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.p 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef.  Amt  IV,  7181. 

Agentur  nnd  Keminitsiaii  der  KiitBinDbjlbraocbB. 

General -Vertreter  von 

L  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  ffOr  Benzin,  Spiritus  and 


Petroleuai. 

Femer: 

Aster -Motore  von  2*|4  — 30  PS. 
Elektrische  ZOndungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  In  allen  Artikeln. 

In  allen  <Ue  Branolio  t>ei-Qltren«]en  Jk.n- 
Iirelearenh«it«n. 


Carosserie- Fabrik 

Wensky  &  Sehultze,  Berlin.  5 

Comptoir,  Lager  und  Ausstellungsräume: 
Falckensteinstr.  47. 
Fabrik:  Markgrafendamm  II  u.  Dresden  N.  IC 

— »-  .  Fernsprecher  Amt  4,  5085.   — —   ^ 
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Carosserie-Fabrik. 


Telephon:  II,  4824 


TH.  EGER, 

Berlin,  LindowerstraBe  18  19. 
INDUSTRIE-GEBÄUDE 

Bahnhof  <Zlc<td(ng. 


Telephon :  II,  4824 


Durch  Neueinrichtung  meiner  Fabrik  bin  ich  in  der  Lage  Carosserien  in  kürzester  Zeit  zu  liefern. 

Spezialität:  Limousinen,  Phaetons  etc. 


1 

Elektrotechnisches  Institut  rrankliirta.1.,  ei.ki 

^— Fabrik  oon  cicktr.  Butomobilmoterial, 

ZOndspuUn,  Confohtc,  eitkhr.  m«ssinitrumfnte  für  nutamobil«. 
Elektrotedinlsch«  Laborttorinm  AKhifTenburj. 

Zweigninlerliitiuig :  B«Hn,  N.  24,  Fricdrichttr.  III  A.  


Weltmonopol 


Allein.Fabrikant 

Lud.Moffmann 

Frankfurt  Vm. 


Rödder  &  Nagel,  Frankfurt  a.  M. 

Motorwagen-Export-Agentur 

=  Solvente  Vertreter  an  allen  Plätzen  gesucht  = 


Exposition  Paris  1900:  Grand  Prix.    «*i    Exposition  Liege  1905:  2  Grands  Prix. 

l'iirl)yriit«or„(l.r 

Pumpe  .  „G.  A." 

Chaufferette  „G.  A." 

Luftpumpe.iG.A." 

RoIroidHril" 

  1905:   

Sofon  lieltriiar. 

Kitalop  graMs 

Coupe  Gordon-Bcnnet  1  «r 
Circuit  des  Ardenncs  1  er 
Coupe  Vanderbilt  .  .  ler 

Coupe  Florio  [er 

j-  

Mbrlkitlgn  Ii  nin  MMtw  liri 

J.  Qrouvelle,  H.  Arquembourg  &  Cie.,  Paris,  vinnduiouiinven 

Digitized  by  i^OOgl 
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BLANKE  &  BAST,  Leipzig-Plagwitz  jc  Specialfabrikation  von  Armaturen 
innturen-  ii.  leiiiiwirenfikrik.  Mprite-em  «ntuit  lod  ■lUiigiiisini    *     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  Ccntralöler,  Schitiierleistcn,  Gel-  u.  FettschmierRefasse,  Ventile  u.  Hähne  «Her  Art, 
5» j  SZÄ  W»sserpumpcn,  Vergaser,  Behälter  för  Oel  u.  Benzin, 

j^^jlj*  Manometer,  iWagnet/ündapparate,  Schleifkontakte  u.  dergl. 


Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
 Aeltestes  und  grOsstes  deutBches  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


Pneu-Cuir 

"Ii  O  ÜBEN 


VeRWRS  (Bel|i()ue 


Bvrila:  LMrir  k  Scn«itttr,  laOMtrsIr  3 
BrMii*:  E  V*u4e«otrd«,  ralOiihö«««  32 
Cöln :  Sckl*m«lr'«ii|  4  Blr|«r,  H»ke*ioilariiniig  27 
C«M*I:  C.  B>Ml«r,  PtilMOfk««««« 
DMaitllkortt :  C.  H.  I4kmi4l.  Lugtt*r. 


■UaohM:  cur. SokX  Kaiiluolitlr. 
Bratlaa:  Frlti  VogKr.  BtrttMtr 
Potidtm:  A  TMui«,  B«HI*ir*lr, 
WI«tb*4M   SihnWt  4  DItt 
Wl»   S.trkm.HigtelMMÜr  38 


Willieim  Wippepmann  jp.,  Hagen  i.  W.  " 

Berliner  Lager:  Ueriiianu  Rosenzweig,  Berlin  S.  14,  Kommandant^nstr.  45.   Tiieian  lui  II.  m 


Automobilteil  e 

Ketten  ©Kühler  o  Zünder  o  Pumpen 


Fahpi-adteile 

Pedale  o  Ketten  o  Kettenräder 


Lieferanten  der  bedeutendsten 
Firmen  des  In-  und  Auslandes 

Grossartigste  Erfolge 
zu  verzeichnen. 

Sämtliche  Merced  es- Wagen  sind 
nur  mit  Ketten  obiger  Fabrikmarke 
!^^==  ausgerüstet. 
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FRANKE 

BERLIN  S.I4 
Inselstrasse  11. 


Maschinenfabrik  PEKRUN,  [Coswig -Dresden 


(0 

_o 

o 

in 

3 

o 
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OD 


(9 
CT 

o' 

(D 


Hinterrad- Antriebsachse 

mit  Pekrimgetrieb«.  Nutzeffekt  bis  95'^/„,  Differentialgetriebe  etc.  vollkommen  leicht  rückläufig ! 

(Uebersctcuiifsverhiltnisse  nach  Wahl  3:t,  3']:t  usw.  bij  15:1) 

passBDil  f.Blelrtrisclie  oJenzinfahrnnge,  speziell  fllr Aulomolill-OiDDibiissB.  Droscliteii,  Lastwagen  etc. 

Abt.  I.:  Präzislons-Fräsmuchinen.  Abt.  II.:  Härte-,  Glüh-  und  Einsetzfifsn. 


/.iiliiiriliiei'.kloiiioliilleile, 

Dreh-  und  Fral»earbeiten,  Einbau 
von  Magnetzündungpn. 

F.  W.  Rothenburg,  Berlin  C. 

Prenzlaueretr.  42,  II.  Hof. 


Berliner  Modell-Industrie 

 Johannes  Groh.   

Berlin  N  O.  4>  □  Neue  KAnt(«tr.  6.     o    Pcniniri  Amt  VII,  aj». 

Holzmodelle  leder  Art  fUr  die  gcs.imtc  Industrie. 


Durch  die  Expedition 
des  „Motorwagen"  sind 
zu  bczieiien: 

•  *i 


Technische  Märchen. 

Wissenschaftliche 

Plaudereien. 

Preis  pro  Band  Mk.  2,-  , 
 geb.  Mk.  3,    .  = 


Auto- Aluminium 

(Nickel  -  Aluminium),  seit  Jahren 
best  bewährte  Spezial-Legierungen, 
Stahlbponze,  Phosphorbronze,  Lager- 
bronze, Spindeibronze,  Rotguss, 
Messingguss     und  Weismiagermetalle 
liefert  als  Spezialität 

Leop.  Ziegler,  Metallgiesserei 

BERLIN  N.,  Reinickendorferstrasse  22. 


Telegramm-Adresse : 

Bewegung,  B«rlin. 


Ferneprecher : 
Amt  II.  No.  1S90. 


Moleur  Coonoinlquef 

'RAJEDNl' 


„JÄotcur  fixe''  -  llabile  jKlotorcn  <^ 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen  s> 

AnsRergewttluilich  billiger  Prel».     KaUloce  flraiüi*. 

Comptoir  Oiniral  de  Micanique  de  Pridsion  Paris,  il9meStMaar. 
Anfragen  erbitten  nur  direkt  an  unsere  Fabrik. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20,  40.  60,  HO,  100  HP.  und  stlrker.  Dic  leichtesten  Motore 
J  -2  Ko.  pro  Pferde»arke!  die  CS  gicbt! 

Erniüfflldit  luch  2  Ricfalunfcn  durch  srmm  SchnclUgkcittmln',  welcfcef 
Mc^lor  iclb»t  merhricht  i«,  dir  »ewatuchw  OcKkwiiidickritnr  AutomaMW, 
Beote,  LuftuchlHiihrt  und  Plu£m«»elilnen. 

Levavasseu  r,  Ingcnieur-Constructeur 
Paris  -  Pueaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 
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Koniscbc  Räder 

grösster  Vollkommenheit 

nur  auf  Bileram-Automaten  taergestdlt 

speziell  fttp  den  Automobilbau. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen  dieser  Branche. 

Garantie  für  geräuschlosen  Gang 
bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose,  saubere  Arbeit. 
Stirnräder,   Schraubenräder,   Schnecken  -  Getriebe,  Zahnstangen. 
Verzahnung  «iDKeiwndter  RadkOrper  exakt  nad  achnell. 

G*  KöUmann,  g.  m.  b.  h.,  Leipzig^ 

^  


Räder 

aller  Art  fUr 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  fräzisionsmaschincn  hergestellt 
liefert 


A^'lndmUlileifStrnaiso  :M>. 


Zfindungs-  und  Traktions-Akkumulatoren 


der 

Mi\k  IhhII«  iti  iNuilalHn  B.  G.  S.  Pirig-Ieiillj. 

Genera] -Vertreter  fnr  Dentschland: 

Max  Gortatowski,  Berlin  W.,  Spichemstr.  12. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 
Ablcllung  Rftdrrtabflkiitlon. 

Ratibor  O.-S.  • 


H. F. Schnicke,  Chemnitz  LS. 


Spiralfedern  alier  Art 

flir  Zap  nd  Draek  gtmum  r«t«llert, 
ta  H  •  ■  Stahl  tod  Vit  bla  46  mm  Sttrk«. 

reden  fir  Maschinen,  Apparate  uni  Mamaartikel 
jede«  ladostriezweiget. 


I 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  114 

Femsprecher:  IV,  2727. 


Fahrrad- 
Motoren! 


3'/j  PS.  t  Cyl. 


Seit  7  Jahren 
best  bewlhrtes 
Fabrikat! 

Motorenfabrik 

Oskar  Kersten 

BERLIN  NW.  87 

Sleklllt»ltr  4. 

I  ckfoa:  Arolll,3S77. 


,4ster"-Drelibaiike 


BACHOFER  &  RÄBICER 

Berlin  SO.  33,  Eisenbahnstr.  36b. 

Telephon  Amt  IV,  8752. 

Besteingerichtete  Reparaturwerkstatt 

für  Gas-,  Benzin-,  Spiritus-  und  Pciroicum-Motoren,  Automobil-  und 
 Bools-Motoren  aller  Systeme,  

Einbau  von  Motoren  in  Boote. 

Sauberste  und  pnimptcsic  Ausführung  aller  Reparaturen  zu  sehr 
soliden  Preisen. 
Ersatzteile  aller  Art.  sowie  Oele. 
Fette  und  Benzin  stets  am  Lager. 


SpezialOeschin 

hl 

Masdiinen,  Apparaten 
and  Werkzeugen 

für  Motorwagen-  und  Fahr- 
rad-Bau und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzar  Fabriken. 

Beste  Referenzen. 

Offerten  und  PrelsHsten 
auf  Wunsdi. 


mit  grosser  Hohlspindel 
Kr<")pfun<^  II.  [•rismawanKC. 

Bohrmaschinen, 
. .  WerkzcDge  . . 

Einriclitung  kompletter 
Reparaturwerkstätten. 

Scholze  &  Aster 
Dresden  IOC 


Digitizea  by  CjüOgle 
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Motor- 
wagen 

FÜR 

5PORT- 
u.LUÄUS- 


EflRENPPEIS  5  fA.bE5  ÖEUTSOIEN  KAISERS  1905 
GOLDENE  STAATSMEDAILLE  WIEN  1904 

UNb  ANDERE  hOtlE 
AUSZEKilhUti&üi 


ORIGINAL  NOVO-SPIRAL-BOHRER 


far  Schnellbetrieb 
erstaunliche  nnerreichte  Leislungsfähigkeit 

Grosses  Lauer  von  5-60  mm  Con.  ii.  Cyl. 

Ii  fEfikiEiG-yismüeL 

»IDT  «uiriT 


&.C0. 


■^^J^  ■ 


Sir»»»* 


\9 


Inlllluiftr 

AUTOMOBIL-STAHL 

SPEZIAL-KUOELLAOERSTAHL 

IWr  f\  \7'  f\   bisher  unerreichter  o 
^  ^  \^  SCHNELLAUF-STAHL* 


Kurze  Lieferzeiten. 

Clement 

Automobile 
Gladiator 


Vertreter  gesucht 

Cotterau 


Renault 


Antoii  Rütgers  &  Co.^  Aachen. 


Fi 


Heft  XII. 


Verlas  q.  Ez|wdlUaa : 
B«rlln  W.S7 
KiirKlrtttintr.  1) 
M.  KRAYN, 

Verla^kbüchhandlnng. 

Tdcpkoti:  IX,  «30«. 


IX.  Jahrgang. 


30.  April  1906 


Der  motorwagen 

ZeKschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automoblltechniiche  Zeitschrift. 

Organ  der  Aaiomobiltechnischen  Gesdlschaff. 


Rtddrtloa :  Bcritn  W. 
KurMnleiidiiBB  MI 

Zivilin|!miciir 
ROBERT  CONRAD 

Trirplio«:  VI,  4503 


IKIL-I  AI  'p.  .Sp«zlal-\Verkt«UK-MMchlnen  Tür  Automobil-  DDd  Mntoranbaa.  Von  Ingenieur  Krn&t  Valentin.  Ilerlin.  —  ItetrachtnoK«»  Aber  unnT« 
IINI  i/AL  I  .  XreibmitteL  Von  Inxenienr  Aug.  Uanschlicher,  Amsterdam.  —  Spiritasbotriob  für  Kraflfshrzoaee.  Von  DipL-lnif.  Karl  Ptfflirmann, 
Ober-A«si«tvDt  im  lostitat  /ür  GSmnRStrowiTb«  in  Horlin.  -■  UuniUchiiu.  Weitere«  zum  Grand  Prix  IWIG.  Vnn  liiistun.  —  Kino  ncoo  AnwenilunKs- 
mriKÜchkeit  fiJr  Aovtylon.  Von  Dr.  l'nul  WollT  und  Inmeoietir  Kdmund  Lew.  (Seliluss).  —  Volkam  irCvchnrtlirhea  und  N(n(ia(iarh«a.  VVinko 
für  den  Handel  mit  fremden  Lindern.  —  Deutschlands  .Xaasenhandel  in  Atitomohilon  in  den  ersten  zwei  Monaton  IOiM>.  —  Nvu«  Aut<>mobilverl>in- 
dungcn  ond  Absatzgclceenheiten  im  .Xuslando.  —  AusUndiaeh«  Aatomül>iliiu.s!)trllunK«n.  -  '  Niiltxvn.  —  Aiitoinnbtllinivii.  -  Bucherachnu. 
Palentarhau.  —  An(»innbil(««hiiiache  4i«<»eUachnn.  —  Millrilunirpn  niiM  <Iit  Indiiatrir. 

ZuMchrifttm  an  die  Redithtion  tind  uuaaehUMaUch  tu  rtehttn  an  IngvHieur  Robert  Conrad, 

Berlin  IT.,  Kur/Üratendamm  24S. 


i 


Naelidniek  nur  mit  auadrtlekllchar  Bawlllicung  der  Rrdakttoa  («stattot 
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Spe^ial-Uüerkjeug-jVIaschinen  für  Automobil-  und  ^Vlotorcnbau. 


Von  Inxanleur  Ernst  Valentin,  Berlin. 


Achniich  wie  jeder  neue  Zweig  der  J^Aetallindustrie,  wie 
der  Gewehr-,  Maschinen-,  Fahrradbau  oder  wie  die  Loko- 
motiv-Elektri/itätsbrandte  etc.  die  Herstellung  besonderer 
für  den  speziellen  Zweck  geeigneter  Werkzeugmascitinen 
hat  entstehen  lassen,  sehen  wir,  wie  auch  für  die  Automobil- 
branche man  anfängt,  Spezialmaschinen  zu  schaffen. 

Auf  der  diesmaligen  Berliner  Ausstellung,  ganz  besonders 
aber  auf  dem  Pariser  Salon,  traten  einige  Finnen  mit  vor- 
züglichen Neuerungen  auf  diesem  Gebiete  vor  das  Publikum. 
Wenn  ich  daher  im  Nachfolgenden  einige  Automobiltcile 


Fig.  1.    Itorinmlalbohrwerk.    Welintcr  k  Bunnst,  r«T»ntry. 

in  der  Fabrikation  verfolge  und  die  dabei  verwandten  Spe- 
zialmaschinen und  Einrichtungen  beschreiben  will,  so  hoffe 
ich  lebhaft  aus  dem  Kreise  der  in  der  Praxis  stehenden 
Herren  Kollegen  manche  anregende  Entgegnung  oder  Mit- 
teilung über  andere  von  mir  nicht  erwähnte  Arbeitsmethoden 
211  erfahren.  Es  dürfte  von  allergrößtem  Interesse  für  dieses 
Blatt,  sowie  auch  für  die  A.  T.  ü.  sein,  wenn  mein  Aufsatz 
veranlassen  würde,  daU  in  ähnlicher  Weise,  wie  in  den 
amerikanischen  Fachblattern,  eine  besondere  Abteilung  für 
Mitteilungen  und  Fragen  aus  der  Werkstatt  hieraus  ent- 
stehen würde. 


M  o  t  o  r  -  Z  y  l  i  n  d  c  r. 
Das  rohe  Gußstück  muß  zunächst  von  dem  von  der 
Gießerei  noch  enthaltenden  Sand  und  Schmutz  aufs  pein- 
lichste gereinigt  werden,  wobei  man  den  Sand  aus  den 
Wasserk.-jnäicn  mit  besonders  geformten  Haken  und  Drähten 
herausholt,  und  eventuell  Dampf-  oder  Sandstrahlgebläse  zu 
Hilfe  nimmt:  so  empfiehlt  sich  dann  das  Gußstück  in  eine 


Kig.  Ü.   Zw«<pindli|«  Hori«uiiull»4hniui»ahino.  I.a<lw.  t.oowe  ti  Co.,  B*riia. 

Lösung  von  1  Teil  Schwefelsäure  und  10  Teilen  Wasser  zu 
stecken,  um  die  für  die  spätere  Bearbeitung  sehr  störende 
Gußkru'stc  zu  entfernen.  Hierauf  wird  der  Zylinder  von 
dem  Anreißer  vorgezeichnet,  und  dann  eine  oder  mehrere 
Flächen  auf  der  Hobelbank  oder  Fraismaschinc  bearbeitet, 
um  für  die  weiteren  Operationen  Anlageflächen  zu  haben. 

Das  Ausbohren  der  Zylinder  geschieht  am  besten  auf 
einem  Horizontal-Bohnverk,  von  dem  Figur  I  die  übliche 
Ausfühnmg  zeigt.  Um  die  Entfernung  der  einzelnen  Zv- 
linder,  wenn  zwei  oder  mehrere  Zylinder  in  einem  Stück 
gegossen  sind,  genau  zu  erhalten,  muß  entweder  ein  An- 
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schlag  für  die  seitliche  Vtrschicbung  des  Tisches  vorgesehen 
sein  oder  die  Bohrstange  mit  Hilfe  einer  vor  dem  Werk- 
stück aufzustellenden  Bohrlchre  ausgerichtet  werden. 

Rationeller  arbeitet  eine  in  Figur  2  dargestellte  Ma- 
schine zum  gleichzeitigen  Ausbohren  von  zwei  Zylindern 
auf  einmal,  wobei  die  Spindeln  nach  der  ersten  Einstellung 


Fis>       Vprtik*]*  iSi'iili-ifauuchine  von  Frisdricb  Srhmalta,  Oflcubiicli. 

stets  die  gleiche  Entfernung  innehalten.  IX-r  Tisch  dieser 
Maschine  ist  so  eingerichtet,  daß  er  um  180  ürail  gedreht 
werden  kann,  zu  dem  Zweck  um  vier  einzelne  Zylinder 
(resp.  2  Gußstücke,  wenn  je  2  Zylinder  aus  einem  Stück 
gegossen  sind)  gleichzeitig  auf  die  Maschine  aufspannen 
zu  können.  Zur  selben  Zeit,  wo  2  Zylinder  automatisch 
bearbeitet  werden,  können  die  beiden  fertigen  durch  neue 
ersetzt  werden,  ohne  die  Maschine  anzuhalten,  sodaß  der 
Betrieb  ein  vollkommen  kontinuierlicher  wird.  Die  Spin- 
deln sind  selbstverständlich  so  eingerichtet,  daß  sie  in  ge- 
wissen Grenzen  gegeneinander  verstellt  werden  können,  und 


der  Vorschub,  der  automatisch  erfolgt,  ist  ebenfalls  regulier- 
bar, um  die  Zylinder  nach  dem  Schruppen  schlichten  und 
au;sreibcn  zu  können.  Die  hierbei  verwandten  Werkzeuge 
bestehen  in  einer  Bohrstange  mit  zwei  Messern  zum  Vor- 
schruppen und  zum  Schlichten. 

Die  Zyhnder  werden  hierauf  mit  Spezialmaschinen  aus- 


Fig.  1)  II.  la    Sebnitt  diireli  di»  8«hl«iriiplD>l«1. 


geschliffen,  indem  eine  kleine,  sehr  schnell  rotierende  Schniir- 
gelscheibe,  deren  I>)rn  einen  Kreis  von  dem  Zylinder-IHirch- 
messer  minus  Durchmesser  der  Schmirgclschcibe  beschreibt. 


Fis.  II.  Horisou*sl-ZyUiMlsrM.-liK'UjmaiieliiD«  Tun  M»ym  k  Selimklt,  Oflmbacli. 

langsam  und  automatisch  sich  in  den  Zylinder  herabsenkt. 
Diese  Maschinen  lassen  sich  in  zwei  Gruppen  teilen,  von 
denen  die  eine  vertikal,  die  andere  horizontal  arbeitet.  Von 
ersteren  zeigt  Figur  3  eine  Ausführungsart  und  Fig.  4 
bis  8  (vergl.  die  Tafel)  eine  Oesamtansicht  sowie  diverse 
Schnitte  durdi  die  Spindel  der  Maschinen. 

Die  Rotation  der  Schmirgelscheibe  um  ihre  eigene  Achse 
geschieht  durch  die  Riemenscheibe  a  und  b,  welche  von  dem 
Deckenvorgelege  c  angetrieben  werden  unter  Zwischenschal- 
tung des  beweglichen  Vorgeleges  d,  welches  sich  gleich- 
zeitig mit  der  Spindel  herabsenkt  und  durch  ein  Gegen- 
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gewicht  v  ausbalanzicrt  ist.  Die  l>r«hung  üer  Büdis«  /,  in 
welcher  die  Spindel  exzentrisch  gelagert  ist,  gesdikht  durch 
Schncckcnmd  welches  v(in  cfcr  Schnecke  A  le  p.  der 
Riemenscheibe  i  angetrieben  wird.  Die  Exzentrizi' it  der 
Spindel  in  der  Büchse  /  ist  durch  ein  Räderwerk,  welches 
in  das  mit  einer  Mikrometereinteilung  versehene  Handrad  f 
endigt,  auch  während  des  Ganges  der  Masdiine  einstellbar. 

Dil-  Fi^;iiri.rin  luuJ  10  /cigin  linen  Schnitt  tiiiixli 
die  Spindel  in  schcmatischcr  Darsteiliuig  einmal  in  der  len- 
trisdten,  das  andere  Mal  in  der  äußersten  exzentrischen 
Lage  der  Spindel. 

Fig.  11  zeigt  eine  horizontale  Schleihiiaicliiiic,  die  eben- 
falls vollkommen  autoiti  itisch  arbeitet.  Auch  bei  dieser  Ma- 
schine macht  die  Schleifwclle,  außer  der  Drehung  um  die 
eigene  Achse  gleichzeitig  eine  exzentrische  Bahn,  und  aiiefa 


hier  befindet  sich  in  ähnlicher  Weise,  wie  wir  es  bei  der 
vertikalen  Maschine  sahen,  ein  mit  Mikrometer  venehenes 

Handrad,  welches  die  genaue  EinstclIitnK  th-r  cxzcntrisdi 
1  rotierenden  Bewegung  auch  während  des  Cjnn<.'cs  der  Ma- 
I  schine  gestattet. 

j  Bemerkenswert  in  der  Abbildung  11  ist  nudi  der  bei  x 
I  ersichtliche  biegsame  Schlauch,  welcher  zur  Absaugung  des 

heim  Sclik'ifin  iiitsivlifiufi-n  Siiiuhcs  diriit.  Die  Mascliiru- 
ist,  ähnlicli  wie  beim  Schniubenautomatcn,  mit  einer  Glocke 
ansgeiüstct,  die  dem  Arbeiter  die  Fertigsteliiuig  eines  Ar- 
beitsstückes anzeigen  soll.  In  der  Praxis  haben  sich  diese 
Olocken  als  vollständig  überflüssig  gezeigt,  und  verschwinden 
meistens  schon  nach  einigen  wenigen  Tagen  im  Werfc- 
zeugschrank  des  die  Maschine  bedienenden  \rb'  it  rs. 

(FortseUunj^  iulgt) 


Betrachtungen  über  unsere  Treibmittel. 

Von  Ingenieur  Aug.  Baucclillclier,  Amsterdam. 


Infolge  vieler  Zitschriflen,  welche  mir  bezüglich  des  Auf> 

Satzes  „Verbesserte  Rrcnn-toftV"  (Heft  XXXII,  lOOS,  pap. 
781— 7S4)  zugingen),  mochte  ich  heute  weitere  Versuche, 
weiche  in  dieser  Richtung  vorgenommen  wurden,  bekannt 
geben. 

Oleichzeitig  sollen  einige  l'rinzipienfragcn  bezüglich  der 
weiteren  Entwicfchmgsllhigkett  und  Veibesserungsmöglich- 

keit  von  Oasen  und  flüssigen  Brennstoffen  in  teihveiscr  Er- 
gänzung der  früheren  Ausfüluxingeii  erörtert  werden. 

Von  der  richtigen  Ansduinnng  ausgehend,  daS  unsere 
Treibmitte,  bei  kU-insttm  Volumeti  nviplich^t  viele  Wärme- 
einheiten enthalten  sollen,  sucht  mau  entweder  dn-mische 
Konstitutionsmittci,  welche  entweder  eine  homogenere 
Gruppierung  der  flüssigen  Treibmittelmoicküle  herbeiführen 
oder  man  sucht  explosionscrhöhcndc  Zusätze  in  flüssiger 
Form  oder  auch  im  ^fömigeR  Zustand  den  Treibmitteln 
einzuverleiben. 

Mail  untLr.jitlit  desliaib  alle  für  dcti  Exp|osionsmi)tor  in 
Betracht  kommenden,  flüssigen  Brennstoffe  und  jene  (ias- 
arteo,  wefa:he  einer  rationellen  Erzeugung  fihig  sind,  einer 
eingehenden  Revision,  insbesondere  ist  man  bestrebt,  für 
die  HrL'iiiif,'.'!-«.-  mit  fiolu-iii  Hci/wi-rf,  K( m/iiili .itionsformen 
durch  mechanische  Kompression  oder  durch  Verflüssigung 
derselben  m  finden. 

IFntcr  diese  kt/ti-n-  ViThc^s<.-niri;.;\ irsiu'tu-  /;ihU-ii  .iiich 
die  von  Dr.  Paul  Wolff  und  Ingenieur  Edmund  Lcv^  mit- 
getedfen,  interessanten  Experimente  das  Aceton  zum  Ab- 
sorbieren von  ArctvtftrL',;is  lais/iiriut/oii  und  jjleiclizciliij  noch 
durch  Kompression  dieser  Substanzen  eine  volumetnsche 
Konientratiaa  heibeizuffihren. 

Diese  Bo<trc!nin^^cii  sind  bei  dem  heutigen  !st.nid  der 
Wis.<ienschaft  auberordentlich  aussichtsvutl,  sie  sind  jedeiif^llb 
viel  weniger  problematisch,  als  jene  radikalen  Bestrebimgen, 
den  Explosionsmotor  überhaupt  auszuschalten  und  die  zur 
Fortbewegung  eines  Fahrzeuges  nötige  motorische  Kraft 
dadurch  zu  erhalten,  chemisch  gebundene  Kräfte  ohne  bc- 
somkre,  mechanisdie  Komplikationen  in  effektive  Arbeit  aus 
dwiDiacÄfin  Komptessaten  wie  flQssige  KoMensiuic  oder 
flüssige  Luft  zuifidRugewinnen. 


Solche  I&afl&bertragungsabsichten  scheinen  bei  einer  in 
Erfurt  mit  einem  Aktienkapital  von  1  Million  i,'Li,rrinKktcn 
Qeseitschaftne  vorzuliegen,  wobei  nach  dem  mir  nidU 
niher  bekannten  System  Paulus  Heyland  flüssige  Luft,  welche 

während  de?  Fnhrtietriebes  sich  wieder  teilweise  enjän/ert 
soll  (Perpetuum  mobile??)  zum  Betrieb  einer  Kraftinasehiiie 
benützt  wird. 

Wenn  auch  diesen  letzten  Bestrebungen  der  physikalisch 
einwandfreie  Oedanke  zu  Orund  liegt,  die  ITmsetzimg  von 
Kraft  in  effektive  Arbeit  unti  r  hinsthrankung  komplizierter, 
mcchanisdier  mechanischer  Transfuimationsoigane  zu  er- 
reidien,  so  stecken  derartige  V«raudie  doch  mkIi  zu  sehr 
in  den  Kinderschuhen,  um  ihnen  heute  schon  eine  Um- 
wälzende Bedeutung  prophezeien  zu  dürfen. 

Wir  werden  uns  deshalb  besser  mit  der  Vervollkomm- 
nung unserer  bewährten  Treibmittel  beschäftigen  und  deren 
billigere,  vfin  keinerlei  Zufällen  abhängige  Proiluktion  und 
Beschaffung  anstreben. 

Der  praktische  Betrieb  wird  oft  viel  weniger  von  den 
physikalischen  Cesetzen  oder  der  Richtigkeit  einer  Kraft- 
übertragungsforni,  sondern  mehr  von  d(  ti  wirtschafUicheR, 
oft  sogar  von  politischen  Bedingungen  beherrscht 

Wohl  mag  der  weifbüdcende  Physliker  im'  Piinzipe 
Recht  haben,  wenn  er  uns  den  Vfirwiirf  einer  leichtlebigen 
Oeneration  macht,  die  unbesorgt  die  von  der  .Mutter  Erde 
aus  prähistorischen  Zeiten  her  aufgesfapcllen  Wärmekapt- 
talien  (Kohle,  Petroleum  usw.)  aufzehrt,  ohne  an  Mittel  zur 
Umgehung  dieser  sicher  sich  einmal  erschöpfenden  Wärme- 
quellen zu  denken.  Allein,  es  wäre  töricht,  die  sich  so  be- 
quem darbietende  Schitzc  aus  theoretischem  Prinztpe  nicht 
vollstindig  ansnOtzen  zu  wollen,  zumal  die  wissensdiafflldien 
I 'ntCT'.uchungen  bezüglich  Umfonnuii^^  phcrmancnt  wirkender 
Naturkrafte  zu  Wärme-  und  anderen  Zwecken  (dureli  ratio- 
nelle Wasserstoffgewinnung,  flüssige  Luft  usw.  heute  schon 
eine  bestimmte  Aussicht  auf  die  Lösung  dieses  Problems 
geben.  Für  die  spätere  Oenerationen  soll  eben  auch  nodi 
etwas  /ti  tun  übrig  bleiben. 

Viel  wichtiger  als  dieses  ProUcm  ist  die  Frage  einer 
unabhängigeren  Treibmitte^iiraduktioa  oder  die  Schaffung 
von  Kookurrenzprodidcten  gegen  die  Petroleumdestillate. 


üigmzed  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


Die  Anweiiduüii  dieser  flüssig^en  Brennstoffe  dominiert 
nicht  allein  im  Automobilbau,  sondern  sie  macht  auch  rapide 
Fortschritte  in  der  Heizung  von  Oam|>fisGhiffen,  ganz  ab- 
gesehen von  der  allgemeinen  Verwendung  fBr  BelcAichtiings- 
tmd  andere  wichtige,  gewerbliche  Zwecke. 

Den  höheren  Marktbedürfnissen  kann  aus  j^liysikalischen 
und  andern  Gründen  nicht  durch  eine  unbegrenzte  f*roduk- 
tionsstcigerung  des  Rohpctroleums  genügt  werden,  und  die 
allzu  au&schließlicite  Anwendung  der  PetroJeumdestiUate 
bringt  die  gesamte  Moiorenindiiatri«  samt  dem  Automohnbau 
in  cinL'  Abhängigkeit  zu  den  Hauptfiroduktionsgnippcn  des 
Petroleums  in  Amerika  und  Rußland.  (Indien  kommt 
weniger  in  Beindii) 

Zum  Glücke  stehen  die  beiden  wichtigsten  Omppen, 
d.  h.  ist  die  Rodcefellergruppe  und  die  südrussiscfien  Naphta- 
gesdbdnften  hn  Konhoncnikaniiif  raHdnander  und  ist 
momentan  keine  Prei<!«;tei£jeningsgefahr  vorlianden. 

Aber  in  einer  Zeit,  wo  die  Syndicknutg  und  Vertrustung 
von  Unternehmungen  hmner  grofiartigere  Formen  annimmt; 

k.inn  leicht  nir  Atisnut/ainfj  der  günstigen  Petroletimsmarkt- 
lagt  und  ,^iir  Er/ieking  höherer  Gewinne  nach  berühmten 
Mustern  ein  Ricsentrust  entstehen,  welcher  uns  sicher  dne 
Preiststeigerung  brächte. 

In  welcher  Weise  sok:he  Syndikatspolitik  auf  eine  Indu- 
strie einwirkt  ersieht  man  ja  aus  der  Ahunbriomnurkflage. 

Nachdem  es  beispielswei;!-  -inr-  h'-knnntcn  Gesellschaft 
gehingen  war.allc  brauchbaren  Aliiminiuinrohstüfflager  (reine 
Tonerde)  aufzukaufen  und  in  einer  Hand  zu  vereinigen, 
wurden 4er  Aluminium  konsumierenden  Industrie  einfach  die 
von  den  Atuminiumproduzenten  gewünschten  Preise  diktiert 
und  welchen  Einfluß  die  Preissteigerung  des  Rohaluminiums 
von  2  Mk.  auf  ca.  4—5  Mk.  per  kg  auf  die  Automobilindustrie 
ausübte,  weiB  jedermann.  Der  Automobilbau  sucht  heute 
einen  Ulligeren  Ersatz  für  das  künstlich  verfeuerte  Aliuninium. 
SolKe  eine  Preissteigerung  des  Benzins  ciiitrett.>n,  so  besäße 
man  im  Spiritus  ein  gewisses  Kunkurrcnzprodukt.  Eine  wirk- 
liche Konkurrenz  zum  Benzin  sind  jedoch  die  Alkohole  aus 
bekannten  wännechemischen  Ursachen  nicht,  sondern  sie 
können  es  nur  mit  Hilfe  chemischer  Zusätze  und  unter  ent- 
sprechender Modifiziefung  einiger  motorischer  Oqpuiewcr» 
den.  (Siehe  Spiritusbetrieb  flr  KnftMirzeuge,  Heft  X  11W6.) 

Die  BrennstoffbesdiafiaDg  hingt  aber  nicht  allein  von 
der  Geschäftspolitik  der  vorerM'ähnten  Syndikate  ab,  sondern 
sie  wird  auch  von  der  Wirtschaftspolitik  der  Staaten  unter- 
einander beherrsdit.  Sogar  die  politischen  Kriege,  die  ja 
hoßentlich  immer  mehr  abnehmen,  können  oft  die  Beschaf- 
fongf  von  Rohstoffen  in  einer  cinschneidendea  Welse  unter- 
binden, was;  im  tussisdi'jqiaiüsclKn  Kriege  genUgeml  lu 
ersehen  war. 

Hier  war  der  Vandalismus  der  auf  efaier  niedrigen  Kultur- 
stufe stehenden  anfnllirerisdien  Revölkenmg  dtutrh  teilweise 
Zerstörung  der  Naphthaanlagen  der  südiussisciien  Gesell- 
schaften imstande,  viele  Betriebe  tmd  Schiffe,  welche  für 

Nnphthaheizung  eingerichtet  warcr,  brach  zu  legen  und  die 
reguläre  Produktion  von  Benzin  auf  längere  Zeit  m  tniidern. 

Wir  (lürfen  gcwiS  sokhe  Ausnahmen  nkht  vcrallge- 

nielnern,  insbesondere  weil  eben  die  Nebe nwirkun gen  eiiKs 
Krieges  sich  in  verschiedener  Form  äußern  und  sidi  der 


Kampfcharakttr  eines  Krieges  sich  je  nach  dem  Kulturgrad 
eines  Volkes  ändert. 

In  dein  Falle  eine?  Kricpps,  welchen  Dtnitschland  mit 
einer  starken  Seemacht  füiule,  hättt  man  mit  einer  Biokade 
unserer  Häfen  und  mKder  Unterbrcchimg  aller  überseeisdien 
Handeiabeziefaungen  lu  rechnen,  die  eine  nmilitärisdKn  Auto- 
mobilvericehr  jedenfalls  nadi  einiger  Zett,  nadidem  die  regu- 
läre überseeiische  Zufuhr  unterbnKhen  wäre,  emf)findlieh 
störten.  Schaffung  eines  Normalbestandes  und  Beschlag- 
nahme privater  Uger  wiren  hier  ja  inmicrhhi  die  nidttflie- 
senden  Vorsorßemittel  in  der  Beschaffungskrisis.  Allein  diese 
Mittel  beheben  nicht  die  Fehler,  wcldw  in  einer  von  Auslands« 
Produkten  m  sehr  abhSng^gen  Betridiswcfse  liegen. 

Ich  bin  so  optimistisch,  zu  glauben,  daß  unsere  zu- 
künftigen Kriege  weniger  auf  politischem,  sondern  mehr 
auf  wirtsdiafHidiem  Gebiet  ausgefochten  weiden,  dies  vcr« 

mitidert  aber  hei  der  momentanen  Zusammensetzung  der 
deutschen  Volksvertretung  die  Beschafhingsgcfahr  keines- 
wegs» sondern  vergtSliert  sie  sogar. 

Bei  de'r  lierrsehenden  Vormaelitstellunj,',  welche  z.  B.  die 
agrarischen  ICreise  in  der  deutschen  Wirtschaftspolitik  ein- 
nehmen und  die  offenbar  einen  bidusfriefehidllchein  Charak- 
ter  träpt,  ist  die  Möglichkeit  eines  die  Einführung  industrieller 

I Rohprodukte  gewährenden  Zollkrieges  nie  ausgeschlossen. 
Diese  Argumente  lassen  das  Bestreben  einer  vom  Aus- 
I  land  unabhän^ngen  Treibniitteiproduktion  als  zeitgemäß  er- 
scheinen, damit  wollte  ich  aber  keineswegs  das  Schlagwort 
agrarischer  Kretse  „nationale  Ptadoktion  und  Wahrung  !»• 
nationaler  Interessen"  umschreiben;  denn  solche  Phrasen  sind 
oft  nur  eine  geschickte  Maskierung  egoistischer  Gewinn- 
in (ercssen.  Es  sollen  viehnehr  Oehihrcn  rechtezitig  avisiert 
werden,  um  dann  zu  Abwehrmaßrej^eln  ijcnüpcnd  Zeit  zu 
haben  und  nicht  mit  ähnlichen  Ucberraschungen,  wie  die 
„AutomobOsteucT"  besdiert  »  werden. 

Nachdem  die  Notwendigkeit  einer  unabhängigen  Treib- 
mittelproduktion genügend  dargetan  wurde,  soll  auf  die 
Lfiauog  dieser  Frage'  im  spezieaea  eingegaiigen  wenlen. 

Die  Verbe>senin^r  der  Petroleumdestillate  und  der 
Alkohole  durch  chemische  Zus&tze  ist  hauptsächUcb  im 
Interesse  des  leichteren  Anlnsens  geboten;  auch  wurden 
explosionserhöhende  Zusätze,  die  Verwendimjx  minderwer- 
tiger Destitlationsprodukte,  mit  anderen  Worten  vielleicht 
eine  allgemeine  Verbilligung  des  Benzms  beibelfitliren,  allem 
eine  enorme  Erhöhunj?  des  Wirkungsgrades  ist  bei  dem  Ben- 
zin wohl  wüiisclicnswcrt,  aber  insofern  nicht  unbedingt  er- 
forderlich, als  dieses  ohnedies  schon  «ilwo  hohen  Heizwert 
besitzt  und  dessen  VerbcaacniQg  wegen  des  geringeren 
Ejasungs-  und  Absorpttonsvermdgens  schwerer  durchfBhrttar 
als  bei  Alkoholen  i.st.  Der  Zusatz  von  Sauerstoffträ^'er  ist 
deshalb  bei  Benzin  nur  auf  Umwegen  und  nicht  durch  un- 
mittdbar  lösHdie  Beimengungen  au  enekhen,  hn  Ocgensatz 
zu  Alkoholen,  welche  zwar  einen  niedrigeren  Heizwert 
(57m  W.-E.)  als  die  Pctroleumdestillate  besitzen,  dafür  aber 
iit  lietn  unvermeidlicben  Wassergehalt  und  dem  nur  lose 
j  gebundenen  Wasserstoff  eine  größere  Lösung-  und  Absorp- 
!  tionsflihigkeit  als  die  Petrolcumdestillate  besitzen.  Alkohole 
nehmen  daher  die  früher  beschriebenen  Sauerslofftriiger 
I  (Ammoniumnitrate)  und  Aceton  leichter  auf. 
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Nun  ist  aiiBer  diesen  Sauerf^toffträgeni  mit  groBem  Er- 
folg der  Zmifz  von  Acelyien*)  angewendet  worden,  weldier 

souolil  für  Alkofuik-,  als  auch  für  Benzin  leicht  diirchzufiihri  n 
war  und  diesen  Treibmitteln  in  dreifacher  Weise  zugeführt 
«nirde. 

Die  erete  Art  bestand  darin,  mittelst  einer  besonnderen 
Kohrleitung  aus  einem  gewöhnliclieii  Acctylcnentwickler  für 
Beleuchtungszwcdtc  Acetylengas  an  irgend  einer  Stelle  des 
Motorzylinders,  an  besten  durch  einen  Anschluß  an  das 
Saugrohr,  einströmen  zu  Isssen  und  wsr  hier  dk  explosions- 
erhöhende  Wirkung'  des  Gsttustilaea  bei  Alkobdcfl  und  Ben- 
zinen annähernd  dieselbe. 

Eine  ziA'eite  Art,  Acetylengas  durch  Spiritus  direkt  (be7w. 
durch  dessen  Wassergehalt)  absorbieren  zu  lassen,  \v>.-icher 
dann  im  Veisaser  und  wihrend  des  Kompressionshubes  wie- 
der his  freies  Oas  in  Aktion  trat,  war  wegen  des  relativ 
geringen  absorbierten  Oasiiuantunis  wt-iiit;^  wirksam. 

Die  dritte  Art,  ein  bestimmtes  Quantum  Aceton,  welches 
beicanntiich  das  251iidie  ceiaes  Vohimem  Aoe^ytengas  alwor- 
biert,  den  Treibmlttdii  niaudKii,  bewMirfe  fieh  jedoch  wie- 
der vorzi^güch. 

Das  Anlacseo  der  Motoren  nach  der  ersten  und  dritten 
Zusatzart  war  äuf5t.Tst  /ufriedenstellend,  iiisbesunderc  konnte 
mit  Spiritus  oiuie  besondere  Umschaltung  auf  Benzin  direkt 
aagdaMen  wetden. 

Es  ist  eigentlich  verwunderlich,  daß  bis  heute  noch  nie- 
mand an  die  Verwendung  des  Acet}'letigases  nach  der  Zusatz- 
art I  gedacht  hatte,  indism  dodi  fast  Jeder  Vagen  dieses 
e?(])1":-ih1e  Oas  in  seinen  Ent^^^'cklcm  fflr  die  Acpti(icnq;as-  ' 
btkuciitung  mit  sich  führt  und  dem  Motorwagenbetrieb 
durchaus  kein  neues,  «idbeininntes  Betrietwnnttel  ageführt 
wird. 

Die  Eittfiäiniflg  dieser  bequemen  Zusatzmittel  behufs 

leichten  Anlassens  dürften  dunli  den  lef/teren  l 'instand  auf 
geringere  Schwierigkeiten,  als  die  ganz  unbekannten  Stoffe 
(AmmonhnnnNrate)  atoBÖi. 

Zur  näheren  CVicntienjn^  üln-r  den  Cfiarakier  des  Acety-  , 
tengases  sei  erwähnt,  daß  dasselbe  ein  leidit  entzündliches, 
d.  h.  der  Wiitong  des  Luflsauerstoffes  enom  aiging' 
liehe»  Gas  darstellt.  Es  ist  endothcrmisch,  insofern  bei  seiner 
Entstehung  Warme  aufgenommen  wird.  Unter  gewissen 
Bedingungen  (siehe  Heft  VIII,  1905,  pig.  224)  ist  es  explosiv, 
ohne  mit  Luft  gemischt  zu  sein,  sogar  weit  explosiver,  als 
Wasserstoff,  der  Ja  als  Prototyp  der  leichten  Entflammbar- 
heit galt,  ehe  man  die  Eigenscliaft  des  Acet\lcns  studiert  hatte. 

Fin  Teil  Acetylengas  mit  40  Teilen  Luftsauerstoff  ge- 
mischt (Volumenprozente)  ergibt  noch  kräftige  Explo- 
sionen, 

Eine  Erliölnuig  des  Zündvermögen«  von  kartHiricrten 
P.  nzingem:  "hin  f'idet  noch  stais,  wenn  ein  Pr...'  <«  Acety- 
lengas zugeset/t  w  ird.  Bei  reinem  Acef yleiigasbetricb  würden 
die  Explosionsgrenzen  der  Acctylcn-Luftsauerstoffgemische 
höher  liegen,  als  bei  irgend  einem  anderen  Oas. 

Die  Veruendun^i;  des  Acetylcns  unter  Mitbenutzung  des 
absorbierenden  Acetons  und  gkichezitiger  Komprimierung 
auf  ein  Ueiiieres  Oasvohiraen  ist  nidtt  auasidilslos;  Venuche, 
wetdie  in  dieser  Riditaing  mgenommeo  wurden,  würden 

*)  Der  Zusatc  von  Aectyiea  lu  fllssifen  TrcOmiMeln  unter 


jedenfalls  unsere  Kenntnisse  in  der  Verwertimg  komprimierter 
und  konientrierter  Oase  wesentlicii  bereidiem. 

Wenn  wir  in  der  letzteren  Anwendun^'sform  infolge 
mangchidcr  Erfahrung  kein  absdilteOendes  Urteil  fäUen  düT' 
fen,  so  ist  dies  in  der  AnlaBfrage  dier  ni  wagen.  Heute 

bildet  das  Anlassen  eine  aVhiellc  Fragte,  was  die  in  allen 
Ausstellunyen  gezeigten  Anialivürrichhingen  zur  Genüge  l>e- 

weisen. 

Nur  büden  fast  die  meisten  Konstrukteure  diese  Vorrich- 
tungen in  einseitiger  Weise  derart  aus,  daß  irgend  eine 
akkumulierte  mechanische  Kraft  (komprimierte  Luft,  flüssige 
Kohlensäure,  Federmotoren)  in  einem  gegebenen  Moment 
ausgelöst  und  durch  entsprechende  Mechanismen  zur  Bewe- 
gungseinleitung des  (ieeriaufenden)  Moton  transfooniert 
wird. 

Nur  die  Firma  Mors  schlägt  einen  eigenartigen  Weg  ein, 
indem  sie  ein  explosibles  Gemisch  in  einer  besonderen  durch 
Hand  t)etätigten  Pumpe  erzeugt  und  dasselbe  durch  eine  be- 
sondere Rohrleitung  dem  Zylinderinnem  zuführt  Durch 
einen  besonderen  Umschalter  und  einen  besonderen  Strom« 
gdier  wild  nun  das  separat  gebfldete  und  nur  wen^  hompri* 
micrte  Gemisch  entzündet.  Die  Explosionen  können  sich 
selbstvcrstanillich  nur  bei  einer  ganz  bestimmten  Kuibelstel- 
lung  in  eine  Dreharbeit  umsetzen  und  bedingt  diese  Vor- 
richtung aucli  stets  einen  Anlaß -Batteriestrom 

Dieser  letztere  Umstand  schließt  einen  Mißstand  in  sich, 
denn  das  Bestreben  der  Konstrukteure  geht  im  allgemeinen 
dahin,  elekh^ischen  Strom  durch  den  Motor  aebst  zu  erzeugen 
(Magnetapparat,  Elektromotoren  mit  Induktionsspule)  und 
smd  dices  Apparate  immer  an  eine  bestimmte  Ankergeschwin- 
digkeit gebunden,  weldie  eben  bei  den  mit  dem  Motor  ge- 
kuppelten  Apparaten  nur  durch  Bewegungsebikltüng  des 
Motors  in  irgend  einer  Betätigimpsart  erreicht  werden  kann. 

Nun  genügt  aber  wegen  der  Unberechenbarkeit  der  ge- 
wöhnlichen InjddorvergaBer  nhdit  ailebi  die  als  richflig  er- 
kannte BcwegTing?;eiji1e  niti  j  dr--.  .Motors,  denn  bei  ungünsdti- 
pen  Verbreniiuugsbetlingutigen  eines  kalten  Motorzylinders 
geben  diese  mechanischen  Anlaßvorrichtungen  oft  ihre  ganze 
akkumulierte  Kraft  zur  Bewegung  des  Motors  ab,  ohne  Üafi 
regelrechte  Exploakmen  entstinden. 

Wird  nun  aber  eine  chemische  Beeinflussung  der  Ge- 
mische nach  der  bereits  beschriebenen  Art,  also  entweder 
durch  Sauerstofftriger  oder  duith  leldit  exphisiMe  Oaszuaitse 
vorgenommen  ,so  erhält  man  sofortige  fixplosionen  und  die 
Luft\'orheiz-  oder  audi  die  Wa&serheizvorrichtungen  für  die 
karburierten  Gemische  kommen  zur  Geltung. 

Jedenfalls  kommen  wir  dem  idealen  Anfahren  des 
Dampf wagenbetriebes,  indem  wir  ohne  physische  Anstren- 
gung durch  Betiitigimg  eines  die  Anlaßvorrichtung  auslösen- 
den Handhebels,  der  auch  gieidueitig  einen  Oashahn  oder 
eine  Vorridihmg  zum  Anspritzen  von  Ammoniuauritraten, 
Aceton  usw.  mitbetäitgt,  so  nahe,  als  es  bei  den  Eigentüm- 
lichketten eines  Explosionsmotor  überhaupt  möglich  ist 

Infblge  der  Wichtigkeit,  wdches  das  Acetyelen  für  die 
Beleuchtung  unserer  Motorwagen  hat  und  infolge  der  weite> 
ren  Bedeutung,  weldie  dasselbe  für  den  rein  motoxischmi 
Betrieb  gewinnen  dürfte,  soll  noch  einigea  Uber  deaaen  Dar- 
stdhuig  und  WirtachaftUcIdMit  gesagt  weiden. 

MHbenDtmag  des  Aeetmis  Ist  efac  bllndunt  des  Dr.  Roth, 


Digitized  by  LiOügle 


m  OER  MOt 

Die  Darstcllunßf  des  Atetylens  prfnlgt  belnnnltlch  in 

der  Weise,  daH  ( 'aldiuiu  .(rbiti  i  nts'.  lilIoi  in  VC'.i<si.t  oitcr 
umgekehrt  Wa^tser  auf  Calciumcarbid  geschüttet  wird, 
worauf  eine  Entwicfcelung  des  Qases  erfolg. 

Die  Herstellung  von  Caldumciirbid  ist  relativ  einfach  und 
geschieht  dadurch,  daB  eine  bcstiinnite  Menge  Kohlen» 

Stoff  <f{e\visFiriIii h  bester,  gemahlener  Anthracitkoks)  mit  ge- 
mahlenem Kalk  zusammen  im  elektrischen  Ofen  gebrannt 
wird.  Durch  die  HHzeeinwiricung  des  elektrisclien  Licht- 
bnn:cn'^  hnckt  rutn  dieses  Gemisch  m  den  bekaiMlten,  porösen 
(^Iciumcarbidgebilden  zusammen. 

Kommt  nun  dieses  MuRfrst  !l^,,■rl^sk  ipi'^chc  fTirbid  mit 
einem  entsprechenden  NX'sasfrqu.uUuni  /.usdiiiiiieii,  so  tritt 
eine  chemische  Reaktion  derart  ein,  daß  sich  der  Sauer- 
stoff des  Wassers  mit  dem  Calcium  wieder  /u  Kalk  ver- 
bindet und  Wasserstoff  und  Kohlenstoff  frei  wird  und  2war 
bilden  «J2,3  Teile  Kohlenstoff  und  7,7  Teile  Wasserstoff  /u 
sammen  lOU  Teile  AceQ'len  C,  //^  - 

Nach  dem  Zvr-i  t/unussrhema  sollte  1  kg  Calcium  340 
Liter  Acetylengas  enthalten.  Die  chemischen  Verunreinigun- 
gen des  Anfbracites  und  des  Kalkes  gestatten  jedoch  nur 

eine  Annähcninjr  nn  diese  Vt'crtf  und  Lrilt  /,  B.  ein  Cnlcitim- 
carbid  schon  als  durchaus  marktfähig,  wenn  es  ca.  iCIO  Liter 
Qas  enthilt. 

Der  Marirtpreis  von  1  kg  CatMd  ist  ca.  1  Mk.  und  tfeten 

selbst\erstand1ich  bei  f^nißtrcn  Bezügen  für  Kraftzwecke 
andere  Tarife  in  Kraft,  als  bei  dem  Carbid  für  Belcuchtungs- 
zwedce,  welches  infolge  seiner  Aufmachung  und  der  geringen 
Qtinntifrit<;p{n!icir,  die  im  Handc!  tmd  für  Motorwagenzwecke 
gebräuchlich  sind,  emen  ausschlieblich  motorischen  Ver- 
wcndnngazwedc  «usactiliefien. 

Aber  selbst  bei  ermSBipften  Acelylenpretsen  ergibt  «di 

bei  einer  l'ebcrsdilap-srcfhniinq"  für  reineti  Aeeivlenbi'fricb  ein 
Betrag  von  ca.  0,30  Mk.  pro  PS.-Stunde  bei  »oiiüt  gleidien 
Betriebsbedingungen,  wie  beim  Benzinmotor,  den  ich  bei 
der  Vcriricichsrechnang  ZU  ca.  12  Pfg.  pro  PS.-Slunde  an- 

genommen  hatte. 

Die  Erzeugung  von  Acet>len  ist  in  erster  Linie  eine 
Kraftfrage,  so  daß  sogar  die  Transportkosten  der  ent- 
legeneren R' ilist*  iffe.  vv:e  Anthr.ieit  wcriii^iT  ins  (ieuicht 
falten.  Eine  lohnende  Darstellung  von  Carbidcn  erfolgt  viel- 
fedi  mit  Hafe  von  Wasserkraft  und  finden  sich  viele,  namlufte 
Fabriken  am  Oberrhein,  fN'cuhaiiscn-CmrtnclIen),  im 
bayrischen  Hochgebirge,  Schweden-NorM'egcn,  Südfrankreich 
(Rhtmegebiet),  Amerika  (Niagarrafril), 

Line  criistl  .  msschließliclie  Verwertung  des  Acetylens 
fikr  motorischi  /w  i  rke  wäre  also  erstens  von  einer  bequemen, 
ungefährlichen  Konzentrationsform,  zweitens  von  einem 
weniger  tidttilea  CaibIdeRCugungsverfahrefl  drittens  von 
einem  billigen  Ofenbetrid)  abhingig. 


ORWAQEN. 

I       Alle  rein  cfiemische  Baistellungsmethoden  des  Acetylens 

~.ind  zu  teuer,  \ind  iHlierrsilif  in  der  Carbiderzeugungderelek- 
I  frische  Ofen  in  demselben  Maße  das  Feld,  als  bei  der  Wasser- 

Btofliproduktkm  dk  Elektrolyse  des  Wassers  durch  masdiiKctt 
'  rrzcii^rtcn  Strnm  die  rein  chemische  Oacstelhing  zu  Qber* 

fiu^elii  Sfheitll. 

Die  aüzugrolSe  Abluin^agkeit  der  Carbidfabrikation  von 
der  Kohle  wird,  wie  bereits  erwähnt,  dadurch  eingeschränkt, 
daß  man  statt  des  Wärmemotors  die  Turbine  zur  Erzeugung 
der  nötigen  elektrischen  Eneigie  heranzielit. 

Die  bessere  Ausnutzung  der  ökonomischen  Wasserkräfte 
ist  in  Deutschland  infolge  des  Umschwunges,  welcher  sich 
in  den  wassenirirtschaftUchen  Fragen  in  den  letzten  Jahren 
vollzogen  hat,  in  eine  greifbare  Nihe  gerückt  und  werden 
die  fortschreitende  K.inalisierung  und  Regulierung  der 
deutschen  Flußläufe  weitere  Kraftquellen  erschlieBen,  die  ge- 
wissemuBen  dem  Kdhlenmono|iol  fQr  wüimemolorisdie 
Zwecke  eine  /eitgemäßc  Konkurrenz  cnfpcgrn^ct/cn  und 
/um  mmdesien  die  Qefaliren  einer  industriellen  und  Verkehrs- 
Wirtschaftlichen  Krisis  infolge  groBer  Kohlenstreikbeweiino« 
gen  etwas  mildem. 

Das  Prinzip  einer  unabhängigen  (nationalen  i)  Produkt 
tion  wire  aber  viel  reiner  durch  die  Anwendung  des  Wasser- 

stoffpases  für  motorische  Zwecke  verkörpert,  indem  das  Roh- 
I  produkt  „Wasser"  keinerlei  Besduiffungsscfawierigkeiten 
I  unterliegt  d>ettsoweiiig,  ab  (Se  dektiolytiMbe  Zcnetznqg 
I  de;  Wassers  in  Wassentott  und  Sauerstoff  tediniadie 

Schwierigkeiten  bietet. 

Durch  Verflüssigung  des  Wasserstoffs  (nach  dem  Pittet- 
schen  Verfahren)  hätte  man  die  für  Motorwagenzwecke 
wQnschenswerte  Konzentrationsfarm.    Durch  Verweaduqg 
i  von  Knallgasgemischen,  wetdie  durch  den  wieder  ver- 
dunsteten \X'assL'rstoff  und  den  ebenfalls  kostenlos  erliält- 

I lieben  Luftsauerstoff  erzeugt  «-ürdcn,  wäre  ein  motorischer 
Betrieb  duidifOhrbar. 

Die  hohen  VeipuffungsdrOcke  der  KnaUgasgemischc, 

welche  nur  noch  von  Acct^lcnpas  übertroffen  werden,  gelten 
nur  für  die  langsam  lautenden,  stationären  Maschinen  für 
I  bcdenktiei^  «jud  arber  für  unsere  aatomobikn  SämcOinier 
durchaus  verwerfbar. 

I  Diese  letztere  Art  von  Treibmittelerzeugung  schtieBt 
'  nidrt  allein  dem  Acet>'lengas  gegenüber  eine gröBei«  Produk- 
I  tions-Unabhänggigkeit  in  sich,  sondern  sie  wire  auch  dem 

I  Spiritus  überlegen, 

I  Beim  Spiritus  ist  eine  absolut  gleichmäßige  Produktioit 
I  aus  dem  Grund  nicht  möglich,  als  die  in  Betracht  kommende 

Rohstoffe  wie  Kartoffeln,  Treber,  Rübenabfällc  usw.  Ajfri- 
I  kulturer/eugnisse  darstellen,  die  bekanntlich  von  vielerlei 
I  Einflüssen   (insbesondere  Mißernten,   B(>d«i  beschaffen  he  it, 

klimatische  Einflüsse)  beherrscht  werden. 

Vielleicht  bringt  uns  die  Zukunft  bezüglich  der  VC'.isser- 
stoffverwertung  dodi  noch  eine  befriedigende  Losung  in 
der  vorfiin  angedeuteten  RicMung, 
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Spirifasbetrieb  für  Kraftfahrzeuge. 

Von  IN»L.|a»  KmH  PtlwiMM».  Ober^AttMent  im  laMIM  fOr  CMrangtiewcftie  in  Berihi. 


<SdilM6.) 


Mit  einer  ungleichmäßigen  Vcrbrcnniin<'  w  ird  ni.m  im  all- 
gemeinen  auch  dann  /u  rechnen  habca,  wenn  man  mit  einem 
zu  groBcfl  Luflüberschuß  arbeitet.  Die  Abbildung  7  stellt  ein 
Diagramm  dar,  welches  bei  einem  Luftüberschuß  von  1,32 
entnommen  ist.  Bei  Versuch  gemäß  Diagramm  8  betrug 
der  l.tiftubtTschufi  1,21  und  bei  cmcni  Versuch  gemi6  Dia- 
gmtam  9  war  der  Luftüb«rschufi  1,0&,  au6erdem  wufde  in 
den  Abgasen  0,4  Prozent  Kohtenoxyd  etmlttelt.  Diagramm 
7  zeigt  deutlich  die  unret;e!mSRii;t-  .\tlxi(  des  Motors.  Selbst 
der  Kompfesstonsdrudc  ist  wesentlich  verschieden,  offcn- 


Afcb.  7. ,  LdUtu«  UjnlM.  Ultnnt 


iiar  deswegen,  weil  die  Kraftäußerungen  für  je  einen  Arbeits- 
hub  stari<  voneinander  abweichen  und  daher  der  Regulator, 
welcher  die  Menge  des  angesaugten  Gemisches  beeinflußt, 
urij^leiditn.jlÜK  .irlx-iti.'t.  Hei  l)j.i^'r;unm  S  und  ')  isi  eitt 
Äußerlicher  Unterschied  Icaum  zu  bcmcrlcen.  Die  Verbren- 
nungen bflen  ziemlidi  nahe  ztisaoun«,  indessen  «igte  sich 
docb,  daB  der  BfcnnatoQverbnnich  fibr  CNagraniB  8  weaent- 


;  tau  PS.  LD(Mlb*rMliaM  IM. 


lieh  günstiger  ist  als  für  t^agrainm  9,  was  für  letzteres  auf 
eine  weniger  vollkommene  Vetbrennune:  sdilidkn  Il6t.  Ich 

möchte  indessen  hier  auf  eine  besondere  Figentümlichkcit  des 
Spiritus  aufmerksam  machen,  welche  darauf  beruht,  daß  er 
sich  verhäHntsmiBig  sdtwer  entzündet.  Obwohl  beim  Ver- 
such 9  mit  sehr  geringem  Luftüberschuß  gearbeitet  wurde, 
so  machten  sich  doch  die  allgemein  so  gefOrchtetcn  heftigen 
Stöße  nidit  i)emerkbar,  vielmehr  arlieitete  der  S^oxor  voll 
kommen  mbig.  Man  kann  sich  daher  bei  dem  Spiritusmotor 
den  Vorteil  zu  Nutee  madien,  mit  einem  verhäNnlsniäßig 
si-hr  Kennten  Luftiibtrschuß  zu  arbeiten,  ohne  .luf  /u  scharfe 
Zt^idungen  gefaßt  zu  sein.  Bei  anderen  Brennstoffen  z.  B. 
Benxol,  M  diea  nicht  in  gleichem  MaBe  mfi|^  Wie  mit 


dem  DiagrniTim  10  ersielitlicli  ist,  liegt  der  Lrnifhe  Teil  der 
ZüMlungskur\'en  ziemlich  eng  zusammen,  obgleich  schon 
die  Abwekfaung  in  dem  Kompreastonsdnidce  darauf  Irindeu- 

tct,  daß  mit  einem  vcrfiiiltnismnRip  hohen  Luftüberschuß 
gearbeitet  ist,  —  nur  eine  ein/if,'e  Kurve  stcipt  übermäßig 
schnell  an.  —  Diese  erreicht  aber  trot/dem  iidlIi  tiicht  eine 
gefährliche  Höhe,  stellt  aber  immerhin  eine  Zündung  dar, 


Abk.a 


welche  sich  in  dem  Motor  als  Stoß  äußerte  und  das  bekannte 
eigenartige  Klingen  hervortMachtc.  Ich  glaube  daher  .in- 
nehmen  zu  dürfen,  daß  bei  den  zuweilen  auftretenden  star- 
ken Zfmdun^en  diese  sich  weniger  durdi  die  Höhe  des  dabei 
erreichten  Druckes  als  durch  die  Plötzlichkeit  des  Ansteigens 
bemeiMMU' 


1&  LiMax«  tMJff  n. 


Wenn  man  nun  bei  Spiritusmotoren,  sobald  sie  im  Be- 
triebe sind,  und  namentlich  durch  hofie  Wandnngstempera- 

turen  eine  sichere  Verdampfuni:  t,a  w;ihrlristrt  ist,  mit  Schwie- 
rigkeiten in  der  Zündung  und  Verbrennung  nicht  zu  tun  liat, 
so  tritt  dies  doch  leider,  wie  schon  auseinander  gesetzt,  beim 
Anlassen  in  höherem  Maße  auf.  In  Diagramm  11  möchte  ich 
Ihnen  noch  den  Verlauf  der  Zündung  bei  u  der  normalen  Be- 
lastiinj;  eines  feststehenden  Motors  zeigen,  und  ferner  in 
Abbildung  12  ein  normales  Diagramm  bei  niedriger  Be- 
lastung eines  anderen  Spirttnsmolors  von  Oberaus  schleichen- 
der V'erbreniiiiii}^. 

Wenn  sich  nun  diese  Schwierigkeiten  schon  bei  langsam 
Maadiinen  effeben^  ao  wctden  sie  natOrUch  nodi 
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größer,  wenn  es  sich  um  schncllanknde  Maschinen  liandt  lt. 
um  so  mefar  als  ja  hkr  die  Verbrennung  in  einer  viel  küneren 
Zeit  von  statten  gehen  malt.   Man  wird  es  daher  wohl 

meistens  mit  einem  mehr  oder  weniger  starlccn  Nachbrennen 
des  t>rennbaren  Gemisches  zu  tun  haben,  worunter  natürlich 
die  WirtsdMtfHiddteit  der  Motoren  erhcUich  leidet. 

Ak  ein  wcittTCr  Nnclitcil  ist  (jegen  den  Betrieb  mit 
Spirilus  vielfach  das  Bedenken  erhoben  worden,  daß  bei 


Abb.  II.  LaiMaiis  3^  Vä. 


der  Verbrennung  Säuren  cntslehen,  welche  die  Metallleilc 
des  Zyhnders  und  der  Ventile,  mit  welchen  sie  in  Berührung 
kommen,  angreifen.  Diejies  Bedenicen  ist  indes  durch  die 
Erfahrunj^  nicht  lx-^'iüiiJe1.  Allerdin^fs  bilden  sich  bei  der 
Verbrennung  des  Spintiis  eiiiiire  Sauren,  \\()nniter  Salpeter- 
säure und  auch  Essigsüure  mit  Sicherheit  nachgewiesen  sind. 
Wenn  man  indessen  bedenkt»  daß  diese  Säuren  dem  Motor 


avk.  1«. 


mit  den  sehr  hohen  Temperaturen  der  Auspuffgase  von  etwa 

400-  500  f'jnid  \erlassen,  so  wird  man  verstellen,  <l.iR  sie 
vorläufig  wenigstens  irgend  weldien  Schaden  nicht  anrichten 
können«  da  sie  bei  dieser  hohen  Temperatur  nur  in  Dampf- 
form vorhanden  sind  und  daher  ircjend  eine  Einwirkunfr  nicht 
ausüben  dürlte».  Lveiituell  kmuien  sie  im  Auspufftopf,  nach- 
dem dieser  sich  abgekühlt  hat,  noch  nachträglich  Schaden 
anrichten,  im  Innern  des  Zylinders  und  an  den  Ventilsitzen 
indessen  dOrfte  dies  ausR:esclhlossen  sein,  und  es  hat  sich 
auch  im  dauernden  Betriebe  gezeigt,  daß  irgend  w  elelie  sch;ul- 
licfaen  Einflüsse  durch  die  Auspuffgase  nicht  auftreten.  Uebri- 
gtnt  sei  nebenbei  bemerict,  daB  sich  SaipetersKnre  audi  bei 
anderen  f lasmascliinen  infuli^e  der  h<»hen  Temperatur  bil- 
det, bt*j  Beiuol  haben  wir  es  vveiiij^jitcnb  selbst  nachweisen 
kt'mnen.  Es  dürfte  wohl  kaum  jemand  bis  jetzt  auf  den 
(icilankcn  gekommen  sein,  der  Salpetersäure  einen  schäd- 
lichen Einfluß  auf  die  Haltbarkeit  eines  Oasmotors  zuzii- 
schreitwn.  Im  übrigen  kimnen  die  Auspuffgase  in  unver- 
iM-annten  Beatandteilen  Alkohol  oder  Aldeliyd  enthalten, 
welche  indessen  die  angenehme  Eigensduft  haben,  daß  sie 
einen  he'a-tiiMndeii  t ii-ruch  und  Qualm  nicht  vcriireiten. 

Wenn  man  nun  auch  durch  die  Auspuffgase  irgend  welche 
Nadiieile  im  Spjritusmotor  nicht  zu  befür<litea  bat^  so  hat 


die  Erfahnin^  doch  ^rdchrt,  daß  die  Einlaßkanäle,  und  be- 
sonders das  Einlaßventil  einer  schnelleren  Abnutzung  unter- 
worfen ist,  ab  htim  Benzinmotor.  Offenbar  Ist  dies  dar* 
<nuf  /urfirk/iiführen,  drtR  der  Spiritti':  das  EinbRventil  mm 
Teil  in  flussiger  l-orm  passiert.  Wenn  nun  auch  das  \  cntil 
selbst  stets  so  warm  sein  wird,  daß  der  Spiritus  bald  ver- 
dampft, so  kann  sich  doch  nach  Beendigung  des  BetrielMa 
flüssiger  Spiritus  im  Ventil  längere  Zeit  hatten  und  dadurdi 
das  Metall  angreifen.  Die  Zersct/urif.;  des  Metalles  kunnie 
vieUetcht  auch  darauf  zurüdcgeführt  werden,  dafi  bei  der 
Veidampfung  seibat  eine  Eiitwffftnng  durdi  den  Spiritns 
entstellt  Es  müssen  daher  die  Einlaßventile  gerade  bei 
Fahrzeugmotoren  häufiger  ausgewechselt  werden,  bei  lang- 
sam laufenden  Motoren  hat  man  weniger  darunter  zu  leiden, 
offenbar  weil  hier  die  größeren  Metallmassen  infolge  einer 
hohen  Temperatur  die  Flüssigkeitsteilchen  schneller  verdamp- 
fen. Während  nämlich  bei  einem  langsam  laufenden  Motor 
die  Ventile  ohne  Anstand  I  Jahr  laitg  und  daiäber 
laufen   können,   mOssen   bei   sdinelhuifenden  Motoren 

die  Ventile  häiifif;  ersetzt  werden.  Ein  sidieres 
Mittel,  dies  zu  venneiden,  ist  vorläufig  nicht  vor- 
handen, man  mMte "  vielmehr  auf  diesen  Umstand  bei  der 
Konstniktion  der  Ventile  insofern  besondere  Rücksicht  neh- 
men, al.s  m.iii  vielleicht  nach  .Metallen  sudit,  welche  gegen 
diese  Einwirkung  des  Spiritus  weniger  empfindlid  Sind  und 
dadurch,  dafi  man  vielleicht  auch  die  Ventilsitse  auswechsd- 
bar  madii 

Nach  den  mir  anr  Verfügung  stdienden  Erfehrangcn 

müssen  die  Einlaßventile  an  den  Fahr7ctir^mn(orcn  h^" 
ritusbetrieb  etwa  alle  vier  Wochen  neu  eingeschlittcn  und 
nach  dneitt  halben  Jahre  durch  neue  ecsetzt  weideii. 

Die  konstruktiven  Onnidsitze,  welche  nun  meiner  Ansicht 

j  nach  bei  FaIir7eitpTno(oren  in  allererster  Linie  für  Spiritus 
zu  berücksichtiiiCJi  waren,  gipfeln  darin,  daß  zunächst  für 
hohe  Wandungstemperaturen  zu  sorgen  ist,  und  zweitens 
I  fCkr  eine  sehr  kräftige  Zündung,  damit  cbie  möglidist  schnelle 
I  Veibrennuni;  zustande  kommt.  Ich  leiaube  femer  annehmen 
/u  diirfen,  d.di  auch  die  Ausbildirii,'  des  Zvlinderkopfes  in 

I Bezug  auf  die  Form  des  Vcrbrennungsraumes  einen  wcsent- 
IMien  Einfluß  haben  dürfte,  und  zwar  wkd  man  dann  die 
günstigsten  Erf^ehnis^c  erzielen,  wenn  man  den  Zündungs- 
I  funken  inogUch.st  in  die  .Witte  des  Raunit.s  verlegt  und  diesen 

I geometrisch  möglidist  einfach  ausbildet,  damit  die  Verbren- 
muig  sich  schnell  fortpflanzen  kann.  Es  ist  mir  allerdings 
nicht  möglich,  diese  Ansicht  nhlenmlBigf  zu  begründen, 
doch  moelite  ich  nicht  \ iTsaiiinen,  darauf  hinzuweisen,  daß 
I  von  allen  Spiritusmotoren,  wclclie  im  Jaiuc  1902  anläßlich 
I  des  l>ereits  genannten  Wctibeweibcs  der  Deutsdien  Land* 

wirtschafts-üesellschaft  geprüft  w  iirdcii,  eine  Lokomobile  der 
Dürr-.Motorcn-üesellschaft  am  gunstigsten  art)eitete,  wckhe 
mit  z^vei  gegenläufigen  Kolben  ausstattet  war,  so  daß 
al.so  der  Konipressions-  und  Verbrennungsraum  genau  in  der 
Mitte  lag  utwl  sich  die  Verbrennung  von  hier  aus  nach 
beiden  Seiten  gleichmäßig  f<>rt|)flanzen  konnte,  irgend  welche 
weiteren  konstruktiven  ttitfemittel  dürften  vor  der  Hand 
wenigstens  bd  Fahrzeugmotoren  kaum  mogfich  sdn,  und 
■  sind  auch  an  sich  nicht  erforderlieh.  Allerdings  würde  man 
I  dann  vorläufig  immer  noch  beim  Anlassen  Benzin  zur  Hilfe 
ndimcn  mfiisen. 
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Andere  Mittel,  um  Spiritus  für  Fahrzeugmotoren  aiisni- 
juttcen,  bestehen  dann  noch  darin,  daß  man  versucht,  den 
Sptrttns  mK  anÜcicn  Brennstoffen  zu  vwcteen.  welcfie  die 
größte  Schwierigkeit,  nämlich  die  schwere  Verb rcii nun«.',  tun- 
Ucfast  beseitigen.  Schon  häufig  ist  hier  vorgeschlai^en  wor- 
den, den  Spiritus  mit  hochwertigen  Brennstoffen  wie  z.  B. 
Benzol  oder  Frijin  zu  karburieren  und  dadurch  dessen  Heiz- 
wert und  vor  allen  Dingen  auch  seinen  Zündfähigkeit  zu  er- 
höhen. Bei  langsam  laufenden  Maschinen  hat  dies  auch  zu 
guten  Erfo)^n  geführt  doch  haben  sich  bei  schnell  laufenden 
Maschinen  imofeni  wieder  Schwiet^keiten  etigreben,  als  es 

nicht  geliiif^eii  u<illte,  diese  niniische  vollständig  genug  ZU 
verbrennen,  so  daß  hauptsächlich  starke  Rußabscheidungcn 
infolge  der  kailmrterten  BeimfBchinigen  auffa-atcn.  Ein  ande- 
rer VC'eq:  wurde  vor  nicht  langer  Zeit  durch  Dr.  Roth  eingc 
schlagen,  wtklicr,  wie  schon  oben  erwähnt,  einen  Zusatz 
von  Ammoniumnitrat  empfiehlt.  Abgesehen,  daß  durch  die- 
sen Zusatz  eine  Steigerung  der  spezifischen  Leistung^  eräett 
weiden  soll,  versprvrfit  man  sich  auch  eine  schneltere  Zun* 
dung  und  Verbrennung,  so  daß  sieh  aho  de  i  tus  mit 
diesem  Zusa^  in  seinem  Verhalten  bei  der  Verbrennung 
dem  Benzin  nähern  würde.  Wie  weit  Indessen  diese  Verniehe 
,iiif  die  D.iuor  von  Bedeutuiii:;  .^ein  werden,  \ermaLr  ich  heute 
nicht  zu  ia^eii ;  ZU  berücksichtigen  ist  ja  allerdin^rs,  daß 
durch  einen  Zusatz  von  Mitteln  wie  Ammoniutnniirat,  der 
Brennstoff  wieder  erheblich  verteuert  wird,  ■  -  1  kg  Axnmo- 
niumnitrat  kostet  etwa  1,4  Mark  —  während  durch  das  Kar- 
burieren eine  Preisminderung  eintreten  kann. 

Dieser  Umstand  ist  ja  für  die  Lösung  der  ganzen  Spiritus- 
mottmnfrage  von  überaus  gröBer  Bedeutung,  denn  es  sieht 
nach  meiner  Ansicht  zweifellos  fest,  daß  der  !^pirihis  sich 
ak  Betriebsmittel  für  Fahr7.eugmotoren  bereits  viel  mehr 
eingdlOfgert  hitte,  wenn  er  nicht  gegenüber  dem  Benzin 
zu  teuer  wnre  '^ind  doch  die  technischen  Schwierigkeiten 
keineswegs  derartige,  daß  sie  nidit  befriedigend  gelöst  wer- 
den könnten.  Allerdings  sind  planmäßige  Versuche  nach 
dieser  Richtung  hin  nur  sehr  spärlich  zu  finden,  besonders, 
da  auch  die  Motorenindustrie  selbst  2unScl»t  kein  großes 
Intcrcs-^e  an  dt-r  Losung  der  Fraise  besaß  Und  auf  dCTCn  Mit- 
arbeit im  allgemeinen  wenig  zu  rechnen  war. 

Wenn  nun  der  Splfitusvcfbraudi  bei  feststehenden  Mo- 
toren <;ich  eciycnübcr  dem  Benzinverbrauch  etwa  wie  5:4 
verhält,  so  konnte  natürlich  ücr  Spintusmotor  sehr  vsuhl 
so  lange  mit  dem  Benzin  konkurrieren,  als  der  Spiritus 
20  bis  21  Mark  für  100  kg  kostete  gegenfiber  einem  Beozin- 
preis  von  etwa  25  bis  26  Maik.  OegenwIfUg  ist  bidessen  der 
Spiritiispreis  bei  21  Mark  für  100  Liter  gleich  etwa  28  Mark 
für  100  kg  heraufgesetzt,  so  daß  das  Benzin  sdion  33  iVlark 
ffir  100  %  kosten  mu6,  wenn  nun  mit  dem  ^ritus  kon- 
kurrieren soll. 

Bei  Fabrzeugmotoren  dagegen  liegen  die  Verhältnisse 
für  den  Spiritus  noch  schlechter,  da  seine  Ueberiegenheit 
infolge  einer  zulässigen  hohen  Kompression  nicht  zur 
Cieltung  kommen  kann.  Das  einzige  Mittel  besteht  eben 
darin,  daß  man  den  Spiritus  mit  billigen  hochwertigen  Brenn- 
stoffen vermischt,  um  dadurch  seinen  Preis  zu  ermäßigen. 
Dies  ist  auch  sehr  wohl  mö^flich,  denn  wie  zahlreiche  Ver- 
suche erziehen  haben,  rin.kt  der  Hrfnn<t(:.ff\  erhi  auch  hei  der- 
artigen Mischungen  fast  genau  in  derselben  Weise,  wie  der 
Heizwert  des  Gemisches  zunimm^  «in  Umstnnd,  den  mno  sich 


besonders  bei  langsam  laufenden  .Maschinen  durch  Beibe- 
haltung der  hohen  Kompressionen  zu  Nutze  raachen  kann. 

Das  ekihdisle  Mittel  aber,  um  mit  Spiritusmotoren  ViVig 
zu  arbeiten,  wäre  natürlich  das,  den  Spirihivpreis  selhsi  lier- 
.•ibni>et.sen,  doch  ist  dieses  btri  der  Lage  der  Verhältnisse 
wühl  kaum  zu  erwarten,  denn  wenn  der  Landwirt  heute  Z.  B. 
den  Spiritus  mit  23  Pfennig  für  1  Liter  verkauft,  so  verwertet 
er  dabei  die  Kartoffeln,  aus  welchen  der  Spiritus  hergestellt 
wird,  mit  etwa  1  Mark  für  je  1  Zentner.  Diese  Summe  deckt 
indessen  kaum  die  Selbstkosten  für  die  Herstelhing  der 
Kartoffiel,  so  daB  bei  diesem  Preise  vtin  einem  Oewinn  nodi 

keine  Rede  sein  kann      Fs  ist  daher  ,iuch  wohl  ziemlich 
aussichtslos,  auf  eine  dauernde  Herabsetzung  des  gegenwär- 
tigen Sphlluspreise»  tOr  Motorenzwedce  zu  rechnen,  da  der 
Landwirt  hierbei   mit   einem   unmittelbaren   Schaden  ar- 
beiten würde.  Allerdings  könnte  vielleielit  dadurch  eine 
kleine    Verbesserung    zu    erwarten    sein,    daß    es  ge- 
lingt,   die    üecstellungskosten    des    Spiritus    etwas  ni 
verbilligen,    wenn   man   ihn   in    sehr   großen  Men^'en 
herstellt,    Vort>edingiing    hierfuhr    ist    aber    wieder,  daii 
man  mit  einem  sicheren  Spiritusabsatz  auf  die  Dauer 
redmen  kann,  und  daB  der  Landwirt  in  der  Laf^e  ist,  so 
viel  Kartoffeln  m  hauen,  wie      «einem  Ermessen  enlspiicht. 
Die  Herabsetzung  des  Spiritiispreises  auf  15  Pfennige  für  1 
Liter,  welche  wir  vor  einigen  Jahren  erlebten,  war  die  Folge 
einer  großen  Ueberproduktion,  für  welche  man  eb<-n  einen 
Absatz  schftffen  woUt«,  weil  man  sonst  die  Spirittisproduk- 
tion  selbst  m  selir  einschränken  mußte.  Das  liegt  aber  anderer- 
seits wieder  nicht  im  Interesse  der  Spiritusfabrikanten,  deren 
ganze  Wirtsduift  Ja  von  dem  Behriebe  Ihrer  Brennerei  biso- 
fcm  abhängig  ist,  als  sie  ihm  einen  großen  Teil  des  zur  Er- 
nährung des  Vielis  erforderiidien  Futters  in  Form  von 
Schlempe  liefert.  Es  dürfte  daher  voiliufig  auch  wohl  kaum 
auf  einen  großen  Erfolg  der  Spiritusmotoren  ni  redinen 
sein,  solange  der  Spirituspreis  im  Verhältnis  zum  Benzin 
die  Verbreitung  so  sehr  beeinträchtigt.   Wenn  es  aber  nicht 
möglich  ist,  auf  einen  bill^iipn  l>reis  des  Spiritus  selbst 
zu  rechnen,  es  sei  denn,  daB  mit  Hilfe  der  Oeselzgebimg  eine 

weitere  Entla'^tnnij  des  ti'chinselu'ii  Spiritus  enn  Steiierab- 
gaben  zu  erwarten  ist,  so  bliebe  eben  kein  anderes  Mittel 
übrig,  ab  darauf  zu  warten,  da6  das  Benzbi,  sei  es  durdi  dne 
allzu  große  Nachfraire  mier  durch  andere  Mallnahmen  teurer 
wird;  es  ist  nicht  /u  be/\\eifeln,  daß  in  diesem  Falle  die 
allgemeine  Aufmerksamkeit  sich  sehr  bald  dem  Spiritus  wie- 
der zuwenden  wüid^  allerdings  dürften  dadurch  ja  die  all- 
gemeinen Unkosten  fiir  den  Automc^ilbetrieb  selbst  steij^en, 
und  ist  es  natürlich  eine  zweite  Frage,  ob  die  .^utomobil- 
üidustrie  diese  Steigerung  der  Betriebsunkosten  zu  tragen  in 
der  Lage  ist,  eine  Frage,  welche  hier  zu  beantworten  indessen 
nicht  meine  Aiifcfatie  sein  kann. 

Schließlich  mochte  ich  indessen  noch  darauf  hinweiseiij 
daß  selbst  die  höheren  Kosten  für  den  Spiritusbetrieb  gegen 
eine  allgemeine  Einfüiuung  eigentlich  gar  nicht  in  Betracht 
kommen  dürfen,  sondern  vor  einer  anderen  viel  wichtigeren 
Frage  zurücktreten  müssen. 

Es  ist  doch  das  eifrigste  Slrei)en  der  Automobil-Industrie, 
sich  einen  mögüchst  groBen  Absatz  zu  sidiem  und  auf  eine 

anL;tnieine  Einführung  \<i:i  k'raftf:ihr/eut:eii  hinzuwirken. 
Wenn  indessen  der  Motorwagcnveriichr  iiod)  bedeutend  an 
lfmbng  zunehmen  sollte,  so  muB  vor  allen  Dingen  dafür 
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gesorgt  werden,  daß  namentlidi  in  großen  Städten  eine  Be- 
lästigung durch  die  den  Motoren  entweichenden  unverbrann- 
ten Oase  mehr  und  mehr  verschwindet.  Nun  steht  ohm- 
Frage  kst,  daß  der  Spiritomotor  in  dieser  Bezieiwng  dem 
Benzinmotor  unendlkfi  fiberiegeh  ist.  Wenn  aticlt  die  Spiri- 
tus-Auspuffgase in  geringem  Maße  gewisse  Rückstände  ent- 
iialtcn,  wciclie  noch  verbrannt  werden  Icönnen,  so  sind  diese 
dodi  von  einer  derar%en  BesdiaffenlMit,  daB  sie  weder  auf 
den  Geruchssinn,  nr>di  auf  die  Atmiingsorgane  der  modernen 
Menschen  irgendwie  belästigend  wirken,  während  die  Aus- 
puffgase der  Benzinmotoren  doch  vielfach  überaus  unange- 
nelun  Jedem  Icultivierten  Menschen  auf  die  l^krven  fallen. 


Es  wird  daher  schon  aus  diesem  Grunde  die  Automobilindu- 
strie genötigt  sein,  dem  Spirituslietrieb  mehr  Aufmerksamkeit 
zuzuwenden,  da  ihm,  nach  metner  persönlichen  Auffassung 
wenigstens^  aus  hygienischen  Rücksichten  für  die  Zukunft 
die  grfifiten  Aussichten  auf  einen  cndlidien  Erfolg  zu  nadien 
sind;  denn  bei  allgemeiner  Einfühixing  des  Automobilbe- 
trieben  müssen  sich  die  Behörden  ohne  Zweifel  genötigt 
sehen,  nach  dieser  Richtung  hin,  mehr  als  es  bislrag  ge- 
schehen ist,  die  Befolgung  dtr  im  Interesse  der  Allgemein- 
heit aufgestellten  billigen  f  oak-rungen  nach  Reinhaltung  der 
öffentlichen  Veilielirawete  zu  verlaqgen. 


Rundschau.  ^N— 

UJcitcrcs  }üm  Grand  Prix  1906. 

Von  OwtoB. 


Obgleich  auch  heute  noch  die  frati/ösiscluii  Fachzeit- 
schriften und  Tagesorgane  sich  täglicli  mit  dem  Kapitel 
„Qnnid  fMx"  beadiäftigen,  obgleich  endlich,  nach  mehr 
als  langer  Wartezeit  das  Reglement  zu  diesem  ..Rennen 
aller  Rennen"  entschieden  und  veröffentlicht  wurden  i&t, 
so  fehlt  doch  innner  noch  jede  Erklärung  sowohl  von  offi- 
zieller,  wie  von  offiziöser  Seite  über  die  Frage:  Warum 
wird  eigentlich  der  Grand  Prix  des  Jahres  IQ06  „Grand 
Prix  genannt?  Ist  diese  Bezeichnung  nur  zu  Reklamezwecken 
gewählt  worden  und  wirft  man  einstweilen  noch  ^it  der 
Wurst  nach  der  Spedcseite*',  d.  h.  laufen  die  unabllssigen 
Keklamcbemühungcn  des  „Auto"  als  des  offiziellen  Organs 
des  A.  C  F.  und  die  endlosen  Vorträge  der  Mitglieder 
und  de»  Exekutiv'Coaiitto  des  kaunrf  3  Monate  alten  Auto- 
mobil-Clubs der  Sartte  darauf  hinatis,  erst  das  nötige  (ield 
zusammen  zu  trommeln  und  dann  die  Hube  des  klingen^ 
den  Siegespreises  festzusetzen,  ist  ein  solcher,  d.  h.  ein  „klin- 
gender" überhaupt  \()rgeselun  und  in  was  besteht  er' 

Schließlich  ist  es  doch  das  gute  Recht,  nicht  nur  der 
fianzSaisdien,  sondern  auch  der  fremden  Konstrukteure,  die, 
wie  die  er^tcrcn,  viele  HtinderttaiKcndc  für  die  Bestrei- 
tung dieses  Kennens  ausgcl>en,  recht  bald  /u  wissen,  was 
beim  „Orand  Prix"  eigentlich  zu  gewinnen  ist?  Geht  es 
nur  fjum  die  Ehre"  vericdrpert  durch  ein  Kunstobjekt,  wie 
im  Oordon-Beonett-JtenDen,  oder  Udet  ^  A.  C  F«  dem  sie- 
genden Konstrukteur  eine  dem  Einsalze  «ntsprcdicnde  runde 
Summe? 

Et  wäre  zu  hoffen  und  zu  wünschen,  da6  die  Opfer- 
willigkcit  des  „Auto"  und  seiner  Hintermänner  für  den 
Sieger  des  französischen  Ausscheidungsrennens  im  vorigen 
Jahre  in  Oestalt  eines  100€00  Francs-Preises  nicht  verein- 
zelt bleibt  und  im  A.  C.  F    Nachahmung  findet, 

Oder  versagt  die  französische  Fa-igcbigkcit  in  dem 
Augenblick,  wo  ebi  in  «Min-  gr5li«ren  Oel^mme  bestehen- 
de i  ,, Grand  Prix"  fiir  ein  nicht  cxcliisiv  franzr-siscbcs,  s<in- 
dt  rn  für  ein  internationales  Kennen  gestiftet  werden  sollte. 

Die  Höhe  der  Menngclder  von  5000  frcs.  ffir  jeden 
Wagen,  die  nur  durch  die  Absidit  der  Aussetzung  cnies 


seiir  hohen  Geldpreises  für  den  Sieger  gerechtfertigt  ist, 
läßt  zwar  auf  einen  solchen  schlieSen»  aber  es  ist,  nachdem 
das  Reglement  endiienen  ist  und  Meldungen  angenommen 

werden,  d<x-h  auch  das  gute  Recht  der  Fabrikanten,  zu 
erfahren,  wie  hoch  der  Siegespreis  ist,  um  den  sie  kämpfen 
und  ob  er  dem  Einsatz  entspridit,  der  auBer  15000  frcs^ 
die  für  je  drei  Wagen  .nn  Nenngeld  an  den  A.  C.  F.  be- 
zahlt werden,  nodi  in  liem  Renomme  der  Finna  und  in 
mehreren  Hunderttausen<^ien  von  Rennspesen  für  jede  teil- 
nehmende Fabrik  besteht 

Was  bietet  also  Frankreich  den  einheimischen  und  frem- 
den Konstrakieuren  als  vollgiltigen  &«aitz  für  die  Uriier 
so  heiß  iimstrittcne,  in  der  Geschichte  des  Aittnmobiüsnius 
historiÄcli  gewordene  Gordon-Bcnnett-Trophäee,  dtrea  vor- 
läufiges Verschwinden  von  dem  Schauplatz  der  internatio- 
nalen Automobil-Wetlkämpfe  wir  einzig  und  allein  Frank- 
reidis  Initiative  zn  verdadeen  haben?  . 

Es  ist  die  höchste  Zeit  für  uns,  daB  wir  erfahren»  um 

was  wir  kämpfen  sollen ! 

Soviel  über  diese  zur  Zeit  noch  offene  Frage. 

Nun  zn  den  neuen  Meldungen  vom  Kriegsschauplätze, 

oder  besser  gesagt  \<)m  Mobilmachungsplatz,  denn  einem 
solchen  aimelt  zur  Zeit  einigermaßen  die  Rennstrecke. 

Da  ist  zunächst  zu  bemerken,  daB  man  als  strategischen 
Mittelpunkt  des  Rennens  Pont-tle-genneS,  eine  kleine  Ort- 
schaft an  der  Rennstrecke  gewählt  und  bestimmt  hat 

Zweifellos  ist  die  Wahl  dieses  sonst  völlig  weltvcrlasse: 
nen  Dörfchens  einerseits  elnn  durdi  den  Umstand  bestimmt 
worden,  daß  die  groOe  Eisenbahnlinie  von  Pkris  nndi  le  Mans 
diesen  Ort  berührt. 

Die  Tribünen  für  ein  großes  Rennen  und  alles  was  dazu 
gehört,  der  Startplatz,  die  Waage,  die  Zelte  der  zahlreichen 
fliegenden  Restaurants,  die  Start  und  Ziel  eines  groBen  Ren- 
nens /u  bevölkern  pflegen  uiui  sihlicßlich  der  Raum,  den 
die  Zeltstadt  der  zahircidien  die  Nacht  vor  dem  Rennen 
hn  Freien  zubringenden  Zuschauer  mfong^  haben  den 
I  A.  C.  F.  vemnlaBi^  gerade  diesen  Punkt  der  Rennstzecfce, 
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der  19  km.  von  Le  Mans  entfernt  liegt,  als  strategischen 
Mittelpinikt  zu  wihlen. 

Es  Ist  ja  zweifellos  fQr  die  anf  der  ^^nzen  Strecke 
und  besoniliTS  am  Sturt  und  7iil  notiircn  AbspLTriinf,'^s- 
itMÜregeln  von  großem  Vorteil,  Avenn  dieser  Platz  von  der 
nldwten,  giöBeren  Stadt  und  fibeiliaupt  von  bewohnten 
Ortschaften  möglidist  weit  entfernt  liej^,  denn  die  Zaun- 
gäste, die  erfabrungsgeniäß  bei  einem  derartigen  Sdiau- 
spiel,  wie  es  ein  großes  Automobil-^^ennen  nun  einmal  ist, 
zusaminenströmen,  gehören  gerade  2U  de nji.'ni^'en  Ekmen- 
ten,  weldie  sich  und  die  Fahrer  durch  ihre  geringe  Disziplin 
am  meisten  gefihrden. 

Aber  für  die  eigentlichen  Zusdiauer  des  Rennens,  für 
die  Trifaifinengiiste  und  vor  allen  Dingen  ffir  die  Fahrer 
und  die  Renmnannsdiaflen  selber  bedeutet  die  nidit  unbc' 

lirirlitliclu-  Ejitfernung  vnii  1*)  kiti  \<>ii  Le  Mans  eine  große 
Unbequemlichkeit.  Wer  nicht  an  Ort  und  Stehe  übernachten 
will,  ist  wolil  oder  übet  sfezwunKcn,  um  2  Uhr  von  den 

umliegenden  <")rt^diaft<  ti  und  natfirlidi  audi  \rin  Le  Mans 
aufzubrechen,  um  um  4  Uhr,  zur  Start2cit,  an  Ort  und  Stelle 
zu  sein,  denn  die  Rennstredce  selbst  wird  jedenfiins  schon 
eine  Stunrip  \or  dem  Start  für  jeden  Verkehr  gesperrt  sein. 
Aber  audi  die  Operation  der  Wage  wird  sich  voraussicht- 
lich am  Startplatz  vollziehen  und  diese  Operation  wird  sich, 
wie  man  beabsichtigt  und  hört,  auf  zwei  Tage  erstrecken. 

Clan/  abgesehen  davon,  daß  natürlich,  wie  im  vorigen 
Jahre  niemand  die  Tücken  der  offiziellen  Wage  vor  dem 
Beginn  ihrer  Tätigkeit  kennen  wird,  bedeutet  diese  Ent- 
fernung von  dem  groikn  Hauptquartier  der  meisten  am 
Rennen  teilnehmenden  Fnmen,  Le  Nians,  auch  nodi  eine 
ganz  bedeutende  Ersclnvorunt;  der  Wie^jedperafioii,  und  des 
Startes  am  ersten  und  zweiten  Tage,  denn  der  Wagenpark 
wird  gleidifalls  in  Pont-de-Gennes  eingerichtet  und  wer  nach 
Schluß  des  ersten  Rennt.Tpes  nidit  nn  Ort  und  Stelle  in 
Zelten  bleibt,  hat  das  /weifelliafte  Vergnügen,  noch  eine 
zweite  Nadit  sJdi  um  die  Obren  sdilagen  zu  düifcii. 

Es  ist  daher  anzunehmen,  dafi  sidi  auf  dem  Platze 

bei  den  Trihiincn  ein  imgeheiires  Zeitla^^er  erheben  winl  und 
in  dieser  Vuraussetzung  ist  ein  Platz  gewählt  vvoideii,  wo 
wenig  oder  kein  Flurschaden  angerichtet  werden  kann  und 
für  die  Errichtung  zahlloser  Zelte  genügender  Kaum  zur 
Verfügung  steht.  Hoffenttidi  bleibt  dieses  Zeltlager  von 
Sturm  und  Regenwetter  bewahrt,  sonst  fjnaile  Qott  den 
armen,  an  Pariser  Luxus  gewöhnten,  die  sich  cntschlictten, 
die  beiden  den  Renntagen  vorhergehenden  Näditc  im  Freien 
zuzubringen. 

Schliefilidi  nach  t  iniL.a"«  über  die  zur  Zeit  schon  fertigen 
Wagen  und  vor  allen  iJmgcn  über  die  Clianccn  der  Fahrer, 
deren  Engagements  bereits  zum  gr&Blen  Teil  abgeschlossen^ 
sind. 

Selbstverständlich  waren  audi  In  diesem  Jahre  die  fira- 
sier-Wagen  wieder  die  ersten  auf  der  Stredre.  Baras  madit 
zur  Zeit  dort  X'nsudisfahrtcn  und  dem  Rrnsicr-VCa^en  l'KRi 
wird  heute  schon  nachgesagt,  daß  er  ganz  außerordentlich 
gut  die  Oerade  hält,  also  vorzüs^ich  aufhingt  ist.  Das 
ist  bei  den  Riesengesdiwindigkeiten,  die  in  diesem  Jahte 


I erreicht  werden  und  erreidit  werden  müssen,  nicht  nur  etwas, 
toodern  adum  sehr  vid. 
Albert  Qement  und  de  la  Toulonbre  sind  mit  ihren 
Wagen  gleidifalls  sdinn  in  Le  Mans  gewesen  inid  die  Re- 
j  naults  waren  ebenfalls  schon  dort.  Die  Uebngcn  scheinen 
noch  nicht  fertig  zu  sein,  doch  wird  der  Monat  April,  der 
ja  endlich,  üott  sei  Dank,  besseres  Wetter  gebracht  hat, 
wohl  ohne  jeden  Zweifel  alle  Wagen  im  Training  sehen. 

Hier  ist  noch  nachzutragen,  daß  Napier  und  Mercedes 
mit  ihren  Sechszylindern  ganz  entschieden  Schule  machen. 
Es  ist  zweifelhaft,  ob  dies  Napier  gelungen  wäre,  wenn 
Dahnler  sich  nicht  hi  deiwibcn  Richtung  bewegt  bitte, 
denn  aiiöer  diesen  beiden  Finnen  werden  voraussichtlich 
auch  Uarracq,  Clement-Bayard  und  die  eine  oder  andere  der 
italienischen  Fabriken  mit  Sechszylindern  am  Start  er- 
scheinen. 

Es  ist  also  nicht  mehr  daran  zu  zweifeln,  daß  der  Seclis- 
zyhnder  in  diesem  Jahre  in  den  Vordergrund  tritt,  inter- 
essant aber  wird  es  sein,  zu  sehen,  w  ie  die  ein/einen  Fir- 
men das  Problem  des  Andrehens  losen,  das  t>ei  starken 
SecbsQ-lindermaschinen  infolge  der  geringen  Mafie  des 
SdiMTun^^des  immerhin  einige  Sdiwieriglwiten  haben  dürfte. 

1       7utii  SchluB  noch  einige  nTipa"  über  die  Fahrer  und 

j  ihre  ( 'hanceri ; 

]        Darracq,  der  Sieger  und  Favorit  zahlreicher  Hennen 
!  der  letzten  Jahre  verfügt  mit  Hemerv,  Wagner  und  Han* 
riot,  dem  früheren  Clement-Fahrer,  über  eine  ganz  vorrüg- 

lichc  Mannschaft. 

Bei  P  a  n  h  a  r  d  fahren  die  altbewährten  Klmpen  Heatli, 
Fait  und  Teste,  für  Renault  Sisz,  Edmond  und  Ridiez 

letzterer  ein  Neuling. 

I 

Brasier  bringt  auBer  dem  bewährten  Baras,  der  aber 
Stadl  lungenleidend  ist,  zwei  neue  Krflfte,  Lebrun  und  Ba- 

rilher  an  den  Siirt  I  el/(erer  ist  Mechaniker  bei  Brasier 
und  soll  bereits  zahlreiche  l'rotx.>n  seiner  Fähigkeiten  als 
Fahrer  abgelegt  haben.  Man  behauptet,  daB  cr  ein  sehr 
schnelles  Rennen  fahren  wird. 

Dietrich  führt  seine  altbewährten  Fahrer  Gabriel, 
Rongier  und  Dura)  abermals  ins  Feuer  und  verfugt  mit  den- 
selben über  eine  ebenso  tüchtige,  wie  homogene  Mann" 

Schaft. 

Für  Clement  fahren  Albert  Clement,  Villemain  und 
De  la  Toulonbre  (alias  fCapItain  Oentil,  der  Vorstand  der 
Automobil-Abteilung  der  franzdsisdien  Armee). 

Bei  H.dehkiß  ist  der  I>ritte  noch  nicht  bestimmt, 
während  die  tingagcmcnt»  mit  Lc  Blon  und  Salleron,  dem 
früheren  bekannten  Morsfahrer  bereits  abgeschlossen  sind. 

Serpollet  sdiidrt  Pelzer  und  Chauliand  ins  Feuer, 
doch  ist  seine  TdbMbme  noch  nicht  absolut  gesidiert. 

Als  neue  Sterne  auf  dem  selnv  ierigen  Gebiet  der  Renn- 
wagen erscheinen  V  u  I  p «.-  s  und  U  r  c  g  o  i  r  e ,  die  von  den 
Coupe  der  VoHnrettes  her  bestens  bekannten  Firmen  fm 
kleine  Wagen.  Sie  werden  jedenfalls  etwas  ganz  besonders' 
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„LetcMes"  bringen  ttad  zwar  wird  der  Vnlpic-Vagen 

von  Barriaux,  die  d  rei  Or^gfo  i  r  n  Tavetiail,  Rcnonfe 
und  Civellide  Boset  gesteuert  werden. 

Damit  ist  die  Liale  der  französischen,  voraussichtlich 
am  Orand  Prix  tetlnehmenden  Fahrer  erschöpft  und  es  fol- 
gen jetrt  nur  noch  Vermutungen  über  die  Fahrer  der  frem- 
den Mailcen,  die  erst  mit  dem  Augenblick  der  offiliellen 
Meldtuig  denelfaen  zur  Oewißheit  werden. 


DuMch  meldet  IfaU  Cagno,  V.  PkMio  und  Pabir. 

drei  ausgezeichnete  Fahrer,  Fiat  LandT,  Nazzaro  und 
Weilschott,  Marchand  eine  neutie  italienische  Firma 
Raggio  und  Mercedes,  Jcnatz)  und  Burton. 

Die  ktztere,  «L  h.  die  McroedeS'iMannsdiaf^  soll  noch 
nicht  definitiv  stein.  Im  Tnferesse  der  deutschen  iDdiMtrie 
würde  es  jedenfalls  sein,  wenn  die  Mercedes-Mannschaft 
in  diesem  Jahre  eine  recht  ausgesuchte  und  zuveriissige  wäre. 


Sine  neue  ^nwendungs 

Von  Dr.  PWl  W«l(l  md 

DaB  bereits  die  Mischung  von  Acetylcn  und  Luft  höhere 
Temperatur  ergibt  als  diejenige  anderer  Gase  und  Luft, 
war  schon  bekannt  und  beruht  hierauf  ja  die  große  Lichtaus- 
beute der  Acetylen-Gliililichtbrenner.  Es  war  infolgedessen 
vorauszusehen,  daß  ein  Brenner,  in  welchem  Acetylen  und 
Sauerstoff  gemischt  zur  Verwendung  gelangen,  außer- 
ofdentiich  hohe  Temperatur  ergeben  muB  und  infolgedeiisen 
zum  Löten  und  SchweiBen  der  Waiaeifai-  oder  Vasaentoli- 
Flamme  g(f«nilb«r  cÄddicliai  Vorteil  zögen  muB. 

Die  Versuche,  einen  derartigen  Brenner  herzustellen, 
waren  jedoch  lange  Zeit  erfolglos  geblieben.  Die  Explosibilt- 
tät  von  Acetylen-Sauerstoff-Mischuiigen  ist  so  groß,  daß  bei 
dem  Versuche,  einen  Brenner  für  diese  Misehung  zu  kon- 
struieren, die  Flamme  stets  zurückschlug  und  es  nicht  gelang, 
einen  Erfolg  zu  haben.  Ertt  dnitfa  Anwendung  der  fOr  das 
gelöste  Acetylen  gefundenen  Prinzipien  auf  die  Konstruktion 
des  Brenners  ist  es  gelungen,  einen  Brenner  zu  konstrieren, 
in  welchem  eine  Mischung  aus  Acet)'len  und  Sattentoff  ver- 
brannt werden  kann.  Dieser  Brenner  gab,  wie  vorauszusehen, 
eine  Hamme  von  außerordentlich  hoher  Temperatur  und  läßt 
sich  vorzüglich  zum  Löten  und  Schweißen  verwenden.  Bis- 
her werden  t  \  crschiedene  OröBen  der  Brenner  angefertigt 
and  ist  es  gelungen,  Eisenblech  bis  zu  10  mm  Stirke  in 
erheblich  kürzerer  Zeit  als  mit  den  bisher  bekannten  Mit- 
te.'n  zu  scbwetBen  oder  zu  löten.  Versuche,  das  Verfahren 
audl  fOr  nodt  «läikere  Bleche  anzuwenden,  sind  im  Gange 
und  ist  mit  großer  Sicherheit  zu  erwarten,  daB  dieselben  zu 
einem  Resultat  führen  w  erden. 

Für  die  Ausfülmmg  dieses  Verfahrens  ist  die  Anwendung 
von  mit  gdöslem  Oas  gefOOten  Rezipienfen  ans  verschiedenen 

Gründen  vorteilhaft.  Um  die  besten  .•\cetvlen-SauL.sfoff  Dre- 
ner  verwenden  zu  können,  muß  das  Acetylen  unter  dem 
Druck  von  ca.  i/t  Atmocphire  zur  Verwendung  gelangen. 
E'^  können  info1pede<;>;en  p;c\vöhnliche  .^cptylen-.Appamte  nicht 
verwendet  werden.  Da  man  nun  in  den  mit  geiustetn  Acety- 
len gefüllten  Re/ipientcn  bei  10  Atm.  ohne  jede  Gefahr  ein  er- 
heblich gröBeres  (^lantum  Gas  zur  VerfOgttng  hat,  als  wenn 
man  gewöhnliches  Acetylen  bei  niederem  Druck,  d.  h.  nur  bis 
zu  2  Atm.  verwenden  würde,  so  wird  wohl  niemand  ein 
anderes  wie  dieses  Verfahren  anwenden. 

Der  Vorteil,  den  dieses  Verfahren  gegenüber  den  bisher 
angewendeten  Wassergas-  oder  Wasserstoff-Flammen  ge- 


TÖglichkeil  für  ^cel^len. 

iganlam-  BdaMod  Lavy.  ^dduB) 

währt,  besteht  darin,  daß  zur  Anwendung  des  Wassergases 
eine  große  und  kostspielige  Wassergasanlage  gehört  und 
die  Temperatur  der  Phnmc  lange  nicht  diejenige  der  Acc- 
tylcn-Sauerstoff-Flamme  erreicht.  Femer  kann  das  Acetylen 
in  leicht  transportablen  Zylindern  überall  hingebracht  werden, 
so  daß  an  jedem  beliebigen  Platz  die  Schweiß-  und  Lötart)eiten 
ausgeführt  werden  können.  Wasserstoff  ist  zwar  auch  in 
kompiknleffer  Fonn  im  Handel  voriianden,  der  Preis  des* 
selben  ist  jedoch  ein  viel  höherer  wie  derjenige  des  Acetylens. 

Die  Leichtigkeit,  mit  welcher  das  Acetylen  in  dieser  Form 
transportiert  werden  kann,  liat  demselben  bereits  in  zald- 
reichen  Kesselschmieden,  Eiieidiahnweriiilitiett  und  ähn- 
lichen Fabriken  in  Franbclch  und  amleni  Undem  zw  An- 
wendung verholfen. 

Von  den  anderen  technischen  Anwendungen  soll  nur 
noch  diejenige  fürMotoren  besonders  hervorgehoben  wer- 
den. Reines  Acet>Icn  stellt  sich  bekanntlich  für  den  Motor- 
betrieb zu  teuer,  verw  endet  man  jedoch  karburiertes  Acetylen, 
so  ist  dieses  Oas  erheblich  billiger  wie  das  Acetylen  allein. 
Dieses  Mischgas  ist,  wie  sich  sowohl  aus  theoretischen  Berech- 
nungen, wie  ans  Versuchen  bi  der  Praxis  ergibt,  billiger  sogar 
als  Benzin.  Aus  diesem  Grunde  wird  sich  dasselbe  zum 
Betriebe  von  Automobilen  sehr  gut  eignen.  Die  Verwen- 
dung ist  aber  davon  abhängig,  daB  das  Acetylen  in  kom- 
primiertem Zustande  atif  den  Wagen  aufgespeichert  werden 
kann,  da  die  Erzeugung  des  Acetylens  in  einem  automatischen 
Acetylen-Apparat  viel  zu  unsicher  und  unregelmäB^  ist»  um 
bei  einem  Automobil  angewendet  werden  zu  können. 

Auf  keinerlei  Schwierigkeiten  stöfit  die  Anwendung  je- 
doch, wenn  ein  Zylinder  mit  gdötiem  Aoeiylen  m  V«t>- 
bindnng  mit  einem  läibanlor  mit  Benzol  verwendet  wird. 

Von  der  gniRen  Anzahl  von  Speziatanw  endungen,  welche 
teils  schon  bekannt,  teils  noch  zu  erwarten  sind,  sei  nur  nadi 
eine  erwähnt:  für  die  Signalislcmng;  im  besonderen 
für  militärische  Zwecke. 

Zum  Ersatz  des  Heliographen  bei  bedecktem  Himmel 
bat  sich  die  Verwendung  des  Acetylens  zur  Erzeugung  vo« 

Kalklifht  als  ein/ig  brauclibares  Mittel  bewährt,  da  '.s  nur 
mit  diesem  Licht  gelingt,  auf  genügend  große  Entfernungen 
deutlich  sichtbare  Signale  zu  gAcn.  Nachdem  eine  Mischung 
von  .\cct>ien  und  Luft  sich  ,ih  nach  zu  lichtschwarh  erwiesen 
hat,  ist  man  zu  einer  Mischung  von  Acetylen  und  Sauerstoff 
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übergegangen  und  zw»f  «turdcn  beide  Oase,  sowohl  das  Acefy' 
ha  wie  der  Seuenloff,  an  Ort  und  Stelle  eatwiekelL  Dkies 
VeiWiren  beaüzt  jedoch  vefadnedene  Mlngel. 


4.  PAr  Antonobilbelenchtang; 

Zur  ReleuchtTing  von  Automobilen  ist  ein  helles,  weit- 
reichendes Licht  erforderlich.  JVUa  hat  deshalb  fflr  diesen 
Zwedc  allgemein  Aceiykn-Utemen  bemitzL  Dieeai  Laternen 
haften  jetloch  verschiedene  Män^rcl  an,  welcfae  tftt  durdi  das 
gelöste  Acetylen  beseitigt  werden. 

Am  der  Zeitacbrift  des  M.  M.  V.j 

Die  EntwickcIiinfT  des  Aretylcns  läßt  sich  schwer  in 
transportablen  Apparaten  vornehmen  und  vor  allen  Dingen 
kann  der  Acet>'len-Sauerstoff-Brcnner  nicht  7u  der  größten 
Wirkung  gebracht  werden,  weil  das  Acetylen  unter  zu  niede- 
ren Dnick  steht.  Durch  Anwendung  des  gelösten  Acetylens 
wird  diesen  l '(beiständen  abgeholfen  und  bei  Verwendung 
der  Acetylen-Sauerstoff-Brenner  wird  ein  Kalklicht  erzeugt, 
welches  die  größte  Lfefatwirkung  errridit,  die  Oberhaupt  zu 
erreiehea  Ist 

Die  Verwendung  des  gelösten  Acetylens  ist  sehr  e  infach. 
Die  mit  demseflien  gefitHten  Flaschen  sind  Slahizyliader  Ihn- 

lich  wie  dieselben  für  Kohlensäure  verwendet  werden,  welche 
mit  einem  Ventil  geöffnet  bczw.  ffeschlosscn  werden  können. 
Da  das  gelöste  Acet)'lcn  aber  nur  unter  einem  Druck  von 
10  Atm.  stehlt,  so  können  diese  Flaschen  düaq-yandiger  und 
infolgedessen  erheblich  leichter  sein  als  die  Kohlenslure- 
flascfaen,  so  daß  der  Transport  noch  leichter  und  hillit,'er 
ist  Da  der  Brenndriick  des  Acetylens  nur  ca.  Vi«o  ^ 
trägt,  so  muB  der  Dradr  vor  Eintritt  in  die  Leibing  ver- 
mindert werden.  Dies  geschieht  mit  Hilfe  eine;  besonderen 
kleinen  Apparates,  des  Rcduüarventües,  welches  auf  jeden 
beliebigen  Druck  eingestellt  werden  kann.  Durch  Einschal- 
ten eines  Manometers  vor  und  hinter  dem  Reduzien  entil 
kann  jederzeit  der  Druck  abgelesen  werden,  an  dem  ersten 
Manometer  erkennt  man  gleichzeitig  den  Inhalt  des  Re- 
zipieoten  und  siebt«  wann  derseli>e  durch  einen  frisch  ge- 
fiÜlIeD  BehiHer  ersetzt  werden  muB. 


Zur  Verwendung  für  AutontobOen  wird  der  Rczipient 
mit  dem  pelmten  Acetylen,  sowie  das  Reduriervcntil  in  einen 
Holzkastcn  eingeschlossen,  so  daB  alle  Ventile  abgeschlossen 
und  für  Unberufene  unzugänglich  sind.  IXt  Kasten  mit  der 
Acetylenflaache  wird  an  einem  beliebigen,  freien  Platz  der 
AiitofRobilen  angebradit 

Man  braucht  dann  nur  das  Ventil  ni  öffnen  und 

kann  soffirt  die  Laternen  an/iindtn.  Ebenso  können 
dieselben    augenblicklich    durch    Schliefen    des  Ventils 


gelöscht  werden.  Die  Flammen  brennen  stets  genau 
gleich  hell  und   ruhig,  jedes  Versagen,  Ausgehen  und 

Sprin^^en  der  Linsen  durch  zu  große  Flamme  ist  vollkommen 
ausgeschlossen.  Es  ist  keine  Bedienung,  Füllen  und  Reini- 
gen notwend^,  sondern  nur  ein  Oelfciea  and  ScblkBea 

des  Ventils.  Ist  eine  Flasche  leer,  so  wird  eine  frische 
Flasche  angeschlossen,  was  mit  einigen  Handf^nffen  olme 
weiteres  zu  machen  ist.  Es  entsteht  feiner  kein  Gasverlust, 
was  in  den  Laternen  dadurch  stets  unvermeidlidi  ist,  dafi 
dfesefben  nicht  ausgelöscht  werden  können,  wie  Aberhaupt 
die  einmalige  Kartiidfüllun^'  wohl  stets  verloren  sein  dürfte, 
wenn  die  Laternen  auch  nur  kurze  Zeit  gebrannt  haben. 
Bei  Anwendung  des  gelöslen  Acetylens  wird  dagegen  nur  das« 
jenipc  Acct\  Ien  verbraucht,  welches  tatsächlich  benötig  wird. 
Die  gefüllten  Behälter  können  beliebig  lange  Zeit  aufbewahrt 
werden. 


Was  die  Lichtwirkung  und  den  Gasverbrauch  anbetrifft, 
so  liegen  hierüber  bereits  viele  Crfahningcn  vor.  So  wurden 
z.  B.  in  Rullland  auf  der  Eiseiibahnlinie  St.  Petersburg- 
Warschau  seit  dem  Herbst  IQ02  eingehende  Versuche  tut 
Beleuchtung  von  Waggons  und  Lokomotiven  angestellt,  deren 
Resiiltale  ohne  weiteres  auf  AutomobSen  zu  Qbertragen  sind. 
Die  Lokomotiven  wurden  mit  einer  ^r' iV  ii  L.iferne  mit 
parabolischem  Reflektor  ausgerüstet,  und  war  hierbei  die  vor 
derselben  liegende  Strecke  auf  eine  Entfernung  von  140  m 
hell  beleuchtet  und  bis  200  m  erkennbar.  Eine  derartige 
V^louig  dürfte  wohl  auch  fBr  Automobilen  rekhiirh  genügen. 
Hierfür  wird  ein  stiindlichcr  Verbrauih  von  '!  I  |r.  Acetylen 
notwendig  sein,  so  daß  eine  Flasche  von  3,S  Liter,  welche 
7,S  kg  wiegt,  für  12  Brennstunden,  eine  solche  von  12  Ltr., 

welche  28  kg  wiegt,  für  40  Brennstunden,  eine  solche  von 
25  Ltr^,  welcfae  67  kg  wiegt,  über  äü  Brennstunden  aus- 
reichen würde. 


Die  Frfahrnti.i;en,  welcfie  mit  dem  Ljolösteri  Acetylen  im 
Auslande  gemacht  werden,  haben  die  vorzügliche  Anwendbar- 
keit desselben  vollauf  bestätigt  Aus  dem  Bericht  der  tedi- 
nischen  Kommission  an  das  Verkehrsministerium  in  l'^ctcrs- 
hurg  über  die  oben  erwähnten  Versuche  sei  folgender  SchiuH 
zitiert:  „fm  allgemeinen  hat  die  Anwendung  des  gelösten 
Aeetviens  seit  dem  Oktober  vorigen  Jahres  auf  der  Eisen- 
h.ihnlmie  St.  Petersburg— Warschau  nichts  Nachteiliges  gegen 
diese  Beleuchtungsart  ergeben,  welche  nach  Ansicht  der  Kom- 
mission besonders  zweckentsprechend  und  bequem  erscheint. 
Es  wäre  sehr  wünschenswert,  dieselbe  auf  unseren  Eisen- 
bahnen, welche  sowohl  für  die  Lokrmiotix Internen  .ils  die 
Waggonbeleuchtung  einer  Verbesserung  dringend  l>cnütigcn, 
einzttffihren." 


Was  dnrt  für  die  Lok(itiii>ti\ cn  gesagt  wird,  ^'ilt  iti  der- 
selben Weise  auch  für  die  .Automobilen,  und  dient  dieser 
Bericht  vielleicht  dazu,  die  Aufmerksamkeit  der  Ajutomo- 
bilisten  auf  dieses  für  dieselben  \-orzüglfcb  Jtr-^ete  Bc- 
Icuditungssystem  zu  lenken." 
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t,NacSJnck  mar  mä  ftnaurr  Queiltnanfa^j  „Der  Motorwunen.  itiUckrtri  für  AuJornöbtändustne  und  UoIorcn^MK"  gttUUtU 

Winke  für  den  Handel  mit  fremden  Ländern. 


Das  indische  Waren2ciclieii(r«setz.  Oerade 
in  der  letzten  Zeit  haben  sich  für  Exporteure  nach  Indien 
hSufigre  Beanstandungen  auf  Grund  des  indischen  Warcn- 
zeichengesetzcs  ergeben,  die  zu  Zollstrafen  fflhrten.  Zur 

Virmcidutiß  dieser  l 'n^ititu'iuiilictikfiti'ii  i'fnt>fifhlt  i'S  sich, 
jeden  Enihallage|>e|>:enstand  (wie  ßalltti,  i  ati,  Kiste,  Kasten, 
Kapsel,  Umschlag,  Rahmen,  Etikette,  Paket»  Rolle»  Ver- 
schluß usw.,  der  eine  Besdiränining  oder  auch  nur  ein 
einzelnes  Wort  in  einer  «nderen  Sprache  als  in  der  des 
Ursprungslandes  trägt,  klar  und  deutlich  in  englischer  Sprache 
tmd  mittels  Schriftzcichcn  in  gleicher  Größe  wie  das  fremde 
NXDrt  oder  die  frcnnlsprachige  Bi^cliri  ibung  mit  di  in  Nanu-n 
dt»  Ur.sprungslandes  der  Ware  zu  bezeichnen.  Die  indischen 
Zollbehörden  legen  diese  Vorsdiriftcn  derart  streng  aus, 
daB  sie  sogar  die  allgemein  übliche  Abkürzung  Co." 
als  englisches  Wort  bezeichnen,  bei  dessen  Gebrauch  die 
Angabe  des  Ursprungslandes  verlaufet  wird.  Der  Zusatz 
„made  in  Oennany'  ist  namentliih  d.nui  nicht  zu  vergessen, 
w  inri  die  betreffenden  deutschen  Artikel  In  eii^liselier  Sprache 
bezeichnet  sind.  Falls  außerdem  auf  der  ttikcttc  noch  eine 
indische  Sprache  (Schrift)  zur  Anwendung  gelangt,  .so  ist 
audi  in  dieser  das  Ursprungsland  anzuführen.  Es  wäre 
des  weiteren  mit  dem  <k«etz  nidit  in  Einklans',  eine  bloß 
Qiiatifritshc/'eirliMungcn  enthaltende  rtikt-tte  .•in7iihtinpfen  und 
title  unter  der  ersten  befindliche  mit  der  Bezeichnung 
..m.ide  in  (jernian\"  /ii  versehen,  beide  Bezeichnungen 
müssen  vielmehr  auf  ein  und  demselben  Schildchen  an- 
gebracht werden. 

Patente  und  Fabriksmarken  in  Italien.  Das 

italienische  Ministerium  für  Ackerbnu,  Industrie  und  H.itule] 
hat  ctnc  Verordnung  erlassen,  durch  welche  eini^je  uicin 
unbcdeutt  nde  1:  rleichterungen  der  liest<  lu  tulen  Vorschriften 
bezüglich  der  Linreicbung  der  Dokumente  bei  Patentgesuchen 


sowie  bezüglich  des  Verfahrens  bei  Eintragung  einer  Fabrikt- 
marke  eingeführt  werden. 

Nach  dem  genannten  Dekrete  wird  hei  den  Gesuchen 
um  Pafentregistrienmg  die  Legalisierung  der  Unterschriften 
der  kompetenten,  ausländischen  Behörden  auf  den  erforder- 
lichen Beilagen  (seien  es  nun  Dekrete  über  Patentrqpslricnill- 
gen,  Bestätigung  über  erfolgte  Deponierungen  von  Patenten 
und  Fabriksni'irken  oder  andere  vnn  sulclien  fremden,  mit 
der  Jurisdiktion  m\  l'atentvveseri  betrauten  Aemtern  erlassene 
Akte)  künftighin  nielit  ^ef'init  rt  werden,  s^)fem  die  betreffen- 
den Unterschriften  im  italienischen  Patentamte  bereits  be- 
kannt sind.  Weiter  wird  von  nun  an  im  allgemeinen  bei 
solchen  Ansuchen  und  Dokumenten»  welche  bei  dem  italieni- 
sdien  Patentanrte  im  Namen  von  Oe^etlsdiaHen  und  Fhincn 
cinpcreicht  werden,  nirlit  mehr  der  besondere  dokumen- 
tansclic  .N'aehweis  ;,rcfL>rdert  werden,  daß  die  Unter/eichner 
dieser  Schriften  .lueh  die  notwendige  Autorisation  besitzen, 
diese  Handlung  für  die  betreffenden  Gesellschaften  oder 
Firmen  vorzunehmen.  In  Pillen  berechtigten  Zweifels  kann 
jedoch  auch  fernerhin  dieser  Nachweis  gefordert  werden. 

Endlich  kann  in  Zukunft  die  Präsentierung  der  für  die 
Kegistrienmg  einer  Fabrikmarke  nötigen  Dokumente  aiidi 
durch  eine  dritte  Person  erfolgen,  ohne  daß  diese  gehaitin 
wäre,  sich  über  Ihr  Mandat  durch  eine  Vollmacht  auszu- 
weisen, snfern  nur  die  betreffenden  Schriften  durch  die  an- 
suchende i^artci  selbst  oder  einen  gehörig  bevollmächtigten 
Mandatar  unterzeichnet  sind.  Wenn  der  Ansuchende  ständig 
oder  zurzeit  der  Einbringung  des  Oesudies  im  Auslande 
wohnhaft  ist,  so  hat  er  stets  in  der  Eingabe  selbst  die 
Adresse  einer  Mittelsperson  im  Inlande  namhaft  zu  machen, 
unter  welcher  ihm  die  auf  die  Eintragung  der  Fabriksmarke 
hi/u^']iciun  VeriUgungen  dea  Ministeriums  zugestellt  wer- 
den können. 


Deutschlands  Aussenhandel  in  Automo 

Unsere  bei  der  Besprechung  des  deutschen  Außenhandels 
in  Automobilen  während  des  Monats  Januar  dieses  Jahres 
ausgesprochene  Vermutung,  daB  die  Einfuhr  von  Kraft* 
wagen  zur  Personenbefordernng  nadi  Deutsch- 

larul  .meh  im  Monat  Fehniar  i  !nr  weitere  nicht  unerhebliche 
Steigerung  crf.direii  wurde,  hat  >ieli  iiaih  Ausweis  der  nun- 
mehr vorliegenden  amtlichen  St.itistik  \nlianf  hest.iiiL;! ;  Der 
Import  von  Personenwagen  in  den  Monaten  Januar  und 
Februar  des  laufenden  Jahres,  welcher  in  der  gleichen  Zeit- 
periode  des  Vorjahres  1440  dz  betrug,  stellt  sich  auf  5130  dz, 
welchen  eine  Ausfuhr  von  4735  d?  gegenüber  steht.  Also 

auch  hiir  /ei;;t  •-irh  die  tinerfreuliihe  Tatsaihe,  daß  die 
Aiisfuhrzilier  hinter  der  Finiuhr/ifkr  zumckbleibt.  IX-n 
Löwenanteil  an  der  Wehreuituiir  k'>mmt  wiederum  der  fran- 
zösischen Automobilindustrie  zugute. 

Das  Anschwellen  der  deutschen  Automobileinfuhr  in 
den  beiden  ersten  Monaten  des  laufenden  Jahres  ist,  wie 
wir  bereits  früher  ausführten,  in  der  Hauptsache  auf  den 
Umstand  zurückzuführen,  daB  mit  dem  1.  Marz  1906  em 


lilen  in  den  ersten  zwei  Monaten  1906. 

I  neuer  /olltarif  in  Kraft  getreten  ist,  wclclivi  eine  wesent- 
■  lieh  höhere  Zollbelastung  bei  der  Einfuhr  von  Erzeugnissen 
der  ausländischen  Automobilindustrie  vorsieht    Ueber  die 
Höhe  dieser  Ein$rangszölle  haben  wir  bereits  im  vorigen 
Jahre  an  dieser  Stelle,  und  /war  in  Heft  VII,  S.  175  und 
in  Heft  XXX,  S.  7JU,  m  dun  Artikel  „Die  neuen  Eingangs- 
zölle  für  AutomobilfahrzeUj.;i  "  imscie  Leser  ein^r^ihcnd  unter- 
richtet.   Mit  Spannung  muli  man  der  Wirkung  entgegcn- 
i  sehen,  welche  der  neue  Zolltarif  auf  den  Einfuhrhandel 
i  Deutschlands  in  Automobilen  ausüben  wird.  Bereits  in  der 
'  Statistik  für  den  Monat  März  wird- es  sidi  zeigen,  ob  das 
'  An\\acli--en  des    \iiti ■•nobilirnports  lediglich  auf  die  Aus- 
I  nül/uiiL'  einer  mmsiigvii  Konjunktur  zurückzufuhren  ist,  oder 
ob  titu    wiikluh  bestehende  andauernde  Nachfrage  nach 
fremdländischen  Fabrikaten  den  Bezug  derselben  trotz  der 
erlu  hten  Zullbelastung  nicht  aufzuhalten  vermag. 

Erfreulichenft'eisc  ist  wiederum  die  Ausfuhr  von  .M  o  t  or- 
last  wagen  aus  Deutschland  ganz  betiichflieh  gestiegen. 
In  den  Monaten  Januar  und  Febniar  dieses  Jahres  sind  nim* 
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Uch  3205  dz  hiervon  nufeiahrt  worden,  wihi«nd  der  Export 
in  drn  f^Mcichen  Monaten  des  Voriahics  nur  615  dz  luirfillte. 

Die  diesjährige  Ausfuhrziffer  hat  Ix-rcKs  die  halbe  Höhe  der 
vorjährigen  (icsamtausfuhr   (670S  d/)  erreicht. 

In  nachstehendem  seien  die  Liii/elheiten  des  deutschen 
Aubcnhandels  in  Automobilen  während  der  Monate  Januar 
und  Februar  der  letzten  di<ei  Jahre  an  der  Hand  der  Sta- 
tistik wiedergegeben: 


A.  Motorwagen  (I.  Personenwagen). 
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II.  Andere  als  Personenwagen. 
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Ein    anschauliches  Bild   von  der  vorstellend  nadi- 

gewiescnen  Handelstx  w  egung  der  deutsdicn  Aotomnbil-Ein- 
und  Aushilir  cr^^ibi  dit  nachstehende  graphische  Darstellung: 

L  Personenwagen  II.  Lnstwagcn  III.  Molorlahrräder 
Einfnbr  AHSfnhr   Elnfnhr  Auefuhr   Einfuhr  Ausfuhr 


I 


Iii  Iii 

IIS  iii  iii  Iii  Iii  Iii 

Januar  und  Februar. 
100  dr  ■ 

Oraphlsche  Oarstelluaf  des  deutschen  Aussenhandels 
Im  d«a  JItonatM  Januar  an4  Pnbruar  ■«•ö. 


Neue  Automobilverbindungen  und  Absatzgelegenheiten  im  Auslande. 

Siam.    Wie   wir  einem  ficrichtc  des  österreichisch-  j  nommcne  elektrische  StraUeubilin  nicht  weiter  auszubauen 

iiii;.;arisclu  II  Koiisiil.its  in  Ftaii^kok  entnehmen,  beabsichlif^l  und  statt  dessen  mit  iiinhclister  B<  schleiiin>.;iini;  einen  .Motor- 

dic  Siam  Electricity-Comp.  Automobilomnibussc  einzuführen,  omnibusfalirdienst  einzurichten;  die  neue  Linie  soll  auch 

Großbritannien.    Die  Stadtverwaltung  von  Maid-  !  nach  ein^n  in  der  Nilie  liegenden  Ortadiaflen  aiis^delut 

stone  hat  beschlossen,  die  vor  Jahresfrist  in  Betrieb  ge-  i  werden. 
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Ausländische  Automobüausstellungen. 


Schweiz.  Die  Eröffnung  der  Qenfer  Ausstellung 
von  Motorfahrzeugen  «Her  Art  und  von  Fahrridern  ist  auf 

den  28  April  dieses  Jahres  festgesetzt  worden.  Der  Aus- 
stcllunj;sraum,  welcher  an  69  Aussteller  vergeben  ist,  um- 
falit  2(H)4  Quadratmeter,  er  ist  doppelt  lO  grofi  ab  derjenige 
der  letzten  Ausstellung, 

Von  ilciri  Aus.s(fllun;,'sk<)mitce  ist  Jie  Abhaltung  eines 
Probe-  und  Vcisudisfahrcns  nut  Aut« niiobil-Lastfahrzcugen 
in  Aussicht  genommen  wordi^^n,  an  \Mlclicm  nur  Fabrikate 
der  schweiicerischcn  Automubiiuidustrie  teilni  hnu  ii  können. 
Zur  Verwendung  sollen  einerseits  Motoronmibusse  und 
andererseits  ciffcntlidie  Motorlastwagen  2ur  Waienbeföide- 
rung  kommen. 

Die  OmnibttSM  werden  skh  auf  folgeadcr  Strecke  be- 
wegen: 23.  April;  Basel-ZQricli-Luzern  (IIS  km);  24.  April: 

Luzern-Bern  (114  km);  25.  April:  Probefahrten  und  Aus- 
stellung der  Wagen  in  Bern;  26.  April:  Bcrn-Bienne-Yverdon 
(110  km);  27.  April:  Yverdon-LaitsanneXkiif  (9S  km). 

Die  Beteiligung  der  Motoriastfahizenge  erstreckt  sich 

auf  nachstehende  Cmippcn :  !  Traßfähi(^<eit:  1000—1500  kg; 
Ii.  Tragfähigkeit;  15(X>  MIÜO  kg,  III.  Tragfähigkeit:  3000 
bis  3000  kg.  Für  die  Fahrt  kommen  folgende  Slniktn 
in  Betracht:  23.  April:  Basel-Olten-Luzern  (87  km>;  24  Apnl 
Luzem-Langnau-Bern  (84  km);  25.  April:  Probt  fahrten  und 
Ausstellung  in  Bern;  26.  April:  Bern-Ncucbätel-Yverdon 
(85  km);  27.  April:  YverdoiM3enf  (85  km). 


Gegenstand  dieses  Versuchsfabrens  bilden  regebnäßiger 
Oang,  KraftveriM-aucfa,  Schnelligkeit  bd  Stefgungen  und 

Bremsvermögen  der  Fahrzeuge. 

VereinigteStaaten  von  Amerika.  Wie  der  fran- 
zösische Konsul  in  Chicago  unterm  13.  Februar  dieses 
Jahres  seiner  Regierung  berichtet,  ist  auf  der  Jahresaus- 
stcllung  von  Automobilen,  welche  vor  kurzem  in  dieser 
bedeutenden  Handelsstadt  der  Union  stattgefunden  hat,  vor 
allem  das  wadnende  Interesse  in  die  Erscheinung  getreten, 
welche  das  Publikntm  diesen  Fahrzeugen  ent.i;e).;enbrtngt, 
deren  \Mrt;ichaftlidic  Irayvvtitc  sicii  mehr  und  itR-hr  ihren 
Augen  oiithülli,  Besonders  waren  es  die  Krriftfaiitveugc 
I  zu  Warentran.sportzwecken,  welche  die  allgemeine  Aufmerk- 
samkeit auf  sich  zogen.  Mehr  als  250000  Personen,  untvr 
welchen  die  Landbevölkenuig  stark  vertreten  war,  haben 
die  Ausstellung  besucht.  Der  finanzielle  Erfolg  war  be- 
deutend,  und  man  nimmt  an,  daB  gegen  600  Automobilen 
verkauft  worden  sind.  Die  amerikanische  Presse  läßt  es 
sieh  natürlicherweise  nieht  nehmen,  die  Fabrikate  der  ein- 
heimischen Automobilwerke  ganz  besonders  herauszu- 
streichen. Eine  der  wichtigsten  Folgeerscheinungen,  welche 
die  .EntWickelung  der  Automobilindustrie  in  den  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  gezeitigt  hat,  ist  die  Vert>esserung  der 
Strafien  in  den  ländlichen  Distrikten.  Bcsondt  rs  viel  zu 
verdanken  in  diewr  Beziehung  ist  der  Verein i^'uri;^  der  Inter- 
essanten der  anicnkanisclien  Autoinobil-Industi  ie,  welche 
w  ahrend  der  Ausstellung  in  Chicago  tagte.  Lhesc  machtAolle 
Körperschaft  verfügt  über  zahlreiche  und  einflußreiche  Mit- 
glieder, deren  ZjM  sich  bis  zum  Ende  des  laufenden  Jahres 
voraiMSiehfUch  auf  50000  effaöhev  dörfie. 


I1«rkoin»rkoiik«rreoc  1906-    Die  Tourenkommission  des 

Bayerischen  Aiitomohilkliibs  für  ilic  Herk..ine[&fr,  ke  beendete  .hrc 
Arbeit,  itulern  in  Heijkit-.in.i;  di  r  tiii'-i:lil,,^ii:eii  Kiliurdcn  der  letzte 
Teil  der  tU-uiMlitri  Sfre.kf  .\Ui:f;!swilü-,\Uiii. Iieti  abf;ciahren  wird. 
-  -  1      kl imcrkdiiktimri/  iltr  W'ilor/Wi  ir:n!cr,  \eran$Ultet  von 

der  Deutschen  MutorradfahnT-Vercinigung,  wird  stets  einen  Tag. 
spller  fslwcn,  ab  die  Wagen. 

Metorkootretaata  In  Ktel.  wie  uns  der  K.  A  c.  miiteilt. 
«ind  fflr  die  Kieler  Motuibootregatlen  (28.  und  2Q.  Juni)  von 
höchster  und  Allcrhöchsti-r  Stelle,  ktinsllcrisch  wvrtvoÜc  tbrcn- 
prcivc  gcsiiftcl  worden.  Ferner  hatten  auch  mehrere  Mi^liedcr 
di-s'K.  A.  C.  und  cin/.elnc  Firmc»  fftr  die  Moiorboobenncn 
wertvolle  IVcise  {gestiftet.  NennungsicMuB  fDr  dk  Welthilirtcn 
ist  .Mii  u    Iiini.  .ihfvids   1(t  t'hr 

Uer  „Deutsch«  Motorboot-Ktub**  bittet  uns  durch  »einen 
Schriftführer  Henn  Carl  Krause  um  Aufnahme  folgender  Zeilen: 
Am  17.  April  fand  sich  in  der  Abendausgabe  einiger  Bcriiner 
ZeituagcH  eine  Notii,  die  Imvt,  dsB  der  MDeutsche  Motorboou 
Klub"  bei  der  VerkamdciNitatlon  die  Konznsion  zum  Betriebe 
von  etwa  2t)  .Motorbooten  auf  der  Spree  innerhalb  Herh'ns  n.nch- 
gcsurht  habe.  Der  „Deutsche  .Wotorboot-Klub"  hat  selbstredend 
mit  einem  dcranieen  getdUkfliicben  Unternehmen  nichts  zu  tun, 
da  er  rein  sportliclwn  Chkiakler  trigt. 

AtraMburc,  Elsas«.  Der  Qetneinderat  beschloß  den  An- 
kauf einer  Dampfautomobilfcuerspril^c  zum  Preise  von  25  000  Mk. 

itl.  internationsler  Anl«iiis%l|'.  Kmgress  In  Malland. 

Vom  24.  bis  29.  Mai  d.  I.  «ird  in  Mailand  der  III.  Internationale 
Aiiiomobil-KongreB  stattfinden.  Dem  Ehrcrk.im.ttj  gthören  du- 
Prisidcnttn  der  Autoniobilkhib*  eon  Dcutsehland,  Frankreich.  Eni;- 
land,  Spanien,  Holland,  l'ni,;am.  l'orlURa!.  Runianii-n,  KuHland. 
Schweden,  der  Sihwei/  und  der  VereiiliKteii  !>ta.ilfn  von  .Amerika  l 
;in.  1  Vtitsehl.md  «inl  iliiri  !i  den  Hvr^ot,'  von  l<,itibf)r,  tlen  (ir:ifen 
Sier&turpft,  den  Frtiherrn  von  Branden«tein  und  Dr.  Lcvin-Sloclpinv,  1 
Frai.krekh  a,  a,  durch  den  Präsidenten  Zuylcn  de  Syv\xw  de  I 


ti.iorr,  England  durch  den  Hern«  von  Sutfierland  vertr^>ten  sein. 
D.is  l'ro|Tramm  umfaßt  u.  a.  aucn  einen  AusfluK  nach  den  über- 
it.-ilicniscnrn  Seen.  Außer  der  italienischen  Staatsbahn  hut  auch  die 
fr.mzösische  Üesellschaft  Paris— Lyon— Mittehneer  Falirprcis» 
cimäSiBungen  fQr  die  Teilnehmer  liewilligt 

Zum  Vaaderblltrenaen.    Das  Datum  für  das  VandciWlt- 

Kennen  ist  nunmehr  endgültij;  von  der  Renn- Kommission  dCT 
.American  Automobile  Association  auf  den  6.  Oktober  festgesetzt 
worden.  Nennungsschluß  ist  am  I.  Juli.  Kür  jeden  Wagen  ist 
eine  Finschreibegehühr  von  UKM)  Dollar  zu  <'.'»!ilen  l>n^  Pcnneii 
wird  v\icdcr  in  Imhi^  Uhiml,  auf  der  N.is-.,\H-Kuiul>-ir<  ikf,  tiir- 
mnial  abgefahren  wcitlen  muK  ((icsamtdi^i.m/  mki  4jS  km) 
staitfiiideii.  Die  Kennbcslimmungcn  sind  insof^ni  ;;iMii(krt  w  •irden, 
als  aiiUer  den  Vertretern  des  französischen  AuSoniobiJ-Kluljs  auch 
.'\b|,;eonlnete  des  deutschen  kaiserlichen  Automobilklubs,  ferner 
des  englischen  und  italienischen  Aulomubil-Klubs  der  Kenn-Kon>- 
mission  beigegeben  werden.  Jeder  Wiegen  soll  zwei  Satz  Bronsen 
haben,  die  tmabhängig  von  einander  wirken. 

.Städtische  Automobile  In  New  York.  Die  >i.idii4chen 
lUhiiukH  von  Nevv-Voik  verfügen  uIxt  einen  Automubii|)drk  von 
10  W.igen,  die  aussehlielllieh  der  Personenbeförderung  dienen. 
Dein  Bürgermeister,  dem  Poli/e;koniinissar  sowie  den  Chefs  der 
abrige.1  städtischen  Ver\«  altungszwcige  stehen  itindig  zwei  bis 
drei  Wa((en  zur  Verfügung!,  um  in  der  Riesenstadt  schnell  die 
einwlnen.  ihnen  unttrstehenden  Organe  kontrollieren  ai 
können.  Auch  den  Präsidenten,  der  in  Oroß-Ncw-Vork  einvCrleilMca 
Gemeinden  sind  seit  einigen  Tagen  Automobile  iUKrwicsen. 

Znni  Clrcatt  ewrop^ea.  Es  sind  nunmehr  endijflltig  folgende 
T.if'i seiiippcn  bestimmt  worden:  l'ari.-.-Liinoges  3Q4  kt«,  Limoge>- 
Toulou  c  12'}  km.  Toi:lt>use-Nime.s  J45  km.  Ninies-Urenoble  247 
knt.  ( ireiiohle-.Mailr.nd  Mi  km.  M:!iland-T'  (hi'i  2t!  kjn.  Padua- 
Kl.<!;'enfurt  JUi  km.  Kl:ij;enfurt-Wien  W'.  km,  XX  Uti-Prag  2'«>  km, 
I'i.iL-Hrrslau  272  km,  Mreslau-Herlin  ili  ktii,  Herhn-I lannover  2Q^ 
km.  1 1.Tn Hove,. Kolli  liv2  km,  Koln-keims  iM  km.  Reims-I'ans 
r>6  kiit.  Im  ganzen  I»  Fahrtagc,  Einschließlich  der  Kuhetage 
dauert  die  am  'ät.  Juli  be|rinnende  Fahrt  bis  Ii,  Xogan. 
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Das  Automobil  In  der  Scbule.  Der  l  intt-rriihtsmitiister 
liar  den  Vulksithulcji  tttlBtmk  AulnMiribihcrfÜL'ijn!;  /iigehen  lassen: 
Die  Fürsorge  für  die  Sctiuljuffend  uiflt  c-,  >,'Lbot(ii  irscheinen,  sie 
auf  die  Gefahren  hinzuweisen,  welche  mit  unvorsichtigen  oder 
b««hsichligten  Annäherungen  an  AutoinobiUahrzeui;e,  die  sich  in 
der  Fahrt  befinden,  \-erbtinden  sind.  Es  ist  wiederholt  beobachtet 
worden,  wie  Schulkinder  auf  ein  derartiges  Fahrieuc  aifebttfeii 
sind,  oder  unmittelbar  vor  dessen  HeranoalKn  nodi  im  leMen 
Augenblick  venudit  haben,  die  SlraBe  m  QbcrachreiteB.  Das 
Kgl.  Provhuialadwftall^uni  und  die  Köa^ßä»  RcgIcninK  ver- 


ar.hissi  ^h..  die  betreffenden  Direktoren  und  S  hulvorslände  dahin 
mit  Weisung  zu  versehen,  daß  die  Schüler  und  Schülerinnen  der 
ihrer  Lrirunf;  anvertrauten  Anstalt  von  /i  it  /u  Z^it  in  Kccijfneter 
Weise  auf  dif  Oefahren  aiifrni-rk-am  gemacht  werden,  in  welche 
Sic  bei  dim  Mi^^r.inii.ih.  n  '..ni  Viinirnobikn  durch  L'nachlsamkeit, 
übertriebene  Neugierde  oikr  ieichtsinnigen  Wagemut  jjcrilon 
können. 

Gta  tr«iM>  Airt*niob<l<-Malfcat  zugunsten  des  Rcnungs- 
diente«  der  Stadt  Mönchen  wird  am  19,  md  aa  iMai  ati«>- 
halten  weiden. 


Automobillinien. 


MOncbcnbarnsdorf.      Der    Automobil  verkehr  München- 
bemsdorf-Oera  wird  bestimmt  am  I5>.  Mai  d.  J.  aufgenommeo 


QO'inhelm.   Die  Einricbtanff  einer  Auto-Omnibu*-' 
BadDitrkheim-FriedeLsheim-OSnnheim-Ellcrstädt-FuBgenlielm'Rnelt' 
heim-Oggersheim-Lu')«       ifcn   Ut  iiurirn-hr  ht  s(_-h!iK':rn, 

Dia  Automoblirahrten  Bornim  Potsdam  werden  in  den 
nächsten  Tagen  beginnen.  Zu  diesem  Zwecke  wurde  die  Boniimcr 
Chausse  einer  umfassenden  Ausbcsscmng  und  teilwcisen  Neu- 
schfitttmg  unterzogen.  Späterhin  ist  der  Ausbau  des  von  Potsdam 
bis  Bornstedt  bereits  durchgeführten  Kleinpflaster?  auch  durch 
Bornim  in  Aussicht  genommen. 

Cutin.  Es  wird  gsp'''"''.  d'ircl'  Korrektion  tli-t  Schwentiiie, 
SchlciHcilh.m  usu    ciru'n  dir^'klcn  I  );iiiipt\'i-  rcsp.  .Wuti  irl>o.  it\ crki-hr 

von  Eutin  bis  Plön  herzustellen.    Ftmcr  beabsichtigt  man,  cmc 


Automobilveibmddng  zwiachen  Kenk'idwn  nnd  OtemsmOhkn  hoi> 
»istellea  und  von  Eutin  Ober  Sidheck-Uglei  nach  fJicwnnfihlen  und 
umgekehrt  eine«  Automobilwagen  laufet)  zu  lassen. 

Pinaabarg.  Die  von  der  Gemeinde  Eidelstedt  beschlossene 
Krattwagcnverbinduog  mit  Hamburg,  deren  Ausdehnung  aut 
Sdmelsen  bcieifs  als  sesiehett  betraduet  weiden  darf,  wbei  vor- 
aucskAtüdi   auf  noch  weitere  Ortschaften  aasgedehnt  werden. 

AutomobllpOit  Wlntcrtliur-Neftenbach.  Das  schweize- 
rische Postdepartetncnt  beabsichtigt  am  1.  Mai  dem  Automobtllnitn 
des  Xw-L-  Winterthur-WflKBugcih'Neftcnbach  die  I^Difbeianlcrun^ 

zu  übertragen. 

Barlin.  Eine  Automobil-Omnibuslinie  Rixdorf-Baumschulenweg 
üoll  hetriu  in  nächster  Zeit  in  Betrieb  genommen  werden,  falls 
lieni  i  nt.rnchmer  von  dcB  auKetcnden  uemcMcn  eine  milUlKe 

Ucihilfc  gewährt  wird. 


Anlaftuug  xum  Uaaaraalchnen,  mit  besonderer  Berück- 
sicbtigung  dea  gcwerblichca  uad  technischen 
Zeichnens  alt  Ldiimitlel  für  Lehrer  und  Schüler  ai  den 
vemcbicdenen  gewerblidien  und  technischen  Lehranstalten,  sowie 
zum  Selbatstudium.  Von  Professur  C.  Delabar,  wedand  Kon- 
rektor der  Kantonsschule  und  Vorstand  der  Fortbildungsschule 
in  St.  Gallen.  Fünftes  Heft:  Die  Lehre  von  der  Be- 
ll-ii  l  h  t  ii  n  und  (•  h  a  1 1  i  o  r  it  n  j» .  mit  eint-m  Anhang:  Das 
U  itli:iL;st>;  .IU-.  (Ut  h.irtx  riii-hrc :  l'n  is  i  Hi  iilcrichc  Verlags- 

handiiiti^;,  t  ruhtirt;  im  Brcisgau.  I<^«^.  /.« r:f.riiifdvrlis^iin[.'fn  in 
Wien,  Sir.ilibiFr^;,  München  und  St.  Louis 

Im'Vorlag  von  Raudry  de  Saunler  In  Paris  ist  sot-'bL'n  ici 
franzö&ischi  r  Spr.u  hr  cm  \X  i  rk  iTsi-hicni  ii,  ■.\  ciches  gröHrt  Bl- 
achtung  findet.  In  liiu-m  sthisn  .ni'-L'isl.itktr.ii  Band  Mm  Sthi 
■Seiten  Umfang  und  k  i.  'mki  Ahbililiiiv;.'i.ii  .ul■i^■^-*,lltt■,  iii.d' 
der  bekannte  Verfa&>vi  iiitlit  jiur  ein  Adretihucli  der  Auiurnobil- 
und  Fahrradbranchc  Sondern  er  gibt  uns  zugleich  ein  Nach- 
schlagewerk in  die  Hand,  welches  die  verschiedenartigsten  Kon- 
stouktionen  und  ciaiebien  Teile  eridirt.  Das  Buch  gibt  femer 


rschaii. 

Im  kurzer  aber  exakter  Weise  Auskunft  über  technische  Fragen, 
die  diuch  die  danebenstehenden  wiridich  lecht  (Ut  ausgeführten 
Abbiklungen  resp.  Zeichnungen  erliuterl  werden.  Von  besonder«!] 
Wert  sind,  speziell  für  kaufmannische  Leiter,  Vertreter  und  aucb 
für  Ingenieure  die  Angaben  über  die  cinMlnen  Firmen  bezüglich 
Uründung,  Besitzer  elc.  Der  Vcrf.i<scr  legt  in  diesem  Buch  dnen 
staunenswerten  Sammclfleiß  .m  din  Tag.  Von  sachvenrtlnd^r 
Hand  f;t'lL-<U't,  bietet  d.K  \X'crk  allen  Fachleuten  ein  wiikSdi 
praktisdic-  MiUsbuih.  so  d.ih  es  jcdcm  Airtomoliil-inleieaaeaten 
he^ltiis  fmpfohlen  wtnicn  k^nn. 

Bibliotbeque  du  Chauftear.    Princtpes  et  Recettes  von 

Havigneaux  ft  J.  Izari,  Paris.  Verlag  v.  H.  Dunod  &  E.  Pinat, 
Preis  S.SO  Frks.  Prinzipe'i  e»  Recrttps  von  Ravigncaux 
.V  J_  l/arl  littilelt  sich  der  erste  b;^  |et/t  cr^ii  hicni  iie  it.ind  der 
Bibliuihck  iur  (Chauffeure.  Was  dtr  litcl  \iThcilil,  hiti)  er  in 
der  Tat,  In  ausführlicher  Weise  werden  hier  die  Anfangsgründe 
und  praktischen  Ratscblige  IQr  den  Chauffeur  gegeben.  Chauneurcn 
und  AutomobilbeaitMni  ist  dieses  Buch  bcatcna  u  empfehlen. 


Patentschau. 

Detitachlaad. 


S.  10  Arbeitivtrfafann  und  Ekrichtung  för  Verbrcnnungs- 
kraftmaschinen.  Qebrudcr  Snlicr,  Wiaterthnr  und  Ludwigs- 
kind, Spanien,  Holtand,  Uiwam  Parhiffal,  Rumänien,  RuBland 
hafen  a.  Rh.   Angern.  16.  9.  04.    Einspruch  bis  22.  5.  06. 

H.  32  027.  OemischtiilduMt;''.  rnihtung  für  Explosionskr.ifl- 
maschinen.  Henri  Joseph  Ernst  H  c  n  n  e  b  u  1 1  e  ,  Paris  Angeni. 
22,  12,  OS.  Einspruch  bis  22.  5.  Oh.  Für  diese  Anmeldung  ist 
hei  der  Prüfung  gemäU  dem  Unionsvertragc  vom  20.  3.  Si  die 
[>rH>rit;it  auf  Qrund  der  Anmeldung  in  Frankreich  vom  9.  7.  03 
,iiH-rkinnt. 

I.  1(1  (  iIcisimL'waL'i  n  mit  über  die  i;e/.ihn'iri  V  irder-  und 
I Imtetiatler  gelegter  vndluser  Sthicntiibahn  Linile  Alix.mdrc 
Tainc  Paris.  Angeni.  20,  5.  03.  Einspriiili  bis  j'v  5.  Ob.  Kür 
diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gematl  dem  Unionsvcr- 
trage  vom  20,  3  $3  die  Priortlit  auf  Omnd  der  AnmeUungin  Frank* 
reich  vom  26.  3.  04  anericinnt 


B.  34S73.  Oeleidcige  Aufhängung  des  Motors  in  drei  Punkten 
an  dem  Kähmen  von  .Motorwagen.  L^n  Boitze,  Le  Mans, 
Frankr.  Angern.  24.  7.  03,  LinsprucJi  bis  26.  5.  06. 

F.  20(iO(>.  Rclestigung  des  Motors  am  Rahmes  von  Motor- 
fahrzeugen .  M  a  r  t  i  n  F  i  s  c  h  c  r  fr  C  {«.,  Zfiridi.  Angem.  4. 9.  OS. 
Einspruch  bis  20.  5.  06. 

S.  21413.  Wechsel-  und  Wendegetriebe  für  Motorfahrzeuge, 
Maurice  S  i  z  a  i  r  c  ,  Georg*"«  S  i  z  a  i  r  e  u.  Louis  N  a  ud  i  n  ,T*uteaux, 
Seine.  Angem,  29.  7.  05.  Einspruch  bis  2t).5  .05. 

F,  10  Wi^.  Explosionskraftmaschinc  mit  in  einem  lingförmi- 
gen  Kaum  krrlsenilen  Kolben  und  drehbaren  Klappen.  Emil 
Engel,  Berlin,  Sinion-D.i<hstr  iS  Angem  27.  2  O"?  Ftnspruch 
bis  26,  5,  06. 

A.  12  5Ä?  AhreißvorrichUing  für  niagnetekktrisdie  Züiidappa* 
rate.  App.ir.iie  Bauanstalt  Fischer,  ü.  m.  b,  H,,  Frank- 
furt a.  .M„  Angem.  16.  11.  05.   Einspruch  bis  2ö.  ä.  06. 

A.  t226&  LaflRvng  des  sdiwcnkbareo  Adneehenhcta  in  der 
gcgabetten  Achfc  ma  Kraftfahncugcn.   AllgemctBC  Elek- 
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tricitäts-Gesellschaft,  Berlin.  Angeni.  8.  S.  05.  Cin- 
•pruch  bii  20.  5.  06. 

C.  13484.  Antrieb  für  Molorwagen  mitlels  eines  Saug-  oder 
Ocncrafors;a«;mr.li,f;.  C:ompaKnic  Parisicnne  De»  Voi- 
tun  s  I  !  L  L  i  r  I  M  LI  i  $  <Proccil  CS  Krieger),  Paris,  Aii||;ein. 
!8.  3.  03.    rin-,i)nuii  bis  29.  5.  Ot>. 

M.  25  _lr;S.  Tt-ill).>ri.-  Felge  mit  ahnihmli:ir.'in  Scitciirint;.  Her- 
mann Müller,  il,  OeorR  B  r  i  \  ,  tsscn  a,  k..  Hulimann- 
»tniße  4.   Angcm.  21)  4   (U     Ein-pnich  bis  29.  5.  06. 

L,  20  löj.  Zerstäuber  für  brennl»arc  Flüssigkclti^n.  Charles 
Leina le,  Paris.  Angcm.  14.  10.  (M.  Einspruch  bis  29.  06b 
Ffir  dicte  Anmeldung  i»t  bei  der  Prüfung  gcmäfl  dem  Unlons» 


vertrage  vom  20.  3.  83  die  Priorität  auf  Orufld  der  Atnieldluv  in 

Frankreich  vom         10.  m  ;inrrk.innt. 

P.  16Q7S.  Veriahren  und  Vorrichtung  zur  Herstellung  einer 
>  i  •^  ischrn  Füllungf  aus  einer  in  Schaum  verwandeltcii  gallert- 
.irtigeii  SubsUn^ fAr Rtdicifen.  RotwrtPfleumer.  Hans  Prien- 

mcr,  Hermann  Pfleumer,  Mimi  P  f  I  e  u  ni  e  r  u.  Mizi  Pfleu- 
m  e  r ,  Salzburg  i.  Oesterreich,  u.  Fritz  P  f  I  e  u  m  e  r ,  Dresden-A.. 

Marienstr    19    Angpm   7!  1  05.   Einspruch  bis  2Q.  5.  06. 

B.  3S 56U.  Kupplung  für  Motorräder.  Breiinabor-Werkc 
Oehr.  Reichslein, Brandcabiu(a.  H.  A«gem.  21. 11.04.  Eia- 
Spruch  bis  29.  5.  06. 


OM««rrateli. 


Aufgebote. 

Abrclßvorrichtun^  tur  magneteltktrischc  Zündung  bei 
ExpotstonskroflmasdlHKn,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  die  Abrciß- 
nsse  in  der  Weise  vor-  und  zurückstcllbar  angeordnet  ist,  daß 
zwischen  dem  auf  der  SteucrweUe  der  Cxplosiaoskraftmaschine 
sitenden  Exmtcr  und  dem  die  Sdnibstonge  tragenden  Bnget  ein 
in  letzter« ai  In  verschiedenen  Stellungen  fe»t^tc)thnrer  exzentrischer 
Ring  angeordnet  ist.  Firma  D  r  e  s  d  n  i  r  <  i  n  s  ni  o  t  o  r  e  n  - 
fabrik  vorm.  Morit/  Hille  in  Dresden.  Ang.  13.  \\  W5 
(A  5938   05).    Einspruch  bis  15.  Mai  1906. 

Vergaser  mit  Mischvorrichtung  für  mit  flüssigen  Brennstniicn 
verschiedener  Verdampfungstemperatur  betriebene  Explosion^kraft- 
mascWnen.  deren  Alfspiifffjase  die  Spiratföhrung  für  den  Brunnsloff 
hci/i-n,  wahrend  du-  Luft/iifuhr  durch  iint  n  ubtr  einen  festen  Rini; 
l>e\vcglichen  Kohrschitbir  ^crcjJtlt  wirtl.  Die  Erfindung  t)c»K'ht 
darin,  daß  je  nach  der  Hrinnstoffart  Spiralen  mit  venchi. -denen 
Ganghöhen  m  den  Vcrdamptungsraum  und  Ringe  von  verscfaiedeoer 
lidiKr  Weite  in  die  ilfliaaivorrichtuit|(  eiqgelegt  werden  können. 

—  Eveno  Alexiadie  AiKuite,  Ingenieur  in  Neuilly  s./S.  bei  Paris. 

—  Aug.  I.  4.  tMS  (A  I7G0-05).  Einspruch  bis  15.  5.  0&. 
Vcrgncr  ür  schwere  Ode,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  die 

De&tillationsretorte  ans  aehwarzgrauem,  graphithaltigem  Guß  be- 
steht und  an  ihrer  Inneren  Obenläche  mit  Graphit  bedeckt  ist,  so 
daß  die  schweren  Kohlenwasserstoffe  während  der  Destillation  sich 
mit  Kohlenstoff  in  Berührung  befinden,  wodurch  ihre  Zersetzung 
erreicht  wird,  während  zu  gleicher  Zeit  in  die  f^elnrte  reiner 
Sauerstoff  eingeführt  wird,  um  die  während  dieser  Zersetzung 
der  Kohlenwasserstoffe  sich  absdicidende  KolUe  in  gasförmige 


Produkte  übemiHlliren.  —  Eveno  Alexandie  Avguste.  Ingeaieur 
in  Neiiill)  s.«.  bei  Plria.    Ang.  1.  4.  I«Q5  (A  IWl— A).  — 

Einspruch  bis  15.  5.  06, 


Vergaser  für  ExpiosiomAraflmasGiilnen:  Das  als  Turbiaenrad 

ausgebildete  Mischrad  wird  von  dem  angesaugten  Luftstrom  in 
rotierende  Bewegung  versetzt,  wobei  dem  Mischrad  ein  dem  ganzen 
Querschnitt  des  Luftzuführungsrohres  ausfüllendes  Leitrad  unmittel- 
bar vorgelagert  ist,  über  dessen  freiliegende  konische  OberflSche 

der  Rrerinsloff  verkilt  dein  Tuibineni .id  zwecks  inniger  Mischung 
mit  der  Luil  /ut^efidirl  w  ird.  f  i  .i  n  s  e  n  van  de  Putte  Andre 
Steph.mo,  Ingenieur  ui  Leiden  (Holland).  —  An?;.  17.  7.  fÄ 
l  A  SS  (8-05).    Einspruch  bis  15.  5.  06. 

Abhelibare  OejjcndnfcWr<5llfn  für  Rrihunjj'SKetrifiK-  mit  sehwing- 
h;tr  ^tlaijerlen  !' l<iiiitheihen  iinil  zwei  Rcihr-idern;  Durch  .\bheben 
der  Ufi;endnickroll«n  uerdeii  Arhoit5vcrlustc  bei  jener  Stelhtng 
der  Reibrader.  bei  weleheil  .sich  dieselben  auf  cntgegenKeset/ttn 
Seiten  des  PlanscheibenmiUcIs  beiluden,  vcrmiccmn.  L  v  d  - 
winka  Hans,  Ingenieur  in  Wien,  und  Firma  Oräf  k  Stift 
in  Wien.  -  Ang.  21.  la  1904  (A  228  05).  Ejnqvudi  bis 
IS.  S.  06. 

Reibungskupplung  fflr  Motorwagen:  Der  mitClere  ihrer  drei 

Konen,  welcher  zufolge  der  Art  seiner  Beanspruchung  im  Ots 
Wichte  sehr  leicht  gehalten  werden  kann,  ist  mit  der  Getriebewelle 
verbunden,  so  daß  die  beim  ['mschalten  der  Wechselräder  schäd- 
liche Bewegungsenergie  der  (ictnebcwclle  und  der  mit  ihr  ver- 
bundenen Teile  der  Kupplung  mdglicbst  gering  ausfäUt.  —  Spitt 
Arnold,  Automobilfabrikant  in  Wien.  ~  Aiw.7.4.  IW  (A  1«efr-(By. 
—  Einspruch  bis  \b,  i.  06. 


HutomobiUechnifdie  GetelUdiaü. 

Vorstands 

Prksidinl-Vornttad«ailtglieder:  Arco,  Georg  Grat  von,  tagenitar  OiraieMr,  Berlüi;  R.CoDrkd,ta|fnilMr. 
Berihi;  Lutz,  Professor  an  der  Königl.  techn.  Hochschute  Aachen. 

Vorstaadsmitglieder:  Dominik,  H.,  Ingeoieiu-,  Berlin;  Kttster,  JuL,  Zivilingenieur,  Berlin;  MUiler,  W. 
A.  Hb,  Obcriageoicnr,  ScegUlx;  Reichel,  IL,  KtaigUcber  Bnad^Dtrehtor,  Hauptnumn  d.  L.  J.,  Berlin;  Reise,  Eugen,  Ing.,  Mitgl. 
d.  Hepr^ussch.  d.  D.  A.  C,  Btrlte;  Riebe,  A.,  Oberintniiiir,  Berlu;  VmIcDtia,  £.,  bguiiaar  Urakior,  Barlbi. 

ZuMAr^te,  Anftagm»  AhM^  J&mmissioiuMelUe  ünä  m  das  Seknteriat  m  Händen  du 
Mnm  Ingenieur  B«na  Domittih,  BtrHn  W,  89,  J^g«nsöur:ftmir,  a8 

ZB  lidttm,  wo  mdt  SafmigM,  Amnäd^fiinudiat  de  erfUUi&h  sind, 

Mtnm  Ingtnitttr  R,  Ctitnuf,  B»rH»      KmfBnImdmm  248. 


Digitized  by  Coocylc 


U0 


■  Dm  Btnlillligtld  bvMft  Mk.  4,—,  4tr  JahnaMtra^  Mk.  ifl^— ;  latolmei  wMt  für  4M  tanCwd*  Quartal  olobt  cr> 

hoben    v.--ihrenddM  Vere  ri,or,.nn      D.:r  Molorv/RjT'-n--   vom        itrittiUg*  ab  gnt!»  SmiaMlt  «Vd.       VOi  im  Mt  IW  »itW 

Quartal  zum  Britritt  Mddenden  werden  alwi  Mk.  4  4-  9     Mk.  13.—  «rhobai. 

Rddamatioaeii,  b«tr.  2ii«fedlimc  d«t  «iCQtorwafCD"  md  an  das  betreffende  Pottamt,  oder  aa  dfi»  Poet- 
.  seitnngtamt,  .Berlin  SW.,  DeiMmentrane  4/5  «a  rklateot  wdehee  anaechiieMliah  die  Veraendiniff  beeorgt 

MH^^iedabeitr&ge  ttimii  0»  den  KassenfBMrer  der  AuiomtAilteehntachen  GeaeiUeAi^ 


Zur  gefl.  Kenntnisnahmel 

Zur  Eizieiung  besonderer  Vorteile  für  die  Oesellscbaftsr  Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  Automobiltcdiniidieii  Ckaellwhaft 
BcflnstlKunilt-Veriilige  «liBMClilOflMa 

I.  betr.  Haftpfltcht-VsnlclMnmg 

mit  dem  „Alldem «{aan  Deatichea  Veriichcraage'Varcia  In  Stattgart  aat  QegeaBeitigkeit*, 

II.  betr.  Fahrzeug-Venlcherang: 

SKfen  dt^n«  BMclilidlciiiif^  ßienbahn*  und  8ce>Tr«iigpor^  DtelMtahl 

nrit  der  JVgrippiMa,  See*»  nass-  und  Ijmd-Tran&poft-VenidHHaagl^ieMltadiaft  la  KMaf,  gagr.  MM»  uad  da-  „NkdeRtMlniicfaen  Oatci^ 
ia  Wesel,  gegr.  1839,  verbladele  Tna^rt-VoiUenaigigaidfaidiaflca. 


Beitritisanmeldungen  zur  Mi^iedschaft 

Nr.  593.  Baron  BeaaUen-lIareonnajr,  Ingenieur,  Cdln. 

1«  598*  Badwfer     IUbigei<,  BetHn. 

^  594.  Oalc.  HoSknannr  Atoterdoif  bei  Hamburg. 

M  585*  R>  Erdounn,  IngaolaMr,  Cbarlottenbnig. 


jVIiffeilungen  aus  der  Industrie. 


!ni3n«tri.  vnrnr-twurtliffh :    Otto  Sji.y.r,  B«rlin.    <>^ftchiirack  der  mit 
nur  mit.  ertTMba«r  Qo«11*nAnirikt>«  k'*.^**^**^'' 


od.r  Sp.  basel^ha«teil  NotiMß 


KSIn.  Die  Firma  '  Köinet  Akkumulalorenwcrkc  Oottfricd 
Hngcn,  Kalk-Küin.  mit  Werken  in  Köln,  Mechcmiih  iiiui  VU-rxcm 
bei  Antwerpen,  teilt  in  einem  Zirkularschreiben  mit,  ifaß  sie 
nunmehr  die  samtlichen  Betriebe,  wie:  I.  Abteilung:  Bleiwcrkc 
(gc(i rundet  IS27),  2.  .\bteilung:  Kölner  Akkumulatorenwcikc  (ge- 
gründet imw),  3.  Abteilung:  OtMimiweilie  (gagriHidct  1898),  4  Ab- 
teiUing:  Automobilwerke  Tieegrflndct  1904),  unter  der  Stammfirma 
Qotlfrieil  H.ipcn  rusammciiTafif.  Es  sind  Wertsendungen  und 
Wechsel  lediglich  an  Gottfried  Hagen,  Kalk,  zu  adressieren,  während 
bei  Bri^f^ll  und  Postsendungen  noch  die  Abteilung  an/iigeben 
ist.  AI-  l'r'kuristcn  zeichnen  zur  Zeit  die  Herren:  Wilh.  Im- 
häuser,  Ur.  \L.  Siee  (Cinzelprokura),  l-ranz  Huberti.  Jean  Hindun. 
F.  Seherer,  Hans  Eisner,  Bernhard  Thomaieck  (Koileklivprolnira). 

CSrIitz.  Unter  dem  Namen  Veetol*  bringt  die  hck:innte 
Fabrik  von  Vogt  ft  Co.,  nörlit/,  ein  ScIimicrSI  auf  Ucn  .\u4rkt, 
welches  besonders  Mr  Motorräder  and  Aatoinobile  hcfg«sctllt 
wird.  Zur  Bequemlichlceit  werden  an  allen  Orlen  Voatol^tidnen 
errichtet.  ( 

■  ■■  Berlin.  The  Star  Ball  Retaincr  Company  mit  dem  Sitze  zu 
Jcfsey  QQr,  Staat  New  Jersey,  Vercin^te  Staaten  von  Amerika, 


und  Zw eij;rHc<k tIii^suii;^  /u  Utrliii,  l'«;r  <  lefjenstand  dos  I  r.lur- 
nchinens  ii^;  jusiiihrjuh  .lulfji üihrt .  i:r  hctriffr  nisbc^iondcrc  tlir- 
slellung.  Reparatur  und  Handel  mit  Kugeltkaltemngen  und  Kugein, 
Anschaffung  und  Verwertung  der  hieizu  erfottlerlichen  Werkzeuge 
und  Maschinen,  Elrfindungeii,  Musterscfautzrechten  tud  Patenten 
jeder  Art.  OniadkäBital:  lOaOOO  DoUan.  Beamte  der  Oeseü* 
Schaft:  t.  Henry  B.  Kclper.  Fabrikant,  Lancasler,  Msideat; 
2.  John  Hertzicr,  Präsident  einer  Bank,  Lancaüter,  Schatzmeister; 
i.  Arthur  Ci.  Hcrtzler,  Lancasler,  Sekretär.  Prokurist:  Walter  Qroff 
zu  Berlin.  IX-rselbe  ist  ermächtigt,  die  (iescilschaft  für  sich  allein 
zu  vertreten. 

Brandenburg,  Havel.  Im  Handebregister  ist  die  Firma 
.  Maschinenfabrik  Brandenburg  Franz  Berger"  mit  dem  Sitze  in 
Brandenburg  a./H.  und  als  ihr  Inhaber  der  Ingenieur  Franz  Berger 
hier  eingetragen  wurden. 

Lelpxis.  Meier  &  Weiclielt.  Prokura  ist  erleilt  dem 
Ingenieur  Carl  Friedrich  Curl  Weichelt  in  Leipzig. 

arosa-Oeratt.    im  Handelsregjster  wurde  dagetaaeen;  Die 
Firma  Adam  Opel  in  ROssdahelm  a.  M.  bat  ia  Benia 
Zwejgnicderlassuag  erricbtet 
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DER  MOTORVAQEN. 


Trlb«rf.  Im  Handclsregisler  wurde  eingetragen  die  Mrttia 
Motorwrijjen^rsellsfh.iit  m.  b,  H.  Furtwangen  in  h"iiru\  ifujen. 
Der  bishcn^i-  ( itsrhif'sfühnr  Uax  Rod«r,  Kaufmanti  in  Fiiri- 
wangen,  i'it  jus  Uviu  VursunU  ausgetreten  und  »n  sciiii  Su-llc 
Franz  l  or  j»  FurtM'angen  zum  Oeschäftsfuhnr  bestellt  wurden 

Berlin.  Nr.  3A18  Elektrawerkstiiticn.  Ciciellsciiaft  mit  be- 
beschränkter  Haftung.  Sitz  ist:  Berlin.  ( Kj^kiwtand  des  Unter- 
nehmens ist:  Die  Fortführung  der  bisher  vom  lechnikum  Clektra 
«nteilnlteiicn  Lehrweiftilitlca,  der  Chndleundiule  des  Tech- 
nikun»  Elektra,  sowie  die  Fabrikifion  von  Masddoen  und  Appa- 
raten, endlich  Automobilgeschäfie  aller  Art.  Das  Stammkapital 
beträgt  20  000  Mk.  Geschäftsführer:  Ingenieur  Otto  Philipp  in 
Berlin.  Die  Oeesllschaft  ist  eine  Oesellschaft  mit  bcscbnuiktcr 
Haftung.  Der  Oesellschaftsv^rtrag  ist  am  2Q.  Man  1906  fettgaleUl. 
Kontor  und  Werkstätten  sind  Brandenburgstraße  26. 

Berlin.  Berliner  Kraftwagen  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung:  Die  Vertretungsbefugnis  des  Ocschäffsführers  Hu^o 
Birawer  ist  beendet. 

Berlin.  Mercedes  Palast  Atiiumobü-GesellschAft  mit  be- 
schränkter Haftung.  Durch  Be>>t^^hIuU  vom  21.  MSiz  1906  ist  der 
üeseli&cbaftsvertrag  abgeändert  und  ist  bestimmt:  Jedem  Gc- 
adiiflafiihrer  steht  die  selbtUndige  Vertretung  der  Gesellschaft  zu. 

Solloten.  Firma  F.  Kluge  &  Cie,  Niederrhefntsche  Leder- 
1ri.-ibricmentabrik  U'akl.  I>it  GtstlULhafl  ist  auf>;elost.  Der  bis- 
herige üeiteihdiufiiT  Lrid)  Kluge,  Fabrikint  zu  Wald,  führt  die 
Piiaia  allein  fort. 

CSthen,  Anhalt.  Bei  der  f^rma  .,Marx  Forst,  Oesellschaft 
iiiil  beschränkter  Haftuuß  in  (-ötlicn  ciiiKClrafjcii  worden :  Dit 
Firma  kiiU-t  jei/i:  ,,.\t;ir\  *  Co.,  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung." 

ftolla)(«n.  Firma  GesenkschmiederePAdlerwerke  Gesellschaft 
ücßtnstarid  des  Unternehmens:  der  Kcirieb  emer  (icscnk- 
schmicdcrei.  Das  Stammkapital  belräKi  9>)  OOÜ  Mk.  Orschäftsführcr 
sind:  Josef  Ommer,  geschäftslos  in  Solingen,  Peter  Klein,  I  nbnk- 
meister  in  Foche,  Gemeinde  Oräfrat.  Der  OeselKcliaftsvcrtrag 
M  «m  25.  Mär2  l<>Oö  abgeschlossen. 

Z«ila,  Als  Warenzeichen  ist  Schilliiigs-PräcistOnS-Lagerfett 
„Oleitin"  de,  Pirm.1  On<>  Sch  l'ing,  Zella  St.  Rl  Übcrz .-IIa  t.  27.^06- 
ö. :  Schinicrfct!fabrik.>tioii.   W,:  Schmierfett,  erteilt. 

Berlin.  Aktiengesellschaft  für  Metall-  und  Holzindustrie  {Liq.l 
Die  Befugnis  des  KaufTnanns  Franz  Höttcl  zu  Berlin,  als  Liqui- 
datur  die  l  jescllschaft  ni  vertreten,  ist  erluschen.  Der  Kaufmann 
Adolf  LanU&bcrgcr  2U  fWrhn  ist  zum  Liquidator  ernannt. 

Berlin.  Die  Wagenbauanstall  von  C.  Malucke  hier,  Cuviy- 
straBc  36  h.it  den  Bau  von  Luxus-  und  Droichkcfl-Karotwricn  für 
Automobilen  aufgenonuMn  und  feOnnen  wir  dicae  Finna  Interessen- 
tca  warm  enpfdilen. 

PrtAkriirt,  Main.    In  das  Handel(R||{tter  i«l  eingetr.i^en 

worden-  Metallindustriewerke  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haf- 
tuxig.  Dei  tJtscIlschaftsvertrag  ist  am  29.  Juni  I9f>5  festgestellt. 
Gegenstand  des  Unternehmens  ist  die  Herstellung  von  Mctall- 
waren  und  der  Handel  in  solchen.  Das  Stammkapital  beträgt 
500000  Mi(.  Ocsdüfttführer  ist  der  Kaufmann  Atferd  Salin  zu 
Frankfurt  a.  M. 

Düren,  RhelaL  Im  Handelsregister  ist  zu  der  Fimia: 
,.Dürencr  Metallwerke  Aktiengesellschaft,  Düren"  eingetragen,  daB 
die  in  der  OcaeraivcrMminlnqg  vom  13.  Febiuar  1906  be- 
schlossene Erli0lmiv  ö*s  Onmdlu^tak  um  SOOCOO  Mk.  aua(«iQhrt 

worden  ist. 

Lelpilc  W.  Stidinr  ft  Co.  in  Leipz%:  Der  KamnumdMat 

iat  ausgeschieden. 

Barlin.  Offene  Handelsgesellschaft:  Ch.  Neumann  & 
Scfaultzc,  Waeenban-  und  Spcidicnfattrilt,  Lichtcnbcr;^,  und  als  Ge- 
sellschafter. 1.  die  mwitwete  Frau  Stellmacliernieister  Christiane 
Neumann,  geb.  Ldimann,  Lichtcnbciv,  2.  Vdhelm  SdiuHzc,  Kauf- 
mann, Lichtenberg.  Die  Ocsellschaft  hat  am  2.  April  1906  be- 
innen.  Zur  Vertretung  der  Geselhchaft  sind  HIV  entweder  beide 
esrilschaftcr  in  Gemeinschaft  oder  jeder  von  Üiuen  in  Oemein- 
«haft  mit  einem  Prokuristen  enniditigt. 

B«rli».  Automobil  Belrieb«<leMll«diaft  mit  besdiränktcr 
Haftunjr.  OemiB  BckMmS  vom  19.  Mint  1«»  iat  d»  Stamnika|Ml«l 
um  lOffOOO  Mk.  auf  300000  Mk.  erfcftht  worden. 

Düsseldorf,  Ini  H.indelsiegister  ^vuide  nachgetragen: 
Khciniäche  Mctallwaren  und  Masdiineniabrik,  Akttengeseilschaft. 
Dem  Karl  LaOmig  Aufust  HeMt,  Ddaacldoif,  ist  saauag^endBe 
Gcssrnfprokota  mllt 


Uerlin.   Bergmann  Elektnzitilsweike  Akf.-Oet.   Die  Qeneral- 

\rrsamnilunjr  seMc  die  Dividende  auf  IB^v,  för  die  alten  u»d 
ü  für  die  jungen  Aktien  fest.  Die  Zahl  der  AufsiditsratsmitgUedS 
wurde  auf  neijn  erhöht,  Generaldirektor  ReinIloU  Effertz  vnmkm 
diesem  Grunde  neu  in  dCB  AubkdMirat  gewiblt. 

QrtmaJÜ'SBn.********  ^         S«"""-«»««««  Max 

Pnakflnr^  NMi.     In  das  Handelsregister  ist  ciML'etraeen 

worden:  Amatomdabrik  Frankfurt  a.  M.  üesellsch.ift  „m  Ic 
schrankler  Haftung.  Der  Oesellschaftsvertraf  ist  am  5  U/w 
15  Marz  1906  festgestellt  Oegfcnstaad  des  ünfemehmens  ist  die 
Fabrik  ifion  und  der  Vertrieb  von  patentierten  oder  sonst  scadlütz- 
ten  Armaturen  und  Apparaten  für  Maschinen,  Dampfketsel  und 
gewerbliche  Anla^ren,  insbesondere  nach  den  Patenten  und  Oe- 
brauchsmustern  des  ( icsellsthafters  Kuhlmann.  Die  Gesellsdhaft 
ist  netugt,  f»atente  711  erwerben  lind  /u  vcrniiBem  und  sonttiee 
in  die  Branche  einsrhlaj-ende  H.iiidelsKcsch.^fte  m  betreiben  cSs 
?„V!,T"?'''''P1'*' "^'"^  äOuüü  Mk.  Geschäftsführer  ist  der  infftaictir 
Wilhelm  Kuhlmann  zu  Offenbach  a.  M.  Dem  Kaufmann  htmann 
Gorhdi  zu  OHenbach  a.  M.  ist  Einzelprokura  erteilt. 

..  »•••"n.  Begründet  wurde  hier,  W.  30,  Martin  Lutherstr.  20. 
die  Rrma  Westliche  Automobil-Centrale.  Inhaber  O.  Praust  V«? 
erst  hat  die  f  Irina  die  Generalvertretung  der  Fabbrica  Ante- 
mobili  isotta  Fraschini  für  Berlin  und  ProWnz  Brandenbu»  UaC 
nommen.  Sbl^ 
W.  FÄa'bt  ^S5S,A««m«tato«»  Wert«  Oottf.  Ha.«.*,  iUk. 

Schwelnfurt.  „Er^te  automatisdie  Oußstahlkugclfabrik 
TOrmals  Friedrich  Fischer  in  Schv\einfurt,  Aktiengesellschaft  Die 
Vertrehingsbefugnis  des  Vorst.indsmitglicdes  Karl  UeiR  ist  er- 
loschen. Durch  Beschluß  des  Aufsichtsrales  vom  5  Märr  1906 
uiirde  das  AufsidiianitniitKlicd  WOh  lm  Lessing.  Kaufmann  in 
Hainherg,  als  stellvvrlretendcs  Vorstandsmitglied  fiir  die  Zeit  vom 
5.  März  1906  bis  1.  August  1906  bestellt 

Schwerte,  Ruhr.  Vereinigte  Deutsche  Nickelwerke  Aktien- 

gesellsdiaft  vormals  WesHälisches  Nickelwalzwcrk  Fleitmann 
Witte  &  U).  zu  Schwerte  a.  d.  Ruhr  Die  bisherigen  Stellver- 
treter des  Vorstandes  Ludwig  Lmmench  und  U  ilhelm  Terbrügsen 
sind  zu  ordentlichen  .Mitgliedern  des  Vorstandes  bestellt  Pkr 
Kommerzicnrat  Richard  Heitmann  bleibt  zufolge  f.miachtiL'ung  des 
Aufsichtsrates  zur  Alleinwrtretung  befugt.  Dem  Ingeninir  Emst 
Kellerhof  w  Sidiwerte  M  Piokws  crteitt. 


,c   .  ^^I*-    .  ^***?  Maschinenbaugesellschaft 

(Societc  Alsaciennc  de  ConstnictiOH«  micaniques)  in  MülEausco  mit 
Zu  eignicderlassungcn  in  Grafenstaden  und  Beifort.  Duidb 
des  Aufsichtsrates  sind  die  Ingenieure  Fritz  Lamcy  in  MlUbauscn 
und  Gustav  Ziegler  in  Refforf  ?u  wricteren  Vontaadamitgliedcm  er- 
nannt mit  der  Befugiiis  der  Ein7ctvertretung  und  Ekuebeeichnunir. 
Die  Prokura  des  I nti-  Lainev  {vorgenannt,  und  der  Kaufleute 
Joseph  Schmilth.iusler  und  bnedrich  Schlie  in  Grafenstaden  und 
des  Ingenieurs  Jean  Kamill  August  Doumcrc  in  Beifort  ist  er- 
lowehen. 

Berila.    Anker,  SchirFswerfi-  und  Rhederei-Geselbdufl  fliit 

beschränkter  Haftung.  Durch  Beschluß  vom  3.  April  1906  ist 
die  Firma  umgeändert  und  lautet  jetzt:  Anker,  SchifEswcift  » 
Maschinenfabrik,  (jesellschaft  mit  beschränkter  Haftuiur  Der  Re- 
gietuiysbaumeKter  Otto  von  der  Mfihlea  in  Qnrio8aibwg  M 
*•*"■  ucacMHinbrcr  beaMIt. 


Berlin.  Fabrik  für  Nähmaschinen -Stahl  Apparate  voim. 
J.  Mehlich.  Der  Generalversammlung  v^^rd  für  IWä  eine  Divi- 
demie  tren  12«i  (IW:  I5«.ii)  voigeschi,i(>en.  Die  Verwaltung 
hont  auch  In  diesem  Jaiire  ein  befriedigendes  Ergebnis  zu  erzieien. 

Lelpair  LeiMl{cr  WerkzeugmaachhMnfabrlk  (vorm.  W.  v. 
Pittler),  Akt.-Ges.  Die  Gesellschaft  war  im  abgelaufenca 
gut  beschäftigt.  Nach  141732  Mk  (76  862  Mk.)  Abad^ 
(jen  verbleibt  ein  ReiniBewiBn  von  363  077  Mk.  (9S  759  JWk.),  ^  ...^ 
I  DiMdende  verteilt  werden.  Die  Bcadhiftigiaqr  im  neuen  Jahic 
ist  befriedigend. 

MQnchsn.  Erste  Mflnchener  Autnmobil-Drosehken  Oesell- 
schaft mit  beschränkter  Haftung.  Mit  Oesellsdiaftervers.imntiunrs- 
bcschluB  vom  24.  hUn  bezw.  9.  April  1906  wurde  unter  enlsprechen- 
d«r  AbindcRMW  des  OctcNadnftsvcrtrages  daa  Stamokanftnl  in 
42000  Mk.,  mMch  fltf  K»«»  Mk.  «rilobt 
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Berlin.  Uninn  Accumtilalorenwerke  Umpke  ft  Co.  Oesell- 
schaft mit  btMiir.miktcr  Haftung.  GctnäB  BeschluR  vom  17.  Januar 
dieses  Jahres  ist  das  Stammkapital  um  10000  Mk.  auf  40  000  .Mk. 
erhöht  wordin. 

»criin  Die  Fimt  EltkliotecbnUche  und  AfidtmulilOKn- 
I  ibnk  A  i  ,svtKr  ae  Co..  Octtlbdwft  fflit  bescbrinkter  Haf- 
tung ist  vrloM:li€n. 

r.-  .^V""-  l^'*^'  ^''K'  nescHKlnll  mit  bCMhiiiikier  Haftung. 
Die  Verti«tuiigsbefi«nls  des  Oeadiillsfaiircn  Bcrahanl  Schflv« 
ist  Kcndct. 


„  Motorwaeen-Beitiebs-Oesellschaft,  Eduard  Müller  mit 
^  Haftimg.  Durch  Beschluß  vom  29.  Marz  1906  ist  die 

2l^ffSäÄÄ"ÄUS. 

Pratoltote«  fOr  AatlglaltralfeR.  Die  Mitteldeutsche 
aummtwarcnfabrik  Louis  Peter,  Act.-CK:s.,  Frankfurt  a.  M.  bringt 
soeben  dit-  neuen  Preislisten  Ober  ihre  Pcter's  Union  Anliglcit- 
reifen  zum  Versand,  und  steht  dieselbe  Interessenten  gratis  und 
's™"*       VerfüigHnc,  womit  wir  tuisete  Leser  besonders 


auimcfiEsam 

Petera  Union  Im  Auslände.  Nicht  niir'in  Deutschland, 
sondern  auch  im  Auslände  erfreut  sich  Pcter's  l'nion-Pneum.itic 
infolge  seiner  VofxBgUchheit  einer  steigenden  Beliebtht-it.  —  So 
hat  die  MifteldeutscSe  Ounimiwar«nfabnk  Louis  Peter,  Act-Ocs. 
rrankfun  a.  M.  bereits  seit  Jahren  in  London,  AmsteiiuMl,  Paris, 
Zürich  und  Brüis-scl  ei^ne  Filialen  geschaffen  und  ntlttmchr  ist 
„Pcler'«  Union"  auch  in  Italien  eingezogen.  Wie  uns  mitgeteilt 
wirtt,  )iui  die  Firma  ifi  Mailand,  Piaraa  Macello  23,  eine  Filiale  tr- 
richlct.  zu  deren  Ijeiter  Herr  Waldemar  ScfaloBhauer,  bisher  im 
StimmhMue  m  Frankfurt  «.  M.,  ernannt  wurde. 


j^_T.i.,-ä  'RtMWrfolit  bei  dem  am  22.  April  stati^chabim 

KonifislunUBeiKrcniteM  Heidelberg  wurde  auf  Vcritas  Aulo-Reiien 
erzielt  und  zwar:  Erster  Preis  in  Klasse  I,  ReHBca  für  schwere 
40  PS.  Wagerr  Erster  Preis  in  Klasse  2,  RetmcB  Ar  mittlere  20  PS. 
W^etii.  ein  Beweis  iür  die  VonJi«lidiltcit  dieser  schon  an  und 
für  sich  als  bcsooden  dauerhaft  bekannten  Marke. 


VerKrSssemw  dar  Dnnlop  Co.  Hannover.    Wie  wir  aus 

zuverlässiger  Quelte  fn  Erfahrun,?  bringen,  beabsichtigt  die  Dunlup 
Co.,  Hanau,  noch  in  diesem  Sommer  einen  zweiten  oroBen  Neu- 
hau (ca.  •tOOO  um),  anschlirRend  an  die  erst  vor  zwei  JaiucB  erbaute 

Fabrik  zu  erricntcti,  da  sich  die  stilhtri«tn  Räunillchkcltea trotz  ihrer 
immensen  Dimensionen  schon  jetzt  als  zu  klein  erwiesen  haben. 

7iir/t'!f  hMchäftigt  die  f  irtu  i  c;i  ir»  )  Arbeiter  und  zwar  ausschli^lt- 
l:cli  III  i\cr  Fabrikation  vifi  Ii  Ii  nid-  und  Automobil-Pneumatiks 
und  durttc  sich  diese  Zahl  innerhalb  Jahresfrist  auf  cfw.i  HWO 
erhöhen.  Die  Dnnlop-Oesellschaftin  fabriziertii  /in/nt  c,  drei 
.Millionen  Fahrradreifen  iahrüch  und  5  ()03  Automobildcckcii  ini  l 
und  .Schläuche  pr»  Tu;  Dum  Zahlen  sprerh-n  deutlicher 
Jede  Reklame  und  biu,i.»icn  diese  Tatsache,  daß  diese  Finna 
die  größte  Piieiimatikfabrik  d<T  Welt  danteltt. 

Freiwilliges  Urteil  eines  frarzSalachen  Fachmannt 
Ot>er  N.A.a  -WaKen.  Der  neuen  Auiomobil-Oesellschaff,  Berlin 
N.W.  ist  folgendes  Schreibf»n  der  Sporting-Oarage  in  Montc^rio 


Ocphrtp  Dircklinn' 
Cii'stütiL-n  Sic  nur,  Ihin/n  niit/'.itciK'n,  d.il!  i.li  von  dem  W.igen, 
der  sich  m  meinem  HesiU  btfmdtS,  tiitiutkt  bin  und  d.iR  irh  nie- 
mals weniger  Unbequemlichkeiten  gehabt  als  ^crü<li  m  t 
Wahren.  Nur  eins  bedaure  ich,  daß  ich  nicht  nodi  einen  zweiten 
aiHchaßta  icann,  denn  dieser  ist  dauerfaalt  und  ganz  vorzflgUdi. 
Icfi  mute  meinen  Fahrzeugen  auBeronlentllth  viel  zu  —  uqgetihr 
5 — 6000  Kilometer  im  Monat  —  und  nie  habe  idi  einwi  Motor  se- 
funden,  der  diesem  in  Bezug  auf  gleichmäßiges  ZttsammemrfaeHcn 
aller  Teile  gleichkommt.  Empfangen  .Sir  meinen  hcrzüchen  OHidc- 
iminsch  dazu. 

Mit  vorzüglirticr  HoL-hachtung  usw. 
Das  Urteil  des  fran/ii^isi  In  n  Fachmanni>  i*;  um  so  höher  zu  be- 
werten, als  es  sich  um  einen  N.  A.  0.-W';ii'Lri  ban<fflf,  der  .ins 
/ucihr  H.iikI  gekauft  und  von  dem  Vorbe^il/i-r  anil^iturnrl  711  <Ufi 
groJitcii  uiid  anstrengendsten  Touren  verw  indt  \v.ir>lin  isr  iWutt 
wird  ferner  berücksichtigen  niiUstn  tl  i;!  d.is  /-iipn  s  mj:i  e  nvrn 
erstklassigen  französischen  Fachmann  stammt,  lUm  >alirlicli  Hun- 
derte vpa  Automobileii  durch  die  Hiode  g<rhen.  Dieses  außerordent- 
lich lobend^  Zeugnis  beweist  von  neuem  die  allseitig  anerkannte 
große  Zuvtr'v  >t      und  Betriebssicherheit  der  N.  A.  O.-Wagen. 

Die  Nachtrac*  nach  Motorbootan  ana  dam  aalatlsclien 
'  M  ete  Beweis  dafür,  daB  dort  «MCh  denTKikie  Var*  | 


trauen  in  die  Zukunft  vorhanden  ist.    Die  .MaschiaeüMlcik  von 
I  (.arl  .Meißner,  lieferte  am  2.  April  dorthin   ein  grofles  Hoch- 

scebont  .ib,  daß  in  .Stahl  ausi;Lfuh:l  mit  Oberdeck  und  zwei  Ks- 
utLii  ciiun  l.mgsam  gehenden  <  ipit  .m.'  Petrolcum-.Vlotor  ab  BO' 
triebskiaft  hatte  Ein  cririches  Fahrzeug  m;t  Oanlncr  Petroleum- 
Motor  ist  noch  im  Hm  Heide  Boote  vverdc-n  Ende  April  mch 
und  über  Wladiwosiock  fK-r  Dimpfer  verlad.-n.  Ferner  liegt  ein 
mit  2  Tact-Bcnzin-Motor  ausgerüstetes  Stahlbi.at  für  Irkut^k  seit 
Wochen  versandbereit  und  wird  abgesandt  sobald  der  Bahntrans- 
port frei  ist. 

Die  Mara-Werka  A.^Q^  Mlnibcrc-Itooa  haben  vor  einigen 
Tagen  mit  der  Ausgabe  des  dIesBhrfeen  Katalogs  ihrer  Kraft- 
zwcirädcr  begonnen.  Es  ist  jedenfalls  die  ausführlidHtC  Wid  er- 
schöpfendste literarische  Arbeit  auf  dem  Gebiete  de»  Motorrad- 

wcscns.  AccRirlit-h  macht  die  übersichtliche  Broschüre,  die  ji^fm 
Intcresscnkii  auf  Wunsch  kostenlos  überlassen  wird,  iincn  ...in 
^p-rtrflichon  tindnirk  durch  die  auf  der  FinbiiniWecke  erscheinende 
iKitiiriiL'rLUt  'Ol'i<-dvi>i;.ibt'  der  Six-nr  .im  Kcsstlbcrg.  —  Außer 
üciii  «ruücn  Uli  Ktsitlbergrtnnen  erttichtvncn  >ii:^i-  konnten  di: 
Mars-Werke  A.-Ci.  im  abgelaufenen  Jahr.-  in>ih  \uii-  nKkrv  er- 
ringen; wir  greifen  der  Kürze  halber  aus  dt  r  Su^;  s[:vu 
den  herrlichen  Erfolg  beim  Senimering-Kenncn  hrmus  Im 
Velodrom  Rotherbaum  im  SU  kg  Motorrennen.  Uiv  moiunschc 
Leistung  ist  hier  bomidCT»  hcrvoauheben,  nachdem  das  Rennen 
in  einem  geheizten  Raum  ohne  jede  Störung  gcfahrwi  wurde.  — 
Außer  diesen  Schnelligkeitsbeweisen  cnÄilt  die  &osclittrc  eine 
st.ittliche  Anzahl  frciuilTigcr  Zeugnisse,  die  beweisen,  dati  das  Mars- 
Kraftzweirad  sich  auch  auf  langen  Touren  glänzend  bewährte. 
Der  Katalog  enthält  ferner  neben  Mitteilunjjett  imd  genauen  Zeich- 
nungen über  die  vorzügliche  Konstrüktimi  der  ver<4-hiedencn  Mo- 
delle, genaue  Anleitungen  in  dvr  Hi  H.iikI Imi;.:  dts  Motorr.idcs,  so 
daß  er  jedem  Mars-Mnlorr.idf.ihnr  ,iiii  der  Tmir  tm  cuter  Ratgeber 
bei  eventuellen  Störun>;Ln  sein  wml.  Die  l  iniia  \('rwendet  aus- 
schließlich den  aiisge/cidiiict  bewährten  /tdtl-M<ii.ir  \ind  rtnpfiehll 
als  Standard-Type  das  Einzviinder-Moti >rr;id  c.i  !  1  III'  Dis- 
sclbe  ist  noch  als  Zweiz)lindcr  in  gleic-hcr  HertltsLukt  ttliält- 
lidi.  Ferner  ttefem  die  iMars-Werke  A.-ü.  noch  eine  einzylindrige 
ca.  3*^  HP.  Rennlype  und  einen  S*/t  HP.  Zweizylinder,  nad> 
welchem  Modell  -  letztere  spezidl  tOr  ScHenwagen  —  starke 
Nachfrage  herrscht.  Ein  sehr  scMnes  OeßUirt  Ist  das  5Vs  HP, 
.Motorrad  mit  zweisitzigem  Seitenwagen,  welches  im  Katalog  ab- 
gebildet ist.  Wie  wir  hören,  sind  die  Mars-Werke  mit  Bestcl- 
lungeri  .tuf  .Mnlorräder  sehr  gut  versehen,  täglich  koinint-n  Inter- 
esscntni  .iii--  üitii  jjroßen  Kundenkreis  der  Firma  zur  Besichtigung 
und  Anfir,ii;-.i  ri(  ikmg  in  die  Fabrik,  wo  auf  d.is  Bcreitwilli 'ste  jede 
AiisWmifi  erieili  «  ird  und  Probefahrten  gern  gestattet  werden.  Neu 
autgenuinriiiii  hjbcn  die  Mars-Werke  A.-t).  die  Fabrikation  von 
Motortransporl-r>reirädern  mit  Ein-  und  ZweizvIindtr-.Wnt.iren, 
i  sowie  den  Bau  eines  ca.  8  HP.  Kraftwagens.  fJicsc  neue  Ver- 
kehnmittcl  wurden  liogei«  Zelt  giündlich  ausprobiert  und  ist  die 
Fabrik  in  ca.  8  Wochen  darin  lieferungslähig. 

Norma>Kuxellager.   August  Euler  Frankfurt  ».  M.  Schon 

seit  Linr^rrer  Zeit  unterhält  man  sich  in  A'ttfmnbM-F^flikreiscM 
iibi-r  iirm  s  Kugellager,  das  der  IX'U!->  h- Aim-i  k,ii'..  r  lli.ffm.irm 
ili  I  IUi;iuiiii(r  der  alfbelonnlrn  englischen  Stahlkugelfabrik,  diJ 
si  iiH  -i  N.inKri  tr.1,'1.  kDnstrtiii'rt  h  i'.  Bis  jL'tZt  ist  über  die  Fa- 
brikaiion  dieses  neuen  KugelLigcrs  n.eht  viel  in  Erfahrung  zu  brin- 
gen gewesen,  weil  die  für  die  Fabrkation  des  Norma-KugellagL-rs 
gegrimdete  Gesellschaft  mit  ihren  Erz-ugnissen  nicht  früher  auf 
den  Markt  gehen  wollte,  bis  ai(geslellte  umfangreiche  und  sorg- 
fältige Versuche  die  absolute  Zuveriissigkfit  des  Kugellagers  für 
jeden  Spc/ial  Zweck  erwiesen  hätten  und  f>evor  Fabrikaiions- 
Einrichtungen  geschaffen  seien,  welche  eine  entsprechende  Leis- 
tUFttr^f.-ihtjrkeit  p.irnntii  rr  n.  Das  patentierte  Nonna-Kugellagcr  wird 
vun  (K  l  Nrsrmi-'  1  ,  (j.  m.  b.  H.  in  (^.mnslatt  hergestellt,  welche 
als  Spezial-Fabrik  fiir  K'itpcIlTTfr  mit  dm  mmlrttiMen  spezial- 
technischen  Einntlmni^i'n  .irbem-i.  Im  lii  tr.>  be  der  Norina-t-o. 
se!t>st  laufen  nidii  nur  siumluiu-  I  r:iiisnii>N  (inm,  si>m!erJi  auch  d'e 
sctini  lllnilt  :ulen  Spmddn  der  1  nnr):-S.  Idi  ifm,i-.Lliineii  auf  Nornn- 
Kuutüjjitrn.  in  der  Amomobil-industrit  lial  sitli  das  Norma- 
Kugellagcr  ohne  Reklame  bereits  längst  Eingang  verschafft  insof.m 
als  die  grüßte  und  renommierteste  europäische  Fabrik  magnii- 
elektrischer  ZAndapparate  sich  hl  weitem  Umfang  und  mit  aniwe- 
/.eichnetem  Erlolgr  aus^chtieDHcli  der  Norma-Kugellager  ffir  imv 
Zündapparate  bedient.  Somit  läuft  das  Norma-Kugellager  in  doti 
meisten  Automobil- Wagen  in  Europa  und  zwar  mit  außergewöhn- 
lich vorzüglichem  Erfolge,  sodaß  die  Herren  Automot>i|-Ingenieure 
die  ersten  Erfahrungen  mit  dem  Norma-Kugellager  bereHs  ge- 
macht haben.  Die  gesamte  Verkaufs^Uixanisattoa  beacw.  der 
Aneinvericauf  des  Naren-Kugeilsgers  Ar  das  europiischc  Fest- 
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Und  liegt  aiUCchlieBlicfa  in  Händen  der  Firma  August  Eukr,  Frank- 
furt a.  M.,  am  Haupilbahnhof,  welche  über  die  hcr>'nrragcndcn 
Iconslntkliondlen  Eig;«ischaften  des  Nornia-Kugcllagcrs  wie  über 
alle  lonri^fcn  Fngen  mit  etqgehcndcr  Auskiuift  dient. 

BatasAuf  Bai  MMtata  tfa«  D»ciitwtfaaara  „Kapillar". 

Der  Veigaser  wind  am  Regulicmtutzen  des  Schwimmcfsehiuses 
befestigt  und  aoB  der  Halter  gabelförmig  sein,  um  den  ad^istierten 
Apparat  nidit  zu  vetstdlen.  Je  nachdem  nun  die  Zugstange  am 
Fannccui;  anoebracht  ist,  kann  man  den  Zapfen  he  bei  von  einer 
oder  der  anderen  Seite  in  die  rirlrnk>tul7c  hrfi-sti^;en  und  auch, 
WLiiii  nötig,  um  eine  Achtcldrcliiiiij,'  vi  isi  t/cii.  I  H-r  Haupiluft- 
eiiigJng  ^^t  .lU  i^eradtr  Kohrstüt/eii  iidcr  .ils  Krummer  (naupt- 
säciilich  IUI  .\ti  t<irräder)  voivesehen.  In  diesem  Ansaugstutzen 
ist  eine  Vcr.schraubunK  angebracht,  um  den  Luftvorwärmtrichter 
—  diu  Sieb  evtl.  audt  das  Rackschlaffventil  —  zu  befestigen, 
Von  Vorteil  ist  es.  die  Vorwinnung  des  Benzinbdiilters  anzu- 
idilidlai.  Wem  oun  alk«  oidwwswemiB  auageHUirt  ist,  öHhe 
man  da  Beniiiilwbi  mn  Reacrvoir.  SoD  sogleicii  angefahren  wer- 
den, no  df&dEe  man  «tf  den  Ventilstift  am  Sdiwimmctgelduse, 
damit  sich  die  DocMe  rascher  vollsaueen.  Hierauf  wird  der 
Motor  sofort  anspringen,  man  zieht  alsdann  die  Zugstange  nach 
einigen  Umdrehungen  etwas  an,  dann  mehr,  bis  der  Woiur  iIil- 
gewünschte  Tourenzahl  macht.  Da  dii-  Dochte  alle  i  nriiiiliLli- 
Kcitcn  aufsaugen,  werden  sie  sich  ii.tch  l  ;iri^;e  der  Zeit  iiml  (jcyciid 
verfilzen,  was  ai  schlechtem  Fuiiklinnicrin  führt,  l'm  dieses  /u 
verhfiläl,  wechselt  man  die  Dochte  ein  oder  /weim.il  im  Jahre 
aus.  Dies  geschieht,  indem  man  den  Apparat  auseinander  schraubtj 
die  Mcssinehuiscn  herauszieht  und  den  Ooditträger.  der  an  zwei 
Rundlcopfsclirauhcn  hängt,  heraus  nimmt,  dann  entfernt  man  die 
alten  OocMe,  encttt  &  dwdi  «aw  uml  montiert  das  Ganse 
in  der  Reihenftotee  wieder,  wie  man  es  auaehiander  genommen 
hat  —  vergesse  aller  ja  nidii^  den  l'isen  Messinyboden  einzulegen. 

Ein  leichter  Fahrradmotor  zur  AnbrlngunK  an  gewöhn- 
lichen Fahrrldern.  Solange  es  Motorfahrzeuge  gicbt,  besteht  der 
U'uiiscli  nach  einem  Motor,  der  ohne  Schwierigkeit  an  ii^end 
welrlier.  ne  >•>  lihnlulH-n  Fahrrädern  angebracht  weisen  kann.  Die 
zuerst  autUucheiiden  Dreirad-  und  Zweiradmotoren  eigneten  sich 
zu  diesem  Zwecke  nicht,  da  sie  a  schwer  sinl  MM  ihr  Lauf 
nicht  crschfitterungsfrei  genug  Ist  Ent  der  wcHer  ftortschreitcnden 
Tediaik  blieb  es  vorbehalten,  einen  IMotor  m  konstruieren,  der 
air  Anbringung  an  gewöhnlichen  Fahrridcm  in  jeder  VI  eise  ge- 
eignet «fSCMmt  Nebenstehende  Abhildung  seigt  emcn  solchen  von 


der  Firma  Cudell  &  C«..  Berlin  NW.  52,  seit  Kurzem  mit  durch- 
schlagendem Erfolg  auf  den  .Warkt  gcbraditen  Motor.  Ikr  .\\ot<>r 
selbst  wient  nur  ca.  5  kj{,  hat  einen  Zylinder  aus  Stahlblech  mit 
aufgesetzten  Kühlrippen  aus  Kupferblech,  Ab  mm  Bohrun«  und 
75  mm  Hub,  Kolben  und  Pleuelstange  smd  derartig  leicht  nc- 
h.ilten.  d.d)  der  .Motor  bi-  /ii  KKMU  mdrehungen  in  der  .Minute 
machen  kann  und  dabei  i;,iii/  eI^l.lUlllK'h  ruhifj  und  erschtilteruiiKS- 
frei  lauft.  Die  eiilwiekelle  Kratt  viin  P,  IN.  j^inu^n  M'KsMiidij;, 
da  das  ^mu/c  .Wuturfalirrad  nur  ca.  23  k<(  wIcKt,  um  cme  Fahrl- 
peschwindi(,'keit  von  ca.  ib  km  in  der  Ebene  und  das  Uebcrwin- 
deii  von  Steigungen  bis  zu  6»,a  ohne  Mittreten  zu  gestatten.  Der 
Motor  wird  komptctt  mit  all  denjenigen  Teilen  geliefert,  die  nöti- 
sind,  um  aus  einem  gewChnllchen  Fahrrad  ebi  Motortahrrad  /u 
machen.  Der  Motor  selbst  wird  an  dem  vorderen  Rahmen rnhr 
mit  Milte  einer  angegossenen  Schelle  befestigt.  Verjjaser  und 
Auspufftopf  befindet  sich  gleich  fest  am  Motor.    Die  vordere 


Gabel  wird  durch  eine  einfach  anzusdiranbende  VctstlrfnmgagdMl 

versteift,  die  hintere  Oabel  durch  mitgelieferte  Krfipfstflcke,  der- 
artig  gestaltet,  daB  die  vermittels  gleichfalls  beigegebener  Speidicn 
und  Sfippel  a  nnimonticrende  Hinterradsriemscheibe  frei  passie- 
ren kann,  fien.  nrevcrvoir,  Akkumulator,  Akkumulatorentasche, 
Hebel  und  Kontakte  zur  Bedienung  des  .Motors  usw.  werden  durch 
mitgelieferte  öl-  und  benzinfesle  Spi/uili,fumniisehlaiKhe  ange- 
schlossen, der  Treibriemen  aufgc/(i;;i  n  iinil  die  f  alirt  kann  von- 
statten gehen.  Der  Ben/in\ erbraurh  betr  itt  ungefähr  1  Liter  per 
50  km.  Da  der  Preis  für  den  emzelnen  Motor  120  Mark  und  für 
den  Molor  inkl.  allen  oben  genannten  Teilen  nur  23S  Mark  beträgt, 
so  wild  mancher  Radler  seine  Maschine  mit  Motorantrieb  aus* 


jy*.  ^  .Montage  die  Hhnaaiehmig  eines  iMcdm- 
nikers  nldit  crfoidcilMi  Ist. 

Das  Urteil  eines  engliaclMn  Prinzen  Aber  dag  Adler- 
AutomobU.  Seine  K6ni){liehe  Hoheit,  der  Herzog  von  Connaught 
f:ihit  bekanntlich  in  Südafrika  einen  16  Hf.  Adler-Motor- 
wagen der  A  d  I  e  r- F  ah  r  r  a  d  w  e  r  k  e  vorm.  Heinrich 
Kley  er  in  Frankfurt  a.  M.  Wie  aulierordentlieh  /ufneden 
Seine  KönigL  Hoheit  mit  dem  Adlerwagen  ist,  geht  aus  einem 
Zeugnis  hnvor,  welches  KapHin  Dudley  MarjoriMaha,  der  mili- 
tlrisae  Begleiter  des  Prinzen,  an  den  Vertreter  der  AdKr-Fabrnd- 
werke,  Herrn  Willy  Müller  in  Johannesburg,  am  11.  Mine  tt  J. 
richtete.  -  Das  Schreiben  hatte  folgenden  WorHant:  TW«  is 
in  ccriifv  that  H  PaBmore  drove  H.  R.  H.  the  Duke  of  Connaught 
in  a  1(1  horsc  Adler  car  during  the  time  H.  R.  H.  was  in 
JohanneshurK-  H.  U.  H.  e.ypresscd  himself  thoroughly  satisfied 
with  .Mr.  I'assniores  drivinj;  and  morcover  said  that  it  was  tke 
finest  car  for  its  horse  power  that  he  had  cvcr  bccn  drivcn  in.  — 
(.  .  .  .  und  saijte  überdies,  dati  der  Adlerwagen  dCT  bcite  16 
r*S.  starke  Wagen  sei,  in  dem  er  je  gefahren). 

Luasara  Laxlltmi  dnr  iMnmtmi  TmImHi  und  Oirer  Hllb- 

xvissenschaftcn.  Zweite,  ^'ollsländig  neu  bearbeitete  Auflage. 
XIII  .  XIV.  und  XV.  Abteilung.  Preis  jeder  Abteilung  5  Mk 
(Siutljjart.  Deutsche  Verlagsanstalt).  .Mit  den  voriiegcndcn  drei 
Abteilungen  findet  der  3.  Band  dieses  ijrol!  angelegten  NX'erkcs 
seinen  Abschlufl.  Gegenüber  der  ersten  Auflage  hat  nicht  nur 
die  Zahl  der  Artikel  eine  beträchtliche  Vermehrung  erfahren,  son- 
dern die  Darstellungen  sind  durchweg;  erweitert  und  mit  Illustratio- 
nen noch  reicher  aus;ies!attet  worden  /ur  (lewinnung  des  hierzu 
erforderlichen  Raumes  ist  nicht  nur  in  weitgehender  Weise  Kkin- 
dnicfc  angewendet,  sondern  das  Werk  soll  auch  um  emen  Band 
von  50  DitMicbogen  vergröBert  werden  (8  Bände  statt  bisher  7). 
Die  Darstelhingcn  sind  klar  und  knapp.  Der  kigiadie  AuOmu  dcr 
Artikel  ist  fiberall  einheitlich  trotz  der  sdir  gnfieo  Zahl  der 
.Mitarbeiter.  Die  einschlägige  Fachliteratur  ist  wiederum  bis  auf 
die  jüngste  Zeit  sehr  sorgfältig  berücksichtigt  und  immer  innerhalb 
des  Textes  an  den  betreffenden  Stellen  für  weitergehende  Studien 
angezogen  worden.  Die  Abbildungen  sind  in  jeder  Beziehung  t.idel- 
los,  ganz  besonders  wertvoll  sind  tlie  nach  vielen  Hunderten 
zählenden  Knnslruktions/eichniiMi;en  AI-  Reispiel  für  das  Gesagte 
nennen  wir  die  .\rtikc!  ,,f  is<  nbaliiibetiieh",  „Eiscnbahnwrkehr" 
und  „Eisenbahnvcr\val1in  f. '  .ms  der  Feder  von  (..^tuer,  ausye- 
zeichnele  Artikel,  klar  und  praktisch  in  der  Gliederung  und  bei 
aller  Knappheit  reich  an  Inhalt;  desgleichen  „Eisenbahnwagen" 
von  A.  Buk,  und  „EisengieBerei"  von  Lüdicke.  beide  Artikel  mit 
vielen  voiafiglichen  Figuren.  Mustcfgfiltige  Artikel  hat,  wie  bisher 
stets,  V.  Weyrauch,  unter  den  Stichwörtem  „Elastische  Linie", 
„Elastische  Klachwirkung",  „Elastische  Schwingungen"  „Elasti» 
zilätsgcsetz",  „Elastizitätsgrenze",  „Elastizitätslehre,  allgemeine". 
jjElastizilatsmodul",  ..Flastizitatsquotient"  ..Energie"  geliefert. 
Das  schwier.^;e  Kapitel  ..Erddruck"  haben  L.  v.  Willinann  und 
Mörsch  in  tian/  \  (ir/üijhrher  XX'ei^e  behandelt  Eine  wertvolle 
BereKheninj;  ^H'L'enuher  <ler  iT^ten  .\iiflaj;e  bilden  die  neu  auf- 
(jenonimenen,  mit  vielen  I  iter.ifiiranL^ilHii  versehenen  .Artikel  .,1  ini- 
giiniisamter".  „E^tel^nlln^;■',  ,,h  ahi  il,  je-<.  l/L;ehiinfj".  .  l  abrik- 
r  Inspektoren"  von  Köhler,  die  auch  auf  aulierdvutsche  Verhältnisse 
eingehen.  Neu  ist  femer  der  vorzügliche  Artikel  „FaBfabrikatioa" 
von  Dalchow  mit  vielen  instruldiven  Figuren.  Sehr  eingehend  ist 
das  wichtige  Stichwort  „FesUgkcttqiiobiermaschincn"  von  Rudekdl 
behandelt  worden.  Ueber  „PemMnomtz  und  Feuerrettungswesen" 
hat  Grosmann  einen  sehr  werlmllen  Artikel  geliefert,  der  heinahe 
zwei  Druckbofjen  iimfaUi.  „Ekvafor"  von  Buhle  bietet  schöne 
Figuren,  Rentabililiilsberechnungen,  wertvolle  Tabellen  imd  reiche 
Literaturangahen, 

Voraalebnla  dar  DapoHn-StatlOBM  1906.    Die  Dentsdh 

Amerikanische  Petroleum-Oesellschafl  und  die  Amerikanischen  Pe- 
troleum-Anlagen, O.  m.  b.  H.,  deren  seit  Juni  vorigen  jalucs 
in  den  Handel  gebrachtes  Automobilbenzin  „Dapolin"  sich  in 
Sportkreisen  einer  groBen  Beliebtheit  erfreut,  haben  soeben  ehi 
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Vcr/.cichnis  ihrer  sjmllulicn  f.i  2>tiy.l  Vi-rkaufsstLlkri  lur  llll■^l■rl 
Artikel.  Dapolirislalioiu'ti  ^'inaiint,  herausgcgcbtii  mul  vir>cnili.-n 
diese  Vcr/cichniüsc  grntiü  und  franko  an  alle  Autonv(jl>iU,s.a^n  und 
AlotorNdfahrcr,  die  sich  durch  Einsendung  einer  Legitimation  an 
die  genannten  Finnen  als  Muturradfahrcr  ausweisen.  Der  Umstand. 
(Ini  CS  «kr  DcMtid>AjMrik«ischen  Prtroleunt-<JCi«llKlMft  md 
den  AmerikinisclKii  Pebokum- Anlagen,  O.  m.  b.  H.,  in  <kr 
kurzen  Zeit  seit  Einführung  von  Dapolln  gelungen  ist,  bcicMt 
ca.  2(KX>  Dapolin-Stationcn  einzurichten,  ist  ein  Hewcis  für  die 
Vorlrefflichkeit  des  l')apolins,  das  nach  dem  t  Jrteil  hervorragender 
Autoritäten  sich  vor  allem  durch  gute  Vergasung,  scharfes  Arbeiten 
und  Sparsamkeit  im  Vcrhrsuch  iiiä/Tichnet.  Das  Vcrzeichni«;  der 
napolinst-niiiriiii  siillu-  «kttur  ;ill<  ri  Witfirtahrcrn  auf  ihren  l.nircn 
als  stiiwliL^i  t  Hcßli-ii(  r  dicu  ii.  v.i  sli.ilb  w  ir  denselben  f-Tiipn  iilcn, 
sich  i  ).l]ii>Ii:i-Stri1iniis\  cr/CRhnis  Vuii  i:ir:<.r  (itr  i'fn-tiL;,:ii,<nin<:li 

rinnen,  tiimcüvr  vuii  üti  Ututsüi-Anitnkanisthtn  l'etiuivtini-Ut- 
scllschafr,  Hamburg,  Alsterdam  I  I,  15  oder  von  den  Amerikanischen 
I'ctroleum-Anlagcn,  O.  m.  b.  Ii.,  NcuU  und  Mainz,  kommen  zu 
lassen.  Das  VerzeklMls  winl,  wie  bcfcils  crwälmt,  vollständig 
kostenlos  zugestellt. 

Ein  zweiter  EleweU.  Dal',  Jie  Ueberlegenheit  des  Con- 
tincntal-Pneumafik«;  in  der  diesjährigen  Wiener  AHlnmobilaitsvt?'!- 
lung  kein  Zufall  war,  beweist  die  jetzt  croffneti^^  k-tirrcithischc 
Ausstellung  für  SlrdiSenfahrreuge''  im  Wiener  Ralliau»,  ;iul  weither 
nicht,  weniger  als  246  Kader  mit  ( ■  o  n  t  i  n  e  n  t  a  I  -  P  n  e  u  m  a  t  i  k 
gezahlt  wurden,  wohingegen  die  dann  am  stärksten  \-ertretene 
FraMfaisdte  Maiice  mar  64  Pnctunsiik»  «nfweist,  wUncad  die 
auBeidem  nodi  «uigesieiKen  135  OummlrejfeB  sMi  auf  nidit 

weniger  als  tl  diverse  in-  und  ausländische  Marken  verteilen. 
Dieser  zweite  Beweis  der  licbcriegcnhcit  des  Continental-I*neu- 
inatiks  in  Oesterreich  zeigt,  welch  auBcrurdenllicher  Beliebtheit 
unsere  einheimische  Reifenmarke  sich  auch  im  Au-l  inJe  erfreut, 
und  daü  sie  trotz  groBcr  in-  und  ausJ«ndischcr  Kunkunenz  infolge 
ihrer  Oiile  und  ZuveriteiKiccit  Itevonugt  wiid. 

Dsr  cUmmImIw  Vlselillalg  Tmb  Fnab  «tldKr  der  chine- 
sisdien  Studlenkomminion  brqfesctlt  ist.  die  Sicti  seit  längerer 
Zeit  In  Deutschland  aufhält,  besuchte  auch  das  ikrliner  /wcig- 
liatic,  Berlin  N.,  Kronenstraüe  II,  der  Brennabor- Werke,  Branden- 
burg a.  II.  und  interessierte  sich  im  höchsten  .MafSc  für  die 
Erzeugnisse  dieser  Weltfirma.  Der  Vizekönig  hat  den  Brcnnabor- 
WerlsL-ii  tin         >r/\vcir:id  mit  StitiiiU':v:'fn  in  Hrift.-fhrng  gegeben. 

Die  Motorenfabrik  „Frotos"  O.  m.  b.  tl.  inenden  uns 
fiilg«  Ilde  MkU  iIuiij:  nr.  In  dem  im  Verlage  von  Lehinmiii  )■ 
Weni/t.1,  'Ä  itii.  erschienenen  Buch  ..Autoniobilmotorcn'',  Kritische 
Betrachtung  der  Entvvidcluiig  der  Autoniobilverbrenntmcsmot3ren 
von  Ing.  O.  üucbel,  K-  K>  Professor,  iMfindet  sich  aut  Seite  03, 
FifpK  w,  die  AbbiUHNff  dne*  Motocs  mit  der  Bexeidinimg  ,J¥otas"- 
Motor.  IXe  Motoicnnbriic  „Pirolos*'  hat  niemals  eioe  denutige 
«Hier  ähnliche  K»>nslruktion  fabriziert.  Da  die  der  Abbildung  bei- 
gegebenc  Beschreibung  sich  ziemlich  abfallig  Über  die  erwähnte 
Kfinstniklion  äußert,  haben  wir  die  Verlagshandlung  um  Richtig- 
stellung ersucht  und  erhalten  von  derselben  folgende  Antwort: 
Vi-rehrl  Motofcnfnbrik  ..Protos",  (i.  m.  b.  H..  Bfriin.  Jhre  ge- 
>rh  it/u  /uvt  lirilt  V  illi  J'j  ds.  haben  wir  sofor".  f  U  rrn  Professor 
c.ioebei  ubersanris  mid  inrhrcn  uns,  Ihnen  dcs'.cn  Arihsort  im 
Anschluß  zu  übei  iiulli  !■!.  Wir  L'imtH  n,  tiall  wir  aK  \  '  r[:j,;i-i. 
die  nur  den  Vertrieb  dvs.  Buches  utHrr.'iuuiKii  haben,  l)ei  der 
L'iklärung  wotil  gar  nicht  in  Betracht  kommen,  sondern  dafi  die 
vom  Autor  bereitwilligst  gegebene  Richtigstellung  das  allein  not- 
wendige ist  und  aucn  Ihnen  genOgen  wird.  Wir  tragen  unscm 
Teil  rar  RIchtIgstelltuiig  dadnrdh  bei,  daß  wir  in  jedes  noch  \-or- 
handcne  Exemplar  des  Buches  eine  gedruckte  Aufklarung  über 
die  vürgefallene  Verwedtsluilg  einkleben,  dieselbe  .illen  Buch- 
händlern, die  Exemplare  erhielten,  find  a?1(n  Käufern,  die  wir 
kennen,  zusenden.  Indem  auch  wir  iniM  ir ::i  l'ad  suem  über  den 
durch  Klicheeverwechslung  entstandenen  Irrtum  Ausdruck  geben, 
h.d  i  i  ii  vvir,  Sic  mit  den  gegebenen  und  vorgeschlagenen  Erklärungen 
/iilriiticn  «gestellt  zu  haben.  Herr  Ing.  Prof.  O.  Ooebcl 
s  cl.  :  1  I  ;  uns:  Verchrüchc  Wi  rviifabrik  „Protos",  (i.  ni, 
b.  h,,  Ucrim-Reinickendorf.  Durch  Ihre  geschätzte  an  Herren 
Lelimann  &  Wcntzel  gerichtete  Zuschrift  vom  26.  d.  M.  aufmcilcsam 
gemacht,  finde  ich,  daß  tatsächlich  in  meinem  Buche  „Atitomobit- 
motorcn"  auf  Seite  63  Fig.  "0  durch  eine  bedauerliche  Ver\vcchs- 
lung  der  Klichceaijfifichriften  der  „Ailas"-,Molor  irrtümlich  „Protos"- 
.Motor  benannt  erscheint.  Da  Sie  die  Befürchtung  hegen,  daß 
dieser  Irrtum  Ihnen  gcschäflUdl  SCliaden  könnte,  da  das  Wort 
„Proto$-'  auch  in  Ihrem  Fiimennamen  cnthatien  ist,  so  nehme  ich 
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;  krififfi  Anstund,  diesen  Irrliim  hirrmit  richtig  zu  stellen,  und 
Imti'  Sic,  (*i<.'-.i  ■-  Sihnahtii  iiisiircilund  zur  Aufklärung  zu  be- 
luiizen.  Iiulciii  kl)  Ihnen  ii<»t:ii  danke,  daß  Sie  meine  Aufmerksamkeit 
.Ulf  diesen  hehler  gelenkt  haben,  leichne  ich  bochachtungsvoil 
Ci.  üocbcl,  K.  K.  Professor. 

Vaals  (Holland».  Obering.  Wolf  u.  Kaufmann  Struck,  welche 
einige  Jabie  in  der  Aacbencr  Stahlwarenhbrik  tit^  waien,  bc- 
gvlndelen  hier  eine  eigene  Motoren-  und  MascUnennibrflt.  ap. 

Berlin,  Die  deutsche  Waffen-  u.  Munittoosfabriken  setzen  eine 

Dividende  von         pro  1W5  fest.  Sp. 

Barlin.     Die  Maschinenfabrik  Franz  Seiffert  &  Co.  hier 
bringen  im  ersten  UeschJiftsiahr  8*;»  Lhvidende  zur  Verteiiung. 
!  iWbnindlupita]  wini  um  fiOD«»  auf  1 300000  Mk.  eiheiit.  Sp. 

Berlin.    Aus  dem  Aufsichlsrate  der  Berliner  Elektromobil- 

iDroschkcn-Akticn-desellschaft  ist  Herr  Oraf  Eduard  Sizzo  Neris 
ailSLH' A'liitdcn,  Sp. 
Berlin.     Qeneralversammlung  halten  in  diesem  Monat  ab: 
a)  Fabrik  für  Nähmaschinen-Apparate  vonn  J  .Mchlich  am  24.  4. 
i  H   Uhr;  b)  Vereinigte  isolatoienwcrke  Aklien-Ocseilscfaaft  am 
I  >6.  4.  5  i;hr:  c)  BerUn^nhaHi^  Masdiinenbati-Afct-OcscUsdL 
i  am  M).  4,  11  l'hr.  S^. 

Ohligs  (RhI.).  Die  Finna  Kronprinz,  Aldiai-OeBellBdisfl  f. 
Metallindustrie  setzte  am  31.  3.  1906  die  Dividende  pro  1905 
aut  25*v>  fest. 

Pranicfurt  a.  M.  AktiengeselUcliiift  fiir  Schmirgel- 
und  MaschinenfalinkatiHii  r>ie  Vnrstan(lsi)iii|.;]icdir  Ingenieur  Erich 
Lichtenstein  und   K:iiiriiia:iii   lliniiaiin   Maliter,   Iteidi  ZU  Frank« 

furt  a.  M.,  sind  äUs  dem  V'orstdiid  4Ub|;cs;:hiedcn. 

Diraa  (Rkelnl.).     im  Handelsregister  ist  eingetragen  die 

Firma;  Dürencr  Kraftfahrzeug-  und  Fahrrad-Centrale,  Oesellschaft 
mit  beschränkter  Haftung,  Düren,    Der  Ocgcnstand  des  l'nter- 

r  tichmen«  ist  der  H.indc!  und  V(  i-*rirh  mit  Kraftfahrzeugen  aller 
Ari,  I  alirradirii  und  /',dK!i<irTciKii.  wihiiiuii-ii  mit  Reparaturwcrk- 

j  Stätten  und  ri  ira;.:^.  Zur  f  rTcidnintT  dusc^  Zweckes  ist  die  Oe- 
sellschaft aucli  liffu;.!t.  iMiarliarti^a'  oder  ähnliche  Unternehmungen 
zu  beteiligen  oder  ücreti  Vertretungen  zu  iibtrnchmcn.  Das  Stamm- 
kapital beträgt  20000  Mk.  Ueschäftsführer  sind;  1.  Ingenieur 
Peter  Ritzen  zu  Düren,  2,  liaufmann  Carl  Peters  zu  Düren,  icdcr 
derselben  ist  cinaehl  zur  Vcftrehmg  bcicdiligt.  Der  Ocseliscnsifto- 

I  vertrag  ist  'am  30.  Min  1906  fes^estellt. 

Frankfurt  a.  M.    Outlapercha-Compagnie  Oeselkehaft  mit 

beschrankter  Haftung.  Unter  dieser  Firma  ist  hcu!(  eine  mit 
dem  Sitze  zu  Frankfurt  a.  .V\.  errichtete  OesellsLhalt  mit  be- 
schränkter Haftung  in  das  Handelsreirt^ter  <'inj;c;ra^Lii  uairdcn. 
Der  (iesellschaftsvertrag  ist  am  Ji.  1  ebru:ir  l>c/u.  Jl.  Mar/  l')ilÖ 
testgestellt.  < ieirenst,ind  des  I  ntcnit  hnirns  isit  dte  Fabnkauon 
und  der  V<  rkaiif  k  hi  imsi  Ii  ■ta  hin-.tlK  r  l'räparate,  vornehmlich 
(iuttaprrrh.-iliii  f'a<  st,iiiimk.ipitdl  ixiragt  50000  Mk,  Geschäfts- 
führer smkI;  Aih.r;  Wiesbaden,  Kaufmann.  Frankfurt.  Frau  Mstia 
Berger,  geb.  'A.igncr,  Frajikhirt  a.  M^  Karl  Alfred  Pauly,  Kauf- 
mann,  tlherstadt  /MX  Vertretmm  der  Gesellschaft  sind  zwei  de- 
i  schäftsführcr  gemeinschaftlich  oder  ein  Geschiflsfilhrer  hl  Oe- 
mcinschaft  mit  einem  Prokuristen  berechtigt. 

I  Btrlin.   Daimler  und  Opel  melden  zur  501X1  km  Iiuropatoiir. 

\X  IC  ans  mitgeteilt  wird,  haben  die  1  *aiinlLruATkc  l 'iit<:rHirkIit:irn 
bereits  vorgestern  ihre  Nennungen  für  drei  Wagen  zur  Lurupa'.ixir 
abgegelK'n.  Ferner  wird  das  t>ckannte  Rüsselsheimer  Haus  Adam 

j  Opel  an  der  Fahrt  mit  drei  Waeen  teilnebmcn.  Herr  Fritz  Opel, 
der  bekannte  RcnnfihitT,  wtod  aeäst  «nicti  Wtgm  «kncrtt,  während 

I  fiir  einen  weH«ivn  Wagen  der  Antomobihvnnrahicr  Branda  als 
sIchi'rtT  Sl:^rt(T  [rilt, 

Berlin.  Nr.2S417.  Firma:  Ferdinand  Osenberg,  Lichtenberg, 
liiliaber:  Fenlinand  tiMnberg,  Fabrikant,  UeMenneig. 

I  Wien.    Eine  neue  Elekiromonilfabrik  wurde  hier  geerOndei. 

An  der  Spitze  des  Uniemehmen.'i  sollen  die  Herren  Lmilc  jcllinck- 
.Mercedes  und  Porsche  stehen. 

Dresden.   In  das  Handelsregister  ist  eingetragen  die  Fbma: 
Aut<i-Cenfrale  Ingenieur  Julius  Schmidt  in  Ditsden.  [)er  Ingvnicnr 
j  Julius  Schmidt  in  Dresden  ist  lohalKr, 
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Deutsches  Reichs-Patent 
No.  148658. 
Beste  Referenzen. 


"^AGNETO 


Modau  1»03  eluc«rUhrt  MI 
der    rrnnB4i«laieli«ii  Nftrln« 
■■<!  <l»r  Pullm«!  -  Pr«r«hlnr 
Virkiikralelia. 


MILAN  190S 

Porzellan  oder  Mica 

Man  hllta  »Ich  vor  Nachahmungen  dar  elnzlgan  Fabrik  dar 
„NBUBD"  ZUndkarza 


29.  R«  Bmnd 


El  *        I  Aatomobil-AuMtellung 

nren-UiplOm    Mailand  IQOS. 


f  liaiiilcorlinrse  ^  Hf  rrpolalircrtürsf. 

Eiitehende  nnterweisiine  in  Tbeori«  and  Praxis 
an  5  ffotorwa^en  moderaster  KonBlmkÜto. 

——  Repinlar-Werkslalle.   

Concess.  fiir  «He  AunbiMnng  von  MotorwaRen- 
rührern  fSr  fifreiitliclies  Fahrwegen. 
ProgTamm  kostenlos. 

iDternatloiulcfl  Bareaa  fQr  die 
Aatomobil-Industrie. 

Berlin  0. 87,  Kleiae  AiidreaMtr.  H.  l  10— S  Uhr. 


Patent- Anwalt 

lIlbOTTSCno  LciP?i3er5tr.30l 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  spezif.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  AusfQhrung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM-RUHR. 


.7.iS  CONCOUnS  P4RIS  1900 


2S.Paw<tr  Dub.ll.f>ARI&Xr 


Mnnnnol  tflr       iifsi'hlari'l,   Hcit::.ii::i  VVein'^nnd  DTisseldorf. 


BIEBERSTEIK^GOEPiqiE  HAMBURG! 


I  |)ßutsche  Pluüiusin-j^ktien- Gesellschaft. 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


Telegramm-Adr.:  „Granitol"  Kötzschenbroda. 


Bahnstation:  Coswig  i.  Sa. 
Iii  I  tadelloser  Ersatz 


ifcMecM  I  Kunstleder  „Granitol"  |  !Ä; Leder. 

abwaschbar  I  Rubber- DuckS     in  bewährten  Qualitäten 

zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 


Ledertuche  (S) 
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Ifefdihalfigea 
Lager 


MM» 


Bhrenpreisea 


JfeidthalUgea 
Lager 


vom 


Ehrenpreisen 

A 


AutomobiUFabrik 

H.  Guillemin  &  Cie.,  Ingenieurs-Conslructeurs 

PARIS-COURBEVOIE,  10-12  rue  de  Metz. 
=^=  Saison  1906  == 


Type  E    8— 10  HP.  Francs  5500, 
„    G  12    14  „       „  6750, 
„    H  16    20  „       „II  300, 
„    K  25—35  „      ..13  500.- 
Kalilil  gntit.   Kurriipondioz  gel  trin;öslscii  irlit», 


SUlllcke 
Mtiilli  lir 
4  Z)«r4rl| 
■It  iMiil- 


C. 

g 

c 
m 

ö 
f 


&  R.  Geissberger,  Zürich. 


o 


s  ~ 

^  öl 


CAHOSSERIE    ^  's. 

\»itT  Art  DDd  aoi  jedes  System  passend.    > ^ 


Den  grössten  technischen  Erfolg 

im  letzten  Pariser  Salon 

erreichte  >1if  iHkaiiiite  h;iii>enlabrik 

Ifs  Iiis  ile  i  llapeDäUfr  m  f,.  ^ru^li^t 

mit  ihren  unwergSnglichen 

Farben  u.  Lacke 

■  für  Carosserien 
tmr  Marke  „EUREKA"  ges.  geschützt. 

Proben  und  Freisanstellung  auf  Verlangen. 


-iTI 


^^^o^V^i^o^  Zündspulen 

Zündapparate. 


OEpoSEC'  i 

Ma},'netisch-   .".  .*.  .•. 

.•.  .■.  .•.  elektrische  C'l 
.•.  -•.  Zündkerze  .'.  .". 


„Vesfa".  J 

Paul  Debeanve  &  Olml.  66  Rue  de  Sövres. 


liAtnlOtf  K-ralJ»  unil  franko. 


La  Motosacoche 

ermiiglicht  ohne  weiteres  jedes  Zweirad  in  ein 
Motorrad  umzuändern. 

Sparsamer  Betrieb!  Geringes  Gewicht! 

Nimmt  mit  Leichtigkeit  jede  Steigung! 

===  Katalog  gratis  auf  Wuiudi.  = 

iflf  \\m]M  i  .1  iiiliiü\  i  (1p. 

Acacias-Genf  (Schweiz). 


IL'U  üy  ikJ(:)ogIe 
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An-  and  VcrMufe,  Stellengesache, 
Stellenangebote  finden  erfol?reicfa« 
Betditiing  in  der  Zeitschrift 


T«Slli9kiir  stiller  oder  tuiger. 
KlinaDer^um  liebsten  Fach. 

mann,  von  leistungsfivliigcr 


,J)er  HOtOrWdgeO"       Rohbau -Wagenanstalt 


und  kosten  pro  mm  Hfibe  und 
50  mm  Breite  10  Pf.  bei  direkter 
Aufgabe 


zur  Erweiterung  und  grösseren 
Kinrichtung  im  KaroMeriebau 
gesucht.  Oflnstice  örtliche  Lage 
und  Lohnverbiltrise.  (  nl.  u.  M. 
a.  d.  Exped.  d.  „Motorwagen". 


••«•rk>-Aki4aiU  B«rliii. 
PalTtMkB.  lutttal  m.  *k*4*B  ksnu 
nr  AuMMuc  t  ltMik.-n*kir«-l*a 

kwla^  •«THaW.KSBlct'ltawibJU. 


iir__  kann  für  grosse  Anto- 
»»  Cl  nobll-Fabrik  nach  deren 
Zeichnungen  und  Modellen 

maschinelle  Bearbeitung 

von 

Automobil -Motoren 

und 

Zahngetriebeteilen 

übernehmen'' 

Nur  Werkstätten,  die  nadi  Ka- 
liber tu  arbeiten  ßewöhnl  sind, 
werden  umOHcrteii(jebctcn  unter 
I.  A.  5398  durch  Rudolf  Mossc 
■fin  SW. 


WajßütaütecMkßr, 

firm  in  Uolzbiegerei  und 
Automobilrilderfabrikation, 
welcher  sich  in  grosser  I  lolz- 
biegerei  als  Hetrieb.sleiter 
hehndet ,  »ucht  ilhnliche 
Stellung  in  grösserer  Auto- 
mob dl'aorik. 

Gell.  Anlragcn  unter  B.  C. 
14  an  die  Expedition  d.  7. 
erbeten. 


Pncumatik- 
n  o  n  t  i  r  -  nn<l 
Demontlr- 
Apparat 

„Jupiter" 

uüMi  {eUrhlJUll 
Serie  ven  4  Stück 

polirt  M.  10.—,  ver. 
nickelt  M.  I-'.- 

Vttlliniiti  Ittifllirung! 

Leon  Brisse,  Paris 

{•I.  BoilfTirJ  ffffirf. 


BERLIN  N.  Tegel er-Strasse  6-7 

=^=  Lagerräume  in  jeder  Grösse  ■ 
Zentralheizung,  Ob»-  und  elekr.  Kraft. 

Per  1.  April  IWT.    N.ihcrcs  Haubureau  Lynarstrasse  16,  I. 


r\r..b»ne.  «  <:>!.       2«  PS.,  Ungn  Toimcau,  6»ili..  mit  »mprik.  Venleck, 


neu.  itaiantlcn  fehlrrlrt-l.  höcli«  /uvcrlä.i»iB 
.Mk.  1.-410,-. 


*  c».  12  I'S,  I'h»t1nn,  mit  «eiUicli.  Einstlrir,  hochelegante«  iicii- 
Viiemeni  „i,,  1005  Modrll,  mit  hochfeinem  5«)mmctJach  mit  OlwichelMn, 
weniif  ircf  ihieti.  canuil.  lehlctlrei,  höchil  iiivetlaswif.  l'reU  Mk.  1(1  QUO,  . 

Luxuswagen  1,";^  "  "     '"'■-"'"•i— ■  Tk.1"ISo":- 
Leipziger  Automobilhaus  Franz  Kühn. 


Automobil- 
Konstrukteur! 

Kntss  KtablUnemeii«  fttr  Anto- 
EDobüfa*«  ■ucht  xnm  bttl'tiiCHii'ii 
Klntrltt  eine»  <ar<fttM  lUohtlgw 
KwitrgktMir,  der  rtiirh«  K«iintnii>e 
H-  Hrfafamn^cn  nuf  diesem  (tobtet« 
nRchwt^iiion  kanri  Xur  Ilerron. 
«•Ich«  bei  «ntklawiil*n  Firmrn 
ilieHer  BriLDchv  tiUix  u'»ri.o  uriil 
•ich  nU  tUolitiL-ii  KnJt  bewAlirC 
habi>n,   i'in.lpn  BonlrkfiebtiguDic. 

Ol  li.  Dtli-rlt-ii  mit  Angab«  di>< 
friheston  Kintritto«.  d*r  («ehttlt«- 
nnRjiractie,  I.nbnuiilaiif.  Zonffnik- 
ibtobr.  n.t.w.  n.  I.  4549  itn  HuaM- 
«I«!  f  Vot)*r  A Berti«  W  B. 


Tüchtiger  selbst. 

Konstrukteur 

für  Motorwagenuntergcstcllc 
von  rhein,  K.lcktromobil- 
fahrik 

=  gesucht.  = 

<  )ilerte  unt  M.  548  a.  d. 
Kxped.  dies.  Blattes  erbeten. 


I 


Freiwillige  Versteigerung! 

Im  Auftrage  der  Firma  Speditions-  und 
Lagerhaus  Max  Hefcke&Co.  werde  ich  am 

Donnerslag.  den  3.  Mai,  lormiltags  II  Uhr 
Hoiiiinn-Strisse  27-28.  Treptow 

in  der  Nähe  des  Ringbahnhofes  auf  dem 
Lagerplatz  der  Firma  Adolf  Schmerbach  im 

Lombard  verfallene 

9  grosse  Lastautomobile  und  ein  dazu 
gehöriger  gfosscf  Postcfl  Ersatztcilc, 

femer    1   PerSOnefl-AutOIllobil  und 

56  neue  elegante  Dauerbrandöfen 

in  diversen  Grössen  öffentlich  ineislbietend 
gegen  Barzahlung  versteigern. 

Wellnitz,  Gerichtsvollzieher 
Plan-Ufer  75-76. 


Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

MagaziRStr.  16a.  Telefon  VII.  2231. 

liefert  alt  SpciUliUl: 

BeDzinfass-EntleernngspumpcD 

mlltelit  Altwellrr  FlQEclpumpe, 
Bifchpumpcn,  Rotilionkpunii««  »wie  I'ontpen  für  fedeii 
Zweck. 


Wirklich  günstige  Gelegenheitskäufe 
für  Motorwagen! 

De  Olelrich  Wagen,  24  :<0  III'.,  (usi  neu,  noch 

4  Monate  Uarantio    .Mk.  14  500. - 

De  Dietrich -Wagrn,  J  j  :«  Hl'.,  sehr  gut  erhalten  Mk.  l'.'tKX) 

De  Dietrich  Wagen,  24  ;w  HP   Mk.  7  600.  - 

De  Dietrich  Wagen,  12/1(1  HP   Mk.  9600 

De  Dletrl(*-Wairen.  12/10  HP   Mit.  8  0(»>.- 

Darracq.  I  Zyl.,  16/lS  HP   Mk.  7  5»».- 

Darracq,  4  Zyl.,  18/18  HP   Mk.  ßSO».- 

Darraoq,  2  Zyl.,  10  12  HP   Mk.  4  600 

Rlohartl  Iraeler, -J  Zyl.,  10/12  HP.,  fast  neu    .  Mk.  ÖOtiO- 

Dixl  W.iirfn,  I  Zvl..  12;16  HP   Mk.  6  000- 

Panhard  &.  Levaseor,  2  Zyl..  s;i2  HP   Mk.  3 

Fast  sämtllcho  Wagen  sind  zu  Vorfllhrnngszwccken  verwand! 
worden. 

BERLIN  NW.  7.  I  ntor  den  Linden  »SSa. 

Uacdrich  A  $iiebert, 

flfU.'r»l-Vortr«tnnK  d  Vi  |ii«rii-li  k  (  ie  Attkomobil«  f.NnnlJentKiaJ^sA 
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Von  der 

Berliner  Antomobil- 

o   Ausstellung:  o 
Der  Stand  der 

Oeutsclien  Vacuum 
=  Dil  Company  ~ 

Hamburg,  Bertin 


Elecanter  neuer 
Prospekt 

wird  auf  Verlangen 
gratis  und  franco  ni- 
gesandt. 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  Vli,  No.  3315 

Telegr.-Adr.:  Lederdl  Berlin 
Beriin  0.17,  Fruchlsfr.  1. 

Stadtbahn  Scblcsiichcr  Bahnhof. 

Vertreter  gesncht!  " 


Einfctr.  ScKiiu-Mirke 


Dürener  Metallwerke  nkt  Ges. 

(früher  Hupertz  ft  Harkort) 
Düren  (Rheinland) 

tav'ehleii  fOr  Automobil-  und  Motorrnhia  ihr«  ult  Uii(en  Jihrtn  bt- 
wihncn  Spciial-Lrf  icrun(ca 

]>iirana-Metall 


Phosphorbronze 


Manganbronze 


von  unerreichter  Festigkeit  und  Dehnung. 

Oatictick*  icJcr  Form  und  GröMc   BlSckckaii  lum  Scibttnrf  icMCO. 
luch  Modell  oder  ZrlchnuDf  in  -  Braam»  lum  AuHchmitdcn. 
■aubtreler  Amfflhrun«,  rah  und   Black«.  SUagaa,  Slaai-,  Pr«i«- 
feni(beirbeil<t,iii«II.L.egienincen.      um]  9ctaail«4««tllck«. 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 
Kupfer- Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsortiment. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

(Sr  höchtte  neUtUinf  und  frfttste  Cc<chwindi(kci(, 
■Hl«  Em»tiWunt»i  -  Btuhralbu»«««,  PraltSrin  mm.  harttalral. 


;  Google 
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Ralchefte 
[ile(erung. 


Umsteuerbare  Schrauben  „Simplex"  (Systeme  l.c.) 

mit  2  und  3  FIDgeln,  2  bis  100  pferdig.  (Patentiert.) 

Die  Einfachste,  Widerstandsfähigste, 
Elastischste,  Billigste,  Garantiertes 
Funktionieren. 

Feste  Sdirauben  in  allen  Tourenzahlen  und 

'  allen  Grössen.  Komplette  Wellcnleitunnen  W  aus  Bronze  und  aus  Stahl,  Stepenrohre,  StopFbQdisen, 
Kamm*  und  Kugeldrucklager,  Cardans,  Scheibenkupplungen,  Rohrleitungen  aus  Kupfer  und  Stahl,  alle  Hrt  von 
Hähnen.  Kompletter  €inbau  von  umsteuerbaren  Schrauben  oder  Gesdtwindlgkeltsgetrieben  in  ITIotoren  aller 
Systeme,  Installation  kompletter  Schiffsmasdiinenonlagen,  sämtliche  Kupfer-  und  niessingteile,  Rollen,  Rettungs- 
bojen, Flaggen,  Slgnallaiernen,  Bootshaken,  Schiifsglocken,  Sirenen,  Hnkerfauc,  Ketten  •  flnker,  Enterhaken. 

j).  Jesse  c5  Go.,  ParisSevallois,  7  rue  Gollange. 


Kataloge  franko. 


Reparatur  >  Werkstatt 

für  A.utomoblI<},  Motoi-droMcUkoii  u.  niotorfOdt^r 

K.  Wisgalla,  Schöneberg 

=^^=  Bnliu-StriiMMO  -lä,    nahe  Rathaus.  = 

Hngo  lichaelis,  Berlin  N.,  Pankstrasse  16  a 

|/-*^|    Erste  Spezial-Repkraturwcrlotatt  [7^F\) 
liÖÖJj    ==  fflr  EIcktroniobHe.  ■  liö^ 
R*|uu«tiircn  «b  Clcktromotoran  und  Dynano«.  —  Ladcatetlon  Mr 
Akkumulatoren.  —  Auurb«ltua(  «on  Sclialtttnc«»chcin*a. 


Frau  J.  A.  Cron  Wwe. 

Eii(rm.  Elfcnbein-Drcchklcrrl  Eiporl. 

Adalbert  -  Strasse  44     B  E  R  L I  N  S.O.  16     Adalbert  -  Strasse  44. 

SpriuUlil : 

Elfenbein-Ringe  und  Beschläge  für  Sattler  und  Wagenbauer 

speziell  fQr  Automobile. 
Billiatt*  Pr«ia».  Prompte  BedienunaJ 


Automobil-  u.  Luxus*  Wagen-Lackiererei 
K.  SchÖCkel,  BerUi  s.o.  33.  Cübbencrstr.  25. 

Sasttcrste  Ausfiihrinf.  ^      Felasle  englische  Lacke. 

Scttnelle  \.Mmt^.  Er»te  Kerrrrnzen. 


Louis  Jessel,  Glasmanufaktur 
Berlin  S.W.,  Zimmer-Strasse  64 

ferligl  gebogene,  facettierte  Coupee-  sowie  geschliffene 

Nummer-  und  Sternsclieiben. 


Spreewerft 
Stralau 

Wcgner  ft  Co. 

M««*rw4>krik  •.  SmIi- 


— —        Vfnnirtuii^  pal  vrr- 
decktcr  Wmtcrtioot»- 
MaOt.   Patent  SIp. 
Ant  7  a,  6242. 


Kein  Ventil 


Glocken 'Ventilsl 


es  heUie  wie  c*  wolle,  erreicht  truU  grosKr  uod 
luililliger  ReltUme  nur  aniiiherad  die  VorrdKC  de* 

0.  R.  P.  No.  143091  und  patentiert  in  fast  allen  Kutturstaaten. 

Dievrt  Vcnti)  1*1  tiulchlicii  ein  Ideml -Ventil  and  du  luverl^ftMstte  und  biiligtle  V'cniil  der  Oegenwut. 

Es  bietet  folgende  Vorteile: 

1.  Ungeahnte,  geradezu  verblüffende  Einfachheit. 

2.  Spielend  leichtes  Aufpumpen. 

3.  Da  die  Luft  lange  halt,  seltenes  Aufpumpen. 

4.  Absolute  Oichthaltung  (unter  Garantie). 

5.  Seltene  Erneuerung  der  Gummiglocke.  Diese  httit  ungemein  lange  und  Ist  bei  Jedem  Fahr- 
radhändler zu  haben. 

6.  Es  ist  bedeutend  billiger  wie  Jedes  andere  Ventil,  sowohl  im  Einkauf  wie  Im  späteren 
Gebrauch. 

7.  Es  passt  für  Jeden  im  Handel  befindlichen  Schlauch  und  für  jede  Pumpe. 

Wie  »ehr  da»  Olockenventil  von  der  Konkurrenr  gefOi-chtct  und  das»  es  anderen  Ventilen 
vorgezogen  wird,  beweist  der  Umstand,  dass  jetzt  uir  die  alten  Ventile  grosse  Reklame  ge- 
macTit  wird,  während  man  jahrelang  nichts  darüber  gelesen' hat. 


Wu  d»  Olockenventil  bietet,  kana  «nl  im  Ollirauch  hcraasi;rl<i<Kl<-n  werJen.  da>  li»(  lich  mit  wenieen  Worten  nicht  Uffn. 
Wenn  man  dafferen  die  vielen  UnailBClmltchktllen  mit  nnilcrcn  Ventilen  ins  Aajre  faast,  ist  n  in  Oer  Tat  ein  Ideal- Ventil. 
Schituch«  mix  OlockcnTcntll  auaferflttet,  kAnnen  von  allen  OumnillabriHeB  bnogcn  werden  und  wo  totcb«  nicht 

geliefert  werden,  direkt  von  der 


Deutschen  Glockenventil-Industrie,  G.  m.  b.  H.,  Elberfeld. 
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Berliner  j)({otorvagen-yabrik 

G.  III.  b.  II. 

Reinickendorf  -  Ost , 

verlängerte  Koloniestr. 


'9  s:3 


£ast-u.Qeschä/ts- Vagen 


für 


alle  Zwecke. 


Geschäfts-Reklame-Wagen  20  Ctr.  Nutzlast 


•st; 


Depots  und  Vertreter: 

l'Al  l.  »  OlUtK.S 
MäiK'hrn.  S<tiini-ni«tr.  Vi. 

ARTIII  R  SOLMITZ 
KüU  >.  Kk.,  Hoktiiolirtacisr  '>». 
AKTIll'K  SOI.MIT/ 

Kraakfarl  >.  1.    KlrrknT.lr  i. 


„Dina-Gesellschaft  m.  b.  H." 

Vermietung  und  Verkauf  von 

elektrischen  n.  BenzinLuxus-Motorwagen. 

Tag-  und  Nachtbetrieb,  sowie  Monatsabonnemcnt. 

BütricbslcitLT :  L.  LIERSCH, 

Berlin  NW  21.  Alt  Moabit  95  96. 


Fl  =  Patent- WaRen-Achscn-Fabrik  = 

.     LcirScn    |Tt-gr.  l-L'.-..  leii-r  •». 

Wall-Slrasse  34.      BERLIN  S.  14.     Wall-Strasso  34 

Sf'ialaüt:  Aatomobil-Achsen  jeder  Art  o.  KonstruktiOD 

mch  Z'irfiinu;.    UalücM  üeMriliiru  u  taUMkU  bhiat.  tnla  Llalargt|  loa  EriititiliM  IM 
DuriM  IcIsttliMitii,  StiMiku,  liiMiis.  Bnnit-U'iltulsM  ilc.  ilc. 
Rlchtofl  v»r1»ogMer  AchMCtie«ikel.  Hirten,  Schlelftn.  Polieren  eto. 

SaDbant«  Anafuhrunn.  S<-hn«U«W  LiafiTunn 


AccumulatorcD -Werke  Zinnemann  &  Co. 

Berlin  N.W.,  Sttndalerstr.  4 


Onr. 
IWI. 


Trannportable  Accumulatoren, 

'spetitll  ZDndcnrllm  H  i  Motor  Wagen  unij  -Rldtr  mil 
bewUlrtci  1c«trr  «^rr  SiiifHülluite  in  Chunit  und  CcitukMd.  — 
»iiilir  (ataiiiJl.  -  Uin(!c  l.thtnadjuer. 

  Rcfcrtnieii  erster  Ftabliisements.  


Auto  U.Rad  fahr 

SthulzbrlllcB 

lu  «Uon  AuMfUtiruofC. 

Optische  Anstalt  M.W.Berger 

 Berlin  C.  25.  

Maa  fardere 

Pre>*llite 

No.  20 

iB^ltinimi  NialinirUilr  lakia  tiML 

•  Kurtin  • 

seit  12  Jahren  bewährtes, 

nie  versagendes 
I  MotorwagenOel. 

Meine  Broschüie:  Die  rationelle 
Schmierung  der  Molorwajfeii,  ver- 
sende jjiads  und  franko. 

K.  V.  Koeppel, 

tcchn.  cliem  Fabrik, 

j  Pasing,  Bayern. 


S=  Tiegelflusseisenguss  % 

(gegossenes  Schmiedeeisen) 

liisst  sich  rl«'lit«"ai,  l»l<^tf«'ii.  Mtr«M'l*«»i»,  Mtaiu- 
<-lt«>u .  Hc>li>v<>lMMt>ii .  };enau  wie  Schmiedeeisen, 
vorziifjl.  hcwährl  f.  Hebel.  Achsen,  Wellen.  Lenk- 
stangen, Zahnkränze  u.  Autoinob.l-  u.  Motorteile 
aller  Art. 

L.W.Bestenbostel  8i  Solln,  Bremen. 


Automobil- 
Reparaturen  aller  Art. 

I.  Wenskus 

Berlin  12 
Zimmerstrasse  9. 


■er 


HER  MOTORWAGEN. 


Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bewährteste  W*gen  m.  Friktionwiitrieb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeil  u.  ist  infolgedessen  ein 

Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  === 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  „UNION'  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 


IJ 

Louis  Aaterocha  Socc. 

PARIS 

70.  Rue  Angouleme  2" 

KAIALOQE  GRATIS. 


Mischinenbau  nid  Reparatur-IHIerkstatt 

fflr  Automobile  und  Motorrtder  aller  Systeme 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

aller  Art,  wie  Hintemdaduen,  Vergaser,  Pumpen,  Motore  etc. 

Husarbettung  pon  Erfindungen  und  Ideei. 
lascIiliieD-Fatirikr.  Gebrüder  Küstermann  Nachf. 

lerila  N.  4,  Ghanisee^traaM  No.  23.   rcnxprtdicr  III,  No.  2800. 
Gute  Vertretungen  gesucht I 


■■  ^    finden    in   der  Zeitschrift 

136 1 13g 6  n  „Der  Motorwagen" 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 

Automobile. 

Aoetylen.  Petroleum 
=  und  Blektnsoh.  = 

PreiKfekrAnt. 


L'Etoile 

neoeste,  beste  Zündkerze 

:iut    ..Kerliiier  AuMMtellnnK' 

^=  grosste  Niichthipc.   

Verstellbarer  Reinnickc'lkontakt.  ::  :: 
Melairth  Isolation,  fT.  veraiokelt  M.  4,- 

W.  ßärlöclißr 

iDgeoieor 

Zürich  l(Scliweiz) 

Selnaustr.  29. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  i:?^lt1^ "di?*^!: 

rfjM«D  doi  Otimmiii  (li;rrk  NAk**!,   8t«Uie  o<li<r  ülaxachorbf^Q  sa  ▼Utnaiflaa 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

»It  «ftr  ■ndBrc.hilrkBlioh«n  u»4  B**tt*tcMrM  MtUMr  ''    \  •■ 

„Lo  Jupiter" 

f  jr  Aul*inokll«n,  ■«tiKzw*irater  und  alli  Wagtaritfer. 
75'V>  Er«Mrn4».    Dsutiotiei  Rfiohtfateni  afiflt*elOI. 

*nMno  qnftrJrntfMrmtBi-n  H<  liu|f itii  ( lü  mm  von  der 
Sv-iT^i  bxft-Atigt  I.  fliDrl  nicht  abnii^xttAr,  liildiin  «iinon 
■4<-htU«i)Uilr>ii  Ikmi'-hlafC,  «ii-hvrti  ruhig«»»  G*tig,  o)in«  J 

koit.    Uituuttbar  im  8utnuirr  tiQil  \Vint»r.    Mteht  | 
z«  vfwtcAitln  mit  i«olMltffluM0*  vo«  MAoelkÖrfen. 

..LE  JUPITER"  Überwindet  Jodee  Hindernis. 

Fabrik  in  Lyon:  M.  CAMILLE  VADON. 

«  17  —  19,  n«  4i 

Niederlage  in  PARIS:  ->0T,  Konlevard  Peroire. 

Corr#t|innrli*iiji  friinxABi^rb  oH)«>toti. 


Ch.  Neumann  &  Schnitze 

Wagenbau-  und  Speichenfabrilt 
Berlin  O.,  Friedrichsberg,  Pfarrstr.  62  63 

Telefon:  Friedricbsberg  4'J. 
=:^^=  Spezialitit:  =^= 

Automobil -Karosserien  fUr  Luxus- 
u.  Lastwagen  u.  Droschken. 

Jeder  Art  Radspeichen  und  Räder. 


(gesetzl.  geschützt) 
älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 


Weidrium 
Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc 

R^icliai'cl  ^"Veitlner 

Leipzig-  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armaturenfabrik, 
la  Referenzea.   Inhaber  v.  Slaatsraedaillen.  Uefcr.  erster  Werke. 
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Oel- Rampen  i 

(Tropf -Verteiler)' 

Autoin.  Oel-Apparate 

für  Druck  d.  Auspuligase. 
l'ol.  ine-js.  Oel-KittM  mit 
eingeb.  1  ianddruckpumpe. 

Vergai«r,  0.  R.  6.  M. 
NeueC«ntrirugalpunp»,l 
mit  Kugcllageruiig. 

J.  Solimitz  &  Co.,  Höchst  a.  M.,  iottitkil  (raiionnlürlt 

tifttmum  A.liitnli>iuni-OIoMJM?i-c>l 

Mao  VfrlaDg^'  iiruoii  Katnioji 


Ml  A 
oo« 


Laternen-Hüllen 

für  Auto-Laternen 

aus  imprägniertem  oder 

  gummiertem  Stoff. 

Die  Modelle  ru  .illen  L:itcrncn  passend ! 


im  Muster  lu  Diensten,  m 

Jacques  Tlieis 

Roden-Saarlouis. 
Grösstes  Liger  In  allen  Ersil2-  u.  Zubiliartellii. 


=  Benzin  k  ä  sten  = 

für 

IMotorzweiräder 

liefert  als  Spezialität 

Jblill>i(>-.  Ke'i-Iiit  iS. -1^. 
Jnkoblkii-rhsir.  :i. 


Etablissements  Turgan 

Paris- I.evallois. 

lA/oorpn  lA  MP  visriylindri«  mit  gotranntso  Zylindom 
VVagCII    l\J    nr  C»r4«ab»rtri«..».Ö.tri,b«k».l«n.HinUr- 

brücko  and  Cardaowella  TcrkloUInt. 
ChSSfiiS        K<*pr»<«t«m  Suhlbloch,  uthr  «iDfaeh.  mit  dsn  kllsr 
Wiiassis  n«ni'«ten  VervoUkommnnOK««  •tt»g»rt«ttc>L  Wir  niiid  In 

d*r  Laer,  »Ine  gntton  Ani«hl  von  Ww«i  in  Mkr  TcrUllkafl** 

Pr«t*n  >•  41*  TrrtraUr  sbsu(«ban. 

Chassis  20-30  HP^i'ÄÄli^SJSi'Jrir'-- 

I   'IctvA/aorOn  Petroleum  und  Dumpfhotrlol»,  Tracfthiikelt 

i_etaiwetgcil  a-io  i,  (ajiio-i«io()  iiK.i 

OmnihtllC    fr  P«"oD«Db«r<Srderung  *u  Ii»— W  PIAtEnn,  von  d»r 
V^lllillMUO   «Iben  TjTx.,  di«  in  New-Ckladaniui  dar  Baciorung 
KtLm  PersonaDvarkahr  dleut. 

Motore  Ton  :Am  HP  rOr  Bcxito.  a«wirht  1000  kc. 


KataloK  gntii. 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u. 


Rufhömer 

liefert  tia  Speiialiat: 

Felix  Junäfnann 

BERLIN  N.O.  18 
Langenbcckstr.  8. 

Ferntpft^licr  VII,  2112. 


lo(all-Fr{ls-  nnii  Slanzwcrke 


Hermann  fiedler,  b.  b.  >  h. 

  DRESDEN -N.   


Parifa 

Automohil-  u.  Motorrad-Laternen 

unübeptpofifenl 

Verkauf  und  Preislisten  nur  an 
Händler. 


Leitspindel- 
Drehbänke 

in  allen  Grös.sen  für  Fuss-  und 
Kraftbetrieb,  mit  durchbohrter 
Spindel. 

Solides  Fabrikat. 
Neue  Konstruktion. 

Aus.scrgcwöhnlicli  billige  Preise. 

M.  PERNITZSCH.  Leipzig. 

«•rrbrralr.  II»  27. 


Motorriemen 

aaa  fut  >l«htifrel«iii  l^dar,  Ib 
B«in(  aaf  Haltbarkali  Da4  Lal- 
atao(aimhl(k.  naarralebl,  fartlc« 

E.Klinge,  Dresden-A  13, 

Jacdwac  14,1«. 


Schnecken-Räder 
Schrauben- Räder 
=  Zahnstangen 

■  It  rf-rriftlfii  /«lin«n 

Kegel-Räder  = 

■  II  («kabrltaa  Xikwx 

Ucfm  tii  SpctIilMll 

Weik/cugmaschinen-Fabrik 
„VULKAN".  Chemnitz. 


Kaufen  Sie  pro  1906 

kailit>  Ander«  Zäatlki^tie  wio  djui 


e 
o 


Eliklr.-Fitirili„litz"2irickl(Sclmiz]. 


Mr  dektr.  Iwlationen  In  Rohware,  wnric 

Streifen,  Ringe  etc. 

Berlifier  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschheim 
BERUN  Plan-Ufer  92d 

<*n  der  KotUnuer  Brflcke). 


Glimmer 

(MIca) 

Reparatur- Werkstatt  1  r,r.r 

Spezialitat  Maurer-Union-Droschken. 
An-  und  Verkauf  neuer  und  gebrauchter  Wagen. 

HERMANN  RÜMPEL,  ^^K»«*- 
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IBOSCH-ZÜNDUNGI 

I    ist  die  verbreitetste!  \ 


Ii 


Robert  BOSCH.  Stuttgart. 

Verkaufs -Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Russland: 

AUGUST   EUI^KK,  FRAXKFUIIT  um  Main. 


i 


Doppcllwirkcr.Jtr  Motor  HiJO  PS. 


ninfacbwiikendcr  Molw  ItM  PS. 


Soci^t^  Parisienne  de 
Construction  M^canique. 

PARIS, 

47  Rue  Saint-Ferdinand. 

J  A  N  U  S. 

Motoren  in  aüen  Stäricen. 


Bootsmotoren 

1  und  4  Cylindcr,  sowie 

kompl.  Motorboote 

.•.  modernster  Bauart.  .•. 

Georg  Schwager 

Maschinenfabrik 

'■im  S  0  ?E,  WiHtiianlr,  55 


Taxameter-Ilutodroschken 

Karosserien 

loBiplelt  nach  polizeilicher  Yarsckrilt,  0.  R  P.  i 

h-l'en  als  Spozialitiit 

Max  Grttndler 

Wagenbiuianstalt 
Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  31. 

ToU'fon  Amt  J. 


Elektra- Werkstätten 

verbunden  in.  d  Chauffeurschiilc 

des  Technikums  Eiektr.i. 
Berlin  S42,  Brandcnburptr.  26. 

Tcliphnn  Amt  IV.  'XiSv 

Grosse  und  gut  eingerichtete 
Reparaturwerkstätten 
=  und  Garage.  = 


Hübner's  Automobile  n.  Motoren  (Inh.  eantzer) 

Kompl.  Wagen  Boots-Motoren 


2  »Iticr  1  Cyl.    5  PS. 

3  „     2  „    12  PS 

4  „  2  „  12  PS. 
4     ,.     4   „   25  PS. 

BERLIN  S.O.  26 


Blir,  Hu). 

ICyl.lOS   IlO   SPS   SSDMk. 

2  „  IIOv.110  10  PS  ent.Vcnt.  WO  „ 
I  „  110x140  SPS  ...  .  8S0  „ 
4   „  1IOxl»02SPS  tnt  Venl  2500  „ 


3200  Mk. 
3  800  .. 
5  900  „ 
8  0O0  „ 

Feinsprecher  IV,  2267.      Katalog  fordern t 
.  Ifi  Wttüren  u.  Ilo<>twfaretrlel)e.  ^= 


^  MERZ'sche 

Autobrillen 

^■^^  anerreicht! 

Gebrüder  Merz,  Opt  Fibr. 

Frankfarl  a.  M. 
Rödelhelm. 
Paris. 

LkifprunRnuranWIfdorverkÄafer. 

M.  KRAYN,  VerlagtbuohhandlBig 
Barlla  W.  87,  KBrfUr»tM«tr.  II. 

In  mnncn  Verlage  endiicn: 

Äutoraobil-YerordnuDgen 

des  In-  und  Auslandes 

für  Kraftwagen  und  Motorräder 

in  Tibellenfonn. 
Herausgregeb.  v.  Dr.  Marlin  iiaac, 
Rechtsanwalt  in  Berlin. 
Preis  75  Pfg. 

7.U  beziclicn  dsrcb  alle  Buchluiidlufttn 
fowie  dnrch  die  Ezpedillofi  d.  ZHtschrifL 


Hamburg 

CECRÜNDET  1889. 

Erstes«^  älrestcs 
Special-Geschäft 

/*\OTORBOOTE 


Hodellfabrik  Norden 


Mnx  Grünfeld 

BERLIN  N.  31.  Br«iineiistr.  156. 

f «rnoprctticr  III,  381Z 

Sptz.  HiitiiBDbil-  u.  Iilir-Zyliilir 

srhMiflUl«  LMaraae.  la  lt»tmtat*a. 

Kostenlose  Kalkulation. 
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jjiiiMiiiniiMiiiiHiiiiiiHiiiiiiiiiiiinnituiiiniiiiiiiiiinimmiiiiiititiniiiiiinMiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiMiMiiNi^ 

I  grosses  j§p«zialbaus  fuF  ^ufomobilb«sfandt<il«  und  2ub«böp.  | 

I    Billigste  Bezugsquelle  für  Selbstbau.      Lieferung  in  nackten  oder  kompletten  | 

I  Untergestellen  für  kleine  Wagen  besonders  leistungsfähig.  | 

I   ftirpkoi-lil:  I,  Ii.  tili.  PALODS  k  BEDSE,  Berlin  S.W.,  Zimmerstr.  30.   M«fr.iir.:  riltiia,  Btrlii.  | 

TiniiiiniiMiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiniiiiiiMiiiiiiiiiMHiiiiMiMiinH 


„Totar-Geschwindigkeitsmesser 


mit  selbsttätiger 
Registrierung  der 


jKechanoJixOndnstriegesellsdia/t  m.  b.  }(. 


Berlin  S.W.II, 

Königgrätzerstr.  1 07. 


Sehiffswepfc  „Neptun** 

RummeUburg  b.  Berlin,  KSpenicker  Chauisee. 


Bllliprte  Motorboote  in  Holz  und  SUhl 

nr  S— 10  Ptnooen  von  2000  M.  n  lcr«x  tut  Uccr.   KiJOboolt  9  ntr.  mil 

8  PS  Mo<or  50OO  M 
VoBi  K«i»frt>«d  Trtplow.  tnrt«ni  on  flrr  'i\rmf n«-n»hii.  »dintllt  Utbfrtihrt 


Geopg  Speiep,  Berlin,  FOrnlfOiiMmtr.  IS. 

Billlesli  Bizuts^uilli  für  tiiliMkil-ZittUir. 

Vrrlmgra  Sir  (rilli  Calalog. 


Zünd -Apparate 

für 

AUTOMOBIL-MOTORE. 

H*  fiommen 

PARIS.  3«,  Rae  de  Turetme.  PARIS. 

Mosterlagur  bei  Vertreter: 
H.  Pllpd,  RUd*rf  Barili,  Uur  Frii4r1di-StniM  2n. 

Kalmtmg  grmtig  tiiuf  frunko. 


DAPOLIHT 

StaHonen  in  Berlin  und  Provinz 
—  Brandenburg  errichtet.  — 


Dr.  Lanwer 

BERLIN  W.9 
Potsdamerstrasse  136)  37. 

Tricfoii  IX,  5013. 


Absolat  zaverlisslK 
a.  nnverwOttllcb 

•tnd  die  SpvTialfibrilule 
von 

Klaass  &  Sacbtleben, 

■ügdebiirf. 


Pa.ul  Fi^rhfSkp    Rlxdorf- Berlin 

■     C*UI      riOI#IIOI  )        M.yb.eh-Uf.r  No.  80. 

Teleplioa :  Amt  4,  MM. 

^=  Maschinen -Fabrik.  — 
Rq»ratiir-Werlatott  fOr  ABtomoblle  and  Motorboote 
Ausführung  simtlidier  maschinellen  Anlagen.  —  Einholung  defekter 

■  I  Fahrzeuge.  ■ 

'<=>o«=»*«=x«»o<=<  Oarage,  Oel-  ond  Benzin -Station.  >«=««=w<=k-=»o«« 


TniKHrUklf  Ukiifllitmi  aller  irt 

Wm"  Sp«zUlttlt:  Zünderzelloii 

für  Automobile,  Motorräder, 
Motortx)ote.  >^    laatalUtloi  von 
Automobil-  und  Motorboot- 
Beleuchtung. 

Lehrer  &.  Schaeffer 

Spezialf.ibril(  für  Akkumulatoren- 
und  Trocken-Batterien  BERUM  N.W.  21,  UkMktntr.  3a.  TaUfhon  ii,  Na.lon. 
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Magnetoi  für  Lichtbogen  und  FunkeuSndung 


ZOndkerzen  ZOndinduktorwi  Akkumulatoren 


ELEKTRISCHE  ZUNDAPPARATE 

Dr.  M.  W.  HOFFMANN,  Werkstatt  für  Feinmechanik,  POTSDAM. 


Berliner 
Wagenachsen- 
Fabrik 

Eggebrecht  &.  Schumann 

Berlin-Pankow 

Schulzestrasse  29 — 34. 

Alle  Arten  Wagen-  und 
Automobil -Achsen  und 
Federn.  = 

Komplette  Chassis 

•  Metallgiesserei  • 

■  Schmiedestücke  ■ 


Oadeck's  beste 


■N  4t  Kgl.  Pr<u»  Slutnnedilll«. 

Hugo  Dndeck,  laukiieilitrU 

bih.  Martini  a  SchuU 
B«rlla-Rliidorf,  HmBUiortr.  M. 


Vereinigte  graphische  j7nstalten 
g.  m.  b.  ^. 
BERLIN  S.42,  Prinzen- Str.  33. 


$  Magnetelektr.  ZUnd- Apparate^ 

NORIS" 


I  Fixloth 

«  o  Lfitpi^arat  für  Stahl  S 
S  und  □sen. 

S  a  Nur  an 

^  iZ  Fahrrad-Fabriken  Uber 
'  ^     30(KX)  kg  geliefert. 

§  Hirtspulver  liperiil 

ftlr  Eisen, 

billiger  Ersatz  für  Kali. 

Härtsstiio  Imperial 

fSr  stahl, 

Ijärtet  zÄhhart,  _ 
stellt  TerbmnntenStahl  Z 
völlig  wieder  her.  S 

Franz  Wehrmeier,  % 

BariliiS.59,DlelMlackitr.Jl  S 


I 


nir  Kerzen-  und  Abrdsi-ZUndung. 
-  Orflutc  BetriebMicherhelt.  = 

Weckerlein  &  Stöcker 

nOrNBBRQ,  Werdcrstr.  7. 


Rohbau -Aagenkasten, 

Automobil  -  Karosserien 

in  jedergewünschtcnAusflilirung 
für  Luxus-  und  Gesch.ll'tswagen. 

Rohwaren  bau  -  .Instalt 

Martin  Bräunling 

P6>>ln  i  8..  Iwiniwrtr.  lt. 

Automobil-,  Kotsch-  and  Wagen- 
latBnien-FabrilL 

OTTO  LIEPE,  BeHin  N., 

Chauttee-Str.  86  (a.  d.  Liesenstr.;. 

emptichlt  sich  fiir 
"  Wagcnbeschlag  n. 
Platt!  reret,  sowie  rur 
.Ausführung  v.  sämt- 
lichen in  das  Fach  ge- 
hörig.dUaserarbeiten. 

Anfertigung  von 
Nummerscheiben 
für  sämtliche  öffent- 
liche Fuhrwerke  und 

AutomofMle. 
[eboK.  Coup^-Scheibea, 
vaeeo-Beschtägen. 


Lager  von 
■nd 


=  Warkatatt  nr  Rapanitareii.  = 


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTOMOBIL  AGENTUR  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 
Soci^t^  d'Electricit^  Nilmelior 

Aachen  ^  Paris  ^  Beplin 

Hoch-Strasse  27.  ^  Kataloge  gratis  und  franko.  ^  Priedrich-Straue  16. 
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Berliner 

Kraftwagen-Gesellschaft 

m.  h.  U. 

Generalvertretung  von 

Panhard  &  Levassor,  Paris 

Verkauf  von  Luxus-  und  Tourenwagen 

Droschken  -  Automobilen 
■  Lastwagen  =^== 

Lieferzeit  für  Droschken: 

garantiert  6  Wochen  nach  Bestellung. 

Lager  sämtlicher  Ersatzteile. 
=  Reparaturwerkstätten.  = 
=  Vermietung  von  Garagen.  = 

ßerlin-Halensee 


nnununnnnnnunnn 


HERM.  RIEMANN 

CHEINITZ-GABLEHZ. 

Gegr.  1866.       Ober  650  Arfaetter. 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 

Export  in  alle  Weltteile. 
Grässte  Spezialfebrik  ft)r  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


IXWlVbi     narlilotoriuasciu  Mannontr. 
I  niBtorerociraDcr.  »Basel. 


M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung.  Berlin  W.  57. 

Soeben  enchi«! 

Intirnitltnaltt  Unnkud 
iir  onuitifl  FalirriMiidutrli 

la  Künr  cncliefai«: 

litimitloiilet  Uristliucii  dir 
IBUilifl  Iilirfilrziug-Srutiiii 

(Annuaire  gen^ral  de  la  Wi\o- 
cipMie  des  Industries,  qui  s'y 
rattachent.) 
16.  Ausgabe  für  1906. 
Pm»  Mk.  16.-. 

(Annuaire  g^n^ral  de  1' Auto- 
mobile. | 

12.  Ausgabe  für  1906. 
Prdi  Mk.  16.-. 

Herausgeber:  F.  Thivin  ft  Ch.  Houry,  Paris. 

Ich  habe  den  Vertrieb  obiger  bekannten  und  bedeutend- 
sten Adressbücher  der  Automobil-  und  F*hrrad-Industrie  über- 
nommen. 

Diese  Adressbüdier  enthalten  die  Firmen  von: 


Dentscbland 
Frankreich 
Oesterrelch-llngarn 
Belgien 
D&nemark 
äroBs-Britanleu 

Vereinig  .Staaten  Amerika 
systematisch  geordnet. 

BastsllangcB  fUr  die  soeben  ersoheineaden  Ausgaben  für  1906  bitte 
loh  bald  gefl.  an  mich  richten  zu  wollen. 


Italien 

Niederlande 

Rn.smlaDd 

Schneden  und  Xorfreren 
Schwell 

etc.  etc. 


W.  F.  Veit 

Wagen  bauanstalt  "7^,"'' 
Berlin  SW,  Zimmerstr.  10 

Ttlcpboa:  Amt  I,  No.6200  ;4 

Spezialität : 

Carosserien 

für  Krahd  roschicen  u. 
Luxuswagen 

Automobil räder,  , 

Latemenbügel  etc. 

Eigene  Faconschtniederel,  Lackiererei  u.  Sattlerei. 


Federnile!»  Itad! 

Ersetzt  Pneumatik  und  Gleitschutz. 
Ersetzt  Vollgammireifen  für  jede  Belastung. 

Dr.  Borchers,  fedÄ^^äder. 

BERLIN  N.W.  87,  Wald-Strasse  43C. 


/\uto- Benzin 

spezif.  Gewicht  0,680,.'0,690 
0.700  0,710 


trsic  liriugsquelle: 

Emil  Herrmann,! 

Berlin  SW.  61 
Teltowerstrasse  57. 
Teirfon-  Ami  IX.  «)l4,iniS. 
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Märkische  Automobil -Ges.  m.  b.  H.  »  Berlin -Wilmersdorf 

Ftnitpr.  wiimtrtterf  1678.  Gasteiner-Stntsiie  32  (an  der  UMand-Str.)  Ftnnr  «riimartdtrf  irrt. 

Luxuswagen  °  Motordrosolikeii 
^   CLEMENT.    GLADIATOR.  BRASI£IL 

Garagen   -  •   Reparaturen  ■  -  Zubehörteile   ■  •   Pneus  ■  -  Oel   •  -  Benzine. 


Abnehmbarer  Pneamatik-Schittz 


DE  FORNIER 

patentiert  in  allen  Ländern 
verhindert  di<  Abnutzung^tr 
Pneuwatikg.  die  Sprünge  und 


da»  Gleiten. 

DE  FORNIER 

7.  Aven.  de  la  CapeleMe, 
MARSEILLE  (Frankreich). 

PA  ms,  19.  Avenue  de  la  Orande-Arm^e 

Katai^l^^^iii  und  franko. 


Triomobil  ko«et 
=  1000  Mark  = 


hat  Kettenantrieb,  ca.  4'. ,  HP  und 
iit  im  Betrieb  ca.  80",„  billiger  als 
der  kleinste  vierrildrigeMotorwagcn, 
datici  konkurrenzlos  dastehend.  "f 

Otto  Spiess.  Spandau 

Fabrik  palentirter  lotarlalirzeiigi.  (.cgruiMet  isui 


Amandus  Flohr 

BERLIN  8W.  48,  Friedrich str.  248. 

Famtprecher:  Amt  VI,  1B74. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

(kr  Pucli^Motorräder  und 
der  Helb^^  Automobile 

f  Eigene  Reparaturwerkstatt. 

Uarage.  *   sämtliche  EraatiteJle  am  Lager. 


CARL /WEISSNER 

-HA/V\BURG  Z7. - 

Allcite  Special  -  TabriK  für 
umsteuerbare  re^ulinrharc  u.fest« 

SCHIFFSSCHRAUBEN. 

WDendegetrivte ,  Kupplungen  und 
Mdschinenanlagen  zum 
/W  OTO  R  BO  OTB  A  U 

Btirachrtunaari  u  K«t<eto9«  ll«*t«r>f r«l  - 


listieiliilirjli  Kolirt  OoDrad 

Bureau: 
Berlin  W.62,  Kurffirstendamm  248. 


Telcpkoa : 

Amt  VI,  4502 
und    f,    Weissensee  149 


Präcisionsarbeiten. 

Hassepfabrihlionsartitel  in  PräcisioDsausfülirüDfl. 


Specialität: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager. 

Lagerbächsen  für  Elektromotoren 

mit 

Kugellagern  — = 


und  Dauerschmierung, 


Katalog  irratin  nnd  frnnko! 


MM 
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Aotomobil-,  Luids-  nod 
DroscUeD  Carosserien. 

Spezialität: 

Wagen-Sattlerei. 

Rudolf  Lieske,  Berlin  N. 

BrunnenstraMe  181. 
(Telephon  Bmt  III,  3276.) 


Spezialität: 

Droschken-  und  Lqxos- 
Carosserien. 

Automobil -Räder. 

rdntlr  AusMhning. 

Schnelle  LMerung. 

Reinhold  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

rermpfTChcr  II,  «226. 


Automobil-  u.  Motorrad  -  Reparaturen 

Prompte  solide  Ausführung.  Ersatzteile. 

Beniin  ■  •  •  Qckvrfor+h  Kinstellraum 
  (lel      Va.    OcyiCrill      r.  .Motorrader 

BERLIN  W.,  Preussischestr.  72,  Ecke  Uhlandstr. 


PAUL  POENSCEN 

-  Köln  a.  Rh.  == 

Metallschlauch-Fabrik. 

  Spezialität:   ; 

Huppenschläuchc,  Schutzschläuche. 


FABHIQUE  NATIONALE! 

4  Zylinder  Itlotorrad» 
federnde  Uordergabel 

Magnetzundung.  Wellenübertragung. 

t^S   Fahrräder  C^S 

mit  u.  ohne  Keite  iCliainless) 


Generalvertreter  ffir  Deutschland! 

A.  GEaser,  Berlin  N.W.  7. 

Bilreau:  Univeraititssirassc  ;tb, 
Werkstitte:  Levetzowstrasae  £i. 


versendet  Preisliste  und  Prospekte. 


Elektrische  Innen-  u.  Russen -Beleucktung 

für  Automobile  u.  Kutschwagen. 

Deckenlampen,  Nummerlaternen,  Seitcnlalernen,  Leselampen. 
Zigarrenanzünder,  Signalapparate  —  Akkumulatoren  sowie  Ladestation. 

Reparatur -Werkstatt  für  Automobil -Laternen. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


B 


Pohl  &  Heibig 


BeHin  S.W.  48,  Friedrichstrasse  225. 

FernsprecJier  Amt  9.  6394. 


Richard  Weidner, Leipzig-Sellerhausen 

Hetallgiesserei  ood  ArmatnreDfabrik. 

Simtildie  Amatnren  fSr  die  Antomobll- 
nnd 

IMotoren- Industrie. 

Spezialität: 

Vergaser 
System 
Longnemare 

in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung 

Tadellose  Funktion.   Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


Oelpuinpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparale. 


l*r*lt«#'   Hilf  Wtiii%rli. 


Motor-Drosclikeii 

ateh  Poltot«-V*rtclirltt 
IMm  ucttr  keakurrMtloMii 
tiranl.M 

Wiese  &  Co. 

BERLIN  SW.47 

Orossbeercnstr.  36 
HagcKbergcrstr  53  54.    p;^R|s  Boulevard  Hansmann  56 

Tel  IX,  6183. 
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1^  Vinöhoff. 

=  Kühler  = 

f 

1  Motore 
1  Bootsgetriebe 
Kupplungen 

:jw  Vergaser 

Gebr.  Windboff  ■•i»r(.hrr..iii*rti  b  .  i «.  Rheine  1.  III. 

loseph  Patrick,  Ingenietir 

Frankfurt  a.  M. 
Bestandteile 

für  den  Automobil- 


u.  Motorräderbau. 

Verga-er  für  Motorwagen 
Motorräder  und  sonstige 
o=  Armaturen  etc. 


v>  

! 
I 

1 


0.  Stegmcyer,  JKaschinenfabrlk 
CHARLOTTENBURG,  Sophie  Charlottenstr.  5. 

Tel.:  (Iharlottenburg  1336. 

t^s  STE6METEB 
Sclirauben-Schlflssel 

für  runde  und  eckige  Muttern, 
nnentbebrlich  ffir  jeden  intenobilisteo  n.  lotorfahrer. 

Bestes  Werkzeug  der  Gegenwart! 


■  EingefOhrt  bd  Kinifl.  Eisrahtfamrrrkstilllcn.  ■ 


r; 


J.  F.  Henrique,  Paris 

41  avenue  de  la  Grande  Arm^e. 

iDMtiODSspnlßD  „Eclair",  Rapid-AlirEissvörriclilDDy 

mit  neuen  patentierten 
Kontaktponlditungen  fOr  I,  2  und  4zyl.  IHotoren. 
Spezial-Leclanche-Elcmente  mit  garantierter  Kapazität. 

Strom»ni»iger  Jeder  QrOaae.  Stromunterbrecher, 
ZUndkorien,  Voltmeter  u.  Ampirometer,  Le<tunga- 
drfthte  und  Kabel,  alle  Einzel-  und  Zubehörtaiio. 

 Katalog  auf  Verlangen  gratis.  ^^^=^== 


internationale  Taxameter  -  Qesellscha/t 

m.  b  H. 

BERLIN  C.25,  Landsbergerstr.  79. 

Telephon  VII,  No.  1745. 

Iftliafi.lprtstiltta  iiiil  iDodfrnstfoHa^fliiiifn 

Anfertigung  ven 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 

Spemlitilt:  I  TAXAMETER 

DinereDlialgetriebe      j      fUr  Kraftdroschken. 


Xanst-,  JlKetall-  n.  Fhosphorbronze-6i?sserd 

ftlr  alle  gewi)nschten  Legierungen. 

S[ii;lallttl:   licUlilHilniui,  FBstigkBit  «id  iiringstet  Eivickt. 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 

Tel.  III.  2(514.  Chaussee -Strasse  52.  Tel.  III.  '2634. 


A 

\ 
\ 


Arbeiten 


Dreli- 
Frais- 
Hobel- 
Bobr- 

übernimmt  die  Maschinenfabrik 

CARL  STAAMANN  JR. 

Berlin-Reinickendorf-W. 

Grand  prix.    Goldene  und  silberne  Medaille. 


fTj  ^  y  0) 


mi.  u\\mm\nm\  r.  Ciiridi  t  ro. 

I)r»>stl»<n-PlanpM.  Htlilbl'Dlr. 


Illl'.role  Iriimidk  Ib 
Automobil-  ^y^yS'. 
Armaturen  ^^^^  »Vj 


K^y^  lutJ-StiuHr 

an!  Iilirlunilil  rM  I«'  Initi«. 


Th6r\/  Sieger  Im  Coupe 
I  MCI  y,  Görden  t 

Raggio,  s'^ö« 


benutzen  die 


Bennett. 
Coupe  Florto 


Automobil-Brille 

Dr.  Mirovitch 


fpitenCIrrl  in  atle^  KuIiurKtutcni 
DmImIi*  R«ick>  -  Palrnt«  N*   tS6 169  «ntf 
Ita  254. 

(rtoiilM«-it.  «>i«>frn»t. 
}>r»UtlM<>ti  II.  1<-I<-Itl, 

Kein  SlauhcindrinKrfi. 

kein  Br»clili|[cn  der  aiäs«r. 


General-Depot:  Papis,  60,  rue  Taitbout. 

Prospekte  in  allen  Sprachen  gratis. 

Digitizc. 
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KÄM 


KÄMPER-MöTOREN 
für  BOOTE 
U.GEWERBL.  ZWECKE 


HEINRICH  KAMPER  MOTORENFAßRIK 
BERLIN -MARIENDORF 


Itcparatar- Werkstatt  ^  *«"»■■■?''»«  ■""'  M.torrM«. 

OeleKcnheitsUufe  fflr  neue  und  febraachte  Wagen. 
 Chauffeur»chule.  

■.•V«'  ■il«r  BTMIBUII«.  0*1<  mm*  ■•malB.atall«B. 

Otto  &  Gebler,  B«rliB  N.,  ChorlMratr.  88. 


Automobil- Wagen-Lackiererei 

[^2^einate  Aasfuhnino.       Schnelle  Uefening.       Erste  Referenzen. 

OSCAR  VOGEL,  Berlin  N.  37 

Telefon  III,  3350.      Schönhauser  Allee  9.     Telelon  III,  3350. 


AatoOel 

unübertrolTen! 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 

Tel.  IV,  4979. 


SpcTinlfabrik  für  Einbau  von  Moloren 

==  in  Motorboote  = 

Reparaturen.    Beste  Referenzen. 

RICHARD  JESSE 

BERUN  S.O.,  Eisenbahn-Strasse  36b. 

THefon  Ami  IV.  «TU. 


Reparatur-Werkstatt 

für  Automobtie,  Elektromobile  u.  Motorräder] 

SchnrlFtlv  AnsfühninK  bei  bilHi^cn  Preisen.     —     TelrplMifl  II,  Nn,  34>9. 

W.  WECKE,  Berlin  N.,  Chaussee  -  Strasse  82. 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

SENFTENBERG  N.-L. 
SfiMÖliliit.  Automobil-Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausführung. 
  Ka<alog  und  Zeichnungen  zu  Diensten.   


Fabrikation  v.  Armaturen  d.  Antomobilbranche. 


rtt*  «Har  Artm, 
ZliHtartn, 
ZIMt^alM  tto.!*te. 


Automobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Prerauer 

BERLIN  S.O.  26    Oranien-Strasse  6. 


Tddofl :  Ami  IV,  No.  378S. 


R.  Büzzi-flualrini  I2^'ii|«°r,~e'^= 

für  .Automobile.  .Apparate  etc. 

CHARLOTTENBURG  2,  Gutenberg. Strasse  3. 

Tel.  Amt  Charlottenburg  No.  682. 


kiiriao 

Aug.  Rausch 

Inh.:  Wllh.  Göke 


BERLIN  NW. 
19  Alt-Moabit  19. 


Neuheit  für  1906. 

Buhler's  kleines  Motor- Fahrzeug 

Balancemobil 


46 


99 


D.  R.  O.  M. 

Man  verlange  Prospekte. 


„Balancemobil"-Werke  G.  E.  Bohler 

 Buttstädt  i.  Thür.  

Automobil-,  Luxus-  und 
Oroscbken-Carosserien 

Holzräder. 

Kotfiagel 

H.  Fenske, 

Wacfinb*«  mit 
Kraribptriek. 

BERLIN  N., 
Reinickendorferstr.  44  rcKpho.  ii.  sseo.  H 


CSröNKte  f^Arsige,    «    Billiü^Nte  ReparatnrwerkKiait  Berlins. 

Continental         Michelin         Obcrspree- Pneumatiks 

Internationale  Automobil-Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

T/^ien'T""'  A.ircssc;  initr.tuio              Berlin  NW.  7.  Prinz  Louii«  Ferdinandstr.  3.  Fnnspn. im  .«um  l  2^31 

Refcordwaqcn  und  Chassis    ~     Arguawiagen  und  Cha»t>i« 
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Chein.  Fabrik 

mit  Kriflbrtrleb 

Ed.  Brun 

•  Wädenswil,  Schweiz* 

Tdephon,  Tdegrarame: 

Brnn  Widemwil. 


Mit  {rossein  Nauen  und  Zeit- 
enparnii 

löten  Sie 

mit  Bnin's 

Lötpulver 

fir  dratliche  Meteitc 


Zum  MftrtlOlen  empfehle  LStpulvcr 

(ertig  ermlicnt  für  Berai  ond  ^hliglel,  Voriflg«  mtint«  LMpnlvcn:  löl«  bei  nur  " ,  drr  hlihrr  nfl»lB«i  HIne,  krin  Aufbiiimm  IK-Ini  Erwirmca, 
taubere  und  jt-ühc  Lfltrteilen.  BUIinles  VerUhren.  Probej^ndunuen  in  Bflchsen  von  I  Ko.  inj  Verfihren:  Lötpulver  No.  1  fflr  Eiken,  lCiiT>teT  etc. 
No.  i  eitr*  wnchflilitle,  «prilrll  Nr  Meulnc,  KArauDgeo,  Irin,  Riittrl  und  grab,  je  ntch  WuiMch.  Prospekte  Irtnke.  Export  nach  ilirn  Stuten. 


ElSEMANN'S 


^iüverlässi^ste. 


ERMST  EISEMAN  M  STUTTGART 


i 


Motorlutwagenfabrik  Bindewald-Illbrecht,  Friedberg  i.D. 


Doppelt  federnder  Motor  und  Oetriebe.   (Wenig  Reparatur.) 
Leiditeste  Steuening  unabhängig  vom  Wagengewicht 
Vertdlung  der  Last  auf  4  Rider.  ==  Leichteste  Zai;inglichkcit. 

Spezial-Bereifung.  cra  Ersatz  für  Gummi. 
—  Vorderantrieb  unter  Vermeidung  von  Kardan  und  Kette.  ^— 
Abt.:  Akkumilattraakau  f.  Zlmtiiave*.   6r.  Hallbark.  b.  niedrig-  PreiHn. 
Abt:  Mm«Ii|  RttguM  fIr  Aitamtbilnbelifirtclle. 


Spezial-Fabrik  für  Zünd-Äpparate  | 
„NIEUPORT"  I 

PARIS  SU  RESNES,  f 
9  Rue  de  Seine.  | 

I.ictcrant  der  Firmen:  • 
DARRACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc.  | 

Alle  Schnelliglceitsrekorde  der  Welt,  die  die  J| 
Wagen  Darracq  erzielten,  waren  mit  Zllnd-  ^ 

— 


kcrzen  NIEUPORT  versehen. 
Kataloge  Krallt. 


Almninium-Gttss 

in  verschiedenen  Legierungen  nach  jedem  Modell  oder 
nach  Zeichnung  In  Sandguss  oder  Präzisionsguss  für  die 
Motorwagen-  und  Motoren-Industrie  u.s.w.  liefern: 

Schumann  &  Co.,  Leipzig- nagwitz 

Maschinen-  und  Armaturen-Fabrik 

Abt  III:  Metallgiesserei. 


i 
i 

\ 
\ 

i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 


flichele  &  ßachmann 

Berlin  N,,  Brunnenstr.  115 

liefern 

ZylindergUM  und  sämtlichf  Graugussteile  für 
die   Automobilindustrie    in  hervorragender 
Qualität  und  Ausführung. 
Feiastt  ReftreoMB.   <>   Arau«  LeistanfsfUickeiL 


Ein  gutes  Benzin  "^pl 

ist  eine  H.iupthcdinguni?  lür  rurcriässiges  Funktionicrtn 
der  Automobile    und   Motorboote.     .Man    sollte  --teis 
weniger  Gewicht  aut  kleine  Preisunterschiede,  als  .lui 
==  allerbeste   Qualitit  = 
legen,  denn  Störungen  und  Stillsteben  der  Fahrzciii;c 
verursachen  mehr  Aeiger  und  kosten  mehr  (»eld  a\<  hc 
Krsparnis  bei  Einkauf  geringwertigeren  Metriebsmati  rials 
beträgt.    Wir  lühren  nur 
=  extra  fflr  unt  hergestellte  Ware  ^ 
im  spcc.  (]cw.  von  SM)"  und  7(ii)i"I<t"-'  in  unseren  eisernen 

Lciht.lssern  und  Leihkannen. 
Prnple2iilillua|  ivti  iIiiiiFiilrfirt«.  lu  iirlirgiOlirlii<irrritn''lü-] 

Georg  Apel    Co.,  Direkten  stnue  1.  BerüD. 

Srenii  liK'  ii  Bmln,  lilircnii.  cmtldiitia  Fill.  Cirlll  Putiar  r  itt 


► 

i 
► 

► 
► 
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Gebrüder  Weerth  ♦  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


AUTO  -  KONSTRUKTIONS  -  MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 


Frankfurt  a.  M. 


BERLIN. 


Dusseldorf. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  *^ 
Automobil  -  Batterien 
.  Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spezial-Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

Vprfrpfpr  BERLIN  und  Provinz  BRANDEN- 
TCI  iICiCI    BURG:  Oberittgcnicur  U.MBURO,  B«rlin 

  W.  15  •  BAYERN:  Hof  «ragenbau  FRANZ 

P.  OMELCH,  MOndjen  •  HESSEN,  BADEN,  WÜRTTEA»- 
BERQ,  ELSASS- LOTHRINGEN:  KRILDRICH  SYRINO. 
Frankfurt  a.  M.  •  PETERSBURG:  CHARLES  HOFFMANN. 


Google 
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Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 

=  General -Vertreter 

Bureau:  Ausstellungsraum  und  Reparaturwerkstätte: 

Neue  Malnzerstr.  20.   Telephon:  No.  4840.  •  Gallasanlage  No.  I.   Telephon:  No.  3855. 

Telegramm-Adresse:  Mercedes. 

MERCEDES 


Fabrikat  der 


i8|28,  35,  45  u.  70  HP.  •  Modelle  1906  •  I8|28,  35,  45  u.  70  HP. 

_  Vertreten  in 

Norddeutschland:  Die  Mercedes-Palast  Automobil-Oesellschaft  m.  b.  H. 
Inhaber:  Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M^  Berlin  W.  9,  Königgrätzerstr.  6. 
Telegr.-Adr.:  Mercedes.  Telephon:  Amt  IX,  QQ75. 

Königreich  Sachsen  und  Thüringen:  Robert  Vieweg,  Auto-Palast,  Dresden,  ^ 
Christianstrasse  39.    Telegramm- Adresse:  Autopalast.     Telephon  No.  1632.  ^ 

Provinz  Sachsen  und  Leipzig:  Auto-Palast  Vieweg,  Vertreter  Hugo  Denck,  ^ 
Leipzig,  Härtelstrasse.   Telegramm-Adresse:  Autopafast  Vieweg. 

Bayern:  Hugo  Jooss,  München,  Kaufingerstr.  8.   Telegr.-Adr.:  Mercedes. 

Schlesien;  Automobil-Zentrale,  Breslau,  Tauentztenstr.  36.  Telcgr.-Adr.: 
Automobilzentrale. 

Rheinland,  Westfalen  und  Lothringen:  Herrn.  Weingand,  Dflsseidorf, 

Kreuzstr.  54.    Telegr.-Adr.:  Weingand.  ^ 

Bonn  und  Umgegend:  Joh.  Bachem,  Bonn,  Coblenzerstrasse  6.  Unter- 
Vertreter  mit  der  Licenz  Herm.  Weingand,  Düsseldorf. 

Hamburg:  Export  durch  Generalvertreter  Deurer  &  Kaufmann,  Hamburg, 
Afrikahaus.   Telegr.-Adr.:  Deurer,  Afrikahaus,  Hamburg. 

Hamburg- Platz  und  Elbegebiet:  Ernst  Deilo&Co.,  Hamburg,  Dammthor- 
strasse 12.   Telegr.-Adr.:  Delloautomobile. 

Franicfurt  a.  M.,  Hessen  und  Hessen -Nassau:  Direkt  Flinsch  &  Co. 
Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstr.  20,  sowie  durch  Hofwagenbauer  Og.  Krück, 
Frankfurt  a.  M.,  Mainzeriandstr.  259,  Untervertreter  mit  der  Licenz  Rinsch  8«  Co. 

Königreich  Württemberg,  Fürstentum  Hohenzollern,  Baden  u.  Elsass: 

O.  H.  Schönleber,  Stuttgart,  Kronprinzenstr.  3.    Telegr.-Adr.:  Mercedes. 


Alleiiii((«i«  VerfcanfsrtH^ht  Tür  Dfntnrhiand  liat  nur  die  obif(«  Firma  nml  deren  Vertreter. 
Bei  BcstellnnK  v«rlnnic4>  man  Nnmmer-AafKiihi>. 
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Ummc  EfodMiliiiigca  ImAcii  ibH  SMierMt  cigekei^  da»  der 

anonyme 
Versender«  Postkarfe 

„nach  ZO  km  Fahrt" 

♦ 

=  in  Radien  = 


zu  suchen  Ist. 


wir  haben  sofort  gegen  den  Persender  gerlditllcho  SArlfle  eingeleitet,  um  Ihm  ein 
tür  ailemal  das  Hondwerk  jsu  l^ea.  Wir  werden  den  £r{ola  bekennt  madien. 


Seder  weiteren  VerbreMung»  einerlei  in  weldier 
gönn  sie  eifoifll,  werden  wir  flieidifalls  geridii- 
lldl  entgegenfrefen  und  ste  zu  ahnden  wissen. 

Confinental-Caoukhouc-  und 
öutta-Percha-Compagnie,  Hannooer. 
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JIdolpb  Saurer,  ma$(i).-?abr.  ^  JIrbon  (scbweiz) 

Jltttotnobilbau:  Itlotoren,  CastwagCKt  CmswageK. 

Spizlalltdt: 

Jimomobil- 
Omnibusse 

mit  pat.  IRotor-Bremse 

Syst.  Saurer. 

Pat.  Ciftailati* 

•  OorricbtHMg  • 

•  $yit.  Sairer 


Beste  RcfercnzcD 
■  XU  PerfQgung  • 


XJnerroloht« 


Leistungsfähigkeit  und  Betriebssictierheit 


es 


■c 


B9 


vereinigen  sich  in  dem  3' 2  PS.  Modell  1906  der 

PROGRESS-Motoren-  und  Apparatenbau  G.m.b.  H.,Charlottenburg. 


Mnn  v«>rlnnire  l*ruiipc>kt. 
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EH  RH ARDT-  DECAUVI LLE 


Luxus -Wagen 

VM  ]2-4iO  HP 

Lastwagen 

lir  3  mi  5  fMM 


Motor-  ^ 

—  Omoibiuse 

Mr  alle  Zwecke 


Ehftanlt  Qcdtdi,  Dre$d«n-A.,  Tür  Kftnigreich  Sachsen  Q.  Thann«-,  Kempten,  für  Bayern,  «Udl.  Donau 

0.  kfd  b  Co.,  Berlin.  fUr  Berlin  und  Mark  Brandenburg  Jac.  f  riedr.  Erb,  Dberfeld,  lUr  Westfalen,  wettl.  Teil 

W.  Pk  bin  fCo>,  mnlmi,  für  Bayern,  nördi.  Donau  A.  Knnbel,  MBnster,  Air  WeatftUo,  Oltl.  TflQ 

C  Wcafcr,  Klagenfurf,  Tür  die  Österreich.  Alpenl.'inder. 

Düsseldorf  <>  Heinr.  Ehrhardt  <>  Zella  St  Blasii  i.  Thür. 


5 


B«pliii  S.  42,  GHschinerstrasse  61  -^^Si^. 

Generalvertretung  der  Firmen 

LaoMie  et  Battmann  Ltd.  Lavallois  Parrat 


Aialiara  da  Canatraaiiaii  Maaaniqua  L.  Baulai 

üixiisautMnobile,  KraftdriMdilcn,  Lasfarafoi,  Onnlbisse.  OMtiis  md  fcrtffe  Wagen. 


1  Zjl. 

2  Z>  l. 

4  Zyl. 

5.  6.  8.  P.S. 

10.  12.  14.  P.S. 

16-40  P.S. 

VertretuHjBfen  für  einzelne  Bezirke  noch  zu  vercfeben. 
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In 


SPYKER  CARS. 


mm 


j  1   Vertreter  in:  Berlin,  Paris,  Amsterdam,  Schevenigen,   .  . 

^    =  °  's  Gravenhage,  London,  Manchester,  Bradford,  °  ■=■  ^ 
Birmingham,  Kington,  Qrencester,  Lcamington,  Newr^York. 

Es  wird  garairfiat: 
Grössere  Geschwindigkeit  Geräuschloserer  Gang 

Besseras  Bergsteigen  Bessere  Arbeit  »  » 

ats  sflmtllche  Wagen  der  gleichen  Preislage. 

DIE  aUALITÄT  OER  SPYKER-WAGEN  spricht  für  sich  selbst 

IIBÜSTMEELE  lUTSCHkPFT  TRflIPEIBURG 

AMSTERDAM  (HollancD. 


nl 


Electromobile  Scheele 


Zweignieclerlassuiig:  Berlin,  Dorotlieenste«  26 

 —  Telephon-Amt  1,  5045.  
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1 


eder  Start  zeigt  voi  HtMca  dl;  HRbegreixte  U<bcrkfl<iihcii  und  htirKbs- 
$icberii(ii  <l<r 


„itala"-Wagen 


$•  mmii  idliif il  Ii  Im  Kenn  tftr  tarta  f  torto 
€rttir:  Sfl0iio*       II  Vierter:  Rigal, 
Znetter:  6ni2l(nili   t  Fflnffer:  Baron  de  Coteis. 

IHM  VM  iccN  f  üwitigci,  veldt  lie  4M  Hlomtcr  Inge  Smcict  oirne 
itdew  Unfall  ziricftHilil  vier  a«r 


Generalvertreter  für  Deutschland:  Auto-Alliance  U.  m.  b.  H.  Unter  den  Lindcfl  39. 
Vertreter  ffir  Rheinlsnd  und  Westfalen:  Hans  Saatweber,  Barmen. 


Von  paris  nach  ^erlin  in  jitttomobil- Droschke. 

Das  bekannte  F'ariser  Sportblatt  „L'Aoto  des  Sports"  schreibt:  „Um  die  Zuverlässigkeit 
des  Motors  und  die  Stabilität  des  Wa^^ens  zu  beweisen,  verlasst  Herr  tl  Wiese,  Inhaber 
der  Firma  Wiese  6  Co.  Berlin,  am  Dienstag  in  einer  Boyer-Wieco-Automobil- Droschke  in 
Begleitunsf  eines  Ctiauffeurs  Paris.  Die  Abfahrt  findet  um  1  Uhr  vom  „Cafö  de  la  i*aix'' 
Statt,  und  hofft  Herr  Wiese  am  Mittwoch  bereits  in  Berlin  einzutreffen.  Obige  Boycr-Wieco- 
Marke  liat  sidi  bd  Dauerfahrten  durch  seine  solide  Konstriktion  wiederiiolt  ausgezeichnet 
und  hoffen  wir,  dass  dieselben  auch  in  Deutschland  bald  allgcnwine  AMffcenHng  und 

Verbreitung  findet 

j^utomobilitrflsdikgii  Iiixusvagcn 


In  vier  Wochen  lieferbar  •  Monatliche  Garantie 

Reparaturwerkstatt  und  Garage  Wiese  &  Co. 

Tel  Amt  L  9949. 


m 

m 

i 
M 
m 
m 
m 
m 
m 
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« 


Hagelsberxerstr.  53. 


BCRUN.  WiUidnstr.  46/47. 


nr 

I 
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Vertreter  In  Deutschland: 
Berlin  und  BrandenburQ: 
Brennabor-Werke 

Brandeilburg  a.  H.  und  Berlin. 

Königreich  Bayern: 
Gramp,  München 

Piindterpiati. 

KSnigrelch  Saclisen: 
Auto -Palast  Rob.  Vieweg 

DrMdet.  Etki  Qiriiüin- 1.  tlWnttr. 


Petit  Criterlum  (w«ttf«hrt  !■  Fraitraieh)  19./25.  Februar  1906. 

Cat6g:orle  Volturettes: 
Erster.  Clyelll  de  Bosch.   Dritter:  Cornli 

r=:^  auf  Voitupetto  „GR£G0IRE>*  =: 


Die  1200  Kiloineter  wurden  auf  der  durch  fortwihreaden  Regen  und  Schiee  total 
aufgeweichten  Strecke  ohne  Panne,  ohne  Unterbrechung  zurückgelegt. 

=^=  Ein  Beweis  für  solide  und  robuste  Konstrui<tion.  = 


„Type  Commercial"  ,  c"u^d'.rS  pu...  Francs  4,500.— 
X.  Civelll  de  Bosoh  &  Cle.»  Paris 

3.  rue  Villaret  de  Yoyeuse  (Avenue  de  la  grande  arnipe). 
Alleinvertrieb  der  ..Gr6groIre-" Automobile,  Polasy  (Frankreich). 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD 

NiederUasung  Bertlni  KOpenickeratr.  71. 

Oeschäftsstelle  für  Süddeutschland  und  die  Schweiz :  C«rl 
Spaetcr  O.  m.  b.  H.,  Mmnnheiin,  liefert  alt  Spezialität: 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 
Marice  KB  für  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  etc. 

¥entilkeg^el 

aus  hochprozentigem,  nicht  rostendem  Nickelstahl. 

Spezial-Kugellagerstahl 

-        *  — --   tfir  höchste  Ansprüche.  = 

Niclielstälile  iB  Terscbieten  LepiemiigeD. 


Moffett-Patent-Rollenlager 

für  alle  Arten  Kraftwagen 

besonders  für 
Omnibusse  und  schwere  Lastwagen. 

Absolut  betriebssicher  —  Orösste  Haltbarkeit 
Bedeutende  Kraft-  und  Zugersparnis. 

Je  schwerer  das  Fahrzeug,  desto  grösser  der 

Nutzen  der  Moffett-Lager. 
Wir  üefem  die  Lenk-  und  Hinterachsen  aus 
bestem  Spezialmaterial  nach  eingesandten  Zeich- 
nungen fertig  bearbeitet  und  komplett  mit  den 
Moffett-Patent-RoUenlagem. 

Fordern  Sie  sofort  Spezialofferten 

von  den  alleinigen  Fabrikanten 

lorddeutschi  laschiiti-  und  trniturei-Fabrlli  G.  n.  b.  H. 
BREMEN. 


Kraftwagen-Gesellschaft  „ROLAND 

(Ingenieure  Hacker  Ernat) 

Berlin-Wilmersdorf 


Kaiserplatz  19 

 o  


a.  ® 


Luxus-  und  Gebrauchswagen 

Droschken  Omnibuaae  Lieferwagen  Laatwagen 

MOTORBOOTE   o   MOTOREN 

Moderne  Konstruktion   aoa   Prizi8ion8-Arl>eit  aoca   Beste«  Material 

Reiche  Typenauswahl.   Elegante  Formengebung.   Massige  Preise. 


=5  «» 


rekphoii:  Amt  WUnwrxlorf  1187. 


Verkaufs -Mono  pol  der  Marke  COTTEREAU  -  D^ON      Z  W 

und  andere  erele  fraaxSeleclie  Maricen. 
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WECONIT 
REIFEN 
KRASTEL 


Jeder  Automobilist  ist  Interessent! 

Für  für 
Touren-  und  Lastwagen.  Droschken  und  Omnibusse. 

Einen  ITniHchWUnK  auf  dem  Gebiete  der  Automobll- 
■»erelfunir  bringt  der  Weconitreifen  „Krastel" 

Die  dauerhafteste 
daher  die  billigste 


Oehirtete  Stahlplattan 

mit  2  Aussennlelen. 


la.  Leder  und 
Vulkanisation. 


G  ES  ETIL. 
GESCHÜTZT. 


Bereifung  der  Gegenwart 
Verlangen  Sie  Boschreibung  und  Preisliste. 

\A/^:i^4-w.<-«i         ß  Abteil.  Automobilbereifung 

WeintraUd   &  UO.,       Offenbach  am  Main. 


3^ 


Hermann  Weingand 


DÜSSELDORF 


m 


MONOPOLE: 

Mercedes  •  Adler  •  Clement  ■  Bayard 
Daimler- Lastwagen  u. Omnibusse. 

Ducellier  Automobil- Beleuchtung. 
Monopol  fOr  Deutschtand. 


3^ 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.y 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef.  Amt  IV,  7181. 

Agmtir  »i  Kimoiissiii  der  AitBiDoblllrucliB. 

General  «Verlreiep  von 

y^=t  L.  Longuemare,  Paris. 


Verg 


ffOr  Benzin,  SpirUus  ynd 
Petroleum. 


Femer: 

Aster -Motore  von  2 '14  — SO  P8. 
Elektrische  ZOndungen  aller  ArL 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

CrewlMvenlmfte  und  dlaln-ete  A-nakuiirx 
lu  allen  die  Branche  tjoi-aiiirenden  ▲n- 
irelenpenh  elten. 


^  Oskar  Pohle*  Bf  esden  Nl 


7) 

jenuprech«r    KönigsbrUokerstrasse  8    no.  9403. 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken,  Speztalgeschift 

fQr  moderne  Motorwagen,  Carrosseriebau. 
=^^^^==  Rohbau  und  komplett  ==^^^== 

Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
■  gern  zu  Diensten.  - 
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pcter's  Union  pneumatic  „Simplex'' 

Das  Bereifungssyslem  der  Zukunft 

Zuverlfl.*isi|{fs(er  und  «lauer härtester  Reiren  im  tAg^lichen  Gebrauch. 

mitteldcutscbe  Guminiwarenfabrik  Couis  Peter 

mi-^tt.,  TrilhTirt  a.  m.    ^    Filiale:  Berlin  SW.  68,  Rilter-Strasse  42-43. 


Für  Automobile  und  Motorboote! 


pimt  dif  Liitl  durrhdrinerndc  Warnun2*>lf(nal,  lauter  als  Huppe 

ilfjU  des  Mo 


Sirene  *ird  slckh  wie  dl**  Was^eriMimix'  dufcii  di*  SchwiiTiL;rjd  des  Molar*  m 
Im  Veit  gettm.  tVr  S^h.ill  kjiixl  tivllcbi);  tit\UmpU  und  Im>  auf  lUkm  hörbir 
ectlcit;cr1  werden.  Drr  Apparat  iktKhr  einlach  u.ausscrordctilltcb  laicht  anruhrli^cn- 

Man  kann  d»  VtrauncMlimaJ  mit  driaMlbfn  Erfolc  aiicli  an  alirn  ander» 
K.ihnciii:cn  ohn«  Molorantrifh  kichl  uibfinitni.  dl»  einlache  L'mdrrhiinc  einr« 
nm  Apiiural  bcfiiHlUchen  SchwtiRKradc*  mit  der  Hand  crgicM  denscltirn  Cffekl. 

Kleine  Modelle   4  km.  well  hSrbar 

Oroiie   9-10  „       „  „ 

LAVEN E,  PARIS  33  rue  notre  dame  de  lorette. 

-  PrMptfVitf  (;rati\,   


„A.  B.  .%.  M." 

„Allgemeine  Betriebs-Akticngcsellschaft  für  Motorfahrzeuge" 

Telefon:  4535.    ==    KÖLN  a.  Rh.,  Pos(-Strii!>s«  26.    =^=   TcrIeKrainiii-Adresse:  Motor. 


EIcktrItchk  Waicen 


SI'L/IAI  ITAT  : 


EIcktrlMhe  Lastwagen,  Cexchillawagen  und  OmnlbuMC 


rQeb-SrolIvverclcÄS  :k:ölti  .MUi 
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Wiese  &  Co.,  BERLIN  W.  gg.,  Wilhelm-Strasse  46/47. 

Telefon  1,  »740 


Boycimieco,  mofordroscbken. 


Boyer,  Cuxuswagen  u.  tnotoreii. 


Unsere  Garage-  und  Reparaturwerksfätle 
SV.  47,  }(agelsbergerstrasse  53-54 

unter  iucItniAnniasoUor  r^Itiiii|jr  iwt  «W>fl'iict. 


Nur  die  eine  ist  die  beste! 


das  ist 


Veigels 

Kronenkerze 


Andr.  Teigel,  Cannstatt. 

Spezial- Fabrik  fOr  Zündkerzen. 


Dampf  automobile 
System  Altmann. 

Betriebssicher  —  Zuverlässig.  »  »  > 
Einfache  und  moderne  Konslrulttion. 
Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material.      »  f  » 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenbura  a.  H. 

G.  m.  b.  IT 

Solvente  Vertreter  an  grcssen  Plätzen  gesucht 


y  Google 
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Weltausstellung  Paris  1900:  Grosser  Preis.  •  Weltausstellung  LOttich  1905:  2Gro8se  Preise 


kper  „II.  i" 

Pumpe  .  „G.  A." 
Nxsiirif-ipiianl  ,,G.  A." 
Luftpumpe  „O.A.* 


Sllort  Hifirtir. 
Kitalig  sratii 


1905i 


Gordon-Bennct-Rennen  ler 
Ardennen -Wettfahrt  .  \«r 
Vanderbiit-Rennen  .  .  Icr 
Florio-Rennen     .  .  .  2f 


FikrttjU»  II  itbt  MMtn  Fn 


J.  Qrouvelle,  H.  Arquembourg  &  Cie.,  Paris,  7i.rueduMouiin-veit 


lektrotectinisches  Institut  Frankfurt  a.1.,  b«  i.m. 

fabrik  oon  elchtr.  nulomabllmatcrial, 
ZQndspulrn,  Contoltlr,  €WkU.  mcssiristrum^nte  fOr  nutomobUe. 
BektrotechnlKiies  Laboratorium  Aschaffeabur^. 

Zwct^tnlfrlassuns :  Berlin,  N.  34,  Friedrichstr.  131  A. 


ÄlleinTabrikant 

Lud.  Hoffmann 

Frankfurt  Vm. 


Weltmonopol 


Rödder  &  Nagei,  Frankfurt  a.  M. 

Motorwagen-Export -Agentur 

=  Solvente  Vertreter  an  allen  Plätzen  gesucht.  = 


Aeltcste  und  grösste  Spezialkugcllagcrfabrik. 


Sachslager 

für 

Maschinen  u.Automobilbau 

D.  R.  P.  No.  ISI4<3 

HochBte  Vollkommenheit. 

riCHTEL  &  SRCHS 

Schweinfurt«- 
Pridtiont-Kugel-Lager- Werte  | 

SCHWEINFURT.  | 

r; 
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f  Specialfabrikation  von  Armaturen 
I    jeder  Art  ffOr  Motorfohrzeuge 


BIiAIKE  *  RAST,  Uiizlf-Plagwitz 
K  MrihnfMUrt.  Imnli-MiHtt  wi  liiilliinsinL 

wie:  CentralSler,  Schmierleisten,  Gel-  u.  Feltechmiergefasse,  Ventile  u.  Hfthne  (.Her  Af^ 
Luft-,  OeJ-  u.  Waaacrpumpen«  Vergucr.  BehUter  für  Oel  u.  Benzin, 


'j     M  M  M  vi  ¥' 

Koatenanfchlla*       Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  nflheren  Angaben, 
AAltMtM  und  irrtsBtBB  d«utaeti««  W«ck  Vkr  AaUnnotnl-AnifttaTeii. 


Maschinenfabrik  Robert  Conrad 


Telegra 

Integral,  Beriin. 


Bureau: 

Bcribi       KnrHrttendMiii  248. 


Tdephonz 

Amt  VI,  4502 
und    „    Weisscnsee  149. 


Kugellagergehäuse  ffir  Trag-  und  Spurdruck  in  PräzisionsausfQhrung. 


Maschinenteile 
aller  Art  hH 


Kugellagern 


in  PrizisioQS- 
AmflliriMig; 


Transmissionen  und  Vorgelege  mit  Kugellagern. 

Ersetzung  bestehender  Gleitlager  durch  Kugellager- Konstruktionen  bis  zu 

beliebigen  Belastungen  und  Tourenzahlen.  W 
Komplette  Stehiager,  Hängelager,  Wandlager,  Transmissionen  u.s.w.  sämtlich  mit  ff 

Kugellagern  und  Dauerschmierung. 


Carosserie -Fabrik. 


Tetaphon;  U,  4824. 


Berlin,  UndowerstraBe  18/19. 

ihdustrie-qebAüde' 

Bahnhof  OXcdding. 


T«l<pbaa:  11,^ 


Durch  Neueinrichtung  meiner  Fabrik  bin  ich  in  der  Lage  Caros<^erien  in  kürzester  Zeit  zu  liefern. 

Spuialitit:  LlmOMinen,  Pbaetons  etc. 


^kju.^uo  Google 
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Tjprr^  niotonpagen 

JJ  V^I  Iw  biepomeömfte marke 
Das  Erzeugnis  25jäl)rigerCrfal)aingenl 

Benz  &Cie  JÄÄÄ  nianntieim 


Electromobil  lebensfähig! 

I)urch  unsern  neuen  Akkomnlator 

keine  Platten 

riel  grössere  llaltbarkeii  bei  weil  höherer  Kapazität. 
Gutachten  von  W'dltfirmeii  gestatten  Jedermann  zur  F.insicht. 
Patentiert  in  allen  Staaten. 

Dresdner  Akkumulatoren-Werke,  G.  m.  b.H. 
Dresden-A. 

I  Fabrik  explosionssicherer  Gefässe, 
I     G  m_iv  II..  Salzkotten  i.  W. 

~  lubnzici:  jjcmcletc,  iiiin.  ii 

und     au<.üen  verzinkte 
oJlt  fiMeite 

Transport-  | 
fasse r  ; 

III  ttcliebiger  tiri»^>f  iür  2 

j  Müssifikeiteii    aller   Art.  9 

auf  Wunsch  explo-iions.  J 

Man  verlange  Kostenanschlage.  sicherer.  Z 


^^^^ 

jKlotorcn- 

1  PS.- 


j(OSMOS:  •  • 

JAXAMETER 

D.  R.  P.  und  viele  Auslandspatente 
zu  Kauf  und  Miete. 

Adam  Schneider 

BERLIN  N.  31,  Bernauer  Strasse  101/102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 


Metallwaren-  und  Laternen-Fabrik 
Ernst  Frackmann  &.  Co.,  Dresden  -  Plauen. 

Molor-Zweirad-Lalerne.  Sclieii 

1  '^^^^jP'^^^  Scheinwerfer 
"T^W^  ^^^1     1  Kclcuchfungs- 

iwerfer  mit  Entwicüer. 

^  Entwickler  mit  ägT"^ 

Oummibeatel    E  Wj» 

montiert,  ^ 
wodurch  ein 

gleich  massiges  ^^ZT^ 

Breimen 
erzielt  wird.  ^f^'t^ 

betriebe. 

24.  PS. 

Google 
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Automobil -Fabrik 

H.  Guillemin  &  Cie.,  Ingenieurs-Constructeurs 

PARIS-COURBEVOIE,  10- 12  rue  de  Metz. 
=^=  Saison  1906   


Type  E   8—10  HP.  Francs  5500, 
„    G  12    14  „      „  6750, 
„    H  16-20  „      ,.    11  300, 
„    K  25— 35  „      „    13  500.- 
Kitiloi  gritli   Kirritiionilinz  gill.  frinzbitck  irkitii 


SlittMi 
Milli  fir 
4  >Ttt<irl| 
W  liiut- 


IT 


Den  grössten  technischen  Erfolg 

im  letzten  Pariser  Salon 

erreichte  die  bekannte  Farbenfabrik 

les  Iiis  de !.  Hapenaner  alDf,  =  ^^.'^bLt; 

mit  ihren  unwergSngliohait 

Farben  u.  Lacke 

===  für  Carosserien  - 
■V  Marke  „EUREKA"  ges.  geschützt,  -mm 

Proben  und  Preisanstellung  auf  Verlangen. 


PREOLIT 


sinre-  und  wettcrbestindlKes 
Anstrichpriparat  für  Metalle. 
Holz,  Stein,  Zetnent  etc. 

Rostschutz-  und  Isoliermittel. 

Strricfafrrtij;  in  allen  Farbmnuancra. 

Kabel  masse 
für  elektrotechnische  Zwedte. 

A.  PRtE 

Kuplkvitir:  OntMi,  KMntr.  I. 

B<rlla,  Bkmbanc,  aiHk».  XIrab*r|r 
SUtlcu-t,  Wim.  Loa^oa,  Parl>. 


{(/{j^ß"    ^==  Zandapparate. 


Magnetisch-  .'. 
.•.  elektrische 
.•.  Zündkerze  .•. 


Vesta".  ^ 
Paul  Debeanve  &  Olmi,  ee  ru.TI« 


vreo. 


La  Motosacoche 

ermöglicht  uhnc  weiteres  jedes  Zweirad  in  ein 
Motorrad  umzuändern. 

Sparsamer  Betrieb!         Geringes  Gewicht! 
Nimmt  mit  Leichtigkeit  jede  Steigung! 

=  Kataloc  gratis  auf  Wunsch, 


Acacias— Genf  (Schweiz). 
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Maschinenfabrik  PEKRUN,  ICoswig- Dresden 


OD 

5' 

CO 


H  i  nterrad  -  Antriebsachse 

mit  Pekrungetriebe.   Nutzeffekt  bis  95%,  Differentialgetriebe  etc.  vollkommen  leicht  rückläufig! 
(Ucbersetzungsverhllbilsse  nach  Wahl  3:1,  3Vi:l  «sw.  Mi  15:1) 

passend  f. elektrische  ü.  Benzipfahmge,  speziell  fUrAnlomoliil-OfflDiliosse.DrosclikeD.Lastwaflen  etc. 

Abt.  I.:  Präzisions-Fräsmascliinen.  Abt.  II.:  Härte-,  GKlh-  und  Einsetzöfen. 


Dreh-  und  Frai»earbelten,  Einbau 
von  Magnctziindungen. 

F.  W.  Rotlienburg,  Berlin  C. 

Prenzlauerstr.  42,  II.  Hof. 


Korb-Dogcarts,  Korb-Bänke 

SPEZIALITÄT: 

Seitenkörbe,  Schlmkörbe  n.  Dacbgallerleo 

Mr  Ant«ai*Mle. 

Albert  Schaiz,  Berlin  S.O.,  Oranien-Straue  19. 


HYDRA-  Zandbatterien 

(ür  Wagen  und  Hddcr  in  jeder  (inisse  und  AusfUhruag, 

H  YD  RA  -  Zündkerzen 

(Boagie  Hydra)  sind  die  besten,  seit  Jahren  bewahrt. 

Eleklrizltäts-Akliengesellschaft  Hydrawerk 

BERLIN  N.  39,  Südufer  24/25. 
Telephon:  Amt  II.  1997.  Tolegr.-Adr.:  Hydra 

^  ^J^J  -.^■-•^ \  ^         ^  ^  'a*^  ^  ^         ^  Tfc  '■'^         '  1  ^  ^  ^  ^J^^^J^J^'^t^f^t  ^  '-^  ' 


„JÄotcur  fixe"  -  Stabile  JÄotorcn 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen 

Anmercewöhnllch  hilliger  Preis.     Kataiege  fVmak*. 

Comptoir  Gin^ral  de  M^niquc  de  Precision  Paris,  n9nieSt.Maor. 
Anfragen  erbitten  aar  lUreltt  an  unsere  Fabrik. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905j 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.p.  i 

20,  40.  60,  80,  100  HP.  and  starker.  Die  leichtesten  Moloft 

J— 2  Ko.  pro  PferdejUrke!  die  e$  gicbl! 

lirm&glkhi  nach  2  Richtungen  durch  idaai  ScImclUgkdUKKkf,  «tIdKr  ■■ 
Motor  idbM  urcbnciil  tü.  die  lewftnchlt  OcKliwtBdickeii  fflr  Amfm 
Boele,  Lunschlmbri  und  Flucmaadilnm. 

Levavasse  u  r,  I  ngen  ieur-Constnicteur 
Paris  -  Pueaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 

^ai-iln^;  iiif  Wurm:!).  BHHf  hwui 
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Koniscbe  Räder 

grösster  Vollkommenheit 

nur  auf  Bileram-Automaten  lier]((stellt 

speziell  füp  den  Automobilbau.  =^= 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen  dieser  Branche. 

Garantie  für  geräuschlosen  Gang 
bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose,  saubere  Arbe  t. 
Stirnräder,   Schraubenräder,   Schnecken -Getriebe,  Zahnstangen. 
Verzahnung  elacesandter  RadkSrper  exakt  und  achn«ll. 


G.  Köllmann,  G.  m.  b.  h.,  Leipzig, 

^  


\Vlii<liuniiloii-t<ttntMMo  »i>. 


ZQndungs-  und  Traktions-Akkumulatoren 


der 


Mi\i  SmWt  in  ÄeeiiililMrH  B.  G.  S.  Piris-friillj. 

General -Vertreter  ffir  Dentscbland: 

Max  Gortatowski,  Berlin  W..  Spichernstr.  12.| 
Kataloge  gratis  und  franko. 


Binde :*/ald-Albreclit,  Friedberg  i.  H. 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  114 
Femsprecher:  IV,  2727. 


Bau  von  drslachtiien  und  zweiactitJge«,  leichten  and  achwertn  Lastwagen 

Omnibussen  und  Luxuswagen. 

i  •  itruif  «•-ltcparnturw«>rknli%t  tr>. 


BACHOFER  &  RABICER 

Berlin  SO.  33,  Eisenbahnstr.  36  b. 

Telephon  Amt  IV,  8752. 

Besteingerichtete  Reparaturwerkstatt 

für  Gas-,  Benzin-,  Spiritus-  und  Petroleum-Motoren,  Automohil  und 
 Bools-Motoren  allerSysleme.  —  

Einbau  von  Motoren  in  Boote. 

Sauberste  und  proiiipieste  Ausführung  aller  Reparaturen  zu  sehr 
soliden  Preisen. 
Ersatzteile  aller  Art.  sowie  Oele, 
F«tta  und  Benzin  stets  am  Lager. 


Spezlaineschlft 

hl 

Maschinen,  Apparaten 
nnd  Werkzeugen 

für  Motorwagen-  und  Fahr- 
rad-Bau und  -Reparatur. 

Einrichtung  gajizsr  Fabriken. 

Bette  Rcfereazcn. 

Offerten  und  Prtitlisien 
auf  Wunsch. 


m  m 

X  X 


00  09 

(O  CO 


i  « 

1  s 
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ErlRENPPEIS  SM. DES  DEUTSOIEN  KAISERS  1905 
/     ^<fj^  GOLDENE  STA AT5MEMILLE  WIEN  1904  \^ 

f  UNb  ANDERE  HOHE  \ 

'  ,       ^l(grlB5^  °     AUSZEIOlMUNÖtN  V 

Mai» 


ORIGINAL  NOVO-SPIRAL-BOHRER 


fOr  Schnellbetrieb 
crsUonliche  unerreichte  LtistmigsTihigktH 

Grosses  LaRcr  von  5-60  mm  Con.  u.  Cyl. 

Ii  fUUK[fi-liIS&8Till 
Pinn  miv 


Otto 


&.C0. 


— TvR 


.SV»»«« 


\9 


«»••^  httliiilpt 

AUTOMOBIL-STUHL 

SPEZIAL-KUOELLAOERSTAHL 

Itf  f\  '\T  f\   bisher  unerreichter  o 
V  V  W  SCHNELLAUF-STAHL 


Kurze  Lieferzeiten.  Vertreter  gesucht  j 

Clement  ^  Cotterau 

Automobile  Brasier 
Gladiator  Renault 

Anton  Rtttgers  &  Co.^  Aachen. 


Dlgitized  by  Google 
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Vcritf  «.  txpcdnian; 
Berlin  W.ST 
KuiAntOBtr.  1 1 
ACKRAYN, 

Tirit|ikMi  IX,  «M. 


DL  Jahrgang. 


10.  Mai  1906. 
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Rediktim:  Berlin  W. 
Kurfün^endamm  248 
ZlviUii««nl«ir 
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INHALT: 


HIoch«  ODd  Bohra  alt  Kon>truklinii8iiiB(vriBl  fSr  d«a  AatÖMOMkn;  Voo  loMoiear  Anjni»t  BauadiUchor,  Amst^rdaia.  -  Spezial' 
WerkitouKOUkMiiiiDra  Klr  Aaioinobil-  und  Motoroab«u.  Von  blgwtoar  Bract  Valeatia.  —  B«trie4)Mnteliaii>»e  der  Automobilomnibiu- 
Liciou  io  London  und  Bi^deututiK  d«r»>^lhi>ii  lilr  Hcilin.  —  Theorie  und  Praxi*  des  Koottruktt^urii.  A'on  Ini^ciih  ur  M.  Liiidonjuna.  —  Kiinii*rhnii. 
Das  modern«  llutelwesen  im  Lichte  dea  Au!um  Inli^nins.  Von  tianton.  —  ÜeUiU  vom  15  l'S.  l)iurj  lluuluu  Mutur  Xtad.  ll  I'.IOG  -  l^eln-r  iii!U<'r<! 
Aatomübilpatöal<'.  Von  Inxvoioar  Ur.  Fritz  Uulli.  —  AuÜi«aliu;ho  iMm  Ober  die  Bi&trikanitctie  MutvrwaKon  laduklric.  —  ValkawirUchaflUche« 
und  8iaUstl«GheB.  Lieleruas  tod  AutomoMlcn  u  dM  teMÜI— Itclie  Krie|:iiBlBi«teriiUD.  —  Uatonuc  «iacr  MotorfoiunprttH  sack  Uolbnd.  — 
l'rojcktivrto  GinniUruiig  ■taatUcBer  AntoBtobilomDilNiM  in  Bnigarian.  —  N«d«  AutümobilTfrbindoagtn  in  fraradan  Llndora.  —  UeflaniBK  voo  Motor- 
bo<ÄM  nach  Pnrtiwtlllifili  liilitn  —  Winke  nsr  den  Ab««tz  Yon  Antomobilvn  in  ^. :>!:■>*■  —  Kmukreicb«  Außenhandel  in  AaUMBObUta  !■  Jabra  1906.  — 
KotnidNlnc  daa  MlOaoMIwaMO«  in  A«(rrpt«D.  -  Notizen.     AutomobilUuii-n.      Pateutx'iutn.  —  AnfVair«»  uu4 Mai— n— alwah  — 

AntOBMUU««luila«he  Ueiellaohari.  —  Mllteilimffen  aus  der  ladnatri«. 

ausscA/i«ss/ü>A  SM  rlchttn  mä 
Kurfüraimulmmm  X4S. 


ßlecfae  und  jlefare  als  Konstruktiensmatericd  fflr  den 


Von  Ingaaleur  Anguat 

Die  Au^abe  des  Automobilbauers,  leicht,  halttur  und 
gleidizeitig  billig  zu  bauen,  wird  bekanntlich  unter  Heran- 
ziehung von  Rohren,  gezogenen  BlechteikR,  Blecben  im  all- 
gemeinen sehr  erieiditert. 

Die  «eit  ca.  4  Jahren  mit  groBem  Erfolg  angewendeten 
gepreßten  Stahlblcchchassis  beweisen  die  eminenten  Vor- 
züge des  Bleches  gegenüber  anderen  Materialien  inbezug 
auf  Festigiceit  und  hohe  Elastizität,  aber  auch -die  Rohre 
haben  sich,  wenn  wir  von  dem  Rohrrahmen  mit  ¥>prerig- 
werk  abschen,  ebenfalls  gut  bewährt.  Für  Motorzweiräder 
und  ähnliche  Fahrzeuge  gibt  es  bei  gleichem  Gewicht  keinen 
haltbareren  Rahmen,  als  der  hartgelötete  Polygon-Stahlrohr- 
nihmen. 

I.  Ueberlegenheit  der  Bleche  und  Rohre. 
Obwohl  die  Vonflge  der  Rohre  und  Bleche  auch  von 
don  modernen  Masdtinenbau  gewürdigt  werden  (gepreßte 
Waggonuntergt-stelle,  NX'agßonscitenwände  aus  Blech,  Pa- 
tronen für  Geschosse  usw.),  herrscht  bei  dem  Maschinen- 
bauer der  allea  Sdnile  «ine  gewtoe  Aboeigiiac  g«gea  die 
vorerwihnten  MaiefiaUeD,  und  daa  Progianun  der  alten  Sduilc 
lautet: 

1.  Sovid  wie  nflgHdi  gtelen, 

2.  Hochbeanspruchtc  Teile  schmieden, 

3.  Alle  couranten  Walzwerks-  und  Hüttenwerksprodukte 
verwenden. 

Aber  in  einem  Fach,  wie  der  Automobilbau,  wo  bekannt- 
lich an  die  Güte  und  Betriebssiciierheit  der  Konstruktion 
(inkl.  Ausfühning^)  die  höchsten  Ansprüche  gestellt  werden, 
ist  es  Prinzip,  nur  die  zuverlässigsten  MatehaUen  anzu- 
wenden, woduidi  sich  von  selbst  ergibt,  dsB  zuerst 

Bleche  und  Rohre, 
dann  gewalztes  oder  gezogenes  Vollmatehal,  ferner  Sduniede- 
teik  und  cnt  In  letzter  Unie  QuAteOe  ai  wilden  afaut 


ftaitscbllcliar,  Amsterdam. 

Bleche  und  Rohre  sind  sogar  dem  als  gut  geltenden 
Schmiedestück  noch  weitaus  überlegen,  well  EHeche  und 
Rohre  schon  an  sich  gutdurchgeaibettete  Materialien  sind. 
Das  hierzu  verwendete  Rohrmaterial  mu8,  um  für  den  vor* 
liegenden  Zwedc  veraibeiAar  zu  «ein,  flberhaupt  schon  vof> 
züglich  sein. 

Sollte  trotzdem  noch  irgend  eine  uaganie  SteDe,  Zieh- 
risse, AbbUMtenmgen  usw.  in  dem  Material  enthalten  sefai, 

so  stellen  sich  derartige  Ffliler  wegen  der  relativ  glatten 
ObeffUche  vor  oder  während  der  weiteren  Verarbeitung 
viel  eher  heraus,  da  bei  dem  ScfamiedestOck,  welches  durch 

schlechte  Gesenke  oder  durch  die  Ungeschicklichkeit  des 
Arbeiters  innere  ungaunze  Stellen,  Sclimiederisse  usw.  be- 
sitzen kann,  die,  weil  sie  dem  Auge  nicht  direkt  auffallen, 
nur  durch  Biege-  oder  Zerreifiprobea  ermittelt  werden 
kSnnen. 

Wohl  wird  das  S<.!iiTiit  cl -weik  eines  gut  eingerichteten 
Hammerwerices  infolge  ihrer  erfahrenen  Arbeitskräfte  brauch- 
bare SduniedesUdee  ctaeugen  kflnnen,  insbesondere  «wird 
der  routinierte  Oesenkmadier  keine  jähen  Materialübcrgängc 
schaffen  und,  wie  der  Schaft  des  abgebildeten  Pleuelstangen- 
kopfes Flg.  1  zeigt,  alle  Konturen  mit  dem  nötigen  Anzug 
machen,  sowie  für  den  MaterialüberschuB,  welcher  in  dem 
vorgesdimiedeten  Stfidc  zu  dessen  voUkommenen  Ausprä- 
gung enthalten  sein  muB,  Aussparungen  b  nach  3 
vorsehen,  damit  die  beim  Sdunkden  auftretende  A^tcrial- 
verdringung  und  MaieriaWerleflung  richtig  vor  sich  geht 
Das  Schmiedestück  enthält  in  Rücksicht  auf  dessen 
Schmiedbarkeit,  wie  F^g.  2  zeigt,  Zugaben,  wekbe  vom  kon- 
struktiven Standpunkt  aus  unnötige  Materialaufiivendungen 
hedouton,  im  Ocgcnsal/  zu  Blechen,  welche  schon  an  sich 
ziemlich  genau  dimensioniert  sind.  Hierbei  gilt  die  Blechdicke 
z.  a  ab  koovbutlc^  veriifiUdbe 
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Verwendet  man  Btedie  fQr  kompliziert  gesteltele  Körper 

mit  Vertiefungen,  Absätzen  usw.,  sa  i«;!  man  allcrdin^,'s  .m 
gewisse  ürcnzen  in  der  Auiführunij  gebunden.  Man  kann 
in  der  Formgebung  nicht  so  mannigfaltig  dispfjriKTcn,  als 
es  bei  Schmicdeteilcn  oder  mehr  noch  bei  GuOteilen  der 
Fall  ist.  Es  herrscht  also  unstreitig  eine  gewisse  Besdirän- 
kung  in  der  Formgebung,  welche  manchmal  hu  den  Scharf- 
sinn des  betreffenden  Konstntlcteiin  erhebliche  Anforderun- 
gen stdit,  dafür  aber  ittc  Vorteile  bietet,  daA  der  Zwang 
zum  Einfachgcstaltcn  auch  gleichzeitig  genaue  AuafObniags- 
möglidikctt  der  Arbeitsstücke  in  sich  schließt. 

Die  weitere  medianisclie  Bearlieitnnp  eines  atn  Blech 
gckrti^^ftcn  Körpers  ist  weit  Icichtir  als  hfl  schiiiiedciscmen 
oder  gegossenen  Stücken  auszuführen,  weil  erstens  die  ße- 
aibeitungaiaigaben  fOr  Bkdittile  an  sidi  sdion  gefing  sein 
können,  oder  je  nach  dem  Qci^nstand  die  Preßoperationen 
schon  allein  eine  hinreichend  genaue  fDimensionicnmg  <;a- 
railtieren  (Patronen  für  Infanteriegewehre  werden  auf  0,0t  bis 
tV03  mm  genau  hergesteUt),  femer  ist  das  Material  durcfa- 
atffi  homogen  und  relativ  weidi. 

Vergleicht  man  Bleche  oder  Roltre  mit  Gußstücken,  so 
sind  Iiier  die  Unteruhiede  iasofem  noch  l.T6Ser,  als  die 
durch  das  Formen  und  die  OleBereischwierigkeiten  bedingicn 
theoretisch  unbercthti^cten  Material/iigabeti  nocfi  j^'roiter  sein 
müssen,  als  es  für  Sdunicdetcilc  2U  sein  braucht.  Hier  kommt 
vor  allem  der  naUgieelteuaterachied  in  Frage,  wenn  wir 
CS  bt^im  Schmiedestück  mit  einem  zähen,  ^eichmäßigen 
Material  zu  tun  haben,  so  haben  wir  beim  Guß  noch  die 
imgleidie,  tmzuvciliss^  Maierialn»stniUnr  in  Betracht 
ai  ziehen. 

Ein  in  Fig  5  dargestellter  ßlechkonus  ergibt  z.  B.  bei 
gleichem  Gewicht  dieselbe  Festigkeit,  wie  das  scheinbar  in 
Punkto  Lciditigkcit  konkurrenzlos  dastehende  Aluminium. 
Dabei  kostet  der  Blechkonus  den  4.  Teil  des  Aluminiimt» 
konus  nach  Fig.  4. 

Verwendet  man  gezogene  BItchteilc  an  Stelle  von  Orau- 
oder  Stahlgutlteilcn,  so  kann  erstens  bedeutend  leichter 
dimensioniert  werden,  und  die  Festigkeit  ist  eine  gleich- 
mäßige; indem  alle  bei  Gußstücken  auftretenden  inneren 
Spannungen  (Gußspannung)  bei  gezogenen  oder  gepreßten 
EQechteilen  nicht  oder  nur  unbedeutend  vorhanden  sind. 

Diese  in  den  Bkditeilen  woiinende  gute  Eigen* 
schatten  sind  Skherheitsfaktoren,  welche  deren  Anwendung 

im  Automobilball  .iiifierf>rdentlicli  begünsii^eii.  NX't  nn  aber 
von  einer  universellen  Verwendung  bis  dato  abgesehen 
wurde,  so  lagen  die  Chünde  einerseits  daran,  da6  die  Her- 
stellung gepreßter  oder  ;^e/<'i^encr  Blcchteile  ^ve;JC^  der 
teueren  Werkzeuge  mir  bei  iiolieu  Froduktionsziffeni  dureli- 
führbar  war,  andererseits  über  die  Arbeitsoperationen  /u 
wenig  JOarheit  herrschte.  Diese  Mannigfaltigkeit  und  Eigen- 
tnndtdriieit  derartiger  Aibcilen  nlher  zu  bdeudilen,  soll  der 
Zweck  des  folgeadeo  Kapiteb  sein. 

II.  Allgemeines  über  die  Hcrstellang 
gezogener,  gestanzter  oder  gepreBter 

Arbeitsstfieke. 
Die  Herstellung  von  KoRStiuktloiisteilen  aus  Bledi  kann 
durch  drei  Arten  erfolgen: 

t.  die  einlMKn,  glatten  Körper  durch  Stanzen, 


I       2.  die  Teile  mit  iclietarligeii  ErhAhungen  oder  nit 

Höhlungen  durch  Pressen  oder  Präpcn, 
3,  die  konipii/ierten  Hohlkörper  oder  gef.ilianige  Kurper 
durch  Ziehen. 

Alle  diese  Operationen  können  je  nach  dem  veiiangten 
Genauigkeitsgrad  und  je  nach  der  Fonn  des  Arbeitsstückes 

entweder  kalt  oder  warm  vorgenommen  werden. 

Die  Ausführung  vorgenannter  Operationen  ist  nur  mitteis 
maschineller   Einriditnng  und   mit   HiHc   von  Spezial- 

erfahrungcn  im  Anfertigen  der  Werk/eu^ie  möglich.  Für  dr»s 
Ausschneiden  und  Ausstanzen  glatter,  einfach  favuniericr 
Arbeitsstücke  wird  z.  B.  die  Exzenterpresse  (oder  die  Pendel- 
presse) benätzt,  wobei  für  hoch  entwickelte  Massenfabrikation 
mit  Vorteil  die  automatische  Exzenterpresse  mit  automa- 
tischem Matcrialvomchiib  bemr.  «liainkiliachiiii  Tiaidi.  ver- 
wendet wird. 

Zum  Pressen  und  Prigen  fclehierer  Körper  istdie  Spindel- 

l^resse  mit  Friktinrisanlrieb  sehr  beliebt,  weit  sie  im  Gegen- 
satz zur  Exzenterpresse  elastischer  ist  und  die  Krafthulte 
variabel  «taigeitellt  werden  können,  was  bei  der  Exzenter- 
presse wenip  oder  g'ar  nicht  der  Fnll  ist. 

hur  kleinere  Zieharbeiten  wird  die  Kurbelpresse  mit 
doppeltem  Aibeitahiub  für  Ziehen  und  nachheriges  Abstreifen 
angewendet^  in  oeoeicr  Zeit  wird  jedodi  die  bydraulidie 
Presse  bevorzugt,  welche  heute  in  Ausführungen  bis  zu 
i  Mill.  kg  Arbeitsdruck  gebaut  wird. 

Bezüglich  des  zu  verarbeitenden  Materiales  ist  die  Güte 
beim  retaien  Ausstanzen  belang»,  behn  Prtgen  oder  Pressen, 
mehr  aber  noch  beim  Ziehen,  ist  nur  Rittes  M.iterial  zulässig. 

Für  genaue  Ztcharbeitcn,  z.  B.  einen  genau  kalibrierten 
Hohlmantel  aus  Eisenblecfl,  wird  gebeiztes  Stanzblech 
vom  OL  30— 3i  Festigkeit  per  qinm  «nd  20— Dehouqg 
verwendet 

Eine  typische  Ligeiilüniliehkeit  beim  Zielieii  von  Blech- 
körpern  ist  die  Veränderung  der  Materialstruktur,  wobei 
das  Material  crrtens  fcomprbniert,  d.  Il  auf  Koaten  der 

Dehnung  fester  wird.  Ferner  ist  das  .Material  in  der  Faser- 
richtung parallel  zum  Stempel  ca.  Ib'/o  fester,  als  zur 
Querfaser. 

Die  leichte  Verarbeitbarkeit  hängt  selbst\cr?tändltch  aus- 
schließlich vom  Material  ab.  Stahlblecli  laßt  :>ich  am 
schlechtesten  ziehen,  dann  folgen  die  gewöhnlichen  Siemens- 
Martin-StahlUecfae,  ordinäre  weidie  Eisenbleche,  Messing- 
bledie,  fciner  Silber,  Kupfer,  Aluminium,  Gold,  Piatina  usw. 

ikim  Ziehen  ist  die  Faltcnbildung  eine  (befürchtete  Er 
scheinung,  die  scibstverstiuxllkfa  bei  harten  Materialien  viel 
uoaagendimMr  nt  flbetwhiden  ist,  aber  bei  richtiger  Her- 

Stellung  der  Werkzeuge  (durch  entsprechende  AbstuAingCB 
der  Arbeitsoperationen)  vermieden  wird. 

L'eber  Kalt-  oder  Warmpressung  wäre  ZU  bemmlcen, 
daß  die  ICaltpresnuig  im  allgemeinen  ein  homogeneres  mul 
besseres  ArbeltsstOck  liefert,  weil  die  erzielte  OenanigkeH 
eine  größere,  als  bei  dem  Warmzu;;  ist,  und  das  .Waterial 
in  gewissem  Sinne  veredelt  wird.  Unangenetun  sind  beim 
KMmg  die  hohen  Weilaeugkosten,  der  hohe  Kraftbedarf, 

endlich  noch  das  zwischen  den  einzelnen  Arheilsoper.itionen 
iiolwciulige  (Jlühen  der  Arbeitsstücke,  um  bei  de«  ferneren 
Zichoperatiuiien  wieder  vcnibcilbar  zu  sein,  weshalb  man 
vielfach  der  Warmpressnng  zum  mindesten  für  die  erstes 
Operationen  ehies  Aibeitsstfickes  den  Vorzug  gibt  Durch 
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das  Kombinieren  der  Mden  Arbdluaettodeii,  Kali*  und 

Warmpressun^,  werden  die  VOfteQe  lUld  NachteOe  beider 
Arteo  oft  glücklidi  beseitigt 

Es  UBt  sidi  duidi  Pressen  oder  ZielwB,  wie  sdiOH 

i-inRnnirs  erwühnf  wurde,  nicht  jede  belicbifre  Form,  wie 
beispielsweise  beim  Gußstück,  erzielen,  und  verursacht  ein 
icompliziertcr  Blechteil  oft  längere  Versuche  und  teuere  Weric- 
/euge,  so  daß  Teile  mit  komplizierten  Formen  nur  bei  einer 
bedeutenden  Massenfabrikation  vorteilhafter  aus  Blech,  als 
aus  anderen  Materialien  gefertigt  werden  können.  Im 
folgenden  sollen  die  Herstellungsarten  der  Blechteile 
qteziener  beseturieben  weiden. 

Hl.  Das  Stanzen, 

Das  Ausstanzen  eines  fagoniertcn  Arbeltsstückes  aus 
Blech  bedeutet  eigenttich  nur  ein  rationelles,  maschinelles 
Ausschneiden  des  betreffenden  Gegenstandes  gegenüber  dem 
Handarbeitsverfahren,  wie  aushauen  aus  der  Blechtafel. 
Der  erfahrene  Praktiker  nützt  dabei  durch  geeignete  Her- 
stellung der  Stempel  das  Materjat  so  gut  ans,  daB  bei  ge- 

schicktcr  Verteilung'  der  Schnitte  oft  als  M^tf*ri-'l-fbfa!l  nur 
CHI  überall  durdibrodients,  dünnes  ülcdiscelett  übrig  bleibt. 

Das  Material  kommt  bei  der  Massenfabrikation  ge- 
stanzter Blechteile  in  Form  gerollter  Blechstreifen  zur  Ver* 
Wendung,  wobei  die  Materiabnigabeii  sehr  knapp  bemessen 
werden. 

Hauptsächlich  für  Revolverpressen  ist  das  gerollte  Blech' 
materlal  zur  DurdiflUining  efaier  intensiven  Massenfabfikation 

Bedingunfj. 

Bkchteile  bis  zu  ca.  5  mm  werden  gewöhnlich  kalt  aus- 
gestanzt. Bei  stSlfcereo  Blechdicken  von  6—20  mm  stanzt 
man  mit  Vorteil  warm,  was  eine  erhebliche  Kraftersparnis 
bedeutet,  nur  ist  das  2!andem  des  geglühten  Arbeitsstückes 
eine  unangenehme  Erscheinung. 

-  Zur  Reduktion  des  Kraftbedartes  werden  oft  die  Stempel 
nidit  derart  ausgebildet,  daß  die  Stempelkanfen  gleichzeHig 
der  ganzen  Fläche  nach  angreifen,  sondern  man  schräg 
die  Werkzeuge  so  ab,  daß,  ähnlich  wie  beim  Scheren,  das 
IWaterial  succecsive  «bfesdmitten  oder  durchgestenzt  wird. 

Die  Venvcndunp  (gestanzter  Blechtcilc  i?t  so  allgemein, 
daß  Tausende  von  Beispielen  gezeigt  werden  könnten. 


Das  Ausstanzen  bedeutet  hauptslchlich  dort  eine  be- 
deutende Verbllli^'ung,  wo  ein  Arbeitsstfick  ineihaniseh 
schwierig  herzustellende  Konturen,  Faconlöcher  usw.  besitzt 
umt  das  gestanzte  Axbeitsstfick  ohne  wesentliehe  medianische 

Nacharbeit  (wie  Fraisen,  Kopieren,  Drehen,  ßohren)  direkt 
als  fertiger  Gegenstand  verwendet  werden  kann. 

Der  in  Fig.  6  dargesteifte  Schtfissel  oder  das  in  Fig.  7 

abg;cbildcte  Knotenblech  kann  ohne  wesenthche  Nacharbeit 
direkt  unter  der  Presse  fcrtigg"*^'"'  werden.  Die  i'a\on 
des  Schlüssels  nach  Rg.  6  wäre  bei  einer  anderen  Art  von 
Fabrikation,  wo  die  Konturen  desselben,  sowie  die  ^i  th-;- 
kantlüchcr,  Schlitzen  a  im  Schafte  usw.,  durch  Bohren  und 
Kopierfraisen  erzeugt  werden  Olilsscn.  iuBerst  umstfndlich 
und  teuer  herzusteilen. 

Jedes  gestanzte  Stück  besitzt  an  der  Sciinittitelle  einen 
Stanzgrat  und  eine  leidite  Krümmung  (siehe  Artieitsvorgang 
eines  Stanzhubes  Flg.  8  und  9).  Die  Qratbildung  samt  der 
Krümmung  der  Schnitlstelte  wictist  mit  der  HSrte  des  zu 
verarbeitenden  Matcriales  und  mit  den  Bleciulieken,  und 
ist  bei  der  Wannstanzung  gröSer,  als  bei  der  Kaltstanzung. 

In  Flllen,  wo  aus  konstruktiven  oder  Schfinheltsgrflnden 
ein  durchaus  |,dattes  Arbeitsstück  gefordert  wird,  muß  das- 
selbe durch  eine  weitere  Stanzoperation  eben  gedrüdct  werden 
(sieiie  Fig.  10),  wobei  allerdings  immer  nocfi  eine  Ab- 
.  schrägunp  b  an  der  Schnittfläche  übriR  bleibt. 

Der  Schlüssel  mußte  deshalb,  um  in  der  Handhabung 
I  als  Verfczeog  bequemer  zu  sein«  an  den  Schnitdnnten  durch 

'  die  Schmier^el<;rheibe  oder  dufdi  einen  SctdeHneniea  lund» 
hell  abgeschliffen  .werden. 

Dardi  den  jStanzvorgang  wird  das  Material  in  seiner 

Struktur  wenig  verändert,  zwar  entstehen  unmittelbar  an 
der  Schnittstelle  gewisse  Materialverschiebungen  und 
Materialspamnuigen,  wekfte  aber  praktisch  vefnacMisaigt 
werden  k&men. 

Aus  diesem  Oninde  muß  efn  gestanzter  Körper  in  seinen 
gcrin^'stcn  Abmessungen  so  seiti,  da(5  z.  B.  die  Stelie|  Ä  Fig.  6 
mindestens  noch  das  zweifache  der  Blechstürke  beträgt,  falls 
nidit  die  Fci^heHsredinung  illieriiatipt  «dion  «Sne  be- 
stimmte Dimeiialoilierung  ergeben  hat. 

(Fortsetaung  folgt) 


Special-Werkzeugmaschinen  I 

Von  tacaataaur 

Kolbenringe. 

Für  die  Fabrikation  der  Kolbenringe  hat  wohl  jede 
Fabrik  Ixsondere  Vorridilungen  seSHit  lieigesteltt,  die  aber 
(so  weit  mir  bekannt)  nadi  ähnlichen  Prinzipien  arbeiten, 
wie  die  im  folgenden  gezeigte  Einrichtung.  Fig.  12  zeigt 
zunidist  den  fertigien  Kolbenriqg  für  «ine  Bohnmg  von 
92  mm. 

iEs  werden  Itohre  von  der  Form  Fig.  13,  dte  aas 

iK-sonders  tliditeni  Spe/ial-Guß  gegossen  sind,  auf  der  Dreh- 
bank mittels  eines  4  Backenfutters  aufgespannt  Im  Innern 
des  Fntteis  beflndet  sidi  eine  Bronoe-Buxe,  dfe  der  in  Fi g.  14 

darytstelltcn  Bobrstang;e  als  Fühning  dient.  Diese  Bohr- 
stange wird  auf  dem  Support,  welcher  ein  genau  auf  Maß 


'fir  ^afemebil-  a.  jVIoferenbaa. 

erast  Vatentla.  (Fortsctiung.) 

gehobeltes  t  Viterlagstüdc  mit  Schrauben  und  Klemme  trägt, 
befestigt  und  dann  durch  das  Rohr  innen  bei  einer  ein- 
zigen Operation  auf  87  nun  ausgedreht  Damit  die  SpSne 

nicht  in  die  Bronze-Buxe  gfclanpen  können,  lefft  man  eine 
ca.  2  mm  dicke  Asbest- Platte  rtiit  IK)  mm  Lodi  vur  die 
Buxe. 

Hterauf  wird  das  Rohr  außen  auf  95,5  mm  abgedreht 
und  dann  einzelne  Ringe  von  5,5  mm  Dkke  mit  dem  Spezial- 
stahl FifT.  15  abjrestochen.  Der  Stahlhalter  a  wird  mittels 
2  Schrauben  auf  den  Su[qx>rt  der  I^ehbank  aufgeschraubt, 
woibei  auf  der  witeicn  Seite  «ine  Feder  anq^nubeitet  ist, 
welche  sich  in  die  Schwalbenschwanz-Nute  des  Supporte 
legt,  um  den  seitlich  stark  beanspruchten  Stahlhaltcr  gegen 
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Drehung  zu  sichern.  Mit  diesem  SUhlhalter  wcfden  5  Ringe 
auf  eiJimal  abgestodien.  Diese  Ringe  Icomiiien  auf  die  in 


Es  wird  zunächst  ein  Schlitz  von  8  mm  Breite  und  2,75  mm 
Tiefe  eiogefrist  und  dann  ein  geiiirtete«  Stahlstüdc  nach 


1%.  i& 

Fig.  16  20  dargestellte  Frais-VorridihinjT,  welche  auf  dem 
Tisch  einer  kleinen  Horizontal-Fraismaschine  aufgestellt  wird. 


Hg.  14. 


Fl«.  LS. 


Fig.  20  in  die  Vorrichtung  eingesetzt,  die  Ringe  nochmals 
derartig  eingelegt,  daß  die  gefrästen  Schlitze  sich  in  das 
SlahlsfOck  {Fig.  2^  kgen  und  dann  der  zweite  gcgealiber- 

liefifendc  Schlitz  gefräst.  Die  Scheibe  Fig.  18  ist  ^schlitTt, 
um  nicht  jeilcsrnal  beim  Einlegen  eines  neuen  Kolbenringes 
die  Mutter  ganz  läsen  zu  braudien.  Der  Ring  hat  hiemach 
das  in  F  i  g.  21  gezeigte  AusseJien  und  ein  schwacher  Haa« 
merschlag  und  einige  Striche  mit  der  FeOe  genügen,  um  den 
Ring  zu  sprengen. 

Die  Ringe  werden  hierauf  einzeln  in  die  in  Fig.  22 
gezeigte  Vorrlditung  eingelegt  und  dann  an  den  Seiten  plan> 
gezogen.  Die  Vorrichtung  paßt  mit  dem  Konus  in  jede 
beliebige  Drelibanic.   Das  Gewinde  ist  ziemlich  $tark  konisch. 
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SO  daR  durch  Anziehen  der  Mutter  das  mit  6  Schlitzen 
versehene  Futter  sich  schließt  und  den  Ring  fest  uml<)am- 
mcrt.    Die  Ringe  werden  hiernach  auf  Spezial-Maschinen 


Fig.  la 


Vit-  W. 


an  den  Seiten  geschliffen,  wobei  man  des  einfacheren  und 
(genaueren  Arbeitens  wegen  elektro-magnetische  Aufspann- 
tische verwendet.  Fig.  23  zeigt  eine  solche  Maschine  mit 


! 


PH 


3i* '  * 


FiK.  21. 


horizontale  Au'span  iscieibe,  wobei  sowohl  das  Werkstück 
als  auch  die  Schmirgelscheibc  durch  je  einen  Riemen  direkt 
vom  Deckenvorgelege  aus  abgetrieben  werden.  Da  die  Ma- 


Fi«.  S2 

schine  vollständig  automatisch  arbeitet,  und  auch  die  Ein- 
Stellung  des  Schliffes  selbsttätig  erfolgt,  kann  ein  Arbeiter 
2  Maschinen  auf  einmal  bedienen. 

Eine  andere  Ausführung  desselben  Prinzips  zeigen  F  i  g. 
24  u.  25.  Bei  dieser  Maschine  ist  der  Aufspanntisch  horizontal 
gelagert,  .so  daß  die  Schmirgelscheibe  mit  ihrem  unteren 
Ende  arbeitet    Im  übrigen  ist  die  Einrichtung  der  Ma- 


schine ähnlich  der  vorhergehenden,  nur  mit  dem  Unterschied, 
daß  der  Aufspanntisch  durch  ein  mit  Mikrometer  versehenes 
Handrad  genau  gestellt  werden  kann.  Der  Tisdi  ist  wiederum 


Fig.  & 


Fi(t  JB 


so  eingerichtet,  daß  er  durch  Elektromagneten  den  aufgeleg- 
ten Kolbenring  festhält.  Irgend  welche  weitere  Aufspann- 
vorrichtiuig  ist  daher  nicht  notig.  Die  Ringe  werden  hierauf, 
b  Stück  an  der  Zahl,  in  die  Vorrichtung  Fig.  26  eingelegt, 
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um  sie  innen  auf  86  nun  genau  auszudrehen.  Diese  Vor- 
richtung besteht  aus  dem  Körper  a,  der  auf  dem  Drchbank- 
futter  aufgepaßt  wind,  dem  gehärteten  Ringe  b  und  der 
Spaaimiutter  e.  Die  Ringe  werden  in  b  eingelegt  A  auf 
das  Futter  0  au^eschoböi  und  hienuf  die  Mutter  e  an- 
gcsdinnibi.  N;ith  vollendeter  Op<'ration  wird  die  Mutler  c 
gelöst  und  der  King  b  mit  den  Kolbenringen  herausge- 


Es  wird  dann  der  Dom  a  der  in  Fig.  27  gC7cicftcii 
Vorriclitunjj  in  /;  resp.  in  die  6  Kolbenringe  hineingeschoben, 
die  Mutter  der  Vorriditmg  Fig.  27  festgeschraubt  und 
dann  der  Riqg  b  abgenommen.  Es  iit  nötig,  die  Mutter 
des  Domes  fest  zuzuspannen,  bevor  der  Ring  b  abgenom- 
men wird,  da  andernfalls  die  Kolbcnrin^re  sicii  vorher  öffnen. 
Der  Dom  ist  um  >/i  mm  exzentrisdi  tmd  hat  ein  Zeidien, 
n»  weldier  Stelle  die  Schütze  der  Kolbenriiige  sich  befinden 
sollen,  damit  die  Exzentrizität  an  die  riditijrc  Stelle  fällt.  Auf 
diesem  Dom  werden  die  Ringe  fertig  gedreht  und  nach 
Kaliber  auf  92  mm  sesdiUffeii. 


(FbilKlnng  tolgtl 


ßefrlebsergebnisse  der  ^^atemebitoimribas-Iiinfen  in  benden 

und  die  ßedeutung  derselben  für  perlin. 


Von  tnsarieur  H.  W, 

Wie  aus  Tageszeitungen  und  technischen  Zeitschriften 
zur  Oenfige  bekannt  geworden  ist,  sind  von  der  UroBen 
Berliner  Straßenbahn-Oeseflsdiaft  in  AusfBhrung  Ihres  Auf- 

sichtsrats  Beschlusses  \'otii  5.  Marz  d.  J.  die  Konzession  für 
Autoomnibus-Linien  nachgesucht,  naclidero  bekannt  ge- 
woiden  «var,  daß  die  AOgemeine  Beriiner  Omnibns>Alctien- 
gesellschaft  mit  der  als  Versuchsbetrieb  vorläufig  ge- 
nehmigten Autoomnibuslinie  Halleschcs  Tur— Kncürich- 
straBe— ChausseestraBe  angeblich  gute  Erfahmngcn  ge- 
macht und  im  Anschluß  an  die  erfolgte  polizeiliche  Oc- 
iiclimigung  dieser  Strecke  die  Konzession  für  sechs  weitere 
Linien  nachgesucht  hatte.  Nunmehr  hat  die  allgemeine 
Berliner  Qmnibus.AktiengefleUschaft  vor  einigen  Tagen  die 
polizeiKclK  Konxesaion  fOr  17  weitere,  zumeist  nach  den 

Vororten  Berlins  führende  Autoomnibiislinien  natligtsucht. 
Es  liegen  demnach  außer  der  einen,  bereits  genehmigten 
AntooindbttSUBie  weftere  Drelltig  Uaien  den  Pblizei- 
PiJsidcnten  vort  Berlin  zur  Oenehmi^n^  vor. 

Es  ist  daher  begreiflich,  daH  dieses  Vorgehen  der  beiden 
großen  Verkehrsgescilschaftcn  Berlins  nicht  nur  in  allen 
beteiligten  technischen  Kreisen,  sondern  aucli  bei  den 
Icommunalen  Behörden  'anderer  Städte  und  auch  bei  dem 
finanziell  interessierten  Pnvat-Publikum  einig-es  Aufsehen 
erregt  hat.  Dieses  Au&ehen  ist  berechtigt  in  Anbetracht 
der  Tatsache,  da6  Aber  die  Betriebskosten  solcher  Auto- 
nmnibuslinicn  wenig  in  die  Oeffenllichkeit  gedrungen  ist. 
In  l^eutschland  konnten  diesbezügliche  Erfahrungen  nur  von 
vereinzelten  Antomobilfinnen  gesammelt  werden  und  z\^'ar 
zumeist  bei  den  Automobilomnibus-Linicn  in  London,  da 
tlie  wenigen  Autooninibushnien  in  Deutschland  noch  zu 
kurze  Zeit  betrieben  werden,  um  verläßliche,  zahlcnmäßigt- 
Unterlagen  für  die  Bereduiung  zu  liefern.  Retriebsergeb- 
niaae  weiden  aber  tan  allgemeioen  sorgfältig  geheim  ge- 
hatten und  die  Zahlen»  weldw  gelegentlich  bekannt  wurden 


Msyur«  Fricdenan. 

müssen  aus  erklärlichen  Gründen  mit  Vorsicht  aufge- 
nommen werden,  da  diese  BetrietiszahJen  meist  zu  niedrig 
angegeben  sind. 

Verfasser  dieses  Kt'linpte  in  den  Besitz  zuverlässiger 
Betriebsergebnisse  der  Londoner  Autoomnibuslinien  und 
übergibt  dieselben  in  Anbetradit  des  aligemeinen  Interessea 
nachstehend  der  Ocffcntlichkeit.  Die  Verhältnisse  der 
Straßen  Londons  lassen  einen  Vergleich  mit  den  Straßen 
Berlins  und  solcher  deutscher  (iroBstädte  zu,  welche  eben- 
falls meist  fugenloses  Pflaster  odor  gutes  Holz-  und  Stein- 
pflaster ohne  ncnnensMrerte  Stei^un^-en  aufweisen.  Es  ist 
erforderlich  auf  diese  Straßenverhältnisse  besonders  hinzu- 
weisen, da  die  Betriebskosten  sidi  ganz  bedeutend  er» 
höhen,  hilb  StraBen  mit-scMediteai  Pflaster  oder  Chanssecn 
und  mit  wechselndem  OefiQle  von  den  Alitoomnibasseil  be* 
fahren  werden  sollen. 

Es  gibt  in  London  efaie  große  Anzahl  von  Onmibiis- 
pcscllschaftcn,  Nvclrhc  seit  1  bis  2  Jahren  den  Aut"Tnfb:I- 
omnibiisbctrieb  auf  ihren  Linien  eingeführt  haben.  I  unt 
dieser  Gesellschaften  haben  mehr  als  100  Autoomnibusse 
im  Betriebe.  Außerdem  haben  alle  beträchtlicbe  Aufträge  auf 
Erweiterung  ihrer  Fuhrparics  gegeben ;  voraussichtlich  werden 
einschließlich  derselbeti  sich  im  Laufe  dieses  Jahres  1500 
Autoomnibusse  im  Betriebe  befinden.  (In  Oroß-Berlin  sind 
bisgesamt  1350  cteVbisdie  StraBenbiJm-Motorwagen  in 
Betriebe.) 

Die  fünf  Gesellschaften  mit  mehr  als  1(K)  .Autoomni- 
bussen  sind: 

London  Distrikt  Motoromnibus  Co.,  Eeastbom  Co., 
London  General  Omnibus  Co.,  London  Road  Car  Co.  und 
Firma  Thomas  Tilling. 

Die  Motoromnibusae  sind  von  der  Typt  der  gewöhn- 
lichen Londoner  Omnibusse  (mit  Dedaütaen)  jedoch  ein 
wenig  gröfiec  gebaut  Sie  können. 28  bis.  34  Fahi^^Me^ 
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also  ebensoviel  wie  dk  meisten  Berliner  ekktr.  StnBen« 
bahnwagen,  aufnehmen.  (Der  Automdbü-OuiojlMia  der 
Allgemeinen  Berliner  Omn^'Afctieiigcsdlsdiaft  foBt  37 

Personen.) 

Der  Motor  ist  gewöhnlich  ein  mittelstarker  fienziiio 
(Naphta-Esscnz)  Motor  von  2()  24  PS  ,  jst  vierzylindrig  und 
hat  eine  UmdiehtuigsgeschwinUigkcit  von  OOO  Umdrehungen 
in  der  Minute.  Die  Gesdiwiitdigfceits-VerSiKteniiig  wird 
durch  Wechselc^etricbc  bewirkt.  Letzteres  umfaßt  4  Oe- 
schwindigiceiten  und  eine  Rückwärtsbewegung.  Es  kann 
mit  den  Autoomnibussen  eine  HödistgeschwindigkeU  von 
25  km  in  der  Sttindo  erreicht  werden. 

Die  Reifen  der  Automobik>mnibusse  sind  meist  aus  Voll- 
gummi  and  zwar  haben  die  Hinterrlder  doppelte  Be- 
riiftin;:  entsprechend  der  wf  dieselben  «nlMemten  Haupt- 
last des  Wagens. 

AOe  Wafen  haben  dici  Breflisen.  Die  eine  Bremse 
auf  dem  niffcrentinlpctricbc ;  die  zweite  ntif  der  .Motor- 
welle und  die  dritte  wirkt  auf  die  Hinterreifen.  Letztere 
Bremsung  kann  nicht  als  tatsächlich  wirksam  betrachtet 
werden  und  pelaript  nur  im  Notfall  mit  zur  AnwendiinjT. 

Uas  niittk-re  (icwicht  der  AutO<vnnibusse  hieträg^  ieer 
rund  4  Tonnen  iinil  bei  \ollcr  Besetzung  7  Tonnen,  wovon 
S  Tonnen  auf  der  Hinlerachse  und  2  Tonnen  auf  der  Vorder- 
achse  lasten. 

Die  Gestelle  der  Autoomnibusse  sind  gewöhnlich  deut- 
sches Erzeugnis,  ebenso  die  Motoren.  Meistens  sieht  man 
Daimler-Motoren  und  Erzeugnisse  aus  der  Fabrik  Mercedes 
in  Cannstadt.  Die  in  l  n^l;uul  antji' fertigten  Oestellc  und 
JVlotoren  sind  meist  Erzeugnisse  der  Fabriken  Wolseiey, 
niomycroft,  Stnker  und  Squire. 

Die  Autoomnibusse  v  erkehren  in  den  \  ( rkelirsixiihsten 
Strafien  Londons,  mit  Ausnahmen  des  Mittelpunkts  der  Ci^, 
welcher  fin-  diesen  Veilcdir  noch  nicht  freigegeben  kt 

Auf  Grund  gehaltener  Umfragen  kann  gesagt  werden, 
daß  die  Arbeit  der  Motoren  wirklich  befrit  ili^'i  nd  ist  und 
die  Autoomnibusse  tatsächlich  den  Anforderungen  j^ewachsen 
sind,  welche  der  starke  Straßenverkehr  Londons  stellt.  Ein 
Steckenbleiben  der  Fahrzeuge  erfolgt  fast  immer  durch  den 
StraBenveifcehr  und  nur  vereinzelt  durdi  ungenügend  aus- 
gebildete Fahrer,  weiche  leicht  /u  plöf/ruli  ^iiifnim'ii  und 
infolgedessen  Schäden  an  den  Antrieben  herbeiführen.  Die 
Motoren  aibeiten  skher. 

Die  mittlere  Geschvv  indif^'kett  (einschl.  der  Aufenthalte 
während  der  Fahrt)  beträgt  etwa  8  Miles  =^  rd.  13  km 
pro  Stande.  I>te  hödiste  zugekssene  Qeadtwhidigkeit  be^ 
trägt  12  Miles    =  rd.  1Q,2  km  pro  Stunde. 

Ein  Autoomnibus  ist  durchschnittlich  täglich  19  Stunden 
im  Befriebe;  er  durdiUaft  somit.  tKglich  rd.  1»  Miies 
M.  2ns  km)  pcpenflber  70  Miles  (112  km)  T«gesleiSihing 
eines  l^-rdcomnibusses. 

InMge  der  erhöhten  FahrgesdiwindigkeH  bei  erhöhter 
Platzzahl  rechnet  man  .illtremein,  daß  ein  Atifoomnibii?;  7wei 
l*ferdeomnibussc  ersetzt,  dabei  ist  außerdem  eine  Steige- 
rung der  Einnahmen  um  rd,  60  Prozent  eingetreten.  Die  Ein- 
nahmen betrugen  etwa  9  d  pro  Wagen^le  =>  75  Pfg., 
also  pro  iqioaieter  rd.  47  P^.  bei  Pferdeomniboabetrieb 
■md  sUegeo  beim  Autoomnibaabetikb  auf  15  d  pro  MUe 


gleich  1,25  Mk.,  aho  rL  78  P^.  pro  Wagen-KDooKler. 
(Die  Große  Berlhier  StraBenbahn  hat  nur  cbie  mltikfe 

Einnahme  von  41  Pfj;  pm  W.i^'enküometer,  weil  10  Pfg. 
Einheitstarif  für  alle  Linien  besteht) 

Der  Fahrpreis  stellt  «ich  in  London,  gewöhnüdi  auf 
I  d,  im  Höchtslf.illc  anf  i  d  pro  Mille  —  8,35  bis  25  Ptg. 
also  5,2  bezw.  15^  Pfg.  pro  Kilometer. 

Obwohl  die  Betriebsuntemehmer  der  Meinung  sind,  daß 
der  Aiitomohilnrnnihiisbetrieb  ebenso  siclier  wie  dei  Pfiide- 
omnibusbetricb  ist,  lassen  sich  die  Hafq>flichtver$ichcnings- 
gesellsehaflen  pro  Autoomnibus  utid  Wodile  eine  Piimie  von 
80  Sh  bezahlen.  Es  ist  jedoch  mit  ^ichcrficit  zu  erwarten, 
daß  dieser  hohe  Prämiensatz  infolge  der  zunehmenden  Ge- 
wandtheit der  Autofahrer  and  de»  Umstandes,  da6  auch  die 
Passanten  sich  an  den  neuen  Betrieb  g<ew6hnen,  wesenttich 
hcrabgeht. 

Die  Begleitmannsdtaft  eines  Auloomnibusses  besteht  aus 
einem  Fülirer  und  einem  Schaffner.  Die  besten  Fahrer  sind 
aus  den  ehemaligen  Omnibuskutschem  hervorgegangen,  da 
diese  mit  dem  StreSeaveffcehr  am  besten  vertraut  waren. 

Ein  Vüllständifr  eini^ericliteter  Aiitoomnihus  kostet  durch- 
schnittlich in  London  16000  Sh.  Die  Anlagen  für  Wagen- 
schuppen und  Repanrtnrweilcstitten  gleichen  denen  der  elek« 

trisdien  StraRenhnhnhotrtehe  sehr,  dnrh  sind  viele  Spezial- 
Werkzeug-Einrichtungen  und  Materialien  erfordcrhch. 

Es  war  naturgemSB  schwer,  Ober  die  Betriebskosten  an- 
nähernd itcnaue  Z.nhicn  m  erhalten,  da  diese  von  den  ein- 
zelnen Betricbsgeseilschaften  aus  Konkurrenzgrüudeii  geheim 
gehalten  werden  und  daher  Auskünfte  hierüber  nicht  er» 
teilen.  Alle  Personen,  die  sich  jnit  dieser  Betriebskosten- 
frage bcsctuifti^en,  erklärten  jedoch  flbereinstimmend,  daB 
die  Ausgaben  in  großem  Maße  bei  den  verschiedenen  Be- 
trieben, je  nach  der  Stärke  des  Dienstes,  dem  Verkehr  in 
den  StraBen,  der  Art  der  Pflasterung,  dem  erzielten  Ge- 
winn usw.  tdiwMhen. 

Die  aus  verschiedenen  und  zuverlässigsten  Quellen  er- 
haltenen Angaben  weisen  über  Betriebskosten  folgendes  aus: 

Das  Benzin  kostet  pro  Gallone  (  2,27  I  rd.  1,58  kg) 
et^va  6  d  ■  51  Pfp  ;  mithin  72,5  Pfg.  prn  I-itcr  bezw. 
32,3  Pfg.  pro  Kilograiniii.  Benzin  ist  also  in  London  nicht 
viel  billiger  wie  in  Berlin.  In  Berlin  kostet  das  Kilogramm 
Benzin  (spez.  Gewicht  0,68)  bei  Bezug  im  grofien  etwa 
34  Ptg.  pro  Kilogramm.  Mit  einer  Oalhme  Benzin  kann 
man  unter  normalen  Verliälttiisseii  etwa  'i,")  bis  3,S  .Miks 
gleich  rd.  5,63  bis  6,1  kni  fahren.  Die  Kosten  für  Benzin 
stellen  sich  demnach  auf  1,5  bis  1,7  d  pro  MQe,  also  rd. 
12,5  be/w  n;3  Pfg.,  atso  pro  Wagenkilometer  rd. 
7,8  bis  8,3  Pfg. 

Der  Bedarf  an  Oel  wird  gewöhnlich  auf  0,15  d  pro  Mile 

angegeben;  es  ist  dabei  jedoch  nicht  ait'?;jeschlosscn,  dafj 
der  Oelverbrauch  auf  einzelnen  Linien  zwischen  0,15  und 
0,3  d  pro  Mile  schwankt;  auf  Oelverbrauch  entfallen  somit 
r d.  0,8  bis  1 ,6  Pfg.  pro  W £j e n  k  i  I o m  e t e  r. 

Die  Gummireifen  für  Autoomnibusse  kosten  2  d  gleich 
16,7  Pfg.  pro  Mile,  also  rd.  10  Pfg.  pro  Wagcnkilo- 
meter;  es  ist  dieses  von  allen  die  genaueste  Zahl,  da 
die  Oummircifenfabriken  diesen  Satz  meist  garantieren.  Ein 
Satz  Vollgammireifen  kostet  etwa  WOO  Sh. 
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Bei  einer  Rcntabiütätsberedinung  wird  man  daher  gnt 
tun,  auch  bei  fugenlosen,  sauberen  und  ebenen  Straßen  einen 
iV^ittelwert,  etwa  15  Pfgf.  pro  Wagenkilometer  für  Benzin« 
kosten  einzutetnii.  (InteKMante  Angafacn  über  Knftver- 
bnudi  von  AntonobOsa  auf  YWehicdienen  StnBen  «atfaät 
dl€  «TcduiiMdK  Rutid«diia",  vom  7.  Min  Iff»). 


DiV  auf  die  Ochälter  des  Autofahrers  und  des  Schaffners 
entfallenden  Unkosten  werden  mit  2,5  d  pro  Mile,  also  rd. 
15,5  Pfg.  pro  Wagenkilometer  angenommen.  Die 
Fahrer  erlulten  bei  gevrisaeD  Qeselladialten  8  d  =  rd.  67  P^. 
pro  Stniide,  bd  anderen  GaeUadufteo  42  Sh  wOchendkb 
bei  flglidi  9t1fiiidi«er  Dienstzeit. 

Die  allgeoieinen  Unkosten  für  VerwaHui^  werden  meist 
mit  1  d  prn  Mite,  also  5^  Ptg.  pro  Wagenkilometer 

angenommen. 

Die  Amortisation  des  Materials  kann  nur  durch  Mut- 
maSongen  veraiisdihtgt  werden;  die  meisten  Betriebnmfer> 

nehmer  sind  jedoch  darin  einig,  daß  die  Amortisation  in 
höchstens  fünf  Jahren  vollzogen  sein  muB.  ts  sind 
also  aOein  20  Prozent  für  Abschreibungen  erforderlich.  Die 
Abschreibungen  auf  den  mechanischen  Teil  schätzen  ver- 
schiedene Gesellschaften  jedoch  auf  35  Prozent.  Bei  diesen 
Annahmen  würde  eine  Ausgabe  für  Amortisation  von  2  d 
bis  2,2  d  pro  Mite  —  16^  bezw.  18^  Pl!g.,  also  rd.  10  bis 
11,5  Pfg.  pro  Wa^nkikHnder  «ntstdien. 

Bei  einer  Zusammenstellung  der  vorgenannten  Kosten 
eiliitt  man  in  Mitlel: 

pro  Mile  pnWi^ai 

in  d  in  -4  in  4 

Benzin  1,5  12,5  7,8 

Mechanische  Uilcttaitnng  1,5  12,5  7.8 

Onmmireifen  2,0  16,7  10.4 

Personal                                             2,5  20,g  12.0 

Allsemeine  Verwaltang                         1  0  8.4  5  4 

AmliMlibtt  ■  ....  2,2  18,4  11.5 

Zusammen  10,7     80^4  55^8 

Außerdem  werden  von  verschiedenen  Ingenieuren, 
welche  als  AiitoriHtefl  bezeichnet  werden  mfissen,  die  Oe- 
samtkosten pro  .Mile  mit  mir  0  d  7fi  Pfg- ,  also  47,3  Pfie. 
pro  Wagenkilometer  angegeben.  Bei  der  Eastborn  Co.  ent- 
stehen 10,6  d  Unkosten  pro  Mile ;  die  London  Motor  Car  Co. 
^iht  an,  12  d  =  1,02  Mk.  Unkosten  pro  Mile  zu  haben, 
also  63,5  Pfp.  pro  Wagenkilometer.  (Bei  der  Großen  Berliner 
Straßenbahn  erwachsen  etwa  26  Pfg.  pro  Wagenkilometer 
Betriebsunkosten  bei  etwa  75  Millionen  Wagenkilometer 
jähriidu) 

« 

Man  kann  jedenfalls  aus  diesen  Angaben  mit  Sicherheit 
schließen,  daß  die  in  der  Zusammenstellung  genannte  Zahl 
10,7  d  pro  Wagenmeite  =  55,5  Pfg.  pro  Wagenkilometer  für 
den  Antoomnibusbetrieb  in  London  ricMig  ist. 

Hieraus  läßt  sich  jedoch  nicht  ohne  weiteres  entnehmen, 
daß  sich  die  Konten  in  Berlin  (abgesehen  von  Außen- 
strecken und  Strecken  mit  Steigungen)  auch  so  niedrig 
stellen.  Der  äußerst  geringe  Benzinverbrauch  pro 
Wagenkilometer  fallt  am  meisten  ins  Aupe.  Nach  den  im 
„MohHwageo"  (Heft  VII  vom  10.  März  1906)  veröffentlichten 
Angaben  von  Ing.  Dr.  Fritz  Huth  in  Beilbi  mflOten  die 
Benzinkosten  wenigstens  15  his  20  Pfg.  pro  Wagenkilo- 
meter betragen;  nach  der  „Vie  automobile"  (No.  218  vom 
21.  Dez.  1905)  würde  ein  Londoner  Automobilomnibus  bei 
1  ?  t  niittl.  Besetzung  sogar  ct%vn  5  0,164  rd.  0,80  kg 
Benzin  1,2  I  ä  22,5  Pfg..  also  rd.  27  Pfg.  pro  Wagenkilo- 
meter Kosten  für  Benzin  «focdem. 


Auch  die  Kosten  für  Unterhlltung  der  RcMoi  nul  den 
Aatiiebsmechanismus  müssen  weaeaflich  höher  angenommen 
weiden,  wenn  die  PflasterverhSHnisse  oder  die  Steigungs- 

Verhältnisse  weniger  giinstijj  wie  in  London  sind.  Außer- 
dem ist  zu  beaätten,  daß  der  Preis  der  Gummireifen  sich 
in  Deubdihmd  bedeutend  hdher  ab  in  Englud  stellen  (cn. 
2400  mk.)  wird. 


Auch  die  allgemeinen  Unkosten  mfissen  höher  ange- 
nommen werden,  wenn  die  Jahresleistung  an  Wagenkilo- 
meter in  ungfinstjgerem  Veriiiltnis  steht. 

In  London  hdwn  sich  ilbn'gens  besondere  von  den  Auto* 

mobilomnibus-Oesellschaften  unabhängige  Reparaturwerk- 
stätten herausgebildet,  welche  für  die  Gesellschaften  die 
nötigen  Reparaturen  in  eigenen  Werlestitten  ausfuhren.  Ob 
die«;  empfehlenswert  ist,  sei  dahinpfcstellt :  jedenfalls  ist  es  für 
einen  betrieb  bedenklich,  von  fremden  Unternehmern  gänz- 
lich abhängig  zu  sein. 

Andererseits  sei  ansdrlddldi  hervorgehoben,  daS  nnch 

Ansicht  eines  bedeutenden  Fachmannes  sich  die  Einrichtung 
einer  eigenen  Reparaturwerkstatt  erst  bei  mindestens  vier- 
zig Wm«i  Skonomladi  fDhien  llBi 

Wenn  man  «nBer  den  anligezihHen  Kotten  noch  die 

Mieten  für  Verwaltungs-  und  Wericstätten,  für  Haftpflicht- 
versidierung,  Angestellten-Fürsorge,  Abgaben  vom  Rein- 
gewinn aa  die  Wegetmterhaltungspflichl^^en,  Kosten  fOr 
Wassersprcngun^  und  die  Kosten  filr  angnmeaamie  Ver- 
zinsung des  Anlagekapitals  hinzurechnet,  SO  wild  man  sdir 
leicht  auf  70  Pfg  pro  Wagenkilometer  Betriebs- 
unkosten kommen,  wie  der  Verfasser  gelegentlich  in  einer 
aOgemein  gehaltenen  RentabiliHlsbereGfanung  darlegen  winL 

Die  gesamten  Betriebskosten  «insctiüeßlich  5  Prozent 

Verzinsung  und  Tilgung  des  Anlagekapitals  erfordern  hei 
den  Straßenbahnen  in  Berlin  etwa  36  P^.  pro  Wagen- 
kilometer. 

Zorn  Scfahisse  se!  nochmals  hervorgehoben,  daO  die  Auto- 

mobi [Omnibusse  durchaus  sicher  fahren  und  Stünmgen  im 
Mechanismus  selten  sind.  In  London  taufen  die  meisten 
Antoomnfbnsse  22000—24000  Miles,  also  3S0QQ— 38<XIO  km 
ohne  ß^rnfie  Reparaturen  7U  brauchen;  man  ist  infolgedessen 
der  Ansicht,  daß  eine  durchgreifende  Hauptreparatur  eines 
Autoomnibusses  erst  nach  50000  Mliea,  also  cd.  80000  Inn 
notwendig  ist  , 

Ah  Hatipt\nr7iijj  der  Autoomnibussc  pitt  der  Tnistand. 
dati  Sie  leicht  ausweiciien  können  und  infolge  ihrer  Betriebs- 
geschwindigkeit eine  weitgehende  Ausnutzung  der  Zeit  in- 
lassen. Letzteres  ist  zuzeiten  starken  Andranges  besimders 
von  Wert.  AttBerdem  sind  die  Omnibusse  nidit,  wie  viel- 
fach die  StraBenbahnwagen  auf  eingteislfen  Strecken,  tn 
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einen  bestimmten  FahipUn  mit  Rücksicht  auf  die  Krcuzungs- 
stellcn  {^cbundcn,  sondern  können  in  beliebigen  Abständen 
einander  folgen  und  audl  nutii^cnfails  überholen. 

Durch  Verwendung  von  Spiritus  mit  2  Proi'ent  Bcn/ol- 
zusatz  an  Stelle  von  Benzin  läät  sich  der  unangenehme  Oc- 
rodi  des  Auspuffs  der  Motoren  etwas  absdiwSdien;  auch 
sind  di(-  Knsun  für  ditsiii  Moforspiritus,  der  im  H  .nt'rl 
fertig  gemischt  zu  haben  ist,  etwas  geringer  als  die  tür 


Benzin;  außerdem  ist  dem  Spiritus,  als  einem  überwiegend 
einheimischen  Erzeugnis,  ein  ausgedehntes  Absatzgebiet  zu 
gönnen.  Benzin  zündet  jedoch  im  allgemeinen  sicherer  als 
der  iVlittorenspiritiis,  namentlich  bei  Frost.  Es  ist  aber  wohl 
zu  hoffen,  daß  sich  diese  unbequemen  Eigenschaften  des 
Spiritus  durch  geeignete  Zändüngen  beseitigen  lassen. 

Bemerkt  sei  tvK'U,  daß  d\c  \'(  r\M  iittiiiij^'  vnri  Tr.insport- 
Automobilen  in  London  eine  überraschend  große  ist. 


Theorie  und  Praxis  des  Konstrukteurs. 


Von  tnfenleur  M,  Lindemann.  Hannover- 


Mit  den  Begriffen  Theorie  und  Praxis  wird  retht  viel 
Mißbrauch  getrieben.  Die  Ausfiihnmgen  des  Herrn 
H.  üoilc  lind  des  Herrn  Ing.  W.  Romeiscr  in  Heft  Xl, 
1C0&,  diLicr  Zeitschrift  zeigen  das  recht  deutlich  und  es 
dürfte  deshalb  wohl  mtirt >:.:iiit  sein,  dies  Thema  einmal 
vom  Standpunicte  des  Konstrukteurs  ganz  allgemein  zu  be- 
hnndda. 

Was  ist  eine  Theorie? 
Sie  ist  ein  auf  Beobachtungen 


ati<^  p;e7openen  Schlüssen 
setz,   sagtn  wir 
tionsprinzip". 

Was  ist 


und  h  i  e  r  - 
aufgebautes  ( 1 c  - 
für  den  Konstrukteur:  „Konstruk- 
Du  ist  die  Dentition  der  Theorie. 

für   den  Kon  S  tru  k  t  e  ti  r  die 


nun 

Praxis?  Ein  Beispiel  mag  diese  Frage  beantworten.  Der 
Konstruicteur  hat  einen  automatischen  Vergaser  entworfen. 

derselbe  wird  nn«;ijcft)hrt  timl  funktioniert  (natürlich)  zu- 
nächst nicht.  L>if  angcstellteti  Versuche  und  die  dabei  ge- 
machten Beobachtungen  zeigen  aber,  daß,  wenn  man  das 
Benzin  an  dieser,  statt  an  jener  Steile  in  den  Apparat  treten 
läBt  und  wenn  man  auBerdeni  die  Luft  in  bestimmter  Weise 
an  einer  andern  Stelle  reL;uliLit.  .arbeitet  der  Verdis  er  sUts 
gut.  Warum  er  nun  aber  gut  arbeitet,  davon  weiß  der  Kun- 
stnildeur  in  den  meisten  FSUen  gamidits.  Die  gerhigste 
Acndt  riinp  der  I>;irch^rnni:>;querschnitte,  der  Rnhr.insichlihse 
etc.  kann  seiiu-  f,Mn/tii  H(4fnungen  über  den  i  laufen  werfen. 
Was  ist  nun  ilsr)  die  ganze  Praxis?  Sie  ist 
auch  eine  Theorie,  sie  ist  auch  ein  auf  Beob- 
achtungen aufgebautes  Oesetz,  Konatruk- 
tionsprinzip,  Arbeitsverfahren  usw. 

Zw  iM'tu'n  Theorie  und  Praxis  IxsteM  ^ilso  i:;<.'n.iu  dfrstibe 
Unterschied,  wie  zwisciien  Heu  und  getrocknetem  üras, 
nämlich  gar  Jceiner. 

Wenn  man  Theorie  und  Praxis  einander  gegenflber- 
stellt,  begeht  man  den  Fehler,  unter  „Theorie"  eine  ver- 
kehrte Berechnung,  eine  unlogische  SchlußfolRerung,  eine 
falsche  Annahme  etc.  zu  verstehen.  Die  „Praxi>"  lii  feit  dann 
oft  den  Beweis,  daß  die  Theorie  falsch  war,  ohne  aller- 
dings selbst  auch  nur  die  geringste  Ahnung  zu  haben, 
warum  sie  falsch  war. 

Dil.  ,, Praxis"  kann  natürlich  ebenso  „grau"  sein,  wie  eine 
dtrariige  „Theorie".  Die  Beobachtungen,  die  der  Kon» 
stndcteur  an  ^inen  Maschinen  mit  ihren  IcompUzierten  luimi 


übersehbaren  Arbeitsvorgängen  .^u  machen  hat,  lassen  nur 
zu  leicht  Tfllgschlihse  zu.  Er  bildet  sich  dann  eine,  den 
Verhältnissen,  unter  welchen  seine  Maschine  arbeitete,  ent- 
sprechende Anschauung,  die  er  stolz  „seine  prakti.sche  Er- 
fahrung" nennt  Hii  der  geringsten  Acnderung  der  Ver- 
hältnisse an  der  Maschine  kann  dann  die  Praxis  txweisen, 
daB  diese  „Praxis'«  (in  Wiritlichkdt  ^ar  sie  eine  Theorie) 
Islsch  war,  oft  ohne  ebenfalls  jm  wissen  wanim. 

Einander  gegenüberstellen  kann  man  die  Begriffe 
„The<»ric  und  IVnvis"  nicht,  da  sie  in  einander  frtst  voll- 
ständig enthalten  .sind.  Eine  Wissenschaft  (auch  fälsch- 
lich Theorie  genannt),  die  nicht  gleichzeitig  praktische 
Beobachtungen  anstellt,  oder  unumslABlichc  Beweise  er- 
bringt  ist  keine  Wissenschaft  und  eine  Beobachtung  ohne 
wissenscfuHlichen  Beweis  ist  wertlos. 

Der  Konstrukteur,  der  nur  über  praktische  Erfahrungen 
verfügt,  dem  ein  mangelhaftes  Wissen  nicht  ermöglicht  Klar- 
heit in  seine  Beobachtungen  und  Anschauungen  zu  bringen, 
oder  der  da  glaubt  von  der  Höhe  seiner  praktischen  Erfahrun- 
gen verächtlich  auf  die  „graue  Theorie"  herunterblicken  zu 
dürfen,  vrird  sich  stets  Ingstlich  an  das  Idammem,  was 
er  schon  seit  Jahren  ^cni;ielit  nml  ['r  itiit  rt  hat.  Das  zeigen 
die  sehr  erheiternd  zu  lesenden  Auslassungen  des  Herrn 
Ooek,  der  ganz  aus  dem  Hiusdien  gerit,  wenn  jemand  auf 

die  Idee  kommt,  Automobilkaro';<;crien,  die  man  hishor  immer 
so  schön  aus  Holz  zusammengeleimt  hat,  tinnul  —  zur 
Erziclung  des  für  eine«  {[Ilten  Motorvagen  notwendigen 
geringsten  Oewichtes  —  aus  St;ihl  ficrzustellen«  In 
einem  solchen  Falle  ist  die  praktische  Er- 
fahr u  n  l;  f  LI  r  den  Konstrukteur  nichts  weiter 
als  ein  Vorurteil  (und  sie  ^st  es  leider  in  den  meisten 
Fällen,  daB  ihm  bei  dem  rastlosen  Vorwärtsstreben  unserer 
Industrie  sdilicBHcb  zum  Verhängnis  wetden  muß. 

Aehnlich  wie  dem  „Xuriu^iktiker"  wird  es  dem  ergehen, 
der  sich  ausschließlich  auf  seine  sogenannte  „Theorie"  ver< 
läBi  Er  wird  baM  einsehen  (mitunter  auch  nicht),  daB  sich 

die  wenigsten   technischen    Probleme  vom  Konstruktions- 

iu>4.tic  aus  beurteilen  und  tosen  lassen. 

Nur  derjenige  Konstruicteur,  bei  dem  wissenschaftliches 
und  praktisdiet  Studium  Hand  in  Hand  gehen,  wird  wirk- 
liche Erfo^  enielen  können. 
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i>as  moderne  i^etelwesen  im  Lichte  des  ^utemebilismus. 

Von  QMton. 


Pogtkutedtc  —  EiteniMhn,  dieser  Steigeranf  des  moder- 
nen Verkehrswesens  in  den  ktrtin  50  Jahren  hat  die  Ent- 
wickeiung  des  Unteikunftewesens  für  Retsende  zu  folgen 
vermodit 

Aus  der  „Ausspannung  und  Posthalterci"  für  die  Post- 
kutsche und  den  Reisewagen  unserer  Väter  ist  der  Gasthof, 
das  Hold,  der  modenie  Rlesenpalut  mit  hunderten  von  ; 

Zhnmem  geworden,  ausgfs(at1et,  wie  es  im  Reisehandbuch 
heißt,  „mit  allem  Komfort  der  Neuzeit".  Und  in  der  Tat, 
der  Reisende,  d.  h.  der  Eisenbahnreisende  findet  schon  an 
der  Ankunftsstelle,  am  Bahnhof,  das  Lidit,  das  der  moderne 
Hotel-Palast  von  fernher  auf  setoen  Weg  wirft  In  Oestalt  eine* 
eleganten  Hotelwajicns  und  mehrerer  Bediensteter,  die  ihm 
hittsbereit  den  richtigen  Weg  weisen,  wo  er  sein  Geld  los 
werden  kann. 

Das  alles  ist  vorzüglich  urgaiiisieit  und  das  moderne 
Hotel  i.  Ranges  bietet  üi  der  Tat  für  diesen  Teil  seiner 
Kimdfldwft  an  Luxus  und  BequemlichlwH  alles,  was  er  sidi 
nur  wünsciieti  und  für  sein  Geld  verlangen  kann.  Anders 
aber  steht  es  für  die  im  Automobil  in  einer  fremden  Stadt 
adcoBUttcnde  Reisefelbdiaft. 

Nachdem  auf  der  letTten  Tagesetappe  bei  Oflfg^cnheit 
der  Benzineinnahme  oder  eines  Pneumatikswcchsels  das. 
selbsfveistiadUdi  aOerefcOdasaigste  Hotel  aus  dem  Reise- 
handbuch für  Aii+omnbi1i<?ten  fp<;t£jr*<;te1lt  und  ausgewählt  1 
worden  ist,  braucht  der  Fulirer  des  Wagens,  im  | 
StnBeagiewirr  der  GroBstadt  angekommen,  geraume  Zeit, 
um  sich  zu  orieotiecen.  Er  muß  anhalten,  fragen,  er  ver- 
fährt sich,  wird  abermals  auf  den  licfrtigvn  Weg  gewiesen  und 
langt  endlich,  nach  zahlreichen  Umwegen  vor  dem  im  Oljn/e 
der  Bogenlampen  erstrahlenden,  mächtigen  Portal  des  Hotel- 
palastes  an. 

Hin  .schrilles  Glockenzeichen  und  heraus  stürzt  ein 
Schwärm  von  Bediensteten,  junge  Chasseurs,  ein  Portier, 
mdirere  Hausdiener,  der  EMpfangadtavIctDr  des  Hotels  und 

ein  Oberkellner,  w.ihrond  im  Irincni  des  Hotels  im  Halb- 
kreis aufgestellt  cinv  weitere  Schar  von  Bediensteten  den 
Einzug  der  im  Automobil  ankommenden,  also  offenbar 
reichen,  folglich  trinkf^'eldsiH-ndoiden  Reisenden  erwartet. 

Dsiü  ein  derartiger  tunpfang  der  bestaubten  und  be- 
sdmratzten  ReisegcDschaft  nicht  gerade  aagenefam  ist,  liegt 
auf  der  Hand 

Schon  bei  der  Ankunft  vor  d«an  Hotel  hat  sich  der 
W^nbcsitzer  nach  einer  Einfahrt  in  den  Hof  umgesehen, 
denn  .^tle  Ankömmlinge,  besonders  aber  die  Damen,  bitten 
fs  hei  weitem  vorgezogen,  ihre  stark  derangiertc  Toilette 
ihre  verstatditen  Kopfbedeckungen,  die  geröteten  Gesichter 
und  ihre  zerstörten  Frisuren  den  neugierigen  Blicken  der 
zablrefchen  AngestelHen  und  der  kritisdien  iMusterung  der 
in  der  j^ri  Hen  Halle  umherschlendernden,  zum  Teil  bereits 
in  Dmer-  und  Abendtoilette  beßndliciien  Hotelgäste  zu  ent- 
2idi,«n  und  «irf  «inam  Umwege  Uire  Zimmer  zu  enreldien. 


Einen  Hof  aber,  eine  Einfahrt  in  einen  sokhen  oder  gar 

einen  Unterkunftsraum  für  Automohile  gibt  es  in  einem 
modernen  Hotel  I.  Ranges  nicht,  oder  wenn  es  ihn  gibt, 
so  steht  die  Einblirt  so  voller  Mustäffcoffier,  Kisten»  Bier- 
f-issor  usw^  daB  «in  Dufchfahicn  zu  den  UnmAglicidceiteii 

gtliort 

Man  muß  also,  wohl  oder  väx\,  vor  dem  Hotel  aus- 
steigen und  die  oben  beschridiene  nLSstetallee"  passieren 
und  muB  CS  dem  Chauffeur  ffliertas^en,  sich  eine  Unterlcunft, 
ein  iHscheidenes  Plätzchen  fiir  seinen  Wagen  in  dem  über- 
füllten, in  den  seltensten  Fällen,  den  baupolizeilichen  Vor-i 
sdirifleB  entsprediend,  mit  ^ incBi  daadadi  fiberdeckten  Hof 
zu  erobern  —  notabeoe,  wenn  ein  sokber  fiberhaapt  vor* 
banden  ist. 

Waren  da  nicht  unsere  Väter,  WCm  slc  mit  der  Post- 
kutsche oder  im  eigenen  Reisewagen  reisten,  besser  ge- 
stellt?  Enthielt  nicht  ein  erstklassiger  Gasthof  der  guten, 

alten  Zeit  emen  f^rolkn  Hof  mit  bequemer  Einfahrt,  Wagen- 
remisen und  gut  eingerichteten  l^rdestäilen  und  Herbeiig^ 
für  den  Kutadier  und  Dienendwft? 

Und  wer  empfing  die  ankommenden  Reisenden  in  einem 
solchen  renommierten  Gasthofe,  wenn  nicht  der  Wirt  selber, 
der  seine  Gäste  ehrfurchtsvoll  auf  ihre  Zimmer  geleitete, 
sorgend,  daß  ihren  Wünschen  Rechnung  getragen  werde 
und  CS  ihnen  an  nichts  fehle,  und  der  biedere  Hausknecht, 
der  dem  Kutscher  beim  Ausspannen  half,  die  F^erde  in  den 
Stall  führte,  sie  abrieb  und  ihnen  Futter  schüttete?  Statt 
des  Wirtes  ein  Oberkellner  oder  ein  Empfangsdirektor,  der 
die  Reisenden,  wie  «in  Oepackstück  an  seine  l'ntergcbcnen 
wciteriMcfordert,  statt  des  scibstzugreiienden,  in  der  Behand- 
lung der  Pfierde  criiluDeaen  Hauslmedrtes  cht  halbes  Dutnend 

elegant  uniformierter  Hausdiener,  die  sich  nur  der  Gepäck- 
stücke bemächtigen,  die  der  C'hauffeur  ablädt,  um  sie  so- 
fort auf  die  unrichtigen  Zmimer  zu  schleppen,  die  aber  im 
übrigen  diesen  und  seinen  braven  Wagen  im  besten  Falle 
seinem  Schicksale  fiberlassen,  im  anderen  sich  nur  so  lange 
mit  ihm  beschäftigen,  als  es  gilt,  ihre  Neugierde  über  Zweck 
und  Ziel  der  Reise  und  —  die  Pfcrdekräfte  seines  Wagens 
zu  befriedigen,  im«  daiiadi  die  Tlöhe  der  in  Aussidit  stehenden 
Trinkgelder  bemessen  zu  können. 

Im  übrigen  ist  der  Chauffeur,  nachdem  man  ihm  sein 
Zimmer  im  IV.  oder  V.  Stock  angewiesen  hat,  v01li|f  auf 
.<;irh  selbst  und  seine  Findigkeit  angewiesen. 

Jede  1  lUfc  bcun  Wagciiwaidicn  rauü  er  von  den  neu- 
gierig herumstehenden  Angestellten  des  Hotels  durch  teure 
Trinkgelder  erlcaufcn»  er  darf  es  nidit  wagen«  die  Werk- 
zeugiiehilter  des  Fahrzeuges  audi  nur  einen  Augenblick 
während  einer  notwendigen,  kleinen  Reparatur  offen  stehen 
zu  lassen,  weil  ihm  die  Hälfte  seines  Wericzeuges  einfach 
versdiwindet  —  besonders  dann,  w«an  nodi  andere  Aulo- 
tnobilc  mit  ihren  .Mechanikern  im  gleichen  Hotel  über- 
nachten. Benzin  und  Oel  muH  er  von  Gott  weiß  woher 
aus  der  Nadibaisduift  boten  und  wenn  er  am  anderen  Moigcn 
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mit  de«  MdMcnadivri  aufcteM,  Iwaii  er  froh  sein,  woin 

er  die  Pneumatiks  seines  unter  offenem  HtNimd  Stehenden 
Wagens  in  gutem  Zustande  vorfindet. 

Ott  ist  der  Komfort  und  die  Be«pieniHdd(elt,  die  der 

reisende  Automobitist  heute  in  einem  mtidernen  Or<  fV-t  i  lt- 
Hotel  für  seinen  ihm  so  li,eb  gewordenen,  teuren  Wagen 
vorfindet 

Nun  zu  ihm  selbst,  zu  seiner  Person  und  der  seiner 
Damen,  denn  ein  Automobilist  reist  selten  allein,  oder  nur 
in  HerreofeaiellBduft 

Nach  einer  langen  Automobilfahrt  in  der  Sommerhitze  ist 
Baden  ein  unabweisbares  Bedürfnis.  Man  wünscht  also 
Zimmer  mit  Badekabinett.  Bedauernd  zuckt  der  Empfengs- 
chef  die  Achseln,  das  Hotel  besitzt  nur  einigt,  wenige  der- 
artige Appartements  und  diese  sind  auf  lange  hinaus  belegt. 

Man  muß  daher  mit  anderen  Zimmern  vorlieb  nehmen 

und  die  einzelnen  Mitgflieder  der  Reisegellschaft  sind  ge- 
zwungen, nacheinander  in  dem  /u  dem  betreffenden  Hotel- 
ftügel  gehörigen  Badezimmer  zu  liaden.  Sie  müssen  sich 
also  in  melu-  ofler  weniger  provisorischen  Toiletten  ülier  den 
Korridor  dorthin  verfBgen  und  begegnen,  da  Dineizeit  ist, 
eino  Anzahl  von  Hotelgästen  in  [>inerloilette.  Ich 

möchte  den  i  krren  oder  die  Dame  aus  guten  Kreisen  sehen, 
denen  diese  Begegnung  angendm  ist,  die  sieb  beim  Berache 
eines  anderen,  ebenfalls  vemehwiefetten  Ortes  BOtwendiger« 
weise  wiederholen  muß. 

iMan  ttutet  demf  Hausdiener  oder  Zimmerhelbier  und 
ütiergibt  ihm  die  starte  verschmutrtcn  Uebcrklcidcr,  die  jeder 
Automobilist  verständigerweise  bei  einer  längeren  Reise  über 
seinem  Rciseanzuge  trägt.  Es  hat  geregnet  unterwegs  und 
der  Parapluie  du  Chauffeur  ist  staric  mit  Kot  bespritzt.  Der 
Mann,  d.  h.  der  Hausdiener,  Icommt,  fkSt  das  iCleidungs- 
stiick  mit  zwei  Fingern  an  und  tilgt  es,  es  weit  von  sich 
lialtend,  hinaus. 

Der  Besitzer  findet  am  Abend  den  schwarzen  Oummi- 
überwuri  völlig^  grau  am  Kleiderstander  hängen,  denn  der 
Hausdiener  bat  dassell>e,  statt  mit  einem  nassen  Schwamm, 
«it  einem  trappen  gereinigt  und  den  StnBenko^  statt  ihn 
TU  entfernen,  nunmehr  Aber  das  gante  Kteidungsstidc  gteidw 
mäßig  verrieten. 

SchJießlidi  hat  man  seine  Keffer  ausgepackt,  sich  in 
Dinertoilette  fewoflea  und  begibt  skh  in  den  Speisesaal 

det»  Hotcb. 

Alles  sitzt  an  der  tmendlich  langen  table  d'höte,  die 
wenigen  einaelnen  Tiadie  (Qr  kleine  Gesellschaften  sind  längst 
besetzt  mid  seuftend  nimmt  unsere  Reisegellschaft  an  der 

langen  Tafel  Phtr,  beengl  durch  ihre  Nachbarn,  unter  deren 
kritischen  Ohren  und  Augen  ein  intimes  Gespräch  nicht 
auflcommt. 

Fine  Automohil-Reisepeltschaft  bildet  stct5  ein  in  sich 
gesthldssencb  Gani:c,  etwas  Intimes»,  das  sicii  gern  und  willig 
von  der  näheren  Berührung  mit  der  Außenwelt  abschließt, 
kurz  eine  Tischgesellschaft,  die  überall,  wo  sie  sich  nieder- 
liSt,  etwas  Besonderes  veriangt,  einen  gesonderten  Tisch, 

vorzügliche  Speisen  und  eine  aufmerksame  tk'dicnung. 

Sie  gehört  aber  auch  zu  derjenigen  Hutelkundschaft, 
die  wie  keine  aiuleie,  das  Renommee  des  Hotels  in  dem  sie 

fTit  :iiifL:i  nommen  und  bedient  war,  in  ihren  Kreisen  weiter 
verbreitet  und  für  weiteren  Besuch  von  Automobilisten  sorgt 
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nnd  diese,  die  Automobilisten,  das  vergdSt  nicht,  Ihr 

Hoteliers,  werden  in  wenigen  Jahren  die  Elitekundschaft 
derjenigen  großen  Hotels  sein,  die  es  verstehen,  sidi  diese 
Kundsduft  heute  schon  zu  sichern  und  heranziäiehen. 

Ich  will  hier  nicht  von  dem  Abschiede  unserer  Reise- 
gesellschaft aus  dem  Hotel,  nicht  von  dem  itcimlidien  Lauem 
des  Zimmermäddiens,  des  Hausdieners  und  des  Etagen- 
kellners,  nicht  von  dem  Olockcn/eichcn  des  Portiers  beim 
Erscheinen  der  Abreisenden  in  der  grollen  Halle  und  am 
allerwenigsten  von  der  trinkgeldhungrigen  Sdur  der  Kellner, 
Lifäwys,  Chaaseurs,  Portiers  und  Hausdiener  qiredien,  die 
sidi  in  mehr  oder  weniger  unverschimter  Weise  im  Vorder- 
oder Hintergrunde  herandrangen  und  die  Reisenilen  förmlich 
aufatmen  lassen,  wenn  sie  sie  glücklich  hinter  sich  haben. 

Das  sind  —  Oott  sei  es  geklagt  —  Erscheinungen  und 
Vorgänge,  die  jeder  Reisende  und  jedt-  ReiscgtscINchrift. 
die  iu  einem  großen  Hotel  absteigt,  über  sich  ergehen  lassen 
mu0,  und  hier  AbhIHIe  m  verlangen,  ist  nicht  meine  Aufgabe 
und  nicht  meine«  Amtes.  Ich  will  nur  km?  bemerken,  da  II 
Automobilisten  reiche  Leute  sind,  die  mehr  Trinkgelder  geben 
können  und  müssen,  als  andere  Sterbliche  und  diese  Ueber- 
Zeugung  kommt  bei  der  Abreise  einer  Automobil-Reisegesell- 
schaft in  der  Anzahl  und  Haltung  des  trinkgeldheischendcn 
Hotelpersonals  in  htxhst  ungenierter  Weise  zum  Ausdruck. 
Im  übrigen  sind  in  den  weitaus  meisten  dieser  großen  Hotels 
die  Zhmner,  Betten,  die  Speisen,  die  Bedienung,  die  Weine, 

kurz  alles,  was  verabreicht  wird,  gut,  wenn  sie  auch  für  die 
oft  horrenden  Preise,  die  dafür  gefordert  werden,  noch  besser 
sein  kfinnten. 

Wenn  ich  den  Hotels  in  kleineren  Städten  und  Ort- 
schaften, in  denen  ein  übles  Geschick  eine  Automobil-Reise- 
gesellschaft zum  Uebemaditen  zwingt,  den  Vorwurf  madie, 
dafi  die  fVediertung'  in  denselben  h.nufig;'  tm  wünschen  übriij 
liiDt,  SU  entfallt  doch  hier  vur  allen  Dingen  der  Uebelstaad 
der  Trinkgeldjagd  der  Angestellten,  dagegen  besitzen  die- 
selben meistens  einen  Hof,  in  dem  der  Wagen  untergebracht 
werden  kann,  denn  der  Grund  und  Boden  ist  hier  noch 
nicht  so  teut  I  ,  dj"  «  i  zu  einer  so  intensiven  Raumausnutzung 
zwingt,  wie  in  den  großen  Städten,  und  es  verkehren  in 
diesen  Oftschaflen  stets  zahlreiche  begfiterte  Leute  aus  der 
l'mpegend,  die  mit  eigenem  Fuhrwerk  kommen,  das  im 
Hof  des  Hotels  Unterkunft  hiidet.  Auch  stehen  alle  diese 
•  Ideineren  |Hotels  und  Gasthöfe,  was  Zimmer,  Betten  und  Rein- 
lichlEeit  aniaqgt;  fast  ohne  Ausnahme  in  Deutschland  auf 
einer  weit  hiäwren  Stnpe  als  in  Piankraidi  und  h»  ge- 
samten Sfldeu,  mit  Ausnahme  natfirlteh  der  ^deorte. 

Wenn  sich  auch  in  Frankreich  fast  in  jedem  Nest  eine 
üara(4e  und  Benzin  und  Ücl  für  Autumubile  findet,  so  lällt 
doch  der  Komfort  und  vor  allen  Dingen  die  Reinlichkeit  der 
Gasthöfe  in  diesen  Orten  alles  zu  wünsdien  übrig  und  der 
verwöhnte  Reisende,  den  das  Schfdcsal  hierher  verschlägt, 
ist  herzlich  froh,  wenn  die  Nacht  überstanden  ist  und  der 
treue  Wagen  am  anderen  Morgen,  zur  Abfahrt  bereit,  vor 
der  Tfir  steht. 

Diese  Tatsnche  aber  v\lrd,  und  dann  hegt  der  Schwer- 
punkt, von  den  Franzosen  auch  rückhaltslos  anerkannt  und 
gegclBelt  und  die  fninzdsisdie  Automobüfadipresse  ist  df rig 
am  Werke,  hier  Wandlung  /u  schaffen,  die  Aufmerksam- 
keit der  Hoteliers  auf  die  unaufhaltsam  wachsende  Zaiii 
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der  reisendt  n  Automobilirleil  ailfincilnam  und  sie  mit  ihren 
Wünschen^  Forderuneeo  und  DedfiifnisBeii.  bekannt  zu 

machen. 

Haftpflichtgesetz  und  Automobilsteucr,  dicst.'  hi  idi  ii 
schweren  Gewichte,  die  kurzsichtige  Volksberater  vom  grünen 
Tisch  der  krSftier  aufstrebenden  deiHschen  Automobil- 
Industrie  ans  Rein  (i.in^tii  wiiIIl'ii  und  leider  Ootlcs 
auch  wohl  hängen  werden,  werden  die  weitere,  rapide  Ent- 
wMdungdeiaelben  woM  etwas  aufhalten,  den  internationalen 


Autumobilvericehr  in  deutacheo  Landen,  aber  Icaum  ein- 
schränken. 

Er  wird  und  muß  von  Jahr  zu  Jahr  wachsen  und  in  ab» 

si  hbiiriT    /cit  l  ifK-   /iffrr  i-rrciclii  n,    die  den  Automobii- 

reiscndcn  zur  iibcrwicgendcn  Elitckuadschaft  unserer  großen 
Hotels  machen  wird,  d.  h.  der|enig«n  unter  ihnen,  die  es 

\cr5lthcn,  sich  zur  rechten  Zeit  den  \X'iiri<chcn  itnd  Be- 
dürfnissen dieser  eigenartigsten  und  anspruchvullsten  aller 
Reisenden  anzupassen. 


^etaih  vom  15  PS.  pim-^uton-JAotor.  ,iVIodeU  1906. 


Von  Resol. 


Die  beistehend  vcr^fentliditen  Abbildungen  eines  15  1^. 
Vierzylinder-Motors  von  Dion-Bouton,  Modell  1Q06,  diirfte 
einiges  Intcasst-  boaiisprudiLii,  als  sie  im  Vergleich  mit 
der  Konstruktion  von  1^4*}  einige  inunerhin  bemerkenswerte 
Acndeningen  dieser  redit  verwidwHen  KonstruktioR  er« 
kennen  lassen. 


dung  durch  einen  einzigen  Unterbrecher  in  Verbindung  mit 
einem  Verteiler  mittels  Seknndlrstromes,  Drosselklappe  am 
Vcrgascrausgang,  Rej^elutif>  nur  durdi  diese. 

Das  Ochäusc  ist  in  der  Ebene  der  Weiknmitte  geteilt, 
[cdocb  sind  die  Vciblndungsaschiaiiben  vom  EiqriosionB- 


Dil-  w eM-iitlielien  Merkmale  des  neuen  jWntitis,  weielier 
bei  t/O  mm  Bohrung  lüO  nun  Hub  besitzt,  sind  folgende: 
getrennte  Cylinder,  selbsttitiger  EinlsB,  gesteuerte  Ausla8- 

vt-ntile  mit  urui  riinderlidifm  Huhe,  Kolnp^e';^i(>nsve^1linde- 
ruii;^  beirti  Aiuirehen,  autonialiselie  Druekselmiierung,  Zün- 


druck   entlastet.    Diest  i  \<>n  st.irken   Rol/eii  aufge- 

nommen, welche  die  obere  üehäuscliälftc  der  ganzen  liuhe 
nach'  durchdringen  und  die  Lagerdeckel  tragen.  .Die  nnteie 
<  H  h  iiisehütfte  k.iTin  < 'hnc  Weitem  befauis  Rcvision  und  Reini- 
gung entfernt  werden. 


•)  VergL         Motorwagen",  19W,  Helt  XXIH  u.  folg. 
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Immerhin  muß  mrm  diisc-n  Vorteil  ik-r  leichten  Demon- 
tage mit  einer  Schwächung  des  üchäuscs  erkaufen,  dessen 


untere,  an}:;f<chraubte 
traditel  werden  darf. 


Hilfte  woM  kaum  als  tragend  be« 


Die  Zylinder  sind  einzeln  mit  ihren  Kflilllllintelll  ZU* 
sammengegossen,  der  Deckel  ist  getrennt 

Die  Kolbeii  sind  mtt  RAcksidit  auf  mflgUchste  Vemiinde. 
runp  der  7U  beschleunigenden  Massen  aus  Stahl  und  Iratjen 
je  vier  Ringe,  deren  drei  oberhalb  und  einer  unterhalb 
des  Zapfens  Sitaen.  Derart  soll  eine  Verschmutzung  des 
VcibidumafKaunes  durdi  Schmieröl  veriiindert  weiden. 

Die  Sdmuenin?  der  ckadnen  Teile  «folgt  durch  eine 
OelzirlndatioDspampe.  Das  ist  dne  Zahnndpampe,  die  am 


unteren  Ochäuseteil  disponiert  jst.  Ihr  Antrieb  ist  aus  Flg.  2 
zu  ersehen.  Eines  der  Ihimpenrader  w  ird  iliireli  liif  Feder  1, 
welche  die  Stelle  einer  Oldhamkupplung  vertritt,  von  der 
vertikalen  Achse  2  angetrieben,  weiche  ihrerseits  mit  der 
Sicuf  rwi  llf  dun  Ii  Sclir:iubi'iir.iderpaar  3  m  Verbindung^  steht. 
Das  abgelaufene  Ocl  sammelt  sich  an  der  Unterseite  des 
Kuiticlkastens  in  dem  als  Reservoir  dienenden  Raum  4. 
Von  diesem  wird  es  durch  ein  Sieb  5  vnn  der  Pumpe  an- 
gesaugt und  durch  das  Steigrohr  6  in  das  Verteilrohr  7 
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gedrückt.  Von  hier  aus  fließt  es  durch  die  Sdunierröhrchen  8 
deH  ciiiKbicuLaceistellenzn.  UweiiiegteichniiBigeSdiiiiie- 
luag  WMUiidglg  von  Zmbnide  des  Oeles  ai  ijcbeni»  ist 


In  der  Rcservoirwsnd,  g^geodber  der  Pumpe,  ist  ein 
dnrdi  eine  stmrice  fltaqdatte  15  venddoMcaes  Schauloch 
ist  ein  dnrddodites  KmaHMedi  16 


eine  Art  l 'mlauf\entil  eingebaut.  Wenn  der  erzeuptc  Druck 
ein  gewisses  fAsü  Mberschreitet,  hebt  sich  das  am  Rohre  9 
(siehe  auch  ngnr  4)  gdUiite  Riagvciitil  14^  nml  gcstsMet 


dem  Oel  den  Zutritt  zum  Räume  1 1 ,  aus  welchem  es  durch 
die  Ltitunp  VI  direkt  in  das  Sammelgcfäß  zurückflieBt.  Auf 
die  leichte  ZugängUchkeit  dieses  Raumes  ist  besondere  Sorg- 
falt verwendet.  Man  braudit  nur  die  Schraalien  zu  lösen, 
um  den  Deckel  13  samt  dem  dnraii  hefestifften  Siebe  entferiu-n 
zu  können.  Dieser  l>eckei  trägt  nodt  ein  Ruhrchen  14, 
welches  in  seinem  oberen  Tdle  mit  Bohrungen  versehen 
das  übersdiüssige  Oel  abtaufen  lillt. 


angebracht,  welches  c;utc  ^cfatbailceit  des  jeweiligen  .Od« 
niveaus  sichert. 

Fig.  5  zeigt  den  AnadiluB  des  .vom  Kaibuntor  kooi» 
menden  Itolues  7  ^n  das  linga  der  Zylinder  gefDhrle  EinlaB» 
rohr  18.  Die  Verbindung  erfolgt  mittels  des  zweiteilij;cn 
T-Stückes  9,  welches  die  Endmulfen  20  umfaßt  und  durch 
Bilgel  21  und  Sdiraite  zusammenpreBt  Eine  solide  und 
doch  Icidit  lesliche  VciMnding;  die  kkine  vcfUeibendc 
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Oeffnung  (das  schwarze  Rechteck  in   F]g.  5)  hat  nichts  '  mindern,  wie  es  z.  B.  durdl  die  FofdeniOgsdtliclien  Wigeo- 

ZU  bedeuten,  hier  tritt  noch  ein  wenig  Zusatzluft  ein.  Fig.  6  ,  einsticgcs  bedingt  wird. 

stellt  das  selbsttätige  Einlaßventil  dar,  audi  hier  ist  durch  |       WiO  man  noch  den  KflUer  vorne  oberhalb  des  CluMsis 

den  KlappbOgel  22  rwdie  und  ktcbte  Demontage  ennögUcht  |  anbckigeii,  so  wilide  die  Dbpoaitioa  der  geninnten  Teik 


Die  1>e<l<  ut(  ndste  Umänderung  hat  die  AuslaBsteuerung 
und  Reguliening  (Fig.  7)  erfahren.  Der  AusiaBhub  ist  nicfat 
mehr  verindeitidi,  wie  beim  letEtfihrifi^  Modell,  <fie  Regit» 
lieniriß  erfolgt  aussschließlich  durch  Drosselung  des  Ge- 
misches am  Karburator.  Hierdurch  ist  eine  erheblichej  Verein- 
fachung der  Steuerungsoigane  und  damit  ein  ndiiger  Gang 
und  größere  Betriebssicherheit  erzielt  worden.  Oeriittdl  ilt 
ja  immer  Abnutzung.  Die  Auslaßsteucning  wirkt  nitteb 
Daiuncns  (FHg.  2)  unter  Zwischenschaltung  de»  Hebe]»23airf 
die  Vcntilspindel.  Die  HAti  23  sind  auf  einer  scbwinfeDden 
Adne  21  befestigt,  welche  audi  eme  achsiale  Vcncfaicbung 
zuläßt.  Diese  Axtalverschiebung  dient  zur  KonpRHions- 
venninderung  beim  Anlassen.  Die  Hebel-AuslaBdanmen  der 
Steaerwelle  betitaen  zwei  nebendnandertiegciide  Profile, 
deren  eines  bei  norm.ilem  Betrieb  arbeitet,  wogegen  das 
zweite  durch  Verschiebung  der  Hebetachse  beim  Anbusen 
wiifcL 

Die  Achse  wird  durch  Federdnidc  stets  in  fkr  normalen 
BetriebsBteliung  giehalten  (siehe  Fig.  8  und  10).  Soll  die 
Kompression  ansgesdialtet  werden,  «o  wird  die  Icleine  Wdle 
mittels  eines  nicht  gezeichneten  Hebels  verdreht  und  schiebt 
die  Achse  infolge  Eingriffs  des  Fingers  25  in  die  King- 
muffe nach  linfcB.  Hlerdurdi  wird  die  Feder  gespannt  und 
drückt,  sobald  es  die  Freigabe  des  Hebds  gestattet,  die  Adise 
in  die  alte  Stellung. 

Die  Zubehörteile,  Zündung,  Zündapparat,  Zirkufations- 

pumpc  erhalten  ihren  Antrieb  von  der  Vorderseite  der  Kurbel-  '  Innenraum  auch  gekühlt  wird, 

welle    und  sind  seitlich  vom  Motor  möglictast  hoch  |       Das  erwiimte  Kühlwasser  tritt  in  den  Kühler,  welcher 

diapotdcft  Diese  Bauart  gestatte^  die  Btulingc '  zu  ver^  |  von  tinen  Ventilator  mit  Luft  vefsoigt  wird. 


z\«'isdien  Kühler  und  Motor  eine  bedeutende  Längs- 
erstreckung,  schlechte  Zugänglichkeit  und  schwierige  De- 
montage dieser  empfindlichen  Organismen  zur  Folge  haben. 

Speziell  der  IDion-Bouton-Motor  verlangt  ja  infolge  der 
getrennt  gegossenen  KGhbnintd  und  der  dadurdi  wadisenden 
Mitttldistan/  der  einzelnen  Zylinder  wdtgdicndste  Raum- 
ersparnis in  der  Adisrichtung. 

Fig.  9  stdit  den  Antrid>  der  ZubdiArldie  dar,  auch 
hier  vertritt  eine  Torsionsfeder  2f)   eine  01dhamkii|i[ilung, 

Alle  Schraubenräderpaare  für  Wasserpumpe,  Zündung, 
Zündapparat  arbeiten  1 : 1. 

Die  KOhlwasserführung  ist  die  normale.  Die  Zylinder 
tragen  oben  den  bekannten  Doppclplattenverschluß,  dessen 
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Ueber  neacrc  ^utemebilpatente. 


Von  tag«alaar 

üic  Ansicht,  wir  hätten  «chon  eine  feststdiende  Gnind- 
lom  ffir  unsere  Knftfihneage,  weil  in  den  lebten  Jahicn 
sich  melir  Neigung  für  die  Au<;gestaltung  der  Teil-Kon- 
struktionen zei^e,  dürfte  niclit  haltbar  sein.  So  zeigt  sich 
z.  B.,  daß  eine  jjanze  Reihe  der  Mängel,  die  dem  jetzigen 
Selbstfabrzeug  anhaften,  wie  das  Schleudern,  die  Schwiertg- 
iteilen  der  Lenining,  der  Bremsung  und  selbst  die  der  Be- 
rdfnng,  zum  mindesten  gemildert  würden,  wenn  man  den 


Dr.  Frltx  Huth. 

grundsätzlich  die  gezeichneten  Kugellager  zu  verwerfen,  da 
man  die  Einstellung  von  Kugellagern  niclit  dem  Bdfeben 
jedes  Kraftfahrers  nimutcn  darf,  a  und  Iz  stehen  fest.  /?  ist 
die  treibende  WclJc,  die  am  Ende  ein  Univcrsalgclenk  trägt, 
dessen  Teile  sich  zwecks  leichter  Montag«  nur  halb  um- 
fassen, wie  Fig.  \  im  c  zeigt  Der  Patentanspruch  schützt 
Lenkriderantrid>  fOr  Motorfahrzeuge,  bei  dem  zwischen  der 
AnWebwdle  und  dem  anzutreibenden  schwenkbaren  Lenk- 


Hu.  IWSOT.  ■.•DkrtdarMtriob  fUr  Matorfulinniii*. 


jetzt  auch  für  schwerere  Wam  n  meist  üblichen  Zweirad-  ' 
antrieb  verließe  und  den  Vicrradanirieh  ausbilden  wollte. 
Auf  diese  Fragen  im  einzelnen  einzufichen,  würde  den  Zweck 
der  vorliegenden  Betrachtung  überschreiten.  •  Nur  sei  auf 
einen  bisher  anscheinend  wenic;  beachteten  Umstand  beim 
Vorderradantrieb  hinifcwicsen.  W'crdt^'n  die  Vorderräder 
allein  gebremst,  was  öfter  gcsdiicht,  so  ergibt  sich  ein  Kipp- 
moment,  das  bei  schneller  Fahrt  imd  Anoidnvng  der  Last  oadi 
vorn,  ein  Bocken  und  sogar  Ueberschlagen  des  Fahrzeuges 
hervorrufen  kann. 

Von  diesem  prinzipiellen  Gesichtspunkt  der  Antriebs- 
Irage  aus  hat  jedes  Patent  auf  einen  Lenkräderantrieb  großes 
Interesse,  aucli  wenn  die  Zeichnung  (bei  Patentzeichnungen 
seibstverstatidlicfi  ver/eililich)  eine  konstruktiv  anfeditbare 
Ausführung  zeigt,  wie  die  des  ORP.  No.  106246  von 
Hansen,  die  jede  Rüchsiclit  auf  Vermeidung  der  Ver- 
schmutzung der  Kugellager  vermissen  HOt   Ebenso  sind 


rade  ein  l 'niversriljjelenk  einjjischaltet  ist,  dadurch  gekenn- 
zeichnet, daß  die  Enden  der  tiabelamie  (fr"  b-)  eines  auf 
dem  Ende  der  Antricbwelle  befestijjtcn  (iliedes  (b)  mit  Aus- 
schnitten versehen  sind,  in  welche  Zapfen  (r)  eines  Kreuz- 
stfickes  (C)  eingreifen,  dessen  beide  unter  rechtem  Winkel 
zu  den  erwähnten  Zapfen  liegende  Zapfen  (<■')  in  .•\us--i  fiirtit 
zweier  Oabelarme  (</■  d')  eingreifen,  die  an  einer  unmittel- 
bar an  der  Nabe  des  anaitretbenden  Leidcradcs  befcst^^ 

Platte  (/)>  sit/en 

Lni  beim  /vxenaiiaiitrieb  das  Reib^jcwicht  iler  Treil)- 
räder  zu  vergrößern,  sucht  man  einen  Teil  der  Last  der  An- 
hängewagen auf  die  Treibachse  zu  iibertragen.  Die  Ab* 
bilduni;  zei^^t  die  Konstrvlrtton  des  DR P.  No.  164266  der 
A  II e  tn  einen  I"  I  e  k  t  r  i  /  i  t  .1  t  ^  -  ( i  e  >  c  1 1  s  c  h  a  f  t.  In 
Fig.  1  stützt  sich  der  Anhängewagen  A  mit  dem  Stempel  5' 
auf  den  VorqMtnnwagen  V.  In  Fig.  2  sind  zur  Enfkupphtqg 
die  Stützen  D  des  Anhingewagcns  heninteifeklqipt.  Der 
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alt  «nt  <!t. 


mm 


Angriffspunkt  der  Querfeder  f*  ist  so  weit  nadi  oben  ge- 
kufbelt,  daS  V  wine  Höbenlise  zwar  nur  vremg  geändert  hat, 

aber  von  der  Last  des  Anhängewagens  ht  frL-it  ist.  Vun  tlcii 
Patentansprüchen  sei  der  erste  angeführt:  „Vorspannwagen 
mit  auf  diesen  sidi  stützendem  Anhängcwagen,  dadurdi  ge- 
kennzeichnet, daß  die  Tragfedem  des  Vorspann wagens  an 
seinem  Rahmen  in  der  Höhe  verschiebbar  angeordnet  sind, 
zu  dem  Zwecke,  nach  Abstützung  des  vorderen  Teiles  des 
Anhängcwagens  die  durch  dnen  Teil  des  Uewichtes  des 
Anhlngewagens  hervorgfenifene  Federspannung  am  Vor- 
spannwagen durch  Verlegung  der  Stüt/piinktc  der  Federn 
aufzuheben,  wobei  die  Höhenlage  des  Rahmens  des  Vor- 
spannwagens «feil  nur  unweseotlidi  SnderL" 

In  interessanter  VE'cise  verlegt  Kiebitz  nach  der  unter 
DRP.  No.  I6)4(iä  geschützten  Konstruktion  einen  Teil  der 
Last  des  Anbängewagvns  auf  die  Vonspannmaschine.  Die 
Einrichiung  erhellt  sofort  nin  der  Ahbildiinf^  und  dem  An- 
spnich:  „Verbindung  /vubtlau  V*)ib,|jaim wagen  mit  vorn 
licgendi'ii  Liufachseti  und  Anhängewagen,  Bei  wekher  ein 
auf  dem  Vorspannwagefl  in  der  Längsrichtung  angeordneter 
zw  eiarmiger  Hebel  in  die  Kupplung  derartig  eingeschaltet  ist, 
daU  die  Resultante  der  in  den  Verbindun^^^Kli^  'l^  "!  ."iiftn  Icn- 
den  Zugkräfte  schräg  nach  oben  gerichtet  ist,  dadurch  gckeiui- 
zeichnet,  daß  das  hintere  Ende  des  zwciannigen  Hebels  (DE) 
durch  eine  nach  unten  gerichtete  Zugstange  oder  dergl.  (5) 
und  das  vordere  Ende  des  zweiarmigen  Het>els  durch  ein  Zug- 
seil <>.  dgl.  {/)  mit  dem  Anhängewagen  verbunden  ist,'W4> 
bei  das  Zugseil  derart  über  eine  oder  zwei  am  Vorspann- 
WHiieij  unterhalb  des  zweiarmigen  Hebels  gelagerte  Rollen 
(O)  geführt  ist,  daß  das  mit  dem  Anhängewagen  veilnindene 
Tnun  annähernd  wagerecht  gerichtet  ist." 

Nennt  man  z  den  Zugwiderstand  des  Anhängewagens, 
SD  beträgt  der  Dnick  auf  die  Säule  über  den  Hiiitnnidern 
2  z.  Die  RoUc  U  (Fig.  1)  fuhrt  eine  Teilentlastung  Z%  -i. 
herbei,  die  bei  der  Lastvertcihing  der  Lenkrider  zu  be- 
rüdisichtigen  wäre. 

Der  bekannte  erfolgreiche  Konstrukteur  Louis 
Renault  hat  sich  unter  DRP.  No.  KMQQT  einen  ge- 

mischten  Aftrieb  sehüt/eri  I.i-->eii,  iKr  /weeics  unmittelbarer 
Uebertragung  der  Bewegung  der  Motorwelle  auf  die  Trieb- 
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achse  des  Wagens  bei  der  Höchstgeschwindigkeit  die  elek- 
trische UdKrtragung  missdullet,  ww  an  sich  belcBitiit  war. 

Fbcnso  war  bekannt,  Motor  untl  nvnamo  gieichachsii;  an- 
zuordnen. Renault  ist  nun  bei  dieser  glcichacfasigca  An- 
fMdKing  die  Aaweadtmgr  der  mediaaischen  Kuppttug  ge- 
schützt. Dies  ist  wohl  der  Kern  des  weiter  unten  antjc- 
führten  Patentanspruchs.   In  Fig.  1  ist  1  der  Benzinmotor, 

Fig.  i. 


Dynamo-Magnete  14  liefert,  die  mit  der  MotorweJle  umlaufen. 
Natfirlicli  mfißten  die  Bfirsten  atich  mit  um- 
laufen, was  sie  aber  nach  d  c  r  2  c  i  C  h  n  u  n  g  n  1  c  Ii  1 
tun.  Oer  im  Anker  17  erzeugte  Strom  soll  in  den  mechanisdi 
nK  Ilun  verfMiBdeneo  Anker  24  des  EldctKimoton  mit  dtm 
Polen  2{  geschickt  werden,  die  am  Gestell  sitzen.  Die  Anker- 
welle ist  die  Cielenkwellc  2b.    Es  ist  klar^  daß  eine  Strum- 
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auf  dessen  Welle  der  Dynamo-Anker  3  sitzt,  zu  dem  die  am 
Wagcngcstell  befestigten  PoKräger  2  gehören.  Mit  dem 
Anker  verbunden  ist  i1cr  Kupp'.ungski-gol  ö,  Icr  .wi  den 
Kegel  10  bei  unmittelbarem  Eingriff  gepreßt  werdeji  kann. 
tO  sitzt  am  Anicer  5  des  Elektromotois,  der  auf  iler  zu 
treibenden  Welle  8  verschiebbar  ist.    Beim  Anfahren  sind 

0  und  10  außer  Eingriff.  Der  Strom,  der  im  Anker  3 
erzeugt  wird,  durchfließt  den  Elektromotor  und  treibt  den. 
Wagen  in  gewünschter  Richtung. 

Die  Anordnung  der  Fi^f.  1  lei«.tet  sicher  altes  Gewünschte, 
wobei  wie  bei  all  diesen  gemischten  Wagen  die  Geräusch- 
losigkeit ziemlich  teuer  wird.  Bedenklich  erscheint  dagegen 
die  Anordnung  der  Fig.  2.    13  ist  cbie  mit  dem  Motor 

1  fest  verlMmdene  Dynamo,  die  den  Shom  zur  Erregmig  der 


erzeugung  nur  stattfinden  kann  bei  vorhandener  Relativ- 
bev,  <  ;,Miri^'  von  14  Und  17.  Je  größer  die  Wagengcschwindig- 
kcif.  uni  so  kleiner  der  Schlupf  und  damit  das  Antrieb- 
moment. Es  ist  schwer  einzusehen,  daß  bei  flieser  Ein- 
ridituflgr  eine  annfhemd  gleicfie  UmdrehimgiBCsdiwuidigfceit 
\nn  Motnr-  und  Gclenkw  eile  erreicht  werden  kann,  die  un- 
mittelbare Kupplung  beider  ohne  Stoß  gestattet.  Unmöglich 
sdieint  auch,  den  Rückwärtsgang  elektrisch  zu  liewericstellj- 
gen.  Die  Dynamo  14,  17  stellt  doch  eine  Art  Induktions- 
kupplung dar,  durch  die  die  getriebene  Welle  stets  im  Sinne 
der  Motordrehung  getrieben  wird.  Wodurch  soll  nun  das 
entgegengesetzte  Drehmoment  des  Elektromotors  24, 25  beim 
ROdcwürtsgang  iHierwicgcji?  Rateot-Ansprikhe:  „1.  An- 
\  triebvorriehtuog  für  AutomdNiwagen  mit  gemiidlicm  Aa- 
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trieb  und  zwischen  der  D>namrimaschinc  und  dem  Elcktro- 
mptor  eingeschalteter  Kupplung,  dadurch  gekenoieidiiiet,  daß 
die  UdiertFasfung  der  Kraft  «oot  Molor  auf  die  Laohtdadue 
des  Wagens  durch  eine  rweiteiüg'e,  durch  die  Kupphing 
miteinander  kuppelbare  Welle  erfolgt,  auf  deren  einen  Teil 
in  an  sich  bekannter  Weise  der  Motor  und  die  Dynamo- 
masdiine  sitzen,  während  der  zvireite  Tefl  dencJbeo  den 
EMcIroinotor  trägt  und  mit  der  LMdMdcraEhK  mr  dunJi 
ein  KegehadgetridK  in  Veibiiidnng  iteiit  2.  Eine  Ane« 


führungsform  der  Antriebvorrichtung  nach  Anspruch  1,  da* 
durch  gekennzeichnet,  daß  die  beiden  Teile  der  Kupplung 
an  den  Ankern  der  Dynamomaschine  und  des  Elektromotors 
sitzen,  so  daB  durdi  Versdiieben  des  einen  Anloers  die 
Kupplung  ein*  bezw.  ansgeriidct  vM." 

Die  Konstruktion  des  französischen  PatentsNo. 
354391  der  Sociit^  anonyme  d'^lectricit€  et 
d'avtomobites  Mors  verfolgt  den  Zweck,  eine  stulw 
Brcmsunfr  mit  klt;itu  r  Rmriskraft  zu  erreichen.  B  ist  ein 
gewöhnliches  Bremsband.  Auf  der  Bremswelle  sitzt  die 
Trommel  G,  um  die  das  Band  H  mit  einer  oder  mehreren 
Windungen  j-cschitinf^^cn  ist  Beim  Anziehen  der  Bremse 
wird  H  durch  Reibung  mitgcnummcn,  zieht  an  dem  Brems- 
hebel tmd  unterstützt  den  Brentszug.  Auch  diese  Kon- 
struktion wird  den  Uebebtaad  in  vectOilctem  Maße  zeigen, 
daß  die  Brenne  beim  RQddauf  des  Wagens  nicht  zieht, 
was  manchmal  recht  unangenehm  werden  kann,  wenn  /.  B. 
beim  Halten  auf  abschüssiger  Straße  der  Wagen  auto- 
mobil wild. 

Wie  fehlerhaft  die  gebiincMiCiK  Spannstrebenkonstruk- 
tion  bei  den  iiinterrädern  ist,  eitennt  man  wieder  aus  dem 
Llmstand,  der  das  DRP.  No.  WTW  von  Bugatti  ge- 
zeitigt hat.  Durch  die  Schwingungen  des  Wagens  parallel 
™  den  Adisen  icomnien  die  Mitteflfnlen  von  Bremstrommel 

tmd  Bremsband  auseinander  In  der  vorliegenden  K'  ^ 
struktion  ist  dies  dadurch  vermieden,  daß  der  Bremshalter  d 
|i*dtt  fest  mit  dem  Wagengestelf  veiimnden  ist.  Sem  Auge  / 
ist  an  der  oberen  und  unteren  Spelte  in  die  Kulisse  k  ein« 
gepaßt,  die  an  der  Spannstrebe  ausgebildet  ist.  Der  Patent- 
helBt:  Jnnenradbwmse  für  Motorwagen  mit  dnen 


Stützpunkt  des  Bremshalters  auf  der  mit  der  Hinterachse 
durch  ein  Oeienk  queibeweglich  verbundenen  Spannstrebe, 
dadnidi  gchennaeidinet»  daB  das  Auge  (!)  des  Brems- 
haltcrs  ((/)  in  einer  als  StütTpunkt  ausgebildeten  Kulisse  (*) 
der  Hintcrach&strcbc  (r)  in  der  Querrichtung  des  Wagens 
frei  beweftUdi  i>^  zu  dim  Ztwedce,  bd  Quendiwiqgungen 


Mo.  U7«tUL  iBaaniadbniBM  Mr 


der  Spannstrebe  eine  Vi  rsdiiebung  der  nemcnte  <kr  Bremse 
gegenüber  der  Bremsscheibe  (i)  zu  verhüten,"  Es  ist  klar, 
daß  wenn  die  Queischwingungen  des  Wagens  so  bedeutend 
sind,  diese  Konstruktion  zu  erfordern,  daß  es  dann  sicher 
nicht  einwandfrei  ist,  in  gebräuchlicher  Welse  an  der  Stelle  a 
ein  Oeienk  zu  haben,  das  in  dieser  Richtung  steif  ist  Hier 
wäre  wohl  ein  Kugel-  oder  Univenalgeknk  am  Phdze. 
Sehr  zwedcentsprecbend  und  degnnt  schetait  die  Kon* 

struktion  der  Schubübertragung  der  Hinterräder  aof  den 
Rahmen  im  französischen  Patent  No.  3S5280  der 
Soci<t<  automobiles  Charron,  Oirardojt  et 
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Voigt.  Sie  erimert  aq  die  im  Eisenbahn»  und  Straßen- 
tiahidwn  jEebriuchlidien,  die  mericwUrdtfeniKli«  hMmt  nlcfit 
vorbikifich  gewesen  sind..  AuBetdem  bezwedct  die  Kion- 


stniktioo  nodi  .eine  Fed«rdiiopjuns.  -^.  iRtfiiie  Hiateradiae, 
dl«  von  dem  Steki  g  imifiifit.ia^  mit  deansie  in  der  Kulisse  tf 
tm  den  iMitteipuakt  (  adiwingt  ..Der  Kfämmuitgsmittet' 


No.  S»asa  8«fcaMbMtri«Ba|  dwjHiatmilif  mI  <ira  BahoiM. 


1  ■   - 

punlct  der  lOiKsse  jr  ist ».  /?  ist  die  Wagenfeder.  Die  Feder 

r  läfit  p;  stete  an  der  Innenseite  der  Kulisse  anliegen.  Oic 
Fcdvrpuffcr  m  und  n  treten  nur  bei  außergewöhnlichen 
Stößen  in  Wirksamkeit.  Dijdurch,  daß  die  Welle  auf  einem 
Kreise  mit  kteinerem  lUdiiis  als  dem  der  JCulissenlcrfirnmung 
schwingt,  wädist  der  Druck  und  damit  die  ReibunET  «nd  die 
rederdimpfiing  mit  den  SlöBeik 

Einr  nctinrtiijc  Form  rclpi  der  Atiiiptifftopf  der  So- 
c  i  c  t  ij  a  11  ij  II  y  in  e  1 '  a  u  t « - 1  r  a  c  1 1;  u  r  nach  dem  f  r  a  n  • 
zösischen  Patent  No.  354808.  iX-r  Schalltopf  A  ist 
von  dem  Blcdilcöiper  d  umschlossen,  der  auf  seiner  {e» 
krümmten  EndflSdi<e  f  Lfldier  /  trägt.  Diesen  gegenüber 
stehen  die  L<'dit  r  /'  des  Hkclics  I>ic  Auspuffgase  werden 
in  dünne  Strahlen  zerlegt  und  sollen  durch  die  Misdiung  mit 
frisdier  Liift  zwischen  den  Bhchenlrimd  g  gehörig  gekflhlt 
werden.  Bei  der  (jeräusdidämpfung  spielen  auRcr  der  f  ris 
führung  noch  andere  Umstände  eine  wesentliche  Rolle.  Äuliic 
die  Erfalmmg  die  Richtigkeit  der  gezeichneten  Form  er- 
weisen, so  würde  es  sich  wohl  empfehlen,  die  kcgelfömiife 
Erweiterung  nicht  nach  unten,  sondern  nach  der  Seite  VM^ 
zunehmen,  da  der  tief  am  Boden  hSngende  Auspufftopf  den 
Staub  stark  aufwirbeln  würde. 

Von  iKuen  Xcr^fasern  sei  zunächst  der  des  französi- 
sch e  n  I>  a  t  e  n  t  s  N  o.  355  1*)  V  <  I  II  B  r  e  u  i  1 1  a  r  d  erwähnt 
£r  ist  für  schwere.  Kohlenwasserstoile  liestimmt.  v  ist  mit 
der  Saugleitung  des  Motors  veifaunden.  I>irch  das  Ventil  m 
gelangt  die  ati^(  SMHt.iic  Luft  in  den  Rmuiti' />  und  /j'  wischen 
den  zyündrisdien  Körpern.  Das  bei  k  austretende  mit- 
gerissene. Petroleum  verdampft  bei  e  und  bebn  Durchstreidicn 
der  in  p  und     befindüdien.  Cp«lEstQckdien.  Zum  Anfabtcn 
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wM  Benzin  oiwn  durch  den  Stdfcgeii  r  «iagefOhrt.  Die  unten 

befintilirhe  Orffniinp  ii  dient  «sowohl  /um  AbfluB  chv;iiL,'C-n 
Kondensat»,  kih  auch  der  Zufüluuiig  vuii  ZusaUlult.  ütljciitt 
wird  der  Vergaser  durch  die  bei  t-  eintretenden  Auspuff- 
gase. Dali  die  heiße  CuakfiUliuig  durch  ihr  Absorptions- 
vermügcn  das  Gis  aufspeicheic  und  In  der  Siugperiode 
abgäbe,  ist  wohl  eine  irrtfimltdie  Annahme  der  Patentschrift. 


Fig.  I  und  2  dar^gesfeOte  xwar  koiMlnikthr  besaeir  aussieht, 

■.ibcT  in  dem  tihen  hfmiinpejfcn  Piinlrt  der  zweiten  unfrrlcr'cn 
sdiciiit.  In  den  Oaswt'i;  D  ist  das  Ventil  C  eingehMiit,  d;is 
mit  dem  um  G  drehbaren  Hebel  /:  verbunden  ist.  /  schlagt 
mit, Seinem  Ende  f  an  den  verstellbaren  Anschlag  J.  Die 
Feder  H  sucht  das-  Ventil  entgegen  der  Saugwiikung  zu 
öffnen.   Der  Hebel. /C  gestattet^  das  Venti]  C  nach  Be- 


Einen  außerordentlich  beachti-nswcrttn  Wc^'  der  Vit- 
gaserkonstruktion  schlägt  Societe  anunvinc  d'Olcc- 
t  r  i  c  i  t  c  et  d'automobiles  Mors  in  dem  französischen  Patcut 
No«  350150  ein.  Wie  durch  das  Krebssche  Zusatzluftventil 
eine  Regelung  der  Oemtsdtznsammensetzung  erreicht  Ist, 
soll  durcli  diese  Konstniktiisn  eine  selbstt.itit^'f  riilliiiii^s- 
regeliuig  für  eine  gcwulltc  Umdrehungszahl  erreicht  und 
der  Schwangregler  dadurdi  entbehrlich  werden.  Bis  zu 
^ncm  gewissen  Or.ido  scheint  die  vnrlicr^cndc  Konstruktion 
dies  zu  sichern,  wenigstens  bei  Lcistungst  tlu  liung.  Ob  sie 
dagegen  bei  Leistimgserniedrigung  ein  l>tireliL;ehen  sicher 
vctliiiideil,  erscheint  zunächst  nicht  ganz  sicher.  Die  Ab- 
bildung ^eigt  zwei  Ausführungsformen,  von  denen  die  durch 


lieben  geöffnet  zu  halten.  Die  Wirktrncrswcisc  i=;t  folg^cnde: 
Beim  Leerlauf  z.  B.  ist  das  Veinil  sn  wiit  nach  oben  ge- 
sogen, daß  F  gegen  J  stößt.  Wird  jet/t  ilir  Kupplung  ein* 
gerückt  und  die  .ToureniaJü  des  Motors  läßt  na  eh,  so  über- 

I  wiegt  die  Kraft  der  Feder  H,  sie  öffnet  den  Oasw  eg  und  ver- 
hiiidi  rt    vint  ti  weiteren  Teiurenabfall.    Will  man  die  Ge- 

.  sdiwindigkcit  erhöhen,  so  öffnet  man  mit  Hilfe  von  /(  das 
Ventil  noch  weiter.   Bei  der  in  Fig.  3  dargestellten  Ads- 

I  fühninpsform  sind  die  Fiinktionpti  der  «selbstfritipcn  und  der 
wiUkürUdien  Üiosstluiig  zwei  getrennten  Teilen,  den  Klappen 
C  und  N  übertragen.  Die  Wltlcungswcisc  dieser  Einriditung 
ist  nach  dem  oben  Ciesagten  wohl  ohne  weiteres  klar. 
Endlich  sei  noch  auf  das  französische  Patent 
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No.  3S4723derSoci<t<  Michel  in  &  C  i e  hingewiesen. 
In  der  Zekfanong  bedeutet  /  einen  Ledentretfen,  der  vor  der 
VembeHunf  dtmfi  Tiodannig;  tvuaerflrei  scnudrt  ht  Dum 


ist  er  auf  trockenem  Wege  in  der  Hitze  in  die  Sdlidit  g 
einvuUuuiisiert.  i  sind  Nägel,  die  durch  die  Leinenschidit  e 
bift  in  die  SchkU  t  tm  rohem  Kautschuk  retchen. 


Ho,  mm."  :Yi 
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Authentische  |)aten  Aber  die  amerikanische 
jVIetenoagcn-Indasfrie. 


Iirteicasante  stutistiMlie  Daten  Olier  amerikanisdie  Motor- 

fahr/cug-Errcupung  sind  bei  einem  neuerdings  von  der 
Electric  Vehicle  Company  angestrengten  Seiden-Patent-  Pro- 
zesse mMufcteilt  worden.  Um  einen  Beweis  dafür  /u  liefern, 
in  wddier  «wiBedehnten  Weise  das  tteluDate  Seiden-Patent 
in  den  Vereinigten  Staaten  bereits  verwertet  worden  ist, 
wurde  der  Präsident  der  genannten  Oesellschaft,  H.  J.  Bud- 
long,  vor  den  United  States  Circuit  Court  (eine  unseren 
KMimcrgeriditen  cntsprecheade  Behörde)  geladen  und  unter 
Eid  über  die  OröRe  der  unter  Lizenz  des  Seiden-Patentes 
abgewickelten  Ueschafte  vernummcn.  Nach  diesen  gewili 
mvefUmigien  Aagibcn  toll  die  Oesamtzahl  der  in  du  Be- 


reich des  Seiden-Patentes  feilenden,  in  den  Vereinigten 

Staaten  hergestellten  oder  dorthin  eingeführten  Moto^^^•agen 
für  den  Zeitraum  vom  1.  Januar  igOJ  bis  zum  I.  Januar 
l*X)f)  41 696  betragen  haben,  die  einen  üesamt\vcrt  von 
141 437.22  DolUr  (et>»  a  265  MiUioacn  Marie)  darstellen 
und  für  die  insgesamt  814184,S2  Dollar  (3,42  Milt.  Mark) 
an  Lizen/.i,abi)hren  entrichtet  worden  sind.  Die  Zunahme 
in  der  üesamterzeugung  des  Jahres  1904  gegen  das  Jahr 
1909  ha*  etwa  30^  JiinakhtHch  der  Zahl  der  Wagen  und 
58'  i  hinsichtlich  IntS  Wertes  betragen.  Die  Zunahme  der 
Erzeugung  des  JaJncs  1405  gegenüber  1904  war  32,5<><i  in 
der  Anzahl  der  Wagen  und  «6,2^  in  Areni  VertEauhwole. 
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Nach  Angaben  des  geiuniiten  Zeugen  aoOen  im  jähre 
1905  allein  17840  Motorwagen  für  31  S14  758,90  Dollar  (ehva 
134  Millionen  Mark)  verkauft  worden  stin,  für  die  Lizenz- 
gebühren an  die  Inhaber  der  Seldenschen  Patentrechte  gc- 
zahK  worden  sind.  Nach  diesen  Angaben  berechnet  sich  der 
mittlere  Preis  eines  IHotorwagens  im  Jahre  1903  zu  1170 
Dollar  (etwa  4000  Mark),  im  Jahre  ig(»4  zu  1422  Dollar 
(et\^'a  eOOO  Mark)  und  im  Jahre  1905  zu  1429  Dollar  (etwa 
0000  Mark)  (Or  cMieiRiiKiie  und  6710  DoHar  (etwa  28000 
Mark)  für  ciaseHlhfle  Fahneuge.  Diese  Zahlen  düiften  die 


ersten  znveiHarigen  Angrifen  Iber  die  Anadehnunf  der  Oe- 

scfiaft'-  rler  Seiden-Patent-Inhaber  liefern  Da  frej^enwärtig 
37  f  ;ihrik,intt.'n  Wagen  herstellen,  für  die  Lizenzgebühren 
auf  Orund  des  Seiden-Patentes  givahlt  werden,  und  diese 
unzweifelhaft  die  überwiegende  Mehrzahl  der  amerikanischen 
'MotoriHhrzeug-lndustriellen  darstellen,  so  kann  man  die  oben- 
stehenden Zahlen  mit  eiiiij^er  sie)u-rhcit  auch  für  die  ganze 
nordamerikanische  Motorwagen-Industrie  als  maßgebend  an- 
sehen. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


iNackänuk  mr  mM 


Lieferung  von  Automobilen  an  das  brasilianische  Kriegsministerium. 

zu  beschaffen.  Es  ist  in  Aussicht  geoommeo,  diese  modernen 
Transpoftaiitlel  bereits  im  nichaten  Manflver  air  Verwendung 
zu  brhqien. 


Wie  wir  einem  nn&  «neben  zugehenden  Konsulatsberichte 
beabsicfal^  der  brasitiantsche  Kriegsminister, 
Aiitonrabae  und  Zweiiidcr  für  den  Oebnuch  in  der  Armee 


üefening  einer  Molorfeuerspritze  nach  Holland. 

Die  Stadn'erx^-altung  von  üocs  beabsichtigt  den  Ankauf  j  beitur  van  Ooei»  Holland, 
einer  Motorfeuerspritze.    Auskunft  erteilt  <ks  Uemeente- 


Projektierte  Einführung  staatlicher  Autoinobilommbusse  in  Bulgarien. 


Das  bulgarisdic  t  iandels-  und  Ackcrbauministerium  hat 
den  Ministerrat  um  die  Genehmigung  ersucht,  in  jenen  Gegen- 
den, WO  es  weder  Eisenbaiuien  noch  WasseistraOen  gibt, 
staafllcfaen  Automobihreikchr  elnfiibren  zu  dilrfen.  Der 


Ministerrai  hat  bi:^chlu&äei),  diesen  Antrag  dem  Bauten- 
ministerium behufs  gründlicheren  Studiums  zu  übenveisen. 
Sodann  soll  der  Antrag  zwedcs  endgiHiger  Entscheidung  der 
Frage  wieder  dem  Minlstemt  tmtemeltet  werden. 


Neue  Automobilverbindungen  in  fremden  Ländern. 


Persien.  In  Teheran  hat  sich  unter  dem  Vorsitze 
des  Großvezieis  eine  Oeselbdiaft  gebddel;  welche  einen 
Automobilfahidienst  2Wiidien  tfescr  Stadt  und  Maached  ein- 
richten will.   Es  sind  bereits  iwd  Kraftwagen  für  diesen 

Zwed<  angekauft  worden. 

Westafrika.  Die  Firma  Eider,  Dempster  &  Co. 
beabsichtigt,  zwischen  Acra  und  Dodowah  (Cioldküste) 
Automobilen  zum  Varenfransport  veifcehren  zn  hissen.  Die 

22  engli'iche  Meilen  lange  Strecke  soll  mit  leichten  Motor- 
wagen bef  Uiren  werden,  da  der  Zustand  der  Wege  die 
Verwendung  von  schweren  Fahrzeugen  nicht  /nl.ilSt.  Die 
für  diesen  Fahrdienst  bestimmten  Wagen  sind  bereits  ange- 
kauft worden;  der  Betrieb  soll  in  kunem  aufgenommen 
werden. 


Spanien.  Die  Catabma  Motoromnibu.scompagiiie 
beabsichtigt,  in  Madrid  einen  rtgelmäBigen  Automobilfahr- 
dienst  einzurichten. 

Schweiz.  In  St.  Julien  ist  eine  Gesellschaft  in  diT 
(jrtindunK  lK•^^^lff^.•n,  wi'khc  dir  Fk-fitrderung  von  Personen 
und  Wagen  mittels  Automobilen  auf  der  Strecke  Genf  und 
Anne9y  übernehmen  will.  Das  Gesellschaftskapital  soll 
100000  Frcs.  betragen,  von  turelchen  die  Hüfte  bereits  «• 
zekfanet  worden  ist.  Da  die  Deckung  der  noch  fehlenden 
Sununi-  \()rrius-;icfitlich  keine  Srh\vierik;l<ei1eii  mneheti  w  ird, 
.so  kann  mit  einer  baldigen  Aufnahme  des  Betriebes  ge- 
reclmet  weiden. 


Lieferung  von  Motorbooten 

Das  Diario  do  üoverno  (Lissabon)  veröffentlicht  soeben 
ein  Gesetz  nach  welchem  die  portugiesische  Regierung  er- 
niditvt  wird,  120000  Mibeis  zum  Ankauf  von  6  iMotor- 
booten  —  ober  die  Art  und  Antriebskralt  werden  Angdien 


nach  Portugiesisch -Indien. 

nicfat  gemacht  zu  verwenden.  Die  Fahrzeuge  sollen  zur 
Aufrediteriialüwg  eines  regelmäSigen  Schiffsverkehrs  auf  den 
Fliaaen  der  Kohmie  Qoa  Verwendung  finden. 
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Winke  für  den  Absatz  von  Automobilen  in  Lagos. 


Das  englische  HanddBWit  veröffentlicht  einen  Bericht 
des  Kolonialsekretära  von  Lagos,  i»di  weldiem  daselbst  im 
November  d.  j.  eitte  landwirtsdiaftliche  AtnstellunK  abge- 
halten wcnlt-n  soll.  AnRCsicIn^  rt(S  Mitif^els  an  Zugtieren, 
welcher  ^-kIi  iii  Lrij^^os  bcintrkbdr  niaciit,  würde  -  eine 
Beschickung  Viisstcllung   mit    leichten  Motorwagen 

(so  fühjrt  d«r  HegierungBvertreter  unter  anderem  aus) 
vielleidit  aidi  lobaen. 

Ettvi^ge  Interessenten  erhalten  nähere  Auskunft  ztir 
Sadie  durch  den  Colunial  Sccrctary  L^us,  oder  während  der 


Monate  Mai  bis  Jiuii  duidi  den  Comoterdal  Intelligeoce 
Officer  far  Lagos  and  Sonfheni  N^jeria,  co  The  Crawn 
Agents  for  the  Cofonies,  Whitehall  Oardens,  London.  SW. 

In  dem  f  jp^idir  um  ZiKassuiig  ist  die  Art  der  AusstrlhiM-- 
gegenstände  und  die  Zahl  der  Colli  genau  anzugeben,  shwil- 
auch  zu  bemerken,  ob  die  Vcrschifhing  von  Liverpool  oder 
von  Hamburg  aus  erfolgt  Die  vorbezeichneten  Beamten 
stellen  alsdann  ein  gedrädrtes  Formular  au«,  welche«  die 
AusstellungsgOter  wibrentl  ihm  TnMBporis  zu  begleiten  hat. 


Prankreichs  Aussenliandel  in  Automobilen  im  Jahre  1Q05, 


Die  französische  Automobilindustrie  hat,  wenn  wir  die 
Zahl  der  H;ituii'|s^t;itistik  sprechen  lassoM,  alkii  (jrund  mit 
dem  Ergebnisse  des  !et/tver|,';in_i;cnen  Jahres  zufrieden  zu 
sein.  Hat  doch  die  Ausfuhr  von  französischen  Automobil- 
wagea  allein  die  gewaltige  Höhe  von  lU)  Millionen  Frcs. 
errdchi  Seit  dem  Jahre  1903,  in  vrelchem  dieser  Export 
sich  auf  50  Millionen  Pres.  !>e\\  ertete,  isf  mithin  itie  Auio- 
iiii ihil- Ausfuhr  auf  das  D  jppelte  >;estiei,rt'ii.  I)ie  beduitciidc 
Ausfulir/itler  des  Jahres  lOdi  gewinnt  noch  um  sn  e'ine 
gröbere  Bedeutung  dadurch,  daU  ihr  nur  eine  vcrhäUnismaliig 
geringe  Einfuhr  von  Aatomobttwagen  gegenflbersteht 
(4327000  Fr».). 

Auf  die  FalHlkation  beziehungsweise  auf  den  Export  von 
Motiirfahrrädern  scheinen  die  Fran/o<en  keineii  besonderen 
VX  ert  zu  legen,  wenigstens  stehi  ihre  Ausfuluzifftr  in  keinem 
Verhältnis  zu  derjenigen  für  Automobilwagen;  auch  zeigt 
der  Export  von  Motorrädern  im  letzten  Jahre  keine  erhebliche 
Steigerung. 

Die  Einfuhr  von  Motorwagen  nach  Frankreich,  welche  im 
lctzt\ergangcnen  Jahre  nur  eine  unerhebliche  Zunahme  er- 
fahren hat,  gestaltete  sich  iiisw  e'.shcli  der  .untliehen  Handels- 
Statistik  im  einzelnen  wie  folgt;  die  Zahl  für  die  beiden 
vorhergeliemlen  Jahre  haben  wir  zum  Vcigteidie  beigeüigt: 

L  Im  (Jeneralhandel 

19Ü5  lWi4  19K8 

Moiorw^cn  '7U2  dz.         tu  14  dz.         SOa  dt. 

H.  Im  Spczialhandclr 

\A27  dz.  HsHi.  dz.  r.'('.7  dz. 

im  Werte  von       4827(XX)  Fics.  3»30üuo  Frcs.  126TÜ00  Frcs. 
Dk  Einfuhr  von  Motorridcm  ist  nachstehend  ersichtlich 
gemacbt 

I.  Im  General handel: 
Janaar  Ws  September 


MolOlMinider 


IMS 

dz. 


IfNM 

H-i  dz. 


lOOS 

10  dz. 


II 


im  Werte  von 
lieber  die 
gaben  vor: 

Oattung  der 
Antomobiien 
Motorwagen 
Motorrider 


Motorwak;en 
Motorräder 


Im  S  p  e  /  i  .1 1 

\)A  dz. 

JllOOO  Frcs. 

Ausfuhr  K^en 


Ii  .1  n  d  e  I ; 

41  dz.  9  dz. 

.^1-2000  Frcs.      11000  FiCS. 

die  nachstehenden  An- 


I.  Im  Oeneralhandel: 

Januar  bis  AttgMtt 


IM»  1904 
lüSiitOdt.        73812  dz. 
1092  „  1682  M 

II.  Im  ^>pezialhandel 

.1)  Menge: 
1(K)20&  dt.         71  (.m>  dz. 

im  „        Uöo  „ 


im 

61 610  dz. 


:iO!s:i7  dz 


b)  W t i  t  in  Francs: 


Motorwagen 

M<>!orr.it!pr 


1W12U5  0O0 

1  -iiKvri 


71  035  0(K> 

)  203  tKKt 


6OS37000 


Em  anschauliches  Bild  von  der  Lniwicklung  des  fran- 
zösischen Außenhandels  (Spezialhandels)  in  Automobilen 
während  der  letzten  3  Jahre  gibt  die  nachfolgende  gra|JhisdM 
Darstellung: 

Automobilwagen. 
EiBfnhr  Ansfnhr 


S 


I9M 


Motorräder. 


I 


1  I 


(iraphlsche  DarslelluriK  ai-s  fraazSatcchcn  AijKnLnii  in.ir  i»  in 
Automobllwagcii  und  Motorrädcm  In  «l«a  letzten  drei  Jabm. 
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Entwickeiung  des  Automobilwesens  in  Aegypten! 


(Fortcetzung). 


An  der  Eiiifulir  von  Motnrf.thrradcrn  nach  Act^yptcn  sind 
französische,  englische  und  belgische  Fabrikate  beteiligt.  Am 
beliebtesten  ist  die  Marlte  Peugeot,  an  zweiter  Stelle  kommt 
du  el^{ltaclle  Fabrikat  Minerva,  es  fbleen  sodann  die  bel- 
gischc  Maifcc  F.  N.,  die  fnoxonscbe  Marke  Werner  und 
noch  einige  aaitn  Sorten, 

Die  Zahl  der  Motorfahrräder  in  Kairo  hcträjjt  43,  die- 
fenige  in  Alexandrien  17.  Sic  haben  durchweg  ein  oder 
zwei  Zylinder  und  worden  mit  Ren/in  ijetriebcTi.  Eine  An- 
zahl von  ihnen  ist  mit  elastischen  Teilen  (fourches)  verschen, 
weldie  die  EiadifitteruiiireR  pariaen  und  aUiaHoi. 


Motorboote. 

i3ie  Verwendlnv  von  Motortwoten,  Vit  wdcbe  man  in 
der  enten  Zeft  ihreft  Aufkommens  in  Aegypten  nur  wenig 

Vorliebe  zein^e,  scheinen  in  neuerer  Zeit  in  diesem  Lande 
mehr  und  mehr  in  Aufnahme  lu  konimon  HierTU  mag  unter 
anderem  der  Umstand  nicht  wenit,^  In  itragen,  daß  die  zahl- 
reidien  ICaiuUe,  über  weiche  Aegypten  verfügt,  die  Ent- 
wichelanK  dieser  neuen  BefBnfemngsart  an  und  für  sich 
sehr  eileichtenu  Audi  seitens  der  Venn-altungsbehörden 
scheint  man  diesem  Gegenstände  neuerdings  große  Aufmerk- 
samkeit n\  schenken,  von  denen  mehrere  Motorboote  zu 
dienstlichen  /ueclcen  verwenden;  so  sind  beispielsweise  die 
Vcrwaltunjj  der  Häfen  und  Leuchttürme,  des  Sanitätswesens 
und  der  KOstenwadie  im  Besitze  von  Fahrzeugen  dieser  Art 
Vor  zwei  Jahren  hat  addi  der  Prinx  Azfz  ein  Motorboot  in 
Bpstcllunf;  ge^Tcbcn,  dessen  Vierzylindermotor  von  15  bis 
20  I>fcrdckrarten  dem  Fahrzeug  eine  Schnelligkeit  von  20  km 
in  der  Stunde  verleiht,  eine  Leistung,  welche  Msher  in  Aegyp- 
ten noch  nicht  erreicht  worden  ist. 


Zu  wiederholten  Malen  ist  von  Gesellschaften  der  Vor- 
Sttcb  gcmadit  worden,  in  Alexandrien  und  in  Kairo  Motor- 
omnitane  zu  Offenüidien  Verioehrszwecken  hi  Dienst  zu 

stellen.  Die  von  ihnen  eingereichten  Konzcsslonsgcsuchc 
sind  indessen  bisher  s*ets  von  den  in  Frage  kommenden  Stadt- 
behonlen  unter  dem  V'nrwandc  ab<relehnt  worden,  daß  die 
ungenügende  Festigkeit  der  Straßen  und  Kanalisationsan- 
lagen das  Fahren  von  Fahrzeugen  dieser  Art,  deren  Ge- 
wicht drei  Tonnen  übersteigt,  nicht  gestattet  (Ueber  der« 
artige  in  Aegypten  aufgekommene  Profekte  liaben  wir  lie- 
reits  wiederholt  im  vergangenen  Jahre  unsere  Lc5cr  auf- 
merksam ni.uhcji  können.  Anmerkung  der  Redaktion.)  Die 
Omnibusj^'esellschaft  in  Kairo  scheint  in  dieser  Beziehung 
gegenwartig  eine  glücklichere  Hand  zu  haben:  sie  hat  die 
Erlaubnis  eriangt,  zwei  verschiedene  Omnibusarten  der  fran- 
zöstsdten  Marke  Dietrich  einführen  ZU  düricn.  Oie  Fahr- 
vemudie  finden  gegenwärtig  statt;  wenn  dieselben  ein  zu- 
friedenstellendes Ei^ebnis  haben  werden,  steht  ehie  V«r« 


aligenuimruii;;  der  Verwenduni;  von  Motonvagen  zu  er- 
warten. Es  bleibt  zu  hoffen,  dati  auch  Alexandrien  in  dieser 
Beziehung  nicht  im  Itiickstande  bleiben  wird  und  daB  pri- 
vater Unternchnninp^peisl  die  Stadt  in  absehbarer  Zeit  mit 
dem  neuen  Verkehrsmittel  beglücken  wird,  zumal  Handel 
und  Verkehr  in  dieser  Stadt  von  Tac  zu  mehr  an  Um- 
fang gewinnen. 


Prdie  Nr  Boiihi  and  SdmlcrUiJa^AcDplea. 

Die  Dichtigkeit  der  in  Ae,,'Y]>fen  .'itm  Verkauf  kommenden 
Icitliteti  Mineralöle,  wie  solcfie  /um  Betriebe  von  Automo- 
bilen /ur  \'i  r\\ endung  kommen,  schwankt  /wischen  ftSO  und 
720  Grad;  ihr  Preis  beträgt  2  bis  2,i  P.  E.,  das  ist  0,55  bis 
0.63  Francs  fOr  1  kg. 

An  der  Einführung  von  fkn/in  und  ähnlichen  leichten 
Oelen  sind  Marseille,  Antwerpen,  Hamburg,  Sumatra  und 
Newyoik  beteiligt. 

Die  fetten  Oele  liefern  Amerika,  Frankreich,  Belgien, 
Deutschtand  und  Rußland ;  ihr  i>reis  variiert  zwischen  0,80- 
und  1,25  Francs  pro  Kilogramm.   Konsistente  Fette,  deren 
Preis  1,25  bis  2  Francs  für  1  kg  beträgt,  werden  aus  densel1>en 
Ländern  an  den  igyptischen  A^rkt  gebracht 


Garagen. 

In  Aegv-pten  ^ibt  es  gegenwärtig  zwei  Automobilgaragon, 
von  denen  die  eine  sich  in  Alexandrien,  die  andere  in  Kairo 
befmdet.  Sic  gehören  der  Sod^t^  Oarsge  Eg>'ptien  Gallia— 
Nalimann  Eug^e  et  Gt.  Diese  Oesellsdiaften  besitzen 
Repsratun^'ericstätten  und  Ank^fen  zum  Laden  der  ^iektri- 
sdien  Automobilen. 


Zukunft  des  ägyptischen  Automobilwesens. 

Eine  Einstige  Entwicklung  des  äg)ptisdien  Automobil- 
wesens ist  in  der  Hauptsache  von  den  nachstehonden  drei 

Punkten  ^thhnnL^n^ ; 

1.  Scliaffung  einer  modernen  Ansprtichen  genügenden 
Fahrsh^aße  zwischen  Alexandrien  und  Kairo  danft  die  Re- 
gierung. 

2.  Venwindening  des  Preises  für  Wehte  Mineral-  und 

Schmieröle. 

3.  Erleichterung  der  Austnidung  von  Chauffeuren. 

Was  letzteren  Punkt  anlietrifft,  so  gibt  es  in  Aeg^-pten 

Lehranstalten,  welche  nach  ihrer  Aul  iL;e  unschw  er  dazu  ge- 
eignet wären,  in  ihr  Schulprograinm  die  Einrichtung  von 
Klassen  zwecks  Heranbildung  von  Aulomohilmechanikem 
aufzunehmen.  Nur  auf  diese  Weise  wird  es  möglich  sein, 
in  verhältnismäßig  kurzer  Zeit  einen  Stamm  von  jimgen 
Mechanikern  heranzubilden,  denen  man  ohne  Furcht  die 
LeidRing  inid  die  Unterfnitung  der  AutomobHoi  anvertnnien 
kftnnle.  * '    {Scbhns;  folgO. 
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Notizen. 


Im  BitadMrat  ist  die  VcmnlTiuni?  Ober  den  Automobil- 
verkfhr  nebst  Ausföhninp^hpsiimiiuinj^cn  angenommen  worden. 
Die  BtsSimmün^rn  der  V(Tf>n1iuinf;  ucrdeti  vorHiis-ildidich  aber 
erst  ani  1.  ( jkto.'ii-r  in  Kr.ifl  Uften,  weil  tucfil  dllein  ilie  Be- 
hörden für  ihre  l>urchfiihnii)s;  allerlei  Vor.irbe.leii  und  Vorbereitiin- 
een  i-rleili'^.n  mihseii,  soiide-rii  ;aidi  dein  I^blikum  uriJ  der 
ÄUloniobilindiistrie  ^jenfiLTvinJ  Zeil  nnd  üek-;;enlieit  ^eg;eb€n  werüen 
mvB.  sirh  ir.it  dem  Iidudle  der  W-rordtmnj;  und  den  Ausfühniru;s- 
bestimmungen  bekannt  zu  madien.  Zu  letzterem  Zwecke  wütl 
beabncMirt,  die  VeroniiNiiig  uml  Um*  AtltlikiiiiigabMtiiiiinitBfen 
in  «ntfidür  W^eiw  zu  verMRnllicben.  Die  AuÄmiuiff  uod  Haad- 
bilNinif  der  Verordnung;  wird  in  ganz  Deutsdiland  gklcharlig  sein. 

Iii  Berlin  werdend  g^enwSrtig  iiilt*;MotorwaKen  mit  ge- 
rn ischtem  Bctfieb  aowie  mit  Oampfnitamobiten  Vctmclie  feanat. 
Ein  bei  der  Poit  einfrateltlei  Automobil  ist  mit  Bcnrinmotof  tmd 

rhTamom aschine  ausgerüstet,  während  die  Allgemeine  Omnibus- 
gcscllscli.ift  II,  a.  einen  Dampfomntbus  einstellen  will.  Bei  der  Ein- 
rifhtiiiic:  der  Aiitomoliil-Omnibuslinien  hält  die  Ciesellschaft  zwar 
aji  den  heudhrtvn  Waijcn  fest,  wie  sie  nuf  der  Linie  4  seit  fast 
einein  halt>cn  Jatirc  mit  bestem  Erfolge  laufen.  Die  Omnibusgcsdl- 
schaft  will  aber  auch  anderen  fkmcbnrica  OdCgcnlMit  geben, 
ihre  Brauchbarkeit  zu  erweisen. 

Die  beiden  ersten  Aatomobilen  fflr  die  Schatztnippe 
In  O«utsch-S0dw««t«frlka  Minden  sich  jetzt  mit  dem  Woermann- 
diiriiiifer  ,,Fma"  .luf  dem  Wcjrr  n.iirh  ihrem  t^-stimmungsorte. 
E«  sind  fin  2-lpicrdigcr  l'crsuncnw.-igcn  mit  Sctilafcmrithuuij^,  eick- 
Irischem  Licht  «5W.  und  ein  28pferdigcr  Lastwagen,  beide  natür- 
lich deutschen  Ursprungs.  Beide  Wagen  haben  gepanzerte  Hauben 
zun  Sdmt»  nsn  Oew«hrin»]B,  Die  Vammiiamdiiilt  bctteirt 
«H  2  UMaoffiBtia  und  4  Muii,  ^  firibcii  Dienit  bd  den 
Vcrkehnlnippen  ananebOdet  «oiden  «lad.  Zwei  weileic  Last- 
wagen soHen  dcnmidut  folgen. 

Die  diaaffekre  der  Barllanr  Peuerwelir,  zu  denen  die 
Masdiioisicn  und  andcie  Mannicballen  ausgebildet  werden,  machen 
fast  tägiidi  Venudistahrten  auf  den  Tenpdbofer  Felde  und  den 
dorthin  Ahienden  StraBcn. 

Der  Versuch  JMotorboote  als  Beiboote  auf  Torpedobooten 
zu  verwenden  wurde  vor  einiger  Zeit  durch  die  Marineverwaltung 
iremacht.  Die  inzwischen  mit  zwei  Booten,  welche  dl:  Marinc- 
ver\,  iltung  auf  etaer  HamlmrKer  Werft  bauen  ließ,  angestell- 
te n  Verusdie  haben  nun.  wie  die  ..Kieler  N.  N."  nw^  ^-khcrvr 
f.Kielle  erfahren,  ein  so  vi)r/iij:liches  Ergebnis  goh;ibt.  dah  die 
M.irineverw.dtunL'  mit  einer  firulieren  Hambur£?er  We\r}l  in  Ver- 
bbiduni:  ^retretcn  ist.  di._-  eine  ertlel.ilithe  An/alll  Weiterer  Bootc 
liefern  soll,  die  vornehmlich  .luf  den  neueren  Torpedobooten  zur 
Veiwendtmg  kommen  sollen. 

Aatoniobll<-LestzaK.  Der  Verein  zur  Oriindung  eines 
Sanatoriums  für  Lungenkranke  .iii';  dem  jWitlelsl.iiule  erbaut  bei 
Deggendorf  ein  Sanatorium.  Da  der  Bauplau  M  km  vom  Bahn- 
hof Deggendorf  entfernt  ist  und  die  Straße  in  12  kn  iaiwe^ 
sedis*  bis  siebcnprozcntiger  Steigung  bergan  führt,  ist  dte  Hflioei- 
sdialfmg  des  Bnumateriala  mit  Iferdebielrieb  schwer  dufdriHhih 
bar.  Der  Vei«in  bat  deshalb  schon  in  vorigen  Jahre  ein  Last^ 


automobil  zu  diesem  Zwecke  in  Dienst  gestellt.  Durch  die  da« 
mit  erzielten  Erfolge  sah  sich  der  Verein  veranlaßt,  einen  weiteren 
und  größeren  Lastwagen  für  100  Zentner  lielastung  und  eraen 
Lastzug  mit  zwei  Anhängewagen  von  zusammen   180  Zentner 

N'iif/l.-est  in  Auftr.ip  m  erhen.  Dieser  l.fl'tziii»  wiirtlc  tum  dieser 
Tafje  ils  dei  <T<lr  srii'.er  Art  in  B.iyeni  zur  AltliefeniMji;  <.;e- 
hrarJit  und  hrin^i  trotz  der  derzeitig  noch  sehr  sdilechten  StraUen- 
\erh.ihnissr  tai^iicti  zwciin.d  als  Minimum  I2D  Zenbicr  Nulilati 
die   l.iiige   fkrfistraüe  liinaiif. 

Die  BlndrQcke  eines  Automobllrenneas  auf  einen  Zu« 
schauer  beschreibt  der  bekannte  Automobilrermfahrer  Charles 
Jarrott  im  CMehschen  Motor-J.ilirbiieh  Es  handelt  sich  um  das 
Ardcnncnrenneii  i<>05:  „Ich  sjh  das  Spiel  von  einer  anderen 
Seite,  ate  ZuscJiauer,  anstatt  als  Teibtehmer,  und  so  konnte  ich 
Himerys  Leistung  würdigen  wie  nur  wenige  der  anderen  Zu- 
schauer. Vas  meine  Eindrücke  waren?  Iwen  Sie  cimnal  am 
PuBe  einer  langen  Steigung  gestanden,  wenn  eine  MelnIhnaSW, 
gelenkt  von  Menschenhänden,  im  Tempo  vnti  PT  Meilen  in  der 
Stunde  vorbeigerast  ist?  Haben  Sic  nicht  sjc^i-baudcrt.  nicht  sich 
geuTindcrt,  daß  sich  ein  solches  Ringen  zwischen  Mensch  und 
Maschine  .stundenlang  fortsetzen  kann?  Ohne  Mißgeschick  und 
mit  dem  endlichen  Sfe<?e  de«  Mcrtsehcn  fther  die  Maschine''  Alles 
dies  flößte  mir  Si.iiniiTi  ein.  E^  Sellien  imnlaiililich  und  iininöiilich. 
und  dodi  wütete  icli  aus  ei;.,'tnjr  Erfahrung,  daß  der  Mann  atif 
dem  \X  .'iL'etl  kühl  -edj  Ein/ellieit  der  (-haussee  und  de*  Vt'a^^en- 
sah,  daii  er  phvsisdi  r.ur  wenige  Anstrengung  fühlte,  und  iicii 
sehnte,  schneller  und  immer  schneller  nach  dem  entfernten  Ziele 
zu  kommen,  nicht  im  gcrin^ten  erschrocken.  s<mdem  den  Kampt 
mit  Wonne  senieBend,  wie  «■  nur  cte  Fachmann  tun  kann. 
Jenes  heiTersqiflttemdc  Oleifen  an  den  Ecken,  so  gefährlich  et 
aud>  aussah,  wurde  mit  Vorsatz  ausgeführt,  initl  war  gcnatl  be* 
redmet.  Der  Anblick  des  Wagens,  als  er  bergab  k.vn,  scfaehdMtr 
mit  den  Vordenädem  in  der  Luft,  war  de«  Wagenlenlcer  etsrat 
Oewahnles,  aber  wie  entsetzüdi  »h  es  fih-  den  Zuachaucr  anal" 

■68  neu«  AütnmnMKIninlbwMa  In  Vnilbi*   Ein  gtoler 

Teil  der  geplanten  A«loniol)i]*Omnibus1inlen  dfirfle  sdion  im  Latd^ 

des  Sommers  n.  J.  in  Beirieb  gesetzt  werden.  Die  Allgemeine  Ber- 
liner Omnibus-Oesellsdiaft  bat  nicht  weniger  als  163  Automobil- 
Orrnihus'ie  in  Ffstdlünir  "fEtebcn.  Sie  entsprechen  sämtlich  den 
NX'.;i;en.  elie  .lut  1  inie  1  I  iesijnstraße— Hallesches  Tor  laufen  und 
sich  durchgehcnds  tx-w;ihrt  h.ihen.  Der  Atitotnohilbetricb  dieser 
Em.".'  ist  nur  noch  durch  eine  KL-ine  y_Ah\  von  U'.itjoTt  /;i  er- 
jl.in/en.  um  vollste nd in  ni  sein.  Aiilkr  den  bereits  «'elieferten 
1 )  Wa^rci.  i^.iiniiien  m  den  tiächs'eii  Monaten  ie  4  ■  8  U'ai'en  z<ir 
Abiicfenjni».  spater  wcrrdcii  daiiii  itionatlidi  10-15  Watren  her- 
gestellt. Diese  Wagen  werden  sämtlich  in  derselben  Fattrik  ge- 
baut, deren  Leistungsfähigkeit  auf  diesem  Gebiete  durch  eines 
derartigen  Auftrag  fast  ganz  in  Anspruch  genommen  «wird.  Mit 
den  bestellten  Wagen  werden  etwa  gegen  «bi  Dutzend  Linien 
mit  Aulomabiihdiieb  «ingoichtet  wcnten  kanncn. 

mr  «MMmnafeMtengntta  taHal  hatnnlerviden  andcnn 
Baran  de  Cateia  aebien  8  m  laoften  lUcer  J5ca  Sick"  i*ane1dei. 
der  die  Fajhen  de»  Royal  YachfX^  de  Belgjque  verteidigen  floB. 


Marklrch  i.  E.  Es  ist  beabsichtigt,  zwischen  dem  Bahnhof  1 
.Markirch  un  den  Annexen  Ekirch  und  KL  Leberan  eine  regel-  ' 
mäßige  Automobil  Verbindung  einzuritditen.  Dieselbe  soH  einem  | 
Priv.  ttiiticrnehmer  mit  städtischer  Subvention  fih<Ttra!?en  werden.  ' 
C>f!irteii  mit  Referenzen  werden  bis  /um  Ii,  Wai  an  d,»:,  !<ur_i;er- 
meiüterarnt  .Markirch  erbeten.  Afarkirch.  Der  Burnermeister :  üötel. 

Balingen.  Mit  den  Automobilprobefalirten  zwischen  Balii^n 
Mosenfeld-Suiz  a.  N.  ist  gestern  begonnen  worden. 

Diannfd«vt>  Dna  Stadtverordnetenkollegium  genehmigte  zur 
Einricfatungeines  Antonobii-Onnibusvericehfs  mit  dem  Vorort 
Hamm  90000  Mk. 

Die  Automobifverblndung  Cronberg-KSnlgsteln  hat  am 

1.  .Vt.ii,  ihren  Rctricb  be-^onnen.  Zu  allen  ankommenden  und  ab- 
gehenden 7,ü(Tc'n  .luf  St.iti;  11  f  r  uiberg.  also  vierzchnmal  täglich 
in  joder  Riclitung,  werden  du  Ai;loinobil-Omnibusse  einen  rcgel- 
mäf5ltrrn  Verkeh'-  yv.i-rhen  Bahnhof  (-ronberg  und  Köniastein 
vermitteln  l'v  1  ihrtninunL'  ist  nttch  nicht  cndtrültig  fest);esetzf, 
lehnt  sich  aber  unter  Aufreclinun^  einiger  Minuten  an  die  Fahr-  1 
tenoidnung  der  Cronbcrger  Eisenbahn  an.  i 


BOtxow.     In    einer    fm    Hotel    ..iCaiserfiof"  Mefsdbit 

.ibgrhaltenen  Versammlung  v^intc  endgültig  die  Erriditune 
einer  Automobil-Omnibus-Vt  ib  luiuiiir    zwi5chen     unserer  Stadt 

tirift  Krnplin-Biiin-Ii  iiiplrii  AlnendM  e  be<;chlo«en  und  auf  nrumi 
dei  \  (ir(.'e.irhei'i  trri  S;jturer\  eini  (icscINchLdt  imt  iK'sehr.inkter 
Mattpflicht  ausgebildet.  Die  troHnung  der  regcluialiigen  J-ahr- 
fcn  wird  spStestens  zum  1.  Juni  d.  J.  erfolgen,  da  z>.i  diesem 
Termin  die  Beförderung  der  Post  ("ihertifmitiien  ist.  Die  regel- 
^tüßige  Autotnobilvcrbindiiri!:  /w  isth: n  H  duilmf  und  Stadt  Bützow 
*ird  vom  Tage  der  rniffnuiii:  ab  von  der  (iesellschaft  über- 
nommen. 

Vllllngen.  Nach  der  hisheripm  flctrilipiing,  be/fitjUdl  der 
Anmeldungen  ist  die  Einrhlim^?  einer  .\ut<>ninbilviTbin(limg  ZWi- 
sehen  Villingen  l  iitcikinuich  uiul  Vöhrcnhach  ^c'^  chnf, 

Ludwlgsbafen  a.  Rh.     Das  Projekt  einer  Auto-Omnibus 

Verbindung  zwischen  Dürkheim  nnd  Ludwigsliafen  \viird(  v  ^n  Jen 
Vertretern  sämtliclier  an  der  Eime  beteiligten  Geniemden  i jin-'iiiiit:ifi 
genehmigt.  Da  das  bayerische  Verkelirsministerium  der  projek- 
tierien  ewlcfmehen  Straflenbabn  iMannhehn'— LndwIgshafen'^Diiifc' 
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heim  die  Baukonzcstinii  vins  cijjertc,  sa  u  :r(l  durch  ^Selbsthilfe 
der  ( "iL'iiK-indfii  dfosr  sehr  watrii.'e  \'L-rki'hr-;<'inrichtiin[j  /Wischen 
den  drcj  ^ufhluht-ndtii  Suüigcmeinden  und  di  n  1  .indjjtnieinden 
zuctande  kommen. 

QSnnhelml  B«y.  Auf  Einladung;  de«  fiiesipcn  Ortsvorstandes 
fand  liier  eine  Vcrsammluii.;  vtati,  in  wcIchtT  ubtr  <)k'  Einrich- 
tung einer  Autumobü-Omnibus-Verbindung  Bad  Dürkhcim-Friedela- 


i  heim-Qönnhcini-LiKiwigshafeii  beraten  wunk.  Du  Ptofekt  wURle 

ßwiehmigt. 

FOr  d«a  PerfORcmwHwhr  Mf  ««r  LBIM  beffndd  stdi  ein 

Motorboot  im  R.111,  das  in  nidister  Zeit  feftiigfeatellt  sein  wln!. 

Bocham.  Um  eine  Verhlndni«-  nOt  den  auMIhenden 
Nnrhbarorten  Harpen  und  (krthp  hemnteUen,  plant  man  die 
Eiiukiitung  einer  Automobiiveifehidiiiig. 


Patentschau. 


Angem.  17.  12.  04.  E]n>pr. 


für  Explosioiuknifl'- 
Mülheim-Ruhr.  Angem. 


Scli,23079.  Rcj^eluni 
Otto  Schalle r,  Steglitz  b.  Berlin, 
bis  2.  6  06. 

K.  29  740.  Sicherheitsandrehkurbel 
maschincn.  Fa.  Oebr.  Kleinbra  sm, 
14.  6.  05.    Einsnr.  bis  2.  6.  06. 

C  nOf:4.  Vorrichtung  zur  selb-Sttäli^en  Rc^chinu  von  Elrktro- 
motOn.11  ^tjrk  wechselnder  Zugkraft,  diu  von  cuu-r  bL-s,mdcu-ri 
Dynamomusctunc  erregt  werden,  ("onpagnic  Parisicnnc 
des  Voit  u  r  e  F  Icct  riq  uc  s  (I'  r o  c  e dia  KrKs« r)  Paria. 
An^:eni.  29.  9.  m.   F.inspr.  bis  2.  ö.  00. 

A.  llftS'i.  Einrichtung  zum  Feststellen  der  mit  Handrad  ver- 
sehenen Stcuerwclie  von  Motorfalirzeugcn  u.  dgL  Thomas  Uaskell 
AltcB.  WcataMBter,  Engl.  AnfCHL  13. 1.  0».  Ein8|ir. bia  Z  6. 00. 

B.  35604.  Aufhängung  des  Oetricbegehäusea  am  Rahmen- 
gcstell  von  Motorfahrzeugen  in  drei  lenkten.  Leon  B  o  1 1  ^  e  , 
Le  Mans,  Frankr,    Angem.  24,  7.  03.    Einspr.  bis  2.  6.  06. 

P.  16  042.  Ventilierte  Magnct.'ipule  aus  isoliertem  Draht.  Robert 
Pohl    Bradford.  England.    Angem.  24.  1.  05,    Einspr.  bis  2.6.06. 

S  21  14S,  Verf.ihrcn,  um  fliVfri-srhe  Ataschinen  schnell  auf 
Sri^innun;;  /u  hrir.fTen .  >  i  e  ni  e  n  >  -  S  c  h  11  r  k  c  r  t  W  c  r  k  C  ,  O.  m. 
b.  H.,  Berlin.    Anj^em.  JO,  t,  m.     F;n>pr.  bh  2.  6.  06. 

B.  40  TW.  ( jeiMeiiis.,im','  Spulluit-  und  [  .idepumpc  für  alle 
Arbeit^zylinder  mvhr/> Itmlrigcr  Zwcitaktrxplosionskraftmaschin'-'n. 
Otto  Haumgärtel,  Dresden,  WiMennannitr.  21.  Aagtm. 
22.  S.  05.   Eitupr.  bU  9.  6.  06. 

L,  21253.  Ünateuerung für  Kraftanaachlnen.  Dr.  S.  L6f  f  ler, 
^l'llfeowiiz,  Mihren.   Anffcnt  26.  t.  05.  Einspr.  bh  9.  6. 

E.  II  241.  Spule  mit  mehrfachen  Wicklungen  zur  Zündung 
von  f  xplusionskraftmnschinen.  Societe  d'Electricite 
JKilmclior",  Parte.  Anfcm.  26.  10.  06.  Einapr.  bia  9.  6.  06. 

Ö.  21 4M.  Vcrhferoi  ram  UtachMlfcihmadicn  der  dwcfa  das 
Zusanunenlrcffen  von  KShtwaaser  mit  den  VeibrcamnicsprodtdElen 


von  Exploaionakiaftniaschincii  entstehenden  Säure.  Gas-JVlo- 
.torcn -Fabrik  Deutz. Köhi-DcuU.  Angem.  27. 9. 06.  Ebiapr. 
0»  9.  6.  06. 

M  28IS2.   Anoriinung  des  schwctticbaren  AclMclienkelB  für 

das  Lenkrad  von  Motorwagen.  WilKam  Mein,  London.  Anffcm. 

13.  9.  05.    Einspr.  bis  9.  6.  06.  * 

V.  2629.  Krcuzgelcnkkupplung,  beaonden  für  den  Antrieb 
der  einstellbaren  Lenkräder  von  Motorwagen;  Zus.  z.  Pat  130757. 
Ungarische  Waggon  -  und  Maschinenfabrik,  A..O., 
Kaab,  iiag.  Angem.  18.  2.  0&,  Einspr.  bis  9.  6.  06. 

Scb.  23859.  Atta  «hier  Snanbenfedcr  bestehender  Keifen  für 
Vagen,  Automobile.  Pahnidcr  u.  d^.  Carl  Schwartt,  Berim, 
K6tti;gS|ratz«ntr.  63.    Axtgem.  M,  ^  05.    Emapr.  bll  9.  6.  06. 

B.  364(1«;  ElektrcHnai^ctltdiftr  AbrdlMnder  für  Explosions- 
kraftmaschinen.  Arthur  R.  Bnllock  uitd  Frank  Roehi  Clevc- 
laod,  Ohio.  V.  St  A.  Angem.  13.  2.  04.   Einspr.  bis  12.  6  06. 

K.  38S34.  Magnetapparat  lllr  den  Zilndstrom  von  Verbren- 
nunfn-Motoren.  Dr.  L.  Kootz,  Ncubrandenbiiis.  Angem.  13. 
12.  Ol.   Einspr.  bis  17.  6.  06. 

R.  21781.     Karfniratoranlage  »r  Expiosiomkraflmaadiinen. 

Louis  Renault,  BOIanconrt  Pranicr.  Angem.  18.  10.  05.  Einsnr. 

bis  17.  6  06.  ' 

D.  14  921.  .Maschine,  welch---  mit  gespinnter,  vor  dem  Ein- 
fn'A  in  den  Zylinder  erhitzter  Luft  betrieben  wird.  Fritz  Dürr, 
K  rui  ihr  .Karl  WiDielmstr.  1.    Angcni.  21.  7.  Ol.   Einspr.  bis 

17  .  ()  06 

(1.  l'l  ffll.  Ainir.lniinL'  dc';  h  itirprei'- inzcicerS  an  emeni  rnif 
Kückfehnc  versrhcncn  Führersitz,  in&tx^ondct«  für  Motordroschken. 
Maxüründler  Berlin  LiebsnwaMerslr.  31.  Angem.  21.  9. 06. 
Ein&Dr.  bis  17.  6.  06. 

E,  10663.  Abfederung  für  die  Laufradachsen  von  Fahr-  und 
Molonidem.  Josef  tigger,  Tri;:st.  Angem.  27.  Z  05.  Einspr. 
bis  17.  61  06.  *^ 


Anfragen  und  jVIeinungsaüstausch. 


Von  Seite  ciiur  giLÜcrcn  Anzahl  von  Lesern  des  „Motor- 
wagen", insbesondere  von  Mitgliedern  der  aittomobii-tecii- 
nlsdien  Oeseilsdiaft  ist  der  Wunsch  ausgesprochen 
worden,  dnS  in  unserer  Zeitschrift  eine  ständige  Rubrik  er- 
öffnet werde.  In  wclL-lier  in  gegenseitigem  Meinungviuslniisdi 
automobiltechnische  und  automobilistische  Fragen,  und  zwar 
vorwiegend  Fragen  aus  der  Praxis  zur  Diskussion  gelangen. 

Wir  lassen  irn  nadifolgenden  einif^c  Fr;ua-n,  wilrho  iiti!; 
bereits  vorgelegt  worden  sind,  folgen  und  bitten  bcanl- 
wortungen  behufs  AMnidc  der  Redaktian  zu  iibcrniitteln. 

Die  Red. 


Zwecklosigkeit  des  Vierrädcr-Antriebes? 

Motivierung  der  Frage;  Bekanntlich  wird  bei  jedem 
JHotorwagen  mit  angetriebeiien  Hinterrädern  —  noiange  der 


\\';igci)  nadi  vorwärts  fahrt  —  der  Schwerpunkt  umso  mehr 
n.icb  rückwärts  verlegt,  als  der  Motor  stärker  anzuziehen 
hat.  Hieraus  würde  folgen,  daß  dieser  Schwerpunktsvcr« 
IcRung  nach  rückwärts  auch  eine  entsprechend  erhöhte  Ad- 
lij.^ujii  (lei  Ifiiifcri.'itifr,  uiul  d^irtiit  die  Mof^lielikcit  cntsfiricht, 
Stärkere  Steigungen,  rcsp.  größeren  Bodenwiderstand  zu 
fiberwbiden,  als  es  ohne  diese  Verlegung  des  Schwer- 
punklfS  mnplich  wäre.  Hri  Stcifritn.n-cn  würde  inich  die 
Verlegung  des  Scliwerpunktes  nach  rückvvaits  111  Frage 
kommen,  wie  sie  sich  aus  leiR  geometrischen  Gründen  aus 
der  Neigung  des  Wagens  von  selbst  ergibt.  Anderseits 
seheint  es  dennoch  möglich,  daß  sich  unter  gewissen  Vor- 
aussetzungen —  wenigstens  theoretisch  der  Vorderantrieb 
in  Kombination  mit  dem  Hinterradantrieb  reditfertigen  läßt 
<sofenie  man.  trotz  der  unvennddliclien  Komplikation 
noch  betriebssichere  Baiurten  ersinnen  zu  können  glaubt) 
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OtR  MOTORWAGEN, 


und  eine  ciRfehciide  DiikuMlon  dieser  Frafc  «rbe  dedulb 

erwünscht 

Gibt  CS  ein  einfaches  Mittel,  um  auch  währead  der  Tour 
die  dMMl  demontierte  Nockenwelle   von  MotHrJÜcrn 
wieder  richtig  einznstdien? 

OiM  es  braochkait,  praktttdi  crpraMe  Rettin  xu  Dinwo- 
rioaierung  der  Womii-  md  RfcMcIdkeiKhKrMfeaMe  bd 
MotafiMera? 


Das  Anzfinden  der  Lampen  während  der  Fabii. 

Motivierung:  Bekanntlich  ist  das  Anzünden  der  Lampen 
selbst  wenn  man  über  Streichhölzer  verfügt  bei  Regen  und 
insbesondere  bei  Sturm  gar  nicht  so  einfach.  Andererseits 
bietet  der  Zündfunke  die  Möglichkeit  dennoch  Feuer  zu 
eriuH».  Die  Fnge  ist  nun,  ob  bereits  EifalinuiKen  und 
ResuHaie  in  dicter  Bezidning  vorliegen? 


Hutomobiltechnirdie  6e[ellfdiafL 

Vorstandt 

Prttsidial-Vorstandimitglieder:  Arco,  Georg  Gral  von,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur, 
Berto;  Lots,  IVofeur  an  der  Kflolgt.  teebn.  Hadudmle  Aadien. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H.,  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  Jul.,  Zirilingenieur,  Berlin;  Müller,  W. 
A.  TIl,  ^Kilogenieur,  St^ti;  Reichel,  KtoigUctier  Bnuid-Direklor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Reist,  Eufca,  Ing^  Mitgl. 
d.  RapcmAiMseli.  d.  Di  A.  C,  Berlin;  Riebe,  A.,  Oberinfsoiciir,  Berttn;  Valontin,  E.,  Inganlanr  Dünkter,  Beriin. 

Ztadi^ftm,  Anfragen^  Antrüget  Kmmisshnsberiekie  siad  an  das  Sekrdariat  xu  Händen  des 
Hwm  In^etvlmr  Hmnn  JtomitUht  Berün  W.  SO,  Jiegenn&m^fwmir,  aS 

tu  ridäen,  wo  aneh  StOamgen,  Anrndät^mmäiut  de  eMUUek  mnd. 

Nemnmddungen  sind  zu  ilbermitteln  an 

Herrn  Ingenieur  R.  Conrad,  Berlin  W.,  Kurjürstendamm  2^6. 


Das  BioIrlHagiald  balrlft  Mk.  4,—,  der  Jahi etbetli  ag  Iffk.  u,— ;  Mataiai  «riid  ttr  das  lanllnidB  Qnaxlal  ol^t  «r- 

boben,  w&hrcnd  das  VftrAinsor^an  „Drr  Mr^torwagen''  votii  Beitrltts-Hfj«  ab  gnÜB  aQfanlallt  «iKL  Vf  dü  Jsb  lw  tWtW 
Quartal  zym  Beffritt  M«ld«nden  wenien  «h.o  Mk.  4(9      Mk.  13  -  erhoben. 

Reklamationen,  betr.  Zusteilung  des  ^Motorwagen"  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post- 
soltancoMDt,  Bnrila  V9i^  Ptwaucf  Ume  4/5  m  riAtnii  wnidie»  anMcMieMliab  die  Vonendoiig  boMwit. 

Min  Mi^UaMeUeäga  ntmi  OH  elen  KmnetifUifer  der  AniemotU/eeAHiaeMnie  GeMoUgcAi^fi, 

Jg  Ktm/$h  Merüm  IK,  KurfÜminnatranne  Ii,  nu  dMMwwtsdto». 


Zur  gefl.  Kenntnisnahme I 

Zur  Cnielang  besonderer  VorteOe  für  die  Oetellidiahi-iMUgtlcder  hat  der  Vorstand  der  Aatomobfllacknitchen  OtttfltthsH 
Becinidgpinii-Vflflilte 


I.  belr.  Hrflpmdit-YwBldiTung 

mit  dem  KAIIgemeiaen  Deutschen  VersichernnEa-Vereia  In  Sinttfart  anf  Qegenaelttf  keit*, 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

fsfen  c^^mra  Betdiidlgniift  BtacntNüi»  and  See^Trantporl^  DtelMlahl 

mit  der  „Agrippina,  See-,  Fluss-  und  Land-Transport -Versicherungs-Oesefltchaft  in  Köln",  gegr.  Ii4l|  und  der  „Niedenlielnlschen  Oflt» 
Atacknraflz-OeselUdiaN^  in  W»el,  gegr.  1839,  verbündete  Transport-VersiciieningsgesellsGhaflen. 
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Beiüner  Bezirks*V«relii  der  flutomobilteduiifdien  6e(eUfdiaft 

Vorstand: 

Voraitseoder:  Direktor  Ernst  Valentin;  stellvertr.  Vorvitseoder:  Direktor  Gust  Freund;  Dr.  Ernst  Aodreas,  Ingenieur  und 
PliyiiiMr;  G.  Graf  von  Axco,  lageMeur,  Direktor;  EdAund  Levy,  litgenfeur;  W.  A.  Tb.  MUller,  Oberingenieur;  iMef  V«Uner,  Oberinfcoieur. 


AUwWlientliche  zwanglos«  Zusammenkünfte:   |eden  Donnergtag  Abend  im  Vereinszimmer  des  Restaurants  „Erhingt-r  Reif'Brlu'* 
(B«Ue>AlltMC**PUiz  1^  Hochbabosution  Hallesches  Thor).  —  Mitglieder  des  Hauptvereins  sind  willkommen. 


Beitrittsanmeldaiiseii  zur  Mitgliedschaft. 

No.  59Ö.  Wiese  &  Co.,  Berlin,  Wilhclmstr.  46-47. 

No.  597.  Max  Rehburg,  Berlin  W.  15,  Pasanenstr.  4a. 

Mb.  sgS.  JohAime«  Pieraa,  Eterlin,  yoakMr.  581 1. 

No.  599.  Walter  llflUar,  Taeh&flMr,  Aachattenbim«  Wennbachstr.  35. 


EINLADUNO 

nr 

oi'ileiiiL  (it)&ei'üherhüuiiäiuii|  k  kimMitMAti  ütsiäMi 

■m 

10.  Mai  1906,  abend«  SV,  Ubr 

im 

Restaurant  zum  Heidelberger 

Ecke  Dorodweth-  und  FtfcdiicfcSlfiBe. 

TAOCSORDNUNO: 

1.  VwlMbwMrt  im  SckrcHrL 
%,  KiMHibcridrt  fa  KaMcnNbrert. 

3.  Ststsfenändening  mm  7wlc1c  der  geri 

4.  Aatrlfc  des  Berliner  iiezirks-Verelos. 

5.  Vfrtn«!  Iiwlwr  H.  DmUk;  IN 


Dm  Sekrttertat 


jVfitteilungen  aus  der  Industrie. 


kt  OM*ap*yM.  Berlin.  (MMbdi«dt       «M  •  «te  • 

nnr  nii  fnmamr  Qii«U«ii*nrnb»  «MtAttcti 

5tuttKart.     Südilcutschr    Automnhil-Ocscllsrhaft    mit    he-  |  Würiburg.    MotoiT«rajj«nbe(H*b«^c»elltic}iaf1  mit  besclirätikler 

schrankter  H.iftiiiiK.  Sit/  in  Stntt^'.Trt,  ( icc;<'n'ii.in<l  de;  linier-  1  H;iftun^  in  Ki'i/inj^'tn.  An  Slclk-  di-s  CiL-srhaftsfuhrcrs  I  conhani 
Rehmens  ist  die  Liiiiiclitunt;  und  der  Bclrieb  ctrtcr  .Motoromnibus-  ^  Harnistli  isi  der  Fabrikant  Emil  tlarr.illtr  m  Kitzm^in  mm 


Verbindung  zwischen  Stiittgarl  und  Schlott  Solitude  und  «ventuell 
sokber  auch  zwi&chen  anderen  Urteil.  Das  Stammkapital  bc- 
ttigi  20«»  Mk.  Zum  OesehiflsNUirer  ist  bestellt:  Emil  Schmolz, 
KMiftnann  Mer. 

Altena,  Westf.  In  d.is  H.iniJelsrcgister  ist  die  rirma 
„Kahmedcr  Stahlwerke  Albert  .Altroggc",  und  aU  deren  Inhaber 
Kaiifmaiui  Albert  Altnnie  zu  AHrOftgenrahmede  «iagelr^gen. 

KM«.  „Hdnridi  Scheele".  Die  Finiia  ist  ia  „KMieP' 
EleMromoblk«^  Hebukh  Scheele"  geindert. 


schaflsfuhrcr  bestellt. 

Köln.  „Automobil-OeselUchaft  mit  beschränkter  Haftung". 
KAIn.  Ocgcnstaad  des  Unternehmens  ist  Vertrieb  >-on  Motor- 
fahnKiwen  der  AutomobilCcntrale  Opel  Darracq  Ocscilscbaft  mit 
besdurankter  Haftung  m  DttewkkHf,  Oarage.  Reparatur  und  Ver- 
kauf  chischiiigigcr  ArtifceL  Om  Stammkapital  beträgt  30000  Mk. 
QcadiMMiUlrer  Ist  Ludwig  BMchiier,  Kaufmann.  Mhcr  n  Mtachen, 
Je«  in  X«n.  Otadbdnflsmbag  vom  t.  Maj».  April  NOb. 

HaaAnrt.  „Vaemm  Edipae«  M  ah  SdnüBDaike  der  Fbnw 
Eagle  CHI  Company  or  New-Vorit,  HanriMig.  am  9.  4  l«W;  O.: 
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Falirikalion.  Export,  Vertrieb  von  SdimierMen  aller  Art  ood  Fettes, 
W.i  AhodiiimH  «Mi  ZyNiHlerOcIe,  erteilt 

BerKii.  Die  lilcalse  ZwctenkderitMuiw  der  KneMder  Stahl- 
werke A.-0,  Jft  WB  der  KApenidiefflr«  Tl  mdi  SW.  48,  Pricdridi- 
etnBe  16,  verlegt  worde».  Die  LeHmv  <knelbcn  liegt  in-  den 
bewUirtca  Kladea  de«  Hemi  Dbcktar  Htm  Peuendffllx. ' 

Blasen.  Herr  josef  Elf«  hat  die  Ableilun];  Fahrräder, 
iMotorfahrzeuge  und  median.  Wetkstitte  seines  Geschäfts  seinen 
Sölmen  Heinrich  tind  Leopold  Qbertra);«!,  die  den  Betrieb  vntKT  der 
Pimn  Oefaärüder  Elfen  unverändert  weiterführen. 

Berlin.  Wir  brinfen  die  Finna:  Emil  Rohlwea,  Berlin  SO.  .'6, 
Elfaebeth-Ufer  15,  im  Steiieisebäude,  in  Ers^ähnung.  üiese  Pirmu 
be(a5l  sich  mit  Lieferiintr  von  Maschiiiiii,  W(;rk/tiii.'cii  cli  für 
Ajili.rtnibiKvctkstÜttcn.  :\\<--liriTt  n.iiiili.il'.f  UtriiiKT  WiTk^-taücii  s;i;d 
Viiti  ihr  jii.-,7jerlisfef  wurden.  Du  i  iriiiii  unterhalt  riicht  nur  in 
allen  W  erk/cu;;cn  und  M.isduri'jn  bt-ster  (,'iialitat  und  ncuoter 
Konslniktion,  sruidcm  auch  in  Schfiiliben,  Sdieiben,  Splinten, 
Ni'-ttii  dl.  oin  i^n-Ücs  La;;cr,  wuvon  wir  uns  selbst  überzeugt 
haben.  Der  vorhegv'nde  überaus  reichhaltige  Kalal(]g,  in  welchem 
viele  intcreniHite  Neidieilcn  aufgefttint-  ^«3,  Aber  wcilczetige  Hc. 
wird  vea  der  Firau  kostenlos  jedem  Interessenten  zugesandt. 
Wir  ÜMien  die  Firma,  «tMie  schun  über  10  Jahre  besteht,  nur 
besten*  empfehlen. 

HaRiburg.  Wagsron-  undiMaschinenfabrik  Akticn-Oesellschaft 
vorm.  Rusch.  Johan  Pitcr  Funke  ist  aus  dem  Vorstände  der 
Gesellschaft  ausgc^cliieden.  Die  an  Wilhelm  Menlzen  erteilte 
Prokura  ist  <rluschcn. 

BUI«t«ld.  Im  Handelsregister  ist  bei  Firma  „Bielelelder 
Preß-  und  Ziehwerkc-Aktiengesellsdiafl"  zu  Brackwede  tici  Biele- 
feW)  foljjratk-";  eingetragen:  Diirrh  die  OernTa!vtT?;:!mmIung-  vom 
27.  .-^prii  IST  N.-'if hlo.ssi-n,  das  Oriindkajiital  um  UK.nji»;)  S\k.  /u 
erhöhen,  in  Ausiuhning  dieses  Ue»ch)u.ssc>  ist  das  Ciruodkapital 
um  tOOüüU  Mk.  auf  XHUXX)  JVtk.  eriiöht 

AuK»buc^.  Im  Handelsregister  wurde  cin£etra);en:  „Bayer. 
NVitorfahr^eug-Ccntrak  Aucshiiri,',  Inhaber  Thomas  Köpf",  l'nter 
diiii'r  t  irma  betreibt  dt-r  X\vch.iiiikfr  Tliomcis  Köpf  in  .^Hgshii'r^ 
das  hisiii  r  von  ihm  und  Jusef  K'uti.il.i  unter  der  t  iriTi.i  ,,K'<ipt 
&  Kubaia"  in  offener  Handelsgeselisdiait  betriebene  Oesciutt. 
beBtehcBd  im  Vertriebe  wd  in  dir  Reperalur  voa  FaknidMii  mwi 
Motorfahneiigeii,  unter  Udmaafame  der  Akttna  lad  Paaiiven- 
bislKrüren  dfeiiea  HandetigeMUsduft  daMer  weiter.  Firm« 
»pf  ft  Kubaia«  Memft  crkiMlicn. 

Ib.  Neue  Automobü-OesellKluft  mit  beMfarsnkler  Haf- 
tung, Du  Stammkapital  ist  gemäß  BeMhlult  vom  S.  April  1906 
um  1  100  000  Mk.  erhöht  worden  mid  beträgt  jetzt:  I  500UOO 
Mark.  Dem  Kaufmann  Julian  Schwcfsenz  in  ^rün  ist  Ocsamt- 
pralaira  erteilt  derart,  daß  er  in  Gemeinschaft  mit  einem  Gcschäfts- 
nlmr  oder  einem  Proicuristen  die  Gesellschaft  vertritt. 

Berlin.  Automobil-Betriebs-Ocsellsehaft  Stern  Oesellschaft 
mit  besdiränkter  Haftung.  Sitz  ist  Berlin.  Gegenstand  des 
Unternehmens  ist:  Bttrirn  des  Drwchkcn-  tintl  son^iliEren  Fahr- 
WCSCns  mittelst  Kraflf.ihr/eu^t  in  Berlin  und  l 'inj^eijeiul,  sowie 
der  Verkauf,  die  Vermietung;  und  Aufbewahrung;  von  Kraftlaltr- 
zeugen.  Das  Stammkapital  l)etrairt  =)(K)(KNI  \\k-  Geschäftsführer 
Direktor  Michael  Uostcrt  hier.  Die  ücscllschait  ist  eine  OescJl- 
schaft  mit  beschränkter  Haftung.  Der  Gesellschaftsvertrag  iit  am 
24.  Atärz  und  12.  April  1906  festgestellt  Außerdem  wird  biAbei 
bekannt  semaidit:  OellentlNhe  BekanntmadHaigco  ertolgen  im 
Deutschen  Reidiunzelgei. 

Auto»Veric(lir9genoMra«dMft I^SkI^^  'n.  bf%.  nTEmbeck 
iulgendes  eingetragen  worden:  Durch  Beschluß  der  OeneratVei^ 
Sammlung  vom  10.  März  1906  ist  die  Genossenidult  autjfeMHlL 
Die  bisherigen  Vorstandsmitglieder  sind  Liquidatoren. 

Paris.  Hier  streiken  die  Arbeiter  vieler  großer  Automobil- 
Werke,  sowie  sämtlicher  Karosserie-Firmen.  Die  Fabrikanten 
iKzeiduicn  dit  Forderungen  der  Artjeiter  als  durchaus  unannehm- 
bar und  drohen  mit  Aussperrung.  Einige  Fabriken  in  Suresncs 
und  Puteaux  haben  bereits  geschlossen. 

München.  Hayerische  Motonv.'»j,'c'n-Station  Stähle  ft  Stell- 
mcyer  in  Wuinhtii,  Forstcnrieiler  >'r.  iT  Die  Firma  befaOt 
sich  mit  dem  \  erlricb  vof!  Mntrirw  n  und  MMforrädern  imd 
halt  euie  Aiitii;i;,ii,ii.:e.  die  mit  einer  kepariiturwerkst.itte  '.eriiundcn 
ist.  Audt  ist  eine  .Motoikuiselierci  eingerichtet  wurdcü,  »un  der 
VX'agcn  und  Räder  verliehen  werden.  Der  Ankündigung  nach 
iil  von  der  Firma  auch  eine  Lcnkerschule  eingerichtet  worden. 
Auch  aind  die  Maadiincn-  und  AulonoNtfabrik  S.  Rcgensteiner 
in  PiaiiiE  und  die  McchairiaGhe  Werfcstilte  für  MotoAhrzeuge 
Joacf  Wttdl,  MibidieQ,  von  der  Finu  etworticn  woidcn  und 
mit  dem  I.  Mal  in  dcien  Belitz  llbeifesanien. 


»Köpf 


BorHn«  Offne  HMdtli||Mi<lladi>ft  Budbarth  9t  Co>j  üctfd 
und  ah  OesdbdiaAer:  -1.  Priedridi  Rodbartli.  SteOmttfier,  Ober* 

schöneweide,  2.  Heinrich  Ocrdcs,  Stellmacher,  Berlin,  3.  Karl 
Kinscher,  Stellmacher,  Boxhagen-Rummclsburg,  und  4.  Peter  Ik'cker, 
Drechsler,  Berlin.  Die  Gesellschaft  hat  am  24.  April  1906  be- 
gonnen. Zur  Vertretung  der  Oescilschnft  sind  nur  die  Gcscll- 
schaiter  Friedrich  Rixfbirth  und  Peter  Becker  gemeinschaftlich 
ermächtigt. 

Berlin.  In  das  Handelsregister  ist  eingelra^n  wnrden: 
Seairus-Mobilh,iu-(  iesellschaft  mit  beschränkter  Hamme.  Sit/: 
Berlin,  Ge);eiistarid  dfs  l fnlernehtttens  ist:  Die  Htrstcmtng  und 
der  \'erlriel>  Viiri  Kralli.dliYell^'en  liild  der  Ki .tftf iillrw el k.sfH'tncb. 
Itas  Slartin:k;i:iital  betrügt  42  000  .Mk.  ( iesehullilüiirer :  -NVix  ( >rt- 
iiiaim,  K.iuiinann  ZU  Berlin.  Der  (iesellsehaftsvertrag  ist  am  10. 
April  U)lVi  iei^igestellt.  Außerdem  wird  hierbei  bclunnt  gemacht: 
I  )e)fentliilie  Bekannimachungen  erfolgen  im  OeutBchcn  Reidn« 
an/e;c;er  und  im  Liegnitcer  Tageblatt  Oer  Gesell Khaftcr  Kaut 
mann  Max  Ortmann  in  Berlin  bringt  in  die  Oeadbehaft  ein 
das  von  ihm  unter  der  Firma  Sccurus  .Mobilbau,  Max  Orlmann, 
ni  Berlin  betriebene  Fabrikgeschäft  für  Kraftfahrzeu||«e  mit  Aktiven 
und  P.issivcn  nach  dem  Stande  der  Inventur  vom  t.  Min  IWI 
zitiii  festfeset/ien  U'erie  von  22  OOrl  .Mk.  unter  .^nrechniin!?  diese* 
Belr:ii:es   .lUl   sein.   Stamrn<'in;ate.  (-lesell.srtiafttr  Icehmkir 

Allred  Siiekeit  in  Licgniti  bfiiigl  m  die  ücscllsthafl  cm  das  Mm 
ihm  unter  der  I  iima  ..Motorwagen-Fabrik  Alfred  Suckert  in 
Lieijnit/  beinelKiie  Fahrikgeschäft  für  Kraftfahrzeuge  mit  Aktiven 
und  ['assiven  iiatli  dem  Stande  der  Inventur .  vom  1.  .Wärz  1906 
zum  fcitgeset/len  \X  erte  von  7O0O  Mk.  unter  AnrechnunjJ  dieses 
Betrages  auf  seine  Slaiiitiieiiila^c. 

Berlin.  Automobil  Union  Gescitschatt  mit  beschiänkter 
Haftung.  Durch  Betcbiufi  vom  17.  MIR  1906  iit  bcsHwoit,  dal 
Gegensund  des  Untem^m^  auch,  der  Verkauf  der  Automotia- 
fabrikale  der  Siemena-ScfauckeHw'erice  Onditchaft  mit  beschränkter 
Haftung  in  Berlin  sein  soll.  Die  Prokura  des  lOiUfinanns  Dut>bcrwiti 
ist  erloschen  IX>r  bisherige  Prokurist  Kaufimann  Walter  Dobber- 
wttz  in  Skhoneberj'  ist  zum  Geschäftsführer  besleltt.  Durch  Be- 
schluß vom  17.  März  1906  sind  die  Bestimmungen  des  Ocsell- 
schaftävcrtrages  über  die  Vertrelungsbefugnis  abgeändert  und  isi 
bestimmt,  dap  icflcm  der  Qeidtiiftsführcr  von  Wulffcn  und  Dobber- 
Witz  die  aelbafind^ie'Vertreliifle  der  Gesellschaft  zusteht. 

Berlia.  Varta  Accumiilatoren-Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung.  Die  Vertrelungsbefugnis  des  Geschäftsführers  Wilhelm 
Heym  ist  beendet;  der  Ingenieur  Wilhelm  Kraushaar  in  Karlshont 
ist  zum  Ocschäftsführer  bestellt. 

Husum.  Als  Schutzmariic  ist  „Lat  dl  Tld"  Heniunn  Lfitjeni« 
am  5  4.  190^,  G.:  Fnhrradhandbmg,  W.:  PabrrMer  und  UMof- 
fahrzeuge  für  Land,  erteilt. 

Falda.  Als  Schutzmarke  ist  ..Diadem"  an  Gummiwerke 
FuWk.  G.  m.  b.  H.  .Fulda,  am  7.  4.  O  :  Gummifabiilc. 

W.:  Pneumalikrcifcn,  massive  Wagenreifen,  leehniiclie  und 
chirurgische  Hart-  und  Weirhfnimmiartikel,  erteilt. 

Hamburg.  Als  Sehnt/marke  ist  ,,1'erplex"  an  Asbest-  und 
Gumininerke  AKred  C  alruun  Aklieiwesellsdiaft,  Hamburg, 
Dorolheenstrafle  14,24,  am  6.  4.  1906.  <C:  Albeal-  und  Ounuai- 
warenfabrik.    VE'  .  Pneumatiks,  erteilt 

Augüburg;.  In  das  MandelsiP(,'ts(cr  wurde  pinßetragcn:  Firm* 
„Motorfahrzeug weike  Hemle  6f  Weill,  Uberhauwn  b.  Aucsbur?" 
mit  dem  Sitze  Oberhäuten  offene  Handelsgesellsrfuft  mm  U  eiier- 
betricbc  der  bis  1.  A|>n!  li*06  von  dem  Kaufmann  Karl  Hernie 
in  Oberhausen  unter  der  Firma  „Moiorfahrz..'Ugwcrke  lleinle 
Wegtlij],  Oberbausen  b.  Augsburg"  allein  b«tTici>enen  Mfllar^ 
fabizeimbrik  mit  Repamturwerfetlttte,  weiche  an  dicaem  Tap 
mit  Aktiven  und  Passiven  auf  die  oftcne  HanddsgeaellBdiaft  über* 
gegangen  ist. 

Aagsburg.    Erloschen  Ist  die  Finna  ..MotorfafalWUgwcriK 

Hcinle  ^  Wegelin  Oberhausen  b.  Augsburg**. 

mOncben.    Hugo  Jooss,  Vertreter  der  Daimler-Meroedet  Br 
München  und  Bayern,  der  .Marken  Berliet-Lyon,  Hcxe4lanib~ 
Ponulaire-Dijon,  hat  eine  große  Autogaragc,  Innere  Wf 


i'opui, 


eröffnet 


Max  R.  ZeddlB,  a  m.  b.  H.,  in  OmtotieHhmf 
Das  Oesenadiaflskapital  der  Finna  ist  VM  201)00  apf  30  W 
JVlaifc  eriifiht  worden. 

Mainz.  Jac.  V  F.  Idirath  hat  MfinsterstraBe  16.  am  Haapl> 
bahnbof,  eine  Reparatur-Weiistaft  für  Kraftfahnceuge  emchtei 
Dabei  ist  Awloganige  flr  40  Automobilfi  mit  vcracUießbareii 
V/agcBslimden. 

«nrtln.  D(e*Atgut>MoloreivaeiMll«dtaft  Jeaiuito  fr  Ca  hat 
wiederum  den  Betrieb  vei|riMem  nOnen  WM  bat  su  ' 
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Zweck  diL  ;Tfsamti.-n  Faliriki,nb.iU(li'  »kr  i'hi-in;iK  /ij^kr  Milien 
Oliiliiiul'aljrik  in  Kcinickcndurt,  Koptnhaguiictslr.  erwuibrii  Sp. 

■■ituttgarl.  Die  Firma  Dauclirr  ^  Man?,  hier  C.innstStter- 
strallt'  'Ji  ti.!'  die  Fabrikütinn  von  Kuhr-Rütkk'jhkT  fijr  Aii1<ini:)hilr 
lll^jfeiJ  Sp. 

Berlin.  Die  Varta  Aocumulatorengesellschait  in.  b-  H.  hat 
ihre  Kesamten  Bureaus  nach  ObertcMlaewciile  bei  BerliR,  Wilhcl- 

minenliofsJr.  vcrkgt  Sp. 

B«rlln  Dk-  Firnu  Wiese  Cn.  hat  ihr  Comtoir  von  Oroß- 
btcreijati.  ii<  nach  VC  (n),  Wilhcinmr.  4Ö/47  verlegt,  woselbst 
in  anernädister  Zti!  dn--  NihnI.  lliini.'si 'iume  eröffnet  wi  rdin.  I  ).v 
Oarafen  und  Kc-paraturuv-ikguttc  für  Automobii«  und  Kraft- 
draamken,  die  unter  der  bewährten  fachmännischen  Leitung  des 
Herrn  Hoffmann  stehen,  sind  in  Betrieb  gesetzt  worden.  Sp. 

fVlat:d«barc.  „Grade- .Motorwerke,  Oeselischaft  mit  be- 
schränkter Haftiuigr"  hier.  Der  <  ic'.rh.Jistuhrer  liaiis  Oradc  hjt 
sein  Anii  r.jiilLTi,'olu>;t ;  au  si  iniT  S^cDe  ';incl  du'  Ingenicure  H.i,ns 
Miltehnavr  und  Oswald  Heni$ciii-i,  beide  /.u  Magdeburg,  zu  Oc- 
Cdläfltfuhreni  bestellt  mit  der  Mafigabe,  daß  sie  nur  gcmein- 
•duRlidi  zur  Vertretung  der  Gesellschaft  berechtigt  sind'. 

AtattKart.  Robert  Bosch,  Dem  Ingenieur  Gustav  Klein 
und  den  Kaufmann  Hugo  Borst,  beide  hier,  ist  GesamtKrokura 
«rteilt.  Voa  den  jrtt  boMltco  4  Praharisten  hat  jeder  in  Oe- 
meinadwft  mit  «ncai  aodcm  Profcuriitcn  die  Fama  zu  leicfuien. 

'  Bnftiiaii    Bei  der  Denttcbcn  Benaol-VcKinigung  Gesell- 
•diaft  inil  bctcMnlcter  Haftung.  .  Dem  Robert  SfUtemeycr  in 
SdiSnebeiig  bd  Bctito  itnd  dem  Aadreaa  Bora  in  Schönebeiv  bei 
Bcriiii  lat  Oc*am1pi«lnnti  lOr  die  ZwcjsaiederiaaaHng  in  Berlin 
'  erteilt  worden. 

Bnrttn.    Lehnhoff  Alifaiffiul««om-W«1ie  0«diidiaft  mit 
beadvlnkler  Ha«tuii(L  Die  Lifuida«9a  ist  bceNdet;  die  Hnna 
'  iat  gcWadit.  ' 

Oeida  I.  W.  Ala  SdmlimariK  Ist  «WcatMia"  an  RMnesobl 
»Schmidt  A.-0.,  Oelde!  i.-  W.  am  3.  4.  VW  Q.i  rahiKUgtabtifc, 
W.:  Kraftwi^,  erteilt 

Betlia.  Als  Schnlnnaite  iit'^Vclomobll"  der  nniia  Hugo 
Eotfel,  Berlin.  UndendnBe  IQ^  am  4.  4.  IW»:  0.3  Vertrieb  von 
KrämahnctigeA,  V.t  Benxlo-iCrafttahaenge  flb-  Land,  erteilt 

HnaBbHffv.  Als  Schutzmarke'-  ist  Aulonapht"  an  die  Deutsch- 
Amerilcaniadie  Petroleuni-Gesellschafl,  Haqibun;,  am  4.  4.  IQ06, 
O.:  Haitidef  tnit  PetfOleum  und  Petroleutnprudukten.  W.;  Naphtba 
und  Wa|dillM|iiod«dtte,  crteili. 

Frelburic  I.  B.  Als  Schut;niafke  Ist  Bison  Motoren»  und 
Pumpenfabrik  W,  Lcderle,  Freibur-  i  H  am  4.  4.  1906,  O.: 
Maschinenfabrik  und  .Metallgießerei,  W. :  Motore,  erleilt. 

London.  Boodensolo  ist  an  C.  M  Bowden's  Patents 
Svndicate,  Limited,  London,  am  4.  4.  1006,  G. :  Herstellung  und 
Vertrieb  von  Fahrradteilen  und  Metallwaren,  W.:  Spiraklraht  und 
oua  aolcliem  gefertigte  Glieder  für  Kraftütiertragung,  erteüt. 

Berlin.  Die  Firma  Betzin  &  Werner  hier,  teilt  uns  mit.  dalt 
«io  die  CK-tirr^ilvertretung  der  Hurch  .Motorwagen weilte  für  Berlin 
und  Hr.Tridciibtirjf  tiesitzt,  und  .in  die  Herren  V,  l>lalCB  und  Plagc- 
manji  die  Uniervertretimg  abgegei>eii  hat.  Sp. 

Frankfurt  a.  M.  Als  Schutzmarke  ist  ..Bodensilber"  an 
Bowffen  Bremsen  Company  Limi^rrl,  Frankfurt  n.  M.,  Mosel^tr  ¥>, 
am  ).  i  1006,  Q.:  Hcfstcllunfr  und  VVrtrirh  •.•n)  f \ihrr;id-  itiu. 
Teilen  imd  Mcf-iMw.Trcn,  W.:  Sjm.ildr.iht  und  Olicder  liir  Krrifi- 
iiliertrasiiMn,  trxJl. 

Berlin.  Am  12,  ,M,ii  d.  J..  Vomi.  11  l'tir,  findet  eine  ordent- 
liche {ien<'i .ilvers.inirnliin^  uiismci  Cicsvllseli.if^cr  mit  tOli.'ender 
TagesordniKii;  stit::  I.  ViukijutiK  und  Oenehiiuiiuiig  des  Üe- 
sdiäftsberit  lii'-  und  dvr  Hilm/  pro  1005,  2.  Entlastung  der  Geschäfts- 
führer, 3.  Aijidviuni,'  der  Satzungen.  Cyklon,  Maschinenfabrik 
mit  besclvräakter  I  I.Litiini; 

Raitatt.      Iii   das   t  landelsregister,    betr.  Waggonfabrik. 
Aktiengesellschaft  wurde  eingetragen:  In  der  Aufsiditsratssitzung 
.  vom  20.  April  1006  Hiirde  Direktor  Wilhelm  Jacobs  ermächtigt,  die 
Firma  der  Gesellschaft  allein  zu  zeicluien. 

Ronaaburg.   im  Handeltregisler  ist  bei  der  f-irma  Deut&cbe 
Alihmioby-Indtiallie  Herinf  fr  RKhaid  m  Rommfauig  eingetragen 
woidmi,  dafi  dem  tOmfanaBB  AMrcd  Hcrin»  in  Ronneburg  Pro- 
knn  erleitt  M.. 

PranltfMrt  n*  M>  Bebrend-Accumalatorenwerke,  Oesellschaft 
mit  besdiränfcter  Hafbrng.   Die  Ocaeibehaft  ist  «n^eidtt;  die 
'  Firma  ist  erlotdicn. 

Pmakltirt  n.  M.  AIrtiMgwellecliaft  flir  Schmbgd'  mid 
MatdriaaitiArlludioa.  Dem  si  nankhirl  «.  M.  wolmliaflen  Kanf- 


mann  Wilhelm  l.jue  ist  tjcsamtprokui.i  m  der  NX'eise  erteilt,  dal! 
er  berechtigt  ist,  in  Gemeinschaft  mit  einem  anderen  Mitolied 
des  Vorstamies  oder  einem  anderen  Froloiritlett  der  Firma  zu 
zeichnen. 

Annaberjc.' Erzgeb.  dns  HandelsreRister  ist  Friedrich  MiÜbach 
in  Schma  luid  iis.  ihr  hiliabtr  der  Kaufmann  Friedrich  Hermann 
Moritz  MiObach  in  Zwickau  eingetragen  worden.  Angegebener 

GeMhIftszweig :  Armaturvnfabrik. 

Barlin.  lioiitsclier  Sarnsnn-Ledcr-Pneiinialik  —  Lc  Pcu  —  cuir 
Samson  AUeinand  mit  dem  SiUn  zu  Paris  und  Zweigniedcriaüsung 
r.i  tierlin.  Oegenatand  des  Untcmctimcns  ist  die  Ausbcutimg  aller 
paicnticilen  oder  nicht  natenticrtca  Verfahren,  die  sich  auf  alle 
Arten  Systeme  von  Umnülhuigen  für  pnemnatische  Mäntel  von 
Rädern,  an  AutomobUwagen  oder  anderen  Fahrzeugen  beziehen, 
in  Deutschland;  die  Erlangung,  der  Ankauf  und  Verkauf  von  allen 
Erfindungspatenten,  Lizenzen  und  Verfahren,  bctrcfft^^nd  diese  Art 
von  I  tmhüllunpen :  dir  Herstellung,  der  Ankauf,  der  Verkauf  und 
die  \  eriiiie!un(T  vi>n  .dien  pneumatischen  Umhüllungen;  die  Bc- 
teiilguniT  m  iri^end  uekher  Form,  bei  allen  Untemchimin-rcti  tinti 
Oesdi-iiti  n,  die  di.;jeni^cii  der  (jcsellschaft  gleich.r.ii;  >ind  und  ini 
allgcmcifieii  ,ille  Justrielleti.  kommcrricllen  und  (itun Miellen  (it- 
schäftc,  che  (K'r  Vervvirklichti.if;  tl--r  <  lescli.iftc  der  ( leselKth  ilt 
notwrnrfii^  Oller  2Weckdienlick  s.in  können.  Das  Cjmndk.ipit.i! 
beträi.-:  -'II  ::nj  Francs. 

Cöin.  ..Progreß  Kautschuk  Compagni-.:  0.  m.  b  M.  Oejrcn- 
stand  des  Unternehmens  ist  die  Ausarbeitung  und  Aiisnutzunj;,^ 
eines  Oeheimverfahrens,  betreffend  die  bessere  Ausnutzung  von 
KauliGhuk,  kautschukartigen  Subatmmn  mid  ähnlidMn  Rob- 
malcriallen.  Du  SUmmlupital  befaigt  20000  Mk.  Oeadiiftt. 
führ«  M  Her  Paul  Pobloth,  Kanfmann  in  COln-Nippes. 

Kaifibad,  (Bfihmeirt  Eiste  Kulatnder  Automobilgesellschaft, 
Lang,  Kühnl  &  Comp.  Oewerbsmä Biger  Transport  von  Personen 
mittels  Automobil,  orfcne  Handelsgesellschaft,  OeicUadiafler  sind 
JoMf  Lang,  Heinrich  KAbnl  und  Hcimidi  Frisch,  simHldi  hi 
Karlsbad. 

Raiclienberg.  Nordböhmische  Automobil-Zentrale  Oustav 
und  Emst  Leubner.  Kommissioneller  Verkauf  von  Motorfahrzeugen 
und  deren  tk^tandteileii.  Clfkne  HjndeLsfrcsellschaft  seit  14.  Marz 
1906.  Oti<  IUeh.ift<-r :  üuvtav  Leubner  und  Emst  Leubner,  Kauf- 
Icute  In  keichenberg.  Vertretungst)efugni$ :  Jeder  Gesellschafter 
selbständig. 

Berlin.    Der  Konkurs  der  Detitschen  Gumnu*  nnd  Outta- 

pcrchawart'n-r.ibrik  A.-<i.  vorm.  V(.il[)i  fi  Schlüter  ai  Itiiidorf 
ist  nach  Abhaluuig  des  Schlufitermms  aufgehoben. 

New  York.    In  dem  Bankerott  der  Peckliani  Mfg  Co., 

Fabrikanten  von  Moiiirl.isrivagen,  mit  Fabrik  in  Kingston  N.-V., 
stellen  sich  die  Verbindlichkeiten,  der  „New-Yorker  Handels- 
Zeitung"  zufolge,  auf  Wl  jtil  tiricl  die  nominellen  Aktiven  auf 
1  374  2^  ». 

Leipzig.  Die  F.ihrr.id-  und  Automobilhai.dinng  der  Firma 
I  >r'in  Sihlundt  ust  n.^rh  Ausscheiden  des  Herrn  Anton  Hii^o 
Jacobi  m  Belitz  von  Herrn  Arthur  Höckel  überge^j.iiigen,  der  Sic 
unter  der  unveränderten  binii.i  weiterführt.  ' 

Mailand.  Die  .Aktiengesellschaft  Fabhric.i  di  Aufnmnhili 
Brixia  Züst,  welche  ihren  Sitz  in  Bresn.i  h.it,  wird  mit  einem  K,ipit,il 
%ion  1  ,Mill!on  Lire,  erhöfibar  .luf  '!  Millionen,  .Automobile  nach  dem 
S\.steir.   .''i!-:  er/tugen. 

Stein  (Schweiz.  Kanton  fichafthauscn)  l'ntcr  vier  birma 
Automobil-Qestll-chaft  A.-Qi.  Stem-Hundw  ill  j;rundete  su  h,  mit 
Sitz  und  Gcrichtsiitand  in  Su.'iii,  eiiic  Aktiengesellschaft  zum  Zwecke 
der  Einrichtung  und  des  Betriebes  eines  regelmäßigen  Automobil- 
lahrdicnstcs  für  den  Pcrsoncnwrkchr  zwischen  St.  Oallen-Stcin- 
Htmdwill-Waldstnlt  event.  Herisau  nach  MaBgaiie  der  Konzession. 
Oeselltdiaflskapital  beträgt  35000  Francs. 

Weionar.    Der  Qemelnderat  beschloß  die  Einrichtung  einer 

Aiitomobilomnibus-Verbmdung  mit  Ettersburg  und  [Jelvedere. 

Ahrenihak,  ö'^tl.  Holstein.  Hier  i'-t  eine  Oummifabnk  unter 
derr!  Niimen  .,( ilf)bi;5"-Oummi-  und  .Asbc^tw'erke  O.  m.  b.  H. 
^iL'rundet  worden.  D.is  b,ibrikgeb;iude  wird  .luf  der  sogr.  Pferde- 
m.iTktsk<'ppel  des  Herni  V.  Kode,  Besitzer  des  Hotels  Ocrmani«. 
errichtet.   Em  ScUawnsinBg  wird  dia  Fabrik  mit  dem  Bahahot 

verbinden. 

Bertln-Cbarlottenborg.  Die  Firm.i  Rudolf  Hngen  &  Co. 
G.  m  b.  H.  in  Köln  \erles:te  ihren  'iu/.  nach  hier  bos.mdci^tr.  23. 
Selbige  beialit  sich  aiisschHeflliclt  mit  der  Ausarbeitung  und  Ver- 
wertung neuartiger  Wediitelgetriebe  für  Motorwagen.  Ais  letzte 
NeuheS  lN««bte  die  Firma  ein  Coni^ReilhWcdiaalgelriebe  baans. 
Die  cn^isdien  Patente  dieses  neuartigea  OebicbeB  waidcn  kBn> 


Digitized  by  Google 


am 


OER  MOTORWAGEN. 


lieh  von  der  en^iscben  Lokomotivfabrik  The  Hunslet  Engine 
Cu.  Ltd.  in  Leeds  angekauft,  während  die  frAnzösiscben  Rechte 
WOB  der  Firma  Sodcte  Fnc  des  CamtOB  AutooiobilH  Hagen  in 
Paris  ausgeübt  wCfdCtt.  Sp. 

M^ycr*  g*wM*  KMivttMltaM>t.exikon.  Ein  Nadiiddife- 
werk  des  allgemeiiicB  Wincns.  Sechste,  gänzlich  aeubcartieitete 
und  veimehrle  Auflage.  Mehr  als  i-tö  OOü  Artdeel  und  Verweisufi- 
2*11  auf  Ober  18  240  Seiten  Text  mit  mehr  als  11  000  AbbiMingeB, 
Karten  und  Plänen  im  Text  und  auf  über  1400  Illustrationen  (dar- 
unter etwa  IVO  Farbeadrucktafeln  und  300  selbständige  Kartcn- 
beilagcn)  sowie  l'JO  Textbcilagen.  'iO  Bände  in  Haioleder  ge- 
bunaen  zu  je  ll)  Maik  cider  in  Hr^ciitband  zu  je  12  Mark.  (Ver- 
la;» des  HiüiKigraphischcn  Instituts  m  Lcipiicg  und  Wien.)  Mit 
tjuitri  lajje  .Naturwisscnsth.-jh  untl  icthnik  zu  größerer 

bedtutui'jT  iitid  lu  grölk-rerii  Ansvh>.'n,  wie  sich  das  wieder  in  der 
Lrndi:.,jiL:  Deiiisclieii  .Wusiuiiis  in  .Wünciieii  zei^jt,  das  kunttiy 
eui  t  laup.^  i  iinieliJiitiki  <tlkr  dul  diesen  Oebietcn  Anschauui^ 
Suchenden  sein  ^Mrd.  Nicht  alle  aber  WMdM  an  dkMC  Sütte 
Beiehrung  )>chupien  können,  wenige  audi  es  mit  wahrem  Nutzen 
tUD,  wcwk  sk  sich  nicht  grfindhcii  vorbereitet  haben.  Es  gibt 
Üta  cihe  f^lc^^stätte  naturwissenschaftlicher  und  techniscner 
KenntniSM,  die  in  vieler  Hinsicht  großon  Nutzen  stiften  kann 
als  solch  em  Museum,  das  ist  —  das  Konveraottons-Lexikon.  Der 
„üroBe  Me)^'*,  dessen  Ii.  Band  (Lyrik  bis  Mitterwur/er)  uns 
heute  vorliegt,  iiat  sidi  ju  immer  mit  besonderer  Liel«:  alles 
dessen  angenü/nmen,  wui  in  das  Kctch  der  Natur  und  tler  Feihnik 
gehört,  und  su  halt  er  et.  daiikeiiswerlerw  eis«:  .luch  in  diesem 
neuen  Bande,  (.iewiü,  er  ist  kein  Spezialist,  der  „üfdtk'  jWcyer". 
soll  er  doch  über  den  jeweiligen  Stand  des  ^'jn/eii  iiitiischlii:hcn 
Wissens  Kechenschait  geben.  Seine  Auskunft  wird  aber  doch 
auch  auf  Spezialgebieten  nicht  venuuea.  Oieifea  wir  aus  der 
Fülle  des  üebotcocn  einige  Stichprooca  heraus:  den  gioOen 
AuftUzea  «Menach«'  und  „MenschainMeB"  steht  als  eine  Art 
aeaenslOdc  dazu  der  Aitikel  JMaacfaiae'*  gegenfiber;  wir  finden 
icioisten  Stoff  unter  den  Stidiwörteni  „Magnetismus",  „Mars". 
„Meer",  „Metalle",  „Meteorologie",  „AüncraUen".  ganz  ateesehen 
von  den  vielfältigen  Abhandlungen  üi>er  cirtÄlue  engere  Theniaia, 
wie  „Magnetometer",  „Magnetograph",  „Masehuitiipiiiijj-'  ..Mauer- 
steine", ,,Mctcoröl()gisdic  Homs-tationen"  „Mtmikry"  Mineral- 
Wässef,  sämtlich  mit  neuen  und  erneuerten  Tafeln  m  schvviir/eni 
oder  farbigem  Umtk  .lufs  reuhstc  auügestattet.  Um  nielit  ein- 
seitig zu  bleiben,  wolK'ii  wir  /um  SchluE  noch  auf  vmv^v  andere, 
besonders  WHittjg«:  Ab^luiUtc  aus  dem  Gebiete  des  allgemeinen 
Wissens  hinweisen,  auf  die  Artikel  „Marine"  und  „Militir", 
„Majiahcin)"  tmd  „Meu",  „Mandschurei"  und  „Martinjoue'. . 
HLyiik«*  und  .XURhea",  JUateei"  und  .Medaillen-. 
„Meniel '  und  „Mcuaicr"  cfc.  Kun  und  gut,  der  Band  schließt 
sich  in  allem  würdig:  an  .seine  Voi^änner  an,  ja  an  Ffill«  der  Bei- 
lagen übertrifft  er  deren  manciien,  cnilull  tr  doeh  nicht  vmiiger 
ab  43  achwii»  und  7  farbige  Tafcbi.  19  Karten  und  Pläne, 
3  beaoiBdcie  Taxlbcüagen  und  146  Abbodungen  im  Text. 

A.  Horch  C(e^  Motorwagwiwaric«  A.«Q.,  /wickaa  1. 5. 
Wie  wir  bereits  in  einer  früheren  über  diese  Firma  gebrachten 
Notiz  berichteten,  war  dieselbe  gczmmpen,  ihren  Betrieb  um  etwa 
das  Doppelte  ZU  vergrößern.  VX'ic  wir  nun  m  ErfahrunL;  Ke- 
bracht  haben  ist  diese  Vergrößerung  des  \Xerkes  bereits  seit 
Anfang  des  Jahres  stark  im  Üanf;e  und  wnr*ie  auch  ni  diesem 
Zwcdce  in  der  am  31  Mär/  d.  J.  stattt;efundeiicn  ( ien<  r,il\ersanim- 
lung  die  geplante  Kainlalserlluhun  •  •"■iithiiii^^.  Uie  Horchwerke, 
deren  Wdgen  durch  ihre  hcrvurr^eude  Hräzisionsarbeit  sich  einen 
Weltruf  erworben  haben,  erledigen  auch  hl  dfeaem  J>hK 
bedeutende  Abschlüsse.   Die  Firma  ist  fortwährend  fan  ' 


Ina  G«.,  HaM 

tat  «or^  Heft  ids  Domiz«  der  Dunl«p  Co.  Hmnovcr 


bcgiUfen  und  sieht  vonusaichtliGh  iMIgf  der  groBcn  HaMmge 
uoS  aücenwfawn  BrikbOat  der  HoicÜw^gen  chicr  gnpm  Zukunft 


Durch  «hielt  DfUCkfchier  wurde 

en. 

Es  muiriieiBen:  Dunk>p  Co.,  Hanau. 

Vmm  Paris  anch  Barlin  In  dar  Motordroschke.  Es  gilt 
beute  kaum  noch  als  eine  besonders  hervorragende  Leistung, 
wenn  man  mit  einem  starken  Tuurenwagen  diese  immerhin  120Ü 
Kilometer  lang«  Strecke  durchmißt  —  aber  in  einer  Drosdike,  wie 
sie  in  Berlin  oder  Paris  %-ielfach  im  Betrieb  ist,  hat  noch  iiicms!<; 
cm  Sportsman  eine  derart  forcierte  Tour  unternommen,  und  lleiin 
Wiese,  Besitzer  der  Automobil-Nicrlerlnfre  Berlin,  Wilhelmstr ,  und 
der  Oarage  und  Reparaturwerk'-t  ilt  Hapclsbcrgerstr.  53  Sl.  t:c- 
hührt  das  Verdienst,  mit  seiner  Üi'ser-\X  leco-Drosrhke  meist  diese 
Fahrt  gtw  iL  t  /u  haben.  An  dem  \X  ui^eii  uinl  ki-^iu  rici  Aen- 
dcruiij;  gctrnifen,  er  entspricht  in  allen  Teilen  den  in  Berlin 
seit  langer  Zeit  in  Betriebe  befindlichen  Droschken.  Begleitet  wird 
Herr  Wiese  von  sebiem  Chauffeur  Georges  SentUot  Die  Fahrt 


wird  Mittwoch  beendet  sein,  und  jedenfalls  den  Beweis  der  auBeF> 
ordentlichen  Zuverlässigkeit  der  bewährten  Marke  erbringeti.  Wir 

wünschen   dieser  interessanten    Fahrt   jedenfalls   viel  Oluek. 

Berlin.  Dma  Motorlahrzeug  -  Veikaufs-  und  Betriebs - 
nreeHxhaft  mit  beachrinkicr  Haftung,  Die  VertsahuMshefugnit 

des  OeschiftsKIhrers  Valler  Seidler  ist  beendet.  Zum  Oeschafts- 

KUirer  ist  der  Kaufmann  LeopokI  Liersch  zu  Berlin  bestellt. 

Berlin.''  berliner«  Molorwa)^n-Fabrik  Oesellschaft  mit  bc 
selirankter  H.iltung.  Oemab  Besehluü  Vüiii  ly.  .Marz  iflOb  in 
der  Sitz  der  üesellschaft  uadi  ktimekeadort  verlegt. 

Zwickau  I.  b.  A.  Horch  Gi  Cie  Motorwagenwerke,  Akt-Oes 
In  der  2,  ordentlicben  Ocncralvers."iramlung  der  Finna  A.  Horcli 
(^-ic,,  Meitorwagenwerke,  Akticii^ieielLschaft  in  Zwickau  i.  -Sa. 
vom  il.  Marz  I9(5b  ist  beschlossen  worden,  das  bisherige  Akuciv- 
kapital  um  ITdOCKj  S\k.  zu  erhülien.  AU  Dividende  sind  4' 
gleidi  4Ü  S\k.  pro  Aktie  festgeseut  u'onien.  Der  Aufsidii&ni 
setzt  sich  für  das  Oescfaüftsjahr  1906  aus  folgenden  Herren  n- 
saminen.  Herr  Emil  Freyt^,  Fabrikbesitzer  in  Zwickau  L 
1.  Vorsiuender;  Herr  Paul  Fikentscher,  Fabrikant  in  Zwickau  i.  S, 
stellvertretender  Vorsitzender;  Herr  Moritz  Bauer  scn.,  KaufmHW 
in  Plauen  i.  VogtJ..  Herr  Willibaki  Hertel,  Fabrikbesitser  ia 
Werdau  i.  S.,  Herr  Max  Scfaündicr,  Baumeister  in  Zwickau  L  S.; 
Herr  C.  F.  Voigt,  Stadtrat  und  Kaufmann  in  Zwickau  i.  S. 

Berlin.  Große  Berliner  Straßenbahn  mit  dem  SHie 
zu  Berlüi:  Nach  dem  Beschluß  der  GencralvcrsammJung  von 
9.  Mär»  bildet  den  Gegenstand  des  Unternehmens  jetzt:  Bau, 
Ausrüstung,  Erwerb  uno  Betrieb  von  Straßertbahncr,  sowie  Be- 
trieb mit  Kraftfahrzeiigen  in  und  um  Berlin  behufs  BeforüeniBg 
von  Personen  und  Oiitern  und  Abschluß  aller  iucrioi  erforder- 
lichen Kechls>^schatte. 

MOnchen.  Krahwagenf.ihrt  Tegernsee— Kreuth,  Oesellachah 
mit  beschrankter H,iftung.  Silz;  Tegernsee.  ErrichtctWurchiQesell- 
sduftsvertrajj  vom  2.  Jaauar  1900  zu  Ufkunde  des  K.  Notanau 
Tegernsee  (.j.-k.  Nr.  2  —  eingetragen  am  29.  Marr.  1900.  ticgen- 
stanti  des  Unternehmens  ist  die  gewerbsmäßige  Beförderung  voa 
Personen  und  RmugmA  nach  Kretith  umi  OUshAtte  an  der 
LandcsgRjue  miUels  luaftwagcn.  Stammkapital;  90000  Mk.  Oe- 
schäitstuhrer:  Theodor  Bjadnff,  DtaJornnlngcnieur  in  Tegernsee. 
Die  Bekanntmachungen  lier  (iescOadult  erfolgen  In  Seegei», 
Tegernseer  Anae^ger, 

Pnenmatlkarhoaer.  Der  Technik  ist>cs  gelungen  innerhaUi 
Iturzer  Zeit  die  Motoren  der  Automobile  derart  zu  verttessem,  diiS 
der  AutoinobUfahrer  sich  heute  ruhig  auf  die  Zuverlässigkeit  seises 
Motors  verlassen  kann.  Leider  konnte  die  Technik  der  Auto 
moblibereifung  nicht  gleichen  Schritt  halten  und  blieb  die  Be- 
reifung bis  ncuK'  das  Schmerzenskind  den  .\utomobilistcn. 
ist  daher  mit  Freuden  zu  begrüßen,  dati  die  Firma  Weintraud  &  ( i 
in  Offenbach  a.  M,  unter  dem  Namen  Wcawiitreifen  „Krastel" 
einen  l^neniinaliksdioner  auf  den  .Markt  bringt,  welcher  berufe:! 
ist,  euien  ütiisdiwung  iii  der  Autotiiobilbereiluiig  hcrvorzubiingeü. 
Dadurch,  daß  dersell^  gegen  die  Gefahren  (Nägel,  Scherben,  spat» 
Steine)  scIUecfaier  Straßen  einen  weitgehenden  Schutz  eewitul  wud 
die  Lebensdauer  der  «dt  hwumatikschooer  waehenen  Meilai 
wesentlich  verUngerl  Die  charskleristisdicii  BettandteUe  des  neun 
U'cconitpeifcns  Krastel  sind:  der  Rundnng  des  Reifens  angepaßte, 
gehartete  Stahlpiatten,  jede  einzelne  durch  zwei  Nieten  aut  den 
Lederprolektor  befestiigt,  der  wiederum  auf  dem  Gummireifen  auf- 
vulkanisiert  ist.  Ausgehend  von  dem  Standpunkte,  daß  jeder 
OleitschutzstoUen,  der  vermittelst  einer  Niete  oder  Zwecke  be- 
festigt ist,  durch  die  Gewalt  i>eim  Anfahren  oder  Bremsen  früher 
oder  später  aus  dem  Oiimmi  oder  Leder  herausgerissen  wird,  «ar 
es  die  vs'ichti^'ste  .\utgaL>e  eine  Nietung  zu  erfinden,  welc"hc  es 
gestattete,  eme  Platte  durcii  zwei  Nieten  mit  dem  Lebrg  absolut 
sicher  haltend,  zu  verbinden.  Dies  wurde  durch  eine  gesetzlich  ge- 
schützte Nietung  erreicht,  und  war  es  nunmehr  möglia,  einen  Üni- 
Schwung  in  der  AHtamobObcieiSnng  hcrmiHbiiiigc«,  Mcm  die 
Danrrhänkkcit  der  Okitschtttzreifen  derart  critfitat  wurde,  daß  nas 
sie  jct^rt  als  Dauerreifen  (und  F^eumatikschoncr)  bezeichnen  kann 
Pie  Haltbarkeit  des  Weconitreifens  Krastel  ist  sofort  einleuch- 
tend, wenn  wir  uns  die  einzelnen  Teile  desselben  und  die  Art 
der  Nietung  näher  betrachten.  Wir  fahren  auf  gehärteten  Slabf- 
lilalten,  die  der  Abniitami:;  kaum  unterworfen  sind.  Da  dieselben 
ibsulut  fest  im  Leder  sitzen,  su  kijnnen  sie  das  Le-der  nicht  zet- 
reilleii.  LJie  Nieten  sind  auben  s  ernictef  und  liefen  i  n  n«  n  mit 
flachen  Köpfen  auf  dem  (Junitnirnanlel  auf,  so  daß  der  Olininii- 
niantel  durch  die  Nietung  nie  durchgeneben  werden  kann.  Eist 
Erneuerung  des  Lederprotektors  auf  dem  Intakt  gebliebenen  Uuflsai- 

reifen  ist  deshalb  jederzeit  möglich,  Es  crgil^  >ii*  *■< 

dem  vorstehenden  zur  OcnAgek  dtB  et  aidi  bd  dem  ' 
Krastel  um  eiaca  "  *■     '    "    *    '  "  " 
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>o\vohI  die  bekannten  (lleitschiit/rtifi-ti  al?  auch  die  j;fWohnliclien 
<  imtuKircifen  bei  weitem  übertrifft,  gleich/citii;  al>er  der  v<illkom- 
iiicr.^lc  <  ileitx luit/-  und  Naf;elscfiutzrcifcn  ist.  Der  Fachmann 
«  inj  MifiTt  erkennen,  dalt  die  Anordnung  der  in  d-.-r  Längsrichtung 
ik-  keifen^  vcr*ie!/ten  f'latten  noch  die  großen  V'or/ijge  hat. 
die  AdhasKin  mit  dem  Hoden  /u  vermindern,  wiHiurch  beim  bahren 
wcnif^  Kraftverlust  entsteht  und  die  Staubaufwirbelunjr  bedeutend 
reduziert  wird.  Jeder  Automobilist,  welcher  den  Weconitreifen 
Krastel  fährt  wird  der  Uwiibe  Amt  die  Zuveriiistglwit  seiner 
Reifen  enthoben  sein:  dteselben  sind  die  daueriisflcsten,  daher 

die  billigsten   Reifen   der  (li'^enwart 

Contlnental-nilale  Breslau.  Die  Continenlal-Caoutchouc 
u.  Outta-Percha-<-ünipa);nie,  Hannover,  teilt  uns  sciebcn  mit,  daß 
sie  infoige  der  wachsenden  Anforderungen  und  Nachfrage  nach 
SiKni  Fibriicat  gezwungen  ist,  iitre  FiUale  Breslau,  welche  von 
den  Herrn  BiBmci  8i  Reeder  gelrilel  wird,  zu  verlegen^  und  zwar 
t»efbidet  sich  vom  1.  April  6.  Js.  ab  die  Bitslauer  (  .  ntinent.il- 
Filiale  in  der  Tanenziens t  ra  H  c  76p.  Die  dort  bef.ndhchcn 
grdfleren  Lokalitäten  ermöglichen  die  Haltung  eines  btdeut.'nd 
größeren  Lagers  in  sämtlichen  Pahrrad-,  Motorrad-  und  Automobil- 
reifen, wie  auch  den  dazugehöriscn  Ersatz-  und  Zubehörteilen, 
scMlalt  il<r  tiivtil  kleine  Kundenkreis  der  l-onlinental  in  Schlesien 
in  Zukunft  \nii  Breslau  aus  noch  prompter  und  sorgfältiger  be- 
dient w  erden  kann,  als  es  schon  bisher  der  Fall  war. 

Die  LeipziKar  Motorfatirzenic«  Motoren»,  Werkzeug» 
maschlnen-,  Falirrad»  etc.  Ausstellungen  haben  neuerdings 
wieder  eine  Anerkennung  ihrer  vermittelnden  Tätigkeit  ans  dem 
Auslande  e'hallen.  die  au-.  /iif:i.  cU  nd.  i'<i  rkl.iriingcn  ühi  r  die  gc- 
niarhlen  Finknife  und  Ht  ^lu  hs.mkundigungen  in  grolWr  Anzahl 
für  ilen  dii-siahrigen  t  »ktubt  rni.trkl  besuheii.  Aber  auch  der  dics- 
lahrigt  inländische  M.indlerverkthr  durfte  den  vorjährigen  noch  luii 
vieles  übersteigen,  da  erstens  auller  dem  Motorfahrzeug  auch  das 
Pahrrad  in  den  besseren  Kreisen  wit^ler  mehr  in  Aufnahme  kommt, 
und  dann,  weil  fast  alle  Handler  heule  groAca  Wert  danuif  lesen, 
in  einen  persönlichen  Mcinungsaustamch  mit  den  FahrfltMrica  und 
Oroasistcn  IM  treten. 

Das  Tachnlkaai  MIttwslda  Ist  ein  unter  Staatsaufsicht 
stehendes  höheres  technisches  InsHtut  zur  Ausbildung  von  Eiektro- 
und  Maschinen-Ingenieuren,  Technikern  und  Werkmeistern,  wel- 
ches jährlich  über  JIKK)  Besucher  zählt  Der  Unterricht  in  der 
Bcktrotcchnik  unirde  in  den  letzten  Jahren  erheblich  erweitert 
und  wird  durch  die  rcichhallipcn  Sammlunjicn,  Laboratorien.  Werk- 
stitten und  Maschinenanlagen  (Maschincnbau-I  aboraturiunil  etc. 
sdhr  wirksam  unterstützt.  Das  Sominersemcster  beginnt  am  19. 
April,  und  es  finden  die  Aufnahmen  für  den  bis  dahin  stattfindenden 
unentircltlichen  X'orunlerricht  wuchentaglich  statt  Ausführliches 
Programm  mit  Bericlil  w  ird  kostenlos  vnm  S.  kn  ;  in  it  des  [echni- 
kura  Mitlwcida  (Kunwr.  Sach-sen)  al>gegeben.  In  den  :iiit  der  Schule 
vcrfewidenen  ca.  3000  qm.  Grundfläche  umfassenden  Lchr-Fabrik- 
weilistiften  finden  Volcmtäre  zur  praictiscbcn  Ausbildung  Aufnahme. 
Das  Technikum  Mittweida  erhielt  anliMidl  der  Sächs.-Thür.-Aus- 
stelhing  zu  Lcipzie  die  höchste  Ansnicbming,  die  Königl.  Sachs. 
Staalsmedaille,  Jür  hervorragende  Letstungcfl  im  technischen 
Unterriditswesen". 

Blna  n«M  QMtMlnrtxdeclc«.  Man  muß  schon  Fachmann 
sein,  um  zu  wissen,  daß  die  Fabrikation  und  Konstruktion  eines 
Automobilpneumatiln  mit  Oleitschutz  technische  Schwierig- 
keiten ersten  Ranees  bietet.  Es  dArfte  daher  unsere  Leser  inter- 
essieren, dafi  die  Continental -Caoutchuc-  und  Outfa- 
percha-t'onipagnie,  Hannover,  deren  Name  schon  eine 
Garantie  für  die  technische  Vollkommenheit  ihrer  bekannten  Fa- 
brikate Iv.t^^ttr,  nach  monatelangen  Versuchen  ietzt  eine  neue  ( i  le  i  t  - 
schut /decke  (n  <lrn  Handel  bringt,  die  hei  den  V'erstichs- 
tahrten  gerade/i:  lu n ■  irragende  Resultate  gezeitigt  hat.  Infolge 
der  eigenartigen  Venuetung  der  Slollen,  wie  auch  der  besonderen 
Konstruktion  der  Decke  ist  nicht  allein  eine  außerordcnl  >  \\  ir- 
kunjy  gegen  das  (ileitcn  auf  nassen  StraBen  erzielt,  sondern  auch 
auosi  eine  Garantie  gegen  das  Eindringen  von  Nägeln  und  spitzen 
Steinen  geschaffen,  da  die  ziemlich  nah  aneinander  sitzenden  Stollen 
und  besonders  deren  Unterlegscheiben  keinen  Platz  ffir  das  Ein- 
dringen von  Nateln  etc.  lassen.  Ein  Herausreißen  der  Niete,  wie 
CS  bei  anderen  Svstemrn  oft  vorknmni',  soll  ausgeschlossen  sein. 

W  ir  in.iihiii  unsere  Leser  auf  du  ,,  Neuerung  aufmerksam 
und  empfehlen,  sich  die  Preisliste  über  die  neue  Continental- 
OleitschUbdecke  von  der  Fabrik  in  Hannover  direkt  einzufordern. 

Die  erste  Fachschule  fOr  Automobll'Carroaierlebau. 
Im  November  lOiM  wurde  mit  dem  Technikum  in  Aschaffenburg 
die  erste  deuticfae  Chauffeurschule  und  die  erste  Faducfaule  für 
AulomobitwcMn  eirichM.  Dieser  Fachadmle  wird  demnXdiat  eine 


I  Unterabteilung  angefügt  und' zwar  eine  Fachschule  für  .■Xiitoir.  ihi; 
Karos  seriebau.  Dieselbe  hat  den  Zweck,  gelernte  Stellmacher, 
\\  .  r  Polsterer.  Saltler  und  alle,  die  bei  dem  Bau  einer 
Aiiinniiihilkarf>sserie  niitig  und  tatig  sind,  mit  dem  .Xutomobil- 
unirtbaii  und  Vufii.i.i  ■,<rlr.iiit  .11  machen,  für  die  bestehenden 
Katoiscrtefabnkeii  geschutic  .^rheii.skraftc  heranzubilden  oder  soldie 
I  zu  informieren,  die  zu  ihrem  bestehenden  allgcmeiflen  Wagenbau 
sich  künftig  mit  dem  Automobilkarosscriebau  Dcschiftigen  woßen. 
Die  Untemchtszeit  findet  in  Form  von  6—10  wöchentlichen  Aus- 
biklungsktusen  je  nach  Vorbildung  statt  und  ist  die  ITnterrichLs- 
daucr  täglich  8  Stunden.  Das  Lchrpr«>gramm  umfaßt  folgctuk 
Fächer:  I.  Freihandzeichnen,  Kopieren  vorhandener  Karosserie- 
formen nach  Zeichnungen  und  .Mcdcllen,  Entwerfen  von  Formen. 
2.  Konstruklions/eichnen,  Darstellung  der  Karosserie  in  (jrund- 
riB.  .Aiifnl!  und  Durchschnitt  im  jungten  und  naturlichen  .Wallstab, 
■j.  .•^ntoinobillehre.  euigL-hende  Lrklaruiig  des  Au!oniol)d-l 'ntet^ 
haui  s  ((  hassis)  an  i  m-,  zw  ei-  und  vitrzvlindrigen  \X'agen,  .Skiy/icren 
liis  '  has^is,  praki.  Auf-  und  Ahnionlunn  I.  Lehre  über  di-n 
allgemeinen  \X  agenbau,  Kader,  .\ch«cn,  Federung.  Kasten  Verdeck, 
Fenster,  Polsterung  Lackierung  etc.  5.  Lehre  über  den  Karosscrie- 
bau  für  Automobile  in  Holz  und  Metall,  Materialverwenduug, 
statistische  Untenudiung,  die  verschiedenen  Arten  wie:  Tonneau. 
Pha^on  Coup^,  Landaulet.  Landauer.  Limousine,  Omaüws  etc. 
Am  Schlüsse  eim  v  K  ursus  findet  eine  Prüfung  statt.  Ansltthriidie 
Prospekte  sind  U.u  Ji  las  Sekretariat  des  Technikums  in  Aschaflfen- 
bürg  kostenlos  zu  beziehen.  Der  erste  Aiishilduntfsktirses  beginnt 
am  IS.  Juni  \<m>. 

Luefcers  Lexikon  der  gesamten  l'ectinik  und  ihrer  Hilfs- 
wissenschaften Zueile,  vollständig  neu  bearbeitete  .■Vuflage. 
XI.  und  XII.  Abteilung  Preis  jeder  Abteilung  Mk.  5  (Stuttgart, 
Deutsche  \'erlagsanslall|  Vom  dritten  Bande  der  zweiten  Auflage 
dicües  grüßen  Werkes  liegen  un.s  die  Abteilungen  XI  und  XII  vor. 
Sic  halten  sich  auf  der  gleiciien  Höhe  wie  die  bisher  ersdiienencn: 
nach  Form  und  Inhalt  gleichvollendct.  Trotz  der  großen  Zahl 
der  beteiligten  Mitarbeiter  ist  in  hohem  Maße  EinheiUichkeit  n 
der  Behandhmg  des  Stoffes  erreicht  worden.  Obwohl  die  Ab- 
handlungen in  erster  Linie  die  Bedürfnisse  des  Fadimannes  zu 
befriedigen  suchen,  kann  doch  jeder  gebildete  Laie  ohne  Mühe 
den  Darstellungen  folgen,  von  einzelnen  rein  mathematischen  Ar- 
tikeln abgesehen  Die  Darslellungswei iC  zeichnet  sich  wiederum 
durch  Knappheit  und  Klarheit  aus.  Die  einschlagii.:e  I  achlitcfaflir 
ist  setir  sorgfältig,  und  zwar  bis  aut  die  jüngste  Zeit  berücksichtigt 
und  uberall  an  geeigneter  Stelle  zitiert  FUe  den  einzelnen  Aitikclii 
heigcgehcncn  Abbildungen  srnd  w  h  tlcruni  >;an.'  lier\ (irrai; .■ml. 
namentlich  gilt  dies  von  den  nach  vielen  Hunderten  zahlenden 
Konstruktionszeichnungen,  weiche  in  bezug  auf  Schönheit  und 
inatndttiven  Wert  geradezu  als  vollendet  bezeichnet  werden  mOssea. 
In  Anbetracht  der  großen  Zahl  der  Artikel  müssen  wir  tms 
darauf  beschränken,  auf  einige  wenige  als  Beispiele  für  das  Oben- 
gesagfe  hinzuweisen:  „iSraht",  ..Drahtarbeilen",  ..Orahtfabri- 
kation",  ..Drahtgeflechte"  mit  nicht  weniger  als  lit)  Figuren 
(Dalchow-Berlin),  „Drehbank"  mit  112  Figuren  (Dalchow-Bcrlin), 
„Doppelsitzventile"  mit  vorzüglichen  Konstruktionszeichnungen 
(Lindner-Karlsnihe),  „Drahtpriifung"  (Rudeloff-rir.-Lirhterlelde). 
..Drehscheibe"  (Oocring-Berlin).  ..Diehstrom".  .,D\ namomaschine" 
mit  '11  vorzüglichen  Illustrationen  (Hnlzt-Mittwetda),  ,,l HuckclastizJ- 
tät".  „Druckfestigkeit",  ,,L'influttlinien"  (v.  Wevrauch-Stiittgart, 
Ritter,  Mörsdi-Zürich),  „Druckluflfürdercr"  (Buhle-Dresden), 
jjDurchlässc"  mit  vielen  schönen  Konstruktionszeichnungen  (Schmitt- 
Darmstadt),  „Einigun«ämter"  (Köhler-Stuttgart),  „Eisenbahnen, 
elektrische"  mit  fß  Fk;Hfen  (Boifc-BerÜ^  «nd  ao  weiter,  in 
ganz  ausgezeichneter  Weise  «hid  ferner  die  Stichwörter  „Eisen" 
von  Beckert-Schleswig  und  „Eisenbahnbetrieb"  von  Cauer-Berlin 
behandelt  wonlen;  letzlerer  Artikel  umfallt  allein  über  anderthalb 
Bogen  Im  übrigen  bedarf  es  nur  eines  Hinweises  aut  das  bei- 
gegebene  Verzeichnis  der  Mitarbeiter,  das  die  hervorragendsten 
Vertreter  der  Technik  und  ihrer  Hilfswissenschaften  aufzahlt, 

r>as  vieliimfasscndr,  gro!lani;elegle  VC'erk  ist  eine  erschiipirnde 
I  ncNklop.idic  der  Technik  und  ihrer  1  Mfs«  i-.sinschaftcn  allerersten 
Ranges,  sie  ersetzt  den  Studierenden  der  technischen  Hoch-  und 
Mittelschulen,  Bergakademien,  Handelshochschulen,  technischen 
Fachschulen,  Universitäten  eine  ganze  Bibliothek  von  Hand-  und 
Lehrbüchern  nicht  minder  wie  den  im  praktischen  Leben  stehenden 
Techniitcni.  Die  Amaatatlniir  der  voriiepaden  beiden  AUeihiiisen 
von  aeileii  der  VeriagshtMÜng  M  wie  diejenige  der  Mher  er» 
sdtienCMM  ndi  Jeder  Richtuiw  hin  tadellos.  Wenn  das  noch 
Ausslehende  sich  auf  gleicher  Hme  hält  wie  das  bisher  Erschienene, 
woran  nach  den  gemachten  Erfahrungen  nicht  zu  zweifeln  ist,  wird 
die  deutsche  Literatur  durch  ein  einzig  dastehendes  Werk  bereichert 
werden.  Keine  Kultumation  kiinn  auch  nur  entfernt  eine  ihnliche 
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if  DIPLOMLO'HONNCUR 


NETO' 


Dautsches  Reichs-Patent 
No.  148658. 
Beste  Referenzen. 


■•d*ll  1»M  elavafUtarl  ImI 
mm*  dar  PqIImI- Pr«r«fctar 


[ggjj^  ^      MiLAN  190S 

Popzellan  oder  Miea 

Man  hUt»  »Ich  vor  Nachahmunoen  der  einzige«!  Fabrik  dar 

„Neuen"  ZUndkarza  „Lüthi-Veritas",  Pariil9 

29.  Rae  Brnnel. 

Autofnobil-Ausstellung 


El  ■        I  Autoniobil-Ausstellung 

hren- Diplom  Mailand  1905. 


Schwer 
zu 

errnichon  I 


Acla-Riemen 


NichC- 
zu 

ttbertrelTru! 


Hind  unzerreissbar  und  längen  swh  nicht 

sind  g««chiiiel<liger  mul  weicher  als  je,!««  andiM-c  I'ulirlkat  und 
hab«-n  grosste  Adhäsion  bei  wenig  Spannung. 
!  !  !  Garantie  für  jedes  Stück.  !  !  ! 

Allolnvortrleb: 

Fritz  Mcisterfeld,  Köln,  Kriisselerstr.  2«. 

TvU'gT.  .\dT  .  yielAvrMA.  Killn. 
—  Faraiprselwr  A"t  928"   

Behandlungs-Anweisung  gratis. 


Patent- Anwalt 

DTGottSChO  LeiPziserstr.ao 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  spezif.  Gewicht 
liefern  in  saufaemer  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHtilM-RUHR. 


NORS  CONCOURS  PARIS  1900  _jeS,PlM»^»  Oobiil.PARÄXr 

Monopol  für  Deutschland,  Hermann  Wcingand  Düsseldorf 


Maschinenfabrik  Prometheus  G.m.b.H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 

Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 

Diffeientialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steiicriingen. 
Anerkannt  präziseste  Ausführung 


le 


DER  MOTORWAGEN. 


XXII 


Motoren  in  allen  Stärken  für  v 
Automobile  und  Boote. 

mit  getrennten   Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

=^  103-105  Boulevard  Brune, 

^^TStalog  gratis  und  franko.  a| 


Vogel  &  Prein 

Hagen  1.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

UM«r«  neue  Steueruig  Nr.  7,  nachstellbar,  »•  dait  der  lote 
6in|  vermieden  wird,  Segment  und  Hebel  zum  Stos(fln|«r 
•iMn  StSok  getchmledet,  l«t  die  k«triebsiioh«r«ta  uad  beste 
•■f  dM  Markte. 


Gummiwerk  oberspri 

OBERSCHÖNWEIDE  b.BERLIN. 


Niederlagen: 

Berlin  Breslau  Cöln  Frankfurt  a.  M. 
■inntr.  K.   U«i|i»itl;  S    HMiuilltnrUi  K.        UrdiKlr.  i 


Mflnchen 
12 


Maschinen-  u.  Motorenfabrlk  Edmund  Barth 

BERLIN  N.  20,  Prinzen-Allee  No.  83. 

Fernsprecher  II,  |i>f>. 

Motorenbau  1,  2  und  4  Zylinder  Motoren. 
Neubau  und  Reparatur  -  Werkstatt  v..,, 

LuxuMUlofnobüen.  Krahdroschken  und  Motorrldern  aller  Systefflc. 
Benzin-  und  Oelstation.  o  Lager  aller  Zubehörteile. 
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KLEINE  ANZEIGEN. 


An-  und  VerUufe,  Stellene«acbe, 
Stellenangebote  finden  crfolgreidie 
Beichtung  in  der  Zeitschrift 

Jer  Motorwagen" 

nnd  kosten  pro  nun  Höbe  und 
50  mm  Breite  10  IM.  bei  direkter 
Aufgabe 


Die  Inlmtuir  ilei  Ii  U.  P.  Ni>. 
UütJ-T,  Orlfmiit  4  B*dtll,  Ij-tri-ffc-nJ  : 

„StnuikiihiDir  lUr  itilrtriicli  iggttrlihM 
ilir  liilMClititi  Füruyge" 

wOimch««  «wwk»  Au«nut2uiiK 
dioBr  Kriindung  mit  Int«TC««nUn 
In  ViTblndnng  «u  trotiin.  G>'ll 
AnJrngiin  viirmittelt  Plii«U««»lt 
C.  f »liiert,  B(nlii  Slr.e-,  Btil*  Alll»««- 
»lati  17. 


nt  imilindulii  »  MMCk.  lUktro  B»»- 


Wayentaütectiüikßr, 

tirm  in  Holzbiegerei  und 
AutomobilräJerfabrikation, 
weicher  sich  in  grosser  Holz- 
bieecrei  als  Betriebsleiter 
betuidet ,  lucht  ähnliche 
Stellung  in  grösserer  Aufo- 
mohilfaoril;. 

(JcH.  Antragen  unter  B.  C 
14  an  die  Expedition  d.  7.. 
erbeten. 


Zerbrochene 

Jlluminiuni- 


gcthcbcKasten 

zn  kaufei  gdiicDt. 

Ucrt.  Offort^'n  nntcr  No.  fiöft  an 
dio  Kxpedlt.  dicE.  Blattes  erbeten. 


Glimmer  Isolationen. 
Glimmerringc 

für  /Undkenen  ii.  Sclintitbrllleii 

ofl'crierpn  billigst. 

BreaUier  Gllnmerwarenfabrik 

Krimlselke  k  \Mm 

BRF.SLAT  V.,  Kopi.-ichjitr.  B:>. 


I 


Pneumatik- 
ül  o  n  1 1  r-  anit 
Demontlr- 

Apparat 

„Jupiter" 

tiii^Uiiiptilrl(l.MI 

S«rte  von  4  Stück 
polirt  M.  10.-.  ver- 
nickelt M.  VI.— 

Volliaditi  tutfaiiriiil 

UoQ  Brisse,  Paris 

B4gl(fiH  }m\n. 


,.  _   ,  ,  ,  ,1         2«  PS    liinffM  ToniK-nu,  *»iu..  m  l  »ro»Hk.  Vfrilnk. 

ÜUrkOpp  B,„'„korbkllhkr,  (Ml  IKU,  girMiIltrl  fehlerfrei.  h<kli.t^nivi-.ll»,i,:. 

^1  i  4  Cvl    ci.  n  PS.  Pturton,  mll  üciüidi.  Llnsti»«.  hci<.hetei;«nt«  neu- 

Clement  c»teVi'IOS  Wodtn,  m»  horhieioem  Sommtrd.ch  mit  OU.Khobrn, 

Luxuswagen  !„V>V  - 
Leipziger  Aiitomobilliaus  Franz  Kühn. 


Automobil- 
Konstrukteur! 

Er«»«  KtjiblUwmeu«  für  Auto- 
roobilbsu  »ucbt  «nm  biililig»1«n 
Kli.triit  eiuon  «irebul  IOt»t  (•« 
KwttiukUkr,  d«r  roiche  Knnnlnt--!! 
u.  KrfB>lruim»n  auf  dioieni  «tobiot« 
n*rhw<iu»n  kann  Kur  Murren, 
wi'lchs  bei  ei»UiUMic«n  hirmon 
ilicMf  Bnuiche  (»tin  waren  i.rid 
«irh  m.U  toelititf"  Kmlt  liowihrt 
liAhon,   fiti'lon  U<'rMirk.>ichligaM. 

O^ft.  (I  Horten  mit  Angiib»  dt» 
rnik-tien  Kintrilt.«.  di>r  HehalU- 
nnaiiruchn,  L«>wii«l»"f.  Zengni«- 
nWhr.  u .«.w.  u.  «  «CS  nn  ItoUM- 
•!«■  4  Vetor  A-Q,  Bertis  W.B 


S^REBICK  &  BRANDENBUI», 
'    BARMEN.  • 


BERLIN  N.  Tegeler  Strasse  6-7  I 

==  Lagerräume  in  jeder  Grösse  ' 

Zentralheizung,  Gas-  und  elekr.  Kraft 
Per  1.  April  19OT.   Näheres  Baubure-iu  Lynarstrasse  16, 1. 


Erfindung  zu  verkaufen. 
Vorder-  u.  Hinterradantrieb 

für  Automobil 

namentlich  vorteilhaft  tür  Lastwicen,  Omnibittte  etc.  wodurch 
die  l-eistungsfithigkeit,  wie  durch  Proben  vordemonstriert 
werden  kann,  gewaltig  erhöht  wird.  Orosac  Schonung 
der  Bereifung  etc  Patente  angemeldet.  Anfragen  unter 
Chiffre  Za.  0.  908  an  Rudolf  MoMe  St.  Oalle«,  Schweii. 


^=  Im  Erscheinen  befindet  sich:  = 


Sechste,  (fftniUch  neubearbelMt« 
und  vermehrte  Auflagre. 


ons- 


<S 

II 


Ein  Nachsehlasrowerk  des 
allgemeinen  Wissens. 


ao  Bände  im  HalbJeiUr  gebuMden  zu  je  lo  Mark. 

Prospekte  und  Probehefte  liefert  |ede  Buchhandlung. 


Verlag  des  Bibliographischen  Instituts  In  Lelpilg  und  Wien. 


Eisemanns 


*iuvcrlässiqste. 


•  ERNST  EISEfA  Afin  &<s  •  STUTTGART 


i 


Wirklich  günstige  Gelegenheitskäufe 
lür  Motorwagen! 

De  OlBlriok .-Wagen,  24/30  HP.,  fast  neu,  noch 

4  Monate  Garantie    Mk.  USOO.- 
De  Oletrloh-Waifen,  24/30  HP.,  sehrgnt  erhalten  Mk.  12000.- 

De  Dletrloh -Wagen,  24  30  HP   Mk.  7Ö00.- 

De  Dletrloh-Wapen,  12/16  HP   Mk.  9  600  - 

De  Dletrlok  Waifen,  12/16  HP   Mk.  8000.- 

Darrtcq,  4  Zyl.,  16/18  HP   Mk-  7  600.- 

Darraon.  4  ZyU  1«/18  HP   Mk.  6  501.- 

Otrraoq,  2  Zyl.,  10  12  HP   Mk.  4  600  - 

Rlchird  Brasler.  2  Zyl.,  10/12  HP.,  fast  neu    .  Mk.  6  0()0  - 

Olxl-\Va(rcD,  4  Zyl.,  12/16  HP   Mk.  8  000  - 

Pankard  t  Lm»«w.  2  Zyl-,  H/l_'  HP   Mk.  3  000.- 

I'a^t  si>mtrche  Wagen  sind  zn  Vorfiihrungsz wecken  verwandt 
worden. 

BERLIN  NW. 7,  Unter  den  Linden  «Sa. 

Daedrich  Sc  Siebert^ 

aoncrtl-Vertrewn«  d.  Do  EHetricb  t  Tic  Aolomobil«  f.NorddenUchlMid 
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Von  der 

Berliner  Automobil- 
o   Ausstellung:  o 
Der  Stand  der 

Deutschen  VacuDRi 

=  Dil  Company 

Hamburg,  Berlin 


DtgtBter  neuer 

Prospekt 

wird  auf  Verlangen 
gratis  und  franco  zu- 
gesandt. 


iDternationale  Äutomobil-ReparatorwerkstätteD 
Carl  Oscar  Schlebach 

Breslau  VIII,  Augusta- Strasse  9. 


T(icf[ramiB-Adrt*w :  Co»  BrciUii. 


Tdcpbo«  No.  JTT7. 


Grosstß  Speml-ReparatnrwerkstättßD  ScMesiens 

mit  Kraftbelrieb  für  Motorfahrxeage  aller  Sjrtteme. 

Elektrische  Ladestation  für  Akkumulatoren. 


Ausßhning  aller  Arbeiten  an  Motoren  und  Motorwagen. 


Verkauf  und  Lager  von  Ersatzteilen: 
Kerzen,  ZOndentdlen,  Mi|;neten,  Huppen, 
Laternen,  Scheinwerfer,  Motoren,  Chassis, 
Oamitnren,  Oetrieben,  Sitzen,  Zahnridern,  Axen  etc. 


Jede  Neuheit  sofort  auf  Lager. 
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Umsteuerbare  Schrauben  „Simplex"  (Systeme  l.c.)  .  R^r^^ite 

mit  2  und  3  Flügeln,  2  bis  1 00  pf erdig.  (Paieiülert.)  I  Qjeferung 

Die  Einfachste,  Widerstandsfähigste, 
Elastischste,  Billigste,  Garantiertes 
rnnktionieren. 


r  este  Schrauben  In  allen  Tourenzahlen  und 

'  allen  Grössen.  Komplette  Wellenieltungen  W  aus  Bronze  und  aus  Stahl,  Stevenrohre,  StoplbOdisen, 
Kamm*  und  Kugeldrucklager,  Cardans,  Sdieibenkupplungen,  Rohrleitungen  aus  Kupfer  und  Stahl,  alle  Art  pon 
Hähnen.  Kompletter  Einbau  pon  umsteuerbaren  Schrauben  oder  6esdiwindlgkeltsgetrieben  In  ITIotoren  aller 
Systeme,  Installation  kompletter  Schllfsmasdilnenanlagen«  sdmtlldte  Kupfer*  und  ITIessIngtelle,  Rolfen,  Rettungs- 
bojen, Flaggen,  Slgnallaternen,  Bootshaken,  Schlffsgloden,  Sirenen,  flnkertaue,  Ketten  ■  flnker,  €nlerfiaken. 

2).  Jesse  St  Go.,  Paris^Sevallois,  7  rue  Qollange. 

Kataloge  fraoho. 


L'Electrophone 

Eleictriscties  Signaitiorn 

Reiner  Ton,  gi«i.-»w  Tragwcit«'. 
olinc  Schlauch  und  Ball,  wini 
iu  Tätigkeit  gesetzt  bei  H.  V. 


f   L'auto  Cle 


'iB^Pli'-  80  schwer 

itv^^'^^^J^  ^luttern.  Bc- 

VJv r.-^^::-— •-^*'*'*^'*\       Schädigung  unmöglich J' 

Uestattet   vielseitige  \'er- 
wendung. 

Iy  Le  cric  Le  Rigal 

^*         leicht,  durchdringend, duuerhaft^aus  bestem 

Material. 


Sir«nen,  Laternen,  Huppen, 
Scheinwerfer. 

Vollständiger  Katalog  auf  Verlangen. 


i.  Titus  Posdna  &  Cle,  Paris 


•.I 


SS  RuelBraral. 


♦  EMIL  ROHLW  ES  ♦ 

RF.RLI.N  SO.,  KLIS.iRF.THl  FER  lö. 
FtmsntECHER  Amt  IV.  870 

EINRICHTUNG 
kompletter  Automobil- 
Weikstätten. 

MASCHINEN -WERKZEUGE 
WERKZEUGTASCHEN 

HOHKM  \S<  III.NF:.N  DKEUBArNKE 
VMBON8E  -  .SCUKAlBäTOECKE 

K.iLT.SAEUEN  SCHLEIFSTEINE 


ABTlilLL'NG  11. 


^SCHRAUB<EN,  blaak  and  lobwari 

  SPLINTE,  an«  GrSM«  — 

SCHEIBEN 
FEDERSCHEIBEN 
ß  NIETEN. 


Au8fÜhrllcho*  ntBISBrCHRR  (rrati»  nnd  frank» 


MAGNOLIA  ANTIFRIKTIONS-  METALL 

ist  da»  beste  Metall 

^=1^^==  für  ■eschinen  -  Lager  aller  Art.  ^==:^=: 
E.  b«iu,  d«.  .iter.icdripi«  ,  ^  -    ,  Beste  Referenzen 


Reibunri  .  Ko«ttlitni  und  i»1 
dadurch  inuundr,  bcaicre  DlcntU  tu  Itlden,  linder 
■uuuhalien  und  wenifer  0«l  tu  (cferauchcii  ili 


Abbiiili;i;,:  rmer  Stange. 


stebrn  tu  Dietii.1ni. 

Man  vft\uigt  unsere 

neuesten  Kataloge. 


ChaS.  B.  Miller,  Benenlverti^ter  der  Magnolia-Antifriktions  Hetill  Co.,  Berlin  h.fl,  FriedricIlStraSSe  71 


Google 


Berliner  jl^otorvagen-rabrik 

G.  III.  b.  II. 

Reinickendorf  Ost, 

verlängerte  Koloniestr. 


cg}  <Sj  c3> 


£ast-u.5eschä/ts-V7agcn 


für 


alle  Zwecke. 


Geschäfts-Reklame-Wagen  20  Ctr.  Nutzlast. 


VerskSerunqeN 

gegen  Automobü-Beschädigung, 

Unfälle  und  Haftpflicht. 
Transport-,  Feuer-,  Qlas-,  Diebstahl-  und 

=  Lebensversicherungen.  = 
Subdirektion:  Charlottenburg,  Giesebrechtstr.  2. 

==  Tcleph.i  Gh.  5836.   

JULIUS  HAMBURGER. 

<=  Vertreter  erhalten  hohe  Provision!  ■=> 


Werkzeug- 
maschinen 

fflr  Automobilbau 

Oros«eii  l. «Kcr  in 
jr-  druitchrn  und  anirrl- 
^   kanlschen  MaMliiiMn 
und  >X'rrkzniK«n  (Sr 
EiKR-  und  MrtalI3>*' 

Spezialitit: 
Or*l>Mnk*.  Fnh-, 
H*bt(-.  SkMii«-, 
IKhr-.  St*n-  imä 
MutbmuclilMii, 

^  H.  ROSENBAUM 

Frankfurt  a.  M.,  Lfiliiwtr.  IS   ^       NOrnberj:,  Luilpoldstr.  b 

Telephon  5081  TcIrplMMi  1240.  -  (Bavarla-Haut). 


Elektrische  BelenchtuDg  ffir  Automobile. 

Ein  Djnimn  laJcl  den  AkVamuIimr,  welcher  j  elekirtictic  Ljmpcn  ipciii 

Carbürator  R.  U.  JfmoudrKz  flr  motorzw^irädtr. 

Kin  einiger  S>eiicniicbcl  recell  die  LulUufuhr. 
<ir<»m»v>  KrMpui-tilM  an  IlreiuiMlo<r. 
Autoinobil-Wagenwinde  „P«ss«.P»rtout"  «niik  1 1  m.  hnM  k|. 

A.  AMOUDRUZ,  24.  Rue  d'Amaill^  PARIS. 


Schönau 

Inh.  Bruno  Lösser, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


Auto=Palast  Schmidt,  Leipzig,  Härtelstr.  21 

Tag  und  Nacht  geöffnet!       inh.:  Ingenieur  Richard  Schmidt.      Tag  und  Nacht  geöffnet! 

Reparatur-Werkstatt  und  Garage  modernen  grossen  Stils. 

Ersatiteile  aller  Art.    PneumaiikH.    » »d.    Henziii.    Ausrüstungsgegenstande  für  Motonäder  und  -Wagen.    Fachmttnnische  Leitung. 


Google 
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Einfach! 

Leicht  zerlegbar! 


Dauerhaft ! 
Betriebssicher ! 


ist  die  neue 


99 


Horcli"-Kepze  T 


Bitte  verlangen  Sie  Prospekt! 


A.  HORCH  &  Co.,  Motorwagenwerke,  A.-G.  Zwickau  i.  Sa. 


&  Co. 

Hochbahnbogen  15. 


Tli.  Ledepep 

BERLIN  0.17.  Warscliauerplatz 

Filiale:  Weidendamn  I 

Reparalarwcrl(st8tt für  Motorwagen  u.  Boote  allerSysterne 

J|L    Cannstatter  Monteure,  daher  Jf^ 

^   Spezialitat:  Daimler  Mercedes. 

Terlrttonc.  Lu*r  und  Einbau  Bunetelektriscbtr  llsdipparate 

für  Knut  Ciiemann  1  Co.,  Stutit^arl. 
  Qtirmgc.  —  Ocl.  —  Ersatzteile.  —  Benzin.  : — 

f'crn5prechpr  A-tiI  VII,  2>>V1. 


I  Wolf,  JalmftCo. 

I        Frankfurt  a.  M. 

Fabrikation 

^^^^^^  von 

Einlaclti,  VDrgo:*gi',  Piiranan  ,  L*Nl|i>M 
Prtiltlolu-OraliMak«  lür 


Glimmer 

und  Glimmerwaren 

aüler  Art: 

■etall-  and 
GUfflfflerwarenlabrlk  „UCA" 

Inhaber: 

Buschkiel  &  Fuhrmann 
Dresden  19. 


REPARÄTUB- WERKSTATT  FÜR  AUTOHORILE 

Heintze  &  Co. 

CHARLOTTENBURG.  Bismarck-Strasee  99. 
FernapracXer:  ChartoHsnburg  No  5892.  ' 
Vermietung  von  Luxus-  und  Droichken-Automoblleti. 


Auloniktlccbe  Schrauben-  und  Fmm» 
Drehblnke. 
Klein«  Bohrmauhlnm. 
Kleine  FritemBUhlntii. 
Automutltche  RAdrrfrttrmaulilim. 
Gewlndeftchneldmii«chlnefl 
und  Gcwlndcschncldwerkxtuc*- 
Par.llet4ichrmub*lftci(a 
«itc  ere 

rrhmiilirt  ict  In*  und  Aiulukdi  mit 
GaMMc»  IMI4  SUltiiwdtill««. 


»  Dr.  R.  Riciiinann 

Elektrotechnische  Fabrik 
»    Kalle  b.  Köln   

Spezialitat: 

Mapet  elektr.  Zündapparate 

für  Kerzen-  und  Abreisszündung. 


^^^lllustrieneJiatalog^M^ 


Zündung  far  i  Zylindar. 


Dreh-Flügelschrauben 

fOr  Motorl)oote  | 

liefern  als  Spexialitit 

Gebr.  Becker,  Haabirsll. 


Motordposohken  —  Betrieb 

RShr  «  CMBelhardI 

BERLIN  0. 112  Id.:  .Amt  VII.  V.W)  Frankfurter  Allee  196 
(»H«'(l>i«r«t  iir-  \V«'^rlcMtiitt 

mit  elektfiKhem  Betrieb  für  Motorrider  und  Automobile  «Her  Systeme 
Spezitlitit:  Kraftdroschken. 

Akkumulatoren  -  Ladestelle  »-k>      Bnnzin- und  Oelatation 

Zubehör-  und  Ersatttcilo.  Pneumatik». 


Automobil- 
Reparatnren  aller  Art 

I.  Wenskns 

Berlin  12 
Zimmerstrasse  9. 


Gpösste  Automobil -Reparatur -Werkstatt  des  Westens  Z^^t^ 

Gpösste  Ladestation 

Beriin-Halensee,  Kurfürstendamm  145.     Rudolf  HagOP,  Ingenieur.     Telefon  Amt  Wilmersdorf  501 


Google 


XXVIII 


Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bcv^iilirtiste  Wa){oii  tti.  Ftiktionsantrich)  strhi  nach  wie  vor  auf  d.  Mölie  d.  Zeil  u.  ist  inful|{edeuen  ein 

=^=  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  == 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  n6Hg. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H.,  NÜRNBERG. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

*j  för  Wagen  und 
Automobile. 

Acetylen,  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  -= 
PrciMsekrtfnt. 

Louis  Aateroclie  Sncc. 

PARIS 

70.  Ruc  Angoulemc  2* 

KAIALOOE  GRATIä. 


1; 


Maschineabau  uad  Reparalyr-WerkstatI 

fOr  Automobile  und  MotorrBdcr  aller  Systeme 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

•Her  Art,  wie  Hinterradachsen,  Vergaser,  Pumpen,  Motore  etc. 

Ausarbeitung  von  Erfindungen  und  Ideei. 
MascblDCD  Fabril;  t.  Gebrüder  KUstermann  Nachf. 

lerUn  N.  4.  Chaassee-Straiw  No.  23.   remtpredier  III,  No.  2800. 

Gut«  Vertretungen  gesucht! 


finden    in   der  Zeitschrift 

_  „Der  Motorwagen" 

sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


Beilagen 


Ch.  Neumann  &  Schultze 

Wagenbau-  und  Spcichcnfabrik 
Berlin  O.,  Friedrichsberg,  Pfarrstr.  62  63 

Telefon;  F'riedriclisberg  A'J. 


Spezialitat: 


Automobil -Karosserien  für  Luxus- 
u.  Lastwagen  u.  Droschken. 

Jeder  Art  Radspeichen  und  Räder. 


t 


t 


L'£toile 

neueste,  beste  Zündkerze 

.Ulf    ..Hfrlilior  .llinntflluiiij;' 

—  groiste  Niichlrape,   

Verstellbarer  RelnnlokelkMtakt.  :: 
Melalitb  iMlatlOP,  IT.  vernickelt  M  4, 

W.  Bärloclier 

logcDiear 

Zürich  l(Scliweiz) 

Selnaustr.  29. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  iÄüt^-^'Ät 

r.>i»*«*u  il«..  Cr;ituti.U  (]iirr)i  Steine  oder  Gl&iMharbwi  la  ri 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

«II  dv  unituicMinngliDhtn  11114  ultltdchnrill  BettllMlMU-DlCk* 

„Le  Jupiter"  'rÄ 

fir  A«to»obil»n.  Hotorzweiriitor  und  all«  Waf*<^ltf*f- 
75  ".',1  EriparnI«.    D«utMh»t  n*lchSM^ot  ai*|eiMld«t. 

Sfino  t^na'lrntf"rniiie''n  H<  |ii»ii|"'ii  i  IH  mm  von  tinr 
Si»ilA  tfofi-ittijirM.  Kind  nicht  «bnii'«b4r,  )iiM««ri  ••ttioii 
MChOtxorxIcn  IWurhlaKi  •i'*horn  nihi«t'ii  Unnjr.  «hoe 
•ich  »bnulnitikn  ■«UiKt  Uoi  dt*T guHm^onii^tcihwinilig- 
keii.  B4>nuta^*r  im  finnimt>r  nnd  Wintrr.  Mlflhl 
zu  vfwacktaln  mtl  «aolMlinuBpaa  vaa  UQalkBpIWn. 
..IE  JUPITER"  Uborwindet  jedea  Htndornia. 

Fabrik  in  LyoQ:  M.  CAMULE  VADON, 

1«    10,  rv*  da  awe«. 

Niederlage  In  PARIS:  '-'07,  Boulevard  Perelre. 

-  f'.irroiipnii.tfiiz  frauartei.rh  erb«t«n. 


(cesetzl.  gesciiützt) 
älteste,  beste,  festeste  u.  leiditeste 


Weidrium 
Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotjjuss,  Messing  etc 

Mieliard  »^ei<liioi- 

Leipzig-  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armaturenfabri)<. 
la  Referenzen.   Inhaber  v.  Staatsmedaillen.  Liefer.  erster  Werhe. 
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DER  MOTORWAGEN. 


Faluzeuge  in  jeder  Preislage. 


Nw  «fttklassiga  BaMuifShrungwi. 


DAIMLER-MOTORBOOTE 

Motorenwerk  HOFFMANN  &  Co.,  POTSDAM,  Motorbootswerft 


Fabriks- 
bahnen 
Anschluss- 
gleise 

Arthur 
Koppel 

IttiiaGeiellchall 
Berlin  N.W.  7. 

Bochum,  Olisicl- 
doif,  Hamburg 
München 

Schwefln 


RlimMd«.Bi«n  J|UUST9UE*ACTrGES.  InbimaSdmIr 

Wrkanhbamii.    Berlin.S  wis^    Lindfaslr-W  HC. 


IM  II  tiri?i  tK:!'.  Drtktn,  Sraqn.  tlkm,  EuH  ■  bB-Wa 
IMniun&i'isii  CtfBMiMM.  Aüm.ScHi 


Kühler  mit  konischen  Röhren 

und  brtrJchtlichcr  KühllUchf. 
Hauben,  KQhler,  Bchlller  fOr  Waucr,  Benzin,  Oel,  AutomobltkAtten 

>ut  Bledi  oiia  Aluminium. 

Andr6  Barbier,  ingcm«r-con4ir«cicur.  Paris-Curbevoie 

37.  ru«  Louit-BUac. 
Lin(|lhrl(«r  LWanat  tt  Firm«  IMI.     O     Zii»chritt«n  rniVclichrt  triiii6ilKh. 


H.  KDNATH,  DRESDEN-N.  11. 

Aatomobil-Achsen,  jeder  KoDStniktion. 

Preise  auf  gefällige  Anfrage  nach  eigener  S1 
Liste  oder  eingesandten  Zeichnungen,  yllj 


Spreewerft 
Stralin 

Weener  (k  Co. 

H«Ur«iiriilKik  u.  SmIi- 

kaiMrtL 
Vernietung  gat  ver- 
decUcr  Wfiitrrboo«». 
uindc.   Patent  SIp. 
Am  7  a,  «243. 


Motorwagenbau  u.  Reparatur- Werkstatt 

von  M.  Karl  Schneider 

BeHin  S.,  Sebastianstr.  61.  aÄ~"*" 


No.  251. 


Elnbaa  Ton  Molor«n  In  Roote. 
Baparatnran  «amtllrbrr  »j  »l«me.  •  Klaban  ^mgmmt- 
•Icktrlacher  ZOndapparalc.  —  La«r*r  vom  Ei-<iata-  a. 
KiibTta«rtcllan,l>-«iit»a1lha,  0«l- n.  Brnaln-RtatlOB 


Automobil-  und  Wagen  -  Lackiererei 

Berlin  S.O.     Cuvrystr.  16 

FERNSPRECHER  IV,  No.  8427 
Lieferant  grösster  Automobil-  und  Wagen  -  Fabriicen. 


C.  F.  Aug.  Tie, 

Hamburg  XV,  Grünerdeich  183 

Motor -Bootswerft 

«^Technisches  und  Contrahierungsbureau. 


II 


LEIPZIG -EUTRITZSCH 
°    DelltzKher-StTMac  1517 


Paul  Engelmann 

-  Wagenfedernfabrik  — 

Automobil-Federn  aller  Art        ff.  Spczlalstahl 

 =^    Preise  auf  gefl.  Anfr«Ke  --^^ 

■  II  ■  I  ^ 


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTO  MOB!  L- AG  ENTU  R  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehor  f 
Soci^t^  d'Electriciti  Nilmelior 

Aachen  n  .   .  @  r„.^™>.. 


Hoch-Strassa  27. 


Kataloge  gratis  und  franko. 
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W.  Städing  &  Co. 

Chem.  Fabrik,  Leipzig -Lindenau  15. 

Lager  in  Hamburg,  Dresden,  Magdeburg,  Offenbach. 


AutnniDbll.n«!  „lutoat  Triiaf,  rrlmi  aiitar*a-Oiil  ,,L 


Import  ainerilt.  und  russischer  Maschinenöle     Oaranlicrt  reines 
säurefreie»  Klauenöl  (ür  Fahrräder.     Kihri.idöle,  Nähmasclniien- 
öle,    Automobilöle.    Zylinder-    und    Oasmotorenöle,  Boliröle, 
Kctten^Iätte.  Roslschut7niittel. 
la.  Calcium-Carbid  in  Trommeln  und  Bflchsen. 
==  Beste  Bezugsquelle  für  Händler.  ^=== 

LlrrrruatvB  rar  d*n  KUhIkI.  Manlall  In  Brrlln. 
ttrbSrrl  icrin<l«  IlftrUbuIrliKrkiilt  ttii  Eripu-ab.  — 


Uoranzeiger 


3n  Kflnc  cr«*elm : 

ilufotnobiitccDniscber  Kalender 

u«d 

RandbHd)  der  JlitOHObil'ündustrie 


Snhalts-Perzeidinis   v««rtf  Hutuat 


Iflr  olle  Ca«e  der  3ahre  1906.7 
ntam  Kentln.  und  Spirllitiuagtn 
Klillitvblillflt)Wagen.rnsl<irdn:s4ii(rn. 
Courcnuao<ii,üastwaa'n  u.OiBitlbutsc 
0fr  modern«  R«nnu>oA«n  und  seist 
Entwldclunn 
(n»limdder  und  DrrlrUcr 
3<iiiitiMt  Uogrn 
Sil)leiienlo(«  Vagt«  mll  Oberielliuig 

nin  DoBplwac«! 
D«i  [n»>oriioi)l  mid  ttim  allaenetnc 
Bcrtdiniiim 
aulom»bl|.Siei>iil«  Iii  Frajikreldi 
Vcncldinls  dir  BuloaraHI.Vcrfliit 
und  Cbibs  tic.  <ic. 

Der  Preis  des  Werkes,  das  ca  500  Selten  mit  Aber 
100  illuslrnllonen  enlhJII.  Ist  In  gesdiinaifeuoliein  tielnwondband 

nur  3  mark. 

PlMtr  Kainiti  Itt  das  anerkannl  b«l«  Saad- «.  3«lirt>udi  dtr  HutowoblllndiisW« 


Kalcndarlum  und  notiz>Kalender 

Wlilillgi  algtbniltdic 
und  nathttnatisdii  Bagahcn 
ntadianlk  und  all|i<m<lnc 
masiilnenktir« 
Die  Beupritlle  des  niotsrwagens 
RBtsmebllnigtsrtn  für  Bcula.  und 

Splrlni>I>elrlel> 
tfrtUpro:et»,  l'lerlakt  und  Zwfl. 
lakt.  SIclihilrudinataren  unl 
ExdIcslonsiniMsrtn 
Hut  der  Prülls 
Iloi  eiehlroinobll 
Dil  wldittgstrn  Belrlibsmlldl  ttr 
Kohlen  wasserst  ollmolaren 
Versdiledene  [Tlalarliipen 


HusfUhillcher  Prospekt  qtaWi. 


Zu  beileh»  durdi: 


m.  Krayn,  Berlin  W.  57. 


Speztal-  I 

Reparatur  Werkstatt  2 

^   für  Motor-  und  | 

I  Transporträder  i 

Z  EiiDig  TOD  latina  in  Boots.  S 

1  IN.  Malloschky  1 

i  BiriiiS.1.33,  Sc)iluitchulr.46 


Katalog  gratis  u.  franco. 


Strassen  Locomotiven 
Dampf-Rollwagen 


liifirn 


rJolinFowler&Co.i 

Magdeburg. 


Oscar  Jeidel 

BEBUN  N.O.  18 

r.iiiiKlHlterice-ritlitt n. 

Telffon  Ami  VII«  8887 

Worltstattn  für 

J=l  H.rtl<»1  iingc 

zerbrui-henor 

Aluminium-Motorgehäuse 

auch' schwere  Briirhc  uiitiT 

—  Garantie.  — 

Befcrenz  «rster  il«nt«cher  aad 
franz.  Werk«. 


■   w 

-SS  «  e 
1  II 

3  ^- 
^  —  I 

^«': 


C.  G.  TRIMPLER 

Oranienbaum  (Anhalt). 
Automobilräder-Fabrik,  Holzbiegerei. 

iatomobil-  u.  Motorräder- 

Reparatur-Werkstatt 

für  sämtliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 

Spnst  Sielaff 

BERLIN  W.,  Flottwell-Strasse  3. 
Oel-  und  Benzin- Station,  o  «  Sämtllclie  Zubehörteile. 


Die  Jahrgänge  1898—1905  des 

„MOTORWAGEN" 

sind  noch  in  einigen  Kxcmplaren  vorrätig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolles  Material. 

FQr  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk.,  in  geschmackvollem  LeinwanJ- 
band  mit  Uoldpressung  14  Mk.  (1904-1905  in  je  2  Banden  ge- 
bunden je  10  Mk.) 

  Zu  beticheD  durth  iede  B  ichliardluni  und  durch  die  Etfixdilion.  — 


Chauffeur -Kurse  ^"^!r.*!ü:"° 

Beruft-  und  Herrenfahrer.    Programm  kostenfrei 
Tüchtige  Chauffeure  werden  unentgeltlich  nachgewiesen. 
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DER  MOTORWAGEN. 


J.  Schmitz  &  Co.,  Höchst  a.M. 

Metall^'esserei  und  Automobil -Armaturen -Fabrik 

OepTindet  1875  liefert  OefrÄndet  1875 

Aluminium-Guss 


in  SpAzUlleclerunK  von  hoher  Festigkeit  und  Dehnbarkeit 
b«i  ttusaerst  geringem  spcz.  Gewicht  an  die 

ersten  Werke  der  Branche 

sowie 

Sämtliche  Apmatupen 

nach  eigenen  Modellen  sowie  nach  eingesandten  Zeichnungen 
  und  Mustern.  =^ 


Laternen-Hüllen 

für  Auto- Laternen 

aus  impräiniiertem  oder 

Xummiertem  Stoff. 

Oie  Modelle  m  allen  Laternen  passend! 

M  Muster  !■  Dlenrlea.  m 

Jacques  Tlieis 

Roden-Saarlouis. 
SriutBt  Lagtr  in  illen  Enitz-  u.  ZikeklirtBilKi. 

=  Be  nzin  kästen  = 

für  Motorzwei-  und  Dreirider 
lowie  für  itationirt-  u.  Bootsmotore,  Trommeln  für  Motor- 
drosdiken  elc.  fertigt  als  Specialität 

JdLilk>ii?,  Berlin  ^fi, 
Jakoblklrchstr.  3. 


Etablissements  Turgaii 

Paris- l.evallois. 

Xkf^rri^rt  U  D     ^  ifr«i  iln<lri<    mit   ^IrennUtn  ZyUaAvrn. 

VVclgCII    lO    nn    t'iir4»iirik>rtrwaM- a«lri*li*kiutAn.  Ilinlor- 

iTÜrk"  iir.il  Ctir^lnnwrlio  Ti»rklcUit>t. 
^KaCCIG        C^P'<'**^f'>"  Suiilblocli,  Mehr  «•itir»^h,  mU  dtyn  alli»r 

dfT  l.nKi',  "•iiK-  irrö«»«r»  Anaabl  v<«i  Wag»n  »u  «ehr  r«rt«llluiflr» 
tu 


— — O/^      QO  LJ  D  >»><' S»ll«iiab»rtnM(uui|  (Ar  ««b>- 
^naäblb  <S\J  n  ~  dui«»  Linioa.in«k«m«Mri». 

I   ^r-ttmirtm^n  Pocrolrum  nod  Uampfl-i-triok,  Tnnftbiicki^lt 

L.asiwagcri  ^  u>  t,  i»»»  lauo  kg.) 

OmniKlIC    f^O'' P>raoii(nb«fArd<irnn|{  <a  M— IH  rijl<»>ii,  vnn  «trr 
IIIIIIUUo   uillMin  T>|i><,  <li<i  iii  S'«w-Culcdaiiion  dar  Ueperaui: 
xnm  rLT»unclivprk«>br  illviiL 

Motors   von       lir  für  Ilootis    Oowicbt  1000  k«. 


Katalog  KC'tis. 


J 


Doppel-  u.  mchrtönigc  Huppen  u.  Rufhörncr 

Hrfcrl  all  Sprtialilll: 

Felix  Jungmann 

BERLIN  N.0.18 
Langcnbeck-Striisse  « 
FrrjuprfChrr  VH,  ill2. 


)lHiill-Fräs-  iiiid  MiiiiZHrrki' 


Hermann  FiedUr,  e.    >  h. 

  DRESDEN  N.   


Automobil-  u.  Motorrad-Latenten 
unüber  tpoffen  I 

Verkauf  und  Preislisten  nur  an 
Händler. 


für  Fuu-  und 
Kraitbetrieb 

in  ver- 
schiedenen 

Aus- 
führungen. 


Anfertigung  von 

Automobil- 

und 

Motorzylinder- 
Modellen. 

Prompte  Lieferung. 

W.BORRHiNH 

BERLIN  N.W. 
Wald  Strasse  No.  23  24. 

Gegründet  1900. 


für  kleine  und  gros.sc  Schnitt- 
dimeDsionen  zu  enorm  billigen 
  Preisen.   

M.  PERNITZSCH,  Leipzig, 

fi«rbar«tr«M«  I9,'37. 


Motorriemen 

M>  riut  <l«hBiy«l«n  l.*d*r.  Im 
•iaaganuügk.  «■•rr*l«bt,  fcrtlK* 

B.  Klinge.  BrMd«B-A.  13. 


=  Pnenmatikleder  = 

DULLY^:  &  KREBS 
Aachen  ^  - 


Kaufen  Sie  pro  1906 


2  T 

Eintr.  Fürlk  „Lutz"  Zfirlek  I  (Scknül 


Glimmer 

(Mica) 


fftr  clcktr.  Isolationeii  In  Rohware,  Mwi« 
Streifen,  Riae«  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschheim 

BERLIN  Plan-Ufer  92d 

(ßm  der  KoHbuMT  Brvdic). 

für  Automobile 


Reparatur- Werkstatt  Z  r»««' 

Speiialltit  Maurcr-Union-Droschken. 
An-  und  Verkauf  neuer  und  gebrauchter  Wagen. 

HERMANN  RÜMPEL,  "£«kÄ* 
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IBOSCH-ZÜNDUNG 

I    ist  die  verbreitetste! 


RoBEKT  Bosch.  Stuttgart. 

I  Verkaufs-Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Russland:  | 

Sociöt^  Parisienne  de 
Construction  M^anique. 

PARIS, 

47  Rue  Saint-Ferdinand. 

J  A  N  U  S. 


Dopprltwlfkcfidcf  Motor  U/TO  PS. 


tinUrhwIikcndtr  Motor  lt,'24  PS. 


Motoren  in  alten  Stärken. 


Bootsmotoren 

2  und  4  C> linder,  sowie 

kompl.  Motorboote 

.'.  modernster  R.iuart.  .". 

Georg  Schwager 

Maschinenfabrik 


Taxameter-Autodroscliken 

Karosserien 


koa»litt  nick  poiüeillchtr  farsdiritt,  0.  R.  P.  a. 

liefert  als  .^|tezi:ilitiit 

Max  Grflndler 

Wagenbauanstal  t 
Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  31. 

TelcfoD  Aiut  I&42 


H> 


W  Kilogr. 

1ihP  MK.600.- 
2jhP  MK.900.  -J 


in/'tStunde  an  jedem  Boot.yachtei: 
montirt, zugleich  Propeller& 
^  Steuer.Kann  jederzeit  wie  ein  Ru- 
der ins  Boot  gezogen  wcrden.^U*^ 


Prosp  grat,  Jll.Cat.  Wk  050  Mnrken  jed,  Vi'ührung 

Motoren,Bootsmotoren.Motorboote,Motorrci  d  e  r,  M  oto  r  wa  g  e  n ,  etc 


I  MEBZ'sche 
Autobrillen 

sind 

unerreicht! 

Gebräder  Merz,  Opt  Fibr. 

FrankfHrt  a.  M. 
Rödelheim. 
Paris. 

Llcfemng  nur  anWlederverktnf er. 


Reparatur -Werkstatt 

für  Motorfahrzeuge 
2£L   F.  Belka  Btmia. 


BERIII  S.  14,  litt  JUrtitrmi  M/S5. 

Kiiil)uu  ron  Verga*erlieixungen. 
ysta  IM  tarM  lilvrMn  k  mii, 

==  Autpuffklappen  == 


HEINRICH 

EMMERS 

amburg 

CdCRÜNOET  1889. 

Erstes  """alresres 

Special-Geschäft 

MOTORBOOTE 


Donner  A  Däberitz 

Leipzig-R. 
Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  sämtliche 

Rtparatunii  an  lotorfakrjuiei, 
IttDriD,  Fakrriilem  md  elik- 
tritckii  Hpiiaritin. 

Best  eingerichtete  Werkstatt  am 
Ptatie  mit  Krailbctricb  und 
Akkumulatoren-Ladfstation. 
Beste  Bezugsijuelle  f.  Händler. 


Digitlzed  by  Google 
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^iiiiinniiniHiiiiiiiMiiHiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiHiiiiiiniHiiiiiiiuiiiiiHiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiinniiii^ 

1  (grosses  J^pezialhaus  fuF  ^atomobilbesfandkil«  und  Zubehör.  | 

I    Billigste  Bezugsquelle  für  Selbstbau.      Lieferung  in  nackten  oder  kompletten  | 

I  Untergestellen  für  kleine  Wagen  besonders  leistungsfähig.  1 

1  feitjiiH  iiii:  I,  h  »III.  PÄLODS  &  BEUSE,  Berlin  S.W.,  Zimmerstr.  30.  Mtr  idr.:  riliis,  Btriii.  j 

lliiiiiiiiiiiliiliiuiiuiiiiuiiiiiniiiiiiiiiiiMHiiiiHHiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiniiniiiiiuiiiiiiMiiniuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii^^ 


„Total  -Geschwindigkeitsmesser 


mit  selbsttätiger 
Registrierung  der 


]lechanojix-]ndnstTiegesellscha/t  m.  b.  3(. 


Berlin  S.W.II, 

Könlggrätzerstr.107. 


Schiffswerft  ,,Neptun** 

Rummclsburg  b.  Beriin,  Köpenicker  Chaussee. 


Billinte  Motorboote  in  Holz  oad  Stahl 

Hr  »-I0  I>er»onfii  son  2000  M.  *n  lertit  wl  Ukgrr.    Kml»lboolt  »  nrtr.  mll 

•  PS  Molor  50O0  M 
Vom  KMitatMi  Treptow.  E«d>Uimn  dtr  StemcTi-  BthB.  Klmclle  Utbcff«hft 


Volks- Kutomobil 

(DP  ZffieTl.ltlir, 


Wasserkühlung 

lllMinvilniöWnl 

3  UcbersclzunBen 
und  Rücklauf. 
Card  an- Antrieb. 
Sitzplätze  zwei 
reap.  drei,  au.sser- 
dem  ist  das 

Stsuerrohr  sehr  sohräg  gehalten,  um  einem  vorzeitigen  Ermüden 
des  Fahrers  vorzubeugen. 

=^=  Preis  Mk.  2500,—  1=^= 

Set'urus-Mübilbau  (ies.  m.  b.  H.,  Berlin  SO.'* 

Fenispr:  Amt  IV,  96;».  Käppnlckor.Htr.  55.  Feruspr.:  Amt  IV.  9&7U. 


ACtTYlEN 


Geopg  Speiep,  Beriin,  rDnlCDiilM.  1!L 
fillliisle  BeiüttqusIlB  tör  iutoaiibil-Ziikiklir. 

VcrUngcn  Sie  gritU  Oitaki|;.      i  ■  ■  ? 


&  Co.,  K.-Ü., 

Leipzig-Sellerhausen, 

^röset«  and  rsoommlsrtsst«  BHlitUtferIk  tob 

SägemascbineD  und 
^  HolzbearbeituDgs-HascbineD 

U*kw  100  000  MaioliiiMi  |all»fw4. 


Ctiicico  '^3:  7  Ebrtndiplnfne.  j  P r e iimc^tUlC] 

Uai  Unu:  Berlin  SW..  lännntr.  71 


DAPOLIN 

Stationen  in  Berlin  und  Provinz 
—  Brandenburg  errichtet.  — 

Dr.  Lanwer 

BERLIN  W.9 
Potsdamerstrasse  136  137. 

Telrfon  IX,  MIJ. 

lutQinobllu.Motorrä(ler-Reparatur-Werkstatt 

Max  Christoph 
Berlin  W.js  ^Tr::^^'^J^^ 

Eck«  UKIandftr. 

Promptaste  schnallst«  Ausführung  von  Raparaturan. 

Benzin-  und  Oei-Station. 


Deatscbe  Tacbometerwerke  G.  m.  b.  H.,  Berlin  S.  W.  6L 

Spc7ialt.Tbrili  für  fic<icli»'indiglicitMTtesM.T 


Geschwindii^keitsmessc'r  für  Automobile,  Lokomotiven,  Strassenbahnen  etc. 

Das  Beste  auf  dem  Markte  in  System  und  AusfOlirung 

lrs:tiiet!<i  VM.  lisH  If.  1  lilii'  TjtSoüttr  ti.r  stJlofjr?  Kri'in-chmi.,  P-(;3t;ilt  Ii  :  i)fir  S:liii;tiiisiir  für  Rirl;ia|iiiuUl0Ei  ilt 
Vertreter  gesucht.  Preisblatt  über  Automobil-Apparate.  Vertreter  ijesucbt. 


Digitizc.  A)Ogle 
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Hecht  &  Koeppe,  Leipzig 

0«>r.  1871 


Iratlnrnfmbrlk  fSr  41»  iaUM*kU-li4itii«. 

1  lcfcr»n1eB  euer  «'rrkc. 


HanddrackAler,  Dmckredozier-Ventil«,  Hihne,  Oelpampcn  etc. 
Benzinfilter  Benzinventil 

(Separator).     =NeuheiteD!=  wii^ 

if" Zentralöler  nt 

A|     für  Auspuff  mit  eingebauter 

(gesetzlich  geschützt).  Jjj^J 


HERM.  RIEMANN 

CHEIMITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.       Ober  650  Arbeiter. 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Export  In  alle  Weltteile. 
Grfieete  SpeziaHkbrik  ftir  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


m  ITft  f "  iinüberrrof  fencs  Od  unmwus  «soim 

rU#  I VM     rürUlolonuagen»  hannopcr- 


M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung,  Berlin  W.  57. 

So*hcn  er»chirn ; 

lilirnitigniles  Urtukucli 
dir  isuiRtBi  Filrrnf-Itdiistrii 

In  Kürze  cfMilipint: 

Intirutioiil»  Urtnbick  itr 
liUHtii  Iilirfikrziuii-Braiicliaii 

(Annuaire  gin6ra\  de  la  V^lo- 
dp^dic  des  Industries,  qui  s'y 
rattadient.) 
15.  Ausgabe  für  1906. 
Preis  Mk.  16.  . 

(Annuaire  g^n^ral  de  l'Auto- 
mobile. ) 

12.  Ausgabe  für  1906. 
Preis  Mk.  16.-. 

Herausgeber:  F.  Thivin  ft  Ch.  Houry,  Paris. 

Ich  habe  den  Vertrieb  obiger  bekannten  und  bedeutend- 
sten Adressbüdier  der  Automobil-  und  Fahrrad-Industrie  über- 
nommen. 

Diese  Adressbücher  enthalten  die  Firmen  von: 

Unntschland 
Frankreich 
Oe»terrelch-lIngarn 
Belf^len 
D&aeinark 
tiroBg'BritaniPD 

Vereinigte  .Staaten  Anerlka 
systematisch  geordnet. 

Bestellungen  für  die  soeben  erscheinenden  Ausgaben  für  1906  bitte 
Ich  bald  gefl.  an  mich  richten  zu  wollen. 


Italien 

Mcdprianilr 

Ituisland 

Schnt'deii  und  Norire^n 

Schwel/ 

etc.  etc. 


W.  F.  Veit 

Wagenbauanstalt  "'/gä"'' 
Berlin  SW,  Zimmcrstr.  10 

Telephon:  Amt  I,  No.«300 

Spezialität : 

Carosserien 

für  Kraftdroschken  u. 
Luxuswagen 

Automobilräder,  ,  ^  .  . 

Laternenbugel  etc. 

Eigene  Fafonschmiederei,  Laclciererei  u.  Sattlerei. 


Feclernfles  Itail! 

Ersetzt  l'neumatik  und  Gleitschutz. 
Ersetzt  Vollgummireifen  für  jede  Belastung. 

Dr.  Borchers,  fede^'^dl"  Räder. 

BERLIN  N.W.  87,  Wald -Strasse  43 C. 


Reparatur-Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 
Beriin  C  19.  Niederwall  Stratse  22.  am  Spittclroarkt 


Googl 
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Märkische  Automobil -Ges.  m.  b.  H.  »  Berlin -Wilmersdorf 

Untfr.  wum*rt«arr  1671.  Gatteiner-StTMM  32  (an  der  Uhland-Str.)  r^mf  mitmuumrt  un. 

Luxuswagen  °  Motopdrosofaikeii 
CL^MSNT.    GLADIATOR.  BRASIER. 


GaraQen 


Reparaturen 


Zubehörteile 


Pneus 


Oel 


Benzine. 


Rinne- Motoren 

Benzin,  Spiritus,  Gas. 

Stationäre,  Automobil-  und 
Boots-Motore. 

Zschöckel  &  Rinne 

Berlin  N.W.  21.  AH -Moabit  96. 


Amandus  Flohr 

BERLIN  8W.  48,  Frledrlchstr.  248. 

Fornsprechor:  Amt  VI,  1B74. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Puch-Motorräder  und 
der  Helb^' Automobile 

Garage.  « 


Eigene  Reparaturwerkstatt  = 
Sämtliche  Ersatiteile  am  Lager. 


Wir-ii  BERLIN  O. 

•         U.X»I»9   Köpern ikus-Strasse  10. 

Reparaturwerkstatt 

IDr  Automobile  aller  Systeme,  Motorboote,  stationäre  Motore, 
— ^  Motorr&der  und  Fahrräder. 


Eisen-u.StahIwerke  Haslach. Baden. 


1 


WIlh.Haiss. 


Fabrik-Soezialitaten: 

Prtss-  urd  Tar^n- jctimi«iesi>>cli« 
ro*,¥ntip:«]ret.|  unil  Ifrl'i;  (■rjilKilrt.  lül 

Aulomo&il-  und  UaicMn««baw. 
M(Hor«n-  Lohomohv-  W«9«a- 

U.  Schlffsdau.  wmtw  uintttgt  Msalti«. 

Aekttn  in  t«d«r  B^KhiffvnMtl, 
5iaM«  und  5i>hi-5ctwn(tt)«sl0ek« 

m  «llrn  QojliUteti  ut!<l  Vc«rwlifll(tcn. 


..  ßm 


i  as  jriQmobil  kost« 
=  1000  Mark  = 


hat  Kcttcnantneb,  at  4'  ,  HP  utiJ 
i'it  im  Hctricb  cii.  SO",,,  billiger  als 
der  kleinste  vierriulrige.Motorwageti, 
iiahci  konkurrenzlos  dastehend 

IVwp.kto  gralii). 

Otto  Spiess,  Spandau 

Fibrlk  patentlsrter  Molortilirieugi. 


f.egründet  lft94. 


CARL /WEISSNER 

-HA/V\BURG  27.- 

Altestr  Sp.cial  -  Tabrih  für 
Uinsleuerbare  regulierbare  u  feste 

SCHI  rPSSCM  RAUBEN. 
Wendegetriebe  ,  Kupplungen  und 
Maschinen  anlagen    zum  , 
AAOTORBOOTBAU 


J.  BRUGN,  Paris,  Q,  Cite  Plichon. 
Motoren  für  den  Kleinbetrie ) 

liefert  auf  feslsteljendein  Fundament  fix  und  fertig  mit  Schnellig- 
kcitsretjler  und  mit  .illem  Zubehör  lohne  Wasserreiervoir)  d.  h 
tnit  Zündspulen,  Verßaser-Longuein.irc,   Andreh-Kurbel,  Ocler, 

Oel-Behälter,  Betwinbehäher.  

Transportatile  Gas-,  Beniin-  ond  Petroleom-Motoren,  vollstindiger 
trsa(7  für  die  Lokomobilen  de>  landwirt-  ~- 
schafilichen  Hetriebes,  l'u.npen  etc.  liefert 
kDinplelt  mit  allem  Zubehör,  d.  h.  Waser-, 
Gel-,  Beniinbchiller  etc. 


Digitized  by  <^OOgle 
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AQtomobil-,  Liuiis-  M 
DroscbkeD-Carosserieo. 

Spezlalitit: 

Wagen-Sattlerei. 
RudotfLIeake,  BeriinN. 

Bninnemtrute  181. 
(Tclcpbon  Bmt  III,  3276.) 


Abiolul  zuvertissif 

u.  anverwflstllcb 
•ind  die  Spciialftbiikatc 

von 

Klaass  &  SachtlebeD, 


PAUL  POENSCEN 

==  Köln  a.  Rh.  =— = 

Metallschlauch-Fabrik. 

  SpezUliat:   

Huppenschläuchc,  Schutzscliläuche. 


M.  Krayn,  Verlagsbuchhandlung  für  Technologie 
  Berlin  W.  57,  Kurfürstcnsfrasse  1 1   


In  Kürze  erschein!: 


Rechen -Hilfsbuch.  , 

Berechnungstabellen 

für  Handel  und  Industrie 
insbesondere  für  jede  Lohn-  und  Akitordberechnung 

D.  K.  a.  M. 

nach  langjähriger  Erfahrung  herausgegeben 

von 

G.  Schuohapdt. 

Preis  kartoniert  (gr.  8"  13  Bogen)  5  Mark. 

rOr  (rSHcrc  Batrieb*  unentbehrlich !    Durch  eine  jran/  nniiniEc  EnchDUtr 
Recisier-ArordininK  vetmittrU  d»i  Schuchardtscbe  Kccbrn-Hllfiibuch  Ktinclbtc  Aiil- 
findnoe  drr  ccwaiucblra  Zahirn. 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und  durch  den  Verlag. 

Motorkulscherei  ERNST  OOMIIENZ 

BERLIN  NW., 

Brlicken-Allee  15,  am  Stadibahnh.  Uelle\-uc. 

Ttlcplxm  Ami  II.  No.  395S. 

Vermietung  eleganter  Motorwagen. 

Ein-  und  Verliauf  wn  Motorfahrzeugen  jeder  Art. 
«  Grosse  Auswahl  In  Gelegenhdtikluren. «  1 
Praktischer  ChauHcur-Kursus  looM.  I 


Spezialität: 

Droschken-  and  Ldios- 
Carosserien. 


Automobil -Räder. 

FniMe  AudOhni  ng. 

Scbnelle  UHriuic 

ReiDboId  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

Fens»pr«ch*r  II.  «226. 


I   H.  Mönkemeier,  Potsdam  | 

«  f^cfiMprecBer  61».      Kreuzstr.  No.  16. 

Anfertigung  von  Droschken-Carosserien 

SPEZIALGESCHÄFT  für  modernen 

\  MOTORWAGEN -CAROSSERIEeAU. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

■etallglesserei  ood  ArmatnrenlabrUL 


Slmtllcbc  Armatiiren  ffir  die  AniomoM!- 
und 

Motoren- Industrie. 


Spezialität: 

Vergaser 

System 
Longuemare 

in.>Rotguss  und  Aluminium-Legierung 

Tadellose  rnnktion.   Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate.  ''vT^ 

— H_  Y 


PrvUe  aar  Wnanch. 


SPEZIALITÄT: 

Sattlerei,  Lackiererei 
und  Plattierung 

f.  Luxus-  u.  Droschk.. 
Automobile. 
Liefere  auch  fertlee 
Carosaerien. 

M.  TRZECIAK, 

Keri>n>r.  Aral  III,  711». 


DigitizcL,  .  ,  ^jOOgle 
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VindhoH- 

=  Ktthlep  = 

Motore 
Bootsgetriebe 
Kupplungen 
Vergaser 
Steuerungen 

Gebr.  Windhofi  ■■t.ri«>rzi.iiabri>  ««u. Rheine  i.  W. 


3BE 


3BE 


Joseph  Patrick,  ingenfear,  Frankfurt  ä.  M. 

BesUndteile  fttr  den  Aatomobil-  and  Motorradbaa. 

Oel-  und  Kühlirasscr-Pumn«ii  (Zahnrad-,  Waken-  und  Zeiitrifußil- 
Pumpen)  in  verschiedenen  Ausführungen,  Kompression»-  und  Drossel- 
hihne,  B«nzin-Ein-  und  Ablasshihnc,  Oebpntzen,  Oel-  und  Hand- 
  pumpen  und  sonstige  Armaturen.   

Vetfaier  fOr  Motonracen  and  Motorrlder. 
Spezialität:  Vcreaser,  System  Patrick,  D.  R.  P.  Anm.  hinterl.,  für 
=^  Motorräder  bis  3  HP.,  mit  neuem  Zerstäubungukegd.  

Odipar-  «ad  Abfatlapparate,  Odrdnigcr. 
>=  Spezialitit:  Original-Oelwaschapparal,  System  Patrick.  = 
Oelfttter  und  sonstige  Einriditnnpstficke 
■  für  Qara^,  Reparaturwerkstitten  und  .Maschinenhiuser.   = 

•V  Blllissie  Bczai^aelle 
IBr  Mavctifabrikate  aM  Metall  aach  Zeichnuni;  oder  Master. 


Berthold  Eisler  &  Co.,  Berlin  C. 

Kaiserstr.  11—12,  nahe  Alexanderplatz. 


Famtprechvr:  Amt  7,  No.  428. 

 Fabrik  


flJr  fachgarnftsae  AuifUhrung  von  Reparaturen  und  Um- 
bauten an  Automobilen  und  Motort>ooten  aller  Systeme. 

Verkauf  von  neuen  und  gebrauditen  Motorfahrzeugen  unt,  Oaranlieb 

Einstell  räume  für  Automobile. 


Gebr.  Scheller 

Armaturenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37,  Kastanien- Allee  84. 

Fcmtprvchrr:  Amt  III,  Nr.  Ji*J 
SPEZIALITXTi 

Vergaser  nach  Longuemare.  PräzisioDs  flrbeil. 
Vergaser  I.  flulomobil.Bools-  od.  slationäre  Molore 
Vergaser  lür  Mclorzweiräder. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  and 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen. 
WapNnti,  Himnmm,  Mitm  SmM^-  Mi  htmtmm 

—  ZUndapparate.  — 

AnfertigDBg  aller  Arten  Armataren  nach  Zdchnaag 
oder  Modell. 

Aumrbeitung;  von  Ideen  und  Hrflnilungeil. 


a  a 
o  o 


lyfechanischc  Werkstätten, 

fiir  PräzisionHarbeiten  u.  Modellbau 

Fabrikation  von  Autotnobilteilen,  speziell  von 
Motoren,  Achsen  und  Kurbelwellen.  Anfertigung 
von  Zahn-  und  Kettenrädern,  Einschneiden  von 
Zähnen  in  eingesandte  Radkörper.  Reparaturen  an 
Automobilen  und  Motoren,  sowie  sämtlichen 
maschinellen  Anlat^en.  -  —  

EUE  LÜDERS,  Berlin-Weissensep,  Streu-Stmse  30-3L 

Amt  W*|UM»H,  3011.    (Induitriawsrha  Weluentea). 


3BE 


3S 


Xonst-,  JNetall- 1.  Phosphorbronze- Gtesserei 

für  alle  gewünschten  Legierungen. 

Syuillltlll:   lickliiliiliiiini,  iriisti  Fiitigltelt  iid  gtrliptai  BnidiL 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 


Tel.  III,  'J814. 


Cliaunee-Strasse  S2. 


Tel.  III.  21134. 


Gleitschutzreifen, 
Leder- Pneumatic 

mit  Speztal-Nacetscfautz  von  7  mm  in 

gehärtetem  Suhl, 
•wnlclili  Siiirkiftittill  o  iMiiMrMtMl 

Absire  aine  fils, 

ROUEN  (Frankreich). 

OcficTit-AKtiii  tüt  DnlKhland : 

Louis  Berger,  Paris,  26.  rue  de  Chabrol. 


I 


f. 


JltkLliUll-lltkrukNlakrlt  l  C»ri<l  1(4. 

OnsHden-PUuen.  IllllkUlür.  ü. 


Illlilii»  fcfiniKfli-  llr  ^y/^^  I 
Automobil-  ^X''^^-  > 
Armaturen  ^^^CjS* 

■     >^aau  IttataaiditiMlM»»] 


XKörw     Sieger  im  Coupe 
I  Iiery,  Oordon  BeniMtt 

RaggiO,  '™Co«pe  Plof»o 

bcaulirn  die 

Automobil-Brille 

Dr.  Mirovitch 

(patrn1>rr<  In  alirtt  KuHantaaltai 
l>«iUcli*  Rt^ha  ■  PatMit«         IM  tat  iM 

168  2S4 

HytricmlHol».  «tloarnnt. 
*  |>i*ul<tlaM«H  u.  leloUt, 

Krin  Miuheindriiigcil, 


Mb  BcKhhfca  der  OllMr.  ■ 

Gen«i^-Oepot:  Paris,  60,  nie  Taltbout 

Prospekte  in  allen  Sprachen  gratis. 


Google 
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KÄMPER-MOTOREN 
für  BOOTE 
U.GEWERBL.  ZWECKE 


HEINRICH  KAMPER  MOTORENFABRIK 
BERLIN-MARIENDORF 


Automobil-  n.  lotorrtder-Beparatnr- Werkstatt 

Fritz  Schultz,  Berlin  S.W.,  Beuth-Strasse  4 

Tckpbon  Ami  I,  No.  382«. 

-  Oel-  und  Benzin-Station. 


Automobil-Wagen-Lackiererei, 

Feinste  Auefiliirwig.      Schnelle  Uefervn|.      Ertte  Referenzen. 

OSCAR  VOGEL,  Berlin  N.  37 

Telefon  III,  3350.      Schönhauser  Allee  9.      Teleton  III,  3350. 


fiHiuiiUfte  Inirttltuno  loti  rileat-ltddlu. 

»ixirfthfr:  _____ —    '  TT. 

Amt  11.  «Wl.  . —  7  «1  •  1 


■1 


Modelle 


tiir  die  Aiit>iii*bll-  und  Holmn.laAiiIri*. 


ÄDto-Oel 

unübertrofTen! 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -8tra«8e  47 

Tel.  IV,  4979. 


Paul  Baumgart,  Fiint  lar Sp»iil-l«clii»ei  y.  Wtrli;eim 
i<i-:i«i^ir>«  <>.  ir.  i.iiii£:«>-MtraNM<>  r>:<. 

Anfrrtii;ung  von  Automobillcilcn  uiitl  Armaturen  ulier  Arten 
Massenfabrikation    o    Rcpnraiaran    o  Präzisionsarbeiten 

Scinitto  «nd  St.^n.'rn    Siimll  Drt!lv.  Frais-  nutt  Mobei- Arbeiten 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

Ferntprecher  lOS.    SENFTENBERG  N.-L.    rcratprKticr  106. 

Automobil-Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausführung. 
Katalog  und  Zeichnungen  zu  Diensten.   


Fabrikation  v.  Armaturen  d.  AntomobDbranche. 


Vtrfuer  tlltr 
SirrtHitAVtiwr. 
paniMa,  Rokrvir- 
•ckrutaig«!, 

MibM,  OaiMP*- 
rata  allar  Artwi, 

Zaa«a»al*«  •to.TMe. 

Antomobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Preraaer 

BERLIN  S.O.  28   Oranlen-Strasse  6. 

-  -         TcMon:  Amt  IV,  No.  37».      =  ^ 


R.  Buzzi-Oualrini  !L'ÄHÄ.'r  = 

für  Automobile,  Apparate  etc. 

CHARLOTTENBURG  2,  Outenbers- Strasse  3. 

  Tel.  Amt  Charlottenburg  No.  (W2. 


■  ■ftl 


Aug.  Rausch 

Inh.:  W Ii h.  Gölte 

BERLIN  NW. 
19  Alt-Moabit  19. 


Neuheit  für  1906. 

Buhler's  kleines  Motor-Fahrzeug 

Balancemobil 


44 


99 


D.  R.  O.  M. 

Man  verlange  Prospekte. 


„Balancemobil"-Werke  C.  E.  Bnbler 

Buttstädt  1.  Thür. 


Spezialität:  Luxus-  u.  Droschken -Karosserien 

Automobil-Räder. 

reinste  Aasführung.  ^===  Prompte  Lieferung. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 

(Fernsprecher  Amt  II,  No.  1113.) 


CiröN.ste  Qaraire.    «    Billii^Mte  ReparatnrwerkNtatt  Berlins. 

Continental         Michelin         Oberspree- Pneumatiks 

Internationale  Automobil-Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

Mfi.'i.i.ii,i.  Aciri-ssc.  inki.iuu.  Berlin  NW.  7,  Prinz  Louw.  Ferdinandslr.  3.  Fnt s^n.i.n  Amt  i  29ii 

Rchordwaqcn  und  Chassis    —  Arquawagen  und  Chasaie 


XXMX 


Chem.  Fabrik 

mit  Knitbetrieb 

Ed.  Brun 

•  Wädenswil,  Schweiz« 

Oesrflada«  ISM 

TdephoD,  Tdccrtnnie: 

Bnin  Widemwil. 


Mit  grosMtn  Nutzea  nnd  Zeil- 
erspAraif 

löten  Sie 

mit  Brnn'a 

Lötpulver 

fBr  simtliche  Metalle 


Zum  HartlSten  cniptehle  LAtpulver 

(crüit  «irlKM  Mr  Bormi  und  Schljglot.  Vorrfg«  ineloe«  Lfttpuhrtn:  MMet  bd  nur  %  dCT  bltltcr  nttigm  HlUe,  I 
Mubcra  und  ilhc  [.«Irtellen.  BUlijpl«  Vertahrra.  ProbeKiKliuigen  in  Bflduca  rom  1  Ko.  tn!  VerfalirMi:  LBtfV 


Mubcra 

No.  2  «tra  wnchflllMls,  »pczirll 


,  kdn  Aufbiiunen  beim  Erwinsn, 
Ulpttim  No.  1  fOr  Eltes,  Kupfer  etc. 
-  Mnslnf,  KArnvncni,  (Hb,  mittel  nad  grob,  J«  nicb  Wauch.  Pracpekte  franko.  Export  nach  tllm  Stuten. 


I 


Auto-Aluminium 

(Nickel  -  Aluminium),  seit  Jahren 
best  bewährte  Spezial-Legierungen, 
Stahlbponzef  Phosphorbronze,  Lager- 

bponze,  Spindelbronze,  Rotguss, 
Measingguss     und  Weissiagermetalie 
liefert  als  Spezialltat 

Leop.  Ziegler,  Metallglesserel 

BERLIN  N.,  Reinickendorferstrasse  22. 


Teleoramm-AdreBStt : 

Bewegung,  Berlin. 


Fern»precher: 

Amt  II,  No.  1590. 


H.  F.  Schnlcke,  Chemnitz, 

Werkzengfabrik  q-p  ^ 

Spe/.i.ilit.it : 

Hinterdrehte  Fraiser  für  den 
Automobilbau 

aU  KettenradfraUer,  ZabnradfralMr. 
Profllfrmlspr  etc. 
<>ewindeschn<'itlzpu^,  Reibahlen^ 
Spiralbohrer, 

I.  <>hrbolxpD  u.  Lehrringe,  Itohrschnolder, 

etc. 

sowie  sämtliche  Präzisionswerkzeuge. 
Preislisten  auf  WunsLh  gratis  u.  Iranko. 


Spezial-Fabrik 
für  Zündapparate 
„Nl  EU  PORT" 

Paris- Suresnes 

i)  Ruc  de  Seine. 
Lieferant  drr  Finnrn: 
Darrac<|,  Clemenl, 
Peugol  etc. 

Alle  Selinrlli|rliriitrrkordc  d. 
Well,  dte  die  W«sm  Dar. 
rmcq  rmi'llcn,   waren  mit 
ZOndkerzen  Nieuport 

vcifcchen. 

KsUIoge  gralu. 


J  Almniniiim-Guss 


► 


von  grosser  ["estigkeit 
als  Sandguss  oder  Prftzisionsguss  ^ 
liefern:  ^ 


.eipzig- Plagwitz.  L 
Abt.  III:  Metallgiesserei.  p 


i  Schumann  &  Co.,  '-^'p^g  P'^g^"' 


i 
ä 

i 

4 
i 


flichele  &  ßadimann  l 

Berlin  N',,  Brunnenstr.  115  ^ 

tiefem  ^ 
ZylindergtiB«  und  sämtliche  Graugussteile  fOr  f 
die   Automobilindustlie    in    hervorragender  ^ 
,  Qualität  und  Ausführung.  ^ 

j         rtlnttt  atlKtuaiL   o   OfNi»  LeistnnpOIiicktiL  ^ 


 Ein  gutes  Benzin  "^tfti 

ine  IlauptbeJinguiiß  tür  ztiveiirfssiges  Funktionieren 
klc!  Automobile  unJ  Motorboote.  Man  sollte  stets 
wcnger  Gewicht  auf  kleine  Preisunterschiede,  als  aut 

=  allerbeste  Qualitit   

legen,  denn  Störungen  und  Stillstehen  der  Fahrzeuge 
verursachen  mehr  Acrgcr  und  kosten  mehr  CJeld  als  die 
Krspiirnis  bei  Linkauf  geringwertigeren  Hetriebsmaterials 
betrügt.    Wir  führen  nur 

  extra  für  uns  hergeatelite  Ware  = 

im  spec.  üew.  von        und  700/71O"  in  unseren  eisernen 

Leihinssern  und  I.eihkannen. 
PrDmüZutillDiii  Orth  tliiiiFrtrffirti.  Im  nrlii|iNirlit4if  froliNiti«|. 

Georg  Äpel  k  Co.,  DirtiueQ  stmii  i.  Berlin. 

Griu's  Ligir  Ii  Bii:ln,  litirmöl,  cmiilitiiltB  Fitt,  CirkK,  PiUfftlli  iti. 


•«  I 


Digitized  by  Google 
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III 


Gebrüder  Weerth  ♦  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


Internationale  Automobil-Gesellschaft  m.  b.  H. 

Beriin-Charlottenburg,  Fasanenstr.  19 


Tel.  Chart.  5812 


Modelle  lOO« 

2  2yl.         PS.   '■^   4  Zyl.  20,24.  28/32,  60  PS 

Droschkentjpe  1006 

2  Zyl.  12/14  PS.  Lieferzeit  4-6  Wochen. 

GeneralVErtretüDg  t  ElalilissGOißDts  Turgafl  Li,  Paris 

Yertretansenför  elnzeloe  Bezirks  Deitschlasds  noch  ziTergebes. 


ELEKTRISCHE  WADEtl 
rüf\  STADTVERKEHR 
LIEFERT  FÜR  ALLE  ZWECKE 
PROMPT  UnD  BILLIG 

u.uTTfl1flOEI1 

ABT  AUTO-  l/'/JI  I/Btl  ^ÖLM  ■ 


Bti  Min-. 

t\n  RHEIM' 


K.  A.  W. 

Zünderzellen«-  —  — 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  and  grösste  Spezial-Fabrik 
ffir  transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

Vp_4_pfpr  BERLIN  und  Provinz  BRANDEN- 
Y  Cl  tICICI    BÜRO:  OberitiKenicur  UMBURG.  Btrlin 

  W.  15  »  BAYRRN:  Hofwagenbau  H^ANZ 

P.  OMELCH,  München  •  HESSEN.  BADEN,  U'ÜRTTEM- 
BERG.  FXSASS-LOTHRINOEN:  FRIFDRIC.H  SVRINTi, 
Frankfurt  a..M.  •  PETERSBURG:  CHARLES  HOFFMANN. 


j  Google 
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1 


Der 

Continental-Pneumatik 

als 

^Lebensretter" 

=  hei  iler  GrÄbebeiiritolaslntidie.  ii  San  Eraneisko. 


1 


-  }  '  San  FranoMoi,  im  24.  April  19Q6. 

„CtMtiMHtal-StMk  gerelfit  Mo  RBfltoniiii  hat 
aNes  gekauft.  Stockt  dor  Konkurronz  otatiteh 
vorioron.  Contliioiiti|l-RoiffiBn  bd  dorn  MMRoIiob 
AatooMbll-Verkolir  aiooehleoolGh  boMrtz^  habon 
groooo  Dienste  geleistet  und  Tauoondo  von  Lobon 
.  vor  dam  Feuortodo  gerotlof  *. 

Hierzu -schreibt  .uns  unser  Vertreter,  am  gleiclieti  Tage:-   -  

Das  Lob  der  Reifen,  der  »Ldwntrelin^  kann  nun  insofern  bekannt  ge- 
geben werden,  als  w  die  Einzigen  waren,  die  Reifen  in  Sicheriieit  brachten,  und 

diese  Reifen  retteten  Tausenden  das  Leben,  denn,  wenn  die  Feuerbrigade  nicht  in 
der  Lii^e  gewesen  wäre,  in  ihren  Autos  in  der  Stadt  heruiQZufahren,  so  wäre 
es  um  die  ganze  Stadt  geschehen  gewesen. 

Die  Gesellschaft  vom  Roten  Kreuz  wandelte  frOhmocgens  den  Mechanicus- 
Pavillon  in  ein  Hospital  um,  welches  von  9  Uhr  ab  frah  in  grösster  Feuersgeiahr 
schwebte.  Mit  Hilfe  von  Autos  wurden  ca.  500  der  daselbst  Untergebrachten,  vom 
Erdbeben  Verletzten,  von  dort  weggeholt  und  anderweitig  in  Sicherheit  gebracht. 

Hierzu  wurden  20  Autos  benutzt,  von  weichen  14  ausschliesslich  mit 
Gpntinental-Reifen  montiert  waren,  wfihfend  an  den  übrigen  6  Autos  7  Räder 
Gontinental-Reifen  trugen.  So  wurden  diese  zu  Lebensrettern  im  wahrsten  Sinne 
des  Wortes. 

Alle  nun  im  Dienste  der  Feuen^  ehr  bclindlichen  Wagen  sind  mit  Continental- 
Reifen  montiert,  was  doch  ein  grosses  Lob  für  sie  ist. 

Oinliieiitiil-Diiiiiitor  i.  liBttiM-(li,lI^ii(r. 
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I 


Hannoversche 
Gummi-Kamm-Co.  A.-G. 


Exceliioi 


Hannover -Ummer. 

tiar-Limm«r.  Ol^P)  Ilmftuba<*.(»ir»-K«lUl  Liadaa- 


Preis -Liste 

übsr 

EXCELSIOR 

Motor- Pneumatics 

und  Zubehörteile. 


Alllere  Lium  tmltn  kitrdur^  itAiar  Kr^ft. 


isi\erschienen  ! 
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Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 


Bureau:  Neu«  Maincerstr.  ao. 


General-Vertreter 
Telephon  Nr.  4840. 


Ausstellungsraum  und  RepaniUirwerkstätte :  aallusanlage  Nr.  i. 

Telegramm- Adresse:  Mercedes. 


Telephon:  Nr.  3855. 


Fabrikat  der 


Daimler  Motoren-Gesellschaft,  UntertQrkheim 

18128,  35,  45  und  70  HP.  ••MODELLE  1906  •  •  I8|28,  35,  45  und  70  HP. 


V«'i*tr 

Norddcutschlaad  I       Die     M  •  r  «  <•  a  o  ■  •  P  ■!  ■  »t  -  A  u  I  o  m  o  b  1 1  • 

<.  .•  «.  1  I  «  c  hu  f  I  Dl.  b.  H..  Inhaber:  Ptlnich  A  Co..  Krauklun 

a   M     H.  Tliii  W.  I».   K/inl|{|p-»txtr™iT.  e.    Telop-.- Adr. !  Ucn«d<-<, 

T.lfi.lii.-lj  :  .Vri.t  IX.  l/yüi. 
KOnlCrcIch  SachMn  und  ThflrliH«« !    Roberl  \  i»'Wi'S.  Aul«- 

l'iila«!    Orr  .J<ti    C'bria<ian>tr.  »v.   Tflf Kf«ii>ni-Adro»»e :  Aulupataai. 

T.  |.-i.l."H  Sr.  IBJl. 
Provinz  Sachten  nnd  Ldpaic:  AuiivPala«!  \iewe«.  \  ortrrtrr  H  u  g  <i 

Iii.  HC  k.  Lei|»iK,  H»rii-Utra»«<'.  Ti'lflnr.-Adr. !  Auli>i>aU«l  Nlfw-g, 
Bayern:  lluiju  Juu««,   Müncbrn.  Raalinger»lnia«B  H.  TfU'graniin- 

Schlesien  i  A  <i  i  <i  m    b  i  I .  Z  r  n  i  r  a  I  ••.  I)r<  «lau.  Taui  Tii»i..n«lr»««i-  »1. 

l'.  li  tr  .AJr.:  Auluni<)lill«<'nlrale. 
Rheinland,  Wcatlalen,  Provini  Hannover,  OldcnburC  nnd  Lotkrin- 

«en  1  Herrn.  \V  e  i  n  i  a  n  d .  Dä««ldi>r<,  Kreoiatf .  H.   T»I»«t.- Adr. : 

Wi-iiicand. 

Alleiniges  Verkaufsrecht  für  Deutschland  hat  nur  die  obige  Firma  und  deren  Vertreter. 

Bei  Bestellung  verlange  man  Nummer-Aufgabe. 


'c>lon  Iii 

Bonn  und  UmKe«end :  1 «  U.  Bache  m    Bonn.  Cobl»n«^rma»o  t. 

L  iiHTwnr.  iiT  mit  der  l.lM  iii  Herrn.  W    i  n  u  a  n  d.  Du.iM'Horl. 
Hamburc:  K»i'"rt  Jurcli  Hiiii-rali-rnreter  Ü>Mr<<r.<6  K  a  u  f  ni  a  o  a. 

Hftiiillurij.  Af.ik»b;iii«.   Ti-L  k-r -Adr, ;  Ueui.  r  A(rlk«h«u..  llamburR. 
Hamburc- Platz  und  ElbeCcbrel:  Eru«i  Drllu  &  Co,  Hambur«. 

Dammlhorillr.  l'J.    T.-lei;r.-A.lr.  :  n«-LI<.a<lUifiK>Ule.        .      . . ,  .  ,  . 

Frankfurl  a.  M,  Hesaen  und  Hc«i«n.Nae«au :  I>irrki  Minx  hA 
To,  rrankd.rl  ».  M.,  Xru..  \laiti«.r.lr.  «1,  »<i»i"  diirrh  HoIwsi|[eD- 
bmn-r  (ig  Kru«  k.  I'ranklnn  a  M..  MHlliierlaiid.lm««.-  II«,  i  nti-r- 
yertrt'lfr  mit  »l'T  I.i/i-iif      I  in  «  r  h  Jt  C  ti. 


\erir»'ier  ni"  »i' i  r  i  , -  .  ■■.  .  j 

Königreich  Wantemberc,  rOratcnlun  Hoheniollern,  Baden  und 
eluna  1  O.  H  H  c  h  A  n  1  e  b  r  r.  Slultgarl.  Kruiii.nnm-niitr.  .1.  Trlrgt.- 


Adr. ;  Mrrcodea 


FAFNIR 


Aachener  Stablwaren-Fabrik  Actien-Geselßchaff 
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BERLIN 


CÖLN 


Beaulieu  &  Krone 

Ingenieure 

AUTOMOBILE  FAHRZEUGE 


nur  eigener,  geactzHch  geschQtzter  Marke 


„SOLIDOR" 

Benzin-Motorwagen  JisoSK  Elektromobile  ^i^SLÄJS,  S 

allen  Carosserien.  Stadt-  u.  Reisewagen  f.  Luxus  u.  Geschäft,  Droschken,  Omnibusse,  Gepäck-  u.  Lastwagen. 
NMHgste  Pfif.      UnObcrtrefflich  leittungstlhlg,  dauerhaft,  gertuichlos  und  elegant    KOrtnU  UefemHtn. 

Motorboote  jeder  Grösse,  Bauart  und  Schnelligkeit. 

Fabrikationswerkstätten  in  Paris,  Levallois- Perret  (in  Vereinigung  mit  der  A-O.  E.  Mendelssohn  &  Co.) 

Iir  ii|iM  ■inluiUtiiii,  ililfitk  irpnkti  Iintniktiinfl,  illirintis  litiriil  ni  intUuiHji  InuiWtcki  Prbitiiinirtill 
Lager  aller  Teile,  Pneumatiks,  BENZIN  und  GEL,  letxteres  beide*  AUCH  NACHTS.  -  Ladestellen  für  Elektro- 
mobile und  ZOndakkumulatoren.  —  Reparaturwerkatitten. 

Fernsprecher  VI,  319«       BeHm  SW.  11,  SchÖnebergefStr.  9       Fernsprecher  vi,  319« 
Wir  suchen  noch  Generalvertreter  fflr  Bezirke  in  Deutschland,  Holland  und  Luxemburg. 


DAMPF- 


Lastwagen  00000000 
Omnibusse  00000000 
Trakteure  000000000 
Eisenbahn-Motorwagen 


»IS»»1> 


Geräusch-, 
gemch-  ond 
riuchlostr 
Betrieb, 
obne  Abdiflipf 


mit  Sicherheits-Rohr- 
platten-Dampf- 

erzeugem, 
Patent  Stoltz. 


|tr 

im  Betriebe 
Iis  jedes 
indife  S|stin 


«««44« 


FRIED.  KRUPP,  Aktiengesellschaft. 

Germaniawerft,  KIEL 


Hannoversche  Maschinenbau  -  Akt  -  Ges. 
vorm.  GEORG  EGESTORFF,  Linden  v.  Hann. 


Generalvertretung  Peter  Stoltz,  Technisches  Bureau,  Berlin  NW.  6,  Albrechtstr.  14 
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STOEWER-WAQEN 


t/9 


Grosse  goldene 
Medaille. 


e/9 


Feinste  Referenzen. 


Zourenwagen  *  2>roschken » Omnibusse  *  Xasiwagen 

Gebrüder  Stoewer,  Stettin. 


Leistungsfähigkeit  und  Betriebssicherheit 


vereinigen  eich  in  dem  3 ''2  PS.  Modell  1906  der 

PROGRESS-Motoren- und  Apparatenbau  G.m.b.H., Charlottenburg. 
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EH  RH  ARDT-  DECAUVI LLE 


Luxus-Wagen 
von  12-^  HP 

Lastwagen 

för  3  und  5  tons 
Nutzlast 


Motor- 
Omnibusse 

für  alle  Zwecke 


Vertreter: 


Oeriadi,  Draiw  k,  für  Königreich  Sachsen  I      0.  Thanncr,  Kempten,  für  Bayern,  sttdi.  Daam 

0.  Apd  a  Co.,  Berlin,  für  I^c;;iii  utsJ  Mark  Brandenburg  I  J»c  Frledr.  Erb,  Elberfeld,  tür  Westfalen,  wettL  Tdl 
W.  Ph.  Eadcn  6  Co,,  Hinbttt,  Air  Bayern,  nördL  Donau     i      A.  Kubd,  MOuler,  iUr  Westfalen,  östL  Teil 

C  W«i«ir.  KhgMhrt  Ar  die  flitetniGli.  AlpenUaiter. 


Düsseldorf  o  Heinr.  Ehrhardt  °  Zella  St  Blasii  i.  Thür. 

Abt  Automobilbau. 


Berlin  S.  42,  Gitschinerstrasse  61  ■~ii^'^!°ii6Tr 

Generalvertretung  der  Firmen 

Laooste  et  Battmann  Ltd.  Levallois  Perret 
Ateliers  de  Constpuction  Mecanique  L.  Boulez  PariSi 

Luxusautomobile,  Kraftdroschken,  Lastwagen,  Omnibusse.  Chassis  und  fertige  Wagen. 


I  ZvI 

5.  s 

i>.s. 

2  ZvI. 

Ii)   I 1  1-  I  vs. 


4  7vl 

i()  -Hl  i'.s. 


Vertretungen  für  einzelne  Bezirke  noch  zu  vergeben. 


Ly  Google 


DEft  MÖTÖltWAafiN. 


I  I 


(der  Start  zeigt  991  ncKca  «Uf  MiDigrMXlc  Ut»tfUflc«licil  m4  Bfttiib»- 
$lcb(rb(it  dtr 


„Itala'' -Wagen 


So  flcipaM  «ÜMZCBd  Mf  Hila-CoircMPigti  Ii  ^  Kcmti  tftr  Cirga  f  lorie 
6rfter:  Cagno«       |  Vierter:  Rigol, 
ZweUer:  6razlan!,    |  FOnffer:  Bqtor  de  Cafers. 

nir  secbs  Uhntm  lisun  die  scbwUrige  460  HHoamr  tdage  ^itecke  obie 
jcdei  llifaH  xirick»  AviKttr  «Kr 


Generalvertreter  tür  Deutschland:  Auto-Alliance  G.  in.  b.  H.  Unter  den  Linden  39. 
Vertreter  fQr  Rheinland  und  Westfalen:  Hans  Sutweber,  Bannen. 


TP. 


W  ^  ^^^^  VIS  V  W  W  W  V 

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  ^ 


Duro 
Duro 

üod  »Ott  anerkonnt  porzQglldier  Betdtaffentielt,  dotier  tiefte  Beretfiuig  tOr  alle  arten  flutofnobil'^^ahrzeuge. 

6ffiiu:eiide  flnerkennuimen  aus  Kiihdenkreifeii. 
SptztaUOKeifi  auf  WitnUi. 

frankfurter  6iiiiimii90M-?aM 

Carl  Stoeckicht  akt-6eL  Frankfurt 


g 
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Zuverlässigkeitsfahrt  des  Hannoverschen  Automobil-Clubs 
am  13.  Mai  1906  über  250  km 

(Hannover— Celle- Lüneburg-Soltau    Fallingbostel  Hannover.) 

4  Wagen  mit  Exceislor-Pneu matlc 

gestartet,  ohne  jeden  Defekt,  in  der  Minimalzeit  durchs  Ziel  gegangen. 

4  Wagen  mit  Excelsior-Piieuinatic  1*^  Sieger 

=  100% 

i  Ein  von  keinem  Konkurrenzfabrikat  erzielter 

Erfolg  der  Zuverlässigkeit. 

Hannoversche  Gummi- Kamm -Compagnie,  Xctien -Gesellschaft,  Hannover -Limmer. 


firjt^n 

AuioHmHir 


gREBtCK  &  BRANDERBORS, 
-    BARMEN.  • 


Rohbau -Wiagenkasten, 

Automo':'il -Karosserien 

in  jeJcrgcwünschtenAusfuhrung 
fik-  Luvus-  und  Ueschaftswagen. 

RohwaKcnhau  -  AnxtaK 

Martin  Bräunling 

Dfibeln  i  S.,  Xwiagersir  19. 


PATENTE 


[aiiaewihMjluBBUC!  4if.''.b:.1iy 


Geschwindigkeitsmesser 

PatMt.         Kilometerzeiger      B. «.  g.  d.  C. 

Indicateur  de  vitesse 
o  Speed  Indicator  e 

für 

Automobilen,  Motocycles,  Velos 
Fahrzeuge  jeder  Art. 

Elsäss.  Elektririläls-fferke  f'^fgl^S. 


^ascAinenfabnä  rehrun,  "^osulis^  6ei  a>res</en. 


-» 

h 

8 
I 

I 
I 


Abfeilang  III  liefert  in  25  verschiedenen  Grössen 


AA 


mit  einer  oder  mehreren  Muffeln. 

Abteilung  I:  PrAzittionsl'rftMmaschinen, 
Abteilung  II:  ilJe(ri«^bc  mit  1>0— pCl.  IVutzoirekt 

für  Kraftfahrzeute,  Hebezeu^e  iltw. 


B 
n 
m 
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$PYKER  CARS. 


n 


.  .   Vertreter  In;  Berlin,  Paris,  Amsterdam,  Schcvenigeiy  | — , 

U      o  's  Qrävenhage.  London»  Manchester,  Bradford,  °  =  ^ 
Birmingham,  Kington,  Cirencester,  Leamington,  New-Yorlc 

Es  wild  garantiert: 
Grassere  Geschwindfskeit        Gerftuschloeerer  Gang 
Besseres  Bergsteigen  =         Bessere  ArlMtt  = 
als  sämtliche  Wagen  der  gleichen  Preislage. 

DIE  QUALITÄT  DER  SPYKER-WAGEN  spricht  Ar  sieh  sslbst 

MDÜSTUEELE  MIlllTSCHItPPY  TROHPENBURG 

AMSTERDAM  (Holland). 


im 


! 


0 


i 


^1 


Qermain  =  Standard" 


äoci^t^-Anon>me  des  Ateliers  Oermain 

Monceau-sur-Sambre  (Beigicjue) 

Monopol  für  ganz  Deutschland: 

Ohilendorff  &  Wolff,  G.  m.  b.  H. 

Td^:Aiotiv.)ftt.    Berlin  S.  14,  Dresdnerstr.  105.    idq*«, *^ w. jia 

12  HP.  16  HP,  24  HP,  35  HP 

Luxuswagen  ■  Lastwagen  •  Omnibusse  •  Ueferunflswagen  ■  Taxameter 
ScIineH,  iwgrlässip.  »otide  KofiStruMion,  2  Zandttngen,  langjährig«  Erfahruniie« 

Billige  Preise.   Vertreter  gesucht   Kurze  Lieferzeit. 

Cieuerol-Vertreter  nir  Hnmt>ur||f,  Uromon,  Uolatnln  Uttd  AXooklunUury  und  Kxporlbt 

Wächter  A  Co.  (Autostall),  Hamburg,  Grindelallee  19. 

 -= 


A 
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G,  ni.  b.  II. 

Reinickendorf -Ost, 

verlängerte  Koloniestr. 


tS^  cjj 


fast- u.5eschä/ts- Vagen 


für 


alle  Zwecke. 


Geschäfts-Reklame-Wagen  20  Ctr.  Nutzlast. 


"-Sri 


L'Electrophone 

Elektrisdies  Signalhorn 

Reiner  Ton,  grosse  Trugweite, 
ohne  Schlauch  und  Ball,  wird 
in  Tätigkeit  gesetzt  bei  H,  V. 


L'auto  Cle 

Kür  alle  noch  so  schwer 
zugängliche  Mutten».  Be- 
schädigung unmöglich. 
Gestattet   vielseitige  Ver- 
wendung. 


Le  cric  Le  Rigal 

leicht,  durchdringend,  dauerhaft,  aus  bestem 
Material. 


Sireneni  Laternen,  Huppen, 
Scheinwerfer. 

Vollständiger  Katalog  auf  Verlangen. 

J.  Titus  Postma  &  Cie,  Paris 


35  Rue  Brunei. 


♦  EMIL  ROHLWES  ♦ 

BERLIN  SO.,  EMS.irtF.TlIUFER  15. 

FEnSPRECHCH  Aat  IV,  870 


EINRICHTUN8 
^  kompletter  Automobil- 
W  Welkstätten. 

MASCHINEN  -  WERKZEUGE 

WERKZEUGTASCHEN 

UOHK.MAS<  illNKN-DKKIIBARNKR 
AMBUSSB  -  .SI  IIKAI  ÜSTOF.CKK 

KALTSAEGEN  St'HLEIF.STKINE 


ABTEILUNG  II. 
SCHRAUBEN,  blank  und  tcfawin 
—    SPLINTE,  alle  GrBtaea  — 


SCHEIBEN 
FEDERSCHEIBEN 
NIETEN. 


Ausführlicbo  PRBISBCCHKR  gratis  und  franko. 


Auto=Palast  Schmidt,  Leipzig,  Härtelstr.  21 

Tag  und  Nacht  geöffnet!       inh.:  Ingenieur  Richard  Schmidt      Tag  und  Nacht  geöffnet! 

Reparatur-Werkstatt  und  Garage  modernen  grossen  Stils. 

Ersatzteile  aller  Art.    Pneumatiks.    Ocl.    Benzin.    AusrUstungspcgcnsiÄnde  für  Motoriiider  und  -Wipgen.    Fachmännische  Leitung. 


iOügle 
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Vertreter  in  Deutschland: 
Berlin  und  Brandenburg : 

'■Brennabor- Werke 

Bnmdenburg  a.  H.  uid  B«rUn. 

Königreich  Bayern: 
Gramp,  München 

Pfindtorplatz. 
Königreich  SachsefT 
Auto -Palast  Rob.  Vieweg 

Ore«d»n.  Ecli  Ckriitliuii- 1.  SIMnliMlr 


Petit  Criterium  (wettuhrt  in  Fr«nfcr«ich)  19./25.  Februar  1906. 
Catfegrorie  Volturette«; 
Erster:  (iTelll  de  Bosch.    Dritter:  tlornll 

auf  Voitupotte  „GR^GOIRC*  =: 


Die  1200  Kilometer  wurden  auf  der  durch  fortwihrenden  Regen  und  Schnee  total 
anfgeweichten  Strecke  ohne  Panne,  ohne  Unterbrechung  zurückgelegt. 

==  Ein  Beweis  für  solide  und  robuste  Konstruktion.  === 


„Type  Commercial"  ,  ,^r,^a«r2  Francs  4,500  — 
X.  Civelli  de  Bosoh  &  Cie.,  Paris 

3.  nie  Vniaret  de  Yoyeuae  (Avenue  de  la  grande  armee). 
Alleinvertrieb  der  ,.ar6g:olre-"Autotnoblle,  Polssy  (Frankreich). 


1 


t 
t 


i 

t 
t 


Krefelder  Stahlwerk  | 

Aktien-Gesellschaft  5 

Niederlassung  Berlin:  Köpenickcrstr.  71.  • 
Oeschäftsstelle  für  Süddeutschland  und  die  Schweiz:  Carl  X 
Spaeter  O.  m.  b.       Mannheim,  liefert  als  Spezialität:  X 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 
Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelweilen  etc.  etc. 

Tentilke^el 

aus  hochprozenligcm,  nicht  rostendem  Nickelstahl. 

Spezial -Kugellagerstahl 

lür  höchste  Anspriichc. 

NickelstäMe  in  verscMedenen  Legißrigen. 


Ein  ROLLENLAGER,  weiches  den  höchsten 
Anforderungen  des  Strassen-  und  Eisenbahn- 
verkehrs jahrelang  erfolgreich  widerstanden  hat, 
BENÖTIGEN  SIE  FÜR 
DIE  ACHSEN  IHRER 

schweren  Auto-  und  Elektromobile 
Last-  und  Luxusfahrzeuge 
Feuerwehrwagen  etc.  etc. 

Die  MOFFETT-PÄTENT-ROLLENLÄGER 

liaben  sich  laut  Bescheinigungen  der  Königlich 
Preussischen  Staatsbahnen,  der  Firma  Fried. 
Krupp  in  Essen,  verschiedener  Strassenbahn- 
gesellschaften,  Berufsfeuerwehren,  bedeutender 
Brauereien  des  In-  und  Auslandes  u.  s.  w.  im 
regelmässigen  schweren  Verkehr  vorzüglich  be- 
währt und  eine  grosse  Kraft-.  Öl-  und  Wartungs- 
:^=^=  Ersparnis  ergeben.   

Fordern  Sie  sofort  SpezialOfferte  von  den 
alleinigen  Fabrikanten: 

lorddtiitsche  Maschinen-  und  Armaturiii-Fibrik  B.  n.  b.  H. 
BREMEN. 


J 


Kraptwagen  Gesellschaft  „ROLAND 

(Ingenieure  Hacker  Ernat) 

Berlin- Wilmersdorf 


Kaiscrplatz  19 

 o  


Trlrnhon:  Ami  Wilmcndorl  1287 


Luxus-  und  Gebrauchswagen 

Droschken  Omnibusse  Lieferwagen  Lastwagen 

MOTORBOOTE   o   MOTOREN 

Moderne  Konstruktion   <=!0i=>   Präzisions -Arbeit  c=>oc3   Bestes  Material 

Reiche  Typcnauswahl.    Elegante  FortnenRcbung    Massige  Preise. 

Verkaufs  Monopol  der  Marke  COTTEREAU  -  DUON 

und  andere  erite  frantOdechc  Marken. 


n  -1 

2.  ö 


=  3" 
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WECONIT 
REIFEN 
KRASTEL 


Jeder  Automobilist  ist  Interessent! 

Für  Für 
Touren-  und  Lastwapen.  Droschken  und  Omnibusse. 

Einen  ITmscIlWUllK'  auf  dem  Gebiete  der  Automobll- 

berelfunff  bringt  der  Weconitreifen  „Krastel" 

Die  dauerhafteste 
daher  die  billigste 


Qehirtete  Stahlplatlen 
mit  2  Aussennieten, 


la,  Loder  und 
Vulkanisation. 


GESETZL. 
GESCHÜTZT. 


Bereifung  der  Gegenwart. 
Verlangen  Sic  Beschreibung  und  Preisliste. 

XA/Äif-k+^-oi  JP  r^r\  Abteil.  Automobilbereifung 
VV  eil  I  LldUU    OL   WU.,        Offenbach  am  Main. 


Heriii  anii  Weiiisrand 


DUSSELDORF 


3^ 


MONOPOLE: 

Mercedes  Adler  Clement  Bayard 
Daimler- Lastwagen  u. Omnibusse. 

Ducellier  Automobil-Beleuchtung. 
Monopol  für  Deutschland. 


3^7 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.p 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef.  Amt  IV,  7181. 

Hoentur  ond  Kommission  der  RDtomobilbrancbe. 

General -Vertr«tap  von 

L  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  ffOr  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Ferner: 

Aster -Motore  von  2*|4  — 30  PS. 
Elektrische  ZOndunoen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

GcwisiMMiliafte  und   dlslcret«  A.uslciinf^ 
In  nllAn  ttl«   Rrnnetie  t>orOlirenden  Jk.tM- 
Iii'  I  Offenholton. 


Willlelm  Wippepmann  Jp.,  Hagen  i.  W. 

Berliner  La^er:  Heriiinnn  Rosenzweig:,  Berlin  S.  14,  KominaiidAntenstr.  45.   Tilitnn  k»\  il,  48M 

Automobilteile         II  Fahrpadteile 

Ketten  o  Kühler  o  Zünder  o  Pumpen     ||     Pedale  o  Ketten  o  Kettenräder 

Lieferanten  der  bedeutendsten 
Firmen  des  In-  und  Auslandes 

Grossartigste  Erfolge 
zu  verzeichoen. 

Sämtliche  Mercedes-Wagen  sind 
nur  mit  Ketten  obiger  Fabrikmarke 
^^=^  ausgerüstet.  - 
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pctcr's  Union  pnenmatic  „Simplex ' 

Das  Bereifungssystem  der  Zukunft. 

XuveTl&maigmtew  und  dauerhaftester  IteiTen  im  tAiplichen  Oebrauch. 

mimideutscbe  Gummiwarenfabrik  Coui$  Peter 

JIkf.-8e$.,  Traiihfirt «.  m.    «    Filiale:  Berlin  SW.  68,  Rilter-Strasse  42-43. 


^an  §5lÖät  solch  einen  R:,^ 

Äkosl-Ei"  nur  einigE  Mark 
Prüher  nahm  dies  SWochen 
in  Anspruch  &  Kosl-e^e  BGMark 

PN EU -CURE 

QroiseTutß  iooMk.  Kleine  Tube  tsoMh. 

Pneu-Cure  fflastermi^  WulsHappen 

FürReifen  *%o  ifioMK  FürRelfen  "7/«  s,i>oMK 


innnnnHnnnnnnnnniaifnnnnnnnnnnnnnnnnn 

Carosserie -Fabrik 

^"y^^^J^^^J^  —jt^^f  ,    wensky  &  Schultze,  Berlin. 


Comptoir,  Lager  und  Ausstellungsräume: 
Falckensfeinstr.  47. 
■^'^''^        Fabrik:  Markgrafendamm  11  u.  Dresden  N. 

Fernsprecher  Ami  4,  5085. 
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Wiese  &  Co.,  BERLIN  W.  gg.,  Wllhelm-Strasse  46/47. 

TcIcfuD  I  '.*'*:>  

T»n.i*iw.  1"*  J*iio  <iio«lot  de  >liiiii'<>i. 


Boyeimieco,  lHotorciroscftken. 


Boyer,  Luxuswagen  u.  motorcn. 


Unsere  Garage-  und  Reparalurwerkställe 
SW.  47,  yagcisbergerstrassß  53-54 


$1 

M/  I 

sind   noch   in   einigen   Exemplaren  vorrätig 
und  bieten 

^         jedem  Ingenieur  und  Techniker 


Die  Jahrgänge  1898—1905 

des  *       •  • 

I  „MOTORWAGEN" 


wertvolles  Material. 


Preis  pro  Jahrgang  12  Mk., 

^    in  geschmackvollem  Leinwandband  mit  Oold- 
Pressung  14  Mk.  (IQ04  ti.  1Q05  in  je  2  Bänden 
gebunden  16  Mk.i 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und 
^  =  durch  die  Expedition.  - 


AlleiniFabrikant 

Lud.Norrmann 

Frankfurt '^/i«!. 


^  Rödder  &  Nagel,  Frankfurt  a.  M. 

Jctf  Motorwagen-Expoli-Agentur 

^    z=:  Solvente  Vertreter  an  allen  Plätzen  gesucht  z= 


Dampf  automobile 
Altmann. 


Betrieblicher  —  Zuverlässig.  >  *  * 
Einfache  und  moderne  Konstruktion. 
Geräuschloser  Gan^.  ******* 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material.  *  »  »  »  •  »  » 

Kpaftfahraeeug-Wepke 
Brandenburg  a.  H. 

Gm  m«  bm  H« 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plätzen  gesucht. 
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echtfarbig,  liefert  die  seit  1790  bestehende 
Tucbfirma 

priedr.  jKühn 

Ooldberg  i.  Schi. 


♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦^^ 


ST  Tiegelflusseisenguss  S 

(gegossenes  Schmiedeeisen) 

lässt  sich  rloHten.  bleoren.  xtrcM-keii,  «tAU- 
clien ,  MoltwclMMen ,  genui  wie  SchmiedeciMfi. 
vorzügl.  bewährt  f.  Hebel.  Achsen,  Wellen,  Lenk- 
stangen, Zahnkränze  u.  Antomobil-  u.  Motorteile 

aller  Art. 

L  W.  Bestenbostel  &  Sohn,  Bremen. 


: 

: 

♦ 

♦ 
♦ 


0.  Stegtneyer,  >(aschiBenfabrik 

r CHARLOTTENBURG,  Sophie  Chariottenstr.  5. 
^Hji  Tel.:  Cliarloffcnluirg  ij'jö. 

*  M  STEGMETER  ^ 
Schrauben-Schlfissel 

lur  nindr  hihI  tHkisi^'  .\IuUcru. 
Dnentbehrlicb  für  jeden  Aatomobilisten  iL  lotorfakrer. 

Bestes  Werkzeug  der  Gegenwart! 

■  I  iitrclülirl  bt'l  Künigt.  F.lwnhulinvrfrliMlnrn.  ■ 


Dntemationale  Taxaneter-gesellsdia/t 

m.  b  H. 

BERLIN  C.25.  Landsbergerstr.  79. 

Telephon  VI!.  No.  1745. 

leekan.!  «rtstittfD  loit  niHlfniüteR  Wm 

Anfertigung  v»i 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 

Spezialität:  1  TATAWKTEM 

Differentialgetriebe    j    fUr  Kraftdroschken. 


La  Motosacoche 

ermöglicht  ohne  weiteres  jedes  Zweirad  in  ein 

Motorrad  umzuändern. 
Sparsamer  Betrieb!         Geringes  Gewicht! 
Nimmt  mit  Uichtigkcit  jede  Steigung! 

—  Katalog  grath  anf  Wnmch. 


mi  \mß  \ k i 

Acacias— Genf  (Schweiz). 
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BLANKE     RAST,  Leipzig  Plagwltz 
tmilirtn-  u.  ItUllHirsiifibrik,  «ppinti-Biv  Initiit  und  litillfiimnL 


Specialfabrikation  von  Armaturen 
jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 


wie:  Ccntralöler,  Schmierleisten,  Gel-  u.  FcttechmierKefSsse,  Ventile  u.  Hahne  aller  Art, 
Luft-,  Gel-  u.  Wasserpumpen,  Vergaser,  Behälter  fQr  Gel  u.  Benzin, 
Manometer,  MagnetzQndapparatc,  Schleifkontakte  u.  dergi. 


»>»  Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben.  t.'.<« 
Aeltestes  und  grösstes  deutsches  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


Pneu-Cuir 


VeRVIERS  (Bel|i(iue)! 


Bi"   '  '  '4   &rr)«il*1pr,  LuAecItorttr  J 

•' indrvocrdj,  FfidenliavM  32 
ndpitng  k  BUrgtr.  HokmtMwarlu  t7 
C*t*»).  C.  BHtl*r,  PtillMopKtiwfg 
OMaMiMnt:  0.  M.  torimitt,  Icnftitr. 


■  jnceon :  C'nr.  lUaMukttr 
B^Mlaa:  Friti  Vi(lir,  aartmlr 
PtllMni:  A  TM*B«,  lirllMrttr. 
WlM*««»ii :  tckniMt  *  DMl 
WIM  «.[rton.aittalwmtr  M. 


MOTORDROSCHKEN 

Erstklassige  Marke. 

Pauhard  &  Levassor, 

sofort  lieferbar 

Berliner 
Kraftwagen-Ges. 
m.  b.  H. 

Karfürttcndtmni  90. 

TrL  Ami  HillniiTi4arr  üon. 


i 

i 
i 


Dreh' 


Arbeiten 


Hobel' 
Bohr' 

übernimmt  die  Masdifnenfabrik 

CARL  STAAMANN  JR. 

Berlin-Reinickendoi^-W. 

Grand  prix.    Goldene  und  silberne  Medaille. 


C.  &  R.  Geissberger,  Zürich. 


i 

o 
o 


INI 


C AROSSERIE 

jedar  Art  ud  aif  jed«s  System  puiead. 


3. 

3. 


t/1 

iO 


> 
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Neue  Automobil  Gesellschaft 

Dorotheenstr.  45  BERLIN  Na  Wa|  Dorotheenstr.  45 
=  IjOXnON   =   BRlTSSEIi   =   WIEN  = 


FARDS 


TtJIUW 


ViHniM  Iii  D«ilMhlaid: 

Lttnk,  SohleaiHg  •  HsItMi, 
n.  McoklMbiri  darch  Richard 
KShler,  Hamburg,  Alstcrdamm  12- 
Bremn  und  Umgegead  durch  Eugtn  van 

Devoorde,  Bromon. 
Hannover  und  Umgegaad  durch  H.  Jaoobi, 

Hofwa^etifubrlk,  Haonovcr-I.indau. 
Rheinprovlaz,  nördllchei  Teil.  Wcatfalan 
nnd  Stadt  KSIa  dank  J.  W. 
8.  ■.  b.  H.,  Kö\n. 
Buirk   Eiaea  und 
L.  Walilhig,  Es>scd. 
Haaaaa-Naaaau  n.  Groasbenogtum  Hessen 
Rag.-Baz.  Cabim  nnd  Ther  und  Graas- 
herzo|(ani  Lixanburi  durcb  NaM  A>tO' 
mabn-6aae)licb«n.  Filiale:  Prankfnrt 


Luxusftihrzeuge 
Omnibusse 

Mstordroschken 
Lastwagen 
Vorspannlastwagen 


6«ldew  Staatamedallla  Wien  1904 
UatwaiM-KMkwTi«  U»  0.  A.C. 1909: 


Vertreten  in  Deutschland: 

Baden,  RbabipfaU  und  Elaaaa  Loihriagen 
durch  Generalvarirlab  dar  N.  A.  6  - 
Motorfahrzeug«,  fi.  m.  b.  M.,  Kurlsruho 
in  Kaden,  Waldhomstr.  H-lfi. 

warttemberg  durcli  Automobil  Ge»ellachaft 
m.  b.  H.,  Stutti^art, 

Bayern,  sUdlich  der  Uuimu,  durcb  Auta- 
gange  E.  Soyter,  MiMbaa. 

Bayern,  nOrdlieli  d«r  OcnM«  dnrth 
WmIM  4  iNfi;  Ml 


Klelabarg. 
Reglerungebezirfc  LiegnHi 
maMI-Oiailnto  MriMi. 


durch 


Wacbtler,  Bozen. 

Schweiz 


ORIGINAL 


NOVO 

«trieb 

IdohmgillMgkelt 


SPIML-BOHRER 


für  Sdiaellbctrieb 


Otto 


Oronei  Lager  von  ^-fß  mm  Con.  u.  Cyl. 

ü  iniim-iiiMsiiHL 


\3 


.kW«***' 


SPEZIAL-iCUOELLAOERSTAHL 


NOVO 


SCHNELLAUF-STAHL' 


Kurze  Lieferzeiten. 

Clement  ^ 

Vertreter  gesucht 

Ootterau 

Automobile  B 

rasier 

Gladiatop 

Renault 

Anton  Rtttgers  &  C 

;0.,  Aachen. 
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Vertif  n.  Eipeditfon : 
Bcrtbi  W.57 
KtirfflrMtiutr.  II 
M.  KRAVN, 

Verligibachhandhuif . 

Telephon:  IX,  «XM. 


IX.  Jahrgang. 


20.  Mai  1906 


Der  niotorwddcn 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

AutomoblltechnUche  Zeltschrift. 

Organ  der  Automobiltcchnischen  Gesellschaft. 


RediMan:  BerUn  W. 
KnrfflntemUmm  244 

ZMUngCBlMir 
ROBERT  CONRAD 

Tdcphoa:  VI,4Sa3 


IMMAI  'T.  Blrchc  und  Rohr«  iiIs  Konstruktionsmaterial  für  den  Autoniolrillmu.  Vnn  Itiuc-iilfur  Au|{«»t  HuuM-lilicluT.  AmMrrdiiiii.  ( KoiIk-Miuiik.) 
ll^l  l/AL  1  .  _  Ul<>  Rroi^en  Tiiiiri-iikuiikunvnzfn  dt»  Juhri-»  I90(i.  Von  (!a&ton.  —  Die  Kntwickluuf;  dch  Motomde».  Von  IiiBcnicur  Hau«  DumiDik. 
—  Ilnndachnu.  Die  Ui-ratunK  do»  Halt|.llicht({psi-ti<!9  im  dfUt>^c-|ion  Relclmtn^iv  Vv\>n  die  Ikv.richniinecn  mfohanlsclior  llffrktv.  Volkuwirt- 
■chaftlichra  anil  Nlnlisliachrii.  Entwicklunf;  des  AutüDiobilwosens  iii  Ark'>)>><^i>'  SrliliiM.;  Di'iiUililiinds  AusM-nltuiid«!  in  Molnrbooton  s.c\\. 
dem  Jaliro  Väai.  —  Ausl'ulir  tuq  MutorwiiffCn  oacb  Opurto.  —  NotUen.  —  Autonioblllinien.  —  PaU>nt»chAu.  AnTrairen  Uii4  M«'iniui|pi< 
aoslaniich.      Automobiileehniiich«  <i«iiell>chitn.  —  MitleiluDiren  aua  der  Indiintrie. 

ZuseMH/fem  am  die  JtetiaftHoH  sind  ausscMiesMUch  tu  richten  an  Ingenieur  Robert  Conrad, 

Berlin  W.,  Kurfürafendamm  24S. 


Nachdruck  nur  mit  auulrflclcllclicr  BcwIlUCunC  dar  Redaktion  geatattat 


plschß  und  3?ohre  als  Konstruktionsmaterial  für  den 

^utomobilbau. 


Von  Ificenleur  Ausuat  Bauschlicher,  Amslerdam.*) 


(FortaelzunK.) 


XIII.  Das  Pressen  oder  Prägen. 
Bei  dem  Pressen  oder  Prägen  wird  das  Arbeitsstück 
(Blechplatte  oder  BIcchstreifcn)  nach  verschiedenen  Richtun- 
gen hin  geformt.  Je  nach  der  Kompliziertheit  der  Form 
z.  B.  bei  stark  reliefartigen  Konturen  wird  das  Material 
in  seiner  molekularen  Struktur  schon  wesentlich  verändert. 


Hierbei  ist  in  der  Formgebung  eine  Ausführungsgren/e  ge- 
zogen und  würde  da.s  ßlechmaterial  bei  all/oi  jähen  .Absätzen, 
falls  man  die  Prägung  oder  Pressung  des  Arbeitsstückes  in 
einer  Arbeitsoperation  erzeugen  wollte  reißen. 

Oft  erzeugt  man  nicht  ausschließlich  rclicfartige  Kon- 
turen oder  Hohlkörper,  sondern  es  geht  auch  noch  eine 
Biegung  oder  Materialfaltungsprozedur  nebenher.  Die  Oe- 
staltungsmöglichkeiten  mittelst  Pressen  oder  Prägen  sind 
ebenfalls  ungeheuer  mannigfaltige  und  führe  ich  einige 
tv^iische  PrelJteile  in  Fig.  11    25  vor  Augen. 

Fig.  19  -22  stellt  den  bekannten  Längsträger  für  Motor- 
wagen dar.   Die  Fabrikation  eines  Trägers  ist  relativ  einfach.! 
Ein  auf  einer  Maschinenscheere  vorgeschnittener  Blech-I 


streifen  c  wird  warm  in  die  Form  der  Fig.  21—22  gepreßt. 
Hierbei  ist  mit  einer  reichlichen  Material/ugabc,  hauptsäch- 
lich der  verjüngten  Partien  r/— /;  Flg.  19  wegen  gerechnet. 
Die  Trägerenden  werden  nach  dem  Pressen  an  den  Steg- 
partien b  Flg.  20  durch  Hobeln  oder  Fraisen  auf  die  ge- 
nauen Stegabmessungen  abgearbeitet. 


Q 


Nur  kleine  Firmen  stellen  die  Träger  mangels  kräftiger 
Pressen,  in  mehreren  Prcßo|K'rationcji  d.  h.  durch  partielle 
Bearbeitung  her.  Out  eingerichtete  Werkstätten  pressen  die 
Längsträger  der  ganzen  Länge  nach  in  einer  Preßoperation. 
Die  Stempel  hierzu  sind  aus  Härterücksichten  jedoch  mehr- 
teilig. 

Bei  rohen  Konturen  oder  f^rägevoropcrationen,  welche 
nicht  allzutief  und  allzu  genau  zu  sein  brauchen,  werden 
vielfach  statt  Stahlstempel,  gußeiserne  Stempel  benützt. 

Solche,  nach  Art  der  Träger  hergestellten,  [_  förmig, 
profilierten  Preßteile  aus  Blech,  bilden  eine  wichtige  Gruppe 
unter  den  Preßteilen  und  existieren  auch  bei  andern  wichtigen 


•)  Vom  Verfasser  der  automobiltcchnischen  Oesellschaft  gewidmet. 


y  Google 


87t 


DER  MOTORWAGEN. 


Branchen,  wie  Eisenbahnwaggonbau,  Schiffbau  usw.,  Objcklc 
in  vielen  Atisführungsformen  und  in  den  niannigfattigsten 
ProfiUenuigcn.  (Untergestelle  filr  Waggons,  Spanten  für 
Boote.) 

Fig.  23 — 25  zeigt  eine  Rührkrcuzvcrbinduiig  lur  Rohre, 
wdcbe  statt  am  TanpeiguS  oder  Sdunledecisen,  oft  aus  ßlecii 
gefertigt  wild  Die  Operatioo  ist  einfach  und  werden  die 


1 1/  iJh 


T 


geprägten  Schalcnhälften  nach  dem  Prägen  an  den  Kanten 
genau  abgeschnitten  und  spater  bei  ihrer  Verwendung  als 

Rohrverbindunir  tlinrh  Lötung  mit  dem  Ruhr  verbiirulen. 
(Siehe  späteres  Kapitel  über  Winkel-  uml  Krcii/\<-r- 
bindungcn.) 

Originell  ist  die  aus  Riech  gefertigte  SattelsUttzc,  welclu- 
nacli  einer  älteren  Kabrikationsmethode,  Wl€  Rg.  II 
zeigt,  aus  Kohrstiicken  derart  hergestellt  wurde,  dafl  man 
das  Rohreade  a  über  das  andere  Rohrstüdc  überbördclte 
und  hart  verlötete,  eine  Operation,  wekhe  in  der  Regel 
rur  durch  Handarbeit  ausgiführt  werden  konnte.  Um  die 
f  abjiJvation  dieses  Artikels  maschinell  zu  ermöglichen,  stellt 
man  den  Körper  billiger  und  besscf  aus  Blech  nach  der 
Art  der  Fig.  13—18  her. 

Hierzu  wäre  /.u  bemerken,  daß  der  Blednusscbn'tt 
(Fig.  13  Op.  I)  an  die  Eadea  auf  di«  Fonn  der  Fig.  14 


(IF.  Op.)  i;(.'pr.:i.L,rt.  ;d>  TU,  f  )pi'r:ijioii  an  den  Stellen  r  durch 
Hobeln  oder  Fraisen  egalisiert  und  al»  IV.  Operation  nach 
i^g.  17  zusammen  gelegt  wird.  Nach  dem  Abadiiwideii 

des  Halses  a  (Fig.  IS)  auf  gletclie  imt)  fTcn.iiic  Länge,  ist 
die  Fertigform  nach  Fig.  12  durchaus  maschmell  erzeugt 


4». 


5  U  t^t- 


r 


V.  Das  Ziehen. 

Bei  dem  Ziehen  eines  ArbeitsstOdkes,  wobei  z.  B.  ans 

einer  eififntlun  Riechplatte  ein  konipli/ierter  Hohlkörper  er- 
zeugt wird,  ist  das  Material  einer  vollständigen  Veränderung 
unterworfen.  Die  molekulare  Beschaffenheit  des  mr  Ver- 
arbeitung kommenden  Materiales  ändert  sich  hierbei  weit 
mehr,  als  es  bei  einfachen  Preß-  oder  l'rägeoperationen 
der  Fall  ist. 

Den  Ziehoperationen  gehen  gewöhnlich  Stanz-  oder 
Prägeoperationen  voraus  oder  die  Prügung  einer  Konliir  Uuft 

f  nr.illrl  /(I  der  7ic!inpcration  an  einem  und  demselben  Ar* 
beithstudc  (koml>inierte  Stempel). 

Die  Zieharbeiter  bilden  einen  wichtigen  Zweig  unserer 
modernen  .Ma.ssenfabrikation  und  bedeuten  eine  Rati.mali- 
sierung  des  bekannten  meistenteils  von  Hand  ausgeübten 
DrQckvafrtirens  oder  der  Blechtraibopentionen. 
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Die  Fabrikation  der  nahtiosen  Rohre  gehört  eigentlich  |  schinfabrilntion  nnd  die  groBe  Anzahl  feinmechanischer 
auch  unter  die  Klasse  dier  Ziehlcöiper,  im  allgemeinen  |  und  Mctaltwarenbetrjebe,  wie  Fahrradhau,  Kleineisenwaien 


1 


ü 


gelten  nur  die  atls  Blech  gefertigten  Körper  als  t>'pi$die 
Zichgegcnstände. 

Es  sind  zur  Ausnutzung  dieses  \rlKit>vtrfa1in  ris  uiäch- 
(ige  Werlte  gescIiaRen  worden,  und  erinnere  ich,  abgesehen 
von  den  Rohrzidicreien  aii  die  QeschoDfabrilatioa  luid  Oe- 


und  Baubeschlägefabriken,  welche  mit  Vorteil  die  Fabri- 
kation ^o^^  und  KvprcRter  BlediteHc  aofMmien. 

Im  fiil^'ctictcM  st  ic  ii  ciiiiui-  Ausführungsformen  gczeij^t, 
Fig.  26  27  stellt  eine  Kuhr\'crbindung  aus  Blech  dar. 
Dieser  Körper  wird  In  8  Aibeitsoperationen  nach  Fig.  28—30 


Digitized  by  Google 


381 


DER  MOTORWAGEN. 


«Im  6*«AUe  C' 


>t<iA«»]iiiiMU«ainJ  . 


 W^^^>-'  7.  . 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


SM 


hergestetH  und  ist  dadurch  gegemiber  einem  reinen  Zk-htcil 
verschieden,  daß  neben  dem  Ziehen  des  Halste  /i,  «.in 
Prägen  der  Partie  c  ^erfolgt,  und  auBcrdetn,  wie  die  VIIL  Ope- 
ration zeigt,  »odi  ein  Falten  der  Lappen  d  vor  lidi  {[eht 


nicht  die  innere  Festi^eit  besitzt,  um  der  beim  Zielitn  eines 
Arbeitsstückes  sich  bildenden  Reibungsspan niin^^  zwischen 
Stempel  und  Matrize  zu  widersteiien,  zweiten»  weil  die  nach 
dem  Erkalten  erfolgende  Kontnittion  die  Gmanigkcit  defl 


7;^.  »f. 


Hl. 


Ein  l\pisiLhcr  Ziehkörper  stellt  *ier  Becher  nach  Fig.  37 
bis  42  dar.  Hier  wird  das  ganze  Material  voll&tändig  um- 
geformt. Bei  langen  Ziehtiefen  verSndert  sich  das  Material 

derart,  daR  die  Lnntrsfascr  cn.  I^*/,,  fester  als  die  Qiierfaser 
ist.  üewohniich  wirdcti  die  ersten  Operationen  warm  ge- 
zriKcn  und  die  letzten  Fertigziehoperationen  kalt. 

Bei  großen  Ziehtiefen  ist  es  praktisch  unmöglich,  einen 
Kdrper  warm  fertig  zu  ziehen,  weil  erstens  das  Material 


betreffenden  Arbeitsstückes  unangenehm  beeniflutlt. 

Oas  ausschlte&lich  kaltgezogene  AitKitsstück  steht  quali- 
tathr  ölier  dem  wanngezogenen;  jedodi  ist  die  FiüMüiation 
nach  ersterer  Art  eine  langsameic  lind  teuerere,  ab  bei 

dem  \X'ariii/ieheM. 

Unangenehm  ist  bei  dem  Kaltziehen,  das  zwischen  den 
einzelnen  Arbeitsoperationen  notwendige  Qlühen,  und  die 
dabei  sich  bildende  Znnderadiicht 


Digitized  by  Google 


DIER  MOTORWAOCN. 


Die  Zunderschicht  wirkt  während  des  Arbeitshubes  auf 
die  Matrize  oad  Patriw  ab  SditeMBiHM  und  nfitzt  dadaidi 

diese  Werkzciure  stark  ah  Zur  Schimiinr  der  manchmal 
kostspieligen  Werkzeuge  entfernt  man  die  Zunderschicht 
durch  Beizen  mittels  verdünnter  Sdiweffebiure  oder  mittels 
des  Sandstrahlgebläse». 

Im  Ocgcncafa  zu  den  reinen  Ziehkörpern,  wobei  das 


ganze  Material  umgeformt  wird,  gibt  es  auch  Körper,  wie 
Fi;.  47—50  aeigt,  wobei  nur  AriSdie  Ziehopefationen  vor- 
genommen werden. 

Der  Nabenflansch  nach  Fig.  43  wird  derart  bearbeitet, 
daß  dM  Rondell  nach  Pig.  44  ohne  das  äußere  .N^aterial  umzu- 
formen nur  an  Stelle  e  einen  Ideinen  Hals  b  erlült  Die 
Tiefe  dieses  Halses  ist  jedodi  beschrankt^  wdl  nur  das  in 


-r 
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Fig.  46  fi  clar(;estellte  Material  (abzüglich  des  nach  Fig.  45 
ausgestanzten  Loches)  zur  UnfamuiV  in  den  Hab  Fig. 
46«  zur  Verfiiguiig  stdit 

In  Primip  bedentet  die  HcnteUung  des  KreiastOdde^ 
nach  Fig.  47—50  Rohr  denaelbeo  ZiehvoifBiig;  interesaant 


VI.  Das  Ziehen  aus  Voll  m  a  tc  ria  I. 

Eine  besondere  Klasse  stellen  soldie  Körper  dar,  welche 
nkht  aua  Bledi,  sondern  ans  VoUnaterial  hcrgt-stcllt  weiden. 
Ein  nach  letzterer  Art  heisesteOter  Kdcper  ist  die  m 


>UM4«i  -^AMW  «M« 


1  Miutfl 


W4a« 


1 

i 

I 


i 
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ist  hier  nur  die  Ausbildung'  des  Werkzeuges  um  den  Hals  b 
zidien  zu  können  (siehe  Fig.  48  und  49.  Anfang  und  Cmäq 
Hub),  sowie  die  originelle  FcrliiggteOung  des  Habes  (nach 

Flg.  50)  durch  einen  Ziehring  weither  auf  den  Dorn  auf- 
gefädelt wird  und  von  innen  berailS  den  Hais  fertig  zieht. 


I  FHg.  51-  56  dargestellte  Pcdalnabe  für  Fahrräder  (vor  eini^jen 
Jahren  von  einer  großen  deiitEchen  Metallpatroaenfabrik 
fabriziert). 

'  Hier  wird  ein  mnssivcs  Stück  Eisen  im  glühenden  Zu- 
I  stand  von  einem  geeigneten  Stempel  un^cr  ji^jicm  Druck 
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durchilrungen.  Originell  ist  hicibei  die  Eizeugivig  der  leiden 
tellerfonnigen  Erweiterungen,  an  Stelle  c  in  Fig.  56,  wolK-i 
5;ogar  ein  Stauchen  des  Materials  am  Rande  ä  erfolgt.  Die 
Matrize  i»t  hier  allerdings  z>K-eiteilig. 

Ich  erwähne  nebenbei,  dsfi  die  «nflbigliche  Bearbeitung 
<)rr  7t)iTi  Rohre  riiisfc/op-encn  Liipptn  in  den  ersten  Ar- 
beit-superalHiiK-ii  in  ahalidiii  weist,  wie  Tij;.  52  ZL'igt,  vor- 
ßencimmcn  wird.  Im  weiteren  Verlauf  der  Operation  der 
Kohrziehcrei  werden  allerdings  keine  Innenzichdome  mclr 
anffewendet,  sondern  das  Fertigkalibrieren  der  Rohre  er- 
M^i    nur  dUfdt  iuHere    ßearbeitunfr  mittelst  Ziehritige. 

Vil.  Pressen  von  Teilen  unter  hohem  Pruck. 
Bei  dem  PefkussionaveiWiren  nach  Fig.  52  muB  sich  in- 


folge der  Umsetzung  des  hohen  Arbeitsdruckes  in  Winne 
eine  hohe  EigenwSime  entwickeln.  In  Nutzanwenduniiif  dieser 

Tatsaclie  stellt  mnn  liriile  allerlei  fi^an;  rtc  k''"-rp  r  k-diKlieh 
unter  hohem  Druck  ohne  vorheriges  Glühen  des  Art>cits- 
Stückes  her,  ein  Arbeitsverfahren,  welches  sich  bei  leidri'- 
flüsyigeren  Legierungen,  wie  Ml■ssi^f^.  Pr.in/c  iisw.  n:i=:i:f- 
zeichntt  bewährt.  Hierbei  geht  die  kaltcingvlcititc  I'resÄUiijj 
während  des  Arbeitshubes  in  Warmpressung  über,  und  ist 
das  Material  (Messing  oder  Bronze)  nhdti  Beendigung  des 
Arbeibhiibes  gUhead  flQasig  «ad  ffiHt  in  diesem  Zustand 
selbstverständlich  die  durch  die  Prefifonn  gegebenen  Kon- 
turen aus. 

(Fortsetzung  folgt)  . 


piQ  grossen  Tourenkonkurrcn^an  des  Jahres  1906. 

Von  QMtoo. 


Von  den  poßen  Auto-sportlichen  Kimpfen  des  lau- 
fenden Jahres  liegen  bi-  heiitr  mit  AiMi;ihiTic  (k'=  „(Irand 
I'rix"  nur  die  Reglements  der  i>edeuteiids:rta  rourenkon- 
kurrenzen  fest,  und  es  dürfte  gewiß  nicht  uninteressant  sein, 
die  Urundsätxe,  auf  denen  dieselben  aufgebaut  sind,  ich  will 
nicht  sagen,  einer  eingehenden  Kritik  zu  unterziehen,  das 
wäre  zu  vk-1  j^'i.s.ijrt  iiti;i  würde  meinen  Ahsithteii  nicht  ent- 
sprechen. Aber  ich  möchte  gern  versuchen,  die  Basen,  auf 
denen  dieselben  sufg^bmt  sind,  die  Absichten  ihrer  Schöpfer, 
näher  zu  untersuchen,  und  iili  f.iii.ce  /unächsf  mit  Jer  Hcr- 
komer-Konkurrrn/,  der  deiiiSvlu  ti  Zuvi:rla>sij^kLits{ahrt,  ,in 

Ohne  es  zu  wollen,  latlc  ich  mit  dieser  Bezeiclmmi;:, 
wie  ich  glaube,  wohl  gleich  das  riditige  Wort.  Das  ■;;iii/e 
Qefüge  des  Reglements  fär  die  diesjährige  Herfcomer-f  ahrt 
macht  dem  Beschauer  den  Eindruck  einer  Zuverilssigkeits- 
fahrt,  dtnii  mit  Ausnahme  der  Si-niiniTiiiL^-r.ihit  iiiitl  dev 
Fori>tenriedcq]ark-Kennais,  die  mit  der  ganzen  Kurikurren/ 
intim  verflochten  sind,  und  bei  denen  die  Zeit  genommen 
wird,  zeigt  das  Reglement  der  Herkomcr-Fahrt  keinerlei 
Tendenz,  Geschwindigkeit  zu  ziichten. 

Kontrolleure  sind  vorgeseheMi,  die  die  eintretenden  Pannen 
nach  der  Zeitdauer  notien n  uml  NchlauchdefektL ,  '.w)hl  ver- 
standen, Schlauchdefekte  allein  sind  von  der  Noticrujig  aus- 
j^eschlossen.  Eine  weise  BesÜmmung  gestattet  den  Kon- 
kurrenten '  1  Stunden  v( -r  dem  Stnrt,  ihre  Fahr^nifrc  /ii 
schmieren,  deren  Bremsen  nachzuziehen  und  Bctrjebs- 
material  an  Boid  zu  nehmen. 

Der  .\\itnahmc  von  f^neumatiks  in  imbi  ^cliränkter  Zahl 
Steht  kein  Hiiulerni»  entgegen  —  aber  .Munteldcfekte  und 
Reparaturen  werden  nadi  der  zur  Reparatur  benötigten  Zeit 
berechnet  und  mit  Ihrnktcn  he^trnff,  und  ebenso  jeder  „un- 
freiwillige" Aufeiitlialt,  der  durch  das  Automobil  selbst  oder 
einen  Teil  desselben  veranlaßt  ist.  Reparaturen  irgendwelcher 
Art  dürfen  mv  vom  Fahrer  imd  Mechaniker  ausgeführt 
werden,  und  was  nach  dieser  Richtungf  hin  in  den  drei  vor 
dem  Start  freigegebenen  Viertelstunden  geschieht,  wird  ' 
gleichfalls  vom  Kontrc^eur  überwacht  uitd  mit  Strafpunkten 
bedacht. 

Daß  die  Wagen  nur  von  Herrenfahrern,  d.  h.  \on  Mit- 
gliedern anerkannter  Automobil-Klubs,  gefahren  werden  | 


dürfen,  darf  glehhfallB  als  eine  Verschärfung  des  Reglements 

vom  Vorjahre  gelten. 

Diese  Bestimmungen  sind  im  grollen  und  gani^ca  durch- 
aus sachgemäß  und  zweckentsprechend.  Die  ganze  Veran- 
staltung ist  nicht  auf  etwas  noch  nie  f)agcwesenes,  .luf  eine 
erstklassige,  internationale  Veranstaltung  zugeschnitten,  son- 
dern auf  eine  ititetite,  iKitioii.de  l'r  >p.iy  in<l.j-  iiiui  erl.i-«>iL'- 
keitsfahrt  für  den  deutschen  Autompbilismus,  bei  dem  nur 
die  Fremden,  dank  dem  Oberaus  «nfliusiastischea  Empfang 
deiv.  Ibers  im  Vorjahre  bei  <'ieli  L;en?icit  der  Mt'mchener  Woche, 
null  div.Miial  mit  Vergnügen  sekundieren,  denn  die  .Aus- 
delinung  der  Fahrt  von  1000  auf  1500  km  kann,  gegenüber 
den  übrigen  Tourenkonkurrenzen  des  laufenden  Jahres,  den 
sportlichen  und  technischen  Wert  derselben  kaum  heben. 

Indessen  wird  dieselbe  zweifellos  fähig  sein,  dem  Weit 
des  deutschen  Autumobilismus  im  Auslande  weitere  Aner- 
kennung zu  verschaffen,  sie  wird,  ohne  jeden  Zweifel,  das 
Ni\i:in  des  ileiitsefieii  I uuretuv .inens  um  ein  Beträchtliches 
heben,  und  wird  zur  Erziehung  und  Erhebung  der  deutschen 
„Herrenfahrcfkaste"  aus  dem  Stande  der  gewöhnlichen 
Chauffeure  ein  beträchtliches  beitragen. 

Trotzdem  möchte  ich  nicht  verhehlen,  an  dieser  StcUc 
auf  einige  Schwädien  des  Herkomer-Reglements  aufmerksam 

zu  mnchrn,  die,  wenn  sie  von  den  K. inkurn  rileM  rieliti^; 
genützt  werden,  das  Resultat  der  hahrt  nicht  unwesentlich 
beeinfhisseii  könnten. 

Dazu  ftchfirt  in  cr<;tcr  Linie  die  Bestimmiinp:,  d.it?  wohl 
der  Zylinderinhalt  der  Motoren,  nicht  aber  die  Karosserie- 
gewichte festgestellt  werden.  Man  sucht  z\var  während  des 
Seramering-  und  Forstenriederpark-Rennens  die  milgciährte 
Nutzlast  an  Passagieren  durch  die  Vorechrifft  der  Besetzung 
der  \X";iiHn  md  )  Per-e.nen  resp.  dei  Bullasteinnahme  für 
die  vierte  Person  möglichst  für  alle  Fahrzeuge  glcichmittig 
zu  gestalten,  aber  das  hindert  nicht,  daB  Wagen  mit  sehr 
k'chten  Karosserien  rincn  Veirteil  in  der  (u-schwindigkeit 
(  vur  denjenigen  mit  schwereren  resp.  normalen  Touren- 
I  ka  rosse  rien  haben. 

8  1  der  Satzungen  verlangt  zwar,  daß  die  Fahrzeuge 
allen  Anfordertmgeii  entsprechen  müssen,  die  an  einen  guten 
I  - 'iirenw  iuicn  /u  stellen  sind,  luid  hi-s.M^'t  iiishesondere,  daß 
I  jeder  Wagen  mit  mindestens  4  bequemen  Sitzen,  Motor- 
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DER  MOTORWAGEN. 


haube,  Kotflügeln  für  Vorücr-  und  Hinterräder,  3  Laternen, 
2  Bremsen,  Alispufftopf,  Rückwärtsgantr  und  Bergfahrts- 
aidiening  versehen  teilt  muß,  aber  diese  Bestimmiuig  ixt,  da 
eine  Beteiligung  aller  konkurrierenden  Fahrzeug*  an  der 

Si.li'>nJu  it-.ki iiik'jt renz  nicht  v.)r;;cschrieben  ist,  rcsp  iJic  Be- 
wertung in  der  Sct\üitheitskonkurrenz  auf  die  Bewertuaig  der 
FalirtefiKd>nis9e  keinerlei  Cinfhiß  ausfibt,  eine  auBerordentllch 

dchnbnrc 

Alan  kann  eiiie  Karosserie  mit  -1  bequemen  Sitzen 
sehr  lekht  und  sehr  stjhwer  beKlellen,  so  dafl  bei  gleich 
starken  Wn-jcn  dir  ■schwereren  den  leichter  karossiCften  ge- 
genüber ganz  wesentlich  im  Nachti:il  sind. 

Ffir  einen  weiteren,  aUerdings  durch  die  PoKseivor-, 

Schriften  der  zii  chirrtifahrrruJen  I  iitKffr  pri'wunyenen  l'fbel- 
stand,  halte  icii  dit  Bi:j;ki{uii^  dunh  Konirollcure.  Der 
Kontrolleur,  der  in  den  meisten  Fällen  /war  ein  sehr  lieb.  ns- 
wunttger  Mensch,  aber  oft  kein  Fachmann  sein  wird,  be- 
findet skh  bei  der  Beurteilung  der  Ursache  eines  Aufentlnite» 
ttw.i  in  der  Lage  des  Riclili  rs  m  riiu  r  Verhandlung  wegen 
Ueberschrcitung  ifer  vurgescliricbcnen  üeschwindigkeit, 
wegen  Personen-  oder  Sadibcsdiidigung  durch  ein  Auto^ 
mobil,  in  Urti  il  i«;!  in  den  meisfcn  Füllen  und  wie  wäre 
CS  auch  anders  möglich  durch  keinerlei  Sachkenntnis  ge- 
trübt, «ber  die  Parteien  aind  ihm  doch  ausgeliefcrf. 

Die  Partei  ist  in  unserem  Falle  der  Wa^jonftihrrr  resp 
Rt>il/er.  zu  dessen  Vor-  oder  Nachteil  seine  Ansicht  über 
die  Crsaclie  iles  Aufenthaltes  in  Oestalt  eines  oder  mehrerer 
l'unkti  au  SS  dl  Iii  L'l 

kh  will  NiennnU  zu  nalie  treten,  aber  der  Kuntroiieut 
bei  der  Hcrkomer-Fahrt  ist  ein  ndtvreiidigcs  UebeL  , 

Im  iibriLji  n  beweist  die  hohe  Anzahl  der  bis  nitn  It.  Aprii 
mit  eaifathtrn  l:insatz  <iemeldeten,  dall  die  Konkuritii/. 
jjrolks  Interesse  findet  und  die  (.Jualit.Tl  der  Fahrer  kommt 
in  diesem  Jahre  besonders  staik  in  Frage,  denn  es  werden 
sich  neben  zahlreichen  in  der  SportsweH  sehr  bekannten 

Naill'.  II  ;i'.n.'ll  F.ihriT  firuli-n.  die  die  ( if-i  liii  klii  !ikrit  ilircr  K'on- 

kurrtnten  im  Verhüten  vun  ZusammenstuUui  usw.  auf  eine 
harte  Probe  stellen  werd^.  Auto-heil  also  der  deutschen 

Zuverlässigkeitsfahrt,  bei  der  nur  /u  !h  l  itum  i'-t  tIriH  man 
diistlbf  nicht  um  einen  Tag  verlängert  und  ein  Rennen 
für  K'i  iiuwagen  auf  der  klassischen  Semmeringstrecke  ein- 
gelegt liat 

Ich  komme  nun  zu  der  zweiten  grofien  von  Frankreich 

(irn.iiiisii  rd  ii  T.iurenkonkurrenz,  die  in  h  '/,i;;  luf  ;liri.n 
technischen  und  kommerziellen  Wert  an  erster  Stelle  unter 
den  Tourenkonkurrenzen  figuriert,  von  mir  aber,  ab  der 
deutschen  Industrie  feiner  liegend,  erst  nn  z\veiter  Stelle 
genannt  wird,  dem  (jrcuil  Europeen,  der  europäischen  Rund- 
fahrt, die  sich  in  erster  Linie  ab  eine  scharfe  Prüfung  für 
die  Aii'-d.uicr  iiiiidi  riu-i  T. uircnwauen  cliirakterisiert. 

Rund  äiXMI  Kilometer,  von  denen  drei  Viertel  auf  ilalie- 
nischen,  östcrrcichisdien,  belgischen  und  französischen 
Straikn  mit  einer  genau  vorgeschriebenen  Minimakiurdi- 
schnitts-Ciecchwindigkett  zurückzulegen  sind,  bilden  schon 
eine  scharfe  Prüfung  für  die  Betriebssicherheit  und  Aus- 
dauer von  Tourenwagen,  deren  Resultat  um  so  interessanter 
und  beachtenswerter  au^llen  wird,  als  die  Wagen  nadi  der 
Kolbcnoberfläche  und  Zylinder/;»lil  in  Klassen  eingeteilt  sind 
und  das  üewicht  der  zu  befördernden  Nutdast  an  Karosserie, 


Besatzung,  Reser^etcilcn  und  ücpack  nach  unten  begrenzt  ist. 

Auch  die  Form  der  Karosserie  ist  vorgeschrieben,  und 
die  Kootralleurc  sind  unnötig,  da  die  Zeit  in  F;)rm  eines 
vorgeschriebenen  Minimalstundendurchschnitts  allein  als 
Wertmesser  gilt. 

Wie  sich  die  Veranstalter  und  Fahrer  dieser  Konkurrenz 
mit  den  in  den  verschiedenen  Landern  bestehenden  Polizei- 
vorschriften über  die  Ocschwindigkeitsgrenzcn  abfinden 
werden,  ist  zwar  zurzeit  noch  eine  ungelöste  frage,  indessen 
hofft  man  offenbar  auf  ein  Entgegenkommen  der  Behörden 
nach  (lieber  Richtung  hin 

Die  Seele  der  ganzen,  außerordentlich  groöuigig  ver- 
anbgtcn  Veranstalhmg  Ist  der  Msrquis  de  DIon.  und  ihm  z» 

Liebe,  dir  lin  grnfJes  Ansehen  in  den  Krci^tri  iler  fran- 
/osisclKii  Konstrukteure  genießt,  haben  zahlreiche  Firmen 
je  2  i  Wagen  genannt,  deren  Zahl  am  Start  aber  wohl  be- 
deutend zusammenschmelzen  wird. 

Dil  tfan/e  Tour  nimmt  nämlich  über  drei  Wjchen  und 
ihre  VHrlHn  iimg  elx^nfalls  n.»ch  eine  geraume  Zeit  in  An- 
spruch, und  da  dieselt>e  aulleroidentiich  anstrengend  ist, 
sind  die  Fabriken  gezwungen,  nur  ersddassige  Fahrer  von 
Beruf  mit  erstklassigen  .Wrchanikern  iiif  >[ir  Reise  zu 
sdiicken.  Das  Alles  kostet  aber  sehr  viel  üeld  und  entzieht 
den  FabrHien  tOdiHge  Arbeltskrifte,  die  in  der  Rennsaison 
dnfu  im  si  hr  n  it-L'  >;nd.  >-  i  d;d1  rinzunehmcn  ist,  daß  die 
Zahl  der  wirklich  teilnehmenden  Wagen  um  ein  gauz  Be- 
deutendes geringer  sein  wird,  ab  die  Zahl  der  gemeldeten. 

Sollte  es  aber  den  wirklich  unernuidlielien  Hmnihnn^i  n 
di^  Schöpfers  dieser  gewaltigen  Kundfahrt  gelingen,  eine 
jjtiiui^cnd  stattliche  Anzahl  von  K':mkurrenzen  an  den  Start 
zu  bringen,  dann  wird  die  europäische  Rundfahrt  zu  einer 
automobilislischen  Veranstaltnng  ersten  Ranges  werden, 
deren  tvi  7iiiischer  und  kommcnieller  Weit  über  jeden  Zweifel 
erhaben  sind. 

Inzwischen  bereitet  skh  im  Söden,  auf  Sizilfen,  bereits 

i  iiu-    PiÜfirilL'    für    'I  niiri  iiw  ;iL  rci    \,  it.    diTcri    Resultat  beim 

Lj-schcinen  dieser  Zeilen  voraussichtlich  schon  bekannt  sein 
dOifle. 

Ts  ist  dies  die  ..T'""!'!  Ftf>ri;>",  die  sich  als  ein  rc',''el- 
rechtes  (iesehwindigkeit'»rennen  mit  Tourenchassis  charak- 
terisiert. 

üer  Schöpfer  dieses  Renaens,  der  bekannte  Chevalier 
Florfo,  ein  Mann,  dem  die  italienische  Automobfl-fndostrie 

unendtiili  \  it  l  X  L-rd-uikt,  und  der  bvr-jifs  im  Vorjahre  dem 
Bresi:ia-Kennen  durch  Stiftung  liuher  ücldprcM^e  einen  ganz 
auDergewöhnlichen  Glanz  verlieh,  ist  bei  der  Aufstellung 
Oci  rrnindlagen  für  das  Reglement  seiner  „Targa"  von  der 
Ab::,iclit  ausgegangen,  die  Industrie  zu  veranlassen,  gute  luid 
schnelle  Tourenwagen  zu  einem  sehr  mäBigen  Preise  auf 
'.'en  Markt  zu  bringen. 

Zu  diesem-  Zweck  sind  im  Reglemeiü  nur  /vvci  NX  ageii- 
klasstn  zugelassen,  solche  von  t^hassis  im  Katilogpreise 
bifi  zu  Frs.  15000  und  solche  bis  zu  Frs.  '20000.  Die  ChaasiB 
können  mit  Rennkarosserien  versehen  und  müssen  mit  zwei 
Mann  besetzt  si  iii.  I^it  /ii  ilurclif-diri  iide  Strecke  beträgt 
etwa  ÖOÜ  km,  und  der  zuerst  ankommende  ist  Sieger  seiner 
Klasse.  Die  Zeit  gilt  also  ausschlieSlkh  ab  Wertmesser 
(itid  damit  Charakter i>ifrl  sii-li  die  ganze  Vit umt^dtung  als 
regelrechtes  Rennen  von  einigem  sportlichen  Wert. 
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Der  ){onuner7ie1le  Zweck  desselben  aber,  billige  und 
schnelle  Touremva^i^cn  zu  besdnffell,  wM  nttr  ill  Mllr  tw- 
«hränktem  Maße  «rrekht 

Das  Reglefnent  verlangt  zwar  a^iMlrfidclkh,  daß  dfe  am 

Rftituni  teilnehiiu'iitJen  Chassis  die  genannten  Katalofpreise 
im  Verkauf  nicht  überschreiten  dürfen  und  in  Serien  von 
mindestens  10  Stüde  fabriiicrt  worden  «dn  m&ssea, 
alletfi  die  findigen  Fabrikanten,  die  j^r  kein  Interesse  daran 
hatten,  sich  die  l-'reise  drücken  ^u  lassen,  solange  die  Nach- 
frage das  Angebot  in  solchen  Chassis  so  wesentlich  über- 
steigt, wie  es  jetzt  der  Fall  isl^  haben  ein  sehr  einfaches 
Mittel  gefunden,  das  Reglement  zu  mngelien,  ohne  dasselbe 
2U  vcrlet/en. 

Alle  an  der  Targa  teilnehmendoi  Fabriken  liaben  ganz 
einfach  10  motorisch  sehr  stallte  TourendiBSsis  gebaat,  dfe 

ruhte,'  aK  verkappte  Renrwapfen  bezeichnet  werden  können, 
auf  die  rn;i[i  nach  dem  Kennen  eine  bequeme,  viersitzigc 
Tourt-nkarosserie  Itufseben  kann,  und  diese  Chassis  sind  be- 
reits vor  dem  Reimeii  zn  den  oben  genannten  Vorzugspreisen 
an  die  Kundschaft  veikauft  worden.  Die  Fabrilcanten  öleiden 
an  diesen  Chassis  nidit  nur  keine  Einbune,  sondern  ver- 
dienen sogar  noch  etwas  dabei,  natürlich  nicht  Mviel,  wie 
sie  sonst  verdienen  und  bei  iiuen  hohen  Spesen  audi  ver- 
dienen müs<;cn,  aber  doch  immerhin  fjcniig',  um  bei  der 
Saclie  Dicht  £u  Schaden  zu  kumnien,  denn  die  Reklame,  die 
sich  aus  einem  eklatanten  Siege  von  Tourenwagen  über  die 
der  Konkurrenz  fabrizieren  läSt,  ist  eine  gai^  brillante.  Die 
10  Targa-Chassis  süid  natürlich  längst  verkaitfl  und  die 
anderen  Typen  der  siegreichen  Fabrik  werden  derselben 
von  dem  fhiblikum  ohne  Zweifel  aus  den  Händen  gerissen 
werden. 

Es  ist  an/unchmen,  daß  wir  in  der  Hcrkomcr  KnnkurrcnTf 
einige  derartige  Targa-Chassis  am  Start  selten  werden,  die 


natürlich  ganz  speziell  auf  Leichtigkeit  und  Geschwindigkeit 
gezüchtet  werden  und  somit  für  die  UMigiM  in  der  Herkomer- 
Fahrt  teHnehmenden  soliden  Tourenwafen  zu  sehr  ge^hr- 
tiicheii  Oegnem  werden. 

Die  vierte  große  Konkurrenz  für  Tourenfahrzeuge,  die 
Coupe  d'or  de  Milano,  der  A^iländer  Goldpokal,  wird  Ende 
Mai  in  Italien  über  eiijie  Stredce  von  rund  4000  tun  ausge- 
fahren und  stellt  eine  gtelchhlls  sehr  scharfe  Probe  für  die 

Ausdauer  und  Regelmäßigkeit  von  Toiirenwag;en  dar,  die 
dadurch  noch  schärfer  wird,  daß  für  die  zahlreichen  Etappen 
nicht  nur  das  Einhalten  einer  Minimalstundengcscfawindigkeit 
verlangt,  sondern  auch  das  Ueberschreiten  eines  Maximal- 
durchschnitts verboten  ist.  Das  Anhalten  der  Wagen  während 
der  Fahrt  von  einer  Kontrollstelle  zur  anderen,  um  die  Fahr* 
zeit  nicht  zu  unterbieten,  ist  untersagt. 

Die  Wagen  werden  in  drei  Kategorien  nach  ihrem  Ka- 
talog-Prehe  eingeteilt,  und  derjenige  Vagen,  welcher  die 
größte  Regelmäliigrkeit  auf  allen  Etappen  aufweist,  erhalt 
den  Gefcipreis,  die  beste  aus  drei  Fahrern  einer  .Marke  be> 
siehende  Mannschaft  den  Ooldpokal.  Das  Reglement  dieser 
Attsffaticrfahrt  ist  ein  auf?ernrdent!ich  snbtil  durchpe.irbetlPtes 
und  stellt  sowrohl  an  das  Fahrzeug,  wie  an  den  Fahrer  sclv 
hohe  Aniorderungeit. 

Da  auch  zu  dieser  Prüfung  die  Meldungen  sehr  zahl- 
reich eingelaufen  aind,  kann  mit  Recht  behauptet  werden, 
daß  die  Tourenkonknirenzen  im  Jahre  1906  ganz  bedeutend 
an  Ausdehnung  und  Wert  gewonnen  haben,  der  dadurch 
noch  wesentlich  erhöht  wird,  daß  die  Veranstalter  dieser 
PrBhini;  aufrichtig  bemuht  sind»  alle  diefenigeB  Elemente 

nu<;  den  Reglements  ausaumraCW,  welche  das  RcfllHnt  ZH 

trüben  geeignet  waren. 


pie  ßntoieklttng  des  ^«terrades. 


Als  ich  zu  Anfang  des  Jahres  1Q05  im  Anschluß  an  die 
damals  Internationale  Berliner  Ausstellung  Ober  den  Stand 
der  MotorrBder  berichtete,  Ifelien  sHM  gewhse  Strömungen 

in  iler  Fntwickeliinf^'  andeuten.  Cum/  iin/weifelhaft  war  die 
Tendenz  erkennbar,  ünmcr  stärkere  Motoren  in  die  Ma- 
schinen zu  setzen,  das  MehrzyllnderpriRzlp,  welches  sich 
im  Wagenbau  sr>  c^tan/end  bewährt  hatte,  auf  das  Motor- 
rail  /u  übertragen,  und  auch  sonst  konstruktive  Eigenttini- 
lichkcitcn  des  Wagens,  insbesondere  die  Federung,  auf  das 
Rad  zu  transferieren.  In  der  verflossenen  Zeit  liaben  be- 
sonders die  zahlreichen  ZuverlSssIglceftstshrten  gelehrt,  daß 
diese  Entwicklung  sich  nicht  ittimcr  auf  nchti^^em  NX'egt 
befand.  Noch  ist  die  berühmte  Femfahrt  Eiscnach-Berlin- 
Eisenach  'm  aller  Oedichtnis,  bei  welcher  Freu  Eisemann 

riiif  cini-m  'J'  ■  pfcrdiL'cn  Ni'ckarsulmcr  Mritrirrad  nur  wenige 
Miimten  mehr  brainlitc,  als  der  -Sieger,  weither  ein  vicr- 
pferdiges  /wei/vlindnges  Adlorrad  steuerte.  Ueberhaupt 
schnitten  auf  jener  Fahrt  die  schweren  Maschinen  über  3  PS. 
nicht  sonderlkh  gut  d>  und  daa  KcM  der  Fahrt,  cfai 


7  pferdiges  Zweirad  mit  Geschwindigkeitsgetriebe  und  allen 
anderen  Chikanen  blieb  bereits  auf  der  eisten  H&lfte  des 

Weges  liegen. 

Es  wieticrholte  sich  hier  im  Kleinen,  was  veir  vor  Jalueii 
im  Üordon-Bennettrennen  im  Großen  sahen.  Die  neuesten 
Rteaentypen  unterlagen  hier  wie  dort  gegenflber  den 
^fhwSrhcrcn  aber  besser  durchkonstruierten  .Hitcren  Formen. 
Das  üordon-Bennettrenneäi  gewann  seinerzeit  ein  achzig- 
pfcrdiger  Wagen  gegen  hundertzwanzigpferdige  Maschinen, 
und  in  Eisenach  kamen  ein  vierpferdiges  und  ein  zwcieinhafi)- 
pferdiges  Rad  beinahe  gteidizeitig  an.  Selbstverständlich  wird 
nitmantl  bestreiten,  daß  120  f^ferde  iriehr  sind  als  SO,  be7^v- 
4  Pferde  mehr  als  21/}.  Es  wird  auch  mancher  den  Einwurf 
erheben,  daß  bei  solchen  Fahrten  das  persönliche  Pech  eine 
ganz  besondere  Rolle  spielt  und  daß  der  t  ine  Xätrel  findet, 
die  der  andere  vermeidet  Darauf  »st  aber  zu  erwieiltin,  daß 
sich  derartige  unangenehme  Zwischenfälle  bei  den  schweren 
Maschinen  besonders  häufen.  Bekanntlich  sind  ja  die  Na.ufl- 
SChlden  bei  den  gewöhnlichst  Tourenfahrridem,  m  eiche  mit 
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fünfzehn  bis  zwanzig  Kilometern  gefahren  werden,  Ober* 

haupt  verschwindend  selten,  während  sie  bii  den  Tuurin- 
motorrädern  mit  Geschwindigkeiten  von  vierzig  und  mehr 
Kflometem  xn  den  atHSglidien  Voricommninen  sfehftmi.  In 

BerQcVsichtip'unp  aller  dieser  Umstände  und  in  Erwägung 
auch  der  Tatsache,  daß  das  3' ;  pferdige  Motorzweirad  für 
die  Bedürfnisse  eines  normalen  Touienfahrcrs  vollauf  gc 
nügt,  hat  man  mit  der  Entwidmung  der  Pferdestärken  nach 
oben  Halt  gemacht,  ebenso  wie  ja  auch  die  Mdinttfal  der 
Tourenw.i;.'t'n  trotz  (Ut  luiruk:rt|rferdjgcn  Qonkin-Bennett- 
type  nicht  über  24  PS.  geht 

Im  Oegenteil  hat  man  das  atte  Bestreben,  das  gemeine 
Fnlirrad  in  ein  schwaches  Muturrad  um/uwindetn,  energisch 
unti  wie  CS  scheint  mit  trfolg  wicdtr  auigciiuiiuiien.  Ob 
die  vorliegenden  Konstruktionen  dieser  Art  in  der  Praxis 
Erfolg  haben  w  erden,  das  kaOD  natürlich  nur  die  kommende 
Saison  zeigen.  Theoretisch  sieht  ein  derartiges  Unternehmen 
gar  nicht  so  ungünstig  aus.  In  vcrsehie(K-ru  ri  Le lirhiichcrii 
und  Nachschiageweiken  wird  die  dauernde  Leistung  eines 
Radfahrers,  der  seine  Maschine  mit  18  20  km  betreibt, ' 
mit  ein  Fi'inffel  Pferdestärlve  anf;cßfhen.  Vjflleirht  liefern 
uns  die  von  der  AulümobiltctJmisciien  ücbcllsciiaft  unter 
Führung  des  Herrn  Professor  Lutz  in  Aachen  be^nneiien 
Schleppversucfae  auch  gelegcntlkii  für  diese  Angabe  einen 
exalcten  Wert.  Einstweilen  müssen  wir  uns  an  die  vor- 


liegfende  Angabe  halten  und  damit  rechnen.  Erhöhen  wir 

die  Gcsch\^  indiekeit  von  20  auf  Kl  km,  SO  steigt  der  Kraft- 
vcrbrauch  im  Quadrat  dieser  2Lahlen,  also  von  vier  auf  neun. 
Wir  erhalten  V«a  oder  nind  eine  halbe  Pferdesttrhc.  Rechnen 
wir  ferner,  daß  der  Kraftverbrriuch  proparttonal  mit  der 
Belastung  steige  und  dati  iiieli  unser  Wert  auf  einen  Fahrer 
beziehe,  der  mit  Maschine  175  l^fund  wiegen  möge,  während 
der  einzubauende  Motor  mit  allem  Zubehör  50  Mund  wiege, 
so  müssen  wir  unsere  halbe  Pferdestärke  noch  mit  225 
multiplizieren  und  durch  175  dividieren,  und  kommen  da- 
durch lauf  Pferdestiiken.  Nehmen  wir  endlkh  einen 
ganz  miseraUen  Wert  des  Riementriebes  an.  Nehmen  wir 
an,  daß  die  Riementrasmission  ein  Drittel  der  am  M  stor 
verfügbaren  Kraft  verzehrt,  so  kommen  wir  tinmcr  noch 
auf  -■  ^  Pferde.  Nach  aller  Wahrscheinlichkeit  muß  sich 
also  mit  einem  einpferdigcn  Motor  ein  Maschinchen  bauen 
lassen,  welches  unter  gewöhnlichen  Verhältnissen  eine 
Stunilenuesctiw  iiidiukeit  \on  30  km  gestattet.  Eine  der- 
artige Anordnung  soll  nun,  wenn  sie  wirklich  den  dringen- 
den Wünschen  der  Praxis  cntsprkÄt,  an  jedem  voihafidenen 
stabilen  Fahrrad  anbringbar  sein.  Sie  soll  so  leicht  sein, 
daß  man  das  derartig  geächaifene  Motorzweirad  bequem 
die  Treppe  mit  hinauf  nehmen  kann  und  sie  soll  endlich 
so  billig  sein,  daB  man  nidit  in  Versuchung  gerät,  skh  lieber 
ein  schweres  Motorrad  zu  kaufen.         (Fortsetzung  folgt.) 


— ^  Rundschau.  ^ — 

^ie  peratung  des  j^aftpflichtgesef^es  im  deutschen  J^eichstage. 


Die  Mi^lieder  des  Reichstages  konnten  sich  nicht  ent- 
schließen, ehie  auch  noch  so  beschehlene  Existenzberechti- 
gung des  „Gespenstes  vom  nraien  AtttomobilbesitKr"  an- 
zuerkennen. '  • 

Der  Reicbsfaf  bringft  dem  Aittomobd  nur  herzlich  wenig 
Syai|Mt1hien  enlsegKn,  nd  dodt  sollte  er  ihm  dankbar  sein : 
alle  Parteien,  die  Zenhnmsieute  tmdi  die  FreisinRieen,  die 
Nationalliberalen,  Sozialdemokraten  und  Agrarier  waren  hier 
—  gewiß  ein  dankenswerter  und  settener  Fall  —  in  der 
Verdammunir  des  neuen  VatirfnsraltMB  in  ionnigster  Har- 
monie vereint 

Nicht  etwa,  daß  dsc  Herren  das  Autuniobil  ausrotten 
"wollen.  Einer  nach  dem  andern  versichert,  dalS  nichts  ihm 
fenwr  liege,  als  sich  feindlich  dem  Produkte  der  fortg)eschrtt- 
lenen  Technik  entgegenzustellen,  aber  den  Auswüchsen  des 
Schnellt' ilireiis  müsse  man  begegnen,  und  vor  alleni  die  ' 
Last  von  den  sdiwächeren  auf  die  stärkeren  SchuUem  wälzen. 

Das  kltn^  sehr  einleuchtend,  nicht  einmal  feindlich,  in 
der  r^raxis  \siid  aber,  trritz  aller  Anerkennunir  von  Seite 
des  Kcidustages  das  Luxusautomobil  rapid  an  Boden  ver- 
lieren, wenn  das  Oesetz  air  Durchfflhning  gelangt. 

Das  neue  Haftpfl-rhtgesetz  zieht  den  VCifn^nhcsitzcr  auch 
dann  zur  Ersct/unj;  des  Sdiadens  heran,  vuenu  er  ganz,  ujid 
gar  schuldlos  an  dem  Unfälle  ist,  und  nur  eine  Verkettung 
vnglüdclkher  Umstinde  ihn  ab  Urheber  erscheinen  läßt 
Bd  der  ünberechenbariEdt  des  Scbadens  wird  also  tai  besten 


Falle  nur  der  MultimilUonär  das  Risiko  auf  sich  nehmen 
wollen  —  und  ob  sich  Versichefuqgsgesellsdiaften  finden, 

welche  t^c^cn  eine,  wenn  auch  hohe,  Vcrsichcning'  in  die 
BrestJK-  tn:ten  woUen  das  erscheint  mm  mindesten 
zweifelhaft. 

Die  VerstcheningsgeseHsdiaften  werden  überdies  auch 
im  günstigsten  FaHe  den  Sdmdea  nacfa  oben  begrenzen 
und  überdies  noch  einen  besttmitett  Pnuentaatz  ak  Selbst- 
versicherung festsetzen  woUa,  " 

Es  ist  dennadi  etae  ganz  verfehlte  Anffassung,  wenn 
man  fjl.inbt,  der  .\iitomobilbesitzer,  als  rcidier  .Manti,  werde 
den  .Schaden  mehr  oder  weniger  mütiekts  tragen;  wenn 
dem  so  wäre,  dann  hätte  die  Automobiliaduitrie  ZU  Be- 
fürchtungen keinen  Orimd. 

Ohne  weiteres  mag  zugegeben  weiden,  daB  viele  — 

durchaus  nicht  .alle  .\littitti  i(>?ltvsit/er  (itiail  denke  an  .Aer/te, 
an  leitende  Beamte  der  Automabilfabrikcii  usw.)  imstande 
wiren  —  zu  zahlen.  Aber  ebenso  sicher  ist  «s,  daß  gerade 

die  Reichen.  weMie  ihr  Rrnif  nicht  Avin.irt,  ein  Automnbil 
ZU  halten,  ohne  weiteres  sich  cmem  anderen  Sport  einer 
anderen  Art  von  Luxus  zuwenden  werden. 

Was  die  AutornnHIstriicr  bof^onnfn  hat,  das  wird  das 
Haftpflichtgesetz  voilendcii:  dit  giüiidlichste  Zurüekwerfung 
der  deutsdten  Automobilindustrie. 

Der  Reichstag  muS  s4di  abo  cntscheidefl:  wie  die  Dinge 
iKttte  liegen,  winJ  er  nicht  über  mehr  oder  weniger  wir- 
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kungsvoUe  Schutzmaßregeln  gegen  Automobil  —  narren  und 
Wildlinge,  sondern  über  das  Fortbestehen  oder  über  den 
Ruin  der  heute  ausstahtevoUsteo  deutschen  Industrie  zu  bc- 
schlieBen  haben. 

Hier  hilft  es  iiichls,  wenn  die  cin/rlncn  MitLrlirJcr  des 
Reichstages  versichern,  sie  stünden  dieser  Industrie  wohl- 
woUemi  gegenüber:  die  Industrie  weiß  sehr  genau,  da  Ii 
diese  Art  von  Wohlwollen  für  sie  tötlich  werden  kann. 

In  einigen  Jahren,  wenn  erst  das  Nutzautomobil  «llgc- 
meinere  Verbrfitunp  gefunden  haben  wird,  wenn  der  Nutz- 

vvagcn  wirklidi  tKyinnen  wird,  den  I'fcrdclv.triih  ns  ver- 
drangen, dann  wurden  die  beiden  ntuvs-tcii  dulotni>bilfeind- 
lichen  Gesetze,  Steuer  und  Haftpflicht,  die  Industrie  nur 
schädigen,  nidit  al>vr  in  ihren  Wiir/tln  bedrohen. 

Heute  wird  die  Verdrängung  dc&  Luxuswagens  dazu 
fO-hren,  daß  viele  Fabriken  sich  vorzeitig  dem  Bau  von 

Ntit/niitom  )hilcn  widmen  werden,  die  der  Marilt  für  diese 
Falirzeugc  genügend  vorbereitet  ist. 

Der  Reidtsfag  glaubt  all  die  Fragen,  welche  sidi  an 

liu  Erschfimini.;  cinor  wichtigen  verki'tirsti'clnis:.-ln;fi  Erfin- 
dung knüpfen,  aus  „Erwägung  der  Billigkeit  und  Ucrcchtig- 
keif '  entsdieidea  zu  kflniten. 

Wenn  man  aber  technische  Neuerungen  überhaupt  an- 
wenden und  sie  nicht  rundweg  verbieten  will,  dann  muß 
man  sich  zunächst  fragen,  welche  Konzessfonen  der  Tech- 
nik dif  tnii  diT  N'otwtTidij^keit  nicht  mit  dor  Fraj^c  der 
ücrechtigkeit  <nli  r  l  iii^i-rt:chti|;k(.it  nchriit      niughch  sind. 

Es  ist  gcwiü  nnrcctit  und  ungerecht,  daß  die  Hochbahn- 
zöge früher  ruhige,  still-vornehme  Stadtteile  mit  ihrem  don- 
nernden Geräusch  durchrasen.  Es  ist  ungeiecht,  daB  die 
Sladlbabnzägc  nur  luDw  Minuten'  lang^  anhalten,  vid  zu 


kurze  Zeit,  als  daß  gebrechliche  Pcfsonen  ate  hcttfltxea 
kAiuileo. 

In  d(.r  Zelt  unsLTLT  Großvater  liätte  man  den  anar- 
chischen Zustand  der  Berliner  Strafien  sich  nicht  träumen 
lassen.  Tausende  voa  naA  fahrenden  dektrisdien  Zögen 
in  den  Strassen  der  Städte  und  nicht  die  geringste  Ab- 
sperrung -  das  hatte  man  noch  20  Jahre  nach  der  Ein- 
führung der  Eisenbahn  liSdistens  in  „Amerika"  für  möglidi 
gehalten. 

Wir  lubcn  durchaus  nicht  die  Empimdung  dafür  ver- 
loren, daft  all  dies  von  Uebel  ist,  wir  wissen  aber,  daB 

das  H.isten  df^  Vcrtcchrs  und  seine  zunehmenden  f  u-f.iftn'p 
nur  der  Ausdruck  für  die  Verschärfung  des  Ringens  um  die 
1  vistem  sind,  wie  sk  sich  bei  der  Anhäufung  groBer  Men- 
schenmassen  ht  unseren  Städten  ergibt. 

Gesetze,  welche  dem  Automobil  verbieten  ra.';ch  zu 
fahren,  also  wesenflkfi  schnelter  zn  bhren,  als  Pferdewagen, 

rauben  dem  Autoni  >bil,  das  an  ,:ch  nocil  etwas  teuerer  ar- 
beitet, als  der  animalische  Betrieb,  vollkommen  die  Existciiz- 
Khigkeü 

Und  das  Haftpflichtgesetz  in  seiner  heutigen  Form  wird 
jeden  Automobilfahrer,  der  es  Oberhaupt  noch  auf  sich 
nehmen  wifl,  sidi  der  Oefahr  der  unObenddMiren  Haftunir 

auszu.«t.  tzen,  bald  durch  die  ihn  bcdrohe.idc  Gefahr  >  > 
nervös  gemacht  werden,  daß  er  eret  langsamer  fahren 
wird  als  die  Pferdew«gen  und  bald  —  gerade  infb^  aefaier 
gesteigerten  Nervosität  Unhei!  anric+iten  wird,  v^'cnn  er 
vorher  schon  es  nicht  vorzieht,  sein  Automobil  als  un- 
braudibar  aufzugeben,  nachdem  die  wichti^te  Eigen- 
schaft seines  Wagens,  die  Gescfawindigkeit  uoawsnütdMr 
gcwontefl  iai 


lieber  die  pe^eichnungen  mechanischer  Effekte. 


In  einer  Zeitschrift,  deren  fnhalt  sich  dem  Wesen  der 
mechaniscticn  Traktion  wrdmet,  wäre  es  unangebracht,  den 
Begriff  der  Einheit  des  mechanischen  Effektes  erklären  zu 
wollen.  Den  Gebrauch  der  Schreibweise  nPS"  in  der 
Bedeutafflg  Pferdestärke,  als  EhiheitsmaaB  des  meduitifächen 
Effektes,  kann  man  in  der  I  .  p  o  c  Ii  c  d  e  r  K  u  1 1  n  r  c  n  t  \v  i  c  k 
I  u  n  g ,  in  welcher  wir  uns  eben  bewegen,  weiterhin  als  po- 
pulir  betnwhten.  Indes  findet  man  sehr  hiu^  auch  die  Beieich- 
nung  „HP."  .Tt'5  Einheit  (ic<  mcchanischLn  Effektes,  fliese 
Signatur,  als  Abkürzung  iur  die  der  Sprache  der  Lnglander 
zugehörigen  Worte  „Horse  Power",  finden  wir  in  den  öffent- 
lichen Ansagen  der  Motorleistungen  der  aus-  und  inlän- 
dischen Fabrikate;  man  findet  solche  in  den  Prospekten 
der  Erzeugungsfirmen,  wie  in  denen  der  freien  Handels  nie  dir- 
lagen  der  Industrie.  Das  Maßsystem  der  Engländer, 
welchem  diese  Einheit  entnommen  ist,  dürfte  dagegen  we- 
niger  bekannt  sein.  Es  ist  gleicliznselzen  unserer  Einheit 


,.P^  "  (=  75  kgm  pro  Sekunde)  mit  0,036  der  englischen 
Einheit  „HP."  (  542,486  foct-lbs  per  second).  Wenn  also 
Einheit  „HP."  (-  542,4«6  foot-lbs  per  secjnd).  Wenn  alsa 
die  Firmen  ihre  Motorleistung  signieren,  also  z.  B.  100  HP., 
so  ist  es  nicht  exakt,  diese  einer  Bremsleistung  von  100  PS. 
uleich/nset/en,  sondern  ni  unser  MaßsNsteni  ül-)ertragen,  b«- 
deutet  dies  eine  Motorstärke  von  100x1,0138  PS.  gleich 
10I,3S  PS. 

Die  Aequivalentzahlen  von  PS.  und  HP.  sind 
nach  Molesworth's  Pocket  Boock  of  Enginering  Formulare: 
l  PS.       0,QÖ6337  HP. 
I  HP.  B  1,0138»  PS. 

Bei  Fk>f;tininuinji  de^  Effektes  durch  e!*-ktrische  .MeSSUflg 
(1  PS.      73t)  Watt)  hat  man  somit  zu  rechnen: 
1  HP.  »  1,0138$  X  736      746  WalL 

ingeniear  Hcniu  Rcilenbeig. 
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Entwicklung  des  Autotnobilvrasens  in  Aegypten. 


Winke  ffir  dei»  Export. 

Der  ganze  Importhandel  Aegyptens  läBt  sich  in  zwei 
groBe  Kategorien  einteOen:  in  den  Handel  nit  Ehgrasartikcln 
und  in  den  mit  Detailwaren. 

Ffir  den  ersteren  ist  möglichste  Billigkeit  ffir  den  letzteren 
kulantcsti'  Krtditgewährung  die  Vorbedinguiig  einer enprieß- 
lichcn  Entwicklung. 

Alle  im  Engrushandci  importierten  Waren  werden  für 
Aegypten  aus  jenem  Lande  bezogen,  wo  sie  am  billigsten 
erhitUidi  sind,  der  Qualitätsunterschied  spielt  hleibei  zumeist 
eine  ganz  untergeordnete  Rolle.  Die  Detailhändler  Aej^^-p- 
tens  dagegen  decken  ihren  Bedarf  dort,  wo  sie  das  gröi)te 
Entgegenkomtiun  in  dtr  Knditf^'iw aliniiiLi;  finden»  hierbei 
fallen  Preisdifferenzen  wenig  iiiä  üt  w  icht 

Die  größten  Fehler  werden  in  di  r  ^  'r^Mnisation  der  Kre- 
ditgewährung begangen,  obwohl  durcJi  Zuhilfenahme  der 
Auskunftsbureaus  und  der  Konsulate  die  meislen  MsBgriffe 
in  dieser  Beziehung  ausgeschlossen  werden  knnnti-n. 

Die  Hilfe  der  Konsulate  wird  erfah^^t)^^^gcm;»IJ  (gewöhn- 
lich /II  >p<ii  um!  oft  für  die  Regelung  solcher  Angelegenheiten 
angCfutcn,  welche  gar  nicht  in  die  Kompetenz  der  Konsular- 
ämter  gehören. 

Die  Geschäftswelt  bedarf  daher  einer  Auiklänii^  dahin, 
daB  die  exekutive  MacMbefugnis  eines  Konsnlafs  fremden 
Untertanen  gegenüber  im  .tnurcntehien  gleich  Null  ist,  da  es 
einen  fremden  Staalsan^t  In  rigen  nie  zwingen  kann,  seiner 
Auffi irdcrun^'  F'/l^c  /u  Icisicri.  soiidt-rii  iliiii  liöclHti'iis  nnhc 
k'gci)  kann,  einen  anerkannten  Anspruch  /u  erfüllen,  um  den 
kostspieligen  Rechtsweg  zu  vermeiden.  Die  nicht  selten  von 
Firmen  nachgesuchte  Uebemahme  des  Inkassogeschäftes  sei- 
tens des  Konsulats,  selbst  wenn  sie  «inen  Verlreter  am  Piatze 
iiaben,  gehört  zu  den  delikatesten  Angelegenheiten  dieser 
Art,  weil  die  Intervention  des  Konsulats  dem  fremden  Staats- 
nri'^'clirTiiicn  ^^L'ucnübcr  keinLii  ■)ffi/ii:Ilcii  Ch^iraktcr  li;)bi'n 
kann,  und  die  auBergenchtliclie  amtliciie  Tätigkeit  des  Kon- 
sulats sich  naturgemäß  darauf  beschränken  muß,  den  Schuld- 
ner, falls  er  derselben  Nation  angehört,  vorzuladen  und  zur 
Regtluug  seiner  Verpflichtungen  anmhalten.  Oft  kommen 
Fälle  vor,  daB  Fabrikanten  das  Konsulat  nicht  von  allen 
Schritten  fn  Kenntnis  setzen,  welche  sie  in  ihrer  Angelegcn- 
hrit  stliiin  unternommen  haben,  diu  Namun  iliris  I'l.itz- 
agentcik  verschweigen,  oder  einen  solchen  ohne  Voi wissen 
des  Konsulates  bestellen,  während  die  Reklamation  bei  dem- 
selben noch  anliängig  ist.  Sie  komplizieren  dadurch  die 
Recherchen  und  erschweren  die  Arbeit  des  Konsulats. 

Ei.  sei  /um  Beispiel  auf  einen  Fall  hingewiesen,  in  wel- 
chem ein  Fabrikant  im  Verlauf  eines  Fallissements  über  die 
zur  Auszahlung  gelangende  Uuote  Erkundigungen  einzog, 
während  sein  Vertreter  den  auf  ihn  entfaUeudcn  Betrag 
schon  erhoben  hatte.  Wenn  nivi  auch  dieser  Betrag  noch 
nicht  abgeführt  worden  war,  so  wäre  es  dodi  ^ache  des 
Fabrikanten  gewesen,  zunidist  bei  seinem  Vertreter,  der  ge- 
wohnheitsgemäß das  Inkasso  für  ihn  besorgte,  anzufragen. 

Direkte  Verbindung  mit  der  Kundschaft  mit  Umgehung 
eines  Veitrcti-rs  (m  Aegypten  k'nmdiisMi'ii.ir  mMrcuit),  ist 
nicht  leicht  möglich.    Di^  Eigentümlichkeiten  des  Landes, 


wo  Spr.'Khc  und  (iLbriuiiIu-  w  cvciitlichc  Verschiedenheiten 
gegeil  andere  Lander  aufweisen,  sehlielkn  den  unmittel- 
baren Verkehr  mit  den  Abnehmerfirinen  aus  und  machen 
den  Vertreter  so  gut  wie  unentbehrlich.  Leider  haben  sich  in 
letzter  Zeit  viele-  zweifelhafte  Existenzen  ab  Kommissionäre 
etabliert.  Zur  Etablierung  ist  nämlich  in  Aegypten  weder 
Kapital  noch  besondere  Vorbildung  erforderlich.  Erfah- 
rnnL;>;^!>'in,iß  genügt  ein  Zirkularschreiben  auf  hübsch  ausge- 
stattetem Papier  mit  stilvollen  Wendungen,  um  eine  Keihe 
gutgläubiger,  europäischer  Fabrikanten  zu  veranlassen,  ihre 
Interessen  einem  Unbekannten  anzuvertrauen. 

Die  überwiegende  Mehrzahl  dieser  „Maisons  de  Com- 
mission"  könnte  unmöglich  bestehen,  W  Liin  sie  >ich  mit  den 
2  bis  5  Prozent  i'rovision  be;rnügen  würde;  da  die  Leute, 
wie  gesagt,  zumeLst  kein  Betriebskapital  besitzen,  müssen 
sie  zu  unlauteren  Geschäften  greifen.  So  ist  es  beispiels- 
weise ziemlich  allgemeüi  l/ebung,  daB  die  Kommissioaire 
ihren  europäischen  Fliusem  mitteilen,  die  Kiitfer  verlangen 
einen  Zahlungsaufschub,  während  letztere  tatsSchlidl  ent- 
w'i  dcr  die  f  akturn  In-rcit-  hCr;liehcn  oder  ,iIht  dein  Kom- 
inisi-sunäi  eine  i.t>gar  tjft  W  Pnt/xnl  liühere  Kimcs-se  uber- 
geben haben.  Es  kann  daher  nicht  genug  betont  werden, 
daB  es  tmlKdingt  nötig  ist,  vor  Anknüpfung  von  Geschäfts- 
vafatndungen  die  ndl^n  Informationen  einzuholen. 

In  der  Re<,'cl  wird  der  F.ibrlkan;  anfan^'s  frefriirti  bedient; 
sein  Artikel  wird  mit  ^'rolier  Uuhri^ke.t  vertriebeti,  ifie  Kor- 
;  resTionden/  reia-Iin.dlii;  ^efiilirt  iis'.v.  Selten  jedi.Kli  bleiben 
in  derartigen  Fallen  die  unliebsamen  Erfahningen  aus.  Es 
handelt  sich  in  solchen  Fällen  gewöhnlich  um  unberechtjgten 
Preisnachlafi,  Zurdispositionstellung  von  Waren,  Unteiicfala- 
gungen  von  ehikassierten  Oetdern  und  derglekiien,  und  der 
Lieferant  ist  ^en'>ti).'t,  den  Resduv  erdeu  eg  zu  betreten. 
Meistens  ist  es  aber  alsdann  bereits  zu  spat,  den  Schaden  wie- 
der gut  zu  machen,  da  die  schiikitragendcn  Kommissioniie 
gewöhnlich  mittellos  sind. 

Fast  alle  europäischen  Industriellen  lassen  Aegypten 
durch  Reisende  regelmäßig  licsuchen.  Ihre  Aufgabe  ist  es, 
den  OesdmucSc  der  Bevölkerung  genau  zu  studieren,  damit 
bei  Anferti^nif^  der  für  dieNe-.  L.uid  !>esfinuti1iii  Artikel  die 
Anforderungen  bezuglieh  Farbe  und  Ausmall,  Aufmachung 
und  Gewicht  genau  t-ntsiiroehen  werde.  Eine  [lers  'nlielu 
Bekanntschaft  mit  der  Kundschaft  ist  äußerst  wertvoll,  denn 
einerseits  fühlt  sich  diese  durch  den  Besuch  geehrt,  anderer- 
seits läBt  sich  manches  besser  mündlich  als  schrifUich  (er- 
ledigen. Die  Studienreise  hingegen,  auf  welchen  Expor- 
teure während  eines  nach  einigen  Tagen  bemessenen  Aufent- 
haltes einen  Einblick  in  orientalische  Verhältnisse  zu  ge- 
winnen glauben,  dürften  kaum  als  der  );eei;^nete  V/cg  be- 
zeichnet werden  können,  wenn  sie  auch  ohne  Zweifel  einen 
ge«  isscn  Vorteil  mit  sich  zu  bringen  vermögen.  Auch  das 
System  der  Entsendung  von  Kollektivreisenden  ist  für  ägyp- 
tische Verhältnisse  nkht  geeignet  und  die  Resultate,  die 
durch  sie  erzielt  werden,  sind  nichts  weniger  als  gOnstige 

zu  nennen 

L'm  ein  rasches  und  erfoljjreielies  Luiijreifeii  des  Konsu- 
lates ZU  ermöglichen,  ist  vor  allem  erforderlich,  daß  die 
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reklamierenden  Ulaiibiger  sich  über  tlvn  \X'fg  klar  werden, 
den  einzuschlagen  sie  gesonnen  sind.  Dieser  Weg  ist  ein 
zweifacher  der  außergerichtliche  und  der  gerichtliche.  Bei 
dem  in  den  meisten  FiJlen  (und  zwar  stets,  wenn  es  sich  um 
kleinere  Beträge  handelt)  anzuempfebkiiden  aafieineridit- 
Gdien  Wege  ist  die  Mitteilung  der  gesamten  Korrespondenz 
und  der  sonsti.mn  Ikw  i 'srtiittel  erfonli  rriih,  c!;u7tit  die  Ein- 
wände des  ScIjuidrttTb  durch  das  Kotisulut  sufnit  entkräftet 
werden  kennen.  Weiler  ist  es  wünschLiisw  crt,  m  ilcrarti- 
gen  Eii^ben  gleich  anzugeben,  ob  und  ni  welchem  Preis- 
lUdblal  die  Reklamanten  sich  äunersten  Falles  verstehen 
wMen.  Es  ere^et  skh  nämlich  nicht  selten,  daß  gegen 
einen  geringen  KacItlaB  sofortige  Zahlung  angeboten  wird, 
dali  diese  jcdtidi  dhru'  Ermächtigung  seitens  des  Ol.iuhiftrs 
nicht  anpt'noinmcn  werden  kann.  Da  di»;  Kurrc-^pondcn/ 
mit  ikni  RcMamantun  etwa  14  Tage  in  Atispriah  nimtiit, 
wahrend  welcher  Zeit  der  früher  zur  Regelung  bereite  Schuld- 
ner sicll  die  Sache  oft  wieder  überlegt,  ist  es  am  zweck- 
miHi^ten.,  wenn  das  Konsulat  betreffs  etwa  zu  bewiUligenden 
Preisnaditaetes  wie  Ober  den  Umstand,  ob  <fle  Ware  cven- 
tiull  riir  Ricliniin^  des  Lieferanten  zurfid(geiiommen  wer- 
den soll,  orientiert  wird. 


Oer  zweite  Wejj  ibt  der  «Gerichtliche,  tr  ist  .an^Wienj;, 
kostspielig  und  unsicher.  Jene  Rechtsstreitigkeiten,  in  wel- 
chen eine  der  Parteien  einem  fremden  Staate  aogelidrt,  oder 
in  welchem  eine  in  Aegypten  gelegene  luibcweglidie  Sache 
oder  ein  Itecht  auf  eine  solche  Sache  den  iScgenstand  des 
Streites  bildet,  sind,  laut  Gesetz  vom  20.  Januar  1S75,  aus 
der  Konsulargerichtsbarkeit  ausgeschieden  worden,  und  sind 
für  dieselben  in  Aegv7>ten  die  sogenannten  „gemischten  Oe- 
richte"  koiiiptteiit. 

Ist  der  Gläubiger  entschlossen,  vor  den  Schraniicn  des 
gemischten  (;ierichtes  sein  Recht  zu  suchen,  sollte  er  dem 
Konsulate  gleich  mit  der  ersten  Eingabe  die  zur  imgcaiaunteH 
ProzeBfOlirung  erfoiderlidien' Unterlagen  flbeimitteln.  Diese 
sind:  1.  Eine  in  fr.jn/osiscfior  Sprache  abgefaßte,  lej,';ili- 
sitTiL'  Siiezialvollmacht  des  Klägers  für  einen  Rechtsanwalt. 
'2.  Eini_ri  L!it<prL-chenden  Kostenvorschuß.  3.  Bf l; laubigte 
Hüchcrauszugt'  und  sonstijjc  mr  Beweisführung  dienliche 
Dokumente.  Die  Voiv.cigung  diw*er  Unterlagen  und  die  Dro- 
hung mit  der  auf  diese  Weise  sofort  cintiriaataaren  Klage 
sind  zweffdlot  dns  wirteanute  Mittel^  an  den  Voistdhngen 
des  Konsulates  beim  siumlgen  SclHikbier  Nachdruck  zu  ver- 
leihen. » 


Deutschlands  Aussenhandel  in  Motorbooten  seit  dem  Jahre  1902. 

im  Jahre  iW2  erscheinen  zum  erstenmaie  in  der  deut- 
schen Handelsstatistik  Motorbcxite  nachgewiesen,  wid  zwar 
unter  der  Bezeichnung  „Fluß-,  auch  Binseeschlffe  mit  Petro- 
leum-, Oas-Miitoren".  Diesclhvii  gliedern  sich  in  der  Fin- 
fuhr  sowohl,  als  auch  in  der  Ausfuhr  in  f  ilmende  üruppen; 
1.  Motorboote  von  Eisen  oder  Stahl.  II  Motorlwote  von 
Holz;  III.  Motorboote  von  gemischter  Bauart. 

Vergteicht  man  die  Ein-  und  Ausfiilirziffem  fflr  diese 
Motorbootarten  miteinander,  so  kariti  \ori  t  iru  t  .iiisi>t  spr^che- 
nen  steigenden  oder  fallenden  Ttiid^n/  in  den  letzten 
4  Jahren  bei  keiner  ünippe  ^aNprochen  wenkn,  Sie  ge- 
währen vielmehr  ein  recht  schwankendes  Bild. 

Nachstehend  sei  die  Entwicklung  dieser  Handelsbevve- 
g'i  IL;  III  de  r  Hand  der  Statistik  seit  dem  Jahre  \Wi  enicht- 

lieh  gemacht: 


1.  Motorboote  von  Eisen  oder  Stahl: 

tnon 
3  Sick. 


1905 

a)  Einfuhr   .  .    12  Stck. 
Wert  in  lOOO  M.  1*7 
Davon  nach  Freih. 
HaBdnHg   .  .     7  Stdi. 


7  Stck. 
•I 


S  Sick. 


«Süll. 


6  Stck. 
4Sldc 


b)  Ausfuhr  .  . 

II  SIdc. 

e  sidL 

13  Sick. 

tO  Slck^ 

Wert  in  10Q0M. 

IIS 

u 

171 

m 

Davon  nach  Fhmk- 

reich   .  .  .  . 

2  Stck. 

i  Siek. 

1  Stck. 

—  Stck. 

Rußland  .  .  .  . 

1  » 

1 

«  .. 

Bnsilicffl    .  .  . 

1  « 

a  H 

1  . 

—  » 

n. 

Motorboote  von 

Holz: 

a>  Einfuhr  .  . 

le  stdc 

t4SldL 

9  Skt. 

Wert  hl  1000  M. 

CO 

M. 

u 

Davon  aus  der 

Schweiz    .  . 

3  Stdc 

1  Skft. 

3S(dL 

bi  A  11  s  f  11  h  r  ,  . 

24  Stck. 

20  Stck. 

38  SIdc 

18  Stck. 

Wert  in  100  M. 

129 

w 

n 

»1 

Damm  nach 

Oasfan^Uiigam 

SSIdL 

t  Siek. 

S  StA, 

Lümia  ... 
CMIe  .  .  .  : 

» 

1  » 

» 

in.  .\\  o  t  o  rb  oo  t  e  \ 

o  n    L  ni  ischter  Bauart: 

a)  Einfuhr  .  . 

•i  Stck 

3  Stck. 

-  Stfik. 

1  Stck. 

Wert  in  lOQO  JM. 

• 

H 

t 

b)  Ausfuhr  .  . 

4S<di. 

~  Stck. 

8  Stck. 

1  Stek. 

Wert  in  lOüO  M. 

1» 

It 

S 

Davou  nach 

Venezuela  .  - 

1 

Einfuhr  von  Motorwagen  nach  Oporto. 

Licr  englische-  Konsul  in  ()p.')rlo  weist  in  seinem  Jahres-  l  Industrie  in  erster  Linie  bi'tciligt;  sie  lieferte  im  lctzt\cr- 

berichte  für  1005  daraufhin,  dall  die  Nachfnge  nach  Motor-  gangcnen  Jahre  W  Kraftwagen  nach  Oporto.   fK-r  Anteil  der 

wagen  in  dieser  portugiesischen  Hafenstadt  andauernd  im  übrigen  Bezugsländer  an  dieser  Handelsbewegung  gestaltete 

Steigen  begriffen  ist  Nach  der  von  der  dortigen  Zollver-  sich,  wie  folgt: 

w.iltuni;  geführten  Hafenstatistik  waren  im  J  ihrc  1903  im  . 

i^an/en  if)  Kraftwagen  zur  hingangs ibfertigtuig  gekiimmen,  ;        Belgien  5,  Oroßbritannieii  3,  Deutschland  2  und  Italien 

im  folgende  n  l.iliie  umfaflle  die  Einfuhr  bereits  34  W,ii:i  n  1  Aiitoin  ■hil',\agen.    Der  (ies.imt'.M.  rt  der  lel/tjahrigen  Auto- 

und  im  Jahre  W}b  erreichte  sie  die  Höhe  von  63  Wagen,  nmbikinfuhr  nadi  üpurto  wird  von  der  dortigen  ZoUver- 

An  diesem  Cinhihrhandel  ist  die  französische  Autom^il-  |  waltung  auf  127855  A/Ulreis  beziflert. 
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Notizen. 


Techfiiacli  -  wIsMnachaftHche    Automobil  -.Konkurrenz, 

[)er  Repräsentanlen-AusscfiuH  des  Kaiserlichen  Autoniobil-<-^lubs 
hat  in  seiner  jünf^st  abKehaltenpn  Sttfinif;  rtip  Vprnnil.iltnn':,'^  einer 
technisch-wissenschaftlichen  KonkurTcn/  ht  -.clilixsi  ti,  i!»'  -.n  h  nm 
der  Prwfimff  von  VeiTjasem  und  Kühh iirrii.li;iiiii;in  fur  Aironi  ihil- 
nr»oiiitL,i  titfassen  soll.  Damit  tritt  dt-r  K.iiM  rMch.  r\ -(  lU-r  An- 
wendung wissenschaftlicher  Methoden  im  Interesse  der  Automobil- 
induatrie  niher.  Die  üiirchführung  dieser  Veranstaltung  wird  dem 
K.  A.'C.  durch  die  Unterstützung  der  mit  ihm  im  Karteltvrrhättnis 
cteheMicn  AuiomobilleciHiischen  OesellKbaft  mö^ich.  Das  zur 
DuichfOhrun«  der  Konkuntniz  «ifofdcrti:he  Labar«tariiim  wird 
vomittichlliai  zu  einer  dauernden  Imtitutton  des  Kai*criichen 
AvtomboilX^luiM  aniKestaHet  wcnkn. 

PQr  die  Motorbootrrf^atta  desK.A.  C  In  Kiel,  h.it  711  ili  n 
ht-rcits  Rcsuhcttn  Llirtiipreisen  itodi  eine  wi'itcrc  Anzahl  von 
Clubmitj;! ledern  Ehrenpreise  zur  VcrfÜRunR  gC8t«Ut,  so  daß  die 
Zahl  der  Ehrenpreise  die  vom  Vorjahre  bedeutend  ttbcrslcigt. 
Der  NennungSMBluB  i$t  bekanattich  am  9.  Juni. 

KSntg  Alfonso  nla  Aitomoblll*t.  Ornf  Bopp  von  Ober- 
Madt.  der  Präsident  det  Bajwrischcn  Automobilklub,  wurde  vor 
kurzer  Zeit  in  Madrid  von  Könif  Alfons  von  Spanien  empfangen. 
Der  fugendliche  Köni);  i>.'  litkinntlK Ii  nn  bigeistcrter  Anhänger 
des  Automobilsports.  Wie  er  dem  Ciraferi  Bopp  frr.-ihlte,  läUt 
er  sich  in  nüchster  Zeil  einen  Wagen  bauen,  der  Kilometer 
in  der  Stunde  fahren  knnn,  nicht,  um  diese  SchncJij^Ucii  dann 
auf  der  Straße  zu  lalirtn,  sondern  weil  die  Beschaffenheit  der 
spanischen  Straßen  emen  derart  starken  Wagen  erfordert.  Ab- 

Sceebcn  vm  fua  gewaltigen  Steiguagcn.  die  aehr  WbiMr  aind, 
(Steht  die  OEerfline  der  SiraSen  viemdi  aus  fuRttefefli  sende 
so  daß  CS  mit  einem  schwachen  Wagen  unmöglich  ist,  duahzu- 
kommcn.  Der  Küni^  meinte  daher,  er  rate  jedem  Automobilisten 
ganz  entschieden  ab,  eine  Tour  nach' Spanien  mit  einem  ■idr.s  üdu  ren 
Wagen  als  40  PS.  zu  unternehmen,  da  er  s<mst  miHlt  siiikvn 
bleiben  würde.  Dagegen  seien  die  StniBen  in  Nordmanicn  muster- 
ffiltig  und  stindai  wn  adiiSnatea  Stnüen  Fnnicwicli»  in  Iteiner 
weise  nach. 

soon  KatmaUfBunpaMHU  FBr  die  tntematicwaTe  V«^ 
anBlaltung  des  „Circuit  Ennilrfen''  beginnen  nun  auch  die  Vor- 
bereitungen auf  der  deutschen  Strecke.  Haron  Hrandcnstein  hat 
aidl  mit  seinem  neuen  Automobil  auf  die  Reise  beg.-b^ti, 
vm  die  Strecke  der  Europafahrl  von  der  österreichisch-schlesischen 
Orenze  bei  Wnldcnhxircr  bf;,-inncn;l.  über  Breslau,  Herlin,  Hnnnnvtr. 
Köln  bis  zur  hi  luosihcii  <  in  n/t-  hri  Eupen  Z>l  befahren  und  uIkt- 

all  an  Ort  und  Stelle  die  crfürderltdiefl  MaBnahmvn  für  die 
Oiganisatioa  n  tidfen. 

Zar  AaWsons  den  DMilnehea  AotomoblUVerbandes. 

in  einer  »m  Sciwitsg,  den  13.  d.  M..  in  den  Räumen  des  Kaiser»- 
liehen  Atilomnhil-Cluhs  abcchillcnen  Sitzung  h-^t  das  Präsidium 
des  Deiii^chi  n  Automobil-Verbandes  die  tiiibcnifung  einer  Ver- 
bands-Aii^sctiulUit/uiTs-  für  (Jtii  t  luni  nach  Krankfurt  a.  M.  be- 
scho'sscn  iHi  I  ;i  I'  denn  Tj,:f>oriliiunj  zwei  Anträge  bctreflond 
Auflösung  des  iK-ut'-tlun  \iiioim  hih-crbsmlr'!  fjr^telll  Die 
Sitzung  des  Verhands-Au'.srhu'.-.i:-.  /u  \wklii  r  -ii  h  bi'i  -Ii  r  Vi  ldltig- 
keit  der  lur  Verhandlung  kommenden  f  rage  die  l>clei»ierlcn  sehr 
zaiitrcicti  emlindcn  wciocit,  findet  in  den  neuen  liMimen  des 


Franltbirter  Automobii-Kiuba  am  Ta«  vor  BccfDn  der  HcriccHneT' 
fahrt  statt. 

Bin  neues  Luftschiff.  Kürzlich  hat  die  In  allen  Teüen  selir 
befriedigend  verlaufene  O-.ner.ilprobc  der  maschinellen  flinridtlung 
bezw.  des  .Motors  des  lenkbaren  Luftschiffes  des  Herrn  M.ijor'? 
von  Parseval  stattgefunden.  ts  wurde  nach  Bi-rliii  ab- 
gesandt, wo  voraussichtlich  schon  Ende  ih  r  k  imnu-ndcn 
Woclie  der  erste  Ant^tir^-  erfolgen  winl  I  >i  r  Ballon 
selbst  ist  bi-i  einem  Ditrrtiincsser  von  8.50  Metern  48  .Meter 
lang  und  hat  einen  Rauminhalt  von  2i()J  Kubikmetern.  Di-r  iiiun- 
zigpferdiv(e  Motor  ist  von  der  D.iimltr-.Motoren  Ocscllsch  ift  in 
Unteititrlclieilil  erbaut.  Die  vier  ans  Drahtseil-Einlagen  und  Ballon- 
lucil  besteltenden  Hügel  der  Propeller-Luft&cbraubc  bringen  eine 
Zugkraft  \on  etu'a  309  Kilo  liervor.  Die  Qoodel  bat  das  rcspeit- 
table  üevvichf  von  I2(W  Kilo.  /^Mretcbe  MRIieii  und  Oetdopfcr 
sind  dem  Erfinder  m  d  '>  i.  t,-.  .i  ._,-,  t.,   i  .i,rt  -  ^-v,  p  t'v.  p 

Die  dem  bayrischen  Urndtafe  ziisegangcne  Uenksctirift 
aber  dl«  Errichtunic  itaatllcher  Mot<>rwaKen>Llnlen  teilt  die 

Ergebnisse  der  im  vorigen  Nmimcr  eingerichteten  Versurhsstrerken 
Bad  Tölz-Lenggries  und  Bid  Tölz-Bichl  sowie  Sonlhofen-Hindi.-- 
lang  mit.  und  bezeichnet  als  Endergebnis,  daß  angesichts  der 
besonders  schwierigen  Belriebsverhiiltnisse  der  gewibttcn  Strctlten 
der  Nachweis  der  l>urchftihrt>:irkcit  von  Motorwagenlinfen  rÜ  er» 
bracht  gelten  darf,  fiinsichtlich  des  finanziellen  Eirgebnisses  wird 
flir  die  künftig  zu  errichtenden  Linien  der  Hoffnung  Ausdruck 
gegeben,  d.^B  möjrtich  «ein  wird,  unter  fk'ibehaltung  dos  für 
die  Versiuh'.iiimn  .iiiL'ini-iiim  nen  Tarifs  (von  5  I*f.  für  Pers<m 
und  Kilometer)  zufriedcnsleilende  finanzielle  Ah^rlilüsif  zu  er- 
zielen. Das  Ergebnis  der  Bcob^chlimgen  und  !:ri:ihninL:tn  i^t 
in  den  Satz  zusammenpefißt :  „Die  Motiirwi;Ti  n-\  t  rl>iniiiiiiL,'L  ii  vr- 
scheincn  imstande,  für  « u  l;hh!<  ii,  ilijrt  n  Vi  iki.  hr  iIil-  I  rhjiiimL; 
von  Lokalbahnen  nicht  rechrfertigi,  einen  den  Verkehrs-Bedurtnissen 
t  ntsprcdienden  Ersatz  der  LotcaHMlmen  m  tatetm. 

Für  dl«  Westdeutscba  Tourenprelsfahrt,  welche  in  den 
Tagen  vom  U.  bis  15.  luli  IQ.'n  in  Bielefeld  beginnend  über 
Hannovtr,  hrankhirt  a.  M.,  Koblenz  nach  Köln  ausgeführt  wird, 
ist  r.i  diu  bereits  vorharidenen  Preisen  im  (jesamtwertc  von 
12  4«)  Mk.  ein  weiterer  Ehreuptri«;  im  Werte  von  lOOt)  Mk. 
mit  der  Bedingung  gestiftet,  d  ili  duiMÜK'-i  diejenige  Dame  erhall, 
welch-.-  unter  EnüUung  dir  S,,i/i;ti.'( ii  der  Fahrt  ihren  Wagen 
über  die  \  or^a^i  hrn-ln-m-  vivs  I  Hi;»l  Kilon;v-t  r  l;in:;i'  Slrt-ikf  ■-lt.\ii  rl. 
Bei  Teilnahme  mehrerer  Damen  ist  diejenige  Preislrägerin,  welche 
die  beste  Pimiclzabi  cniett 

ObonMk.  Eine  djeenartiige  MiHelhnc  nacht  die  „Pos.  Zte." 
ihren  Lesern:  Der  Uhrmacher  und  Mecbanuer  August  Hoedt  bat 

einen  .Motonsagen  crlunden,  «yeIctKr  nach  allen  Richtungen  ohne 
umzuwenden  zugleidl  faiiren  kano.  Veranlassung  zu  dieser  seiner 
Erfindung  hat  dem  Manne,  welcher  einer  Sekte  angehört,  die 
Bibel  gegeben,  und  zwar  die  Sprüche  Hes^-kitl  l,  15  bis  17 
und  10,  l(»  bis  II.  Hordt  führt  sein  Modell  auf  Verlangen  jedt-m 
bereitwilligst  vor,  hat  aber,  damit  die  Konstniktion  niemand  er- 
fährt, um  die  Einriditung  einen  Kasten  gebaut.  Einige  Fimu-n 
haben  dem  Hocdt,  welcher  auf  das  Modell  bereits  Musterschutz 
erhalten  hat,  hohe  Suiniiien  für  üeberla&sung  ikciiier  Erfindung 
geboten.  (!) 


Dia  erste  deutsche  R«l<IW(pnn>«AMi— MIwrbliii—g 

wird  am  I.  Juli  er.  in  Friedbcrg  in  Hessen  ins  Leben  tictai. 
Die  Rcichspostverwaitung  hat  zu  diesem  Zwecice  bereits  dsn  Ben 
TO'eier  entspretJiender  Fahrzeuge  in  Auftrag  gegeben. 

Der  Automobilverkehr  für  PersonenbefSrdening  in  dem 

schönen  Alpengebiet  von  Köthel  WaJchcnsce-  . Mittonwald—Par- 
icnlcirdien  und  zurück  wird  am  15.  Mai  eröffnet.  Für  ilen  Vei^ 
kehr  in  der  Saison  lOOft  werden  drei  weitere  Wagen  eingeslclit 

LImbacti.  D^r  ^;e;)lante  Autoniobilvcrkchr  Mittweida-Burg- 
städt-Limbach  durtic  Lude  Juli  aufgenoniiiu  n  «erden.  Am  Mon- 
tag fand  in  einem  Zimmer  des  rlauptb.hnhoin  zu  Chemnitz 
wieder  eine  Komiteesilzung  in  dieser  Angelegenheit  satt,  ts  soll 
eine  Aktiengenelischafl  mit  TOINO  Mli.  Onmdkapital  ins  Leben 

ferufeii  werden.  In  BuigstUt  smd  bis  jetzt  bereits  I2#  Alctien 
500  Mk.  geacidwet  «rorden.  Von  den  an  der  neuen  Verkeits^ 


ibülinieii. 

Knie  liegenden  Gemeinden,  intbcsouidert  von  den  Stadtgetneindcn 

Mitfweida,  BurgstSdt  und  Ümlncfi,  wfid  eine  Zuinpirantie  von 

5  Prozent  auf  die  Dauer  von  zehn  Jahren  erwartet.  Vorbrh.Tlilich 
der  Zustimmung  der  einzelnen  (lenieindcvcrtretiingcn  sollen  die 
drei  genannten  SlMte  je  ein  Viertel  und  die  anliegenden  Landge- 
meinden insgesamt  das  letzte  Viertel  der  Oanutiesumme  Aber- 
nehmen. 

DUsseldoff.    Die  S^adt  bewilligte  fiir  dir  I  mi ichtnng  eines 

Automobilverkehrs  nach  dem  Vomrii  M,Tnii!i  iOüüO  Mk.,  es  sollen 
vcrsnfhs\vei>f  zwei  Automobile  ati^itsi lii^ft  werden. 

Vom  Schwarzwald.  Am  1.  Mai  wurde  der  Automobil- 
verkihr  eröffnet  zwischen  f)ürfhejm-Schwenningen.  nach  .\aseil* 
Baldingen  (probeweise)  und  St.  Blasicn-Titisee-Waldshut. 

OMerhorg.  Dte  Sintt  besdrioB  die  Henleliuiiir  etiter  Auto- 
mobilonuijbus-Verbindun,g  cwitclMa  den  Eisenbahnstationen  Oster- 
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bui);  und  MiBdurf.  Die  Ansdiaffungskusten  eint::>  Vvitdinobils 
beirdiKeri   \ty  m  Mk. 

Preudenatadt  fWflrtt.).  Finp  Automobilomnibim-Verbin- 
dlinn  /ui>chi"n  li:<'r  und  di;i  k'finlit.ilb.idLTii  s.>II  dusiii  Somm<.T 
eiltgt'lühn  werden.  Zu  diesem  /.wecke  hat  sich  hier  die  „SuU- 
wcstdeuMdM  AutomolNllKctellidMft'*  gcgrindet 

DI«  AaMaofell»V«rtf MiMMC  Ottn  MfincbMbanwdsH 

wird  Mitte  Mai  crGlfiwt.  Die  Fahneilen  sind  voriiufisf  wie 
folfrt  fes(gcsct7t:  Abfahrt  in  Münchcnt)cmsd()rf  vormiltj^s  b,  11, 
luduiiittags  3  un'd  7  l'hr.  Abfahrt  in  Oera  vormittags  S,  nach- 
mitian  12,45,  i  und  9  Ulir.  Dit  falmcit  soU  pro  Tgur  eine 
Stande  betrwea. 


Ol«  neue  Motorooinibusliaie  Croabers^KOaljcctcia  ist 
dem  Vericelir  fiberseben  «wden.  Die  Strecke  Crmbeig^KdntoKlciii 
wird  trotz  der  ziemUdl  bedeutenden  Stciifiuigen  in  30  W«  35  Mmutfin 
bergauf  /uriick^legt,  bergab  ist  die  Hillte  der  Zeit  ciforderlidi. 

Undenfeta.  Der  AutomoMlveifeebr  ntch  Beiuhein  erbrachte 
in  den  zelin  cnten  Monaten  eine  Einnahme  von  ISdOO  Mk., 
denen  8000  Mk.  Ausgaben  gcgenübeftkihen,  liei  enicni  Aninge» 
kapitad  von  36tXI0  Mk. 

Dt«  Auekimftenttn*  dM  Sebwamral««V«r«lM«  teilt  mM, 

daß  vom  1.  Mai  bis  15.  September  d.  Jü.  ein  Autcimobilbetrieb  in 
Raden>tiaden  eingerichtet  werden  ist.  Die  Wagen  verkehren  auf 
3  Linien:  1>  Baden— Liciilenlluil—Ocroldsauer  «^sscrfali.  2)  Baden 
bi»  AHes  SditoB.  3)  Bwlen-SchloA  Favoiitc: 


Patentscliau. 

Owterreich. 


Aufgebote. 

Vorrichtung  zur  üeberlragung  der  Aus-  und  Einrückbewegung 
mehrcrt'r  BL-t;iti2'itn;j';;irt:anf  Htit  fin-  iintl  tk'msü!bcn  ausrückharon 
TiK  L'iiu  r  Kup[)hini4:  I  )ks(.II>ij  k .iiii/culirR  t  si.h  durch  mclui  u-, 
/«iHrlu'ii  dtrii  :iiivnivkh;irtn  fiil  der  KnppUiti^f  und  fin<'m  fi^li-n 
^  idtrlj^^LT  d:chh:jr  iK'l)Lntinjiult.T  .inm^urtlnt-tj,  mit  N:isi.ri  \  i-r- 
schene  Scheiben,  deren  jede  iiul  cuicm  der  hetatigungsorganc 
in  VcttiiiMiung  stellt,  so  daB  bei  der  durch  BctMigunff  <kt  Mtrencn- 
den  Organcs  erfolgenden  Drehung  irgend  einer  Sdieibc  die  Ent- 
fernung der  beiden  äußersten  Scheiben  von  einander  geändert  und 
dadurcn  der  ausrtickbare  Teil  der  Kunplung  in  der  einen  oder 
anderen  Kichtung  bewegt  wird.  CamiUe  Contsl^  Innnieur  in 
Levallois  Perret  (Seine,  Franki«ich).  Ang.  19. 10. 1«»  (A  34W-Q6). 
Ein<ipruch  bis  l.  VI.  Oft. 

Vorrichtung  zum  Dämpk'n  der  Schwingungen  von  Wagen- 
federn; Oie  .yrix  aufgehängten  Wagenleil  ange<irdnet,  Lagerbüchse, 
welche  die  am  Wagcnuntergeslell  lH"feyti;;tf  S'.inue  umfalit,  Ik- 
sil/t  einen  k.mischen  Hoden  und  nimn,!  dtn  [  lulcii  jiiNiir  i. h  iid 
konisch  aii-iiTf hildete  Lagerschalen  .-.'iwn:  :iU  Ikckil  liru'  itii'.  kn- 
nisilui  Slirtillaclii-  ^:i';;tn  iIil  k(.iiii-.Lll(.'ii  LiidfluLlKn  dir  l_;i^;i.-r- 
sctialen  druckende  Schraube  auf,  um  em  all&eiug  i^lvichmaiiiges 
Annraaea  der  LasendMlen  gegen  die  Slaiwe  b.-wirken 
miNaai  Blase  und  Louis  Paiche  iii 


<A  3013-flS).  Elnipnidi  bi«  1.  VI.  00. 


in  Qenf^  Ai\2.  X  «.  HN» 


Schutzmantet  mit  armiertem  l^iifniantel  für  Pneumatikreifen: 
Derselbe  kennzeichnet  sii'h  dadurth,  dafJ  zwisdien  den  armiert«;n 
Stellen  des  LaufnnnleU  und  dem  Schut/manlel  ein  freier  l{auni 
vorgesehen  ist,  su  dall  die  .Metullarmierung,  z.  H.  die  Nielknöpfi.-. 
mit  Verschiedenen  Stellen  des  SchulzmanteTs  in  Berührung  trvtvn. 
Society  Anonyme  des  Pneumatiqucs  Cuir  JSamsoa"  tn  Paris. 
Ang.  ^  8.  1904  (A  4S59-1>1).  Einspmdl  Ms  1.  VI.  Ob. 

Fedennde  Lagerung  der  RSder  eines  Fahrrades  oder  Molor- 
fahrzcuges:  Der  Angnffspunkt  der  Slo&kraft  vcr»chielrt  aidl  auf 
dem  frei  cchwlngendcn  Teil  der  Feder  mit  zunehmender  Stirkc 
des  Stoles  gegen  das  freie  Federende.  Josef  Cggcr,  Tiiest 
Ang.  9.  b.  tm  (A  3I»2-^).  EiBspnidi  tiis  I.  VI.  Ob. 

Antiidsvorrichttnig  ffir  Motoifahrrader:  Dfe^elbe  kennzeichnet 
sich  dadurch,  daS  die  Motorwellc  mit  dem  antreibenden,  be/w. 
anzutrefbcnden  Oigan  (Kettenrad,  Riemenscheibe),  durch  zvv;^'i  in 
cntgegcngescl/ter  Kichtung  wirkende  Klemmg.-spe.rc,  deren  eines 
ein-  oder  ausgeschaltet  werden  kann,  in  Verbindung  sieht,  so 
d.'jH  bei  Einschillung  dieses  emen  Kk-mmf:;Csfi!Trf^  Mntor- 
■iMlk'  \()n  dem  antreibenden  Teil  aivt trii.h.-n  wird  :md  n.nh  In- 
p.Trig'^etzung  des  .Motors  mittels  des  anili  rcn  Kk-nini;:i^|UTr.  >  den 
V  iriler  antreibenden  Teil  antreibt,  während  1hi  AuvslIkiIiuiiv,'  i!iesjs 
einen  Klemmgcsperrcs  das,  z.  H.  durch  SitiK-bcn  des  Wolon-uü;^ 
«eiMifaiBte  Umdrelwn  des  antreibenden  Ted.s  eine  Mitnahme  der 
Motorweile  nicflt  bewirkt.  Julius  Gracbcr,  Braunau  an  Inn. 
Inn,  Aug.  31.  1.  190S  (A  506-00).  Einspruch  bis  13.  VI.  00. 


Dontschfaad. 


Erteilungen. 

1()7<JI5.  CJetriebe  für  Motorwagen.  I..  Clourt,  L> m,  I  rmkr 
J1.  5.  Ol.  Für  diese  AnmrWnng  ist  bei  der  Prüfung  gemalt 
dein  I  niansvertragc  vom  Sl  M.  12.  (K)  die  Priorität  auf 

(.iruiid  der  Anmeldung  in  i  i.tukieich  vom  1<).  11,  O'J  .merkannt. 

lt)St)57.  Stcllhcbelanordmmg  für  Motorwagen  ii  Ii;!  James 
K.  N  i  s  b  e  t ,  Glasgow,  u,  E.  M.  B  o  w  d  e  n  s  1' a  I  e  n  t  s  S  y  n  d  i  - 
cate  Limited,  London.  0.  7.  (M.  Für  diese  Anmeldung  ist 
bei  der  Prüfung  gcmäB  dem  LInionsvcrtrage  vom  20,  3.  &3, 14.  12.  00 
dio  Priorität  auf  Orund  der  Anmeldung  fit  Ei^land  vom  13.  7.  03 
anerkannt. 

169  W.  Kühler  oder  Kondensator,  insbesondere  fiJrf  Explosions- 
kraftmaschinen oder  Dampfmaschinen  in  Selbstfahrern.  Jules 
Orouvelle       H.  Arquembourg,  Paris.    24.  5.  03. 

ItiS  193.  Vorrichtung  zum  Einsteilen  des  Zeitpunktes  der 
magnelelcklrischen  Zündung  von  ENplosionskrafImaschincn.  Hicin- 
rich  Kämper,  Berlin,  Kurfürslenslr.  116.    17.  4.  04. 

lt>^  1Q4  V^i  lind  '^pfisevorrichtuqg  für  mit  sdiweren  Oelen 
betriebene  t  \ i < < i.  ms k r.i ii m  i ^ chincn.  Alftiid Cariisle  Wescombe, 
.Mumbles,  Engl.   Ii.  3.  04. 

iCvS  IQ],  Andrehkurbel  für  Explosionskraflnaschincfl.  HcCtOT 
(i  e  ra  rd  .  Paris.  4.  S.  CM. 

•  (»S  1<)7.  Karburalor  für  Explosionskraflmaschinen.  Emil 
S  i  e  g  m  u  n  d  u.  Friedrich  \\i  1 1  c  n  b  e  r  g  e  r ,  Kreg.:nz  a.  Bodcnsec. 
16.  £  00. 

16S 198.  Anlailvorrichtiing  fOr  Explosionsmaschinen  von  Kraft- 

f jhrzeiigin.    Oraf  Civula   Szechenvi,  Wien.    4.   4.  Ot. 

1 JJ,  .\\ai;nrteKktnsche  .Muüchine,  deren  induzierte  Spiijj 
inticrhalh  permincnter  Fildmagrele  abwechselnder  Polarität  ruht. 
H,  U    lUllm.inn,  Berlin,  Zinzendorfstr.  7.    4.  1.  Ox 

KiS  jy).  SthutzhaiilH'  hir  dt-ti  .Motor  von  Mi)l(>rw  agen.  H.  14. 
I  r  .1  n  k  1 1  n  M  :i  n  u  f  '  l  l  ii  r  i  ii  i;  ( i  o  m  p  a  n  \ .  SvTaci;se,  V.  Sl. 
A;  14.  3.  03.  Für  diese  Anmcidunjj  ist  bvt  der  Prüfung  ücmaU 


dem  Unionsverir.iL'i  \uin  iO.  3.  83  14,  Ii.  0!»  die  Pri<iritat  auf 
liniiid  der  Ani(uldui)^  in  Amerika  vom  31.  1  .mrkannt. 

Uli*  430.  Einrichtung  an  KuhIvurriditungcn  für  .M(itorw,iigcfl. 
Maschinenfabrik  Bremer   I n haber  H ttgo  Bremer, 

Neheim  a  .d.  Ruhr,  31.  7.  t»4. 

160  53^.  Reibungsgetriebe  für  .Motorfahrzeuge;  Zus.  i.  P.it. 
163  274.  Nürnberger  Motorfahrzeuge-Fabrik  „Uni- 
on"  O.  m.  b.  H.,  Nürnberg.   4.  4.  05. 

I6Q060.  AnlaRvorrichtung  für  Fahrzcugmotorcn.  .Martin 
Fischer      (■.■  ,  /mich.  21.  2.  0>. 

lW)/>4.  Antrieb  für  Motorräder.  Ed.  Bütikofcr,  Biel, 
Schweiz.    26.  2.  05. 

ii'StiV)  Verbindtinj-  ••ines  Motorwagens  mit  einem  auf  diesen 
tnrli  i,  [  )rL!ikr:i:i/.  s  ---.di  •-in/endcn  Lastwagen.  Emil  Jagen» 
berg,  |un.,  Utiv-dd  ir'.  I  li>:.i.lr_  t.    21.  S.  04. 

Kl?  ;>t)0.  Anti  u  hli  r-ki  :id  mir  I  it  klr:inii)tor.  Fenlin.iild 
Porsche  u.  I  ikUml;  I  ülini  i,  WH.«,  et.  3.  Oft.  Vüt  diese 
Anmeldung  ist  bei  I'riifnn^'  ^-einii',  dem  tichereinkomnien  mit 
Desterreich-rnt:  .III  \  rn  (>.  j^.  gl  üie  Priorität  auf  ürund  der 


ah  vom  27.  5.  02  anerkanni. 
bei  dem  der  Brcnosloffbehälter  einen  Ted 
Christian  Hansen,  Slagcise,  Däncm. 


.\nnieltlii:l^'   in  <  h  .'ei  re 
Ktji^ii,  .Motorrad, 
des    Rahmens  l)ildct. 
IS.  II.  04. 

1M69».  Schalldämpfer  für  JUolorfahrzeugc.  Hans  Hilde- 
brau  d,  Deutsdi-Wilmersdorf  b.  Berlin,  Auttustastr.  M— 67,  u. 
Heim.  R  i  e  m  a  n  n .  Chcmnitz-Oablenz.  iü.  03. 

166  M4,  Einririitung  lui  Verhütung  von  (leräusch  hei  dem 
Steuergelricbe  M)n  E.vplosionskraftmaschinen.  Louis  R  e  n  .i  ii  1 1  , 
Billancoiirl  Frinkr,,  24.  12.  Ol.  Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der 
Prulung  geniaü  dem  Unionsvcrtragc  vom  20,  3w  43,14.  12,  Oü 
die  Priorität  auf  Orttnd  der  Anmeldung  m  Frankrdidi  vom  ICi  7..0I 
anerkannt. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


SM 


168611.  Sclieibenrcibungskupplung,  insbesondere  für  Motor» 
wafrcii.  Marquis  Albert  de  Dion  u.  OeorgGS  Bonton,  Puteaux, 
Seine.  22.  ö.  04. 

IfSsst?     fK-hL-\ijrrirhfiin!T  Mnfoiwaqfen.    1  ircrtt?  Knut 

Sö  <Jl  r  1)  I     tu  ,    l.^kkvliiM.j,    StluM-iirtL     J')     11  ül. 

lOtölJ.  Stlb»thfJnnnii.lt  1  «•iikv:i|r:i.hlnnL'  fiir  \\., i|i m f  i llr/i'URe. 
S  o  c  i  e  t  c  a  n  o  n  y  HB  <■  d  f  >  A  ii  t  r ,  m  , ,  h  i  |  ^  ..  ..Arie  s", 
Villctieuve-la-<'iarcnne,  .Sein-;  I  \'.'.  ül.  l  di  Juso  AitiiiL-lduni; 
ist  bc  ider  F'rüiiinjj  j^ema«  dm:  run >!Hverlragc  '.mii  J  i   3.  S3  14. 

12,  00  die  Priorität  auf  Grund  der  Aniiiekiung  in  hranlcrcich  vom 
9.  1Z  03  «KikiBiit 

16906t.  Andrehlnirbel  Rlr  ExoloBlontkranmaKliincii.  Lin- 
gen  stein  (V  Schein  an  n,  Ernsthütte  b.  ('obiirg.  21.  3.  OS. 

IW)  tKi'i.  /ündslromkontaktvorrichtun);  für  Explosionsicraftma- 
schinen.  W.  J.  Drake,  Westerhim,  u.  Fr.  Drake  Norman, 
Maidstone,  Engl.  13.  7.  03.  Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der 
Prüfung  gemiB  dem  Unionsvertrage  vom  20.  X  14.  12.  OU  die 
Priorität  anf  Onmil  der  Anmeidunif  in  England  vom  T.  2.  05  an> 
erkannt 

|i)<Mri  \Lrt:ihri.n  mul  Vi >rrichH;:i^  zur  Ri-^tlLint;  dir  /'uiul- 
funkcnvcrslutkuiiji  bei  magnet-clcklrischen  Zündmaschinen  durch 
periodisches  Kur»chlicBen.  J.  Cart  H auptm« n n ,  m.  b.  H., 
Leipzig.  28.  JG.  03. 

IWMS.  Kohlcnwasserstoffvcrdampfer  Vir  ExploliOMiciaR- 
HMMhinCn.  Albert  H  a  v  e  s  ,  Newyurk.  3S.  &  0$, 

160  069.  Rremsvorri'ciitung  Mir  MotorfaNmilfe.  Louis  Nicohs 
gen.  Charles  Vinzio,  Lausanne,  13.  11.04. 

Hl«)  220.  Keihungsgctriebc  für  Motorwagen  u.  dgl.  W.  von 
Pitller,  Lcipzig-tiohlis.   5.  5.  DJ. 

\fif)'I'i\.  In  die  Au'spufflritung  vnn  Fxnlasionsmolorcn  ein- 
gesch  ilti  ti;  Vi  ;itilkl.i|ipr  iiir  Signalvorrn htun<-i II,  in-sbcsondere  für 
»Wtorwagcn.  hmilio  H  irbirnuv  i;  <  li.iiom;)  Barbar oux, 
Turin,  f).  2.  03. 

lf»Q266.    Karburator.   Luuis  Kenaull,  Billancourt,  Frankr. 

13.  8.  04. 

169  42&.  AnlafSvorrichtung  für  Maschitien  von  Kraftfabr/cugcn. 
Oraf  Ovula  Sz^cbenyi.  Wien.  23.  2,  05. 

IM 4X1.  Wechselgfetriebe  fAr  Motorwagen.  FranfOis  Pllain, 
Lyon,  Frankr.  27.  II.  04. 

1W434.  Umlaufgetriebe  für  Motorwagen.  Jobn  Baragwanaflt 
Kinir,  Plymoulh.  Engl.  1.  4.  05. 


anferauclnnimter* 

366956.  lircnnliebetbandan  ffir  Falirrad>  und  Motoiradfrei- 
iatiinaben.  Weyeraberg,  Ki  richbattfflftCie.  Akt.*  Oes. 


und  F  a  h  r  r  ;i  ci  t  ci  1 1 ,  Solingen.    II.  8.  03. 


für  Waffen 

W.  18  822. 

260  633.     OeschwindigkcdsvkccJisel    für  Mr>Jf»rfäder  gckcnn- 
7eicbiict  dtirch  ein  atarr  verbundenes  Ocfrubc  uml  große  Ri'ni- 
sfheibe.    Aachener   S t  a  h  I  w a  r e  n  f  u  h  n  fc  Akt-de-; 
.\3chen,  a>,  9.  05,  A.  8527.  '^M-^its., 

2W  887.  Fahrzeiv  mit  einem. durch  ein  Mebclgcstanice  l>c|atigten 

266720.  Griffkrannaifcu  aini  Auflegen  auf  Kadr,  lulomobikr 
Fahrzeuge,  bei  dem  jedca  «inielne  Glied  mit  dem  vorangehenden 
durch  iwei  per^jhere  AniM  vcrtwnden  ist.  Oesterr  Dlimler- 
Motoren-Oe  Seilschaft,  Wien,  31.  5.  05.  o.  3323. 

266  S72.  Domelradrcifeiibd'cstiiniiiglDr  Krafifahrzcuge  u.  dgl 
I    iT.iin""  Frankfurt  a.  M~Beethovcnsir.  Sa.  21.  ii. 

26TU6.  Ab  WindlBImine  ausgebildetes  Schutzblech  der  Mo- 
lorcn  und  Anpante  eickirisch  betriäMner  Fahnen«.  Siemens. 
Schuckertwerke  O.  m.  b.  H.  Berii«.  2.  l|  05.  S.  13206. 

267560.  Lenkstange  für  Automobile,  Motorräder  u.  dgl.  mit 
Flandgritfen  welche  durch  Gelenk  mit  ihr  verbunden  und  «egen 
r'iü'w  T  6431*'  Treskow,  Schönebeck  a.  E. 

...  ^'^'7?  '^'"»'^^g«<cll  für  elefctriach  angetriebene  Motorfahr- 
zeuge  mit  Langsweirciian  rieb  pkerniaeichnet  duwb  nrel  auf  beiden 

^e|len  der  Lartfr^v.  <  llr  des  Wlipens  angebrachte  Killen  lur  Auf- 
nahme  der    Akkiiiiiij'aioren.   M  e  m  e  n  s  •  Sc  h  uekert  werk« 
O.  m.  b.  il..  fu-fiin.  6.  II.  05.  S.  I3Ü67.  ""^"*'***'««» 


267  7fi7.  Lenkstange  für  Automobile,  Motorrfider  u.  dgL,  mit 
I  Uelenk  mit  ihr  verbunden  und  gegen  «ie 


10.0t. 


LIandgriHen,  welche  durch  ucicn»  mit  inr  vcrowmcn  unn 
abgefedert  Sind.  Robert  Treskxow,  Sdiönebedc  a.  E. 

T.  6432. 

267  3«).  Fedtrruics  t^;Kl  fi,r  Wagenfahrzeuge,  mit  uene 
Seiten  des  iiade«  abschlicffcndcm  abnehmbaren  Schulzübemnr  aus 
E  8347  ^  •«"»»•«  ft  Ca,  Stuttgart.  17.  IT.  «5. 

267  6Q1.  AbrciC/undunjT  mr  ( };i.kraflmaschinen,  deren  Abreiß- 
stange  in  einer  liuciisc  frei  gleiici,  aber  mit  derselben  auf  Urehune 
gekuppelt  ist.  Joseph  Patrick  Fox.  Berllft-Halensce,  Knm- 
prin/endamm  IQ.  24,  II.  05.  F.  13  263. 

2676».  Zündkerze  für  Explosionsmotoren,  mit  an  de:;  r)  ..K- 
tUMSflSdlen  von  Uolicr&lück  und  Kerzenkörper  voreescherun 
Rillen.  Ernst  Eisemann  &  Co.,  Siutigafi  24.  11.  (£  E.  8568. 


Anfragen  und  .IVtemaiigsaastaasch. 


Von  Sek«  einer  größeren  Anzahl  von  Lesern  des  Motor- 
wagen, indxsondcre  von  Mits^tedem  der  antomobil-tcch- 
nisclwn  fksellsduift  ist  der  WbmscIi  ausprsprorhen  worden, 
(I  ili  ii!  iinstTor  Zeitschrift  eiiu  iiiiltLc  Rubrik  eröffnet 
WLTilc,  in  wekhcr  in  gegenseitigem  Meinungsaustausch 
automobiltedinisdw  und  antomobilistiscfae  Fmg«,  und  swar 
VorwitfjcrK!  Fragen  atis  dor  Ptri\i>  7iir  Di'^k'j^si  >n  jjclangen. 

Wir  lassen  im  nachfi  il^^ciuk-n  cuiii^c  I  la^i  ii,  welche  uns 
bereits  voigelegt  \vcl^l^rl  sind,  folgen  imtl  bitten  Be- 
antwortungen bchufs  Abdruck  der  Redaktion 
zu  übermitteln. 

Die  Red. 


ZwecUosigkeit  des  Vicrrider-Antrtebcs? 
Motivfeniitg  der  Frage:  Bdcanntiich  wird  bei  jedem 
Motorwagen  mit  angetriebenen  Hinterrädern  —  solange  tier 

Wagen  nach  vorwärts  fährt  der  Sclnvcrpiinkt  tims  )  nu  lir 
nach  rückwärts  verlegt,  als  der  Motor  stärker  anzuziehen 
hat  Hieraus  würde  folgen,  daB  dieser  Sdiwetpunktsver- 

Icfftinir  nach  rückw.Trts  iiirfi  eine  entsprechend  erhöhte  Ad- 
häsion der  Hinterrader,  und  damit  die  Möglichkeit  entspricht, 


stärkere  Steigungen,  resp.  größeren  Bodenwiderstand  zu 
überwinden,  als  es  ohne  diese  Verlegung:  des  Schwer- 
punktes möglich  wäre.  Bei  Steigungen  wurde  nucli  die 
Verlegung  des  Schwerpunktes  nach  rückwärts  in  Frage 
iiummcn,  wie  sie  sich  aus  rein  geomctrisdicn  Gründen  ans 
der  Ncigiin^  des  Wagens  vor  selbst  eingibt.  Anderseits 
>(Iuint  CS  dennoch  möglich,  daß  sich  luiter  gewissen  Vor- 
lusscLzungen  -  wenigstens  theoretisch  der  Vorderantrieb 
in  Kombinationen  mit  dem  Hiatemdantrieb  redrtfcrtigen  Ußt 
(s«>fcrnc  man  trotz  der  unvermcidücficn  K:)ni[ilikatinir 
noch  betriebssichere  Bauarten  crsmnen  z.u  können  glaubt} 
und  niu  eingehende  Disicussion  dieser  Frage  wire  dtthalb 
erwünscht. 


Oibt  es  ein  einfaches  Mittel,  am  auch  während  der  Tour 
die  dlMMl   demontierte    Nockenwelle  von  Wolorfittiii 
wieder  richtig  eianttelica? 


QiU  «s  InndilNW^  in-aMfedi  erprobte  RmcIb  zoj-  Dimen- 
aioaicnig  der  Rjcnen-  and  Riemscbeibw-QnendUiilte  bd 

Notorridcm. 
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Das  Anflota  der  Umiftn  wUmd  icr  Fahrt. 

Motiviermig :  Bekanntlich  i&t  das  Anzünden  der  Lampen 
selbst  wenn  man  üb«r  Streichhölzer  verfügt  bei  Re|^  und 
inabeaondere  bei  Sturm  gar  nicht  so  einfi^  Andereneite 


bietet  der  Zfindfiinlce  die  Mdcliciilceit  dennoch  Feuer  zu 

erhalten.  Die  Fr^f^e  {<;t  nun,  <<h  htroil.-^  CrfaklungCO  und 
Resultate  in  dieser  Beziehung  vorliegen? 


HiüomobiUechnifdie  defelUctiott. 

Pr«si<lial-VorstandaiBltgli*der:  Arco,  Georf  Grml  tod, InfMueur Mrtittor,  Bttiin{  R. Conrad« Inganinir, 
Berlin;  Lutz,  Professor  an  der  Königl.  tcchn.  Hr>ch?ichiilc  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H.,  Ingenieur,  Berlin;  KUster,  Jul.,  Zirilingenieur,  Berlin;  MUller,  W. 
A.  Tb^  ObednffCDienr,  Steglhi;  Reiehelf  KAuj^kber  firuid.Direittar,  Hmptmun  d.  L.  Salin;  Reiai,  Eugen,  btg^  Milil. 
d.  Itepr.AAuaMh.  d.  K.  A.  (1,  Bariin;  Riab««  A.,  Oberingcnirar,  Barlin;  Valentin,  E.,  Ibfaniaar  DJraltlor,  Seriin. 

Zusthr^m,  A/^ngen^  AntrSge,  Kminissimsberkkie  sind  an  das  Sekrdariat  zu  HOuden  des 

zu  rIeMatf  wo  auch  Amnrijturrnuiare^  etc.  erhäUUck  sind, 

Neuanmeldungen  sind  zu  uöermluln  an 

Btfm  iHgeKbmr      Cmra^  BtrUm       KmßMmtämmm  248, 


Du  Batritlagetd  batrigt  Mk.  4,—.  im  Jataraabalto^  Hk.  m,— ;  lalalaWf  «M  IBr  dnn  laolbiidB  Qaartal  nkM  er- 
hoben, wRhrf>nr)  das  V«r«inaorgan   „Der  Mofcrws^en''  vom  Beitrittatage  ab  gratlB  flngaalllll  trifftft      ¥aa  iMl  ftü  WWWW 

Ouartal  zum  aeltrltt  Itoldeadaa  Warden  also  Mk.  4  -t-  6  ^  Mk.  10.—  »rhebea. 

Rddanaftionan.  betr.  ZuMdhiag  de«  „lletonrage»"  sind  an  daa  betreffende  l^aatamt,  oder  an  daa  Poat* 

zeitnngsamt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse  4/5  zu  richten,  welches  auaschliesslich  die  Versendung  besorgt« 

AUe  MiU^UeOsöeiiräffe  sind  an  den  Kasttenfährer  der  AutomobiUeehniaehen  OtaalUehrnft» 
M»  Kratfn,  BerUn      Kurfüralanair««»«  JJt  übertenden. 


Zur  2^  Kenntnitnahmel 

Zur  Eizieiung  besonderer  Vorteile  fBr  die  Qcacillidiafli'MMiPader  hat  de»  Vocataid  de*  AwloHioblilacbaiacbatt  Oaatilacbah 

BegünitigttngB-VerM^  abgesdüouen 

I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

adt dem  «Allgemeinen  Dcutechen  Vertlehernnga-Vereln  In  Stnttgart  an!  Oegenacitigkell". 

II.  betr.  PahnettK'Verstcheranc 

gfig/tn  ttlgeiic  Betdiidigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport  Diebstahl 

mit  der  HAgiinrina,  See>  Phias-  tind  Land-Traiaport-Veisidieniag»41esenBdiaft  in  Köln",  gagr.  IMl«  «nd  der  .Niedenbeinladien  Ofilci^ 
Anckutanx-OctellKlMff'  In  Wesci,  gegr.  1839.  ««Mndele  Ttanqioit-Vcnlclierungüge«eaBdiafica. 


BerÜner  Beztrks-Vereln  der  HutomobiltedinUcben  6eEeUidiaü. 

Vorstand: 

Voraitaender:  Durektor  Etnit  Valenitn;  ttellveru-.  Vorsitiender:  Direktor  Guit.  Freund;  Dr.  Enttt  Andreas,  Ingenienr  nnd 
Physiker;  G.  Graf  ?oa  Arco»  Ingenieur,  Diiekltn-;  Edmund  Lerf,  Ingenieur;  W.  A.  Th,  Malier,  Obeibigeciienr;  Joeef Vi^mer,  Oberlnganieuft 


Allwoctaentiicbe  zwaogloae  ZuMunmeokilnfte:  Jeden  Donaerateg  Abend  im  Vereinssimmer  dea  Kcstauranu  ,^laager  Rsif-Bitur' 
(8aile.Alltane*iMatK  U,  Hocbbabnaiatlon  Halleidiea  Thoi)  —  Mitglieder  dea  Haiuptverchia  ahid  wfiUmmnan. 
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Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft. 

Nr.  8oa  HoiTmann  &  Boettcher,  Ingenieure,  Bcrtto  NW.  6. 
„  6oi.  Cvl  BeiuiDg,  Pabrikut,  Charlottenbucg'. 


Ginladung  }ür  ausserordentlichen  Generabersaminlung  der 
^utomebiltechnischen  Gesellschaft  auf  |>enncrs{ag,  den 
Zh  Juni  abends  8  Uhr  im  Srlanger  j^eifbrfia, 

pelleallianeeplat^  15. 


Da  in  der  OenerahrcrBammluns  vom  10.  Mai  natur- 

gemüB  nicht  die  nir  fVrschhifJfähigIceit  crfortk-rliclie  An/.ilil 
von  Mitgliedern  (bei  dun  jetzigen  Stande  von  600  2ÜÜ 
MitgliederJ  vertreten  waren,  ist  es  not^^  endig,  gemäß  S  '7 
der  Satomgen  sechs  Wochen  später  eine  auBeroidentlichc 
Oeneralversanunlung  {tbzuhatten,  wekhe  unter  allen  Unt- 
stäiidt  n  besdiliiBfihig  ist  und  zu  «wldier  diese  Einladung^ 
ergeht. 

Tag'esordniinCf: 

1.  Vcrcinsbcricht  des  Sekretärs  (der  Vcrcinsberiiht  ist 
bereits  in  der  ordentlichen  Oenenüversamnüiuig  verlesen 
worden  und  gelangt  in  diesem  Heft  zum  Abdrudc). 

2.  Kassenbericht  des  Kassenführers.  Der  Kassenbericht 
ist  bereits  in  der  ordentiidien  OieneFaivers^mmlu.inc  ver- 
lesen werden  und  gelangt  im  nidttten  Hefl  zum  Abdruck. 

3.  Neuwahl  des  VOrstandt^s  da  für  die  gerichtliche  Ein- 
tragung des  Vereins  ein  Protokoll  für  die  Vorstuidswahl 


dem  AmtSKeridit  eingereidit  werden  mufi.  (Die  ordentliche 

( u'iK  rn!\Tr:;.-imnitiiiif:r  bat  den  alten  Vurstand  durch  Akkla- 
iiialion  wieder  gcwaiilt  und  empfiehlt  der  aullerordentlichen 
( jcneralversomnlune,  diesen  BeadiluS  zu  akzeptieren.) 

4,  Formale  Statulenändcnin;;  /um  Zweck  der  ;-erirhfli- 
cheii  Lintragiinp  (Du;  urdenijidic  ütiitralvcf Sammlung  fiat 
die  vom  Mithin  !r  Herrn  Rechtsanwalt  Dr.  Isaac  aus- 
geaibeitete  Acndcrung  im  Prinzip  genehmigt  und  Kenn 
Dr.  Isaac  gebeten,  seinen  Sfatutenentwurf  der  au6erordent- 
liehen  Oeneralversammlung  zur  definitiven  Beschlußfassung 
vorzulegen.  Der  Isaac'sdie  Entwurf  wird  vor  der  Versamm- 
hing  im  Vefchisoigan  veröffentlidit  werden.) 

5.  Anlnige  des  Berliner  Be^irksvcreins.  Die  ordent- 
liche Generalversammiung  hat  über  diese  bereits  im  Ver- 
einsorgan  (Heft  vom  15.  iMarz)  veraffentNditea  Antrage 
keinen  Beschluß  gefaßt,  sondern  ,illes  der  auBerOfdenflldien 

Generalversammlung  überlassen. 


ßerlcht  über  die  ordentliche  General-Uersammlung  der 
jluiomebilteeknischen  Gesellschaft  wm  10.  jVlai  1966. 


Der  Vorsitzende,  Herr  Professor  Lutz,  eröffnet  die 
SUzmig,  begrüßt  die  anwesenden  Mitglieder  und  erteilt  zu- 
nädist  dem  Vereinssekretar  das  Wart  zum  eisten  Punkt 

der  T;ni:es(>rdniin;j; :  Vcrcinsbcricht  des  SekictBlS  Über  das 
Ver<;insjahr  I.  1.  mr-y    1    1  \<m. 

Herr  Ingenieur  Dominik:  Meine  Herren! 

Der  Bericht»  wekhen  ich  Ihnen  Ober  das  verflossene  Ver- 

cinsjahr  vorlec;en  knnn,  wci^i  in  der  H.iiipt'^ache  Erfreuliches 
auf  und  läUt  sicher  erkennen,  dalt-  die  A.  1.  O.  in  guter  Ent- 
widtehiog  begriffen  ist 

Unsere  Oesell<^eh.ift  fr.it  in  dss  verflossene  Verein«iahr 
1905  bis  l'KK)  niii  einer  .Mitglieder -tahi  von  JöU  .Mitgliedern 
und  beschloß  das  Vcrcinsjahr  mit  5öO,  sodaB  fOf  dieses 
Jahr  ein  Zuwadis  von  200  MiigUedem  zu  verzieidinen  ist. 
Daß  der  Znwadts  in  dieser  Weise  offenbar  weiter  anhält,  er- 
Iicllt  ans  dem  ersten  f.^tuartal  tics  Jahres  l'tlKj,  in  welchem 
rund  40  weitere  Mitglieder  der  Gesellschaft  beitraten. 

Durch  den  Tod  verhM-  die  Gesellsduft  tm  Vereins|ahre 
1905  ihr  vcrdicnst\'olles  Vorstandsmitglied,  Herrn  Direktor 
Altmann,  weUhcr,  ein  Opfer  seines  Berufes,  wäiircad  der 


Prüfling  eines  Motors  durch  eine  Expk>sion  ums  Lehen  kam. 
Femer  hatte  die  Qesellsdudt  in  diesem  Jahre  den  Heimgang 
ihres  Ehrenpnisidenten,  des  Gehehnen  Regierungsrates  Pro- 
fessur B.>rries,  /u  beklagen.  Meine  Herren,  ich  bitte  Sie, 
sich  im  Andenken  an  die  Verstorbenen  von  ihren  Plätzen  zu 
erheben. 

Was  dte  Tltiskeit  des  Vereins  angeht,  so  wurde  sie  den 

Statuten  gemäß  ausi^efilM.  Sic  verfolgte  in  der  !taup!sae1u 
technische  Zwecke  und  betrachtete  den  Sport  als  Mittel,  um 
diese  Zwecke  gdegenttich  zu  fOrdem.  Das  Ziel  wurde  auf 
verschiedenen  Wegen  angestrebt.  Als  erstes  Mitte!  dnfftr  darf 
die  Vercins^eitschrift  gelten,  deren  iJarbietuiigeii  den  ein- 
zelnen Herren  Ja  bekannt  sind.  An  zweiter  Stelle  seien  die 
Vorträge  genannt,  in  denen  die  einzelnen  Mi^^dcr  der  Ge- 
sellschaft Wissenswertes  boten  und  die  fast  stets  zu  inter- 
essanten und  klärenden  Debatten  führten.  Diese  Vorträge 
fanden  zum  gruUtcn  Teil  in  Berlin  statt,  woselbst  ja  das  Gros 
unserer  Mitglieder  seinen  WohnsHz  hat  Der  Vorstand  un- 
serer Gesellschaft  verhehlte  sich  aber  nicht,  daß  auch  außer- 
halb der  Hauptstadt  ein  reges  Vereinsteben  gepflegt  werden 
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nuis-^L-  und  versuchte  anlalllith  dUjwärtijicr  Vi:r;uistaltungen 
;iiich  :iiilkrlia!b  Vorträge  ni  arranKicren.  Etwas  derartiges 
fand  beispielsweise  in  Frankfurt  a.  M.  statt  und  fährte  dort 
zur  Aufhahme  einer  betrichttidien  Anzahl  von  Mili^rN^*"* 
und  zur  Oründiirn^  oini";  Bc/irk^vcrcins  Frankfurt  a.  M.  Ein 
Ve»uch,  auch  in  l'aris  anläßlich  der  dortigen  großen  Auto- 
mobil-Auasfellaag  einen  Vortng  zu  venuntaHen,  der  vicileidit 
7m  Grtindtmp  einer  französischen  Sch\vestcrjrcsc!l>chnft  hätte 
tülueii  kunncii,  mußte  leider  aufj^Cj^ebt;!!  wtrdcji,  da  Icider  in 
letzter  Stunde  eine  deutsche  Interessenteng^ruppe  feindlich 
auftrat  und  unsere  Gesellschaft  es  nicht  fitr  richtig  iiielt,  dem 
Austande  das  traurige  Schauspiel  deulsdier  Zwietracht  ^.u 
bit  ttii.  Pif  Frage  der  Vereinsorganisation  außcrh  ilb  BltIuis 
ist  aber  mit  der  wachsenden  Mitgliederzahl  .der  Oesellschaft 
brennend  geworden  und  sie  wird  In  den  auf  der  Tagesord- 
nunp  stehenden  Anträgen  des  ßerlincr  BczIflffivereiflS  ja  noch 
ausfululicli  behandelt  werden. 

Als  drittes  Mittel  für  die  Förderung  unserer  Technik 
dürfen  die  verschiedenen  Kommissionen  gelten,  welche  von 
der  A.  T.  Q.  ffir  das  Studintn  einzelner  besonders  «rfcfttigcr 
Fragen  cingesel/t  worden  siml  und  in  denen  die  Mitglieder 
unserer  Gesellschaft  opferwillig  und  selbstlos  fleißig  ge> 
arbeitet  haben. 

Die  eine  dieser  Kommissionen,  die  Norm nlien- Kom- 
mission, hat  die  außerordentlich  wichtige  Frage  der  Normali- 
sierung automobiltechnischer  Konstruktionselemente  in  Be- 
aibeitung.  Die  zweite,  die  UebersetzungsiaMnniisaion,  arbeitet 
an  dem  Ersatz  fremdsprachlidier  tmd  vieltadi  jn  ihrer  Be- 
deutung schwank<.ndcr  Ausdrücke  durch  gute  allgemein  ver- 
ständliche deutsche  Worte.  Die  Nutzwagenkommission  be- 
arbeitet das  so  außetoidenfKch  zidomfisreiche  Gebiet  der 
Automobil-Nut7-  und  -Lastwnpen,  atif  welchem  man  noch 
nicht  zu  einer  älnilichcn  Stetigkeit  der  T)pe  gelangt  ist  wie 
auf  dem  Gebiete  des  Tourenwagens.  Sie  verdankt  ihre  Ent- 
stehung der  großen  Menge  von  Erfahrungen  und  Eindrücken, 
welcfie  die  Mitglieder  unserer  Gesellschaft  auf  der  vom  kaiser- 
lichen Automobilklub  im  voriucn  Herbste  veinnstalieten  Niit/- 
wagenfalut  zu  sammeln  Gelegenheit  tuttcii.  Eine  vierte  Kom- 
mission endlich  studiert  das  fVoblem  der  Spintusverwertung 
im  Autrimobil,  welches  fürtrnsore  \  .iterlniidisehe  Industrie  be- 
trächtliche Lkdeututig  hat.  icii  haln.'  üie  Itcncii  V<>r>;ttzenden 
dieser  Kommission  gebeten,  sidi  der  Versammlung  zur  Ver- 
fügung zu  halten,  falls  diese  über  Einzelheiten  der  Kom- 
missionsarbeifen  Auskunft  wünscht. 

\<eiiie  Meneii!  \X  ii  w.iten  ini>  bei  der  (künduni;  dieser 
Konunissionen  klar,  daß  ilue  Arbeit  eine  nutzlose  seüi  würde, 
wenn  ihre  Beschlüsse  und  die  Resultate  Ihrer  Untersuchungen 
nicht  auch  allseitige  Anerkennung  fänden.  Die  Oeschidile 
ähnlicher  Vereine  kl»rt  uns,  il:tft  sich  etwas  derartiges  nur 
erreichen  ttSt,  wenn  die  Oesellscliaft  einerseits  enge  Bezie- 
hungen zur  produzierenden  Industrie  unteritält  und  andrer- 
se'ttü  «unwohl  von  den  wissenschaftlichen  Vertretern  ihres 
Arheit.sgebietes  wie  auch  von  den  Konsumenten  lür  vollwertig 
und  zu  einem  derartigen  Unternehmen  berechtigt  anerkannt 
wird.  Dementsprechend  sind  unsere  Kommissionen  zunächst 
mit  der;  X'ertretern  der  Indusirie  in  Verkehr  -etreten  und 
ha!>en  vieii  dcieii  lUU'.v  iikunjj  oder  diH.ii  /u  iniiide>k'n  freund- 
liclu  I  :  ide.iing  ihrer  Arbeit  gesicliert.  Wir  haben  ferner  ge- 
glaubt, die  rein  wissenschaftliche  Arbeit  auf  dem  (iebietc  der 
AiitOdiobiltecfanflc  nach  Möglichkeit  unterstützen  und  fördern 


m  sollen.  Auf  diesem  Wege  kam  uns  unser  Mitglied,  Herr 
Profcssur  Lutz  aus  Aachen,  in  dankenswertester  Weise  ent- 
gegen. Es  handelte  sich  hierbei  zunächst  fon  die  Unter- 
Sttdtungen  des  Wagenwidentandes  und  seine  Zerlegung  in 
die  drei  Hauptkomponenten:  Luftwiderstand,  Str.ilienu  ider- 
stand  und  Getriebewiderstand.  Zum  Studium  dieser  .Werte 
sitid  zahlreiche  Sdileppvercudie  mit  registrierendem  Dynamo- 
meter notwendifr.  Herr  Professor  Littz  h.ittc  in  seiner  Stellung 
als  Dozent  an  der  .\atheuer  ( ludi-schulc  die  nötigen  cxtra- 
sfarkcn  Schleppwagen,  .sowie  das  nötige  Ingenieurpeisonal 
zur  Verfügung.  Wir  haben  mit  ihm  in  der  Weite  anaimnen« 
gearbeitet,  daß  wir  ihm  ans  den  Mitteln  der  Gesellschaft  ein 
exaktes  registrierendes  D>'nainoni<  ier  /ur  Vt  rfüj^un^  stellten 
und  wir  beabsichtigen  ihm  weiter  diverse  zuverlässige  Velo- 
graphen zu  beschaffen.  Die  Resultate  dieser  sehr  ausführ- 
lichen Untersuchunfi:cn  werden  ihrcrreif  im  Vcrcinsorpan  ver- 
öffentlicht werden.  Durdi  dies  Unternehmen  ist  unsere  Ge- 
sellschaft unmittelbar  mit  der  Automobilwissenschaft  ver- 
knüpft, ein  Umstand,  der  für  ihre  «igenen  Arbeiten  nur  fördo^ 
lidi  sein  kann.  Um  endlich  auch  di«  bereits  erwihnte  FOh- 
long  zu  maßgebenden  inid  anL;eschenen  Prudu/entenkreisen 
zu  gewinnen,  liat  unsere  Gesellschaft  auf  dem  Standpunkte 
votlstindiger  Oleiehberechtigung  «in  Cftitdl  mit  dem  kaiser- 
lichen AutoTTt-rbtlkiiib  abK:cschl  tssen,  welches  für  beide  Teile 
gleich  crspriclUich  zu  werticn  verspricht  Das  Abkommen, 
welches  seinerzeit  im  Wortlaute  in  der  Vereinszeitung  ver- 
öffentlidit  wurde,  bezweckt  ein  Zusammenarbeiten  des  iC 
A.  C.  und  der  A.  T.  Q.  In  dem  Sinne,  daß  Fragen,  weldie  die 
Kenntnisse  eines  Aut<)m.)bilin;,'cnieurs  oder  Technikers  er- 
fordern, von  unserer  Gesellschaft  bearbeitet  werden,  während 
Fragen  wirtsduliliefaer  oder  juristiseher  Natur  vom  K.  A.  C 
bchnndclt  uertlen.  Das  Cirtctl  verbietet  uns  keineswegs 
autli  juristisdic  oder  wirtschaftliche  Dinge  zu  bearbeiten, 
soweit  wir  dazu  Lust  haben,  aber  es  empfiehlt  eine  Ai1)ell8- 
teilung  hn  angedeuteten  Sinne.  Ein  erstes  Zusammenarbeiten 
in  gröBerem  Stil  fand  im  Oktober  vorigen  Jahres  anläßlich 
einer  Nut/w ;iirenf:ihrt  statt,  wahrend  welcher  mehrere  Mit- 
glieder unserer  Gesellschaft  als  Kontrolleure  fungierten. 
lieber  die  tedmisdien  Erfolge  der  Fahrt  ist  in  der  Verems- 
zcitsclirift  bereits  berichtet  worden.  Als  Zeichen  äußerer 
Anerkennung  hat  der  Kaiserliche  Automobilklub  unserer  <ie- 
scllschaft  ein  Ehrendiplom  gestiftet,  welches  ich  das  Ver- 
gnügen habe,  ihnen  hier  vorzuzeigen.  Ein  weiteres  Zu- 
sammenarbeiten zwischen  dem  Khib  und  unserer  Gesell- 
schaft hat  dann  anläßlich  der  lecht  bed  inerlichcn  Stengel- 
scheu  Gesetzentwürfe  stattgefunden.  Die  diesbczüglicheR 
Eingaben  an  den  Retdistag  wurden  vom  Kbib  imd  unserer 
Oc.sellsrhnft  cnrtett^i  niaR  bearbeitet,  derart,  d  der  Khih 
die  juristischen  und  aiit^cliaftlichca,  unsere  (jo>vllä<liaft  die 
technischen  PHinkte  behandelte.  Durch  die  besondere  JAii- 
wirkung  der  gemeinschaftlichen  Mitglieder  unserer  Gesell- 
schaft und  des  Klubs  wurde  diese  Arbeit  gefördert  und  leicht 
j^'iuKulit.  (  s  liat  nielit  an  Siirnnien  befehlt,  welche  verlangten, 
daß  wir  in  dieser  Angelegenheit  alleüi  und  mit  möglichster 
Schärfe  vorgehen  sollten.  Es  wuidc  itfatfanf  hingewiesen,  dalt 
l>ei^pielswei^e  tüe  Oastwirte  doch  durch  ihr  vemehmüdics 

(ieschrci  viel  errcithl  hätten. 

Die  Verhältnisse  waren  ab;  r  lUnh  andere.  Der  Abgeord- 
nete muß  die  Wirte  und  ihre  Kundschaft  als  einen  sehr  be- 
trächtlichen Bestandteil  seiner  WählerMhaft  schonend  be- 
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handeln,  während  gegen  das  Automobil  eine  ungeheure  Ant- 
flXttitit  im  Reichstage  hetnchte.  Man  hätte  dort  «ine 
einzelne  Elnj^abc'  von   uns  sicher  so  zu  den  Aicten 

gclejft,  wie  <Iic  In  tri  ffenden  ScJuiibon  der  anderen 
Vereinigungen.  IXirch  unser  Zusammengehen  mit  dem 
lOub  konnten  wir  wirkungsvoller  auftreten  und  haben 
CS  erreicht,  dal^  unsere  EinRaboti  berücksichtigt  und  wenig- 
stens das  Allerechlimtnste  vermieden  wurde.  Wir  hoffen, 
dal)  das  Zusammengehen  mit  don  Khib  uns  auch  an  amtlichen 
Stellen  diejenige  Beaditung  sicliem  wird,  wekhe  «eine  Ver- 
einigung %'un  rund  60O  Automobinngenleuren  mit  Fug  und 
Recht  beanspruchen  darf. 

Zu  den  Schritten,  die  für  den  weiteren  Ausbau  des  Vereins 
notwendig  sind,  geh-irt  tiun  weiter  auch  die  gerichtliche  Ein- 
tragimg,  welche  (.-imm'  fnniKik-  Ai.'iulcniiif;fii  lici  st.itiik'ii 
notwendig  maciit  und  besonders  auf  der  Tagesordnung  steht. 

Diese  Eintragung  bedeutet  wiedenim  ein  Schrittchen  auf 
dem  \'orwärtswe{fc  iinsiTcr  f  usi-;i-.ili.ift,  tia  sie  ihr  die  Richte 
einer  Juristischen  Person  sichert,  während  wir  augenblicklich 
zwar  in  unseren  eigenen  Augen  etwas  sind,  aber  fOr  die  Frau 
Justicia  noch  ahsohit  .i;,ir  tiicfif<.  Ich  hr>ffi',  dnft  die  verehr- 
liche Veraanmilung  aus  mcuicm  kurzem  Bcriiiit  die  lieber- 
/eugxmg  gewonnen  hat,  daß  wir  im  verflossenen  V'ercins- 
jabre  bestrebt  waren,  den  Zwecken  und  Zickn  der  Oesell- 
sdiaft  zuzusteuern. 

Was  die  Haftpflicht  angeht,  so  lälit  sich  heute  noch  nicht 
sagen,  wie  der  Gesetzentwurf  nach  seiner  «ndgilügen  An* 
nalime  ausstehen  wird.  Einer  Anregimg  aus  den  Kreisen  der 
Mitglieder  folgend,  habe  ich  mich  mit  der  Knlnisehtii  Un- 
faUversidienings-AfctiengeseUschaft  zu  Köln  a.  Rhein  in 
Verbindung  Kcsetzt,  nrsprfingVch  in  der  Hofhiung,  Ihnen 
iieut  bcreil«;  die  cndpfittijjen  RettiuLiimgen  über  eine  Ver- 
sidlerung  unter  dem  ncucJi  I  lattpfljchtgesetz  vorlegen  zu 
können.  Dunfa  die  langsamen  Verhandlungen  im  Reichstage 
ist  das  heut  noch  nicht  möglich.  Ich  habe  aber  mit  dem 
hiesigen  Vertreter  der  OeseDschaft,  Herrn  Anwand,  über 
die  Sachlage  gesprochen.  Er  ist  der  Meinung,  daß  die  Prä- 
mienerhöhung unter  dem  neuen  Haftpflichtgesetz  keine  all- 
zubeträchtlkhe  wctden  whd,  da6  sich  die  Oesellschaften 
freilich  durch  eine  Limittierung  der  \'i'rsichi  nirifssiimme 
für  den  einzelnen  Fall  nach  oben  schütvcu  wad.  Die  Ver- 
träge werden  für  einen  Unfall,  bei  dem  eine  Person  verletzt 
ist,  durch  UXJOO  Mark,  durch  eine  solche,  iiei  dem  mehrere 
Personen  zu  Schaden  kommen,  durch  300000  Mark  begrenzt 
werden.  Wenn  es  auch  gegenwärtig  wenig  Zweck  hat,  näher 
auf  die  alten  Vertragslwdingungen  einzugehen,  so  uiödite 
idi  an  dieser  Stelle  doch  die  Rabattbedingungen  bekannt 
machen,  wi  ltlu  diese  Oesellschaft  den  Mitgliedern  unseres 
Vereins  unter  den  gegenwärtigen  Ucdingungen  gewähren 
würde  und  welche  sie  auch  nach  einer  Aenderung  der  Prä- 
micn'^'tt/e  infolge  der  Haftpflichtgesetzgebuag zur  Anwendung 
bringen  wurde.  Es  sind  dies; 

1.  lOtt'o  der  turifmäBigen  Primie  als  Vettaigsfabatt, 

2.  10' "  für  zehnjährige  Versicherungsdauer, 

3.  JO«;»,  wenn  die  jahresprämic  mindestens  75  Mark  bc- 
trSert,  oder  15«^.  wenn  die  JahresprSmie  mindestem 

t^n  M:irk  hetirii.'t. 
Sobald  das  Gesetz  den  Reichstag  passiert  und  die  neuen 
Veisidieningsbediflguqgen  fieststcheo,  werden  wir  dieselben 


den  einzelnen  Milgliedem  durch  besonderes  Schreiben  be- 
kannt mnchen. 

Die  eben  besprochene  Aeadciuiijj  bezieht  sich  nur  auf 
die  drei  Oiuppcn  Versicherung  gegen  Sachbeschädigung, 
Versichefimg  gegen  Personenbeschidigunig,  beides  für  den 
Automobübesilzer  und  Ausdehnuncr  der  Versicherung  auf 

den  Chauffeur.  Unberührt  bleiM  die  persönlich*  t'nf  iUver- 
sicherung,  welche  erstens  nach  der  üefahrenklassc  des  Berufs 
des  Betreffenden  erfolgt  und  fMV>  Jahr  und  pro  Tausend  der 

Versichertitip^sum'nc  cincti  AntoTnobilzuschlac-  von  t,50  Mark 
erfährt.  Audi  auf  üit-icii  allgemeinen  Versicherungsvertrag 
ist  die  Gesellschaft  bereit,  10"..  VertragsveigWigung  und 

lÜ"t  K"i  Ab-;r1i!iiß  eines  fiiiifj;ifiri^en  \'ertTn<jes  zu  ijewähren. 

Im  Cjau^f  ist  kiuer  the  VcrdKiicnuig  >icj;eir  Schaden  am 
ei^jenen  Wagen,  welche  vorläufig  iK-kanntlich  IWCll  uicht 
existiert.  Eis  dürfte  sich  wotd  empfehlen,  mit  der  genannten 
Gesellschaft  einen  l  Empfehlungsvcrtrag  abzuschließen,  der 
unsere  Mitglieder,  nhne  sie  /u  veqifliehlen.  d.ied  b^.iiit  Ab- 
sclilusse  von  Verträgen  mit  der  Kölnischen  Unfallvcrsicbc- 
fungs-AIrtiengesellschafi  in  dem  Genuß  der  «rwihnten  Ver- 
fragsrabatte  setzen  württc. 

Nach  dem  Beridit  bittet  Herr  Professor  Lutz  die  Vor- 
sitzenden der  cfnzelnen  Kommiasloaen  um  ihre  Spezial- 
berichte. 

Herr  Überingenieur  W.  A.  Th.  Müller  (Nonnalicnkom- 
mission>  berichtet  als  erster  Aber  die  dicsbezflgUche  Titig- 
keit.  Die  Kommission  hat  sedismal  getagt  und  die  folgenden 

Tagesordnungen  gehabt: 

1.Sitzungam6.  November  11XIS. 

Tagesordnung^: 

1,  BescfaluSfasstuig  äber  die  in  Angriff  zu  nehmenden 
den  Arbeiten  der  K4»imiS8i<Mi. 

2.  Besprechung  Aber  die  Einteilung  der  Kommiaafon. 

2.  Sitzung  am  21.  November  190S, 

Tagesordnung: 

1.  Vorschläge  der  Referenten  über  die  Art  der  Be- 
handlung der  von  diesen  übernommenen  Arbeitsgebiete. 

2.  Diskussion  und  BeBchhiSfassung. 

3.  Sitzung  am  S.  Dezember  190$. 

Tagesordnung: 

1.  Vorschläge  der  Referenten  üljer  die  Art  der  Be- 
handlung der  von  diesen  übernommenen  Arbeitsgebiete. 

2.  Diskussion  und  Beschlußfassuncr. 

4.  Sitzung  am  9.  Januar  I W6. 

Tagesordnung : 

1.  fVirtsetzung  tier  allgemeinen  Besprechungen. 

2.  Besprechung  der  VorscliUgc  des  Herrn  Hauptmann 
Davids  in  Sachen  der  Motorzwciridcr-Normalien. 

3.  Neue  Anträge. 

5.  Sitzung  am  '23.  Januar  1^06. 

Tagesordnung : 
I.  Vorschläge  des  Herrn  Ing.  Fröhlich  über  die  Einfuiir- 
baikeit  von  NonnaHen  bei  KüMvorrichhJngen. 
Z  Fortsetiung  der  allgemeinen  Besprechungen. 

6.  Sitxun    ;i  m  20.  Feh  ru  ar  W06. 

Tagesordnung : 

Allgemeine  Didnission. 
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NX^'inn  auch  ein  positives  Resultat  ihrer  Arbeiten  augen- 
blicklich nicht  vorliegt,  so  leig^n  steh  doch  atknthalben 
bereit»  greHbare  Ansitze  ni  Noftnaiialerangsvorachriften.  Die 
Kommission  beab-^i'ln  l'  im  Priihhcrhst  ihre  Sitzungen  wie- 
der regelmäßig  aufzuiiciuiicti  und  das  dann  vorliegende 
Tabellen-  und  IMaflaltizaeniiiateiial  systanttisdi  zu  vemr- 
bciteiu 

(Der  weitere  ausfillirliclie  Rericlit  knnn  Zeitmangels 
wegen  erst  im  nächsten  Heft  erfolgen.  Im  folgenden  set 
niur  der  weitere  Veitauf  der  0«iim1veT8aiiimlang!liiirzwjeder- 
gcgieben.) 

E-.  folj^t  mm  der  Benclit  des  Herrn  f>irekt;)r  7.i.:yssi^ 
(Nut£wagenkommis$ion),  und  des  Herrn  Professor  Dr. 
WHtelshOfer  über  die  SpirHuskomTtmBlon,  an  wekhen  sich 
eine  infcre«;snTifc  niskii<i<;ion  nn<;chUcRt.  Nneh  dem  Bcrichtr 
des  Kassenführers  gelangen  die  Antrage  des  Berliner  Be- 
zirkavereins  mt  Diskinsioii.  Da.  satnmgsaemifi  in  der 


Generalversammlung  ein  Drittel  der  Mitglieder  (bei  dem 
jetzigen  Stande  von  60ü  also  20ü)  hätten  anwesend,  sein 
müssen,  um  die  BesdibiBfiliigkeit  zu  erreidien,  wird  die 
Versammlung  anf  6  Wochen  vertagt. 

Indessen  beschließen  die  Anwesenden,  iii  der  nächsten 
außerordentliclien  Generalversammlung  alle  Beschlüsse  zu 
vertreten,  wekhe  am  10.  Mai  zur  vorläufigen  BeschluB- 
fassung  gelangten. 

Hit  rauf  rtforicrie  Herr  Rechtsanwalt  l>.  Isa.ie  ülxr 
du  erforderlichen  Schritte  zur  Eintragui^  des  Vereins.  Die 
von  ihm  vorgeschlagciKii»  aus  luristisdien  Orfladen  «ifcr- 
derlichen  Ai>änderungen  wnnicn  einstimmijr  anjjcnommen. 
Sämtliche  Vorstandsmitglieder  legten  hierauf  »hr  Amt  nieder, 
um  der  automobiltechnischeo  OeaeUaduft  volle  Freiheit  bei 
der  Neuwahl  zu  lassen. 

Professor  Lutz  als  Vorsitzender  Ue6  Stinnnzettel  zur 
pohcinifii  Ahslirtrmung  verttlkn. 

Auf  Antrag  des  Herrn  Direktor  Zeyssig  wurde  dag<^ca 
der  Oesauntvoistand  durdi  AUdamatioa  wiedci;gewShlt. 


Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


ht  Ott»  gp»r«r,  BtrUn.  (Nkclxlraek  <Ur 
nur  mit  iviuknaT  QuOvnanx'b*  g«at»tt«t.) 


odl  *  od«r  8p.  bM*i«luulao  KoUna 


Oblic*.  Im  Handelsr^ister  ist  bei  der  Firrti.i  .,Mel:i!hverkc" 
(jfscllschaft  mit  Ixsdir.Tnkter  H.iftun^r  i"  Op|;<ikri  eim;tir,intn: 
Die  (icscIUdiaft  ist  dadurch  aufpelö^t.  li^li  ihr  k<>  i""Ii--  Akliv- 
und  I^assivvermöi/en  in  die  tieii  ^',i>;nin(l<  tc  ( i,  >< 'Jseti.d:  .Mftall- 
wcrkt"  OWifi^s,  OescUsdiaft  «iiit  Usilir.mkicr  ll  iJluiifj  zu  Ohligs 
lind  mit  Zx'.  ei^^TKcdiTlassiirif;  /u  ( >pl,{deii  einjii.hrachl  worden  ist. 

Peine.  In  das  iiandel&register  ist  eingetragen  die  Firma: 
li.innov.  Armaturen-  u.  Messingwerk,  Ovcntrop  u.  Hcutclbcck, 
mit  dem  Sitze  in  l'eine  und  als  personlich  haftende  (icsrIK 
(diafler  Adolf  OvcnUop  in  Peine  und  Fricdridi  Hcntclbeck  in 
Altena  (Wectblen).  Offene  HandelsgetellfdMft  seit  dem  1.  April 
dlcMS  Jahres. 

Magdcbiu-K.  AU  Schutzmarke  ist  „Prestos",  Otto  MansMd 
U.  Co..  O.  m,  b.  H.   Magdeburg  am  17.  4,  1W>.   O.:  Vertrieb 

 ■"■  "  ■■        W.:  Stahl  Wtrk- 

sind  Weriurugc 


von  SÜhl.  Wnkzeitg  und  Wcrk/cugmai 
MmmMdmcn  h«1  Weriocive  (4U«ge 
für  Rtdiahrer)  erteilt. 


Hamburf.  Asbest-  und  Qummi-Werke  Alfred  Calmon 
Aktiengc-K-Ilschaft.  In  der  Qcfneralversammlunc  der  .Aktionare  vom 

'2$  April  l"J<in  Iilm-IiI' i^seii  worden,  das  (in^iülk  tpital  der 
< jLsvll^eti.ifl  um  1  ilKMXKi  Mk,  «iImj  von  4  5tHMli:Nt  Wk.  aul 
0  000  00  Mk.  zu  erhöhen  durch  Ausgabe  von  liOÜ  neuen 
Aktien  ä  1000  Mk.  zu  pari. 

Krefeld.  In  das  hiesige  Handelsregislei  ist  lutrfc  eingetragen 
worden  hei  der  Firnn  Krrfcldcr  -St.ihlu  i  rk,  Aktn  iiL;-'Nr:is.Lliaft 
in  Fi<eh('!rt  hei  Krefeld.  Dem  in  KreffM  v.  .ilim mit  ti  Kautnunn 
Hirni;i:iii  fJurr  iiiK.I  dem  in  Fisduln  tir.  Krifvlil  wohnenden 
BctrM;h>dui  .Vtichacl  Lasscck  ist  Prr>kur.i  in  der  S^'eise  erteilt, 
da8  jeder  von  beiden  die  Finn,i  der  tiesellschaft  in  Oenicin- 
sdiaft  mit  einem  anderen  l'mkuristeii  o<Ut  mit  einem  .Vlitgliedc 
des  Vorsfaniles  ai  zeichnen  bercehtiRt  ist. 

Barlin.  Für  die  Hanooversehc  Aktien-Qummiwarcn-Fabrik. 
Undctt-Hannovcr»  citliclt  Herr  Stuart  Wootf.  NW.  23,  Bfflcfccn- 
alke  30,  Telephon  It  Nr.  239,  die  Oenenitvcftretung  der  simt- 
Ndicn  Pneumatik- Fabrlkite  der  Fimm  Wr  das  dentscnc  Reich. 

NflraberK.  Da*  fwt  11 OOD  □-Pttli  iUBluaende  Anweaen, 
Ntimltciv,  PfeiffcrKassc  3,  ging  durch  Kauf  an  die  Heiren  Adam 
und  Qinstuf  Ocstcriein  über,  die  eine  groBe  AulomobiKlarage 
und  Repftratur-WerkstlUe  errichten. 

Zllrleli.  Sdiwcizt.  AU  Schulzmarke  ist  „Orion''  der  Auto- 
mohil-rabrik  „Orion".  A.-(i..  Züridl  (Sdiwciz);  Vertr. :  r»;i1.-Anw. 
Hr.  Walter  Karsten,  Hirlin  SW.  II  am  itl.  1.  I«:)fi.  (i,:  Auto. 
mobilf.l^l  k  W.:  Aiitoniobilomnihus!«e  iirnt  \.itoinobill  ist\\.ijjen 
crtcih. 

Hannover.  Als  Schutnsarke  ist  „Hannover-Ventil"  der 
Hannoverechc  Qvmmi-KanHn-Compagnie  AktiengesetlsdMft,  Han» 


novtr-Limnicr  nni  2^  4  f'O'j  fl  :  Flcrslcllune  und  Vertrieb  VOfl 
üiimitiiu  irtn  w. :  Ruc ksrlii.i^vcntilc  für  Luttreifen,  filr  Kincn 
und  /um  Au!|)I.tIu':i  hohler  ( itirniriikör»ier  erteilt. 

Berlin  Dil-  Biich.staben  ABCi  in  tiiuirrfer  vcrsehliinpen  im 
VordiTijtalell  eini_>.  Aiilus  sinil  Jer  .Autumobii-KctrK*hs-Oes-.'llscliall 
m.  b.  h.,  Birhn.  H:inn.>ver-;theMr.  5.  23.  4.  IWV).  Ci. :  Vertrieb 
von  Kraftfahrzeuiren  und  deren  Bestandteilen.  W. :  Kraftfahrzeuge 
für  Land  iiad  Watser  und  deren  Bestandteile,  erteilt. 

Altera.  All  SdHrizmatke  Ist  „Akyra"  Aktien-Maschinenfabrflc 
„KWfhivfterhritte".  vorm.  Paul  Reuß,  Artcm.  23.  4.  1906.  O.: 
AnferCi^iuit^  und  Vertrieb  von  Werk/eu((maschinen,  Kraftfahrzeugen, 
Kraftmaschinen,  .Moloren,  Lokomobilen,  haus-  und  landu-irtscnafl- 
Hdien  Maschinen,  erteilt, 

Berlin.  AU  Schutzmarke  ist  ..Thi$"  J  O'Hara-Murrav,  BcriiM 
Friedrichstr.  13^1,  am  20.  4  ii.  :  I  IcrsteHnait  ti<*d  Vettridb 

von  Lagermetall    W     L;(;;(.  rttiet.dl,  ertciit. 

Die  Susserst  sdiwierige  43a  Kilometer  laoi:e  Tax**» 
etappe  der  Coupe  d'Or,  die  von  Mailand  nadi  Bologna  führte, 
verlief  für  unsere  deutschen  Fahrer  gut.  Die  drei  Motorwagen, 
die  von  den  Herren  Heuticr,  von  Lüde  und  v.  Martini 
geführt  wurden,  kamen  in  tadelkMtef  Verfassunt;  an.  Ferner  kamen 
an  )e  ein  Benz,  Fiat.  Itala,  liotta,  Venmglfidct  ist  ein  cngUadhcr 
Daimler  uad  ein  Mailänder  Mardiand.  Die  beutle  Etappe  endete 
in  Rom,  watirend  ei  morgen  nach  Ncapd  weitergeht 

Berlin,  irntcr  der  Firma  Hoffmann  Böttcher,  Ingenieure 
Karlslr.  V>,  ist  ein  Aulomobiltedinisches  Bureau  eröffnet  worden, 
welches  die  .Au.'sarbvitung  vtm  Outachten  jeder  Art,  sowie  Projekte 
und  Einrichtungen  von  Ncuanl.igen  und  modernen  l'mändeningen 
im  Fahrikhetriebe  übernimmt.  Eine  zweite  AbKHtunp;  HefiiBt  »idi 
mit  dem  Verkauf  von  Automobilen,  Droschken,  Motorbooten  usw. 
Ferner  itn!erh.-il«  i>-i-!i.<inn«e  Füma  eine  eigene  Garage  und  Reparaiur- 
v^Ltk>t:ii'.  M.uK'  einen  ko«lettloscn  Naditireii  gebnuditer,  aber 

ii,U'  eriijl'.cner  K.ihr/cui;'e  Sp. 

Praakfurt  •  .M.  AutopHlast.  Fritz  Klees :  Der  zu  Frankfurt 
a.  M.  wxihnhaftc  Kaufmann  Jntunn  Heinrich  ftans  Klees  ist  »U 
perfäniidl  haftender  (JeselKi  h  ifiir  eingetreten.  Die  hierdurch  be- 
gTflndele  offene  Handelsgesellschaft  mit  dem  SiU  in  Frankfurt 
a.  M.  bat  am  1.  Juni  190^  begonnen.  Zur  Vcrtretnug  lind  nur  die 
beiden  GeselUdiaftcr  in  Oemetnadurft  ermäcfatig^t 

ZwMumt  tecbnan.  Im  Weeigcn  HanddHeBMcr  die  fümt 

A.  Hordi  (k  Cle.,  MotcMwagfentabrik  AklicnKeaellecnaft  hier  bcbw 

ist  heilte  eingetragen  woiden :  Die  Ocncralversammlung'  vom 
31.  M;ir?  lOOt)  hat  die  Erhöhung  des  Grundkapitals  um  175000  Mk. 
in  17^  Aktien  m  HXW  Mk.  /erfallend,  midiin  auf  523  000  .Mk  be- 
schlossen. Weilerer  tiegenstand  des  l 'ntcrnchmcns  ist  nach  Be- 
sdilub  derselben  üeneralversammiung  der  Erwerb  uond  die  Vcf- 
luBemiqr  von  OnrndetüdKn,  die  ErridHuag  von  Fialen  tinl 
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AgciltiSKTi  :ii  I  )i-utMlil.ii'.it  und  im  Aii>|:iruii-.  iliv  Firu  ilii^iiiij:  an 
V'crkchJiäüstiiutcii,  I  runsportuiitcnKltmun^ca  tjruntäung  von 
Tochtergesellschaften  und  allen  in  das  Moforwcscn  einschlagenden 
l  ^nternehmunccn  sowie  Bcteiligvmg  an  solchen,  endlich  Kaul  und 
Verkaut  von  ratentaii,  Typco  ind  Liaenaeii.  0«r  QeMlIsdnflV' 
vertrag  vom  12.  A4irz  Iwl  ist  dUfdi  den  zkicbcn  Bctdihtft  Imt 
Notarlatsurkundc  vom  31 .  März  1906  audl  in  amkrot  Punkte»  «b- 
geändert  u-orden^  —  Hie  neuen  Aktien  wntlen  mm  Belri^  von 
IlO  aufs  Hundert  ausgcKebcn. 

Ahraiubftck.  In  d«s  Handelsregister  ist  heute  eingetragen: 
.aUbua"  Oununi-  und  AabectwciiEe,  Oesellsdiaft  mit  iKschnnkter 
haliiuiff,  AJiraicMck  bei  LlQteck.  Gegenstand  dei  Unternehmens 
ist  die  Herstellung  und  der  Vertrieb  von  Diditungsrincen  für  Kon- 
sen-endosen,  Fahrrad-  und  Automobil bereifung  Kadiergummi, 
Kati<sditiklÖFUtij:fn.  DK-hlunj^shandem  usw.  Das  Stanimk.npit»!  he- 
lra);t  ihbOl.i  ^\k.  < iesdt.iftsfuhr<.-r  üind:  Heinrich  HarlitiLiiiii,  In- 
gtrmnir  und  ( jummiU-dir.iktr  in  Ahrensböck,  Adolf  MoIIit  Kciitf- 
iMjiin  in  AMronslH>cl<.  unil  <. leorg  Geiger  Kaufmann  in  \lirinS- 
böci;.  IHt  ( jtsflls[hnftsvtr',raj;  i^t  am  II.  April  IQiXi  Icvtia-ullt, 
Die  Qt.sfllvclKift  uini  dunh  /-wvi  der  Gesch. ift^-fiilirir  vt-ttr'.tcii, 
jedoch  yctiUi;!  CS,  wt-iui  vmc  der  Gesellschaft  iji;"Lnubi.t  .ibiCU- 
fcbende  WülenserkUnmg  an  einen  der  Oeschätlsiührer  erfolgt. 

Berlin.  Taxa-Auto-Oesellschalt  mit  beschränkter  liafluni;:: 
Gcmäb  Beschluß  vom  21.  April  1Q06  ist  Gegenstand  des  I Jiit</r- 
nehmen*i  titinmchr  flie  gewerbsmäßige  Bcfördenmfi;  von  I'irsoiien 
durch  .Aulomiibilc  sowie  Uebemahmc  der  V'crtrdimn  N'jii  Auto- 
mob!!f;iliril.(.n.  I>ii  VcTtretunesbefiijrnis  des  ( icsdiäftsführers 
AiL'u-Ini  K'iirn  ist  (.rlfischi-n  /um  «fittrcii  rusiliaftsführer  ist 
der  Kaufiii-inn  Adolf  Lissnt-r  /.u  Bcilin  bcstillt.  Der  Uesellsdjafts- 
verlrag  ist  diii>li  dw  Beschlüsse  vom  21.  April  1906  neu  gefaßt 

Berlin.  Accumulatoren-Klein-Beleuchtung  Oesellscfaaft  mit 
beschränkter  Haftung.  Sitz:  Berlin.  Gegenstand  des  Unterneh- 
mens: Vertrieb  von  Aklnimiil.-5!rircTi  für  KIpin-BcleuchtuncrsAvc rfce 
und  der  Betrieb  der  li.niiit  ini  /us.irnnu-nhang  stchriidi  n  ( Jt- 
schäftc.  Das  Stammkapital  betratn  KKXiOii  Mk  Ocst+iaftsfuhriT: 
Kaufmann  \X  ilhcini  Hcym,  Ch.iridf.  nhurj:  Die  Cicscllsch.ift  ist 
ein€  Oesellsichüft  mit  beschränkter  Hafnini;  Di  r  ( jf>cllsLh:ifts- 
vertng  ist  am  7.  April  1906  festgestellt. 

KSlik  ,, Kölner  Met.iüwcrk  Oewllsth.ift  mit  beschrankter 
flaftimg",  f  olii  (i  Ii;  ms  fand  des  l 'nli  nii-hinius  ist  Herstellung 
und  Vertrvh)  •.  on  Armäturt'ti  und  verwandten  Artikeln  und  eines 
neuen  Wtt.Uls  untir  dem  Namen  Aurido  Metall"'.  Das  Stamm- 
kapital lu:r,ici  l  iDtmo  Mk.  OcschäfLsführer  ist  Anton  Becker, 
AnWttUri-nl.u'uitvant.  <  (iln     ( K'scllsi-|iaftsvi.Ttra^  v:itn  U.  ,\l:irz  1906. 

Hamburg.  Deuliclie  Oelfalirik  (jcsellscliaft  mit  betchränkter 
Haftung.  Irl  lU  r  W  i-satnmliiiiLi  (kr  ( !■.  u i  t l.^diaftcr  vom  IS.  April 
d.  I.  ist  Iwschlosscii  worden,  das  :>tammkapital  um  20000  Mk.. 
aiao  von  IIDODO  Mk.  inf  130000  Mk.,  n  criiöbcn. 

5traaabarc  L  Eis.   Als  Schutzmarke  ist  „Palace"  der  Firma 

Emil  Ernst  Carl  Mathis,  Straßburg  ic.  E.  Mcistngasse  10.  I2./I. 
1906.  a.:  r.ibrikation  und  Vertrieb  von  \utomobilen.  Aiitomo- 
bilmoloren,  Schiffsmotoren  und  Moti  ren  für  lenkbare  LnitM.lnife. 
W.:  AutomobUc,  Automobit'Motorea  Schitisniotoren  und  Motore 
für  lenkbare  Luitsdilffe  erteilt 

Bin  Aatomobilrad  mit  Bnchataben  PL  ist  als  Schutzmarke 

tliT  Firma  Socictc  An<knyme  des  Anciens  Etablissements  Pan- 
liard  it  1  .ivassor  Paris;  Vertr.  Pat. -Anwälte  F.  C.  Glaser  L.  Glaser, 
n  Hering  II  [:  l'eitz  Berlin  SW.  am  II.  4.  1906.  O.: 
M.istlniu-nf.ihrik-  und  Wcrk/rtiiff.'ibrik  W  :  \\agnctO-  lUld  (IviU- 
mo-tlckTiscIu-  .\\.isihinen  'ur  Autoniohil-.  1  and*  und  Waaaeifahr- 
zvugc  und   Tille  difiir  Maschinen  iTt<'ilt 

Darmstadt.  Automobil- Verkelir  Benslieim-Dannstadt-Oppen- 

hcim  Inli  Alexander  Kracnur,  Uumstadl;  Inh.  Alexander  Kractner 
K.ojftn  itiii  in  Frankfurt  a.  M  .  I'rfi'<urist  ist  Karl  Baumann.  Inge- 
nieur III  Dannstadt.  Ang\.i(tt»r(K»r  <"(c«cHfift«nvcic  ■  \ii1r>n»nhi|- 
vnlechnmternehmungeii. 

Berlin.  Bergmann  •  Ekktrizitäts  •  Werke,  Aktiengesellschaft: 
Der  Kaufmann  Georg  Sebastian  Runk  m  Berlin  ist  am  dem  Vor- 
stände .iusgH'«ctiicdcn. 

Berlin-  In  i-ineni  der  iin/.Thlipen  Prn/c-ssr,  Wdkhc  der 
Vcrbanil  F  teul'-i  lu  r  h.ihrr.id-  und  Mdrorf  itir/cuudianillcr  .".niatilich 
der  im  \i.'ri,;en  J.jhr'.-  attui-liahlen  Aus>ul;;:ni;  tulu:.  hat  (  in  Aus- 
steller behauptet,  dali  ich  bei  den  V'criiaiuiluiigeii  wegen  Betcili- 
gung  an  der  Ausstethnv,  augcsidicrt  habe  „es  werde  ein  grfiBcrcr 
Bhimcnkono,  »ovrie  eine  AüsateUtnunslottcne  veranstaltet  werden, 
weldie  das  Inteicsae  des  gmllen  PttMikums  wachrafen  weide,  daB 
aber  nidil»  deisteidicn  stattgehutdcn  babe".  Da  diese  Angaben 


tatsächlich  richtiir  ^u»l  «ukI  ohne  Bekanntwerden  der  näheren 
l'mstände  geeignet  waren,  mich  in  den  Verdacht  eines  betriijje- 
rischi-n  Vorgehens  ai  bringen,  lulile  ich  iiucli  i;e/\siin;;en  nu  ine 
eidliche  Aussage,  als  Zeuge  in  dem  erwähnten  Prozeb  zur  Auf- 
Uinuat  und  nir  Kennliiis  der  Beleilwten  zu  briugen:  Es  ist  richtig, 
daB  idi  bei  des  Vcrhandhuifen  miveteitt  bebe,  daß  ein  grfiflerer 
Fahrrad-  und  Antomobü-Blanieakono,  sowie  eine  Ausstellung»- 
krttcrie  veranstaltet  werden.  Was  den  Bhimenkorso  betrifft,  so 
hat  der  Fahrrad-Rluinenkorso  tatsächlich  stattgefunden.  In  einer 
Sitzung  des  Sportausschusses  ist  ein  umfangreiches  Programm  für 
ver^fbu-denc  sportliche  Fc'Sfarr.mcfcmcnt«  fc<;t|?elef!l  worfett  Hea 
\)('oriuT  hat  «licSvS  l'rci^'ranim  iiniccstolie:i  aii.i;ciilich  der  holten 
Ko.stcn  wegen  und  dabei  fiel  .iiirii  der  Aiitotno[>jl-Bhimenkorso 
Was  nun  die  Lotterie  betrifft,  so  war  die  behördliche  Oenehiiii>:uni; 
erteilt,  die  Knnkturabzüge  für  Lom.>  und  die  Bons  lagen  vor  imd 
ein  Abkommen  günstigster  Natur  mit  dem  LottoidioBckteur 
Heint/e,  Berlin.  Unter  den  Littdcji,  der  die  Lotterie  aut  feste  Rech- 
nung übernehmen  atdite,  war  getrofiea  und  tollte  nur  noch  von 
Herrn  Wdmer  untersctineben  werden,  als  dieser  piStaiUeh  In  letzter 
.Minute  erklärte,  er  fördite  die  Lotterie  durchzuführen.  Dies  ge- 
schah einige  Tage  vor  Eröffnung  der  Ausstellung.  Die  Motivierung 
war,  daß  er  Gegner  im  Verbände  habe  die  ihn  bei  der  bevorstehen- 
den Vorstand$w.ihl  in  der  Oenerahersanimhing  angreifen  wtialen. 
da  die  I  oftcric  die  Aussteller  in  direkte  Verbindung  mit  dem  l'u- 
hhkuin  hnn^rcn  wiirile  und  dies  eini.ieti  Händlern  nidit  petiehm 
sem  konnte.  Diese  Hedenktn  tauchten  erst  knapp  vor  tröffnung 
der  Ausstellung  am,  walireiul  fri'ihcr  Ik-i  Aeqiii-itioM  der  Aus- 
stellung derselbe  Herr  Wörner  nicht  genug  auf  die  großen  Vor^ 
teile,  weldie  die  VcnustaMuug  daap'  L«merie  den  AuasMiein 
bringen  würde,  durch  Zifktilare  durch  die  Presse  und  durch  mfch 
aufmerksam  machen  konnte.  Ich  habe  diese  Nachrichten  v-erbreitet, 
aut  Veranlassung  des  Herrn  Wöraer  und  im  guten  Glauben  ihrer 
talsädilichen  Durchffih^un(^  was  ich  durch  Vcitriiae,  Briefe  etc. 
beweisen  kann.  Zu  sonn^jen  AuakMlen  gerne  EeseH,  ueklme 
hochachtimgsvoll  Chiger. 

Unentbehrlich  fflr  Jeden  Automobilisten  and  Motor- 

zwelradfahrer  ist  unbedingt  da»  Meine,   soeben  von  der  Con- 

tuK  iital-t  aoutchouc-  und  <  iiirta-Percha-Compapiuc,  Haiiiiox  er, 
herausgegebene  Wei  kcli  cii ,  „1  >  e  r  C  n  n  1  i  n  e  n  t  .i  I  -  M  o  t  o  r  - 
Pneumatik,  seine  H  i-  h  .i  n  d  1  u  n  und  P  <■  n  .i  r  .i  t  u  r'  \ 
das  auf  127  Seiten  Texi  in  übersichtlicher  \X'cisc  den  Lcsci  tii  die 
'  Eigenschaften  und  Behandlung  des  Pneumatiks  einführt.  Ein  kunrer 
l'cbcrblick  behandelt  die  Entstehung  und  Ausbreitung  des  Pneu- 
matiks bis  aim  heutigen  Tage  und  gibt  «jn  ebenso  latereManteu 
wie  Mirrefdies  BiM  von  dessen  Bedeutung  im  modernen  Verkehr. 
Dann  wertlen  der  Reihe  nadl  die  überhaupt  bei  einem  Pneumatik 
einiretemicn  Defekte  behandelt  und  zwecks  besseren  Verstän<l- 
nisscs  durcb  Skizzen  erläutert.  Vergleicht  man  dieses  kleine  Con- 
tincnlalbiich  mit  den  bisher  erschienenen,  so  muß  man  offen  ge- 
stehen, daß  es  mif  der.irt  peinlicher  (icwissenhaftigkcit  verfaßt 
Lst,  d.ift  jede  Fra^c  <tie  iiih<vui:  auf  den  Pneumatik  überhaupt  an 
den  Motorfahn  r  lieraiiireteii  kann,  berücksichtigt  und  behandelt 
ist,  so  d,iß  es  I  ii;  u  luritbehrlicher  Pali;eber  für  jeden  .Motorfahrvr 
ist.  Das  kleine  vor  iiit^  liegeitde  Buch  reiht  sich  würdig  den  bisher 
\-on  unserer  Continental  herausgegebeneo  Schriften  und  Werken 
an  und  dürfte  in  kurzer  Zeit  in  Jeder  FadibiblioHiek  und  auf  dem 
Sdireibtische  jeden  Audens  lu  sehen  sein.  Trotzdem  der  Versand 
dieser  Brosdiüre  in  den  nichsten  Tagen  allgemein  vorgenommen 
werden  wird,  empfilllen  wir  federn  Interessenten  sich  ein  Exemplar 
von  der  ContinentaM-aouichouc-  und  Gutta-Percha-Compaguie, 
Hannover,  zukommen  zu  lassen  die  diesen  Wünschen  in  gene- 
rösester Weise  entsprechen  wird. 

Flensburg.  Flensburger  Eisenwerk  Aktiengesellschaft  vorm. 
Reinhard  fv  Meßmcr  in  Flensburg:  Karl  Rudolf  Franz  Bartsch  ist 
aus  dem  Vorstand  ausgeschieden  und  an  seiner  Stelle  Hermann 
Friedrich   1  In  cjor  Angerstein  mm  Vorstandsmitglied  bestellt. 

M.-Üladbach.  ..I^obcrf  Jansen,  Metallwarenfabrik,  Stanz- und 
Emaillierwerke"  zu  M,-<  il  idhach :  lUn  beiden  k'aiifleuten  und 
Walter  Jansen  /u  M.-t>ladhach  ist  ( lesamtpmfciira  erteilt.  Die 
fVokura  des  Richard  SentiiiLjcr  i^i  rrlosrhen  Die  l  irnia  lial  ihren 
Siti  nach  M. -Gladbach  !  nid  verlegt  und  »ich  geändert  in  ,.Kob. 
Jansen,  Mctallwamif  ihnk  St.inz-  und  Emaillierwerke" 

Hambarg.  Wie  wir  hören,  bat  Jetzt  auch  die  Hamburg- 
Anierik  iiiiiie  für  ihren  OeneraMMreMor  Heim  Ballin  einen  Privst- 

w;i;;uti  arij^estiiafft. 

Berlin.  Die  unter  Jet  riihri^jen  I  citung  des  Herrn  Ingenieur 
Philipp  stehenden  E  I  e  k  t  ro  w  e  r  k  s  t  ä  U  t  n  tj.  m.  b.  H.  Berlin 
S.  42,  BrandenbunstraBe  26  vc-rlügcn  über  eine  moderne  Sauer- 
stotl-Sch.weiDanlage ,  mit  der  schwere  Rohr*  und 
Rahmenbrüch«  in  voHkommcncr  und  billiger  Weife  wieder 
hergestellt  werden  können. 
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RInen  «chSnen  Erfolic  hatte  vor  elnixen  Tagan  dl« 
Aachener  Mabiwaaren-Fabrik,  Aict.-Oea.  Aachen,  bei  einem 
hl  EüBliiid  «hB^MtcneM  Rennen  m»  vmtkktim.  U»  de»  vom 
Herttciidiliii«  AtitotnaUle  Chib  veniiMttiNeteM  Pcigwuiwa  errang 

der  in  England  weithin  bekannte  Sportsmann  Mr.  J.  van  Hooy- 
donk  in  der  Passenger  Class  den  ersten  Preis  in  Konkurrenz  (fegen 
tahlreichere  andere  Wagen,  welche  teilweise  bei  weitem  '-(.irkere 
Motoren  aufwiesen.  r>er  Sieger  benutzte  hierbei  einen  mi(  unem 
b  PS.  Fafnir-Motor  ausgestatteten  Wagen,  wir  solclu-  v  m  der 
Phönix  A\otors  Ltd.,  London  unter  der  Mark.-  .,l>h<ini\  <»)u;n]car" 
schon  seit  läni^rrrr  7rit  bekannt  sind  und  sptzitll  iii  I  ru;l.itiU 
weile  Veibriitiiii);  ijcfiiiiiicn  haben.  Wahrlich  ein  srfiDtKr  1  >folg, 
tu  welchem  wir  nitht  nur  «i:e  Phönix-Moto.s  Ltd.,  sondern  auch  vor 
■Ucm  die  Fabrikanten  des  Moton,  die  Aadieacr  Sbüilwaienfaiirilc 
A.-O.  nur  l>^lückwünschcn  kAnnen. 

Z«r  Merkomer  -  Konkurrenz.  Wie  wir  in  hriai-runc  ge- 
brach« haben,  fahrcti  tliv  Httrcu  UiftKtwr  A.  Uur^h  mit  iciricm 
35  -lO  PS. -Horchwagen  und  Rechtsjnwah  Dr.  jur.  R-  Stoß  mit 
seinem  )S:2'2  PS.Horchwagcn  die  Hcrkomer  Konkuricnz  mit  Es 
Ist  dies  sehr  zu  iNgrülcn,  da  ja  lidEaHntlidi  die  Horcbwagen  bu 
der  vorjahrü^  HCTkonwr-Koninininz  mit  an  die  Spitie  ffldflcii 
nnd  ist  woluzu  erwarten,  dafi  dicae  lieiden  Vagta  «ndi  in  dieaen 
Jilire  wieder  aelir  gat  abadmeidcn  werden. 

Ant9iiiOblMro»clik*nBoy«r*WI«co"  von  Paria  nach  BeHin. 

Wie  wir  iMrreits  in  voriger  Nummer  mitteilten,  hat  der  Mit- 
inhaber der  Firma  Wiese  ft  Co.,  Herr  H.  Wiese,  vor  kurzem  eine 
/uverlässigkcitsi^rt  mit  einem  Droschkentvp  von  Paris  nach 
RfrlHi  tintcniommen,  um  die  S::ihilil.it  um!  RHrieb&sicherfieit  zu 
pr'jl'i'ii,  I  )ic  l^i'isc  bc^.ir.u  in  [*.irK  nuireens  um  b  Uhr  lind  «Tirdc 
bis  zur  (irenze  in  einem  bcsi hkurii^ltn  Teriifxi  durchgeführt.  ] 
da  die  Strafienverhältnisse  in  Pr.irkriuh  hir  Automobile  reiht 
|Tule  sind.  Es  wurde  bei  Pont  a  .Vluu^sun  die  )ranzösi«ch-deutsche 
Orenzc  überschritten  und  abends  St.  Avold  erreicht.  Von  diesem 
Platze  führte  die  Tour  über  Saarbrücken,  Kaiserslauleni,  Mann- 
heim, HeidelliciK»  Daimsladl;  Hanan,  Eisenecb,  Halle  nadi  Berlin. 
Oicw  leztere  Strecke  wurde  dauernd  im  Regenwetter  alMolvirt, 
wobei  die  Straßen  bis  zur  Grundlosigkeit  aufireweicht  waren. 
BeaOmdcrs  wurde  dadurch  das  Ersteigen  der  Thüringer  Berge 
sehr  erschwert.  Der  Motor  überwandt  alle  Steigungen  spielend 
und  war  auf  der  g.inzen  Fahrt  keinerlei  Schaden  an  dcmst^ltMn 
zu  verzeichnen.  i'st  für  firriB«-  Aulnmohilt  von  30  bi?  10  I'fonlc- 
kräften  s<'lhsH <  r^lürutluli  nichts  Anlti.T;;L-\uihnlii.[ie-,  nifllr,  iKliti.- 
eine  Tm\(  \  {>u  uhcr  IHK)  K'i!nmi'tL-ni  /n  lu-\v,ilti;,'(-n ;  jtducll  vv.ir 
der  V'iT'iuih  mit  «mht  MotordrtKthkc,  wi-lihf  M.'lbstverständllch 
nur  iih  Suitltvv;igen  konstruiert  und  gebaut  worden  ist,  ein  etwas 
gewagtes  l'ntemcbmcn.  Ott  Tour  ist  in  MVk  Stunden  absolviert 
worden,  und  es  ist  an  dem  Vag<en  nidit  der  geringste  Detekt 
oder  dcisieiclien  zu  ersehen,  gewiß  eine  Leistung,  welche  die 
Qualität  der  Marke  in  ein  gutes  Licht  rücken  muß. 

Wir  wollen  zum  Schluß  noch  ein  Erlebnis  auf  dieser  Reis« 
erwähnen,  welche  selbst  den  größten  Zweifler  von  der  LFnver- 
wüstlichkeit  iia  Wagens  überzeugen  muß.  Auf  der  Strecke 
zwischen  k.iist  rsl.iutirii  und  Neustadt  a.  d.  Haardt  war  Herr  Wiese 
infolpc  ci.-ic-;  pli>t/lirh  auftretenden  Hindemi'sses  gezwungen,  den 
Waf;LT.  plut/luii  m  tiiemsen,  wodurih  iIltslüic  auf  der  schlüpfri- 
gen Stfjlk-  mit  titiii  hinteren  Teil  üvj.  Kutsdieil  geriet  und^  übtf 
den  Straßenkörper  hinaus  gegen  einen  2  Meter  hohen  Grenz- 
stein prallte.  Diesen  mit  sich  reißend,  stürzte  das  Fahrzeug  einen 
5  Meter  iMben  Abbaus  Waunler  und  büeb  in  einem  Kleefeld 
liefen.  Nadidcm  sieli  die  Insassen  von  dem  ersten  Sdiredc  er- 
Iwlt  halten,  gini;  min  an  die  Prüfung  des  Wafens.  da  derselbe 
stark  beschädigt  zu  sein  schien.  Zur  alk'rerSBleB  Verwunderung 
ergab  sich  jedoch,  daß  außer  einer  abjesprungenen  Schrsiibe  im 
'-hassisrahmcn  der  Wagen  vollständig  intakt  war  des 
Weges  kommt'iiilf  Pfi"r;lc  .'nfcn  (!!■;  F.ilT-?r)is;  v.  ml-  i  .iiif  die 
(.'haussee  unti  ruv  fi  l  uitni  ji:im  f.ifir  i.  ■<  ru '^"uihIi'.i  .  ii  \ufi  iith  ilt 
wurde  die  Reist  iiadi  N<  ii^i  nll  rf.  d.  H.  iortgiset/1.  Dieser 
/•Aivclinit.il;  so  gefähri:v!i  ir  .iti  sich  war.  ist  nun  infolge  seines 
giuik  ^clivn  Verlaufes  tin  l'ni-v-  iiid,  der  für  die  (iüte  des  t'abri- 
ltate>  lnir_,i 

Zuveriascltkcitstalirt  Aber  350  km.  Bei  der  am  l'J.  Mai 
d.  Mts.  vom  Hannoverschen  Automobil-Klub  vcnnataHetcn  Zu- 
verlass^lscitsfahrl  iUier  2M  km  (Hannovct^Jidle-Uelaen-LQnelnirg- 
Soltau-Lansenhagcn-Hannover)  starteten  4  Va^en  mit  Excvlsior- 
Pneimutilc  „Modeli  1<NI0".  und  erfeichlen  alle  4  Wagen  ohne 
iedeii  Pneumalikdefekt  in  der  bestmfigflidlsten  Zeit  das  /i' I 
<  lewilS  em  Iu-r«tl1es  Zeujinis  der  Qfite  Und  Zuverl:issii;k' 1I  iKr 
Fabrikate  der  I l^ninoverschen  (iummi-Kamm-(.o.,  Akt.-(ies.,  ilaii- 
nm-er-Ummer. 

Aunnualäad.  Antonobllfabrlken.  Die  eni^iscbe  Automobil-  1 
gmllschaR  Pnrracq  nimmt  die  Pariser  Firma  serpolict  in  sich  I 


auf.  Die  neue  Oesellschaft  wird  unter  der  Firma  The  Damcq 
Serpollct  Omnibus-C^oflipany  mit  einem  Kapital  von  >,'»  JV\tU.  Frei, 
gegründet  werden.  Va(li«&'  sind  aie  mit  den  Reaidtatni  des 
Jahres  1905  recht  zufrieden.  IKe  Finna  Chamm-Olrardot  Sc  Vovt 

welche  zu  den  jüngsten  Ocsellschaften  gehört,  hat  einen  Rein- 
gewinn, der  diesmal  I  Million  übersteigt.  Bisher  hat  das  Unteh 
nehmen,  das  sich  hauptsächlich  der  Konstnikt:<m  ;rroBcr  Toufca- 
maschinen  widmet,  nur  einmal  eine  DivuUnilc  verteilt  und  in 
übrigen  «rhei>liche  Amortisatioflcn  vorgenommen. 

EHa  AütMiMbM  Hon^  ntt  doppalwlrknideai  Blnaobalg 

der  Firma  W.  Tobusch,  Berlin  W,  Nürnbergerstr.  Nachdem  die 
neue  Huppe  mit  doppelwirkendem  Blasebal:;  die  Probe  bestanden 
hat  isi  Ktit  Oktober  v,  J.  in  (lebniitrh),  dürften  die  Vorzüge 
diese  I!jIcc~  niikhaltlos  anerkannt  werden.  I>ie  jet/i[;in  Hiipjjjn 
mit  (  jummiball  haben  sich  als  nicht  dauerhaft  eiTi'icsi  ii.  /iin.icli<l 
ist  dir  Oummiball  unberechenbar  —  wenn  nun  tiluck  h.tt.  hjlt 
er  einige  Zeit,  Fini^e  dagegen  kaum  ettKii  l.it;  Die  liu|>(>L' 
selbs-  k.5iin  den  r>nKk  ck<  Halles  iiitlil  l.itKje  .tushaltcn,  denn 
beim  1  hucken  wirkt  die  Luft  recht  stark  auf  die  Zuoffe.  und 
dem  Augenblick,  wenn  man  aufhört,  lieht  der  Ball  die  Luft  dnieii 
die  Huppe  zurück,  letzt  driickt  also  die  Luft  so  stark  unter 
die  Zunge,  als  beim  Drücken  von  o  b  e  n  je  stärker  der  Oummi- 
ball, um  so  stiriccr  der  Druck  von  unten'.  Dadurch  wird  aber 
die  Zunge  tahm,  der  Ton  wird  immer  schlechter,  bis  er  schließ- 
lich gan  mlhfiit. 

Dieter  donpelwirkende  Blasebalg  ist  dagegen  so  cingcrichttl, 
daB  er  nidlt  mehr  Druck  gibt,  als  die  Zun^s  haben  muß  dabei 
ist  es  ifanz  .:.'leich  ob  die  Luft  jedesmal  in  linsvltv.-  Hiipnc  t'e- 
leitet  wird  oder  ob  zwei  Huppen  in  ver^-diitdriier  Ion  stärke 
I  vorh.iinlen  sind  r>:inim  knrin  m;in  aiifh  diesen  H.ilix  .in  ;cde  vor- 
h.iiuKiu  lliipne  .iidiruiia-ii  /\M:ifell<'S  ist  .ilxT  ein  SiuiKil  ir.jt 
/wei  ver.'kcilicdenen  lliiprien  .im  deiitlichsKii.  weivon  man  beim 
(  lelir.uich  nach  einigen  T.i.^en  uber/eui.''  ist.  Auch  die  Oföfle 
der  Hunpen  (sie  geben  die  Tone  t.  und  Ft  dürtte  richti.g  getroffen 
sein.  Der  Eifmder  gibt  an.  daA  man  cbie'Tuba  wohl  weiter  hbit, 
doch  sei  nätlechter  cn  ttntersdiciden,  woher  der  Ton  kommt 
Dagegen  sei  der  Ton  des  Infanterie-Signalhorns  C  vehr  weit 
hörbar  und  am  sichersten  bestimmbar,  während  in  der  Nahe  die 
Kavallerie-Trompete  F  am  deutlichsten  wirkt.  Darum  sei  dieses 
Signal  für  Automobile  dis  beste,  da  ei  auf  einen  Kilometer  noch 
sehr  deutlich  sci.  Außerdem  itwin  ein  Jeder  nach  Belieben 
größere  Huppen  anbrinecn. 

'  Ein  neuer  Seheinwerfer' 

Die  bekannte  Firma  A.  Davehi.v  in  Amiens  (Frankreich) 
bringt  Ihren  bewährten,  patentierten  „Projecteur  il^clriquc 
Davcluy"  auf  deti  Ataükt,  der  Midi  in  Dentsdiland  weit- 
geltende  Beachtung  verdient. 

Der  deidrbche  Scheinwerfer  Dftveluy  stellt  eine  gnue 
Kontrtruklion  dar,  die  mit  allen  anderen  bestellenden  niditi 
im  insaai  hat  und  vi^dir  für  sidi  ein  iteaes  System 
bildet  '  •  '    ;  ' 

Während  alk  andern  Systeme  darin  bestehen,  daB  man 
irgend  eine  intensive  Liditquelle  mit  einem  Refkittor  oder 
irgeiiU  einem  andern  opfisdicn  Apparat  kombiniert  und  um 
so  mehr  Liclit  erhält,  als  man  eben  an  fkicuchtungsmalerial 
hineinsteckt,  läfit  sich  die  Leuchdiraft  bei  dem  Sdiehiwericr 
Davcluy  dtirch  Verstiilninfr  der  LichtqtK-lle  keineswegs  «f- 
gröllern  ;  tin  ( K-L;entc:l.  die  Vfrstarktiti^;  hängt  Viefanchr  VM 
der  Anzahl  der  parallelen  Liclitstrahlcn  ab. 

Eine  schwache  Lampe  von  3  Kcrren  gibt  mehr  l  encht- 
krnft  auf  ilie  gleiche  Distanz  von  lOO  .Mdcrn' ;i1s  eirtc  ^^renf 
A/etylcnlampe  von  2U  oder  3U  Kerzen  irgend  eines  anderen 
S.vstenra.    Dieses  ItawiKat,  das  feut  nnmöglidi  ersdidiit 

wird  vollständig  «hirch  die  Anwcndunp:  einer  Ohrrflachc 
aus  poliertem  Silber  erreicht,  deren  Wölbung  so  berechnet 
ist,  daß  sie  den  Zwedceo  der  Lampe  am'  besten  enblxicliL 
Auf  die«'  \X'(  ise  fallen  die  Str.ihk*n  mif  einige  himdert 
.Meter  gsint  paraiiel.  Di*:  Konstruktion  des  Scheinwerfers 
ist  in  allen  Details  sehr  sofgrültig,  aHe  Stadt«  sind  poliert 
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unbegrenzte  Haltbarkeit  der  Silberoberflächc  erwarten. 

Durch  eine  besondere  Vorridiltin^  kann  die  Lampe  in 
jeder  RiChiiit-::  -  i-ii^esft'tl!  wenden. 

Die  Coupe  d'Or,  da,  beU^iKU*:  Autuituibiliciincn,  das  in 
1 1  Tagesetappen  durch  gsnt  Italien  führt  und  eine  Streck.-  von 
über  4(X10  Kilometer  uintaUt,  hat  mit  dem  heutigen  Tage  winen 
Anfang  genommen.  An  der  FaJut  die  in  der  Hauptsadie  von 
ItaUenem  und  Franimen  bettritton  wi«^  nelunen  aueM  2  bclcannte 
deutsche  Aiitoniobilisteti  und  Hcnentdirer  de$  „Kaiserlichen  Aulo- 
inobil-Chibs"  teil.  Es  sind  <fles  die  Herren  tMreictor  Julius 
H  c  u  1 1  e  r  -  Berlin  umi  Hirekior  v.  L  ti  (t  e  ■  Frankfurt  a  M.  Diese 
haben  sich  in  >'.  Hl  uv,.  ili-t  ikikm  )i  |>s.  W.triinr.*  ;i.:en  ab- 
jehnl»  lind  sind  in  ( itiiitiri'icliaii  mit  tttrin  v.  Martini,  dem 
iiikip;  iitiii  Kiiiisiiiiktiiii  dir  iiili:nlichil  bekannten  Martini-Autu- 
niobtlc  <>^i  clKfiialli.  i:iticii  4U  1*5.  M.irtiiitws^rt-ii  steuert,  per 
Achse  nach  Mailand  Rcfahren,  das  sie  atii  ■^i'Ui  iln:nd  Beschlüssen 
erreichten,  indem  sie,  trotz  der  teils  fuichtoar  aiitgewciditcn,  ti^iU 
ariir  steinigen  StraBcn.  weder  am  Wagen  noch  an  ihren  Peteneifen 
eine  Panne  hatten.  Uebrigens  ist  oureh  den  Oeneralstreiic  die 
Fahrt  eine  sehr  Refährliche  gcwortlen.  Die  Sireiktnd.'ii  h^bcn 
die  gesamten  von  der  Tahrt  berührten  Wege  mit  Steinen  be- 
worfen. I>a  attch  die  Bedingungen  der  Talirt  sehr  scharf  sind, 
»erden  unsere  deutschen  Fahrer,  die  übrigens  schon  öfter  l'roK'n 
ihr«"«!  Kfinncri<  gegeben  habeit,  ^cliwucti  Stnml  linhetr  !>,•';  <i.:- 
Mc■r,ll^Ir^■lk^  '.M.ijen  war  audi  die  W.irl.nnki  \ii>.-,irlliiiiLi  .1111  Snrui- 
abtiid   ^cvL'h'u-veti.    Am    .\l<intj^'   wiirdvn   die  .lUt  dem 

Au^>lclluri;^>]il,it/'  /ur  IVvidltiK' uiij^  .Ulf;.:«  (.ilireil.  Am  iKuti^'cn  I  :i^;e 
wird  die  i»tit:ckt  bis  Bo1i>l,"i<i  /uruck>;elegt.  Am  Dienst. Ahtiid 
weiden  die  Fahrer  in  Rom,  jin  Mittwoch  in  Seapel  Min 

Neue  Antomobll-Omnlbua-Verblndunsen.  In  diesen  Tagen 
sollen  zwei  neue  Automobil-Omnibus-Verbindungen  eröffnet  und 
dem  Verkehr  übergeben  werden.  Zwischen  den  beiden  herrlichen 
TawHHWtcn  Königstein  und  Crankctg  werden  von  itM  ab  tüg- 
üdi  zwei  achr  gefallig  ausselietide  Omäbimt  vttkdnen,  die  sicher 
den  größten  Beifall  der  zahlreichen  Towrislen  finden  werden.  Die 
andere  Linie  betrifft  die  AutomobilverMnduilg  zwischen  Kitzingcn 
und  Marklbrcit,  die  von  der  Motorwagen-Betricbsgeesllschaft 
ni.  b.  H.  in  Kitzingcn  ins  Leben  gerufen  worden  ist. 

Die  7Vivi  \X'<it:en  filr  die  Linie  Kftnisjstein-{-ronberg  wurden 
von  der  Ncutii  Autoniciul-Ocsellschiiit  ni.  Ii  H.,  Berlin  NW,  ge- 
liefert Sie  sind  n;ich  dim  Muster  dir  Aiiiomobü-flesellschafts- 
w;ipi-n  litr  da.-,  h.ivrisclii-  Hochland  |;i.!viiil  und  st(.lli.';i  Linen  neuen 
Tvpu.s  des  IciciUcn  und  auch  gleich/citig  verhaitnismaOig  schnell- 
laufenden  Automobil-Omnibusses  dar.  Ow  Ausstattung  ist  die  eines 
eleganten  Touren  wagens;  die  Insassen  sitzen  In  der  Fahrl- 
ncntung  und  kAnnen  so  die  Schönheiten  der  Ciegend  rechts  und 
linics  der  f^ahntiaBe  in  aller  Bequemlichkeit  genießen. 

Bekanntlich  hatte  die  Neue  Autotnobil-')esellschaft  vor  Jahres- 
frist drei  derartige  Fahrzeuge  für  die  Automobilwageti-Verbin- 
dung  des  baverisrften  Hiiihliuuies  f"i  m  h  H  in  M-rnichen  ge- 
liefert, und  nti  L.iiift'  dis  Mri'jin.'cn:  ::  S',iiiiini  r>  d.iüijt  ge- 
machten firf  jhnin,;cr;  'a  arm  /id'rn' ristt Dcnd.  diili  du-  ge- 
nannte tie.-^cll'-dKif!  w  cittrc  Aiitonnjhik  diiMT  I  s  ]>,  ht  1  der 
N.  A.-tj.  bc.-iltllt  hat,  die  i^Srnjislcii  111  iietfieb  geslelit  werden. 
Schon  früher  beginnt  dagegen  die  Saison  im  Taunus  und  deshalb  ist 
die  Eröffnutig  der  Linie  Königstein-Cronberg  schon  für  die  nächsten 
Tage  in  Aujiiclit  genommen. 

Die  Motorwagen  liesltaen  einen  2D— 24  PS.  Vierzvltndermotnr 
mit  IICO  Touren  t-fmdrehungszahl  pro  Minute.  Die  Maximal-tlc- 
schwindigkcit  beträgt  35  km  pro  Stunde.  Die  Käder  sind  mit 
Vollgummi  hersehen  und  haben  hinten  Doppelrcifen.  Der  Ob.r- 
bau  ist  so  eingerichtet,  daß  im  .;.iv./tn  II  Personen  ein^^llll  liluti 
des  Fahrers  (H-fonkr?  werilen  kDCKnii,  (venf,  M  fer^on .-u.  wenn 
die  beiden  kli  nun  N'i 'l-.!!/!.',  «tl.lH  -.kIi  /ui^i  lim  den  K'iden 
mittleren  S:t/rLilitn  und  hnili  r  dem  Voideriil/  oeliiiden,  hcfunter- 
m.ki.ippt  ucrtlin  [ ))c  f  .dir/ tilge  besitzen  ein  festes  Dach  mit 
einer  üepatkgilkTie,  sind  auf  beiden  Seiten  offen  und  mit  Vor- 
llingen  versehen. 

Der  Pneumatik  als  Lebensretter.  Bei  der  gioBcn  Erd 
beben-Katastrophe  in  San  Francisoo,  die  ibrcagicidien  »udit,  hat 
das  soviel  geschmähte  Auto  ein  RettungswerS  voHbtadit,  ohne 
welches  Tausende  von  MensdienielMn  nnrctlbar  verloren  gewesen 
wären.  Nach  einem  Berichte,  den  die»  t>ntincntal-Caouehouc-  und 
Olitta-I'crcha-Compagnic,  Hannover,  aif!  ''.in  Francisco  erhalten 
hat,  war  ihr  Stock  der  einzige,  der  L'^iit'ri  wurde,  so  daß  man 
in  der  Lage  wir,  die  in  der  Stadt  vorhandenen  Au!<w  damit  zu 
montieren  und  ininu  r  wieder,  nachdem  sie  dit  \  irl.  t/ti.  ti 
iafotgc  ihrer  Schnelligkeit  in  Sicherheit  gebracht  hatten,  mit  neuer  | 
BeiTOUng  vcndten  weiden  ficnmen,  somit  audi  in  der  Lage  ! 


waren,  ihrem   Reilungswerke   -.1.1^  tvikmi  .ilvidu ji-n.  i 

gelang  es  u.  a.  aus  dem  von  der  tjcseltsclud  wiii  Uduu  Kkiu 
in  ein  Hospital  unigewandelien  Mcchanics-i'avillun  io»  der  d.i- 
seibat  Untcrgebnchten,  vom  Erdbeben  verleUleu  Menschen,  in 
Sicherheit  zu  bringen,  ganz  abgesehen  von  den  Tausenden,  die  sicli 
sonst  vermittelst  der  AntomoDile  rasch  aus  der  verhingnisvoHen 
Stadt  entfernen  konnten,  was  ohne  die  Hilfe  von  Auto  und  Pneu- 
matik vollkommen  ausgeschlossen  ficwesen  wäre.  I>ie  beiden  so 
viel  Angefeindeti-ti  lind  e*  demnach  trewesen,  die  das  vollbracht 
haben,  was  son^:  r;  i  it  (  i.i  iicti  «.:r  >ie  haben  inmitten  des  all- 
genuineti  Itnutu.k-.  dem  so  viele  /um  Opfer  gefallen  waren, 
d' rrri  / dh:  n.uh  \\6glichkeit  zu  ver  niLi  in  gelicrflen,  und  CS  VBf- 
stauJvii,  üti  .\ui  III  hohem  Maße  ahzuhelten. 

Ii  siexrelche  Adicr-Automobllet    Bei  der  vom  Hannover* 

sehen  Automobilklub  am  U.  Mai  I0;K)  veransl  dteun  7in*  rlassig- 
kcitsfahrt  vm  H.mnover  über  Celle,  Luiiebti:,:.  >.<:li.ui.  I  alling- 
bostel  und  zurück  nach  Hannover  (ra  'iS!»  km)  erzielten  l<i  Teil- 
nehmer mit  ihren  Wagen  die  vor^i^ciir u t>ene  Zeit.  -  L'ntk.T 
diesen  1')  Wagen  llefandcn  sich  nicht  weniger  als  e  1 1  Adlcr- 
Automobile»  Oer  jrestifteie  Ehrenpreis  fiel  an  den  Adler  Herren- 
fahrer Herrn  Ferotnand  Sichel  au*  Hannover.  Die  Adler-Fahr- 
radwerke vorm.  Heinrich  Klevcr  in  Frankfurt  a.  M.  kOoAcn  mit 
Recht  auf  die<es  glanzende  Rcsuint  stolz  sein,  da  liieidurcli 
wiedenim  bewiesen  ist,  daß  Betriebssicherheit  und  höchste  Zu- 
verlässigkeit mit  der  Adlermarke  solidarisch  verbunden  sind.  Iki 
tlifsr-  « irtr;!-r,iii,.ji  dfirflr  dir  .Vtitleilung  von  Int.-resse  sein,  dal) 
Ims  |H/[  bi  m  ^^  S  Adki-Auli  mobile  zur  Beteiligung  bei  der  dies- 
>ahngtn  l  ieikwiiier-KotiKiMrctiz  angemeldet  wurden. 

Urosier  SIcc  auf  „liala<^-\\  «(en.     Das  hoch  dotierte 

italienische  Rennen  Tirga  -  Florio,  welches  siJi  am  Sonntag 
bei  l'alermo  abspiJ't.  und  ohne  fciii-n  tJnfall  verlief  war  von 
JtXKHt  Zuschauern  besucht  Pri«  Ruinen  «iidete  mit  einem  glän- 
zende; Su^c  der  Marke  .^U  df  Von  .len  gemeldeten  Fahrern 
ersciiR-ncn  nur  10  am  Starl  und  ,iN  I  ivtcr  •.»itin'  «"ji^Tto  auf 
,  Itala"  in  9:32:  --'ll  durdib  Ziel  Als  /w.  iK  t  t■d^;t^  (ir.i/i:ini  chcn- 
talls  aul  „Itala".  Auch  der  vierte  und  funite  Fahrer,  Rigal  und  de 
Catcr^,  landeten  aid  „Itala".  Dieser  Sieg  stellte  mit  Recht  die 
Marke  ,  Itala*'  an  die  Spitze  der  itaKenisehen  Fabrikate,  f>ic 
Firma  Auto-Alliance,  O.  tn.  b.  H.  Berlin,  l/nt?r  den  Linden  39, 
hält  stets  ein  großes  La'^er  in  die.ser  Marke,  .so  daß  den  Sports- 
leulcn  Oslcgenhcit  gcgäxn  ist,  sidi  von  der  Qualität  dieser 
.Marke  in  Oberzeugen. 

Dreaden.  Deutsche  M(t(dl-FMs>  nndSttnmertelHaidiinenp 

fabrik  Hermann  Fiedler,  Occcllschafl  mit  feescfarinicter  Haftung: 
Der  Oeselschaftsvertrag  vom  11.  Oktober  lOftS  mit  seiner  Abänck- 
rung  vom  16.  November  190%  ist  in  ^  Q  durch  Beschluß  der 
Uesellschafterversammhing  vom  II,  Mai  IQ(H)  laut  gerichtlichen 
Protokolls  von  demselben  Tage  abgeändert  worden.  Die  bisherige 
Bestimmung  über  die  Vertre?uniT«befiigni':  tk'r  f  if';f!inff<;führ.'r  i-it 
aufgehoben  wurdin  Zur  Vcrlreruni;  di  r  <  u-scIUeli  iM  ^ind,  fjll'. 
mehrere  üeschafisfulircr  Ix-sieill  sind,  zwxi  dcr.'»eli>eii  t»Jer  ein 
<  ieschäftsführer  in  ( puni  iiischalt  mit  einem  Prokuristen  berechtigt. 
Theodor  Julius  Bauer  ist  nicht  mehr  Ocschäftsführer.  r>;e  bisherige 
Bestnnmung  Ober  dk  Vcrtre(Hncri>cfiu;nis  der  Prokuristen  Johann 
Fmst  Hermann  Fauvei  und  Anton!  Xaver  Dommik  Czcmieiewski 
ist  aufgehoben  worden.  Ein  jeder  von  ihnen  darf  nunmehr  die 
Gesellschaft  nur  gemeinsam  mit  einem  anderen  Prokuristen  oder, 
falls  mehrere  Ocschiftsiührer  bestellt  sind,  in  Qemcinsciiaft  mit 
einem  Oeieblftallhrer  vertrdcn. 

BW««.  AntemobM-Betiliibi'OcwlidMft  Sieni  QcMllKinh 
mit  be«ehrfinkter   Hsfhmg.   Das  StammIcaBital  behftet  nicht: 

300  000  m  ...r„(:,.r,.  jimnfSoMk. 

Braadenburg,  haveL  Die  im  Ciesellschaflsrcgister  ein- 
gctragcne  Alctiengesellschaft;  ,,Armaturen-Fab.-ik  8c  Alexandei^Falv 
radwerk  A.-O.  vorm.  A.  Jakobi"  zu  BrandenbuiK  a.  H.  ist  erloschen. 

Berlin.  Berlin  . \tduilliselii-  ,\\a--ehincnb3u-AV.tifn-( jesellschaft 
mit  dem  Sitze  zu  Htrlin  und  versch.tdcnen  /w  i  i>;nitdi  iki^stinf^en : 
Die  bisherigen  i'rMknristen  der  Oesel'^clKift,  k.uitnidnn  \  r-A/  ( irinii- 
bachcr  in  Charlottenburg,  Ingenieur  Richard  Blum  zu  Wilmersdorf 
und  Max  Schmidt  in  Dessau,  shid  zu  atellvcriretenden  Vontands* 
mitgliedem  ernannt.  Prokuristen:  1.  Albert  Holst  in  Berlin, 
2.  Robert  Steffen  in  (-'harlotlenburg,  3,  Albert  Florin  in  Charloltcn- 
burg,  4.  C-arl  Bader  in  Dessau.  Ein  jeder  derselben  ist  berechtigl, 
in  Gemeinschaft  mit  einem  andern  Prokuristen  der  GeseHschaft 
und,  wenn  der  Vorstand  au*  mehreren  Milgliedem  besteht,  auch 
in  Genicitivchafi  mit  einem  V;ir'.tTiid«mi1);!tcde  die  Gesellseh.ifl 
ZU  vertreten  I  rl'j.i'Kn  1,1  du'  I'r.iknra  des  Fritz  firumbacher  in 
Uurlottenburg,  des  Richard  Blum  in  Wilmersdorf,  des  Max  Schmidt 
in  Dessau. 
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f)eutschc  Pluüiusin  -^ktien  -  Gesellschaft 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


Telegramm- Adr.:  „Qranitol"  Kötzschenbroda, 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


Bahnstation:  Coswig  i. 

Kunstleder  „Granitol" [ lS"?. 

Rubber-  Ducks  in  bewährten  Qualitäten 
,       ,  ,  zum  Beziehen  von  Wagen- 

LedertUChe  sitzen,  alsSchutzleder  etc. 


Sa. 


Schwor 

IQ 

erreichen ! 


Acla-Riemen 


Nicht 
zu 

UbortrelTenl 


i'ingotrageneci  Wortzeichen 

sind  unzerreissbar  um)  längen  »ieii  nicht, 

siud  getchnieidi|«r  und  weicher  als  jedes  andere  Falirikat  und 

haben  grösste  Adhäsion  boi  wenig  Spannung. 
!  !  !  Garantie  für  jedes  StOck.  !  !  ! 

Allt'invürtrlob: 

Fpitz  M eistepfeld,  Köln 

Tci*«r.  Mr  :  Mtif4irf*l«,  MIa         F«mt»rM*<r  9»7  BrllRSelenlr.  Sü. 

Behandlungs-Anweisung  gratis. 


PH  Ar  BS 

^^^^ 


HORS  CONCOURS  PARIS  1900  S.'i.PSMMt«  DutMil.PARISXT 

Monopol  fOr  Deutschland,  Hertnann  Weingand  Dflueldorf. 


l'liaDlIflirknrsf  *  II? rrenlalirprkiirse. 

BinieheBde  OiterwtinDi  in  Theiria  iii  Praiii 
in  5  lotorwaitD  intdtrasttr  KoDitnküon. 

  Rtpiralar-Werkställe.   

Conte!<n.  riif  «li»>  Aui^liiidiing  von  Motorw8|t<>n- 
führem  för  öffonUiche»  KnhrweHsn. 
Prognimm  leostcnlos. 

Internitlonalefi  Bnrean  fOr  die 
Auto  mobil -Indastrie. 

Herlio  O.S;,  Kleine  Andreawtr.  ».  <-  H»-»  Ubr. 


Patent- Anwalt 

DruOttSChO    Leipzigers!  r.30 


Aluminium-Guss 

f  von  bflcbster  Festigkeit  und  geringstem  spezif.  Uewicbt 
liefern  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIMRUHR. 


Rheinisches  Technikum  Bingen  am  Rhein 

AbL:  Chaufeurtduila  für  Berufs-  und  Herrenfahrer 

Pro(raniMC  kostenfrei. 

EISPIELIPSER 


BIEBERSTEIH^GOEPIWE  HAHBUROi 


Wichtig  fiJr  Automobile-  und  Motor-Zweiradfahrer ! 

Gleitschutzdecke 

System  Vomfeld 

vartilndert  das  Rutactien  vollttandig  u.  bief  t  »iehfWi 
Schutz  gegen  Nagel.  Qla».  scharte  Q>gwtand«  «tc 


Ich  vulknnificrr  dir  OIcilM-liul^ttcckm  S)*»tctii  Vonfrld  wA 
iimc  l*n<niiTi.itili«  Joilcn  System»,  ebnuo  liefen  Pncviaalib 
mit  Dfi-hf  Sjr->(L'ai  VumfciJ  bezogen  komplett»  fffrvfr 
uTrden  i^rhratichlc.  jedocti  gut  eriuHene  pBCliBflifti  wttm 
hilLiiphtrr   Bcrrrlitiunt;    ucfa^emlu   betofeii.   —  Aafln(«ü 

:  e  •  V  c  1 1 , 


tfrhrten, 


Vertreter  u.  w  ieder vv r k lu f c r  ee 


Carl  V.  Feld,  Wald  (Rheinid.)  No  6. 
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Motoren  in  allen  Stärken  ffir 
Automobile  und  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

—  103-105  Boulevard  Brune,  ^= 

og  ««"»Hs  und  franko,  o  | 


Vogel  &  Prein 

Hagen  1.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

Unser«  neue  Steuerung  Nr.  7,  lachttellbir,  s«  ilats  der  tote 
Gang  vermMeR  wird,  Segnent  und  Hebel  zum  Stoeiflnger  tut 
(IMM  Stfiok  gtKkmledel,  iet  die  betrlebseicliereta  uid  Iwftte 
■■f  dem  Markte. 


Gummiwerk  OBERSPRhTG^.b.H. 

OBERSCHÖNWEIDE  b.BERUN. 


Niederlagen: 

Berlin  Breslau  Cöln  Frankfart  a.  M.^MBadien 
laiintr.  lt.  Uil|i|tau  i.  Hawiiirwl^  HrdHntr.  i.       ymm».  B. 


Friedrich  Mühlfried 

früher  Mühlfricd  8«  Wegel. 

Aelteste  Reparaturwerkstätte  für 
.'.  Automobile  aller  Systeme  .'. 
Cbarlottenburg,  Wall-Strasse  97. 

T«laph(>D:  Amt  OhwioMaakwg,  No.  tat 
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KLEINE  ANZEIGEN. 


Svitonfir  (jelt'seabpiUkaaf ! ! 
Klcgantvä  5siUig08  Automobil, 
16  HP,  crstkiaMlnwMMClk.  Fabrikat, 
Gestoll  ans  gewauMmBlilil,  Qowicht 
600  Kilo  mit  2  t-yl.  Ilogendom  Motor, 
Ucsohwindipkoll  oa.  60  Kilometer 
jior  Stundf.  Nuu !  nur  Probe  Rcfalircn, 
offerieren  kompUtt  inklus.  L,itcrnon 
für  Mark  4500.-, 

Albrecht  Richter,  Hambarg. 
HclialrlMJuMiii.  


Buchhalter, 

branchekuadig,  tirm  in  dop- 
pelter BnchfUhning  iniM 
Ab^cliIusN  ,  perfekter  Ma- 
schineuscbreibcr  und  Steno- 
graph, la  Zeugoisw, 


per  I.  7.  evil.  früher  ander- 
weitig Stellung.  ( )tlerten 
unter  M.  567  an  die-  Expe- 

ii:t;  —  i' i  •.!-.  V-\ !ttf  -  ..•nften. 


Wiederverkäufer 

wünscht  klllliiti  OHerU  für 

Octchifls-Dreiräfler  u.  kleine 
Geschäftswagen 

fUrHcrlin-  Niliere«  sub  M.  563 
an  die  KxpcJ.  de»  Motorwagen. 

Zerbrochene. 


36esterii*' 

XII  feanfctt  ae$u(Dt. 

I  Ml  Cfi-r^fi:  M-iliT  Nn  ''hH  an 
..  •  •  t  .  :      I.II  ■rbutcn. 


Wer  besitzt  Modelle 
und  liefert  saubere 
Abgüsse  V.Gehäusen, 
Zylindern  u.  Kolben, 
ebenso  im  fiesenk  ge- 
schmiedeten Pleuel- 
stangenf. Automobil- 
Motoren  V.100  u.  110 
mm  Zylinder-Durch- 
mester  efner  guten 
Konstruktion  v.  Ein- 
und  Zwei -Zylinder - 
maechinen.  j^^:;^ 

etwa  ie  90-M  Stück.  Die 
Mascbmeo  irerden  nicht  lur 
Fuhrxeuge  verwendet.  Hil- 
lii?ste  <  »Herten  beliebe  man 
^ubOi.O.  lS4lü.d.Annonc.-Exp. 
Ml  NailiMi  zu  ricbten. 


Dio  Inkohor  d»  T).  H.  P-  N«, 
llSii27,  Qrin'.kl  4  Bl«<ll,  betrcirrnJ : 

„nnaitiüBir  Mr  iliUrlul  uulrlilaM 
i^ir  MmcMiti  FitnNii' 

wllnichcn  »»«»ei*»  AnRnutxuiig 
■difthor  Krllndung;  mit  I  tu  <■  r  rar,,  i 
iu  Vi-rhiodung  tu  lrt';eii.  ii-  ll 
Antrtf  n  vamitteU  Pa-arUtwatl 
(k  IMwt,  SviliiW*0  f  r 


Ö 


Pneutnatik- 
n  o  II  1 1  r  •  and 

Appsrst 

,,Jupiter'' 

mitm  ftUrtoLHikl 

Serie  voi  4  Stück 

polirt  M.  10.—,  ver- 
nickelt M.  12.- 

(elliniiti  XusföiirgRi ! 

Leon  Brisse,  Paris 

BiilMird  htm. 


«•w«xk«.Ak^MU  acrlla. 
FMyWl*«.  ImHMI     afeaam  Kanu 
nr  AbMMuc  t.  Mm^  llrtan  Im 
Bia'i^MVM  a  anfelMklw  Pio&iuub 
tMtwl  B«rllaW,KaalttittHntr  «0 


Wer  liefert 


den  Ro!l|i 

kühlten 


n  «Miergc- 


Autoawbil'ZyUndera 

von  86  mnt.  Bohrang  nach 
seinen  ModeUeof  finte  um 
Offert«  §,  Sctam,  Lai- 
Uackkat  «.4». 


Für  die 

Fahr-Abteilung 
und  ProbienStation 

einer  er:itklassigen  grossen 
Automobill'abnk  Imitscb- 
lands  wird  ein 

Meister 

gebucht,  Jer  in  gleicher TUiig- 
keit  bereits  längere  Zeit  be- 
schäftigt war,  und  auf  diesem 
Geluete  Bfotte  Erfahrung 
besitzt  Offerten  mit  Lebens- 
lauf, Angnhe  des  .Antritts- 
tcrmin';,  (ich;ilts.m-sprüi;tien. 
sdw  ie  Aiiftf:ihi:  ■.  .in  Nctcrenzen 
unter  J.'  j.  7S»7  helordcrt 
Ra4«tl  MoM«.  Annniij.-l.xpeJ. 
Bertis  SW. 


Erfindung  zu  verkaufen. 
Vorder-  u.  Hinterradantrieb 

ffir  Atttomobil 

MMtiientlich  vorteilhaft  fi;r  I^stwagen,  Omnibusse  etc.  woilnrch 
die  Leistung^äbigkeit,  wie  durch  Proben  vordcmoastriert 
■werden  kann,  gewalt^  erhSbt  wird.  Oraane  Sdioming 
der  Bereifung  etc.  Fhtente  angemi.-'Jct.  Anrr;igcn  unter 
Chiffre  Z«.  a  9M  aa  RriM  Msnc  SL  Oallca,  Schweiz 


flutomobilingenieur 

mit  praktTschcn  Erfoh runden  und  guten  theoretischen 
Kenntnissen  im  Bau  von  MotorlasIwaKcn,  welcher 
an  selbständiges  Ariieitcn  gewöhnt  ist  und  Zeug- 
nisse aus  ersten  Firmen  aufweisen  kann,  wnd  zdRi 
mOgUchsl  solortlC«n  Eintritt  gesncht 

Oefl,  Bewetfaungssclueiben  mit  Lchcn^^lauf  und 
GehaltsansprQchen  erbeten  unter  M.  566  an  die 
Expedition  d.  Zeitschrift. 


J 


Automobil-Ingenieur 


(mit  Hochschulbildg.)  mit  gedleg-  Erfahrung 
hcrvorr.igendenKoMs(riik1ionsnPiihoitrn,  perfekt  inOtianlsation, 
inod.  Werkstattbetrieb,  Kalkulation,  Konespondem^  Efaikauf, 
LoIhI'  «.  Akkordweten,  mcM  EogageineBt  in  Jlnferer,  doch 
gilt  situierter  Fabrik.  —  Reflektiert  wird  ledlgHdl  aof  aellKt- 
sUndigen  u.  dauernden  Posten. 

0«IL  Aafr.  n.  P.  H.  gi7  an  dk  Exp.  ±  ZdtoehtHt 


Metallschrauben  und  Muttern 

Km  eingeführtes  Pariser  (je.schaft  sucht  eine  erste  f'iibrik 
dieser  Branche  zu  vertreten.  Ueti.  /Cuschnltcn  unter  „Metall- 
tekraifeaa^  an  die  ExpeditioD  des  Motiwmgßn,  B«rUn  W.  57. 


Automobii-Omnrbusse 

Construction  francaise. 

Eine  bedeutende  Automobilfabrik  Frankreich»  wünscht  mit 
solventen  Abnehniern  in  \'erbindimj;  /u  ttL-tin  Qefl.  Zuschriften 
u.  Jiuto-Omnibnss"  an  die  Exp.  des  „Motorwagen",  Berlin  W.  57. 


•  Automobil-Zubehörteile  für  Paris.  • 

ich  suche  Vertretungen  eriier  FiriacB  der  Branche  (nur  K»bri- 
k;inteni,  weUhe  nach  FraBkrcIch  arbeiten  wollen.  Me«ertier 
war  Eiligere  liilire  Einklufer  einer  der  ersten  Pariser  jVutomnbil' 
tirmen  für  Zubehörteile  und  hat  zu  den  Konstrukteuren 
und  Grossisten   beste  Beziebuiigen.     Getitllige  Zuschriiten  an 

r,  Part»,  U        avaase.  Wiffa» 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


XXIV 


Von  der 

Berliner  Automobil- 
o  Ansstellung:  o 
Der  SUnd  der 

Deutschen  Vacuun 
=  Dil  Company  - 

Hamburg,  Berlin 

Bcgaoter  neuer 
Prospelil 
wird  auf  VerUngen 
gratis  und  franco  zu- 
gesandt 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Telegr.-Adr.:  Lcderöl  Berlin 
Berlin  0.17,  Fruchtstr.  1. 

Stadtbahn  SchJesisdier  Bahnhof. 

Vertreter  gesncht! 


Elnfctr.  Schtiu-Mirk« 


Dörener  Metallwerke  iikt.-Ges. 

(früher  Hupertz  ft  Harliort) 
Düren  (Rheinland) 

«B^fehleo  Hr  Automobil-  und  Motorenhaa  ihr*  tcit  Itnfen  Jthr«a  bt- 
wihrtcn  Spcii.il-Lr(lcrua«ca 

]>nrana-lletall 


Phosphorbronze 


JWanganbronze 


von  unerreichter  Festigkeit  und  Dehnung 

i«il«r  Form  und  GrA««  ,!  BI«ckchoa  lam  S<lbtlTcr|i«tea. 
MCh  Modell  oder  Zeifhnunc  In.jBruiaiii  iilhi  AuKclimiedcn. 
Mubertler  Autfiibruni.  roh  und  1  Bl*ch*.  Staattn,  ««am.,  Pr»*«- 
f(ni(l>url>eiiei,iaalLLcticnin|cn.||    und  SckaladatiUcke. 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 
Kupfer- Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsortimcm. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

für  haL-|i»lc  Ucltiluog  und  (rOutc  Gcichwindijkiiit. 
■«•to  EapMIuataa.  -  Btwhrdbwitan,  PriWItlu  in».  k*ilaalra(. 
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De.  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bewährteste  Wagen  m.  FriktionMntricb)  stellt  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeil  u.  ist  infolgedessen  ein 

===  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  === 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  „UNION  '  G.  m.  b.  H.,  NÜRNBERG. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 
Automobile. 


Aoetylen,  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  ■= 
Preiacekrda<. 


LMnßiinrii 

Louis  Anteroche  Sqcc. 

PARIS 

70.  Rue  Angouleinc  2' 

KAl  ALOGE  GRATIS. 


Maschineibau  mii  Reparatur-Werkstatt 

für  Automobile  und  IMotorrlder  »Her  Systeme 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

aller  Art,  wie  Hintcrradachsen,  Vergaser,  Pumpen,  Motore  etc. 

Husarbeltung  von  Erfindungen  und  Ideei. 
MascblDeD-FabrilLr.  Gebrüder  KUstermann  Nachf. 

Berila  N.  4.  Chaatsec-Strasse  No.  23.    remsprecher  III,  No.  2800. 
Gute  Vertretungen  gesucht) 


P.  Thannhäuser 

Patentanwalt 

Berti*  N.W. 21,  Wllsnackersfr.t4. 


Seilagen  "tL:«,'" 

.Der  lotorwaeen"  sachgnmässp 
und  wpitffsto  VcrtrcltoDK- 


Ch.  Neumann  &  Schultze 

Wagenbau-  und  Speichenfabrik 
Berlin  O.,  Friedrichsberg,  Pfarrstr.  62  63 

Telefon:  Frledriclisberg  4-'. 


Spezialität: 


Automobil  Karosserien  für  Luxus- 
u.  Lastwagen  u.  Droschl(en. 

Jeder  Art  Radspeichen  und  Räder. 


: 

1 


Lr'Etoile 

neueste,  beste  Zündkerze 

Uli    ..lli'rliner  AiiHHli'Uniiii;" 

=  grosste  Nuchlrnge.  — 

Verstellbarer  Retnnickelkontakt.  :: 
Melalith  Idolation,  IT.  verniokrlt  M  4,- 

W.  Bärloclier 

IngtDKur 

Zürich  l(ScliNieiz) 

Selnau^itr.  29. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  iÄ'd!?''"*^'' 


<]' «  ( ti|iT>i3ii>4  ili.n-l.  NAk«>I,  Steine  odor  GlftMc h •rl>oa  «a  vi 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

«Iii  dfir  iiR'lurrhd>inQllnh«n  und  glettilchtrvn  Ho^BlIiohatl-Dtcka 

„Le  Jupiter" 

fJr  AulsmoSilM,  Kulo'KiflriiMr  und  all*  Wa««iirl«ar. 
75"/.  Crtiarnli.    0»>t<cl>ai  R^lcl<»#•<•"<  MgfniaMM. 

S)^lui»  <]',ih*iriil  fi'niits.'ii  >;rh'ip|.itn  'Ift  tnm  von  dor 
.S4*>ti*  I.Mtr<'H(lut).  Aiftif  tiiflit  khiiiirzbar.  liiMen  oinen 
«rhtltaLofiH..n  M.^.rtiUir.  i<i<-)i07t(  rtihifConOMia.  oha« 
»Ich  Bbrnlo«iT.  iioll.»l  Wl  <U«rer<u«ninrt<»ohwln.liit- 
kcil.  Fti'iintibar  im  Sommi-r  ild<I  Wmt<ir.  ai**! 
t«  »»»•cliMln  mn  NiotitlimuaiM  vo*  atgalktpha. 
„LE  JUPITER"  üborwindot  )edoa  Hlndami». 

Fabrik  io  Lyon:  M.  CAMILLE  VADON, 

i;    ID.  ru*  da  llai««. 

Nifderlaj«  in  PARIS:  '.'07,  Boulevard  Porolr«. 

l\tTr(>«potii|i>tiA  fnkltlAalftrh  iirti«r*tti. 


daa  Zar* 


«•iMa 


(gesetzi.  geschützt) 
älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 


Weidrium 
Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc. 

It/iehiwcl  T^ei<liiei- 

Leipzig-  Sellerhausen 

Metall(^esserei  und  Armaturenfabrik. 

la  Referenicn.    Inhaber  v  Slaatsmedalllen.   Uefer.  erster  Werte. 
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fahrj«igd  in  jeder  Preiilage.  %ut  «rstklastig«  B«4»»Mfi»ifungeii. 

DAIMLER-MOTORBOOTE 

Motorenwerk  HOFFMANN  &.  Co.,  POTSDAM,  Motorbootswera 


s»  Magnetelektr.  Zünd -Apparate  % 

NORIS'^  =  % 


i-ir  Kertcfl-  und  Abreits-Zündung.  ^ 

—  GriSute  Bctricbwicherheit.  =  ^ 

Weckerlein  &  Stöcker 

nOrnBERQ,  Werderstr.  7.  5? 


AiiloinolMl-u.Luxus-Wagen-l.ackien'n  i 
R.  SchÖCkel,  Berlii  S.O.  33.  rübbenersfr.  25. 


SjialMrste  Au»(ühruna.  h 


FeiHttf  rnglltche  Lacke 
Krsli-  K>-IVi'i'n/pii. 


»» 


Dina-Gesellschaft  m.  b.  H 


Vermietung  und  Verkauf  von 

elektrischen  o.  Benzln-Lnius-notorwagen. 

Tag-  und  Nachtbetrieb,  sowie  Monatsabonnement. 

Betriebsleiter:  L.  LIERSCH, 

Berlin  NW.  21,  Alt  Moabit  95  96. 


Repapatup  -  Wepkstatt 

für  .A.utoniol>l]<>,  ]M<it<>i-<Ir<>M<>lt1{i>ti  ii.  >I<>t<>rr/l<1<-i- 

K.  Wisgalla,  Schöneberg 

Oiitin-Stnt«wK4  -4Ö,   nahe  Ratbaus 

Hugo  Hicbaelis,  BerlürN.7Pankstrasse  16  a 

f^F^l  Erste  Spezial-Reparaturwerkstatt 
üööy    =  für  Elektromobile.    ■  ■ 

RepmratMren  «n  Elektromotoren  und  Dynamo«.  —  LadetUllon  rOr 
Akkumnlaloron.  —  AuearMtunK  »on  SchaltunCMChamen. 


FABRIK  Qi\ 

DAPPARATE  H 
losionsmo^o^e . 

n  Rogalski 

L  e  i  p  z  t  g  e  r  s  tT^^^^\ 


Katalog  gralig  und  rrank«: 


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTOMOBI L  AG ENTUR  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 

Soci^te  d'EIcctricite  Nilmelior 

Aachen  ^  Paris  ^  Berlin 

Hoch-Strasse  27.  ^  Kataloge  gratis  und  franko.  ^  Friodrich-Strasse  16. 
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 ■  ■  ■ — —  ■ — — — — — ■ — —  -1 

J.Schmitz  &  Co.,  Höchst  a.M. 

Mefallgiesserei  und  Automobil-Armafuren- Fabrik 

Oegründct  1875  liefert  Gegründet  1875 

9^  Aluminium-Guss 

in  Speziallesteruoc  von  hoher  Festigkeit  und  Dehnbarkeit 

bei  äusserst  geringem  spez.  Gewicht  an  die 

ersten  Werke  der  Branche 

sowie 

Sämtliche  Apmatupen 

nach  eigenen  Modellen  sowie  nach  eingesandten  Zeichnungen 
=   und  Mustern.  — 


/ 


^  Laternen-Hüllen 

für  Auto- Laternen 

aus  impri|:nlertem  oder 

=    gummiertem  Stoff. 

Die  Modelle  zu  allen  Laternen  passend! 

H  Ma«tcr  la  DienttcD.  b 

Jacques  Tlieis 

Roden-Saarlouis. 
Griutn  Ligtr  In  illir  Ertitz- 1.  ZikBlilIrttllii. 


Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

Magtzinstr.  16a.   Telefon  VII,  2231. 
llel«ri  ih  SpezUliOt: 

BeMinfass-Entleerongspumpen 

mlltcltt  Allw.lirr  nQjscIpump«, 
BItchpumpcn,  RoUtionipuinprn  tonne  Pumpen  fOr  )cdca 
Zw«k. 


Etablissements  Tm'gan 

Paris- I.evallois. 

\A/o  Cr  an   Ifi    U 13    viari\Hnilrl(  mit   »txmint.B  ZyllD4«rn. 
WV  agei  I    l\J    n  n    i'iirdMl)b*rtr>«.*ir.  a.lriebeluuttfu,  HinUr- 
brücko  und  CapiaDwella  vcrkleidot. 

V^lladdlO  noilo«t«n  VorToUkommnaiiffen  «na^iMtaUiit.  Wir  lind  In 
dnr  «ino  {rrAh«ar.>  Anxiihl  von  Wii^ftn  EU  Mkr  TOrtcllh.ft«a 

PrtlBaa  u  dU  VifrtrrtUr  Al>sufft*b«l]. 

^Unccic  "in  U  D  ini<  K>'lt»nnb«rtr<i|cunc  für  Mch>- 

^nassis      — ou  n r  .lui^,  Liinou.in«kiirt>..«rio. 
i-asiwagen  i,_io  i,  (im«-ioopo  k«.»        .  -«  « 

0|.y«>^|L%||Q    für  P»nion.Db«fördentnK  tu  12 -lA  PlAtft4<n,  von  d«r 
IIIIIIUU9   i«lb«n  T.v|><-.  di«  in  New-Cnledonicn  d<r  UuKiertmg 
Eum  PononsuTerkebr  dient. 

Motors   von  l&i  nP  für  Doot«.   Oowicht  1000  k«. 

  Kitalog  gratis.   


Automobil-  u.  Motorrad •  Reparaturen 

Prompte  solide  Ausführung.  Ersatzteile. 

Renzin  ■  •  ■  ■  Cewite^r^it  Kinstcllraum 
  Oel      Va.    OcyTcrin      r.  MotorrHJcr 

BERLIN  W.,  Preussischestr.  72,  Ecke  Uhlandstr. 


DeiitMc'Iio 

letal! -Fris-  Dnd  Stanzwrrkf 


Hermann  Fiedler,  «•  > 

  DRESDEN -N.   


Parlfa 

Automobil-  u.  Motorrad-Laternen 

unttbeptr  offen  I 

Verkauf  und  Preislisten  nur  an 
Handler. 


Anfertigung  von 

Automobil- 

und 

Motorzylinder- 
Modellen. 

Prompte  Lieferung. 

W.BORRMiHI 

BERLIN  N.W. 
Wald-Strasse  No.  23  24. 

Gegründet  1900. 


=  Pneumatikleder  = 

DULLY^  &  KREBS 

  Aachen 


Stirn-Räder  =^= 
Schnecken-Räder 
Schrauben-  Räder 
=  Zahnstangen 

mit  iri>frÄ«ti*ft  Xähn^n 

Kegel-Räder  = 

liefen  S|<f{Ulill1 

Wetk/eiipm.isdiinen-Fabrik 
„VULKAN".  Chcmnilz. 


Kaufen  Sie  pro  1906 

kels«  sodot«  Zandkcts.  wi«  äu 


e 


Motorriemen 

»nf  ffttl  dshQfrfivro  L,«d*r,  Im 
•ittogtrfttLlgk.  nmarralclit,  r*rtlgt 

E.  Klinge,  Dreiden-A.  13, 


^  ^  fi 


a.  N 
Biktr.  Fikrik  .Urtz"  Urid  I  (SctMil). 


Glimmer 


(Mica) 


fBr  dcktr.  IsoUtioncii  la  Robwire,  Mwk 

Streifefl,  Ringe  ete. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschheim 
BERUN  Plan-Ufer  92d 
(ui  der  KottboKr  BrUckc). 


Reparatur-Werkstatt 

für  Automobile,  Elektromobile  u.  Motorräder 

ScIiiitHHt  Au»Khrung  btl  billig«!  Prtlse«.    -     Tdephoo  II,  No.  MW. 

W.  WECKE,  Berlin  N.,  Chaussee  -  Strasao  62 
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Verkaufs -Monopol  für  Deutschland,  Scfiweiz  und  Russland: 

AUdiUi^T   E:UL.I<:1C,   FRA:VKFLIltT   am  Mai 


Dopprltwirknidrr  Motor  JtUO  PS. 


EbilukwifktiMier  MMor  ItiV  PS. 


Soci^t^  Parisienne  de 
Construction  M^canique. 

PARIS, 
47  Rue  Saint-Ferdinand. 

J  A  N  U  S. 

Motoren  in  allen  Stärken 


Automobil- Reparatur- Werkstatt 

Ifl  GEORG  SCHWAGER,  Waldemarstr.  55 


e  ü 


Telephon  Amt  IV,  No.  5065 
Aeltcste  and  (rftsite  Spezial-WerltsUtt  Berlins 


Taxameter-Ilutodroschken 

Karosserien 

imt\t\\  nick  »ollaliicliir  fDitckrift,  D.  R.  f.  i. 
liefert  als  Spezialität 

Haz  Grflndler 

Wagenbauanstalt 
Beriin      Liebenwalderstr.  31. 

Telefon  Amt  2.  1M2. 


2;  H» 


hO  Kilogr. 

oterscbrdübe 

i:hf  MK600. 
2 


in/rStunde  an  jedem  Boot.yachtttt 
montirt, zugleich  Propeller& 
Steuer.Kann  jederzeit  wie  ein  Ru- 
Boot  gezogen  werden 


Prosp  g rat. Jll.Cat.Mk.O.SaWarkcn  jed. Wahrung 

Motoren,Bootsmotoren,Motorboote.Mororrdder,Motorwagen,etc 
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Koniscbe  Räder 

grosster  Vollkommenheit 


RAdep 

■Oer  Art  filr 
Luxus-  vnd  Lastautomobile 

I  herge«teUt 

UsfiMt  ■ 


I 


speziell  für  den  Automobilbaa. 

Feinste  Referenzen  dar  ersten  Firmen  dleeer  Branche. 

Garantie  für  geräuschlosen  Gang 


bei  liöchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose,  saubere  Arbeit 
Stirnräder,   Schraubenräder»  Schnecken -Getriebe,  Zahnstangen. 
Veruhnnng  eingeraadter  RadkCr^r  e:iekt  und  schnell. 

^       Köllmann,  g.  m.  b.  h.,  Leipzig^ 

— 


leuis  Schweissveilatiren 


nr  tadelloMo  ud  biltigee 
RohrbrUchen  und  iiliiil!'jtu'n. 


Toa  BdOMBlM 


TA 


Elektrawerkstätten 

BERLIN  S.  42. 
BnndenburgetnMe  M. 


Auto- u.  Radfahr- 

Sehilibrillei 

In  aUao  AQ.ifUkniiic. 
and  «J1«D  Pr^kalagtn 

OptjtcbellnstaltM.IM.BBrHr 

 Bertin  C  25 

Mu  fordtrc 

Pre'^llilc 
Ht.  SO. 


j  Bindewald-Albrecht,  Friedberg  i.  H. 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
KSpenider  Stwm  1J4 

'  Fcmprecher:  IV,  Z72T.  ; 


Ratibor  0.-S. 

Fabrrad- 
Hotorei! 

»U  PS.  iCyL 

2 : 

Seit  7  Jalra 


Motorenfabrik 

^OslurKintii 


TeklMii  Antn.J 


48ter"-Drelibänke 


^  .  ^   WBlitoe  md  acfewiKa  lartMiM 

OmnibusMo  und  Luxuswagen.  i 

«irnrnrnm"  »•■■■■tu»  wiiwaiii». 


BACHOFER  &  RABIGER 

Berlin  SO.  33,  Eisenbahnstr.  36  b. 

TehpiMm  Amt  IV,  87S2. 

Besteingerichtete  Reparaturwerkstatt 

für  Gas-,  Benzin-,  Spiritus-  und  Petroleum-Motoren,  Automobil-  und 
 Boots-Motoren  allerSysteme.  


IM  literen  in  Bull.  Iihriip  m  litliriiM  Mi  lipHiMwpi; 

Stubeisle  und  pr  inpieste  Ausführung  alter  Reparatarca  an  sehr 
soliden  Preisen. 
Ersatzteile  aller  Art,  sowie  Oele, 
Fette  und  Benzin  stets  am  Lager. 


and  Werkzcagen 
für  Motorwagen-  und  Fahr- 


OflCttcn  and  Hrdilittcn 
auf 


mit  gffosser  Holilspindd 

Kröpfung  u.  Prism,iwanjic. 

Bobrmascbinen, 
. .  Werkzeoge  . . 

Einrichtung  kompletter 

Roparaturwcrkstntlen. 

Scholze  &  Aster 
Dresden  IOC 
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||HIIUIIMIMIHIMIIIUIIIHIMIIIIIinMIIIHIIHIMIIinilllinHIIMIIHIHIIIilllllllllHNIIIItltllllllllllllniinillHIIHIIIUIirillllllllllllH^ 

I                     grosses  iSp«zialbacis  füp  /'(ufomobilbcsfandkiic  und  Zubehör.    i 

I    Billigste  Bezugsquelle  für  Selbstbau.      Lieferung  in  nackten  oder  kompletten  | 

I                 Untergestellen  für  kleine  Wagen  besonders  leistungsfähig.  | 

I  Mephog-lii:  I,  W  m.  PALOUS  &  BEUSE,  Berlin  S.W.,  Zimmerstr.  30.  Mefr.Ur.:  rilii»,  Btriii.  | 

TliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiimiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinm   iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiHiiiiiiiiMiiI 


1           =  Im  Erscheinen  befindet  sich:  1 

Sechste,  grftnzllch  neubearbeitete 
2^^S^           und  vermehrte  Auflage. 

m 

•  3 

«3 
e  » 

Grosses  Konversations- 

1 

« w  1 

■  =» 

<m 

Ein  Nachsohla^ewerk  des  ^y!v^7Tr9!^V 

alle:«melnen  Wissens.  ^^^iUlJS^^l 

11,000 

ao  Bände  im  UalbUäer  KtbuHden  »n  je  lo  Mark. 

Prospekte  und  Probehefte  llelcft  jede  Buchhandlung. 

Vorlag  du  Bibliographischen  Instituts  In  Leipzig  und  Wien. 

Schönau 
Inh.  Bruno  Lösser, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


Volks- XutomoUl 

iUP  ZuiefLIalir, 


Wa*»er1(ühlaii| 

(IwHnnkaUUrl 
3  Uebertet2imMB 
■nd  Rücklauf. 
Cartlan-Aiitriek. 

Sitzplätze  zwei 
resp.  drei,  ausser- 
dem  ist  das 

Steuerrohr  sehr  sohriig  gehalten,  um  einem  vorzeitigen  F.rmuden 
des  Fahrers  vorzubeugen. 

'  Preis  Mk.  2500, —  ! 

Secnrns-Mobilbau  Ges.  m.  b.  H.,  Berlin  SO.'* 

Feriispr.:  Amt  IV,  äbl».  KSpealekerttr.  66.  Fenis|ir.:  Amt  IV,  dluH. 


friHiptrUkle  Ikkiioilrfo  aller  \t\. 

Wm-  Spedalltlt :  Ziinderzeilen  -^m 

für  Automobile,  Motorräder, 
Motorboote.  >«<    Inatallatloi  von 
Automobil-  und  Motorboot- 
Beleuchtung. 

Lehrer  &  Schaeffer 

Spezialfabrilc  für  Akkumulatoren- 


4.  •ZONOSfVll 


lATMME  vtiie»ai« 


Geopg  Speier,  Berlin.  rirslPOuKmlr,  IV 
BiiUjiste  Bczomuilla  fOr  AotoBolil-Zulitliär. 

 —       Vtrlangn  Sie  grali«  TjiUIok. 


Kirchner  &  Co.,  t  -e., 

Leipzio-SeilerhauMn, 

(lOsato  and  reoommlorieet«  IpMillltMk  voa 

SägeiD&scIiiD6D  und 
flolzbe&rbeituDgs  -  laschlneD 


ChicMo  1(91:  7  EhrtiHllptoiBc,  i  PtiUncdiiUta. 

rU-How:  Berlil  8W..  I<untr.  71 


DAPOLIN 

Stationen  in  Berlin  und  Provinz 
—  Brandenburg  erriclitet  — 


Df.  lanwer 

BERLIN  W.9 
■'otedamerstrasse  136  137. 

TeitUm  IX.  SOI). 


Fl    OfCiAAn  Catenl-Wagen-Achsen-Fabrik  s^B 

•    l-<cir»CII    ^egc.  m-.>f,.  Tek-f.  -t.  s4fl4. 

Wall-Str.isso  3-t.      BERLINS.  14.     Wall-Strasse  34 

sp^iiiiioi:  Aatomobil-AchseD  jeder  Art  n.  KonstraktiOD 

udi  bickMc.   SMWn  taviarii  u  (itniM  MMa,  Mk  IMvai  m  (rautrtlH  ilt 
Oiitlii  IteilmUi,  itiDlntui,  Mitm,  Bnui-liMlMi  Ml  Hl 
Rioliten  verbogeaer  Achssclieakel.  Hirtsn,  Schielfen.  Potieren  etc. 

.Saab«nrto  An.fQhrar.ff.  Srhrmllat«  I.iafnrunK. 


DeDtscIifs 


E.  NACKE,  Aulomobiliabnlt,  Coswig-Sachsen 
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„Mechanofix"  Industrie-Gesellschaft  m  h.  H ,  Berlin  S.W ,  Koniggrätzerstr.  i07. 


ElSEMANN'S 


ZalinrädorJiiloniflliillpile. 

Dreh-  und  Fraiscarbeiten,  Einbau 
von  Magnetziindungrn. 

F.  ilV.  Rothenburg,  Berlin  C. 

Prenzlauerstr.  42,  II.  Hof. 


^zuverlässigste. 


ERMST  EISEM AN N & (s  •  STUTTGART- 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.       Über  650  Arbeiter. 


r:  Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Export  in  alle  Weltteile. 
Grösste  Speziaifabrik  für  Automobil- 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen 
Verkauf  nur  an  Händler. 


W.  F.  Veit 

Wagenbauanstalt  "'{SS'"' 
Berlin  SW,  Zimmerstr.  10 

Tcltpiioa:  Ami  I,  No.  t30O 

Spezialität: 

Carosserien 

für  Kraftdroschken  u. 
Luxuswagen 

Automobilräder,  .        u-^  .  . 

LatemenbQgel  etc. 

Eigene  Fafonschmlederei,  Lackiererei  u.  Sattlerei. 


Feflerndes»  Had! 

Ersetzt  Pneumatik  und  Gleitschutz. 
Ersetzt  Vollgummireifen  für  jede  Belastung. 

Dr.  Borchers,  fede^'n^dt^SSer. 

BERLIN  N.W.  87,  Wald -Strasse  43  C. 


iinübcrrroffenes  Od  umabius.soim 


rürltlDloriva^cn 
Iflotorziuciraacr. 


Reparatur-Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 
Berfw  C  19,  Wtt4cnr«ll-StriMe  22.  am  Spillelnurkt 


Google 
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^  MERZ'sche 

Autobrillen 

^^^^^  sind 

^^H^  unerreicht! 

Gebrüder  len,  Opt  Fibr. 

Frankfart  a.  M. 
Rödelheim,  fj- 


Paris. 

LleferaafnoruWIederverkiorer. 


Reparatur  -  Werkstatt 

für  Motorfahrzeuge 
0£L     F.  Belka  Bemia. 


BERLII  S.  14,  litt  Jiloliirmt  M/SS. 
i;in;)au  von  Vergaserheixungen. 

WM  m  tnm  HanUn  k  laii, 
CmriMlitMi  ttMKimlam 

=  Auspuffklappen  == 


intomolill-jDtsGli-  nndWagsD- 
latBroen-FalirilL 

OTTO  LIEPE,  Berlin  N., 

CbaiiMM-Str.  86  (a.  d.  Liesenstr.), 

.fsi.  empliehlt  sich  Tür 
Wage nbesch lag  u, 
Plattirerei, sowie  zur 
Ausfuhrung  v.  sämt- 
lichen in  das  Fach  ge- 
hörig.Glaserarbeiten. 

Anfertigung  von 
Nummerschciben 
für  samtliche  öffent- 
liche Fuhrwerke  und 
Automobile. 
La^ef  von  KcboK.  Coop^-Scfadben 
and  Wa2en-BeKhl&gen. 

=  Wtriutatt  für  Rtpvatarai.  = 


OMlcch'i  beste 

ScM-BohmascIiioeD 


der  WeKt 


PrimUtrI 
■H  **r  Kgl.  PrwM.  SlutaaadiJII*. 

Hugo  Dudeck,  Itubiifultkril 

tnh.  Martini  ft  S«huli 
Barllo-Illadorf,  ticmuuuutr.  M. 


Hoifmann  &  Boettcher 


Telefon  III,  3S98. 


Inifenleure 

BERLIN  NW.6,  Karl-Strasse  39.  

Abteilung  I 

Automobiltechniscties  Bureau 

Ausarbeilunn  von  Outachten  jeder  Art. 
Projekte   und  Einrichtungen   von   Neuanlagen  und 
modernen  Umänderungen  in  Fabriken  und  Werkstätten 
mit  jedem  Kraftbelrieb. 
Oute  Vertretungen  werden  noch  äbernommen. 


Uorspann* 

und 

Seftcnwagen 


in  allen 
Ausfahrungen 

1j.  Hiilfa,  WasBDfabrik  mit  Kraflbetrieli 

I  tlelon  SII71.    Leipzig— Lindenau.    Telefon  8674. 


liefert 


Gebr.  Scheller 

Armaturcnfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.37.  Kastanien- Allee  84. 

Fcriuprrcher :   .Viiii  III,  Nr.  3541. 
SPEZI.\LITÄT; 

Vergaser  nach  Longaenjarc.  Präzisions-flrbeit. 
Vergaser  f.  flulomobil.  Boots-  od.  slaüonäre  Molore 
Vergaser  für  Molorzweiräder. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  und 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen. 
OilKpinle,  HuiwpMM''.  WiüM  Cntriluiu-  ni  2ihinipMPN. 
—  /ündapparate.  — 

AnretHgung  aller  Arten  Armitoren  nach  Zdchaung 
oder  Modell. 

AaBarboitatig  von  Idwn  und  KrnndangoD. 


V) 


ta  solider  und  eleganter 
Ausführung 

«u  billigsten  IVeisen. 

Alfred  Behr 

Coethen  i.  A. 


lodellfabrik  Norden 


Mu  Ortlnfeld 

BERLIN  N.  31,  Branneattr.  15«. 

fcrnaprtdxr  IM.  3SI2. 

SfM.  tulomobil-  Ii.  Iclir-Zylindir. 

Kostenlose  Kalknlation. 


Motaup  Koonemi<}u«f 

■HiJEÜNi" 

SM  t.g.ä.f. 


I  !■■  ■ 

„Jlloteur  fixe«  -  Stabile  JKotoren  ^ 

für  die  Klein  industrie  oder 


für  Beleuchtungswesen 

AuMergewöhnlich  bUU^^er  Pr«U.      Kataloge  ft-anlLo. 

Coraptoir  G^n^ral  de  M6canique  de  Precision  Paris,  119  me  St.  Maar. 
Anfragen  erbitten  nur  direkt  an  unsere  Fabrik. 


KU  I 


Prämiiert  auf  dem  Wetlbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20.  40.  60.  80.  100  HP.  and  siirfcer.  Die  leichtesten  Motore 
1—2  Ko.  pro  Pferdcsttrtie!  die  CS  giebt! 

ErmAKlicht  mch  2  RichlMnicen  durch  «iuca  SdintBltlidimtlci,  welch»  an 
MoloT  Klbil  »nircbncht  in  die  irrwOnichle  OochiiriiidMrit lär  Autonoblla, 
Beolc,  Lutttchlnahrt  und  Flu^mucnlnea. 

Levavasseur,  Ingcnieur-Constructeur 
Paris  -  Pueaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 

Kiulos  »ul  WutHdi.  Bride  (ttiii5»lKli  erlxlai. 


Googl 
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Märkische  Automobil -Ges.  m.  b.  H.  »  Berlin -Wilmersdorf 

F«raiyr.  witaKidoff  1678.  Gaatelner-StraMe  32  (aa  der  UMwid-Str.)  F»r««»r  wiMriterf  m*. 

Luxuswagen  °  Motordposoliken 
jf5^   CL^:MENT.    GLADIATOR.  BRASICR. 

Qaraaen   ■  -   Reparaturen   -  -   Zubehörteile   ■  •  Pneus 


Oel 


Benzino. 


Reparatur -Werkstatt     A'^'-'t'"'. Meto,rite 

Oelccenheltsklufe  fflr  neue  and  gebrauclite  Wagen. 
  Chauffeurtchule.   

OtU  &  GeUer.  B«rlla  17.,  Chorinentr.  38. 


Aotomobil-,  Lnxns-  und  Droscbken- 
Carosserieen 

Holzräder.  Feinste  Ausführung 

F.  A.  Krüger,  Luckenwalde 

 Waflgnbau  mit  Kraftbetrieb.  


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Friedrichstr.  248. 

Femsprecftar:  Amt  VI,  1674. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebuns; 

der  Pucli'^Motorräder  und 
der  Helb6' Automobile 


rj  Dgene  Reparaturwerkstatt 

Uarage.        sämtliche  Ersatzteile  am  I 


Lager. 


Berliner  Modell- Industrie 


Johannes  Groh. 

Neue  KAnl^tlr.  6. 


Berlin  N.O.4V  □  Neue  KAnl«t1r.  6.     D    Ferorafi  Amt  VII,  a;,]!) 

HolZmOdelle  jeder  Art  fUr  die  gesamte  Industrie. 


Trebbiner  ■  Metallwarenfabrik 
Halendorf  &  Werdermann 

Trebbin  b.  Berlin  (Tel.  No.  2.) 
Spezialititt    Hand-,   Fuss-,  Tclescop-  und  Aulomobil- Pumpen, 

Lenkstangen  und  Bremsen. 
Neuheit:    Orkan  Telescoppumpe,  D.  R.  P. 
'   Fusspumpe,  D.  R.  P. 
Lenkstange,  D.  R.  P. 

Katalog  gratis  und  franko. 


Zündspulen 
und  Zflndindukioran 

liefert 

zu  bllllgaten  Preisen 

H.  WEILAND 

BERLIN  SW.,  II^KelsberKerstrasse  2. 

Tcicpbun  Amt  IX  No.  7312. 


'  ^  Triomobil 
=  1000  Mark 


kostet 


hat  Kettenantrieb,  ca.  4';,  HP  und 
ist  im  Betrieb  ca.  50°;,.  billiger  als 
der  kleinste  vierr.ldrigc.Nlotorwagen, 
daher  konkurrenzlos  dastehend. 
Prospakt«  fntii. 

Otto  Spiess.  Spandau 

Fibnk  palintiirUr  lntorfilirzeugL 


Gegründet  1894. 


CARL /WEISSNER 

—  HA/VXBURG  27.- 

Altest»  Sp»c  I  3I  -  Tjibrih  tu  r 
umsteuerbare  regulierbare  u.feste 

SCHIFFSSCHRAUBEN. 

Wendegetriebe  ,  Kupplungen  und 
Maschinen  anlogen  zum 
MOTORBOOTBAU 


|/\uto- Benzin 

spezif.  Gewicht  0,660/0,640 
0,7(X)  0,710 


Ente  Bezugsquelle: 

Emil  Herrmann, 

BerllB  SW.  •! 
Tellowerstrasse  57. 

TclHoa;  Am«  IX,  «}I«^S. 


Automobil-  und  Wagen-Lackiererei 

Alois  Müller 

Berlin  N.W.,  Waldstrasse  56. 

CiJrÖHmt  eingericlitete  Elä.llIn«^. 


Louis  Jessel,  Glasmanufaktur 
Berlin  S.W.,  Zimmer- Strasse  64 

fertigt  gebogene,  facettierte  Coupee-  sowie  geschliffene 

Nummer-  und  Sternscheiben. 


ZUnd-Apparate 

für 

AUTOMOBIL-MOTORE. 

He  BLommen 

PARIS.  38,  Rne  de  Turenne.  PARIS. 

MnsterUgor  boi  Vortreter: 
H.  Pllpel,  RIxdsrf-BMili,  Ui»  Frlrirldi-ttr»  S. 
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loseph  Patrick,  i 

FRANKFURT  a.  M. 

Bestandteile  für  den 

Aulomoliil-  uDd  Molorräierliaü 


Zahnrad-Walzen 

IlflO 

Zentrifugal- 
Pumpen. 


Frau  J.  A.  Cron  Wwe. 

Eiifrot.  Elten  b«lii.Dr«ch«l*rri  Eiport. 

Adalbert  -  Struse  44.     BERLIN  S.O.  16     Adalbert  -  StrMte  44. 

Sfmillillt : 

Elfenbein-Ringe  und  Beschläge  für  Sattler  und  Wagenbauer 
speziell  fOr  Automobile. 

Billigst«  Prei«e.  -  Prompte  Bedienung. 


Elektrische  Innen-  u.  Rossen -Beleuchtung 

ffir  Automobile  u.  Kutschwagen. 

Dedcentampen,  Nummerlatemen,  Seitenlaternen,  Lc«elampen. 
Zigarrenanriinder,  Signalapparate  —  Akkumulatoren  sowie  Ladestation. 

Reparatur-Werkstatt  für  Automobil -Laternen. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


Pohl  &  Heibig 


Berlin  S  W.  48,  Friedrichstrasse  225.  I  I 

Fernsprecher  Amt  9.  6394. 


U(h.  immmMm  i.  am  k  ri, 

DreitdRH-flanen,  ««liüinitr.  ü. 


Iillirtie  t«ri{i(itUr  Kr  ^y*^ 
Automobil-      ^/v^'-  ^ 
Armaturen  ^"'W^*  '^^^^ 
jM«  Art. ^x<AvT„o^>^  " 

v^^^^^>^  «i-tlMlir 

itall  IrfirluiAflili  M.  Inm M. 


liU-Stuller 


Kunst-,  JIKetali-  n.  phosphorbronze-6iesserei 

für  alle  gewünschten  Legierungen. 

Siuiaiit:  UctilaliiRiniui,  rllttti  Fnegkell  ini  fiiiiptis  GnItIL 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 


Tel.  III,  2814. 


Chaussee -Strasse  52. 


Tel.  III,  2fi.'M. 


Hflbner's  Automobile  u.  Hotoren  (loL  ftantzer) 

Kompl.  Wagen  Boots-Motoren 


2  iltTer  1  Cyl.  5  PS.  3  200  Mk. 

3  „     2  ,.    12  PS.  3  800  .. 

4  „  2  „  12  PS.  5  MO  „ 
4     „     4   „   25  PS.  80OO  „ 


nhr.  Ilnh 

ICyllO%.<IIO  »PS  .  .  .  .  »50  Mk 
2  „  IIOXIIO  10PS  gettVenl.  9C0  „ 

1    „  110x140  BPS   850  ., 

4   „  110x150  25  PS  (est  Vcnt  2500  „ 


BERLIN  S.O.  26.  Femsprecher  IV,  2267.  Katalog  fordern  I 
'         Im  "Wagren  ii.  ISootism^etriolx'.  =^= 


TKAri/    Sieger  im  Coupe 
■  liciy,  Qordon  Bennett. 

RagglO,  ^"»''""coupeFloHo 

hcniilzen  die 

Automobil-Brille 

Dr.  Mirovitch 


(ptleiiticrt  in  «Ilm  Kulturstulcn) 
DwUch*  Rilck«  .  PilMit  H«.  IM  lae  mi 
168  254. 

HyHrI<?iilMolt,  ele(ct«.nt, 
|>i-»UtlM<>li  u.  leioltt, 

Krin  SluhciiulrinKm, 

kdii  BrachUc«!  der  OUht. 


General-Depot:  Paris,  60,  rue  Taitbout. 

Prospekte  in  allen  Sprachen  gratlB. 


NutoRiobil-,  Luxus-  und 
Oroschken-Carosserien 

Holzräder. 

Kotflfigel. 

H.  Fenske, 

Wa««Bkan  mit 
KrkftketHeb. 

BERLIN  N., 
Reinickendorferstr.  44 


Teltpho«  II.  wo  HaMC 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Hetaligiesserel  und  Armatorenfabrlk. 


Sintlichc  Armatnren  fSr  die  Aitomobil- 
nnd 

Motoren  -  Indattrie. 

Spcdalitat: 

Vergaser 
System 
Longaemare 

und  Aluminium-Legierung 


in  Rotgiis 


Tadellose  Funktion.   Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Prelee  «nr  Wnae«!!. 


rr«ei>«k 


Vereinigte  graphische  JInstalten 
g.  m.  b.  ^. 
BERLIN  S.42,  Prinzen-Str.  33. 

Erstklassige  Cllohös  für  die 

 Motorwagenbranche.  


Digitized  by  Google 
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Orüsste  iutomobil-Reparatur-Werkstatt  des  Westens 

GPösste  Ladestation  SS.SoÄllfÄ'Sll 


fSr  Untlldic  In-  and 
antUndlichen  Syttcnc. 


Berltn-Halensee,  Kurfürstendamm  145. 


Rudolf  HagePy  Ingenieur.     Telefon  Amt  Wilmersdorf  501 


Berliner 
Wagenachsen- 
Fabrik 

Eggebrecht  &.  Schumann 

Berlin-Pankow 

Schulzestrasse  29—34. 

Alle  Arten  Wagen-  und 
Automobil  -  Achsen  und 
==  Federn.  = 

Komplette  Chassis 

•  Metallgicsserei  • 

•  Schmiedestficke  • 


♦  Kurtin  ♦ 

seit  12  Jahren  bewährtes, 

nie  versagendes 
Motorwagen-OcI. 

Meine  Broschüre:  Die  rationelle 
Schmierans  der  Motorwagen,  ver- 
sende K^atis  lind  franko. 

K.  V.  Koeppel, 

tcchn.  ehem.  Fabrik, 

Pasing,  Bayern. 


RBPäRäTUR- WERKSTATT  FÜR  AUTOMORILE 

Heintze  &  Co. 

CHARLOTTENBURG,  Bismarck-Strasee  99. 
Fernaprecher:  Charlottanburg  No  B892. 
Vermietung  von  Luxus-  und  Droschken-Automobilen. 


AotoOel 

unübertroffen! 


Stresow  &  Reh 

BtRLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 

Tel.  IV,  4<J7«). 


Z  Spezial- 
I  Reparatur  Werkslall 
für  Motor-  und 
Transporträder 


«  ElnDiu  lon  lotgrin  in  Hioti. 


,  W.  Malioschky  f 

4  Buiiii  S.O.  33,  Sckluiichitlr.A£.  ^ 


Strassen  Locomotiven 
Dampf-Rollwagen 

liefern 

John  Fowler  &  Co. 

Magdeburg. 


BOUGIE  POGNON 

f/V  V€NT£  DANSLE MOJVO££Nr/fH 


Depots  und  Vertreter: 

I'Al'L  <:<>RI)ES 
Män<-Iicn.  Sonn<>nstr.  12. 

AltTIU  K  SOl.MITZ 
KiU  a.  Itk..  HiihHiallrrarti«  *•«■ 

AKTHI  K  SOLMITZ 

Kraakfiirt  •.  «.   klrTh«r»l»  i. 


Amcrik T._J..l,.  «II  rnull 

Auio-  '  <  I  «navp^^.,^ 

wcrdi;n  liir  jcdr  KirofcScHe  «K* 

kumplctl   tirzocrB.  ani;r(erdgt 

Spciislllil. 

TraugottGolde, 


^^^^  ^^^^^  ^^^^^ 

Fixloth  1 

o  Lötpräparat  für  Stahl  J 
^        und  Eisen. 

CS  Nur  an 

Fahrrad-Fabriken  Uber 
^     30  000  kg  geliefert. 

§  Hirtipuliir  inperiil 

M        für  Eisen, 

billiger  Krsatz  für  Kali. 

^  HärtBstlio  liperiil 

v.        fQr  Stahl,  \ 

•J  härtet  lilhhart,  \ 
*  stellt  verbranntenStahl  e 
5      völlig  wieder  her.  k 

Franz  Wehrmeier,  | 

B«HlnS.S9,0lifnkiEkilr.a J 

^fcAA^y 
9  WWW9i9  WWW9 WWWW^^ 


Google 
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^..KÄMPER-MöTOREN 
ggW     für  BOOTE 

u,  GEWERBL.  ZWECKE 

.  HEINRICH  KÄMPER  MOTORENFAßRIK 
BERLIN -MARIENDORF 


Fabrikation  v.  Armatoren  d.  Antomobilbranche. 


Molorwag^eu 

für  alle  jiwcwki;,  besonJeis  klciac'"{ 
inoJemste  Wagen  mit  |,Fafairmot«p«n'*  und  -G«tri«b«ll 

lür  3 — 5  Personen.    Hämllem  !u*hr  sn  empfehlen. 
T-  ■  Preislisten  und  Otlerten  gratis  und> franko.  ; 


Accnrnnlatoren -Werke  Zinnemaim  &  Co. 

"iWx:  Berlin  N.W.,  Slendalerstr.  4. 

TrantporUible  Accumulatoren, 

spedclt  ZOndcrHilen  für  Motor-Wafcn  und  -RIdcr  mit 

brwilirter  fntcr  oder  Säareffilliin£  in  Ebonit  und  CdtuMd.  — 
Holir  Oipui^^-  ~  ljn£e  Lrben>dauer, 

  Referenzen  erster  EUblissements.   


Wagenfabrik  0.  Radochla 

Fermpmiirr  lOS.    SENFTENBERG  N.  L    Ferosprecfaer  106. 

Automobil-Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausführung. 
Katalog  und  /.eichnungen  zu  Diensten.   


V«rt>l»r  alUr 

paantn,  R*kr»*r. 

wkri 


MllMI.  IM«#M- 
r«t«  lllir  Artia, 
zan4k>nu, 
Zaadtpulen  atc  «lt. 


Automobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Prerauer 

BERLIN  S.O.  28   Oranien-Straase  6. 

trielon:  Ami  IV,  No.  37B5.  ^ 


R.  Buzzi-Ouatrinj  =Är,ii;T,ie'r  = 

fJr  Auto[iii.i;iile,  Apparate  etc. 

CHARLOTTENBURG  2,  Gutenberg. Strasse  3. 

I  cl.  .\iut  Charlottenburg  No.  mi. 


sämtliche  Reparaturen  an  Kraftwagen 

liefert  in  bester  Ausführung  die 

Wagenbauanslalt  C.  MiLDCK^ 

BERLIN  S.O.  33,  Cuvry-Strasse  36. 


IMeuhelt  für  1906.  = 

Buhler's  kleines  Motor-Fahrzeug 

Balancemobil" 


59 


D.  R.  O.  M. 
Man  verlange  Prospekte. 


„Balanoemobil"-Werke  C.  E.  Bohler 

Buttstädt  I.  Thür. 


Spezialitat:  Luxus-  u.  Drosdiken-Karosserien 

Automobil-Räder.  . 
Fernste  Aosfflhmng.  ===  Prompte  Lieferunf, 

Karl  Schröck  ' 

Berlin  N.,  Reinicitendorferstr.  46. 

(Fernsprecher  Amt  II,  No.  1113.)  «• 


CiröN.ste  C^ara^^e.    «    Billij^^Mt«  Beparatnrw  erk!«(tatt  Berlins». 
Continental         Michelin         Oberspree- Pneumatiks 

internationale.  Automobil-Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

Tpiei.T.irn,t.  AJrrssc  interauto  Berlin  NW.  7,  Prinz  Louis  Fertlinandstr.  3.  F.msprfMn  Am  i  2931. 

Refcordwaqcn  und  Chassis    —  Arguawagen  und  ChnaBi« 
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Chem.  Fabrik 

bH  Kritlbttriib 

Ed.  Brun 

•WUeoswfl,  Schweiz« 

OttrDnM  IBM 

TckpbM,  Tdcgruime: 


enpanb 


löten  Sie 

■it  Bnnili 

Lötpulver 


Zum  Hartiataa  «aipldite  Utpalvar 


Stahlbronze.  Phosphorbronze,  Lageite 

bronze,  Spindelbronze,  Rotguss, 
Messingguss     und  Weisslagermetalle 

liefert  als  Spezialität 

Leop.  Ziegler,  Metallgiesserei 
BERLIN  N.,  Reinickendorferstrasse  22. 

Teleflramm-Adrei»«;  Fem«pi«eh«r: 

Beweauno.  Berlin.'  Amt  II,  No.  1590. 


H.F.SGlmicke,GheiDiiitzi.S. 


Spiralfedern  aller  Art 

flr  Z«f  ni  liwfc  ftMM  nffaU«rt, 
ta  H«H8Ulv«B*/MM>tfBm8tirk*. 


I 


SpwIalFaMk  lOr  Oid-Ipiinte 
„NIEUPORT' 

PARIS-SURESNES, 
9  Rue  de  Seine. 

Lielerant  der  Firmen: 
DARRACQi  CUMeMT,  PBUOOT  cte. 

Alle  SduwUighehawtode  der  Welt,  die  die 
Wa^en  l>aiii|  enidtMi,  wana  mit  ZOod- 

meupoRr 


J 

i 

4 

i 

i 

i 


Alamliiliini-Giiss 


1 


von  grosser  Fcsti^;kcit  ^ 

al8|Sandgu88  oder  Präzisionsguss  p 

liefern:  W 

Schumann  &  Co.,  ^^'P^'g  "*«^'*^  ^ 

Abt  Hl:  Meteliciestml 


4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 


SiUieiig;leMeret 

BerHn        Bnauunabr,  US 


X 


Zylindergtitt  und  sämtliche  Graugunteile  für 
die  Automobilindustrie   in  hervomgender 
Qualität  und  Ausführung.  • 

«  Orene  beMuirflUcML 


Ein  Benxin  "^pi 

ist  eine  Hauptbediogiiiw  lOIr  saTerUgsige«  Funkiionieren 
der  Automobil«  und  Motorboote.   Mra  eollte  stets  ^ 
weniger  Gewicht  auf  Ueia«  ByeiwiDtendiiied^  iIi 


legen,  denn  Störungen  trad  Suilstdiefe' 
veniiweben  mehr  Aerger  und  koaten 
Brepemis  bei  Rinkauf  geringwertigeren  1 

betrSgt.    Wir  fütiren  nur 

 extra  fOr  uns  hergestellte  Ware 

im  ^pec.  üew.  von  C'iO'' und  70u;7IO"  in  unseren  eisernen 

Leihfdssern  und  Leibkannen. 
rriefU2itUUM|totkii|NiF*nrti.     Hfliniaiittiiiif rriliiMdin. 

iairt  ifai  4  0».,  iimiim>iiimn  u  BnttiL 

i;-t!5M  lir«'  'r  B-rln  «n'rrinil'  ciiifilintm  Pitt,  CirlN,  Pit:w['>  \\\ 


I 
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m 


Weerth  »  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 


Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


AUTO  -  KONSTRUKTIONS  -  MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 


Frankfurt  a.  M. 


BERLIN. 


Düsseldorf. 


K.  A.W. 

Zünderzellen*-  *^ 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  and  ^össte  Sp«zial-Fabn'k 
für  transportable  Akkumulatoren. 
Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

VArfrAf Ar  'ß""  BERLIN  und  Provinz  BRANDEN- 
VCI  tICtCr  BURG:  Oberingenieur  LIMBURG,  B«rlin 
=^=^=  W.  15  •  BAYER.N :  HohMgenbau  FRANZ 
P.  OMELCH,  München  •  HESSEN,  BADEN,  WÜRTTEM- 
BERG, ELSASS-LOTHRINQEN:  FRIEDRICH  SYRINO, 
Frankfurt  a.  M.  •  PETERSBURG:  CHARLES  HOFFMANN. 


I 
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Nur  drei  Worte! 


I  Stoewer  |  | 


Tourenwagen 
Droschken 


K£9  MB  Rd^et 

Omnibusse 
Lastwagen 


Grosse  goldene  MedaiUe.      &      Feinste  Referenzen. 

Gebrüder  Stoewer,  Stettin. 


Google 


V 


lutomobil  -  Sirene  Dafeluy 

'    Ingenieur  und  Konstrukteur 

BUREAU:  19,  B"  d'Alsace-Lorraine  AMIFMC  ,w  i  i.x 
FABRIK:  305,  Route  d'AIbert  /\miLi^»3  (rniÜNMl) 

Lager  In  Paris 

Das  weittönendste  aller  Signalhörner 

Schallt  mehrere  Kilometer 


Im  Gebrauch  bei  den  gross ten  französischen  und  ausländischen  Fabriken 
Ist  zu  verwenden  fflr  Automobile,    Bote   und  Fabriken 


Der  Apparat  komplet,  mit  KugeU 
lagern,  wird  mit  geraden^  oder  ge- 
bogenem Trichter,  biegsamer  Welle 
mit  Schaft  und  Verbindungen,  Kugel- 
oabe  mit  Friktionsscheibe,  Handbebel 
oder  Fusshebel,  Drahtseil  mit  Führung, 
geliefert. 


Patentiert,  Modelle  geschützt 


; 


Modell  I. 


Zylinderdurchmesser:  ito  mm 

Preis:  Frcs.  100,— 


Modell  II. 

Zylinderdurchmesser:  iqo  mm 

Preis:  Frcs.  120,— 


KV« 

Besonderes  Preisverzeichnis  auf  Verlangen 
■    ■  « 

Der  vollständige  Apparat  wird  mit  gerader,  durch  Bewegung  einer 
AV<tal|$cJieibe.  oder  g^etiogene  Scb<illtrichter  £cU$f£rt ..  . 
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Freiwilliges  Zeugnis 


über 


^orch 


Berlio,  dea  22.  Mai  1906. 


Herren  A.  Horch  b  Cie.,  Motorwagenwerke  A.-G. 

Zwickau  i.  Sa. 

Seit  wir  unseren  18/22  HP.  neuen  „Horch" -Wagen  von  Ihnen  vor- 
gestern abgenommen  haben,  konnten  wir  bis  heute  Abend  mit  demsdbM, 
also  in  3  Tagen,  bereits  800  Kilometer  zurücklegen  ohne  jede  Störung 
und  ohne  auch  nur  einmal  unterwq;s  auf  der  Fahrt  wegen  einer  Stömnig 
anhalten  zv  bmchcn.  Der  Wagen  bt  sehr  znvcflittig»  wm  die  Hanpt- 
bcdingung  ffir  ein  Automobil  ist. 

Wir  nehmen  daher  gern  Veranlassung,  Ihnen  unsere  vollste  Zn- 
frledenliett  maufgeforderl  avsznsprechen,  anisonwhr  dt  wir  Ihnen  noeb 
niemals  über  unseren  alten  18/22  HP.  „Horch" -Wagen  geschrieben  haben. 
Wir  fahren  deoselben  nun  seit  lj4  Jahren  durch  dick  und  dfinn  und  hat 
lenelbe  uns  noch  nfcmals  bei  unseren  graasen  Taieilimren,  .Mi  bb 
450  Kilometer,  im  Stich  gelassen,  sondern  mit  grOssier  Sicherheit  uns 
inuner  wieder  nach  Hause  gebracht.  Da  wir  jetzt,  nachdem  der  Wagen 
solange  läuft  erst  sehen  können,  welcher  Qualität  derselbe  ist,  können 
wir  aus  vollster  Ueberzengung  ein  Urteil  darfiber  abgeben,  indem  wir 
Ihnen  sagen  wollen,  dass  w  „HorGh***Wacen  jedem  andieren  entfcfaualgca 
Fabrikat  an  die  Spitze  stellen. 


gez.  B»  fr  Wa 


Erstklassige  Vierzylinder 

18/ä2,  24/28  und  35/40  HP. 

A.  Horch  &  Cie.,  SaggS  Zwickau  LSa 
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TO 


yannov.  Summi-Xamm-eo,  fi.-^.,  JCannovcr-fimmcr. 

FjV^/^rjI  OI/^O  Eigene  Vertretungen  und  Läger 

CA^nLolUK  in  Deutschland: 

Beriin  S.  42.  Alexandrinenstrasse  36.  Telephon  Amt  IV.  4980,81. 


Hamburg.  Kleine  Reichenstrasse  5. 
Köln  a.  Rhein,  Venloerstrasse  21. 
Frankfurt  a.  M..  Westendstr.  5. 
Leipzig.  Oerberstrasse  2/4. 
Dresden,  Trompetersirasse  15. 
Braunschweig,  Kaiserwilhelmstrasse  84.  p. 
Magdeburg,  Bahnhofstrasse  15. 
Lissa.  (Posen),  Kaiser  Wilhelmstrasse  14. 
Nürnberg,  SteinbQhlerstrasse  2,  am  Plerrer. 
München,  Bayerstrasse  27. 
Strassbnrg  i.  E.,  Am  Roseneck  24. 


Telephon  Amt  I.  5193. 
Telephon  3693. 
Telephon  4104. 
Telephon  7167. 
Telephon  Amt  I,  1679. 
Telephon  436. 
Telephon  1707. 

Telephon  84. 
Telephon  2015. 
Telephon  8778. 
Telephon  1250. 


Verlangen  Sie  neue  Preisliste 
— — —  Nr.  V.  = 


\ 


SPYKER  CAPS. 


— I    Vertreter  in:  Beriin,   Paris,  Amsterdam,  Schevenigen,   

^    °  °  's  Gravenhage,  London,  Manchester,  Bradford.  °  ■=  LJ 
Birmingham,  Kington,  Cirencester,  Leamington,  New-York. 

Es  wird  garantiert: 
Grössere  Geschwindigkeit  Geräuschloserer  Gang 

Besseres  Bergsteigen  =  Bessere  Arbeit  =  = 

als  sämtliche  Wagen  der  gleichen  Preislage. 

DIE  QUALITÄT  OER  SPYKER-WAGEN  spricht  fUr  sich  selbst 

IIDUSTRIEELE  MIHTSCHlIPPr  TROMPEIBURG 

AMSTERDAM  (Holland). 


n 
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Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 


Oeneral-Vertreter 


Buiean:  NeiM 


♦    Telephon  Nr.  4840.   ===^sssz  

AussteUungsraum  und  Reparatiirwerkstätte :  Oallusaalage  Nr.  i.  Telephon:  Nr.  3855. 

Telegramm- Adresse:  Mcn rdL-s 


Fabrikat  der 


Daimler  Motoren-Gesellschaft,  Untertürkheim 

18|28,  35,  45  und  70  HP.  •  •  M  O  D  £  L  L  £  1906  •  •  18(28,  35.  45  und  70  HP.  4t 

t 


Vertreten  In 


Norddcutftchland  i  t>i"  Mcrrftlp«  '  r:i1a»t  •Aulomobil- 
O  >■  •  <- II  >  r  h  .1  I  I  IM  l>  H..  InhAlM'C  Pllii<.ih  A  Co.  Knmlirun 
a.  M.  B-Tlin  W  K.jiiiKi-rairi'nii.  ■  1  .  t.  t;r  ■  ,\  dr  -  «.t.  >-,|..». 
T.  I.-iilM.n :  Amt  IX.  vir,  ;. 

K&nlKrcIch  Sachsen  und  Tharingrn  :  k  ,i  .  ti  v  i ,  >v  Am.. 
HaU^I.  I>i"«<l>-ii,  ('brlmiaiKlr.  av.  r.  l.-^raiuiii  Aar<-^>i  .  A.ii....,il.isl. 
T.-l.|.liiin  Nt.  l'!2. 

Provinz  Sachsen  und  Leipzig:  Aui.<  HhIiihi  Vit  vi  k    \  <  rr.  i  :  II  .  ^  . 

U  •>  II  c  k  .  Lfipiis,  ilÄrlflilraH*«*.  'I'«'lf|;T.-Adr  :  .\iitt.|..t!;i«(  Vivw.u- 
Bayern:  llu)[o  )oo»m,    Munchi-n.  KaulinKtTKtravKtr  Ti-l'-^ramin' 

Adr«'»«ii':  iäi'ni-ilri. 
Schlesien:  .\  u  t  o  tu  u  b  1 1  -  /  *•  n  )  r  a  t  r,  lirv^liiti.  Taui-iiimi-nMirikN»!- 

Trli't^  Adr. :  AuluinobilziMlItal^*. 
Rheinland,  Westfalen,  Provinz  Hannover,  OUcnburf  and  Lothrtn- 

na:  Hera».  Weingand.  Du«»<lilcjrl.  Kn  ii».«ir.  •<.   Trlrirr.  Adr. : 


Bonn  und  Umgehend:  loh.  Harlii*m,  Hi>nn.  Ci't'l"-M)"-r^ira«^''  c 

riil4'r\<>rlri'li'r  inll  il*r  i.n  '  it^  M  »- i  lu.  \V  r- 1  n  ic  a  n  .t.  ]  i  J.|..rt 
Hamburg:  l',x|">M  dunh  «i.iiiruh' riri'i.f  l)iurfr\  K  a  ti  I  ni  ii  n  n. 

Hambiirjr.  Atrikahau».   T>-Ii'£r -A.ir. :  li<'>ii>'r  AlrikahBoa.  I 
Hamburg. Plalz  und  Elbcgcblett  Krn«t  l>i-llo  *  Co.. 

Damriilhnrilr.  1?.   T"li-«T.-Aiir. :  Ix  IKiauumi  iliiii-, 
Frankfun  a.  M ,  Heaicn  und  Me^Mn.Nasuiu  :  hntii  Fliniüh.v 

I-Vaiikinri   a.  M..   N         Maui*rfHte.  'Jr    si     i.    .Inf.  I»  li»f  lAa^'i) 

liUiifT  i'ti.  Knu  k.  Kraiikliin  a-  .M.    M.i.nr.  rl»i..|.ii.i-H..  J..'-  riii..| 
M-rtr»  l.-r  Ulli  .It-r  l^izi-iix  I'' 1 1  n  n  c  Ii  .\  C  <i. 
Königreich  Württemberg,  rOretentum  Hohcnzollern,  Baden  und 
EWM»;  U.  H.  8  c  liAii  i  •' <i  <' r.  SluiiK.iri,  Kiun|>nnz<?iutr.  3.  Trhft.- 


m 


Allcniges  Vcrkauhrccfat  ffir  Deutschland  hat  nur  die  ob%e  Firma  und  deren  Vertieter. 
Bei  B«teilufl(  veitmce  miB  Nummei^Aulgabew 


find  von  anerkannt  porzägiidier  üefdiaUentielt,  datier  befle  Bereifung  für  alle  Arten  flutontobil'Fahrzeuge. 


-IRolorreUen 


Glänzende  Bnerfcenmingen  aus  Kimdenlirdfen. 


S  Fronbfurter  Guminimiren-fabrik 

M  Carl  Stoeckidit  akt-eei  Frankfurt 


a.  IR.*  . 
lUedftnud. 


g 
g 

g 
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EH  RH  ARDT-  DECAU  VI  LLE 


Luxus-Wagen 

von  12—60  HP 

Lastwagen 

für  3  und  5  tons 
Nutzlast 


Motor- 

^  Omnibusse 

för  alle  Zwecke 


=^====  Vertreter:  ==== 
DiliHwdt  Orriich,  DKidcii>JL,  fllr  Königreich  SadHcn  !     (L  TkaMcr,  Kanplin,  flir  Bayern,  sDdt.  Donau 

0.  Apcl  ^  Co.,  Berlin,  für  lierlin  iiid  .Ntaik  Brandenburg  Jac.  Friedr.  Erb,  Elberfeld,   lür  Westf-ilen,  wotl.  Teil 

W.  Pb.  Enden  &  Co^  NCmbert  lür  Uayem,  nOnU.  Donau     |      A.  Knabcl.  Mfinttcr,  für  Westlaien,  ösil.  Teil 

C  Wofcr»  Kkfcdtaft  ittr  die  «iMrMicli.  Alp«d&ladcr. 


Düsseldorf  <>  Heinn  Ehrhardt  ^  Zella  St  Blasil  i.  Thür. 

Abt  Automobilbau. 


o 


—  Telefon:  — 
Amt  IV.  4557. 


Bariin  S.  42|  GitschinerstrasserSI 

Gananüvertratung  dwr  Rrman 

•t  BüftiiNinii  Ltd.  LMallote  Perret 


Ateliers  de  Construction  Mecanique  L.  Boulez  Paris. 

Luxusautomobiie,  Kraftdroschken,  Lastwagen,  Omnibusse.  Chassis  und  fertige  Wagen. 


1  IM. 

2  Zyl. 
10.  12.  14.  P.S. 

4  Zyl.  1 
16-40  PA  1 

Vertretungen  für  einzelne  Bezirke  noelt  zu  versfeben* 
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ijpTT^  motonpagen 

Uv^l  Iw  bieoomet)infte marke 
Das  Erzeugnis  25jäl)rigererfal)rungen! 


Unenreloltt« 


Leistungsfähigkeit  und  Betriebssicherheit 


1/1 
J 
u 

9 


Ol 


2. 


■ 


vereinigen  sich  in  dem  SVa  PS.  Modell  1906  der 

PROGRESS-Motoren- und  Apparatenbau  G.m.b.H., Charlottenburg. 


MOTORRADRIEMEN  ^ 


mit  Kupferhohlnieten  aus  einem  StOck  genietet. 

Laut  Urleile  von  Fachleuten 
 !  <lei*  l»eHte  Ptiemen  • 

auf  dem  Markte. 


Lebensdauer  ca.  10—15  000  Kilometer. 
HANS  REINKING  &  Co.,  München,  Karlsplatz  19. 
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Weltausstellung  Paris  1900:  Grosser  Preis.  •  Weltausstellung  Lattich  1905: 2Grosse  Preise 


f«p«r  „i  i" 

Pumpe  .  „G.  A." 
rigüflrne-iftint  „G.  A.'' 
Luftpunipe,.G.A." 


Silirt  llitifiir.  f 


KatilH  gratii. 


i 


Itf  „6.  i" 


1905: 


Gordon-Bennet-Rennen  U"" 
Ardennen -Wettfahrt  .  1er 
Vanderbilt-Rennen  .  .  I<r 
riorio-Rennen  ....  2er 


FiMitlot  a  jidr  billiblin  Fn 


J.  Qrouvelie,  H.  Arquembourg:  &  Cie.,  Paris,  ^LrueduHouiin-vert. 


Hecht  &  Koeppe,  Leipzig 

irMUr»rakrik  Kr  dl«  Aib>n*kll-Uit»trit. 

  -£  I.iffcrinirn  ntlcr  W«k*. 

Huiddrncköler,  Drackreduzier-Veatile,  Hihne,  Odpanip«ii  etc 
B«nzinfnter  „    ,  ,  Benzin  ven«l 

(Separator).     =  NcuheiteD !  = 

TZentralöler  W 
für  Auspuff  mit  eingebauter      ]  iLitj. 
Pumpe  I  S^ir» 

(gesetzlich  gescliatzt).  ■ 


Carosserie-Fabrik. 


Telephon:  II,  4824 


Berlin,  LindowerstraBe  18  19. 

imdustrie-gebAude 

Bahnhof  «Ocddlngf. 


Telephon:  II,  4884 


Durch  Neueinrichtung  meiner  Fabrik  bin  ich  in  der  Lage  Carosserien  in  kürzester  Zeit  zu  liefern. 

Spezialität:  Limousinen,  Pliaetons  etc. 


uiyru^üd  by  Google 
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Maschinenfabrik  PEKRUN,  Coswig-Dresden 


I 

o 
O 


CD 

9 

CT 

0> 

«0 
o 


Hinterrad- Antriebsachse 

mit  Pekrungetriebe.    Nutzeffekt  bis  SS^/o,  Diirerentlalgetriebe  etc.  volllcommen  leiclit  rucIcISuflg! 

(Uebmetzunipverhiltnissc  n«ch  Wahl  3:1,  3',:l  usw.  bil  15  I) 

passend  für  elektrische  und  Benzinfahrzeuge,  speziell  für  Automobil  -  Omnibusse,  Droschken,  Lastwagen  etc. 

Abteilung  I.:  Präzieions-Fräsmaschinen.  Abteilung  II.:  Härte-,  Glüh-  und  Einsetzöfen. 


Pur  Aatomobile  und  Motorbootel 

Dirt«  die  luft  durchdrinrmdc  Warnungxilfnol,  lauter  «Ii  Hupp«  rcap, 

Slr^n«  wird  gleich  wie  dir  V('a»rrpunipc  duicn  dis  Schu-uni^rid  des  Mo4on  in 
Tili  kcit  (nnil.  rVr  Schall  kakii  («rlKbie  grdanipfl  und  btt  auf  10  km  hörhar 
gntOKCrtVftfdca.  Orr  Apftrat  ttlMlir  rinlacn  ii.auawrordcnUich  leidit  anzabringen. 

Man  kaiia  dat  Wantun(ii.i|{nal  ihit  deinK«lbni  Erfnl)(  auch  an  tX\rn  anderen 
PabncttE^"  ohne  Ma'orartneb  leichl  anbrineen,  die  einfache  UmJrehuni;  eine« 
im  ApfMrat  Iheliixllichen  Schnungradef  mit  der  Hand  ergicbt  dcn»«tbcn  Effekt. 


Kleine  Modelle 
Qroase 


4  km.  weit  (lArbar 
-10  „      ..  „ 


LAVEN  E,  PARIS  33  RUE  NOTRE  DAME  de  LOREnE. 

  Protpekcr  Kritik   


j^eue  Dndustrievcrkc    m.  b. }(.  in  Ulm  a.  9.D 

{früher  Neue  Qasindustrie,  Ulm). 


Kühler  für  Butomobll 


ertsfeste  ITIotoren 


SdinelUie  u.  grOndlldiste  HbkCililung  de;  erudrmlen  Wof  sert 
Kleinstes  KAhluasserquantuin 
lierlnflstc  crJsse  und  flerlnflsles  Sewldit 
unbedingtes  Dl;litti!elben  auch  bei  hdrtesler  Beansprudiung 


fobrlkatlcn  rcn 

Kühlapparaten 

flutoinobll*  u.  Fahrradlaternen 
Rletalisdiiäudien 


Filiiiloit ;  Berlin 


Poris 


A  Vi- 


Maurice  Dufranne 

ALLGEMEINE  AUTOMOBIL-AGENTUR  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 

Soci^t^  d'EleGtrlcit^  Nilmelior 

Aachen  q  Paris  ^  Berlin 

Hoch-Strasse  27.  ^  Kataloge  gratis  und  franko.  Friedrich-StraMe  18. 
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Mit 


Berliner  jy[otorvagen-pbrik 

G.  III.  h.  II. 

Reinickendorf -Ost, 

verlängerte  Koloniestr. 

£ast-  u.  Qcschä/ts-Vagen 


für 


alle  Zwecke. 


Geschafts-Reklame-Wagen  20  Ctr.  Nutzlast. 


L'Electroplione 

Elektrisches  Signalhorn 

Heiner  Ton,  grosso  Tragweite, 
oline  Sclilaucli  un<l  Hall,  winl 
in  Tätigkeit  gesetzt  bei  4.  V. 

L'Auto  Cle 

Für  alle  nocli  so  schwer 
zugängliche  Muttern.  He- 
schiidigung  unmöglich. 
5  (.Jeatattet   vielseitige  Ver- 
wendung. 

Le  crlc  „Le  Riga!" 

leicht,  durchdringend, dauerhafUaua  beHiem 
Material. 

Sirenen,  Laternen,  Huppen, 
Scheinwerfer. 

Vollständiger  Katalog  auf  Verlangen. 

J.  Titus  Postma  i  Cie,  Paris 

35  Rue  Brunei. 


►  EMIL  ROHLWES  ♦ 

BEKI.I.V  KO..  HLIS  VUKTIIl  KER  lä. 
FEHStratOHCR  Amt  IV.  170. 


EINRICHTUNG 

kompletter  Automobil- 
Wei  kstätten. 

MASCHINEN- WERKZEUGE 
WERKZEUGTASCHEN 

KOIIKM  VS(  illM:N  I>Ki:HBAKMkE 
AMBItSSK  -  .srHK^I  RSTOECKR 

KALTS.\KGEN  N(  HLKIFSTKINE 


ABTEILUNO  II. 

SCHRAUBEN,  blank  uiiil  tobwirz 
—    SPLINTE,  all«  GrSHM  — 


SCHEIBEN 
^  iFEDERSCHEIBEN 


j  NIETEN. 

AnsmiirlU-hfl  l'KKIKBCCHBR  gratis  und  franko. 


VV.  Städlng  &  Co. 

Chem.  Fabrik,  Leipzig -Lindenau  15. 

Lager  in  Hamburg,  Dresden,  Magdeburg,  Offenbach. 


Import  anicrik.  und  nissischcr  Maschinenöle.    Oaranlicrt  reines 
säurefreies  Klaiicnöl  für  Fahrräder.     Fahrradöle,  Nähma»chinen- 
öle,    Autoniobilöle.    Zylinder-    und    Gasmotorenöle,  Bohröle, 
Keltenglätte,  Rostschutzmittel, 
la.  Caldum-CarbTd  in  Trommeln  und  BOchsen. 

:  Beste  Bezugsquelle  Kr  Händler.  ; 
Llerrraalrn  rttr  <l*n  Kanlicl.  .Naralall  In  ■rrlln. 


-  —    lulofiKiiill-Oal  „Paltut  rrlu",  Vt\m\  Mntor««-*)«!  „L;|i>la",  T»rkär>l  rröaU'  B'-tri«k»lchrrliell  it*  Krtpuslv 
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Vertreter  in  Deutschland: 
Beritn  und  Brandenburg: 

Brennabor-Werke 

BrmmleRlKiro  t.  H.  und  Beriln. 

Königreich  Bayern:  Gramp, 

MÜNCHEN,  PSiKtterplatz. 

Känigreich  Sachsen: 
Auto -Palast  Rob.  Vieweg 

Dratdei,  Etki  CtriiUni-  l  SliMrimttr. 
Esten  a.  Ruhr:  Carl  Mahr. 


Petit  Critirium  (w.>ttf«M  >■  FnuAreio»  19./25.  Februar  1906. 

Cat6gorle  Volturettes: 
Erster:  CiTelli  de  Bosch.   Dritter:  Comll 

auf  Voltm-ette  „OR^GOIRO'  = 


Oie  1200  Kilomder  wurden  auf  der  durch  fortwihrenden  Regen  und  Schnee  totaJ 
aufcewdditen  Stredte  obne  Panae,  ohne  Unterbrechnag  zurückgelegt. 

==  Ein  Beweis  für  solide  und  robuste  Konstruktion.  ==^= 


„Type  Commercial"  .  «5?,^d,?r2  fu.«  Francs  4,500.— 
X.  Civelli  de  Bosoli  &  Cie.»  Paris 

3  rue  Villaret  de  VoyeiMC  (Avenue  de  la  grande  armce). 
Allelavertrieb  der  „Grfegrolre-*« Automobile,  Folny  (Frankreich). 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien-Oesellschaft 

KREFELD 

Nlcderlauung  Berlin  i  Köpenickerstr.  71. 

Oeschäftsstelle  für  Süddeulschland  und  die  Schweiz:  C«ri 
Spaeter  O.  m.  b.  H.,  fMannheim,  liefert  als  Spezialität: 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 
Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  etc. 

Ventilkeg^el 

aus  hochprozenligem,  nicht  rostendem  NickelstahL 

Spezial-Kugellagerstahl 

-   tür  höchste  Ansprüche.  — 

iclelstäliiii  ii  TerscIiieteD  leniemigeL 


Moffett- Patent -Rollenlager 

sind  die  besten  Achslager. 

BßieHlCßD  Sie  Kraftcr«p«Tiis  bedeute? 

Wae  PchpiCcf  Antifriktionslager  zu  haben,  das 
nOd  bdllblddl  auch  wirklich  ohne  Reibung  ist? 

f..    Y  welches  das  Ereebnis  jahrelanger  Erfah- 

r.in  JinRP  ninifefl  ist,  und  auf  welches  man  sich 
UUl  UayDl,  absolut  verlassen  kann? 

p,  .  für  welches  Oarantien  KCgeben  werden, 
km     flllPP  irgend  ein  anderes  Lager  nicht 

LIU  Layüi  aufrecht  e Aalten  werden  können? 

Fordern  Sie  Einzelheiten 

über  die 

HoBett  -  Patent  -  Bollenlager 

von  den  alleinigen  Fabrikanten 

lirddiittchi  lasekiniR-  uid  Ariaturei-Fikrili  (S.i.k.H.]. 
BREMEN. 


Kraftwagen-Gesellschaft  „ROLAND" 

(Ingenieure  Hacker  Emst) 

Berlin-Wilmersdorf 


Kaiicrptatx  19 

 o  


T*t<t>^on:  Amt  Wllmtradorf  I2>7. 


Luxus-  und  Gebrauchswagen 

Droschken  Omnibuue   •  Lieferwagen  —  —  Lutwagen 

MOTORBOOTE   o   MOTOREN 

Moderne  Konstruktion   aoo  Prlzlslons-Arbcit  aoa   Beste«  Material 

Reiche  Typenauswahl.   Elegante  Formengebung.   iVlissige  Preise. 

Verkaufs -Monopol  der  Marke  COTTEREAU  -  DIJON 

und  andere  erste  franiftiUche  Marken. 


II 

3  -S 
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!!«!>      AUTOMOBIL-HUPPE  ^ 

nit  it«pp«ttwlrkMidim  Blaiebair  für  ein  adw  zw«l  Huppei.  MS.2;4246. 

Beide  Hiip|)«ii  kAnnoi  oll  und 
^schnell  nacheiaindcr  am|;et)U»«n 
werden  (2  TAdc  in  der  Sekumlc) 
bei  gWcber  Tonstlrke. 

Oie^r  RUiehalg  ist  brauchbar 
in  (eder  Hupp*  und  lull  Jahre, 
rr  tibi  keinen  Urbrrdruck,  dä- 
mm leiden  auch  die  Zungm  nkhl. 

AnerkennunKswhrtib«!!  lieeen 
xur  Antkht  vor! 

  PREISE  bis  auf  woitor««:   

I.  f)oppetbal|!  mll  HCb«  von  Wachttnch.  1  KKiM,  I  UoBinhcMauch,  I  Huppt  M.  Z'. 

1.  [Xippelhalg  irie  No.  I  mit  2  Schläuchen  und  2  Huppen   „32 

3.  Doppelhalff  mit  2  Klauen,  Hülse  in  Me«-(ni£,  poJierl  oder  vemickell  l  Me- 

tallM-hlauch,  I  Hupp*  Hin   „40 

4.  Doppelbale  wie  No.  ]  mil  2  S«Miiieli*ii.  2  HappM  Ilde  und  MIO,  2  tteabllb*  .,  60 

\V ' .  TohUHph,  Mn»»llf-Tusitnim«'ntoinina<'I««r 

BERLIN  W.  60.  Nürnborgerstr.  21. 


3Si 


Hermann  Weinj^and 


DUSSELDORF 


MONOPOLE: 

Mercedes  •  Adler  •  Clement  •  Bayard 
Daimler- Lastwagen  u. Omnibusse. 

DucelHer  Automobil- Beleuchtung. 

Monopol  fOr  Deutschland. 


3g? 


erregt  in 

Automobilkreisen 

der 

Weconitreif  en  „Krastel' 

durch  seine  unbedingt  zuverliMige 

DOPPELHIETUMG. 


Zuj{leiclj 

Gleitschutz 

und 

Pneumatikschoner 

fUr 

•  •  Tourenwagen,  •  • 
Droschken  u.  Lastwagen 

Die  daiierhane»!«,  duhcr  billigste 
Bereifung  der  (iegenwart. 


YerlMgen  Sie  Prospekte!! 


WEINTRXUD  &  Co., 

OfFenbach  a.Main20 


®  Oskar  PoWe,  Bf  esdei  1 

Fernsprecher    Könlgsbrüßkerstrasse  8    no.  9403. 


Lieferant  erstklassiger  Fabriken,  a»  Spezlalgeschfift 

für  moderne  Motorwagen.  »  Carrosseriebau. 
'  Rohbau  und  komplett  ==^==^= 

niustrierler  Katalog  und  Preisliste 
■  gern  zu  Diensten.  == 
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pcter's  Union  pneumatic  „Simplex 

Das  Bereifungssystem  der  Zukunft. 

Zuverlässigster  und  dauerhaftester  Iteifen  im  tagrUc^hen  «ebrauch 

mmeldemscDe  Gummiwarenfabrik  Couis  Peter 

mu-m.,  Jmmn  a.  m.    °    Filiale:  Berlin  SW.  68,  Ritter-Strasse  42-43. 


J.  BRUON,  Paris,  9,  Cite  Plichon. 
Motoren  fUr  den  Kleinbetrieb 

liefert  auf  feststehendem  Fundament  fix  und  fertig  mit  Schnellig- 
keitsregler und  mit  allem  Zubehör  lohne  Wasserreservoir)  d.  h. 
mit  Zündspulen,  Vergaser-Longucmare,  Andreh-Kurbel,  Oeler, 

 Oel-Bchälter,  Benzinbehälter.   

Transportable  Gas-,  Benzin-  und  Petroleum-Motoren^ voll^ndigcr 
Ersau  rar  die  Lokomobilen  de«  landwirt 
tchaftlichen  Betriebes,  Pumpen  etc.  liefert 

komplett  mit  allem  Zubehör,  d.  h  Wasser-,   

Oei-,  Benzinbehilter  etc.  ^^^r  vui:l: 

(Wu9(fbehiltcr  far  1M~2IXI  Liirr,  unetfälir  der 
Stirkc  d«  Mcicon  niUptrchai<i|i 

Zur  Bedienung 
nur  2  Personen  nötig. 
Stirke  voa  2' ,-9  HP. 

Klein«  Motorrn  Für  Autoniubllc,  auch  lUHonire 
Motoren  in  allen  Stirken  varrlllg 
Kataingt  auf  Verlani/en  tjratU.  ■  


Automobil-Fabrik 

H.  Guillemin  &  Cie.,  Ingenieurs-Conslruetiin 

PARIS  COURBEVOIE,  10-12  rue  de  Metz. 
==  Saison  1906 


Type  E   8—10  HP.  Francs  5500  — 
.,   0  12-14  „      „  6750- 
„    H  16—20  „      „    n  300, 
„    K  25—35  „      „    13  500,- 
Kitiloi  iritit.  Korrupinäinz  gill.  frinzStisck  irbilN 


Siallleki 
■ililli  Hr 

4  TfX'it\% 

■tt  IlfHl- 

zliiHg. 


Den  grössten  technischen  Erfolg 

im  Idzten  Pariser  Salon 

erreichte  die  bekannte  Farbenfabrik 

k  Iiis  de  I.  Ilapenaoer  im,  ^J^^'L^, 

mit  ihren  un«aroSnglicti«n 

Farben  u.  Lacke 

=^=  für  Carosserlen  — 


Marke  „EUREKA"  ges.  geschützt. 

Proben  und  Preisanstellnng  auf  Verlangen. 


Luxus  -  Karosserien  -  Fabrik 

Wensky  ft  Schnitze 

Renovieren,  Modernisieren  etc.  älterer  Karosserien. 

Amerikanische  Verdecke  in  kürzester  Zeit. 

Eigene  Stellmacher,  Schlosser,  Sattler  u.  Lackiererei. 

Berlin  am  Schlesiscben  Ttior,  Falkensteinstr.  47. 
Stralan,  Markgrafendamm  10-11. 


•  I.:  Amt  IV, 
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Motor=Droschken  Boyer  Wieco 

nach  Polizei-Vorschrift  liefern  unter  konkurrenzlosen  Garantien  > 

Wiese  &  Co. 

Berlin  W.  66,  Wllhelmslpasse  46|47. 
Reparaturwerkstatt:  Hagelsbergerstr.  53|54,  Telef:  I.  97'i5.   Paris,  18  Rue  GodOt  de  Hauroj. 

LUXUSWAGEN  UND  MOTOREN  „BOY ER". 


PREOLIT 

i-Sure-  nnd  wetterb«tSndi);es 
Anstridipräparat  für  Metalle, 
Holz,  Stein.  Zement  etc. 

Rostschlitz-  und  Isolicnnittcl. 

Slrrlchfcrtig  in  nllen  Farhrnnnanccn. 

Kabfimasse 
für  elektrotechnische  Zwecke. 

A.  PR£E 

Rnptkvitir:  Irnin,  Ktaettttf.  I. 

R^rlln,  Uamharr,  Hinchf«.  ^Sralkprs 


-,Q^^5i^«/p     Zündspulen  ^^^= 

-  -  ZOndapparate. 


oeposEt 
Magnetisch-  .•. 
.•.  .•.  .•.  .•.  elektrische  0 
.•.  .•.  Zilndkerze  .•. 


„  Vesfn'\ 

Paul  Debeauve  &  Oimi, 


PARIS 
66  Rue  de  Sövres. 


Allein:F(9brikant 

Lud.HorFmann 

Frankfurt  Vm. 


VVeitmuiiopol 


Rödder  &  Nagel,  Frankfurt  a.  M. 

Motor  w.TQC-n- Export -Agentur 

r=  Solvente  Vertreter  an  allen  Plätzen  gesucht.  = 


Dampf  automobile 
System  Altmann. 

Betriebssicher      Zuverlässig.  »  «  » 
Einfache  und  moderne  Konstruktion. 
Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material.  »»»»»»» 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenburg  a.  H. 

Gs    nia    ba  Ha 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plätzen  gesacht. 
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BERLIN  S.I4 
Inselstrasse  11. 


Society  Parisienne  de 
Constniction  Möcanique. 

PARIS, 
47  Rue  Saint-Ferdinand. 

J  A  N  U  S. 

Motoren  in  allen  Stärken. 


Sa? 


Automobi  I  -  Reparatu  r- Werkstatt 

GEORG  SCHWAGER, Waldemarstr. 55 

Telenhon  Ami  IV.  No.  SOM  S  "  " 


£  3  I 


Taxameter-kutodroschkea 

Karosserien 

ktnplitt  MCl  pilUeiiickir  Viritkrilt,  1. 1.  f.  i 

liefert  ala  Spe/iiilität 

Max  Ornndler 

Wagenbauanstalt 
Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  3t. 

Telefon  Amt  2.  1M2. 


in/^Stundean  jedem  Bootyachtert 
montirt,  zugleich  Propeller& 
^  Steu  er  Kann  jederzeit  wie  ein  Ru- 


~  Prosp  grat. JH. Caf,Mk.0.50  Marken  jed  Wahrung. 

Motoren.Bootsmotoren,Motorboofe.Mororräder,Motorwagen.etc 
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Konische  Räder 


grösster  Vollkommenheit 

nur  auf  Bilgram-Automaten  hergestellt 

:  speziell  fUp  den  Automobilbau.  == 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen  dieser  Branche. 

Garantie  für  geräuschlosen  Gang 
bei  h('klistcr  Tourenzahl,  sowie  für  (adellose,  saubere  Arbeit. 
Stirnräder,   Schraubenräder,   Schnecken  -  Getriebe,  Zahnstangen 
Ver/.ahnuii|c  einjjeiMindler  RadkSrpcr  e^^akt  und  »rhneli. 

G.  Köllmann,  g.  m.  b.  h.,  Leipzig,  l 

\\  iiKlninliloii-StrtuwMo  :»»».  Vl 


CD  z:, 

m  o 


*>>>>«T<^■C-<AC^<-<-f<^-e5<^«<<^-eve^<<<^<^<<  »  ;.»» 


es  HYDRA-ZUndbatierien 

lür  Wagen  uii.!  K.nl.  r  in  ji-.lcr  Grösse  und  .4usluhrung. 

HYDRA-ZOndkepzen 

iBouRie  Uydral  sinil  <lir  li.-sj.'n,  seit  Jahren  bewährt 

Elektrtzitäts-Kktiengesellschaft  Hydrawerk 

BERLIN  N.  39,  Südufer  24  25. 
Telophon:  Amt  II.  1997.  Tele^r.  Adr.:  Hydr« 

Absolut  zuverlässig 
a.  Dnverwfistllch 

>ind  die  Sp»lalfibrilutc 


•»»;-»»r>.v>»»^».»».»^:(. 


m  m 
X  X 


Klaass  &  Sachtleben, 

Iagd«bor(. 


Dreh-  und  Fraisearbeilen,  Einbau 
von  Magnet2Ündungen. 

F.  W.  Rothenburg,  Berlin  C. 

,  Prenzlaiierstr.  42.  II.  Hof. 


Voltmetre,Amperemetreu.Zündkerzen„MILLER" 


U  IllUStf 


2r  Wagenheber 

/•liirclcb«  .Modelle  lu 
konkireailotien  Prcluca 

z  niedrigster  Preise 
beste  Qualität. 
Illustrierter  Katalog  };ratis. 


o  W 


Uei  grösseren 
Bestellungen  cnt 
gegenkommende 


egenkommeni 
Bedingungen 


Ois  grsstla 
Hius  iw  Mill 
lOr  okiii 
lititzlick 

geschüUte 
Spizialitäten! 


Grosser  Erfolg 
im  Pariser  Salon  1905. 


El  firl  gibilii,  Iriiiiidch  g^ir  ingliteh  »  torrtiHnilifrtn. 


II.  31illei-  I.Kl. 

Hazebrouck  ( Frankreich ). 
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PJMliiüfv^f^llip; 


DWiiFTr 


1 


PABRIKATE  DER 

ALL<3L^\tlfiLn  ELEKTRICITÄT5öE5ClL5aiAPT  BERLin. 


EHC?EnPR95  5M.DE5 
DcUTSÜiEM  KAISERS 
19o5 

öoLDEhE  STAATS- 
MEOAILLE  WIEM 
1904 

UND  ANbEPE  Hohe 
AU5ZEiaiNUNQCn 


ORIGINAL  NOVO-SPIRAL-BOHRER 


rOr  Schnellbetrieb 
erstaunliche  unerreichte  Lfistnngsfähigkclt 

Grosses  LaK<r  von  5-60  mm  Con.  u.  Cyl 

riTUT  mlv 


V6R 


\9 


InlUulft 

KUTOMOBIL-STAHl 

SPEZIAL-KUGEl.LAGERSTAHL 

NfWT  ^\  bisher  unerreichter  r 
^  •  ^  SCHNELLAUF-STAH.' 


Kurze  Lieferzeiten. 


Vertreter  gesucht 

Clement  ^  Cotterau 

Automobile  Brasier 
Gladiator  Renault 

Anton  Rüthers  &  Co.,  Aachen. 


J 
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Vrrlt(  a.  Cxp«dltloa : 
BcrllB  W.$7 
KurtiirMenitr.  tt 
M.  KRAYN, 

VcrUfBbachhaBdlnnE. 

Telephon:  IX,  UM. 


IX.  Jahrgang. 


30.  Mai  1906, 


Der  IDotorwaden 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automobtitechnifche  Zeitschrift. 
Organ  der  Antomobiltechnischen  Gesellschaft. 


RedaMaa :  Bcriin  W. 
KnrMntemUi»  24« 

ZIvlllRKcnlrar 
ROBERT  CONRAD 

Telephon:  VI,  «Ml 


Vun  Ingenieur  Kmut  Valentin.    < Fort&ctzunfr). 


Illechc  ai»l  Kohre 


Il^l  l/AL.  I  .  Kunstruktjoo8mnt«ti«l  för  di-D  .Vulomoliilbau.  Von  ln;;i>niciir  AiikuiiI  Hauichliclinr,  Amati-rdam  KorliH'U.unjfl.  —  Itnniiae-hoa. 
|{undesraUli«schlii»x  Aber  d<-n  ViTkelir  mit  Automohilm.  —  l'rlier  die  Innit»  üblirln^  llozeirliuuiii;rart  Tun  Aut<imiibiltiiiituri-u  narb  ITonlekrAdcn.  Von 
L;;iston.  —  Achtung'  vor  l'jtcntvrrlrtziiDf!.  \iio  liiKi  nn'ur  l>r.  Kritz  lliith.  Merlin.  —  V<TsiiLh*rrthr1i>n  in  Amerika.  Von  II.  A.  —  l>ruckl«hlcr- 
liericlitiKuni^n  zu  llcn  \IV.  —  VolbswirlaclianUclie«  uud  Ktatlstincbr».  .^anias«  einer  au«tralis><lii-n  Automohiliudu.'itrii'.  (irK«onürtliro 
Lnne  des  euKÜBchen  .\utoniobilmarktes.  —  AbsatzTerhilUni»-«)  lür  Mulor«»  in  Schwodon.  —  Ncuos  vom  AutoniobtliMiiii»  in  llritisch-lodien.  —  Ilio 
fruar.üsischi-  ätri'lkhcwii;un|;  und  dvrvn  WirkunK  aul  die  .\utoinijbiliDduitrl<>.  —  Nat»f>n.  —  Antoninbillinicn,  falvntarhnu.  —  .\nl>njren 
aiitl  Mrinunif «niiatauach.       .ViitoiiiobiUechniarbe  (ieaellaclialt.       MiCI«iluntf<-ii  au*  der  induklrie. 

ZHsehrtft«n  an  die  Redaktion  sind  auasehtletalich  zu  richten  an  Ingenieur  Hubert  Conrad, 

Berlin  W„  KurfOratendamm  24S. 

Nachdniefc  nur  mit  ■uadrOckItcbcr  B«wllH{un|[  der  Redaktion  geatatteL 


Spe^ial-UJerkjsugmaschinen  für  jlutomobil-  und  jVIotorenbau. 

Von  Ingenieur  Brost  Valentin.  (Fortsetzung.) 


Nockenwellen. 

Während  man  die  die  VentilstanRcn  betätigenden  Nocken 
früher  vielfach  einzeln  herstellte  und  sie  dann  nachher  auf 


nur  die  letztere  Fabrikationsmethode  näher  beschreiben,  da 
auch  die  zur  Anwendung  kommenden  Maschinen  für  die 
andere  Art  ebenso  brauchbar  sind. 


Fig.  29. 


der  Welle  aufkeilte  oder  verstiftete,  arbeitet  man  im  modernen 
Motorenbau  die  Welle  meistens  mit  den  Nocken  aus  einem 
vollen  Stück  Stahl  heraus.    Ich  will  daher  im  Folgenden 


Bei  dieser  Gelegenheit  möchte  ich  eine  Rcvolverbaiik 
etwas  eingehender  vorführen,  die  merkwürdigerweise  in 
Deutschland  bisher  bei  weitem  nicht  dieselbe  Verbreitung 
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wie  in  Amerika  gefunden  hat  Diese  Maschine,  welche  man 
zweckmiSig  mit  dem  Nimm  „FhdikopM{«vo1mbiDfc"  be- 
/(  iclinpn  kann,  ist  in  hohem  Maße  für  die  Fabrikation  von 
Automobiltcilen  geeignet,  und  ich  werde  noch  mehrfoch  im 
Laufe  meiner  AUuuidlung  Oeleeenbcit  haben  auf  diese 


Hand  aus  oder  durdi  eigene  Kraft  geschehen  kann.  Das 
durch  dfe  hofile  Spindel  der  IMasdtine  eintretende  Stangen- 
Material  wird  .uitiirnntisrh  vorgcsclKibcn  und  in  der  ge- 
wünschten Lange  festgespannt,  ohne  daß  man  die  Dreh» 
banit  dabei  «nzuhaiteit  braixbt   Eigenartige  in  Fig.  30 


i()(iT(<s,uitf  Dichbink  zuriickzukommcn  Fi:;'.  'JS  /cii^l  die 
Bank  tnil  Uvr  Jür  lias  Drehen  von  Wellen  eingcriclilctcn  Aus- 
dtetung  des  Kcvolverkopfes.  Der  SpindeUcaaten  wird  durch 
einen  ein/igen  Riemen  vom  Vorgelege  am  angetrieben  und 
der  Wechsel  der  (leschwindigltciten  durch  den  in  Flg.  20 
iji'  ffiiet  dargi-sli'llteii  R.idi-rtiuH  liaiiismus  hervorgebracht. 
Der  Spindelkasten  ist  quer  zum  Bett  verschiebbar  was  von 


dargestellte  Stähle  gestatten  das  Abnehmfii  aiilU-rordentlich 
großer  Späne,  wobei  sidi  das  zu  bearbt-itt-niic  Mattrial  gegen 
einstellbare  Brillen  im  Stahlhalter  li^ft  um  den  Gegendruck 
aufzuneluiten.  Mit  dem  in  Fig.  31  dargestellten  Abstech- 
apparat wird  das  fertige  Stück  von  der  Stange  abgestochen, 
nachdem  noch  mit  <j(\.\iiKie  virsehene  Teile  vermittels 
etiler  automatisch  sich  öffnenden  Kluppe  geschnitten  worden 
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sind,  wobei  eine  Mibsttäli0e  Oelpunpe  einen  penntnenten 
Sbnkl  VOR  RQMl  auf  die  AriMHasMIk  wirft. 


Mit  dieser  Maschine  werden  also  die  NodKnwdlen  auf 
einige  zehntel  Milliaietcr  genau  voniBeaibeitet,  im  dann 


zunächst  die  Nodcen  aeUifit  nacli  der  iiinen  eigentüinlichen 
Pom  zu  drehen  oder  »i  Maen.  Zum  Drehen  bedient  man 

sich  des  in  Fit,'.  32  (</  (/)  dargestellten  :uif  lunr  ge- 
wöhnlichen Drehbank  anzubringenden  Spczial-Apparates. 
Das  sabeHormige  Stikk  e  wiid  auf  dem  Support  einer 
kräftigen  riTL-hliank  dcr.irt  bcffsti;;^.  daß  die  gehärtete  RolK- 
auf  der  Schraube  /  genau  auf  Mitte  Kernerspitze  /u  stehen 
kommt.  Die  Rolle  legt  sich  gegen  eine  auf  der  Drehbank- 
Spindel  angebrachte  Schablone,  welche  eine  Vergrößerung; 
der  zu  drehenden  Kun-e  darstellt,  während  ein,  :im  Support 
befestigtes  r>rahtseil  übtr  die  am  Drehbankett  angebrachte 
SeiUuhrung  k  läuft  und  vermittels  eines  schweren  üewidites 
die  Rolle  /  fest  an  die  Schablone  drOdrt.  Zur  Einstdluni; 
des  U'erk/fiipslalilfs,  dt-r  /w  atiß-Irittfir:  eine  vcrtclcincrfc  Kurw 
dtr  Sdiahluiie  Ixi  jeder  Umdrehung  beschreiben  wird,  iit  die 
Schraube  /  vermittels  Scheibe  resp.  Mutter  e  einstellbar, 
während  der  in  einer  Nitte  der  Schraub«  gleitende  Haken  h 
die  Rolle  selbst  gegen  Verdrehung  sichert. 

Damit  die  Nocken  der  einzelnen  Zylinder  die  richtige 
Veidrehun^  der  Periode  um  180*  rcsp.  90*»  resp.  120  Orad 

jjPCfen  einatidfr  haben,  wird  das  i  ti  Fig.  13  darf^fstcllti- 
IJrehherz  benutzt.  Der  harte  MitnchiiKT^tift  der  Drehbank 
legt  sich  gegen  die  gehärteten  Flächen  des  Drehherzes  und 
besorgt  so  eine  genaue  Einstellung  der  NodcenweUe.  Die 
Fijjur  zeigt  ein  Drehherz  ffir  einen  3-Zylinde^Motor.*) 

(FonsetaiNg  folgi) 


pleche  und  J^ehre  als  Konstruktioizsmaterial  für  den 

^utomobilbau. 


VIII. 


Von  lng«alttur  August 

Hub  ersehe«  Preß  verfahren. 


Wie  die  bislier  beschriebenen  und  abgebildeten  Aus- 
fÜhrungsbeispiele  zeigen  ist  die  Gestaltung  komplizierter 
Preßteile  ndcr  Ziehteile  dadurch  sehr  teuer,  daß  für  die 
verschiedenen  Arbeitsoperationen  aildi  verschiedene  Stempel 
und  Matrize  benötigt  werden. 

A^er  iiicfat  allein  die  veischiedenen  Stempel,  auch  der 

Verschleiß  der  Werkzeuge  ist  noch  in  Betracht  zu  ziehen, 
weshalb  man  bei  massenfabrikationsmäßiger  Prägung  von 
Kuasigegenständen  Vieltech  ein  üriginalwcrkzcug  anfertigt, 
mittelst  welchem  man  erat  die  eigentUdien  Arbeitsstempel 
erzeugt. 

Soweit  keine  allzu  scharfe  Ausprägung  des  Arbeits- 
stiKko-;  erforderlich  ist,  erfüllt  das  mechanisch  unmittelbar 
auf  das  ArbeHsstihk  wiikende  Werkzeug  seinen  Zweck  ganz 
gut:  werden  aber  höhere  Wnstlerische  Antertleiungen  an  die 
getreue  Wicder^Mb*^^  der  in  dem  Stempel  enthaltenen  Form 
gestellt,  so  genügt  dieses  für  technische  Zwecke  brauch- 
ha,i«  Vcffihren  nkht  mehr. 


Bauschlicher,  Amsterdam.  {rortsclzuni,'.) 

j  Diese  Lücke  füllt  das  Hubersche  Preßverfahren  gut  aus. 
I  Dasselbe  besteht  bckanndicfa  darin,  da6  durdi  einen  auf  das 

ArbeitsstUck  unmittelbar  hydraulisch  wirkt  rulrn  I^iuc  k  Hm 
beliebige  Form  gegd>en  werden  kann,  uluu  mu-  stufen- 
förmig« Opeiationenfolge,  wie  bei  der  $temtH>lpressung 
gel)en  ni  mQssen.  Audi  ist  nur  eine  Patri/e  oder  eine 
Matrize  (also  nicht  wie  bei  der  Stempelpressung  zwei  genau 
übereinstimmende  Werkzeuge)  nüjif; 

Die  Arbeitsoperation  geht  beim  Hubcrschen  Verfahren 
wie  folgt  vor  sich  (siehe  Fig.  57):  Der  auf  der  gewöhn- 
lichen Ziehpresse  zylinderisch  ^■(l^^,a■/o^,■^.■Mc  Ti-il  w  ird  in  i  ini- 
zweiteilige  Form  h  gebracht.  Oben  an  der  \1. .ü.M.Tt.iiitritts- 
stclIc  wird  der  Körper  abgedichtet,  wozu  der  üummibeutcl  E 
dient.  Nadi  dem  AtMüchten  wird  durch  Oeffnen  des  Pumpen- 
hahnes der  hydraulische  Druck  direkt  in  das  Innere  des 
Arbeitsstückes  gikitet,  wdbvi  du-  \V,-iiuIiiiil;  r  durch  den 
hohen  Druck  (bis  zu  200  250  Atm.)  an  die  beliebig 
feconierten  Formkonturen  angepreßt  wird.  Die  Prigung  ist 
änRcr?t  scharf,  schärfer  als  bei  der  unmittcihnr  '.virkenden 
Sterapelpragung,  weil  das  Material  allseitig  und  unter 
gleiclMim  Drudt  an  die  Foim  angedrfickt  wird. 


I.e. 


1  Dk 


Heil  XIII  Fir.  24  u.  25  daiMSlellte  Kolbenringschleifmaschine  ist  von  Friedrich  Schmalz,  Offenbadi  S.  M.  —  Fig.  23  VOn 
-    -  Maschine  Fig.  38-31  ist  von  Jones  *  Lannon  Machin«  Ca  SpringaeW.  U.  S.  A. 


Hierdurch  wird  das  Material  sehr  geschont,  und  sind 

bei  dem  I  lutKTverfahnn  (lüriru-  Riechstärken  (0,2  —0,3  mm) 
möglich,  welche  Stärken  bei  der  Stempelpressung  zur  Aus- 
ftUimag  sdwffer  Kootnren  bei  gleidier  Komplikalion  In  der 

FafOniemag  praktisch  unangänKiK  wären. 

Im  KunstgewcrlK'  verwendet  man  dieses  Verfahren  mit 
il'it  iu  Erfolg,  auch  für  technische  Zwecke  ist  dasselbe 
berufen,  die  mediaaisdi  unmittelbar  wiikeode  Pressung  /u 
«rginien. 


Die  massenfabrikationsmäßige  Ausbildung  des  Huber- 
verfahrens  scheitert  vorläufig  noch  an  den  umständlichen 
und  zeitnid)enden  AbdidiInnigBopaitioaen  and  kann  das- 
se.b<-  zur  Zeit  nur  für  gioBc  und  kompUBerte  IVelMfiGk« 
in  Betracht  kommen. 

Die  intensive  .VUssenfabrilcation  gepreßter  oder  ge- 
zogener Blechteilc  fällt  heute  trotz  der  bekannten  Nachteile 
der  mechanisch  unmittelbar  wirtcenden  JMaschinenpresse  zu. 

IX.   Der  Einfluß  der  gut  organisierten 
Stanzerei  auf  di«  Betriebsffihrung  eines 

Werkes. 

üestattct  die  Art  der  zu  fabrizierenden  üegcnstiinde 
die  Einriditung  einer  modeni  angelegten  Stanzerei,  k>  er- 


gibt sich  insofern  eine  w«sen1Iiche  Verschiebung  unter  den 

Arlu  iiNkr  iflrii,  iür  du:  speziellen  Stanz-  oder  Preßoj>era- 
tioncn  ungelernte  Arbeitskräfte  verwendet  werden  können, 
andererseits  muB  bei  Eigenltau  der  Werioeuge  diese  Ab- 
teilung; vergrößert  Ix-zw.  erweitert  werden. 

Für  das  Einstellen  der  Maschinen  sind  jedoch  spezielle 
Einrichter  (Mechaniker)  efforderlich. 

Bei  der  M.-jsdiinenpreK-;«-  -iind  die  einzelnen  Stanzopeea- 
tionen  sehr  billig  und  schnell  auszuführen,  und  handelt  CS 
sich  bei  Ideinen  Objekten  pro  Operation  um  eine  Ent> 
tohnaag  von  PfennigiMiiditeikn  (0,1—0,01  Pfg.). 

Die  unter  Kapitel  Ziehen  beschriebene  Verbindung 
(F(g.  28-  36)  für  Rohre  kostet  (inkl.  Regie)  ca.  6  Pfg.  an 
AibeUalohn,  bei  einer  Produktion  von  ca.  300  Stüde  pro 
Serie. 

Vielfach  werden  weibliche  AlfacHricräfte  (M.idchen)  zur 
Bedienung  der  Pressen  herangezogen,  denn  die  geistige 
Arbeit  zur  Herstellung  des  Aibeitsstikjces  steckt  in  den  oft 
mit  großem  Scharfsinn  ausgedachten  PreBwerioeugen,  so 
daß  die  individuelle  Arbeitsleistung  des  Maschinenaiiidteri 
auf  ein  geringes  Niveau  sinkt. 

Diese  in  der  Industrie  sich  überall  bewährende  aber 
geisttötende  Arbeitateilung  dürfte  zwar  nicht  nach  jedermanns 
Geschmack  sein,  .illein  in  der  Rationalisierung  eines  Be- 
triebes müssen  oft  ideelle  Fragen  zugunsten  des  brutalen, 
wirtschafliichen  Zwanges  vcmadiliasigt  weideB. 

X.  Verbindungen  von  Blechen  unter  sich. 

Im  AutomoUlbau  hat  man  es  bd  Verwendung  von 
Blechen  (!>tahlblechchassts)  gewMudidt  mit  ehvns  härteren 
Qualitäten  (von  45—60  Fes^[kei^  12-lS«^o  Dehnung)  zu 
tun.  Die  Wandstäilcen  sind  infolgedessen  cCtlfiT  gering 
Stahlblechchaasis  3—5  nun). 

Infolge  dieser  Talsadie  können  die  Verfiindungsmttkl 
der  gröbiren  fiiscnkonstruktionen,  wie  des  RrQi:kenbaues 
oder  des  Waggonbaues,  wdit  ganz  vort>ikilich  sein.  Audi 
stellt  die  pemunienle  VBmtkinriManspnNfaang  eines  Aulo* 
mobiltcils  höhere  Anf<irderung  an  die  Betriebssicherhcil 
einer  Verbindung,  als  bei  den  statischen  Eisenkonstruk- 
tionen. 

Unter  den  Blechyert>iodungen  steht  die  feste  Kraft- 
nietimg  nodi  obenan.  Eine  rationellere  Herstellung  mittdrt 

pneumatischer  Nittmn.schinei)  ist  jedoch  wegen  der  gewöhn- 
lich dünnen  Wandstarke  problematisch,  besonders,  weil  die 
aüzu  hart  geschhgene  Nietung  bei  hirteren  MateriaUen  gen 
ein  örtliches  Aufplatzen  des  Bledimaferials  zur  Folge  hat, 
und  die  .Maschinerinietung  eben  dodi  nicht  so  gut  dem  je- 
weiligen Charakter  der  Verbindung  angepaßt  werden  Icaiia, 
als  dies  bei  der  Handhammerniehing  der  Fall  ist. 

Das  Schrauben  ist  erst  m  zweiter  Linie  zu  empfehlen, 
indem  hier  die  Gchihr  des  Lodcems  von  Hans  aus  grtBer 
ist,  als  bei  der  festen  Kraftnietung. 

Die  Veri>itidiin^  durch  Nietung  oder  Schrai4bung  hat 
noch  den  allKemeinen  Nachteil,  daB  die  AmdÜnSllidien 
bei  dünneren  Wandstärken  schiecht  znsanneBpMaen  j^dio 
nicht  dicht  sind),  weshalb  die  durch  eindringendes  Wancr 
un\enneidliche  Rostbildung  den  Verband  lockert  und  unter 
Umständen  eine  die  Festigkeit  im  allgemeinen  herabsetzende 
Materialzerstörung  hervorruft 
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WoM  wcrdeii  durch  einen  guten  Oelfarbefianstrich  oder 

dtiirh  LackicninfT  die  Wittcninpseinflüssc,  die  bei  dem  Au(n- 
mobil  auf  alle  Fälle  in  Betracht  zu  ziehen  sind,  teilweise 

eingeschränkt,  aber  für  Pogm  bestellt  dk  Roalgelalir  un- 
veimindert. 

Von  dem  Slandpiiiikt  «ittgebetid,  daB  tSe-Vcibuidungen 
Uebel  sind,  hat  nun  aadi  vor  einigen 
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Jahren  den  nahflosen  Chassis  gebaut,  wegen  Ausführungs- 
(diwierigkciten  wird  derselbe  jedodi  heute  aulgegeben. 

Die  Veittindungsfrage  wird  weit  sidierer  durch  die 
Schvveißunjj  geliist,  und  scheinen  sich  hier  die  Bedingungen 
zur  Herstellung  eines  reibungslosen  Veitnnds,  ohne  wesent» 
liehe  Inn««  Spannungen  bn  Material  herwwzunifea,  ferner  die 


Fugen  auch  didtt  ZU  erhalten,  eher  eifQUen  m  laaacn.  In 

einem  ;|"Mti.  rcn  Kapitel  wefde  ich  auf  dieie  Frage  eincdiend 
zurückkommen, 

XI.  E  i  g e  n  t  ü  m  1  i  c  Ii  k  c  i  1  c  II  des  B  I  e  c  h  c  Ti  .i  s  s  i  s  und 
die  Gestaltung  der  Anschlüsse  und  Verbin- 
dungen an  demselben. 

Jeder  Metallkörper,  \\elchcr  permanenten  Vibrationen 
ausgesetzt  ist,  verändert  seine  Matehalstniktur  bezw.  seine 
Festigkeit,  und  neigt  im  Laufe  der  Zeit  aim  kaltbriidiig 
werden  (Ermüdimpscrsdiejnungen). 

Die  Tendenz  zu  starken  Eigenvibrationen  innerhalb  der 
totalbewegten  Massen  ist  bei  jedem  dünn\v:indigen 
elastischen  Material  ungkicfa  gröfier,  als  bei  VuUmatertal 
(Brammen  emes  1ee««n  Reservoirs  während  der  FahrQ. 

Durch  die  Art  der  Verbindung  kann  diese  schädliche 
Molekularwirinuig  verstärkt  oder  abgeschwächt  werden. 

Ehic  sokbe  Madie  VmbtaidUQg,  welche  die  Vibialions* 


Wirkung  des  Chassis  noch  vcfsttrüet  ist.  in  Hg.  61 

gebildct. 

Hier  sitzt  dte  KedcrJmnd  für  die  hintere  Feder  ;in  einer 
im\  ersteiften  Trägerpartie.  Diese  statisch  vollständig  unzu- 
lässige Konstruktion  sieht  man  sehr  oft.  Der  gewissenhafte 
Konstnikteur  wird  auf  alle  FSlIe  die  Stelle  nach  Fig.  62 
ausbilden. 

Auch  den  KnotenbiUuqgen  wird  vielfach  nicht  die  ge- 
bohrende  Auftaetkaatitlceit  geschenkt,  oft  sieht  man  weit 

ausladende  dreicdcförmigr  Knotenbleche,  siehe  Fig-.  58,  hei 
ganz  sdunalen  Traversen ;  hierbei  wird  vergessen,  daß,  wenn 
man  sidi  die  Travene  an  SMle  a  unterbrochen  deMM^  mid 


man  dort  eine  biegende  Kraft  /'  annimmt,  sidi  de-r  Trager  an 
Stelle  b  durchbiegt,  nicht  etwa  an  Stelle  c. 

Diese  Veibindiuig  besitzt  einen  schlechten  MaterialiUwr- 
gang,  und  sollte  das  KnotciMech  mindestens  ausgerandet 
sein  (s.  frühere  rig.  7). 

Den  besten  Materialübeigang  gewähren  die  in  Fig.  59 
nnd  ISO  abgebihkten  Traversen,  wobei  die  Enden  bvpen* 


I 


tSrmige  Ansladmigcn  tragen.  Die  AusbiMwv  der  Traveise 

nach  Fig.  60  mit  geschlossener  gezogener  Endwandiuig  an 

Stelle  a  erscheint  vorzi^ich. 

VielüKh  wlfd  auch  der  Seitenateg  eines  StablUechchassis 

als  starr  aufgefaßt,  und  man  sieht  öfters  Auftriftshalter  oder 
sonstige  Halter,  wcldn;  iiadi  Art  der  Fig.  öJ  .lUibj^ebildet 
sind.  Hier  gilt  der  Grundsatz,  beim  Anschluß  einer  Ver- 
bindung eine  möglicfast  große  Materialfläche  in  der  Aiigriffs- 
ebene  der  biegenden  Kraft  zur  Aufnahme  der  betreffenden 
Verbindung  zu  beteiligen,  und  ist  mindestens  die  Ausiiildiiiig 
nach  Fig.  04  am  Platze,  wenn  nicht  durcti  die  Art  der  Be* 
lastung  ehe  Vcistrebung  benötigt  wird. 

In  Fällen,  wo  am  BlechtrSf^er  f>ft  mehrere  Teile  an  der- 
selben Stelle  anschließen,  was  der  Konstrukteur,  wenn  irgend 
migiiq(ig,  vermeiden  soll,  werden  oft  an  einer  Stelle  bezw. 
in  einer  Ebene  mehrere  Nietlöcher  ausffcführt,  was  selbst- 
verständlich auch  gegen  die  im  Ciscnkonstniktlonsbau  heilige 
Regel,  die  Nietldcher  zeratreut  zu  verteilen,  ventdOt. 
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Schon  durch  die  Nietepanounfen  allein  wird 
iiUMie,  redinungsniiBig  imbestimmlnre,  idditioncUe  Beati- 
sprudiunff  der  VttbinduiiBnteUe  hervoigenifen,  ganz  ab- 
Kesehen  davon,  daB  jedes  Niettoch  eine  Quenduiittver- 


Schwächung  bedeutet  und  diese  Materialversclivs  ädiung  durch 
Beilage  von  Verstärinmgspiattcn  wieder  erset;ct  werden  muB. 
In  Fig.  64  sieht  man  eine  solche  unzulässige  HäufaiOf  von 
Teilen  nebst  falsch  plazierten  Nietlöchem. 


r 


I 


Bei  lösbaren  Anschlüssen,  welche  für  die  Unterbringung 
odo-Aafhanganfr  der  Getriebe-  und  motorischer  Orgiane  un- 
vermeidlich sind,  wird  auch  noch  ah  iitii)  /ii  ptc;en  dii' 
bekannte  Regel  verstoßen,  bei  gröHeren  Hii.isiuii^eii  die 
Befestigungsschrauben  nicht  auch  gleidveitig  auf  Ab- 
scherung zu  beanspruchen,  üefen  diese  Regel  verstößt 
.  .ein  nach  Fig.  65  ausgebildeter  Ansdifuß  an  den  Blechchassis, 
icorrekt  ist  nur  die  in  Fig.  66  dargestellte  Ausbildung. 

Eine  rechnerische  Nachprüfung  des  spezifischen  Flächen- 
dnidces,  soweit  der  Bolzen  hn  Blechmaterial  niht,  efgibt 
bei  groR-  II  Rt  l.i^tiiivut  n  nhuc  wcilcrc«  iin/itlris';ifrf  Resultate, 
Diese  Befestigungsniethude  darf  höchstens  bei  geringen  Be- 
lastnngen  gewagt  weiden;  ist  aber  prinzipiell  zu  verwerfen. 

XII.  A 1  Igem eines  über  Roh r  e. 
Nachdem    die    Konstruktionseigentihnlichkeitcn  der 
Bleche,  sowie  die  Onindzügc  der  Fabrikation  von  Bledi- 


teilen  behandelt  worden  sind,  sollen  In  glekher  Weise 
auch  die  Rohre  besprochen  werden. 


In  dem  Kapitel  über  Ziehen  habe  ich  die  Fabrikation 
der  nahUosen  Rohre  in  «inen  gewissen  Znsaronienhang  nril 


den  Ziehteilen  gebracht,  kh  versage  mir  jedoch  die  Rohr- 

fahrikatii  II  .iiisführlich  zu  schildern,  indem  diesilhc  tr- 
^'chöpfcnd  in  jedem  Lexikon  nachgelesen  werden  kann.  Ab- 
gesellen  von  dem  bekannten  Mannesmannwaizverfahren  oder 
als  Konkurren/  hierzu  von  dem  neu  entstandenen  Pcrkus- 
Monsverfahren  (Fig.  52)  haben  die  letzten  Jahre  der  Uohr- 
fabrikation  keine  epochalen  Verbesserungen  mehr  gebrachi. 

Ich  sehe  auch  von  den  Leitungsrohren  (Eisen,  Kupfer 
und  Messing)  ab  und  soll  hauptsächlich  der  Wert  der  Rohe 
als  Material  für  Tr.-ii;ki)nstriiktionL'n  snw  if  die  \'<TnrbeillUV 
der  Kohrc  und  die  Kohrvvrbindungen  idargestcUt  werdttL 
Ah  Tragrahre  sind  die  gezogenen  nahtlosen  Rohre  den 
geschweißten  vorzuziehen,  «  eil  die  Schweißnaht  immer  al< 
unzuverlässiger,  als  das  ringsum  homogene  .Material  des 
gezogenen  Rohres  gelten  muß,  wie  auch  die  gelungenste 
SdiweiBung  niemals  die  Festigkeit  des  uqgesdi weißten  Ma- 
hat.  (Fortsetzung  folgt) 


 ^  Rundschau.  ^  

ßundesraisbeschlass  über  den  Uerkehr  mit  jlutemebileir. 

FQr  den  nicht  an  Bahngleise  gebundenen  Verkehr  der  i  zeuge  müssen  betriebssicher  und  haiiptsäcblleh  SO  gcbait 

durch  elementare  Triebkraft   bewegten  Fahrzeuge  (Kraft-  j  cingeriditet  und  ausgerüstet  sein,  daß  Feuen-  und  ExpkK 

wagen  und  KraftrSder)  auf  öffentlichen  Wegen  und  Pützen  i  sionsgefahr  sowie  die  Oefihrdung  von  Personen  und  Fulr- 

sind  hiermit  folgende  Vorschriften  erlassen:  Die  Krafthhr-  |  werken  durch  Ocriusch,  durch  Entwkkelung  von  Rmdi 
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oder  Dampf  oder  durch  üblen  Geruch  aus^rcschlossen  ist 
Die  Vorrichhjng  zum  Auspuffen  des  Dampfes  oder  der  Oase 
müssen  an  einer  möglichst  wenig  sichtbaren  Stelle  anj^i  hracht 
$«io.  Die  Räder  müssen  so  konstruiert  sein,  daß  eine 
Besdudigung  der  Fahibahn  aittge*t)i1onen  Fer- 
ner muß  an  jedem  Fahrzeug  vorhanden  sein:  eine  kräf- 
tige Lenkvorrtchtung;  zwei  von  einander  unabhängige 
Bremseinrichtungen,  von  denen  jede  für  sich  den  Lauf  des 
Fahrzeuges  sofort  hemmen  kann;  eine  Vorrichtung,  die 
beim  Bcfehren  größerer  Steigungen  eine  unbeabsichtigte 
Rückfahrtsbewegung  verhindert;  eine  eintönige  Mu[)[n'i  /ut  i 
an  beiden  Seiten  in  gleicher  Höiic  angebrachte  hcllbren- 
nende  Laternen  mit  farbloMm  CHase,  w«lctie  es  dem  FOhrer 
crmöglichen,  auf  mindestens  '20  Meter  vor  dem  Fahr/iMim' 
die  Fahrbahn  bei  Nacht  zu  übersehen.  Jeder  Kraftwagen 
dessiin  Eigengewicht  350  kg  übersteigt,  muß  vom  Führer- 
sitz aus  in  Rückwärtsgang  gebracht  werden  können.  Der 
zuständigen  Polizeibehörde  des  betreffenden  Wohnorte«  muß 
der  Eigentümer  eines  Kraftfahrzeuges  eine  schriftUchc  An- 
zeige vorlegen,  weiche  enttialt:  Name,  Stand  und  Wohn- 
ort  des  Eigentümers,  die  Firma,  welche  das  Fahrzeug  hei^ 
gestellt  hat,  die  Bestimmung  des  rahr/eii;^cs  (Personen- 
oder Lastfahrzeug),  die  Betrief>sart,  die  Anzahl  der  Pferde- 
kräfte, das  Eigengewicht  des  Fahrzeuges  und  für  Lastwagen 
das  Höchstgewicht  der  Ladung.  Der  schriftlichen  Anzeige 
muß  das  Gutachten  eines  amtlich  anerkannten  Sachverständi- 
gen über  die  Richtigkeit  der  Angaben,  sowie  eine  Erklä- 
rung beigefügt  sein,  da0  das  Fahrzeug  den  nach  dieser 
Verordnung  zu  stellenden  Anfoiderangen  genügt  Oie  zur 
ständige  Landespuli/eibehörde  ist  befugt,  auf  Antrag  einer 
Firma,  deren  Sitz  sicl^i  im  Bezirk  der  Behörde  befindet, 
nach  einer  auf  Kosten  der  Firma  vorgenommenen  Prüfung 
cim  Ri  sotii  iiiififung  darüber  zu  erteilen,  daß  eine  fabrik- 
inaiiifi  ).;ekrti^;tc  Gattung  eines  Kraftfahrzeuges  den  nach 
iVla6gabe  dif-cr  Verordnung  zu  stellenden  Anfonlerungen 
genügt.  Jedes  KraftfahrzcHg,  daß  auf  öffentlichen  Wegen 
und  Patzen  verkehrt,  muB  diis  polizellidie  Kennzeichen 
tragen.  Das  Kennzeichen  ist  an  der  Vorderes  ite  und  an 
der  Rückseite  nach  außen  hin  an  leicht  sichtbarer  Stelle 
anzubrmgcn.  Alle  iManifMdallonen  (z.  B.  Bestreichen  der 
Kennzeichen  mit  Gel  vor  der  Fahrt  usw.)  welche  dahin 
y.ielen,  ein  sicheres  Erfassen  des  Kennzeichens  zu  verhin- 
dern oder  ni  erschweren,  sind  strafbar.  Die  Kennzeichen 
müssen  mit  dem  Uienststempel  der  Polizeibehörde  verschen 
sein;  s?e  dflrfcn  nicht  «im  Umklappen  eingerichtet  sein, 
dürfen  ri!€MKiI>  verdetkt  iirul  nuissen  stets  leieht  lesbar  sein. 
Während  der  Dunkelheit  und  bei  starkem  Nebel  ist  das 
hintere  Kennzeichen  «hirchsdieinend  so  zu  beleuchten,  daB 
CS  deutlich  crkeniih;vr  ist.  Es  cr'jffnrt  sich  hier  fiir  die 
Industrie  eine  dankbare  Aufgabe,  möglichst  praktische  Lin- 


richtungen  zu  konstruieren.  Der  Führer  muß  mit  den  Ein- 
richtungen und  der  Bedienung  des  Fahrzeuges  völlig  ver- 
traut sein  und  hierüber  ein  von  der  Behörde  ausgestelltes 
Zeugnis  ausweisen.  Der  Führer  hat  das  Zeugnis  bei  sich 
zu  nhren  und  auf  Verlangen  dem  aisüiid^n  Beamten 
vorzuzci;;en  Die  Fahr^'cschwinditrkeit  muß  SO  einperichtet 
sein,  daü  Unfall  und  Verkehrsstörungen  vermieden  werden. 
Auf  unübersichtlichen  Wegen,  imbesoodefC  nach  Einiritt 
der  Dunkelheit,  bei  Straßenkreuxungen  USW.  muB  so  langsam 
iicfahren  werden,  daß  auf  einer  Wegestrecke  von  höchstens 
'y  Metern  das  FahrzetiL;  /uiti  H  ilten  gebracht  werden  kann. 
I  Wamungszeicfaen  dürfen  nur  mit  eintöniger  Huppe  abge- 
I  geben  werden.  Das  Abgeben  langgezogener  Huppensignale, 
die  Achnlichkeil  :iiit  Feucrsignalen  haben,  ist  nicht  gestattet. 
Üie  Benutzung  öffentlicher  Wege  und  Plätze  ist  strengstens 
geregelt  und  z\var  derart,  daß  einzelnen  Straßen  und  Plätzen, 
deren  Befahren  mit  Gefährdung  von  Personen  und  Wagen 
verbunden  wäre,  gänzlich  für  den  KraftM'agenverkehr  ge- 
sperrt werden  können.  Die  hierfür  geltenden  allgemeinen 
Vorschriften  sind  auf  zu  diesem  Zwecke  kenntlich  gemach- 
ten Tafeln  zur  Kenntnis  zu  bringen.  Wetlfahren  auf  Ment- 
liehen  Wegen  und  Plätzen  ist  verboten  Der  Verkehr  über 
die  Reichsgrenze  und  den  Zollgrenzbezirk  ist  derart  ge- 
regelt, daß  außerdeutsche  Kraftfahrzeuge  ein  besonderes 
länglich-rundes  Kennzeichen  führen  müssen,  das  zugleich 
die  Bescheinigung  der  Qrenzbehörde  trägt,  bei  der  das  Fahr- 
zeug die  Zollamtsgrenze  überschritten  hat.  Beim  Verlassen 
de»  Deutschen  Reiches  muS  dieses  Zekhen  wieder  abge- 
liefert werden.  Die  für  das  Kennzeicfien  zu  entrichtende 
(jebühr  hetrii^t  für  Kr.ift\\ .i^ron  fi  .Mk.,  für  Krafträder  3  Mk. 
Die  Polizeibt'hördc  kann  jederzeit  auf  Kosten  des  Eigen- 
tOmcrs  eine  Untersuchung  darüber  anstellen,  ob  ein  iO«ft> 
fahrzeup  firn  vnn  der  Rchiirde  .ingeordneten  Bestimmungen 
;  entspricht.  Zuu  iücrhaiiUUaiKcii  gegen  die  vorstehenden  Be- 
stimmungen werden  in  Gemäflheit  des  §  366  .No  Hl  des 
Keichsstrafgesetzbuches  mit  GeMstrafe  bis  zu  6Ü  Mk.  oder 
mit  Haft  bis  zu  14  Tagen  bestraft.   Ausgenommen  von 

'  diesen  f?estiinmuiiueii  sind  a)  Kraftfahrzeuge,  die  nur  in 
j  Schleppzügen  für  den  Frachtverkehr  Verwendung  finden; 

b)  Kraftfahizeuge  der  Feuerwehr;  c)  Kqiftwagen,  die  im 
1  öffentlichen  Fuhr\'erkehrc  Versvendung  finden  und  fftr  die 
j  Sondcr\orschriftcn  hinsichtlich  ihrer  Kennzeichen  bestellen 
(Droschken,  Omnibusse  usw.);  d)  Kraftfahrzeuge  der  Mili- 
tar\'«r\vaitung.  Auf  Antrag  können  von  diesen  Vorschrif- 
ten ausgenommen  werden:  leichte,  nnr  für  den  Stadtverkehr 
bestimmt«  Personenkraftfahrzeuge  und  i  u  se!i.5ftswagen,  die 
in  deutlich  erkennbarer  Form  mit  der  Finna  des  Geschäfts 
versehen  sind. 

Die  Itier  naefi  dem  Aiis/11;:  der  V.  Z.  gegebeneit  Vor- 
I  Schriften  treten  am  I.  Oktober  l<JUö  in  Kraft 


lieber  die  heute  übliche  ße^eichnungsart  uon  ^utemebil- 

moteren  nach  Pferdekräften. 

Von  Oaston. 

Wenn  es  mir  heute  in  den  Sinn  kommt,  ein  wenig  über  1  plaudern,  so  liegt  mir  alles  femer,  als  eine  wissenschaftliche 
die  Bezeichnung  der  AutomobUmotoren  nach  Pferdekräften  zu  |  oder  technische  Erklärung  der  Bezeichaung  HP.  oder  PS. 
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DER  MOTORWAGEN. 


oder  eine  Betrachtung  darüber,  warum  man  gerade  die  Be- 
zeichnung nach  den  Pferdekräften  und  nicht  vielmehr  nach 
denen  eines  «uteren  Haustiem  in  Dfente  des  Menschen 
fewählt  hat 

Die  „F^erdekiaft"  ist  uns  mit  der  f>ampfniaschine  aus 
Kngland  ubcrkomnien,  sie  ist  einfach  da,  und  wir  haben  uns 
so  daran  gewöhnt,  nach  ihr  ZU  rechnen,  dafl  es  zwecklos 
wire,  nach  dieser  Richtuiig  hin  uidei«  Voraddigc  zn  machen, 
denn  sie  erfüllt  ihren  Zw«ck  und  dient  der  Techoik  als 
allbekannte  Krafteinheit. 

Es  igt  vielmehr  die  Art  der  Anwendung  der  Pferdckraft 
als  Leistungsmesser  und  Stärkebezeichnung  für  Automobü- 
motoren,  die  ich  heute  näher  besprechen  möchte,  dvnn  die 
Art,  \\  ie  heute  die  Motorstärken  von  den  einzelnen  Fabriken 
bezeichnet  werden,  hat,  ich  wei6  «s,  jm  Publikum  schon 
vetht  häufig  Unsicheriieit,  Kopfzerbrechen  und  KopfschOttebi 
erregt. 

Während  einzelne  französische  Fabriken  ihre  Motoren 
in  korrekter  Weise  nach  der  Dnterlebtang  lieaeidmea,  wddie 

ihre  Motoren  während  einer  mcTirstiindifjcn  Bremsprobe  ent- 
wickeln, bezeichnet  z.  B.  die  Daitnlerfabrik  und  mit  »hr  eine 
ganze  Anzahl  deutscher,  ausländischer  und  besonders  italie- 
nischer Werke  ihre  Motoren  mit  einer  Poppelziffer,  z.  B. 
18-27  PS.,  '40/45  PS.  mw. 

Die  Gründe  für  diese  Re/eichnung  sind  teils  technischer, 
teils  kommerzieller  Natur  und  finden  ihren  Ursprung  in  der 
im  Kindesalter  des  Aulomobflmotors  oft  geiy>ten  List  der 
Fabrikanten,  ihre  Motoren  nach  der  Höhe  der  vorübergehen- 
den Höchstleistung,  anstatt  nadi  der  reellen  Dauerleisuin^j 
zn  bezeichnen. 

Zu  der  Zeit,  da  der  Einzellader  von  6—8  PS.  oder  der 
12  PS.  Vierzylinder  noch  der  Stolz  des  Besitzers  waren, 

wollte  jeder,  dem  seine  Mittel  CS  erlaubten,  einen  für  da- 
malige Zeiten  starken  Motor  l>esitzen.  Ein  solcher  wurde 
beuer  bezahlt,  ab  ein  adiwicherer,  was  Wunder  also«,  wenn 
die  Fabrikanten  dazu  verführt  wurden,  ihre  Motoren  nach 
der  vorübergehenden,  nicht  aber  nach  der  dauernden  Höchst 
letotung  zu  benennen. 

Aber  der  Konkurrenzkampf  fand  aus  sich  selbst  heraus 
das  Mittel,  dieser  Tlvschung  zxi  begegnen.  Von  der  Er- 
w.igung^  ausfTchend,  daß  es  doch  auf  den  Käufer  einen  aus- 
gezeichneten Eindruck  macht,  wenn  sein  12  PS.  Vierzylinder 
den  16  PS.  Vierzylinder  eines  guten  Freundes  auf  der  StraBe 
überholt  und  weiter  kalkulierend,  daß  dieser  angebliche 
12  PS.,  der  m  der  Tat  24  PS.  leistet,  nur  wunig  teurer  in 
der  Herstellung  ist,  als  ein  wirklicher  12  1^.,  machten  es 
sich  zafahieiche  Fabriken,  an  ihrer  Spitze  Daimler  u.  Panhard, 
znm  Prinzip,  ihren  Klufem  HAotoren  zu  liefern,  die  bedeutend 
StBflcer  waren,  aK  sie  bezeichnet  wurden 

Diese  Maßnahmen  hatten  durchaus  den  ervsartcten  Er- 
folg. Des  kikMneterhungrige  Publikum  wandte  seine  Qnnst 
diesen  Motoren  m  und  bezahlte  für  derartige  Wagen  bald 
gern  einen  höheren  I^reis,  als  ihn  (iic  Konkurrenz  fiir  ihre 
aufs  äuBcrstc  herausgebremsten  „Ponykräfte"  erzielen 
konnte,  und  wäre  die  Automubilindustrie  eine  Aormal  und 
langsam  sich  entwidcefaide  Industrie  geblieben,  es  ytin  wohl 
noch  heutigen  Tages  in  dieser  Richtung  alles  beim  alten. 

indessen  die  rapide  Entwicklung  der  Motoren-Auto- 
m«>bil1echnik  und  voi «Ben  Dhtgeii  die  stets  wechselnden  undi 
Steigenden  WQnsche  des  kaufenden  Publikums  zwangen  und 


zwingen  noch  heute  die  Fabrikanten  zu  alljährlichen  .Modell- 
änderungen,  zur  Schaffung  ünmer  neuer  Typen,  die  schneller, 
komfortabler  und  vollkommener  sind,  als  die  des  Vorjahres. 

Andererseits  mußten  die  Händler,  in  deren  Händen  das 
ursprüngliche  Verkaufsgeschäft  der  Fabriken  sehr  bald  über- 
ging, ei[)cn  gewissen  Spielraum  in  der  Bezeichnung  d  r  .Motor- 
stärken haben,  um  ihr  Angebot  mit  den  oft  recht  merkwünli- 
gen  Wünschen  ihrer  Interessenten  und  Kunden  Hi  f:inklsng 
bringen  zu  T;önnen  Hierein  kurzes,  aber  typisches  Bei^id 
davon,  wie  es  jedem  Händkr  fast  taglich  vorkommt. 

Den  Laden  oder  die  Oarage  des  Herrn  X,  des  bekannten 
Vertreters  einer  berühmten  Autoniobilniarke,  betritt  ein  sehr 
vornehm  und  mit  ausgesuchter  fclcgaiu  gekleidetes  Ehe- 
paar, um  sich  die  ausgestellten  Wagen  anzusehen.  Während 
die  Gnädige  die  eleganten  Karosserien  eingehend  betrachtet 
und  sich  sehr  bald  fQr  ein  wnndertwres  Cenpfe  als  „hfichet 
komfortabel"  entschieden  h  at  verhandelt  der  Ehemann,  em 
völliger  Neuling  im  Automobilismus,  mit  dem  üescbafts- 
inhaber,  der  glüddicherwelse  persönlich  anwesend  (st: 

„Man  hat  mir  gesagt,  daß  Ihre  Marke  die  beste  ist. 
alle  meine  Freunde  und  Bekannten  fahren  dieselbe  und  sind 
-sehr  zufrieden  damit,  und  ich  beabsichtige  daher,  mir  einen 
X-Wagen  zuzulegen."  Der  OeschÜisinhaber  ist  entzückt  voa 
diesem  Lob  und  versichert  natörllch,  daß  sein  Besucher  sich 
an  eii.c  bessere  Adresse  nlciif  halx'  wenden  kdnnen,  dsB 
seine  Wagen  in  der  Tat  die  besten  seien  usw. 

Der  Besucher  setzt  nun  auseinander,  daB  <tr  nur  einen 
komfortablen  und  zuverlässigen  Wagen  wünsche,  daß  er 
auf  Geschwindigkeit  nicht  den  geringsten  Wert  icge,  ja  daß 
seine  Gattin  das  schnelle  Fahren  überhaupt  nicht  vertrauen 
könne  und  dafi  er  keinesfalls  schneller  |ds  hdchstess 
30  km  pro  Stunde  fahren  wolle. 

Er  fragt  nunmehr  auch  nacli  den  Pferdekräften  der  aus- 
gestellten Wagen  und  hört  mit  Befriedigung,  daß  das  von 
seiner  besseren  Hälfte  mit  besonderer  Befriedigung  be- 
trachtete, sehr  elegante  Coupee  nur  18  ,(^.  habe  uad  (fie 
i^ewünschte  Geschwindigkeit  gerade  erreiche. 

Eine  Probefahrt  mit  einem  anderen  Wagen  der  gleichen 
Pferdestärke  fällt  befnedi.^nd  aus,  denn  der  .Chauffeur  ist 
beauftragt  worden,  recht  langsam  zu  fafven.  Die  30  Im 
sind  nicht  überschritten  worden  und  nacli  weuigieN  Tagen 
Bedenkzeit  wird  der  Handel  perfekt  gemacht. 

Am  fischen  Tage  aber  vericaufi  derselbe  Hindlcr  an 
einen  anderen  Kunden  einen  Wagen  derselben  Type,  dem 
sein  alter  16  F*S.  nicht  mehr  ^schnell  genug  geht,  mit  der 
Versichcnuig,  daß  der  neue  Wagen  bis  zu  70  km  mache. 

Und  beide  Geschäfte  kann  er  mit  guten 
Gewissen  machen,  denn  der  Motor  der  in  FUft 
kommenden  T^-pe  leistet  laut  Katalog  18  27  f*S.  der  U'agen 
mit  der  schweren  Coupeecarosserie  wird  in  der  Hand  eines 
verständigen  Fahrers  die  vom  ersten  Käufer  gewünschten 
30  km  erst  dann  überschreiten,  wenn  der  Besitzer,  der  des 
Rumnieltempos  mit  absoluter  Sicherheit  sehr  bald  müde  sein 
wird,  es  selbst  verlangt.  Er  macht  dann  so^mt  bO— 55  km 
und  der  Besitzer  ist  entzückt,  einen  18  PS.  Wagen  zu  be- 
sitzen,  der  viel  leistet  Der  xwdle  Kiufer  aber,  der  weM' 
wiisliili  eine  leichte,  offene  Carosserie  gewählt  hat,  macht 
in  der  lat  als  Hödistleistung  seine  70  km.  Auch  er  ist  be- 
friede und  legt  sicli  im  nädisten  Jahie  akher  eis 
stlilceren  Wagen  der  gleichen  IMaifce  zu. 
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D«B  derartig^  Fälle  zu  den  alltäglichen  Vorlc'oinmnisseti 
im  Automobilhandel  peliörtMi,  wini  iTiir  jrdir  Händler  gern 
zugeben  und  die  Lehre,  die  dar  Fabrikant  aus  diesen  Tat- 
a«cbeii  zjeht  und  ztehen  mu6,  ist  d»en  die  heute  noch  fast 
allgemein  übliche  DoppcOicieidt-.miig  der  MotoTeu  18/27, 
40— &0  PS.  etc. 

ja  einige,  besonder«  Kalienische  Fabriken  gehen  und 
/war  einmal  aus  den  oben  näher  bezeichneten  commcr- 
ziellen,  zum  anderen  aus  rein  praktischen  Qriioden  noch 
weiter  und  fabrizieren  nur  zwei  Moloitypen,  die  dam  die 
dehnbare  Bezeidimmp  24  40  und  40 '60  P«!.  führen.  Dabei 
ist  der  Kunde  in  keinem  Falle  bcnaditciligt,  denn  er  ent- 
hält fast  stets  einen  stärkeren  Motor,  als  er  wünscht,  aber 
die  FalMrüi  liraudit  nur  zwei  Typen  zu  bauen  und  verein- 
facfat  damit  ihr«  Fabrikation  ganz  twdeutend. 

Es  fsl  die  weitaus  größte  Mehrzahl  der  Fabriken,  die 
heute  dem  ( irunds.it/e  hiikiiut,  ihre  Mot.ireri  mit  einer 
Doppelbeteichnung,  wie  oben  zu  benennen  und  nur  ganz 
wenige  Fitnefl  lAid  bei  dem  aUen  Orandsalz  geblieben^ 


I  die  Motoren  einfach  zu  benennen,  dafür  aber  Maschinen 
/II  liefern,  die  bL-deutend  melir  leisten,  .ils  ihre  Bezeich- 
I  nung  in  1^.  vermuten  laBt.  Als  Beispiel  nenne  ich  nur  die 
cnglisdien  Daimler-Wagen  des  Vorjahres  in  der  Hcrkomer- 
I  Concurrenz,  die  mit  15  V^.  deklnricrt  UMrrn  und  reichlich 
60  PS.  leisteten.  Su  angenehm  das  audi  für  den  wirklichen 
Käufer  ist,  so  kidit  wird  doch  bei  üelcgenheit  einer  Touren- 
j  concurrenz  die  große  Menge  des  irabeteiligten  fhiblikums 
!  durch  derartige,  zu  niedrige  Stärkebezeklinungen  getäuscht, 
I  denn  ein  solcher  35  PS.  Wagen,  der  bei  der  Oeschwindig- 
I  kcitsprobe  schnelier  ist,  als  ein  45  PS^  muß  doch  «in  groä- 
I  artiger  Wagen  sein.  So  denld  daa  LaienpuUikum,  das  natOr' 
lieh    nicht   wissen  kamt,  wie  viel  PS.  mehr  der  fragliche 
1  Wagen  in  der  Tat  besitzt. 

A/lan  bewertet  daher  in  diesem  Jahre  in  allen  scriSsen 
Tourenconaurenzcn  die  Motorstarken  nach  dem  /vlinder- 
Inhalt  oder  nach  der  Kolbenobcrflächc  und  tut  wühl  d.iran, 
denn  nur  auf  einer  derartigen  BasLs  ist  es  möglich,  \'cr« 
I  gleiche  zwischen  den  ijeistungcn  aller  an  der  Concurrenz 
I  teilnehmemler  Wagen  anzustellen. 


^chfang  vor  Patenteerlei^ung. 

Von  iBgenteiir  Dr.  Frlt«  Hutb,  Berlin. 


Noch  ist  der  Lizenzstreit  mit  der  Firma  Renault  wegen 
des  dirdden  Ehigriffs  bei  der  Hdchstgeadiwfaidigkeit  in  aller 

Friiifrunp,  der. bei  wcnipcr  Entgegenkommen  der  Firma 
Ufr  tranzbsischcn  Industrie  liatte  sehr  unbequem  werden 
können,  da  hört  man  in  einem  anderen  Industriezweige, 
dem  der  Uasbeleuchtung,  daft  alle  Firmen,  die  hängendes 
OasglfiMicfat  baden,  einer  Finna  lizenzpfltchtig'  weiden,  die 
die  fünf  Jahre  geduldig  hatte  \  erstreicheii  hissen,  nach  denen 
ein  Patent  wegen  mangelnder  Neuheit  nicht  mehr  zu  Fall 
gebracht  weiden  kann.  Jm  folgenden' sei  auf  einige  deut- 
sche Patente  hinpcwiesen,  die  leicht  die  deutsche  Kr.ift- 
wageninduätrie  abhangig  machen  können,  wenn  nicht  recht- 
zeHiy  geeignete  Schritte  »ntemoiiimen  weiden. 

Als  erstes  sei  ein  Patent  erwähnt,  das  sichte  von  jedem 
verletzt  worden  ist,  der  Dreiz>1indennotoren  gel>aut  hat. 
Es  ist  auch  schlechterdings  unmöglich,  einen  zweckent- 
sptecliendea  Motor  ai  bauen,  ohne  dies  latent  zu  verletcen. 

91cmi  Louet,  Paris,  ist  nimUdi  unter  Nr  153050 

folgender  Patentanspruch  pcschütTt :  , . f Vrirvlinder- 
Explosionskraftmaschincn  mit  unter  gicichcn  Witil<cln  ver- 
selzten  Kuibeln,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  die  Explosio- 
nen der  einzelnen  Zylinder  einander  in  gleichen  Abständen 
folgen."  In  der  Beschreibung  wird  K-h.iuptct,  da8  diese 
Maschine  von  den  bekannten  Maschinen  tlieser  Art  sich 
dadurch  unterscheidet,  daß  die  drei  Kurbeln  anstatt  um  120' 
um  240*  gegeneinander  versetzt  snid.  Es  kommt  hieibei 
doch  darauf  an,  in  welcher  Reihenfolge  man  die  Zylinder 
zahlt.  Bezieht  man  die  ßehauptimg  aber  wie  sie  wohl  ge- 
meint ist,  auf  die  Zündfolge,  so  siiilicßt  sie  eine  Kränkung 
aller  früheren  Konstrukteure  in  sich,  die  für  die  Erzielung 
eines  guten  Gleichgang«,  nicht  2 . 360  durch  3  geteilt  hätten. 


Das  acweite  F^tent  der  oben  gckennzeichiieten  Art  ist 
dasD.R.P.  Nr.  163127  der  Allgemeinen  Elektrizl- 

täts-Oesellschaft.  Geschützt  i'^t-  ,,Mi<;chvorrichtunK 
für  Explosionskraftmaschinen  mit  2  oder  mehreren  Einspritz- 
düsen für  je  einen  besonderen  Brennstoff,  dadurch  gekenn- 
zeichnet, daft  in  die  Zuleitungen  von  den  Brennstoffbchältern 
«1  den  DBsen  ehi  Hahn  mit  geeigneten  Bohrungen  oder 
(.  i  ti  e  andere  l '  m  s  c  h  a  1 1  v  o  r  r  i  c  h  t u  n  g  an^jeordnet  ist, 
durch  deren  Einstellung  die  einzelnen  üiiscn  mit  den  /ugc- 
hörlgen  DrennttoHbdUUtwn  hi  Veibindutig  gesetzt  werden 
können."  In  allen  Fällen,  die  zur  Anwendung  besonderer 
Düsen  für  jeden  Brennstoff  nötigen,  kann  das  Patait  sehr 
unt 


Auch  die  folgenden  bekannten  l\itent<  aus  Kl  e  von 
Martini  und  Hüneice  Nr.  146161,  150711  und  IW712 
gehören  zu  der  bezeichneiai  Gruppe.  Nr.  146161  betrifft: 
„Verfahren  zum  Fortdrücken  von  PetrnUiim  tmd  andern 
explosible  oder  selbstentzündlkhc  Gase  ent\vickelndcn 
i=Illssiglteiteil,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  »1  d«S  die  Flüssig- 
keit enthaltende  Gefäß  durch  eine  daran  angeschloasetie  Lci- 
timg  zwecks  Fortdrückens  der  Flüssigkeit  ein  nicht  oxy- 
dierendes Gas  unter  Druck  eingeleitet  wird,  welches  die 
Entstehung  von  explosiUen  Gasgemischen  während  der  Ent- 
leerung des  OefaSes  veriiindert" 

Nr.  ISO  711  erweitert  das  Patent  auf  die  Verwendung 

der  Abi^a-.e,  be/\v   WibreRBUflgsprodulcte  cHicr  Veibrcn* 

nungskraftmaschine,  und 

Nr,  150712  auf  die  „Verwendung  eines  sich  bezüglich 
seiner  Feuer  bezw.  Explosion  verhütenden  Wirkuii>^,  ebenso 
wie  ein  voUkommen  nicht  oxydierendes  Gas  verhaltenden 
Gasgemisches.'* 
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Jede  Fabrik,  die  den  Brcrmstoff  aus  dem  Behälter  durch 
den  Druck  der  Abgase  zum  ViT^.:;ist  r  tlrückt,  macht  sich 
deranach  der  Patenherktzung  sihuliiif,'  Ausgenommen  sind 
nur  die  Fabriken,  die  das  Vcrfahrin  schon  vor  der  Patent- 
erteilung nachweislidi  in  Benutzung  hatten. 


£■?  wSrc  merkwürdig',  wenn  die  Inhaber  der  ob€n  ge- 
nannten Schutzredite  nach  AMauf  ihrer  auf  die  Bekannt* 
machung  folgenden  fün^lhrigen  Varteaett  nidit  gegen,  alk 
Pateotvcfletzer  voigingai. 


Oersachsfahrten  in  Jimerika. 


Von  H.  A. 


Die  Tatsache,  daß  da«  Interesse  an  Daueifaltrten  mit 

Motor \\:ij,'f II  .'illinrihlich  nachlassLn  muli,  weil  es  zu  wenige 
Leute  gibt,  die  jemals  beabsichtigen,  eine  Strecke  von  1000 
oder  2600  Irm  ohne  jeden  lingeran  Attfenihalt  zurückzu- 
legen, scheint  sich  langsam  auch  in  den  sonst  so  prak- 
tischen Vereinigten  Staaten  einzubürgern.  Man  freut 
sich  dort  wohl  noch  ab  und  zu  über  die  Bericfate 
von  Rennfabrten,  bei  denen  Qeadiwjnd^ceiten  von 
80  und  sogar  Ms  über  100  kbi  in  der  Stande  erzielt 
worden  sind,  alxr  man  boj^nügt  sich  dennoch  in  der  Mehr- 
zahl der  Fälle  damit,  seine  eigenen  Fahrten  mit  einer  ver- 
nOnftigen  Oesdiwindigkeit,  de  niemand  in  Gefahr  bringt; 
/urückmlepfcn  und  i-  t  nifrieden,  wem  man  ohne  Störung 
an  seinem  Ziele  aiilaJigt 

Begrefflidierweise  steigert  sidi  aber  gleichzeitig  damit 

J.i-  1nicrc^.si\  d,is  man  dem  Ben/inverbrauch  eines  \X'i;/i'ns 
entgegenbringt.  So  hat  doui  vor  kurzem  in  New  York 
eine  Versuchsfahrt  stattgefunden,  bei  der  jedes  Fahrzeug 
eine  br<:tiinmtc  M'nt,'c  B<>nzin  (2  amerikani<!clie  f  i.illonen  ^ 
7,56  Liter)  erhalt  und  bei  der  festgestellt  werden  sollte, 
welches  Fahrzeug  mit  dieser  Benzinmenge  am  weitesten 
kommen  würde.  Sakhe  Vcrsudie  haben,  soweit  tms  bekannt 
ist,  sdton  ehtmal  auf  Veranlasstmg-des  fhmzOsisdten  Atitt»- 

niobil-Ciubs  in  Paris  statt>,'LfundL'ii,  cfort  lief5  man  aber  die 
Wagen  auf  einem  großen  Platz  im  Kreise  herumfahren, 
während  im  voriiegenden  Falle  ab  Versucfiastrecke  die  Straße 
vun  New  York  über  Stamford  mid  Bridgeport  nach  Brooklin 
gewählt  worden  ist. 

Ein  solcher  Versudt,  der  natürlich  weder  mit  Zuver- 
lässigkeit noch  mit  Geschwind ig1<eit  etwas  zu  tun  hat,  und 
der  für  den  verhältnismäßig  leicliioten  Wagen  fast  die 
gleichen  Möglichkeiten  in  sich  birgt,  wie  für  den  schnelleren 
Wagen,  stellt  e^entUcfa  die  größten  Anforderungen  an  den 
Fahrer,  von  dessen  Geschidcliehkeft  der  Erfolg^  fast  voll- 

kniiuiu  ii  abhängijr  ist.  Im  rmintlc  i.'i'n.)mtiKTi  liaiulclt  e< 
»ich  um  genau  dasselbe,  was  man  schon  bei  Lokomotiven 
längst  herauagefimden  hat,  nimlich,  daß  der  ehie  Maachinen- 

ffilirer  weit  mehr  ans  einer  Mnschine  heraus/iihnlcn  im 
Stande  ist,  wie  der  andere.    Bei  einer  soiclien  Fahrt  darf 


man  natfliSdi  nkfit  stets  mit  dem  gleichen  Knflanfwamt 

fahren,  sondern  Motorleistung  und  Uebersetzungsverhältnisse 
müssen  genau  den  Verändexungien  der  Weg-  und  Steigungs- 
verhSltniSM  mtgepiallt  w«Hlea,  auch  wem  diese  Aenderangen 

noch  so  gering  sind.  Weder  mit  der  größten  Oeschwindigiceit 
noch  mrt  der  kleinsten  Geschwindigkeit  wird  man  die  längste 
Wegstrecke  erzielen  kräinen. 

Die  vorstehenden  Wahrheiten  werden  wieder  einmal 
durch  die  Ergebnisse  der  Fahrten  bewiesen:  Die  beste 
Leistung  erzielte  ein  vienylindriger,  12pferdiger  Vcr^ 
gnügungswagen  von  689,5  kg  Cigoigewicht  (der  sogenannten 
Runabottt-Type),  der  mit  einer  Ladung  Benzin  eine  Strecke 
von  130,2  km,  d.  h.  mehr  als  von  New  York  nach  New  H.ivi-n 
zurückgelegt  hat,  während  ein  Wagen  derselben  Fabrik  von 
genau  gteidier  Bauart  und  den  gleidien  Abmessungen  nur 

02,9  km  erzielt  hat. 

Die  zuerst  angegebene  Leistung  ist  im  übrigen,  was 
Kosten  der  Befßidienmg  anbetrifft,  ganz  bemerkenswert; 

68Q,5  kg  mit  einem  Benrinaufwand  von  7,5fi  1  item  auf 
einer  Strecke  von  139,2  km  befördejn  licißt  etwa  ^X»  Tonnen- 
kilometer mit  einer  .Ausgabe  von  1,51  Mk.  (amerikanische 
Benziopreise  zugrunde  gelegt)  bew&ltiigea;  mit  anderen 
Worten:  das  stellt  für  emen  Tonneirtcilometer  eine  Ausgabe 
von  tiwd  Ii  j  Pfetmij2;eti  dar.  t-inen  Preis,  der  sitli  silbsi 
den  Zugförderung^osten  der  auf  ausgezekluietcn,  glatte^ 
Schienen  fahrenden  Eisenbahnen  ganz  vorteilhafi  vcrgleidieit 
läßt.  Dabei  ist  m  herücksichlifjcn,  daß  die  Versuche  auf 
teilweise  sclilcchter  Stralie  und  während  eines  Regens  statt- 
gefunden haben,  also  m  jedem  andern  Falle  nodi 'bessere 
Ergebnisse  hi^tteti  lieferti  können. 

Von  Interesse  ist  der  Umstand,  dali  icvvci  genau  gktehc 
Wagen  Ergebnisse  von  so  großer  Verschiedenheit  geliefert 
haben.  Damit  ist  der  Beweis  für  (äe  Bedeutung' gebeferf, 
die  gerade  bei  Versuchen  dieser  Art  dem  „persönlichen  Mo- 
mint"  beiz-iimessen  ist,  denn  man  darf  bei  einicernnßen 
ausgebildeter  Fabriication  mit  gewissem  Anspruch  auf  Wahr- 
scheinlichkeit Tonussdzen,  daß  der  siegteidie'  Fahrer  aul 
dem  /^Velten  Wagen  wdhl  d«n  gleichen  Erfolg  erzielt  haben 
würde. 


DracfcMilcrberichtigung  su  „Uebcr  die  BaeieliMiig  «echmtadker  EffeUe"  HcH  XIV. 

Die  Aet|iiivalenlzahleii  von  „PS"  und  „HP"  sin<l  nach  '  1  PS  -  0,f^337  HP 

Moicsworth  s  Pocket  Btiuk  (jf  Liiyineeriiig  I  »rinula  i  I  HP  ^  1,01385 
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Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 

>i  — —  — _  —  — — — ^ 

(AUciMnicA  nur  mii  ft-njufr  'ju^iinnagjl't     „Orr  ifn/a-m ,>«ci    ZeOtshrtft  fiir  AmlomoHUniltulrlt  tmä  Metärnhu'  $t*UMtU 


Anfänge  einer  australischen  Automobilindustrie. 

Verfolg:*  man  KCgcnwärtig  die  australische  Tagcsprcssc,  dem  Mangel  an  geschulten  Arbeilsicriften.  der  jedoch  nicftt 

so  kann  iti-in  suh  ids  Findrucks  nicht  erwehren,  daß  mit  uniibcrbriickh.ir        Fs  <:(.\sinnt  nach  den  Aiidviituiv^m  ih  r 

der  Einführuuy  cukt  Aiutimobilindustric  in  Australien  in  Presse  den  Aiistliciu,  al.>.  ub  bi-rcits  iii  liiKrcsscntenkrei-ii'n 

absehbarer  Zeit  gerechnet  w  cnlen  muß.    So  brachte  rmch  Verhandlungen  im  Oange  sind,  welche  die  Einrichtung  einer 

vor  kurzem  eine  bedeutende  Sydneyer  Zeitung  einen  Artikel,  i  Automobilindustrie  in  Melbourne  oder  Sydney  zum  G^cn* 

in  welchem  die  guten  Aussichten  für  eine  solche  Industrie  stand  haben.  ■ 

im  Lande  eingebend  besprociien  wurden.    Die  Haupt-  Wir  werden  die  Sache  im  Auge  behalten  und  unsere 

schwierigkeiteii,  wdche  sicli  der  Aufnahme  der  Automobil-  Leser  redjLeeilqt  von  etwaigen  Plänen  australischer  Fabri- 

fabrikation  In  Australien  bisher  entgegenstellten,  bestand  in  kanten  in  Kenntnis  setzen. 


Gegenwärtige  Lage  des  englischen  Automobilmarktes. 


Die  rege  Tätigkeit,  welche  man  seit  einiger  Zt  ir  in 
der  englischen  Automobilindustrie  beobachten  konntt .  daucft 
an  und  manche  Fabnkbetricbc  müssen  nach  wie  \or  mit 
Uebcrschichtcn  arbeiten,  um  den  gesteigerten  Anforderungen 
des  Marktes  entsprechen  zu  können.  Gleichzeitig  sind  die 
Fabriken  bestrebt,  ihre  Bestände  nach  Möglichkeit  zu  ver- 
gröBem,  da  sie  tnit  einem  stailcen  Anwachsen  der  Nachfrage 
in  der  bcv<irstc'fu*ni!cn  Saisun  rccliiicn.  Hie  incislfii  Auio- 
m<ibilwcikc  liabcii  iliie  tr/.tugung  in  ditstni  Jnhic  bedeutend 
gesteigert,  und  wenn  diese  Steigerungen  im  i;klchen  Maße 
für  den  Rest  des  laufenden  Jahres  bestehen  bleibt,  &o  wird 
man  ohne  Zweifel  mit  einer  wesentlich  höheren  Qesamt- 
produktionsziffer  rechnen  können  als  im  Voriahre. 

Die  englische  Postverwaltung  sowohl  auch  das  Kriegs- 
ministerium haben  vor  kurzem  sehr  L;r  iHi-  1  icr^  nin^t  n  in 
.Auftrag  gegeben.  Die  Nachfrage  iiacli  Motorrädern  ist 
sehr  lebhaft,  einige  Firmen  sind  auch  mit  Aufträgen  ftir 
Lieferung  von  Fatirzeugen  dieser  Art  nach  dem  europäischen 
Kontinent  und  anderen  ttberseetechcn  Ländern  wohl\  ersehen. 
Der  Handel  in  sogenannten  utri<ars"  llfit  ebenfalls  nichts 


n\  wi'irischcii  übri^.;.  und  die  hiermit  bcsdiäftiglcn  Firtiicii  in 
(.t<uiury  aiaclici),  namentlich  in  Masctunen  van  6    UJ  l'icide- 
kräftcn,  sehr  zufriedenstellende  Ocschäfte.        Der  Handel 
in  Motorwagen  ist  augenblicklich  genuk-zu  glänzend.  Das 
Problem  des  kleineil  Wagens  sdieint  zufriedenstellend  ge- 
löst ZU  sein  ttiid  die  wöcbentlkbe  Fabräation  von  Fahneugen 
dieser  Art  Ist  sehr  bedeutend.    Eine  Fabrik  ist  durch 
AnfTr  iL:c  für  Liefcnmg  von  Motorlastwagen  in  ungewdlin» 
liclicr  Weise  in  Anspruch  genommen. 

Das  Ausfuhrgeschäft  ent^vickclt  sich  ebenfalls  recht 
günstig.  Die  Zahl  der  in  dem  soeben  zu  Ende  gegangenen 
Quartal  zum  Export  gelangten  Autoniobilwagcn  beziffert  sich 
auf  :)07  Stück  im  Werte  von  100066  Pfund  Sterling;  in  der 
gleichen  Zeitperiode  des  Vorjahres  waren  nur  188  Wagen  fm 
\X  I  rii-  \  nn  60  518  l'fund  Sterling'  msLji  fnhrl  wurden.  Aiic!i 
der  Lxport  von  Aut.)mobilwageni(.ikii  liai  in  den  ersten  drei 
Monaten  des  laufenden  Jahres  eine  sehr  bedeutende  Steige- 
rung erfahren:  Derselbe  bezifferte  sich  auf  59  112  Pfund 
Sterling  gegen  21677  Phind  Steriing  in  den  gteUhen 
Monaten  1904. 


Absatzverhältnisse  für  Motoren  in  Schweden. 


Nach  einem  britischen  Konsulatsberichte  hat  Ui  Schweden 
die  Verwendung  von  Oas-,  Gasolin-  und  Pelroleummotnren 

beträchtlich  zugenommen  hei  wachsendem  Interesse  für  der- 
artige maschinelle  Eiiirith(unij,en  und  befestigtem  Veriraucri 
in  ihre  Wirk-amki  it.  Diese  .Mninren  haben  namentlich  in 
denjenigen  bedarfsfälien,  in  welchen  nicht  allzu  viel  Pferde- 
krifte  verlangt  werden,  noch  gute  Aussichten.  Man  be- 
geht dieselben,  abgesehen  von  den  schwedischen  Lieferanten 
selbst,  aus  OroBbritannien,  den  Vereinigten  Staaten,  Deutsdi- 
land  und  Frankreich  \'on  Oasmotoren  werden  insbesondei,' 
Saugi^'^asmntoren  bis  /w  lOü  Pferdekräften  gefragt  und  nament- 
lich für  /\\  <  eke  vi  in  Fabriken  und  elektrischen  Kraftsfationen, 
aber  auch  für  die  Ausrüstung  von  Motorbooten  ver- 
wendet. Sic  kommen  vorwiegend  aus  Großbritannien  und 
Deutschland;  indessen  ist  auch  die  schwedische  Fatirikatton' 
iin  Wachstum  begriffen.  Verlangt  wird  ausschliefflich  Four 
cycle  t\pc.  r>ie  zur  Ven,\e!idung  gelangenden  Gasolin-  oder 
ßcn/inmotoren  sind  zumeist  von  geringer  Stärke,  :>ie  haben 


gewöhnlich  etwa  3,  5  oder  7  Pferdekciftv,  selten  mehr  als 
40  PferdfkrSfte.  HaupITieferanten  in  diesem  Artikel  sind  die 

\'i  I  iiiijjieii  Staaten,  neben  welchen  niidi  noch  schwedische 
(  abnki  n  tleii  .\Varkt  belierrschen.  Man  v  e  t  w  endet  diese 
1  e  t  z  t  L  I  II  a  tj  n  t  e  n  Motoren  vorzugsweise  zur 
Ausrüstung  von  Motorfahrzeugen  oder  Ver- 
gnüg u  n  g  s  y  a  c  h  t  e  n,  und  zwar  auch  hier  nur  solche  von 
Four  cycle  fype.  Die  wrichtigsfen  und  melstverwendeten  Mo- 
toren sHid  die  Petroleummotoren  von  1-^200  Pferdekriften, 
vorwiegend  /um  R  e  t  r  i  e  h  \  <>  n  F  i  <  c  Ii  e  r  t>  ■  1 1  ■  i  e  n  ,  klei- 
nen Fra  e  h  t  s  L' h  i  f  f  e  n  utui  /u  ahnluhea  Zwecken.  FUcse 
stammen  f  i^t  an-schlieHlich  au^  -cln\  edi^ihen  F'abriki-n,  \',  rieh 
letztere  auch  für  den  txport  arbeiten.  Am  beliebtesten  bei 
landwirtschaftlichen  Betrieben  und  kleinen  Fabrikanten  ist 
der  Two  «yde  t}'pc  wegen  der  Einbchtieit  seiner  Konstruktion 
und  der  Leichtigkeit,  mit  wdelHr  die  BedieniMg  dteier  Mo- 
toren zu  eriernen  ist. 
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DER  MOTORWAGEN. 


Neues  vom  Automobflismus  in  Britisch>lndien. 


In  der  Rede,  welche  der  i'r^isident  der  Motor  Union  of 
Western  India  vor  kurzem  bei  t jelcgcnheit  der  Jahresver- 
sammlung des  Vereins  gehalten  hat,  wurde  auf  die  große 
AiisiMcitimg,  welche  der  AwtomobUsport  in  Britisdi-ädien 
In  den  letzten  jähren  erfaliren  lut,  besonders  hingewiesen. 
Bei  Gründung  der  Motor  -  Uiiivui  itn  Juti  des  Jahres  1904 
war,  so  wird  in  der  Rede  ausj^jeführt,  die  Anzahl  der  Auto- 
mobilicn  im  dortiuen  Disinkt  nur  sttir  f^erinir.  Jet/t  kann 
man  die  Motorw  agen  /u  V'ergnügungszwerki  n  n.ich 
Hunderten  zähkn,  und  es  w  ird  nicht  ausbleiben,  daß  man 
auch  in  absehbarer  Zeit  in  Bombay  zur  Eioiühnuig  der 
Autamobilfabrikation  übergehen  wird.  QroBe  Verdienste  um 
die  Entwickching  des  Antomobilwcscns  in  Indien  hat  sich 
zweifellos  die  Motor  l  nion  n  oii  \V  cstindicn  erworben,  indem 
sie  es  besonders  an  \  transtaltiini,ren  Öffentfidier  V/ett-  UOd 
Versuchsfahrten  nicht  fehlen  hell. 

Es  ist  bezeidinend  für  die  Entuidteluncf  Auto- 
mobilisiniis  in  Indien,  daß  die  einzelnen  Regieiunsea  des 
Landes  es  fßr  nö^ig  halten,  Verordnungen,  wefcbe  die  Ver- 
wendunjj  von  Mot' irfafu/eu(;eii  regeln,  zur  Durchführung 
zxi  bringen.  So  hat  aucli  das  Piinja  b  (jovernment  vor 
kurzem  eine  diesbezuf^lithe  Verordnung.:  erlassen,  welche 
das  Fahren  mit  Automobilen  von  einer  besonderen  Kon- 
zession abhängig  macht  und  insbesondere  die  LoUcalbehördcni 
ermichtigi,  Ober  die  Fahrgeschwindigkeit  usw.  von  Motor- 
fabraeugen  Entscheidung  zu  treffen.  —  Auch  für  die  Insel 
Ceylon  sind  neue  Bestimmungen  über  die  Verwendung 
von  Automobilen  erlassen  worden,  von  denen  die  w  ithtigstcn, 
«eklie  (.len  Bau  der  \X  a<;en  beireffen  urul  daher  für  Fabri- 
kanten und  Exporteure  von  Bedeutung  sind,  iiadistehend 
wiedergegeben  aeien: 

Jeder  Motonmigeii»  dessen  Gewicht  in  unbdadenem  Zu« 
stände  5  Ztr.  IHwRtei^  soll  mft  Einrkhtungen  versehen 
sein,  daß  er  sowolil  vorwärts  als  niekwäris  fahren  kann. 

Das  Bruttogewicht  eines  Motonvagens  mit  Ladung  und 
voller  Ausrüstung  darf  3  To.  nidit  überschreiten,  und  die 
hödistzulässige  Belastung  für  jede  Achse  eines  Motorwagen« 
in  bdadenem  Zustande  darf  nicht  größer  sehi  als  liy«  To. 

Der  Reifen  bei  jedem  Rade  eines  Miotofwagens  muB 
geglättet  und  beim  ßerüliren  der  Erde  fladi  sein;  er  muB 
folgende  Breiten  haben:  mindestens  2  2  Inches  (Zoll)  bei 
einem  Wagen  mit  einem  Eigengewicht  V4>ii  15  Ztr.  bis  1  To. 

mindestens  3  Zoll  bei  einem  Wagengewichte  zwischen 
1—2  To.  und  mindestens  4  Zali  bei  schwereren  Wagen. 
AutomobdeD,  welche  diesen  Bedingungen  nicht  entsiwechen, 


dürfen  nur  mit  besonderer  üenehmigung  zur  Verwenduqg 
koounen.  Es  ist  ferner  angeordnet  worden«  daB  jeder  Wagen 
zwei  von  einander  unabhängige  Bremsen  haben  moB,  wekhe 
imstande  shid,  zwei  Rider  derselben  Wageaacfase  festan» 

halten. 

Versuche   mit  neuen   Wagen   auf  der  in- 
dischen Nord weatbabn.  Die  indische  Nordwest- 
bahn macht  zuraeit  Vcmtdie  mft  einem  Wagen  zur  Personen- 

bcförderung,  bei  dem  Treibkraft  und  Raum  für  Passagiere 
vereinigt  sind.  Es  ist  dies  der  erste  Motorwagen  dieser  Art, 
der  auf  indischen  Lisenbafuien  in  Verwendung  kommt:  der 
WiijJtii  liat  die  aulJcfurdeiitliche  Länge  von  M  Fuß,  2  Zoll, 
und  faßt  außer  dem  Kessel  und  Maschinenraum  Abteile 
für  fünf  Passagiere  erster,  fünf  zweiter  und  72  dritter  Klasse, 
sowie  einen  Gepäckraum.  Auch  kamt  noch  efai  Anhinge- 
wagen  hinzugefügt  werden.  Die  Beleuchtung  wird  mitteb 
Gas  bewerkstelligt.  Bei  der  E'robcfahrt  hat  man  mit  diesen 
Wagen  eine  Geschwindigkeit  von  35  Meilen  (engl.)  erreicht. 

Wenn  die  finanziellen  Ergebnisse  der  damit  gemachten 
weiteren  Vcrsudie  sich  ab '  gtlnstig  herausstelien  solHai, 
beabsichtigt  man,  dieses  Beförderungsmittel  in  gröBcicm 
Umfange  für  den  Passagierverkehr  einzuführen. 

Auch  die  Verw  altung,'  der  Oreat  Indian  FVmnsula  Railway 
marlii  neiiendini;s  Fnhnersuche  mit  Schienen-Motorwagen 
eines  Typ;,  v\elviieti  -  e  selbst  in  ihrer  Werkstätte  in  Parel 
zusammengestellt  hat.  Die  Maschine,  welche  von  der  Fimu 
Kerr,  Stuart  f!i  Co.  geliefert  wurde,  hat  Zylinder  von  9  Zoll 
Durchmesser.  Der  Wapen  hat  2  Abteile  (erster  und  dritter 
Klasse),  sowie  hinie«  einen  tiepackrauni ;  er  wird  cicktnsth  er- 
leuchtet und  kann  von  vorn  und  auch  von  hinten  l>etricbcn 
werden.  Er  entwickelt  eine  Schnelligkeit  von  SOcngUiHeäea 
In  der  Stunde.  —  Ehi  IMoforfehrzeug  andern^  Art  ist  eben^Hs 
aus  der  Werkstätte  der  sogenannten  Elisenbahnjresellschaft  her 
vor;;cgangcn:  Es  handelt  sich  dabei  um  cm  Anhangewagen, 
wciclicr  von  einer  kleinen  transformierten  Lokomotivart  ge» 
zogen  wird.  £)er  Wagen  ist  62  IniB  lang,  hat  neben  dem 
Raum  für  den  Führer  enien  Sakm  I.  IQasse  mit  8  Sitzplätzen, 
ein  giofies  Abteil  III.  Klasse  mit  48  Sitzplätzen,  sowie  ein 
Fraticncoupe  mit  12  Sitzen,  woran  skÄ  der  Qepäckraum 
anscSiüetlt  Es  handelt  sich  vorliegend  zunächst  um  einen 
Vcrsudi,  iiruJ  es  ist  beabsichtigt,  daß,  wenn  der  zweitgenannte 
Wageiitvp  zur  Annahme  kommen  sollte,  sämtliche  Wagen 
dieser  Art  für  die  Folge  von  der  Eisenbahnwetkstätte  in 
Paiel  gebaut  werden  sollen. 


Die  französische  Streil<bewegung  und  d 

Durch  die  StreiktKwegung,  welche  g^enwärtig  Frank- 
reich durdizieht,  ist  auch  die  dortige  Mülieiide  Automobil- 

industric  stark  in  Mitleidenscliaft  gezogen  worden  Die  Ar- 
ticiter  in  den  Automobilfabriken  verdienten  bisher  ein  schö- 
nes Stüde  Geht.  Die  Mehrzahl  dereeR>en  erhalten  bei  einer 
Arbeitszeit  von  zehn  Stunden  täglich  10  12  Francs;  weniger 
geschulte  Arbeitskräfte  werden  mit  7  Francs  täglich  bezahlt. 
Die  ,,F^-deration  du  Travail"  hat  es  nun  an  Anstrengungen 
nicht  fehlen  lassen,  auch  die  Artteiter  in  den  Automobil- 
hibriken  für  die  achtstündig;e  Arbeitszeit  in  Bewegung  zu 
setzen.  Aiim  iischeliiliLli  mik(  die  Bestrebungen  von  Erfolg 
t>egleitct  gewesen,  denn  ein  großer  Teil  dieser  Arbeiterschaft 
hat  sich  dem  Streik  angeschlossen.  Die  Wirkung  dieser  MaB- 


iren  Wirkung  auf  die  Automobilindustrie. 

nähme  ist  nicht  ohne  Einwirkung  auf  die  Automobtlfabri- 
kation  geblieben,  und  verschiedene  große  Firmen  haben  skh 

i;t  nötigt  gesehen,  ihren  Betrieb  zeit  weilig  einzustellen.  Be- 
I  zeichnend  für  die  SituatMn  und  die  liesiniiung  der  Arbeiter 
,  ist  folgendes:  Der  Betriebsleiter  einer  großen  Automobü- 
:  fabrik,  wcldie  mehr  als  ICtK)  Arbeiter  beschäftigt,  befragte 
den  größeren  Teil  der  Arbeiterschaft  über  etwaige  Wünsche: 
sie  alle  erklärten,  daß  sie  mit  ihrem  Lohne  zufrieden  seien 
—  trotzdem  waren  sie  am  nächsten  Morgen  die  ersten,  v^-elcbe 
sich  der  Streikbewegung  anschkwsen;  die  Falwik  ninllte 
infolgcdes-rii  ;^'eschtf>ssen  werden.    Weiter:   Hie  Arlwifcr 
j  der  Fabrik  Dion-Bouton  erklärten  dem  Chef  der  Finna,  daß 
'  sie  die  Instruktion  erhatten  hitten,  eine  ReduktkHH  der  A^ 
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beitSKit  ohne  jede  Verminderung  des  Tagelohncs  zu  for- 
dern und  andemfalk  in  den  Streik  eiiuulreten.  Oiigleich 

der  OeschSftsleiter  sie  niif  rtic  bösen  Fnljjcn,  welche  ein  Streik 
ohne  Zwviftl  für  )>h:  habtn  würde,  eindringlich  auhnerksam 
machte  und  sie  ermahnte,  unter  den  alten,  gewiß  auskömm- 
lichen Lohnsätzen  die  Ari>eit  fortzuftthren,  blieben  sie  ohne 
weiteres  fort  und  der  Fabrikbetrieb  mußte  eingestelh  wer- 
den. Auch  die  Panh.uii-  iitui  I  in.iissoi-AiitDni  ibilwericc 
haben  sich  aus  gleichem  ürundc  zur  Einstellung  des  Be-  { 
tricbes  veranlaSt  gcMÜiett. 

>X'rt<;  wird  die  Folge  dieser  StrtikSx  w t  j.';iin>^  st  iri'-'  Oer 
Betriebsleiter  einer  großen  französischen  AuivJiiuibUtabuk  cr- 
IdSrte  hierzu  auf  Befragen  folgendes:  Die  Forderungen  der 
Arbeiterschaft  können  nicht  licwillifrt  werden,  ohne  daß  man 
dadurch  eine  der  blühendsten  und  grüßten  Industrien  Frank- 
reia.;  den  Todesstoß  versetzt.  Die  ausl.sndist hi-  K'i inkiii renz 
wird  den  Nutzen  von  die*er  Streil(bewe)piag  haben.  Bereits  ' 


sind  iKträchtlichc  Aufträge  nach  dem  Ausland  gegangen.  Die 
Bedeufung  mtenr  Fabrikation  wird  gemindert  werden,  und 

iin-stre  Arbeiter  werden  V"raii<i>ich11ic!i,  wenn  es  zu  spät  ist, 
einsehen,  dati  s:e  durch  ihren  ohne  üniiid  begonnenen  Streik 
die  üans  getötet  haben,  welche  ihnen  bisher  goldene  Eier 
legte.  Die  achtstündige  Arbeitszeit  würde  nidtt  nur  einen 
bedeutenden  Rückgang  in  der  Erzeugung  der  französischen 
AutomobilfabrikLii  vcnin^achen,  soiidtrii  auch  die  Gencral- 
I  Unkosten  bedeutend  erhöhen ;  als  Folge  hier\'on  würde  es  in 
Zukunft  der  französischen  Industrie  fast  unmöglich  gemadit, 
auf  dem  Auslandsmarkte  mit  Doutsclilaiul,  It  ib'cn  und  Eng- 
land in  Wettbewerb  zu  trttai.  L>iv  Str<-iki)i.\\  cj,'uiig  hat 
bereits  zwei  graBen  Automobilwerken  in  Frankreich  Ver- 
anlassung gegeben,  die  Ueberführung  ihres  Betriebes  nach 
Belgien  ernstlich  in  Betracht  zu  ziehen.  Mehrere  andere 
Fnbr'ki.n  ^tehoii  dem  Vernehmen  nadi  ebcuftilis  im  Begriffe, 
'  diesem  Beispiele  zu  folgen. 


Notizen 


5ooo  Kllometcr-Buropafalirt  Die  Organisation  der  deut- 
schen Strecke  der  Europafahrt  ist  nun,  nachdem  Baron  von  Bf  a n- 
dcnstcin  dk  ganze  Route  von  der  Osterrdciibch-sehlcsiachcn 
Grenze  t>ci  Waldenburg  bis  zur  belgischen  Grenze  bei  der  Zoll- 
stdtc  Overath  befahren  und  di.'  erforderlichen  Maftnahn.cn  an 
Ort  und  Stelle  getroffen  hat,  aul  der  (jan/on  Linie  in  die  Wege 
geleitet.  Für  die  weitere  Organisation  h.-iben,  vom  K.  A.  C. 
T'.K  Mitartsctt  t'inj,'eladen,  der  Scnlesische  A  C...  ikr  Rraunschwcigcr 
A.  C,  der  Hannt>ver-,c;ie  A.  C,  der  A  <  \V  rstf nlen.  der  Rhei- 
nist h-Wisttüli-itif  ;\  (.  imd  der  Kölner  A.  (  .  ihre  Mitw-irkung 
hi-riils  /u;;f^a;:l.  Die  StraBen  d<?r  dcutsrhir.  Strctkr  t>cfinden 
sich  grotitenteiis  in  guiem  /Zustand.  Auf  Anordnung  iiarun  Urandjn- 
steins  ««rden  an  gefährlichen  Stellen  WnmungäafdR  aufgestellt 
werden.  An  zwei  Stellen  hat  eine  Verlegung  der  Strecke  verffigt 
werden  mOnsen.  Zwischen  Peine  und  Hannover  wird  die  Streck.' 
nidit  Ober  Sehnde,  sondern  ülxr  Burgdorf,  zwischen  Köln  und 
Aadhcn  nicht  über  Cschwciler,  som!^•m  üh.-r  Jülich  gelegt  werden. 
Die  Verlegimg  der  Streck?  bei  H.n> ,  »vir  bedeutet  eine  Verlänge- 
rung um  7  km,  die  Verlegung  zwischen  Köln  und  Aachen  eine 
Abkiir/tüi'.;  Hill  S  km.  Auf  der  Bcrcisung  hat  Baron  Branden- 
t'f'Ti  iiik-li  flu  /Ii  fSiTtrTOierenden  r)nrrh?rhnitKirc«ehwindi!il:fiten 
(isSU'lk  n    hissril  :    i'n    u  .  ttlcn    ili-iii/uf  die    I  )ur(.l)M  'iiiilt<;;x'- 

scIivvimUgkciten  /wischen  den  einzelnen  K antrolisIntioiH  ti, 
wechselnd,  je  nach  Beschaffenheit  der  Stredie,  mit  30^  3S— 40  k  " 
pro  Stunde  angenommen  werden. 

Automobil  und  Eisenbahr.      Die  Zuverlässigkeitsfahrt  am 

I').  uml  20.  Müi  gab,  wie  tlii'  ..<  i  N."  srhrt-»h  -n.  rieL-;;en- 
heil,  diu  ^chrn.'llis;keit  der  t'isi.iih:ilin  mit  ifii'."  des  Aat.„- 
niubil^  /II  vergleichen.  Sie  erbrachte  den  Beweiä,  dalt 
die  Ai:tn:^<^bile  bei  mättiger  Fahrgeschwindigkeit  den  Ueg 
Mamburg  Sonderburg  und  umgekehrt  ebenso  «dwill.  ja 
sdmeiier  zurücklegen  als  die  günstigste  Zugverbindung.  Der 
8  Uhr  34  Min.  morgens  von  Hambury-Klostertor  abgcKisson;" 
Srhrrllzug  erreicht  II  Uhr  15  Min.  Schleswig.  II  Uhr  4t)  i\^in. 
du  st.ition  Nordschleswigsche  Weiche;  hier  hat  er  II  Uhr  50  Min. 
AnschiuH  n.ich  Sondtrhnrj».  das  I  Uhr  24  .Min.  erreicht  wird. 
Der  Zug  ;;<-hr.itu-ht  m.thin  1  Stunden  SO  Minuten  imd  macht 
dabei  rm  |,'.Mi/rnt  .M':nitfn  l\iiisc,  so  dall  die  Fahrt  I  Stiint'.*n 
11  Miniiun  (l:i!UTl.  Kin  10  I'^.  Mercedes-Wagen  fuhr  um  I  hr 
morgens  von  Sjiiilerburg  ab,  machte  unterweRS  einen  Autcnth.ill 
von  einer  Stunde  (Frühstückspausen)  und  erreichte  Hamburir 
(Streits  Hutcl  1  U'hr  28  Min.  luchmitlags,  hatte  die  Strrvk- 
also  in  4  Stmidtn  30  Minuten  zurfidwelcgL  Hierbei  ist  in  Er- 
wägung 2U  ziehen,  daB  alle  Orbchaiwn  im  mSff^sten  T.-mp  > 
passiert  wurden;  auRenlem  hatte  der  Wagen  keinerlei  Olcilschutz. 
Es  ist  das  ein  weilcrtr  Bi.w.;is  dafür,  wie  bequem  und  angenehm 
Automobi?!^^  fiir  ikn  Verkehr  zwischen  Stäriien  sind,  die  keine 
direkte  SlIih ll/Li;:-5Verbindung  besitzi'n,  AnHittlem  hatte  der  ij.- 
nanntc  U  ii.i  ii  \  i  rtieck,  Seitenschutz  uud  Glasscheibe,  so  dal) 
die  Insassi  n  s  i  tn  ^ken,  wie  sie  in  tSoDdcilwi|f  eingestiegen 
waren,  in  tiamburg  anlangten. 

Bin  5clricnen*Autoiiiobil.  Mr.  Gubbinton,  einer  der  Cisen- 
bahnmagnaten  in  Cnclc  Sams  Ljind,  bat  sich  ein  Auto  bauen 


iasMit,  Uas  gtuuu  die  Spurweite  der  amerikanischen  Bahnen  Ik'- 
sifzt  und  auf  den  Scbienenstrinfen  laufen  katm.  .Mit  dl.'sem 
Kraftwagen  beabsichtigt  Mr.  OnblHnton,  ckie  3000  km  lange  Reise 
Ton  Newwwk  anzutreten,  und  so  oft  es  aucii  dk  Skienen' 
sIringe  als  Wcgsiiecke  zu  bcnfitRn. 

Prinz  Heinrich  und  die  Herkomer^Konkurrcnz.  Pnn/ 
Heinrich  von  Preulkd.  der  zur  Teilnahme  an  der  tlerkomer- 
Korkurrenz  gemeldet  hat,  trifft  mit  seinem  Wagen  am  5.  Juni 
in  Frankfurt  cm  und  wird  v;,>rau$sichtlich  bei  seiner  Schwester, 
der  PiiBiessm  Msigaretiic  von  Pmußm,  in  Kronbeig  Wohnung 
nehmen.  Am  Vormittag  des  i.  Jnni  werden  die  an  der  Koaknirenz 
teilnehmenden  Wagen  in  der  LandwiriKhafttichcn  Halle  durch 
die  PrOhmgskommnsion  abgenommeB. 

Da  oft  Motorrlder  und  Automobile  als  (jrp.^uk  oder  Eil- 
gut zur  Aufgabe  gebracht  werden,  ohne  daß  die  Hrtmisti  jffhehalter 
vollständig  entleert  sind,  wird  darauf  aufmerksam  <:L;iiacht,  daK 
bei  Entdeckung  einer  derartigen  Zuwiderhandlung  gegen  jj  30a 
Ziffer  4  der  Eisenbahnvcrkehnonlnutig  (Anhne  B  Zif^r  21)  ein 
Frachlzuschlag  vuo  12  Mk.  IBr  jede«  BrultoltilQtinaun  des  zur 
Aufgabe  gebrachten  OuIcb  zu  zahlen  ist.  Ocgcbcnmalls  haftet  das 
Out  als  Pland. 

Der  aulomol)IIe  l.öschlug  der  SchSneberger  Feuerwelir, 

tlir  sich  aus  dti  Uaiiiplsprilze,  dem  Leiter-  und  Mannschaftswagen 
zusammensetzt,  wurde  kürzikil  duich  den  Branddirektor  Floeter 
aul  dem  Hofe  der  tlauptwache  in  der  Fcurig&iraße  den  Mitgliedern 
des  MagiatialB  und  der  Stadtverordneten  Versammlung  vor  geführt. 
Der  Zug  stand  in  einer  Ndienstralie  und  war  beim  zwciti-n  Alarm 
in  der  FeurigstraBe,  wo  allerlei  Uebungcn  »lattfanden.  Besondere 
Aufmeiksamkeit  erregte  div-  hohe  mechanische  Leiter,  die  mit 
der  grölllen  Schnelliijkeit  und  SichcriHi;  arbiiU'te  TVr  aiitn- 
mobile  Lösehzug,  mit  di;ti  diu  mi  Hau  bfiiinllitlu-  -^i: h<jn,l)Lr..^LT 
Nordwache  ausgerüstet  'Ai-rtkm  ■■oll,  Uilur  niiht  sthn.-lk-r  als  cm 
mil  Pferden  liespannler  /iij'.  d  k1i  h,it  tr  \iir  di.^cm  di-n  V'irzui; 
der  giöikren  Ausdauer,  und  vermag  Slraltenstcigungcn  mit  Leichtig- 
keit zu  äbetwHiden. 

Zwanzig  Relctutagsabgeordnete  fast  aller  Fraktionen,  and 

/.War  diejenigen  Abgeordneten,  die  der  Kommission  angehören, 
wflclii  d;i^  neue  traflpflichtfjeselz  für  Automobilbesitzer  aiisar- 
bcilii  ajikriiahinen  eine  I 'rulniiijsfahrt  im  Automobil.  I>ic  Hi-n  n 
bcdieiiitii  tni  h  l-.n-        i  Dütkripp-Wagen  unter 

Führung  d<  r  fli  rn  ii  J  tiri.  \X'  C  i-.-!-!  und  lnL;i'nieur  Emil  August 
Schiiiidt.  tin  Aditr-Üagcn,  ein  tkiiz-Wj^en,  ein  ()pcl-Wagen, 
ein  N.  A.  (i. -Wagen.  I)ie  Fahrt  ging  durch  ganz  fierlin  nach 
Freicnwaldc  ,w  j  Mitlagsra»!  gehalten  wurde,  von  dort  zurück 
Aber  EbenwaUe,  Bcnau.  Die  Teibiehmcr  tmen  um  acdu  Uhr 
wieder  in  der  fteichshaupfsladt  ein.  Die  Fahrt  war  veranstaHct 
Wim  Verein  Deutscher  .Motoiiahrzeugindiistrieller  unter  Leitung 
des  (jeneralsckretärs  Dr.  H.it^liii  und  verlief  ohne  die  geringste 
Störung.  Hoffentlich  trägt  sie  <!azu  bei,  das  neue  Haftpflicht- 
gesetz  in  eine  Fassung  zu  bringen,  di;.-  dem  Automollilbesitzer 
wie  dem  ['ubiiicum  seine  Rechnung  sichert. 
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DER  MOTORWAGEN. 


In  Frankreich  Wurden  mit  Unterstützung  deutschen  und 
österreichischen  Kapilsls  7wei  Airtomobitj^csfllsi-haftcn  jrc^ründet. 
Die  eine  mit  cüKtti  Kapital  vjn  r)()0'.iOO'»  Trci.  uirJ  di.-n  Namen 
.Societe  des  Automobiles  Industrielles"  führen  und  hauptsächlich 
ok  Fafarilntioa  von  Lailniaaloiiiobiteii  mm  Zwecke  kuea.  Dit 


'  zweite  ücsellsctidft  mit  einem  Kapital  von  3  Mill.  Frcs.,  die 
,,!>ociff('  (fcs   .VUrLfdts   Elcctrie]iie>;",  wird  vor  allem  ''Ifktrisciie 
\  ^'.igi  ii  imil  (1,11111  audi  gcriiisihlL-  NX'at;(.'ii  hiTiti,]U-ii.    Diix;  UlltC^ 

I  flchmung  wird  ihre  Fabrikation  in  <>:stcrrcicb  betreiben. 


AutomobUlinieii. 


Dortmund.  Die  Stadtveronincleii  haben  beschlossen,  sich 
mit  5000  Mk.  an  einer  AutomobilgeseUschafl  zu  beteiligen,  die 
den  Verkehr  mit  den  Naddurorten,  dk  nicht  durch  StraBcn- 
bahnen  zu  erreichen  sind,  föidcfii  will. 

P«rli.  Automobil-OmaibiiMe  werden  nunmehr  ihren  Einzug 
auch  in  Paris  halten.  Zwei  Linien  werden  in  den  nächsten  Tagen 
dem  Betrieb  überjjeben  werden,  die  eine  vom  Montmartre  nach 
^int-Oermam  dis  l'ris,  die  andere  vom  k.itli.ius  nach  der  Porte 
M.-iillol,   Durch  den  aui^cnhürkürh  in  Paris  herrschenden  Streik 

in  di.T  Vta'Jiiiuhil-lndilblrR-  i.st  div  I nl)utrieb9e|ZUlIg  dicaCT  tcMen 
Liiiii'ii  bflraiiitiicJi  vtr/ugtil  wurden. 

Neuwied.  Die  Stadtverordtieteiu'ersAn'iiiiuiij;  lut  beschlossen, 
eitivii  Aiatomobilomnibus  für  Personen-  und  l'«kciv<Tl<chr,  auf 
der  Strecke  Neuwied— Hcimbach-Wcis—Cdadbach  in  Dienst  zu 
stellen.  Der  Omnihii»  wird  für  etwa  W  Personen  Raum  haben 
und  sUiiiit'  i  li   ,  Iii   'ler  Slrerk-e  verkehren. 

Daroistadt.  Hier  wurde  die  Automobiiomnibusverbindung 
zwischen  Damutadt  and  der  BetgUraBe  erUEnct.  Die  erste  Probe- 
Fahrt  fand  von  Ner  nadi  £hers1adt-Malehen'>Secfaeiin-1n£enheicn- 
Alsbach-Zwinxenbeiv-AueilNich-BciisIwim  statt.  Die  Automoliilvcr- 
bindung  zwischen  Bensheim  und  Lindenfels  besteht  schon  seil 
einiger  Zeit 


MflncheakerasdOfti  Der  AtttomoMlveHcehr  Mfl 
dori-Oera  soll  nun  bcstinmit  am  31.  Mai  d.  Js.  beginnen.  AWaiirt 
in  Miinchenbemsdorf  (Sdifiizenhaus),  vonnittaiir^  <>  und  11  IThr, 
nachmittags  3  und  7  Uhr.    Abfahrt  vuu   iiera   (Hotel  Sonne) 

vomitb^s  7,30,  aadimittegs  I2^S,  5  und  9  Uhr.  Die  Fahnccit 
diiifie  ct.  1  Stunde  danera. 

5t«tt|tart.  Die  volicspartciliche  Fraktion  der  Abgeordneten- 
kammer hat  den  Antrag  eingebracht,  die  Kammer  der  Abgeordneten 
möge  dH-  SUatsregierung  ersuchen,  die  Emridrtmic  staatticher 
Mntorltnien  auf  soldieo  LawdstniJmshwIwi  des  undes,  für 
die  eincatsprechcadcs  VerkehnhedDitnia  hänOt,  In  Erwl 
zu  sfdwn. 


Hat«.    DI*  Stadtverordneten  beschlossen  die  Betcflicung 

an  dem  Bau  von  Aulomobairnien  nir  Verliindung  mit  den  AtiAen- 
gemeinden  mit  MKX)  Mk. 

Von  dar  Lahn.  Auf  der  Kericerbacbbahn  werden  soeben 
ncve  Dampfmotorwagen  eipmM. 

Mlincheo.  In  einer  kilrzitch  siaHgchabien  MacMnlSsitimig 
wurde  ein  Kredit  von  70000  Mk.  für  eine  AutomabllÄrcrbladung 
zwischen  Odeonsplatz  und  Marienplatz  bewiliigl. 


Fatentsdiau. 


Attfgehote. 

Anfahrsländer  für  Motorfahrräder:  Derselbe  kennzeichnet  sich 
dadurch,  daß  die  an  der  drehbaren  Stütze  angreifende  Zu^cder 
in  der  Gebrauch-  und  in  der  Nichtgebrauchstcllung  der  Stütze 

m  verschiedenen  '^^it<•^  iks  Drehpunkte'^  ijrr^clbrn  zti  liefen 
k  niiinl,  so  d;ilt  sir  •iDw  ohl  die  Stiit/e  in  der  ( reiiraiuhstellMiig 
gegen  den  Hoden  drückt,  als  auch  diescib«:  beitn  Anfahren  in 
Nichtgcbrauchstellung  hebt  und  in  derselben  erhält.  <  )i;.>  1 1  e  n  [i  i  g 
in  Drewlen-Kaditz.  Ang.  28.  10.  l<)Ob  (A  5672  051  Einsprueli  Ins 
15,  VI.  tX). 

Zeiienhehaller  für  elektrische  S.imniler.  ViTfahr.-ii  .'iir  l-ler- 
slellung  vcrMhu  ei  l.haiei  aus  Blech  heitehender  /elleiiheh.iller  für 
elektrische  Srtminlii,  gekennzeichnet  durch  die  Verwendung  des 
elektrischen  Lichthi'tjcns  zur  Schweißung,  Sämtliche  Seitenwänd..- 
oder  iMiiei  gegenüberliegende  be$it(cn  zweckmäßig  Flächenieile, 
wdche  gegmliwr  den  RaadarR  mich  ianen  zurücktreten.  Thomas 
Ahn  Edison  fn  Uewellvn  Park  (Staat  New-Jersev,  V.  .St.  A.). 
Ang.  10.  12.  IW  (\  fi!<il'  '>n    Finsproch  bis  15.  VI.  06. 

Federnde  Auflimi^iuiiti  des  Wagenrahmens  von  Molorfaiir- 
fahr/engen:  Dieselbe  kennzeichnet  sieh  durch  hl  der  UllgaiichtllM 
dei  Wagenralimens  gelagerte,  an  dem  einen  Ende  mit  diesem  fem 
veriNindene  gerade  Torsionsfedem,  die  mittels  an  ihren  freien 
Enden  bctcsivter  Anne  gelenkig  mit  den  Wagenachsen  verbunden 
sind,  so  daß  bei  gcgenseiteger  Bewegung  des  Wagenrahmens 
lind  der  Achsen  die  Torsionsfwlem  eint-  Verdrehung  erfahren. 
Kuloman  V.  Kandö  in  Budapest.  Ang.  )1.  11».  1<X»  (A  572«  05). 
Einspruch  bis  15.  VI.  06 

Antfiehsvorrichtung  für  Motorfahrräder:  Dieselbe  kenn/eith- 
net  «ich  dadurch,  daK  die  Kabe  des  anzutreibenden  Kades  Iom  ,iuf 
einer  Welle  s.it/1.  auf  welcher  einerseits  ein  mit  dem  .Motor  m 
st.indiget  Anlriohsvrrbnu'.un^;  ^ii  licndes  Organ  ftst  und  ander- 
seits ein  mit  dem  Pedal  in  ständiger  Antriebsverbindung  stehendes 
Ol.  ,11  Im  ^  i/t  ii  d  das  erstere  Org.iii  iliil  der  Nabe  das  letztere 
abwechselnd   mit  der  Nabe  und  der  Welle  gekuppelt  werden 


kann,  mm  Zwecke,  bei  gelöster  Kuppelung  zwischen  Motor  und 
Nahe  le  nachdem  die  Kupplung  zwischen  Pedal  und  Welle  oder 
die  zwischen  Pedal  und  Nabe  cinpjesrhalfet  ist,  den  Motor  mittels 
der  Pedale  ankurbeln  oder  da>  K'ad  itiitt.l-.  der  l'ed.tle  .dlein 
antreiben  zu  können.  (Jas tun  Louis  Clement  R  t  v  i  c  r  r  a ,  Courbe- 
voie  (Frankreich).  Ang.  3.  lt.  1904  (A  SWT-««).  Efampinch  Ms 

15.  VI.  06. 

Planetenradgetriebe  mit  doppelter  Uebcrsetzung  für  Motor- 
fahrzeuge u.  dgU:  Die  beiden  in  das  Planctcnrad  eingreifenden 
Kider  des  Umlaufgetriebe*  laulen  ioae  um  die  Achse  «ad  bleihea 
stets  Im  Eingriff  mit  dem  Planetcorade.  DI«  Feslsidhmie  des 

einen  dieser  Räder  zwecks  Erreichuog.der  Nalbäl  OetChwilld|gfcdt 
erfolgt  mittels  eines  die  Drehung  «ach  einer  Richtung  verUndeindai 

tiesperres,  während  der  Uebergang  von  einer  nir  anderen  l'cber- 
setzung  unter  selbstliitiger  Zwisctienschaltung  des  Leerlaufs  durch 
eine  Heibtingskupplunc  «stoRfrei  erfolgt.  Eine  mit  der  Riemen- 
S<;he:!ie  des  Motors  verbundene  konzentri.sehe  Nabe  .i:est.itlet  mittels 
FreiLiul-Kettenrades  d.is  .•\titreten  den  \\i)ti>r>  bei  ■;lillstehendcn 
Kadern,  Die  Kupplung  erfo!;;!  milteN  ^^elbuIl;.;^ll.Kk.■^.  welche 
duicb  tangential  gerichtete  Spindeln,  die  mit  in  dK-  Reibungs- 
backen  siagfcitaMen  Rechts-  «ad  UnksgewuHle  trersdie«  tlid, 
auseiaiader  oder  msammeagesehoben  «Kran.  Stinria-Fahmdweilce 
Joh.  P«  eh  ft  Coi  hl  Oraz.  Ang.  M.  9.  191»  ^  4900-05).  Eta- 
spmch  bis  15.  VI.  06. 

Verfahren  zur  Herstellung  von  Scfawefelsätti«  entfllitendcn 
Hleisuperoxydplatten  für  galvanische  Elemente,  dadurch  gdcenit* 
zeichnet,  daß  die  aufgeladenen  BIcisuperoxvdplaHen  nach  vorher- 
gehender Trocknung  in  mäßig  erwärmttT  Luft  in  einem  Vakuum- 
apparat  fertig  getrocknet  werden  und  hernach  in  demselben  Apparat 
in  von  unter  her  eingelassene  Schwefelsäure  und  hierauf  unter 
der  Einwirkiinff  von  i>nen  her  eingeführtem  a(mi)sphärischcn  I  1:*'- 
drucke  :;Ll:ii.kml  «iidci:,  /wiik^  vnjlei  .\usniit/uiiL'  der  du 
.Siiperowdmcnge  eiitspftxrhendcn  Kapazität  bei  der  Strt>mabgabe. 
Rud.dl  Z  i  e  g  e  n  b  e  r  ß  in  Berlin.  Ang.  Itt  M».  IWI  (A  520O-OI). 
I  i«i-:prudi  bis  15.  VI.  t». 


aebrauchsmaster. 

'i()7  7<H.  Sattelkloben.  in.sbesondere  für  .Motorr.idsältel,  mit 
einem  Ringe  der  eine  den  S:itt;:l  vom  unlcrslül/ende  Triverse  tr:ii;t. 
C.  Loh  man  n.  Bielefeld,  Scfalachthofslr.  äb.  J.  10.  Ü5.  L.  14^74. 

208147.    Mit  Oen-indc  vcrtebeacf'  Isolierkörper  IQr  Züiid- 


Deutschland. 

ker/en  an  Fxplosionsmotvtren.   Richard  Brock  mann,  Dt'Wcl- 


mnsdoH,  I  hlandstr.  1  IV   15  .11.  05    B.  29  3J  J. 

2b&iU.  Doppel-Uvhersctzungsnabc  für  Motorräder  mit  Frei- 
lauf und  nur  aus  Siinirädcrn  hcsteaendetn  Phuieteagelricbe.  Köln« 
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L  i  iid  ^  :i  i  h  ,.  1 1  r  M   t  allwerke,- Akt-Oec,  C'fllB'i.imlenlbal 

24.  10.  05.   K,  Jfi  li^ 

2tS  V)i.  W  i^M  iul.iih  im:  in  Huhi  iJc>  Vuriin  -  und  Hintcrdachcs 
liegendem  lUchen  Mittelteil  mit  Luftottnungcn.  Südd«utschc 
Automobilf  abrik  O,  m  Ji.  H.,  OanciuH,  Baden.  21. 10.  Oß>. 
S.  13030. 

2W 183.  IbaMKindL  deoea  Vonknad  eiBHi  Motor  liist.  mit 
einem  auf  der  Motorwcue  sltaendca  KeHeirtfiebIkif  nin  «niniHcl- 
hnren  Antrieb  des  Vonlerrade«  mittelt  chicr  Kctie  md  einer  I6s- 
haren  Keibun|;sku|>pelunK.   C  v  k  Ion  Macchinenf  ab rik  m. 

b.  Ii    Berlin.  13.  12.  05.  C.  5089. 

268  220.  Bei  automobilen  Lichtmaschinen  Pumpen  u.  <\g\.  die 
Anordntinjf  .cliiH  die  Welle  der  Dvnafnfi  re^p.  der  !'iimpc  oder 
sonsti/t-n  Wim  \X';i)itnrii(i|i  aii/utrcihtiulcn  M.cchiiit  ni  iter  Vcr- 
Iftnxening  der  ersten  Welle  des  OeschwindigkeitswechscU  lieüt 
und  mit  derselben  durch  ein«  Kiauenkuppehng;  verbunden  ist 


I)  :| 

m. 


i  m  U'  r  -  Motoren 


■  Oescllscbart  UnfortArkhelB.  &  II. 


2S  JI5.  Bei  Automobilen  mit  Vorder-  uiuJ  flintcrTatlanlrteb  die 
Anordnung,  daH  das  Vorder-  und  Hinterraddifierential  von  einer 
unterhalb  der  unteren  Welle  des  (irschwimligkeitswechselü,  liegenden 
und  von  letzterer  durch  eine  Zahnrad«ihi-r'?<*l/iin>f  angciriebenen,  ge- 
meinsamen Welle  angetrieben  wird  I  >  i  i  in  I  e  r  -  Mo  t  o  r  c  n  -  <  le- 
se IlschafI,  IJnterttirkheini  ».  N.  S.  II.  05.  D.  10 MK». 

ISI  .  Kähmen  für  Kraftfahrzeuge,  dessen  Län);slräj;er  ober- 
halb der  liiiiteren  Achse  nach  oben  ausgekröpft  sind.  Siemens- 
Schuckert  werke  O  .m.  b.  H.,  Berlin.  15  .12.  05.  S.  I3  2f>l 

2f>8  123,    Dtirch  rine  ttm  tlit  iiaL-h  ,-nif?en  ii-rhingerte  Kegel- 
il'irukl  jjc'.LhliinL'cm.',  /ii-..imitKiulnKkli;i:<--  S])ir,illcdtr  cr/ielte  Keini- 
ingsvorrichtuni  des  Sprit/karburators.    Viltm  Michl,  Schlan. 
'  Oft.  M.  37727. 


rti! 


Anfragen  and 

Von  Seite  einer  fr^Beren  Anzahl  von  Lesern  des  Motor 

wagen,  in^bcsondiTf  \>)n  .Mitf^licdcrn  der  aiitr'inobil-tfch- 
nischen  Uescllschaft  ist  der  Wunsch  ausgesprochen  worden, 
daB  in  unserer  Z«itachrift  «Ine  stindige  Rubrik  eröffnet 
werde,  in  welcher  in  r^c^jcnscitigem  .Mciniin<jrs,itKtruj^ch 
autoniobiltcchnische  und  jutoinobilistischt'  Fragin,  und  zwar 
vorwiegend  Fragen  aus  der  Praxis  zur  Diskussion  gelangen. 

Wir  lassen  im  nachfolgenden  einige  Fragen,  welche  uns 
bereifet  vorgelcgft  worden  sind,  folgen  und  bitten  Be* 
a  n  t  w  (>  r  t  II  ii  t-  n  behufs  Abdruck  der  Rednktio  n 
zu  übermitteln. 

Die  Red. 

Zwecklosigkeit  des  Vierräder-Antriebes  ? 
Mo^vicniBg  der  Frage:  Bekanntlich  wird  bei  jedem 
Motorwagen  mit  angetriebenen  Hinterrädern  —  solange  der 
Wagen  nach  vorwärts  ßhrt  —  der  Schwerpunkt  umso  mehr 

nacli  rückwärts  verlegt,  als  der  Motor  stärker  anzuziehen 
hat.  Hieraus  wärde  folgen,  daß  dieser  Schweipunktsvcr- 
legung  nach  rückwärts  auch  eine  entsprechend  erhöhte  Ad- 
häsion der  Hinterräder,  und  daririf  die  .Möglithki  ii  entspricht, 
stärkere  Steigungen,  resp.  gröikren  Bodenwiderstand  zu 
Bberwinden,  als  es  ohne  diese  Verlegang  des  Schwer- 
punktes möglich  wäre.  Bei  Steigungen  würde  noch  die 
Verlegung  des  Schwerpunktes  nach  rückwärts  in  Frage 
kommen,  wie  sie  sich  aus  rein' geometrisctun  (  Iniiiden  aus 
der  Neigung  des  Wagens  von  selbst  ergibt.  Anderseits 
scheint  es  dennoch  möglich,  daß  stdt  unter  gewissen  Vor- 
aussct/ungen  wenigsten-;  ttuTiriti^ili  der  Vorderantrieb 
in  Kombinationen  mit  dem  l  liitterradantrieb  rechtfertigen 
läßt  (sofcrnc  man  trotz  der  unvermcidiichen  Komplikation 
noch  l>etrieb«sichere  Bauarten  ersinnen  /u  können  glaubt) 
und  eine  eingehende  Diskussion  dieser  Frage  wäre  deshalb 
crwfinsdit. 


Auf  die  dieser  radiknien  Fr.i^^'e  kciiu'swc;:^  entsprechende 
Motivierung  sieht  sich  der  linterzeichnete  vcraiilalit,  die 
dfirftigstc  wissenschaftliche  Antwort  zu  gdien,  nachdem  er 
die  Zwischenzeit  des  Erscheinens  von  einem  Heft  abge- 
wartet hat,  ohne  daB  von  anderer  Seite  eine  Antwort  erfolgt 
wire. 

Die  Ueberzeugung,  daD  es  jedem  Diplom-Ingcnicur  mög- 
Ikfa  wäre,  auf  Grund  seiner  VorfaiMung  die  gleiche  Berech- 


nung zu  geben.  liBt  den  Unterzeichneten  hoffen,  dsB  man 

seine  .AeuReiiiii^  nieht  :ils  „pro  domo  erf'dirf'  betrachtet. 

Wie  weit  Personenwagen  in  schlechtem  Terrain  die 
Hinterachse  durch  die  Schwerpunktsverlegung  mehr  be- 
lasten  können,  belegen  folgende  Daten:  I  Sit/cr  von  W  l>S. 
wiege  14(X)  kg  besetzt  bei  2,75  m  A^h.senstand,  davon 
800  kg  auf  der  Hinterachse.  Adhäsion  des  Oltmmis  im 
losen  Sande  =  0,4,  Räder  820  ^  0,41  ra. 

Qrenidrehfflomenf  4.41 .800.0,4  — 131  mkg,  131:2,75« 
Achstand  17,5  ki;  Entlastung  der  Vorderachse,  oder  Mehr- 
belastung der  Hinterachse  ^-i  6h»  von  düü  kg.  Es  bleiben 
also  auf  der  Vorderachse  MO  — 47,5=552,5  kg,  was  einen 

so  erheblichen  r'rnzcntsnt?  von  14fKt  kp  aiisrnnrht.  d.iH  der 
Personenwagen  im  Sande  bei  etvva.s  Sit-iguiig  iiilfU>,N  sticken 
bleiben  wird,  da  der  Widerstand  bei  0,23  der  Gesamtlaat 
steigt.  Der  Vierräder-Antrieb  kommt  aber  noch  bei  15«« 
Steigung  im  losen  Siande  durch,  weil  er  eben  die  ganze 

Adhäsion  veni  n,4  .itisniil/en  k.iiiri 

Untersuchen  wir  noch  den  Fall  eines  Lastwagens  mit 
großen  Eigcnrelfenridem  hinten  von  1,4  m  Darahmesser 
bei  3,5  m  Radstnnd  Von  den  h  t  Gewicht  des  W.iirens 
seien  4  t  auf  der  Hifikraclise,  dann  ist  bei  einer  Adhäsion 
von  0,4  der  Fiscnreifen  im  losen  Sande  ein  Drehmoment 
von  4000  .  0,4.0,7=^1120  mkg  möglich,  denn  eine  Ent- 
lastung der  Vorderachse  um  HM'I.S  320  kg  entspricht. 
Die  Lasten  sind  nun  1860  kt;  vi  im,  4  120  kg  hinten,  also 
nur  72«;»  der  Last  liegen  hinten.  Haben  wir  noch  10<V« 
Steigung,  was  die  Grendeistung  eines  Anhiebes  der  Hmter- 
im  Sande  sein  dürfte,  verleben  ';icli  die  Schwerpunkte 
um  10"-'  der  Höhenlage  des  Schwerpunktes. 

Der  Lastwagen  habe  den  Schwerpunkt  auf  1,2  m  Höhe 
liegen,  so  bedeutet  das  0,12  rn  Verlegung.  Die  Last  hinten 
wird  also  62,42  3.5  4,15  t,  das  heißt  0,15  t  mehr,  wenn 
noch  345  ky  \oii  dem  et\\a>  erluihteti  Antriebs-Drchmomenl 
kommen,  also  im  ganzen  4,5  t  entstehen  mögen.  33V3»o 
hiervon  1,5  t  blieben  unmer  noch  unbenutzt  fOr  den  An- 
trieb und  c<;  ist  doch  fraglich,  <yh  ein  Konstrukteur  soweit 
gehen  darf,  daH  er  etwa  5,2  t  auf  die  Hinterachse  und  nur 
0,8  t  auf  die  Vorderachse  legt,  ohne  in  Scnkungsschw  itrig- 
keiten  zu  geraten  oder  bei  trockenen  festen  Wcg«n  ein  Ab- 
heben der  Vorderachse  von  der  Erde  in  gefährlicher  Weise 
in  Kiuf  /u  nehmen. 

Der  Unterzeichnete  glaubt  übrigens.  daS  die  Schwierig- 
keiten des  Lasttransportes  auf  loicm  Wege  mit  der  Höhe 
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des  Raddruckes  steigen,  da  durch  grofte  breite  Rider  dem 
Einsinken  nicht  in  einfacher  Propirtion  ,i()^'choIfcii  \sird 
und  andererseits  gute  Wege  durch  hohe  Raddrücke  doch 
leiden,  wen  der  Unterpfrund  durdi  die  angefederten  Rider 
und  durch  das  Hincindrückcii  der  jcwciU  htTvtirra^cndcn 
Teile  schnell  zerstört  wird.  Daher  ist  ein  Lastwagen  mit 
2a.  3i  Adniast  viel  gOmtiger  wie  ein  soldier  mit  2ii.4t. 

Daß  man  betriebssichere  Bauarten  für  Vorderr.ul  An 
trieb  ersinnen  Icann,  hat  der  Unterzektanete  schon  durch 
Au«fülming  eines  Personenwagens  mit  Vierrider-Antrieb  er- 
wiesen. Auch  der  bei  Lastwagen  meist  nnch  nicht  richtig' 
gewürdigte  Punkt  der  Oekonomie  der  Iransmissionen 
kommt  in  dieser  Konstrulrtion  voli  zur  Geltung,  da  nur 
zweifache  Ut  bef^etrung  in  Zahnrädern  für  nllo  Geschwindig- 
keiten mit  einem  Nutzeffekt  von  73<',a  garantiert  wird,  wäli- 


rend  die  aUidieo  Lastwagen  meist  3  fache,  häufig  audi 
4  fache  Uebcrsetzuflgcn  in  Zahnrädern  oder  Ketten  ent- 
halten. KotKrt  Schwenke,  Berlin  NW. 

Morituri. 

Zu  dem  in  Urft  XI  enthaltenen  wertvollen  Aufsatz  des 
Morrii  Ingenieur  Walter  Klotz,  Stuttgart,  bemerke  idi  er- 
i^tbi  Mst.  daß  ich  einen  Wagen  mit  Vorderräder-Antrieb  und 
kraftif^'tr  B;»Lkcnbrcmsc  auf  das  diese  Radcr  antreibende 
Uifferentialwcrk  seit  Februar  1905  besitze.  Die  ausge- 
sprochenen Erwartungen  fudie  ich  im  vollen  MaBe  Itcstitigt 
gefunden  und  wurde  ich  diuch  das  günstige  Verhalten  des 
Wagens  in  punkto  Schleudern  zu  dem  ausschließlichen  Ge- 
brauche dieser  Bremse  auf  die  Votdenider  bestimmt  Idi 
stelle  den  Wagen  gern  zu  PrabeCahrten  zur  Verfügung 
meiner  Herren  Kollegen!  1^  Sdiwenke. 


HutomobiUechniTdie  6e[eUfdiaft. 

Voivtaiidi 

Prisidial-VDrstmadsnitglia^er:  Afco,  Georg  Gral  von,  iBgmienr  Direktor,  Beriiii;  R. Conrad,  Ingsoisai; 

Berlin;  Lutt,  Professor  an  der  KOnigl.  techn.  HodHcbuie  Aachen. 

V  o  r  s  t  a  n  li  s  m  1  t  g  ■  i  t  J  tr  r:  Doiviinik.  II.,  Ingeineur,  Berlin;  Küster,  Jul.,  Zivilingcnieur.  Berlin;  .Müller,  W. 
A.  Tb.,  Oberingenieur,  Steglitz;  Reichel,  M.,  Königlicher  Brand-Direktor,  Hau{>tmami  d.  L.  J.,  Berlin;  Reiss,  Eugen,  Ing.,  MitgL 
d.  ReprMuaieh.  4.  K  A.  C,  Berlin;  Rieb«,  A.,  Obaringsoieor,  Berfio;  Valeotin,  E.,  Ingeoienr  Dirakior,  Berbn. 

Zuschriften,  Abfragen,  Anträge,  Kpmmissionsberiehte  sind  an  das  Sekräariat  zu  Händen  des 
JSTerrm  Ingenieur  Hantt  Dominik,  Berlin  W.  SO,  Regensburfertir,  »8 
Ztr  ridUetl,  wo  auch  Satzungen,  Anmeldeformulare  äc  efMlükk  Siod, 

Nmaamddaagen  sind  m  Bbemlttdn  an 


Das  Eintrittagald  l>«tr&gt  Mk  ,  der  Jahresbeitrag  Mk.  i», — ;  letzterer  wird  für  das  laufende  Quartal  nicht  er 
tiobeo,  wUurend  das  Vereinsorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beilrittstage  ab  gratis  sugestsUt  wird.  Voa  das  Sloh  >W  ZWSttlS 
ttaartal  zaa  BeHritt  MsHsadea  ym&im  th»  Mtu  4  +  %  ^  WM,  tfMm, 

Reklamationen    br:tr.  Zustellung  des  „Motorwagen''  sind  an  das  betreffende  Postamt    oder  an  das  Post« 
zeit  u  n  ps  a  n;  t ,  B"rlin  SW.,  Dessauerstrasse  4  5  zu  richten,  welches  ausschliessliob  die  Versendung  besorgt. 

AUe  Mitgliedsbeiträye  sind  an  den  Ka.ssenf  ührer  der  AutomobiUeehnieehen  Ge*elltcAa/i, 

M.  Krayn,  Berlin       Kurfüreienatrut«  Jif  tu  überaemten. 


Beiliner  Bezirks-Verein  der  HutomobilteduiUdien  6eieUidiaft 

Vorstand; 

Vorsitzender:  DirdEtor  Emst  Valentin;  stdivertr.  Vorsitssnder:  Dirskitor  Ouat.  Freund;  Dr.  Emst  Andreas,  Ingeniear  nml 
Physiker,  G.  Graf  von  Arm,  Ingenieur,  Direktor;  BdmuodLsvjr.Ingenieur^  W.A.Th.  Maller,  Oberingenieur;  Josef  Voüner,  Obetinfeaiear. 


Allwöchentliche  xwangloae  ZusammenkUofte:  Jeden  Donnerstag  Abend  im  Vereiosiimmer  des  Restaunnts  „I^langer  Rcif-Brlar* 
<8«lle-Alllanee>PletK  IS»  flochbstanstatkm  Hsllsscbes  Thor).  —  Mitglieder  des  Hanptvercins  sind  willkommen. 
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Der  ausführliche  weitere  Bericht  über  die  am  10.  Mai  oö  stattgehabte  Qeneral- 
Versammlung  der  AutomobUtecbnischen  Qesellscliaft  wird  Im  nächsten  Heft  veröffent- 
licht werden. 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgiiedschatt. 

Nr,  602.   Ferd  Scherkamp,  „Mechanoftx"  Industrie-Ges  m  b.  H.  Berlin. 
«  604.  Motortabrseug- Werke  Heinle  &  Weiss,  Oberbausen-Augsburg. 

Durch  einen  DruchMiIer  Ut  der  Nune  in  den  BeiMHniiniddungen  Nnmmer  fiOl  lelidi  mgesetai,  esaottheiBen:  CMReiufnf, 

Fabrikant,  CbarloUenburg. 


jüitfeilungen  aus  der  Industrie. 


naHrOftHAl  Otto  Sfyr,  BarUa.  (Nubdraek  d*r  mit  •  odw  Spi.  l»«»l«ha<Wn  RotiMB 
nur  nll  (»iiMMr  QMUanangkba  ■•■tatut.) 


Berlin.  Olfene  Handelsgescilsirhatt  Wnisky  &  Schiillze; 
Berlin  und  als  Qcsellsdiahcr  Karl  \X  cnsl<\,  SattU  rnu  Ktcr  uitd 
Wagenfabrikaiit,  und  Oskar  Schultzc,  Kaufmann.  i irs>cll!<c>iaFt 
kit  im  1.  März  1906  begonnen. 

Bwlln.  Archimedes,  Aklten-QeselUchaft  für  Stahl-  und 
Eisen-Iodustrie  mit  dem  Sitze  zu  Berlin  und  Zweigniederlassung 
in  Brcdau:  Das  VotstandsmilgUed  Kaufmann  Cduüd  Obcrwarni 
zu  Berlin  M 


Berlin.  Eine  Autodroschkcnzentra!«  wird  im  Westen  auf 
dem  Htntergclände  zwischen  der  ücor;g  Wilhelm-  und  Kalharinen- 
straiSe  in  der  Nähe  des  Kurfiirstendamme"!;  errichtet.  Oic  Zentrale 
dient  zur  Unterbringung  von  250  Fdlir/ijiii;cn,  hat  die  modernsten 
Einrichtungen  des  Automobilbetriebes  und  toU  gkiduei^  als 
Ladestation  für  ckktnsdic  Automobile  benubet  werden  kuuien. 
Eigentümerin  ist  die  Bedaggesellsdiaft. 

Berlin.  Motordroschkengesell&chaft  „Avanti"  Qeselhchaft  mit 
besrhrankk'r  Haftung.  Sitz:  Benin.  Oegcn«itsnd  d,^<;  l'ntcrnchnuns: 
Der  Erncrl)  und  Betrieb  von  Motordro.^i-hki.n  Das  St.imnik.ipital 
bcträet  äOOOO  Mk.  üescliSft'^fiihrrf  Krirl  hicnsingj  Bergmgcnicur. 
Charfottenburg.  Die  Cu-iilKch.ih  i-^t  eine  Ocscllschaft  mit 
besdlrünkttr  Haftung,  iJcr  Gcscllschattsvcrtrag  ist  am  I.  Mär/ 
t9f»  f.  ^i.'<  !lt. 

Berlin,  .N^ax  Cnchius:  Den  Kauf leuten  in  Berlin :  Otto  Brandt, 
Ernst  Koch,  iMo  Procmel  ist  Geüamtprukura  erteilt  derart, 
daß  je  zwei  von  ihnen  gemeinschaftlich  zur  Vertretung  der  Firma 
boeditigt  sind. 

Berlin.  „Parab«llum"  ist  als  Schutzmarke  der  Deutschen 
Waffen-  und  Munitionsfabriken,  Berlin,  Diirothccnslr.  43/44.  7  5 
1906.  G.:  Herstelluns  und  Vertrieb  von  Kugellagern.  W.:  Kugel- 
ig;«, deren  Td^  Riveln  und  die  zur  HenteNuiw  der  Kugel- 
lanr  und  deren  Teile  und  der  Kncdn  dienende»  Maschinen  imd 
Oeiiisdidten  crkfli 

KandOu^Sa  AbSdnbnluke  MCaMmnei'«  Refonn-Lutrad 
Fe.  HennMiB  Cepnoner,  Koeel  0.-S,  5/5  IW.  Q.:  W^genridcr. 
fdirik.  V.:  Wagenrider  «rtei». 

PagerstSi  Schweden.  „Fortuna"  wurde  Fagersla  Bruks 
Aktiebolag,  Fagersta,  Sdiweden;  Vertr.:  I»at.-Anwälte  (-'.  Oranert 
u.  W.  ZuDmcrmann.  Berlin  SW.  61.  7  5  im.  O.:  Wcrkzcug- 
Aahlfebrik,  V.:  Werkzeugstahl  (Martihstahl)  In  -Stangen,  rund 
oder.viercdc«»  in  Scheiben  fQr  Fräier  oder  andere  Zwecke  erteilt. 

Bnriln.  Beil&icr  Oel-Handeii-OcedlMlitK  mit  beschrankter 
Haftung.  Sitz:  Berlin.  Gegenstand  des  Unternehmens:  Der  Mandel 
mit  Oefen  aller  Art.  Das  Stamnikapitai  beträgt  20  ODO  iMk.  Geschäfts- 
führer: Kaufmann  Piiul  \X<itbrecht  in  Berlin.  Die  Oettllscbaft 
ist  eine  OeselUihHiit  mit  Ix  sLtiränkter  Haflunt.  ^  OeseUadufts- 
vertrag  iat  am  4.  Mai  1906  featgesteUt 


Berlin.  Die  rirrna  Jühn  Wenskus,  ZiramerstraBe  9,  führt 
alle  Reparatnio:)  .^ii  /iindspulen  und  Magnetapparatcn  aus  und 

liefert  Frü.il/icilc  dnfiir.  f  iTiur  fertigt  diesellW  .iK  Spe/ialtt'ir  Lntrcr- 
>o!!.ilcn,  Kiimissr,  K  uj>(  !l'it;;cr,  Motoren,  h.-s;.>r>;l  das  Aii'ischlcifen 
vuii  Z_v liiidtTii  und  ^imnlichr  Hcpaniliir'jn  an  Mutorwagni  und 
Kadern.  In  Kür/c  brin>;t  Herr  NX'vnNkiis  cim-ii  nuutn  Drciratlw acit-n. 
„Voltmobil"  geiiaiuit,  üuf  dvil  ;\\arkl.  \X'ir  utnJcn  spater  .iiif 
das  Fabrikat  näher  eingehen.  Sp 

5chraiiiberc.  „Monitor*  ist  als  Schutzmarke  Dr.  Oskai- 
Junghans,  ScbramSerg.  4/5  1906.  Q.:  Vertrieb  und  Herstellung 
von  Oesdiwindigkeitsmessem.  W. :  Geschwindigkeitsmesser  erteilt. 

NOmberx  •  Doos,  „Marsiana"  ist  als  Schutzmarke  .Mars- 
Werk«,  .A  -<i ,  NürnbetK-Doos.  3/5  1906.  ü.:  Fahrrad-  und  Uerk- 
/i n^m.isdiiiKtifabrik.  W.:  Fahrräder,  FahrradbeslanJt  i  ;  I  ir 
radzubehoi.  itämlich  Olocken.  Sattel,  Werfczeugtaachen,  Laternen 
und  Oepäckhaltcr  für  FalHiiiiler;  Motore.  Knaien-Transport-  umk 
Motornhrzeuge,  sowie  Bealandteile  deneOieii,  Werim^niasdiinen, 
eleictrotacluiiadK  Maadiincn  tmd  Apparate,  VeBiOntoren  wid  Schleif' 
maadiinen,  Rienienveri)inder  tnd  Rlcmenmltindeappafate  erteilt 

aotJia.  In  das  Handelsregister  ist  bei  der  Aktiengesellschaft 
„MetaUwaren-,  Olodcen-  und  FMirradarmaturcn-Fabrik  .\klicn-Oe- 
seUaduh  vonn.  H.  Wicsaer  in  Mcblla  i.  Tbftr.  tingetrurea:  Dem 
Max  Anadditz  und  dem  iUax  Braune  in  JHcidis  i.  TCfir.  w  PkoiiMi 
erteilt,  dergctiall,  daü  die  lieiden  acnainiten  bereditfgt  sind,  in  Oe- 
meinac^H  die  Firma  redilsveAindUcb  in  aeidmen. 

HOckst,  Odenwald.  Die  offene  HandelsMsellsdufi  Vdth 
u.  Co.  Ve'rthwerke  in  Hödist  i.  O.  zu  Sandbaoi  i.  O.  ist  auf 
den  Ingenieur  Herrn  Friedridi  VeiHi  in  Sandbadl  L  O.  als  Allein« 
Inhaber  üb<.rergangen.  Der  Kanhnann  Herr  Heinridi'  WaMig  In 

Snndharh  ■  i )  hat  Prokura. 

Kaaiatt.  Firma  Eisenwerke  Gaggenau.  Aictiengesellschafi  in 
Oaggenui.  Des  Waltet  von  Khamiadi  in  Oaggcaa«  ist  Prnlnini 
in  der  Weise  erteBt,  dsfl  «r  die  Firma  mit  einem  Dvektar  oder 
einem  Prokuristen  zu  zeichnen  hit 

Posen.  In  unser  Oenosscnschaitsregisier  ist  die  tluteh  Siatut 
vom  5.  .Wai  1906  unter  der  Firma  „Posener  Motorboot -tienosscn- 
Schaft  Eingetragene  Genossenschaft  mit  bcsciirankler  Haftpflicht  " 
mit  dem  süxe  in  Posen  crrichtele  OcnossensdMift  «ngetragen 
worden.  Oegenstand  des  Untemdunens  ist  die  Besdiafhing  VM 
Motorbooten  zum  Zwecke  der  Personen-  und  nfitrrheförderimg 
aul  gemeinschaftliche  Ivecinumg  und  Ciefahr  der  Vorstandsmitglieder. 
Vorstandsmitglieder  ^md  Jakob  Brandt,  f?arl  jacjjer  und  Hugo 
Herforth,  sämtlich  in  I'oscn  Die  Bckanntniaituiii^en  t  rf(jl;ii.n  unter 
der  V  n  2  Vorstandsmitglicilera  gezeichneten  I^rma  im  Poscncr 
lauebiati,  in  der  Poscner  Zeitung  und  in  den  Pattner 
Nachriditen. 
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Berlin.  Max  R.  Zedilin,  Oesellscbaft  mit' beschränkter  Haf- 
tung. Oemifi  BcmMiiB  vom  26.  April  iat  das  Stammkapital  der 
QeseiMiaft  um  lOOOO  Mk.  auf  30000  Mh.  «iMht  windra.  ^ 

Berlin.  Deutsdie  Stahlwetlw,  Oca^MMft  mit  bcMMIiikter 

Hnftunj;.  Die  Liquidation  ist  beendet;  die  Pinna  M  g«l6«ciiL 

DQsselJorf.    Iii«'  Mi)ii>tf<ihr;oii^.-Akiiingesell&chaft  in  Liqui- 
d.itiuii  ><.liloli  mit  tifitiii  i-Hs.imivefliist  von  837  tS»  Mk.  ah. 
Das  AIcticnkapital  befragt  SmXKMI  Mk.  Die  Motor«  agyn  der  Tic-  i 
Seilschaft  werdrn  van  der  Firma  Oskar  Schönwasser  Ci.  m.  b.  H. 
ikbernoniinrn 

Eltaoacti.  Die  FahRCiigtahrik  Eisciiach  ^chloB  ihr  letztes 
(le-sdiäHajahr  mit  einem  Nctto-UebeRchufl  von  I009S3  Mk.  ab 
(I.  V.)  367351  Mit.  Verlutt).  Die  Vctivaliun£  behlll  die  Frage 
einer  eveittuellen  Reotgajiiaatian  der  Ocaellcdiait  daiienid  im  Änge. 
Die  BadäSVgmg  M  in  alten  Bebiebcs  ziifriedciutiätend. 

KempUn.    Herr  Josef  Pfaller,  FihneHKhandlaog,  bat  chie 

.\utomobilwcrkstät4c  eingerichtet. 

Kflin.    Herr  Joli  Kutsch  eröffnete  Hansaifng  tQT  «ine  Auto- 

mobii-  uaii  Mulurr  i J  kt.p.iraturwefkstättc. 

Wien  III.  Streifhf rg.is^ip  *  und  Marxergass«  1.  Louis  R.  v. 
Aobert,  Aufomobilf;ihnk-;%LTtTt(iiii;,'.  i^t  tnfoljje  Cicschäftsaiiflösimj» 
erloschen. 

Bremen,  NordtlcutSLhc  Autdniiibii-  und  .Wutorcn- Akt.-Oes. 
I  iitcr  llu■^(.■r  Firrnj  konstituier!!.'  skIi  uiitir  ii  kiini;  ilcr  C  om- 

pii^iii-  ParisiiniiL'  ElL-c1ru|;i<-  lies  Sv.-Urru  Kiii.-;.;i.r  in  l'iiris,  der 
N'-irddi-iuschrn  .\ljsihiiiL'n-  uml  Ariiialurcnf.ibf ik  in  Bremen  und 
emes  Konsortiums  unter  der  huhrung  der  Oeutscheii  Natiojul- 
bank  in  Biemcit  eine  Akticnfnelladuli  Der  Ocgemtand  des  Unter- 
lehmena  ist  die  Heratelliiflf  und  der  Vcricauf  vor  elektrischcii 
.Ntaschinen  und  Apparaten,  ua&motnren  und  Kraftfahrzeugen  icg- 
adier  Art.  Das  Kapital  der  Ocsellschaft  beträgt  J'iStKKKI  Mk. 
Prisidcat  des  Aufsicfitsrats  ist  Oeo  Plate  (Vorsitzender  des  Auf- 
«idiliratf  de*  Norddeutscheti  LJojnI). 

OHUfB.  Bei  der  eingetragenen  „Kronprinz  Aktiengesell- 
■dürft fOr  Metallindustrie"  ist  folgendes  eingetragen  worden;  Dem 
Ingenieur  VCilhelra  Westme^er  in  Immigrath  ist  in  der  Weise  Pro- 
kura crtiilt.  d.iTi  derselbe  m  UeitKiiischaft  mit  ciaewi  Voiataad» 
mitglicd  zur  Zeichnung  der  Firma  befugt  i»t. 

Turin.  Hier  wurden  folgende  Automobilfabriken  neu  ge- 
gründet: Fabbrica  Autoniobili  „Padus";  Officinc  Mccuinicbe  C. 
OIno;  Fabbric.i  it.ili.ma  Automobiii  Torino;  Soriela  Fakbik»  Auto- 
mobili  Standard,    (i.urigc«  Rianiti. 

Turin.    Hit  r  wuriir  mit  einem  Orun Jun^;skapilal  von  2  Mill. 
I  iri-  linier  der  Firm.i  „Suattj  [iti   I  i  laliiitiL.i/KHie  dci  prodr>ttii 
ht  lini"  ciiit  ( Jt...t'IUchaft  bcgriindL-t.  ilic  mcIi  ii.rIi  dem  Verfahren 
der  SiK-iftr  Mirhelm  &  <"omp.   mit  iJ^.'r   t  r/uiif^iui;.;  von  Artikeln 
aus  KiUilsitiuk  btf.isM'ti  uird 

Paris.  Fusiun  vuii  Autuiiiubiliabriken.  Die  englische  Aiito- 
mobij^cacllsdiaft  Darracq  nimmt,  »o  meldet  das  Hamb.  FremdenbL, 
die  Pariser  Firma  Svrpollct  iji  sich  auf.  Die  new  OtseHscbaft 
wild  unter  der  Finna  The  Darracq  Scrpollet  Ommbus-Campagnie 
mit  «biem  Kapital  von      Mill.  Pres,  gegründet  werden. 

PMhnMwtabrtfc  Eisanacb.  Die  Vcrwaltitiw  teilt  uns  Aber 
den  Absehlult  nir  das  abgelaufene  Oesdilf tsjahr  lolgcndes  mit: 
Der  Fabrikatiemsgewinn  des  abgelaufenen  Jahre«  beträgt 
'»15,4dS  Mk.  (142,034  \\W  I.  V.},  der  Eingang  an  .Mieten,  Zinsen  usw 
<)870  Mk.  (4443  Mk.  i.  V.),  zusammen  022,3'.«  Mk  (347,077  .Mk. 
i.  V.).  Nach  Abzug  der  Handlungsunk  <i.  n  .'«Ki^  il  \\k,  tJ0(>,öl9 
Mk.),  Zinsen  und  Provisionen  1?n,S'J0  Mk  i7T.2fXJ  Mk.),  Re- 
klame 43,860  Mk.  (3S,11l  i\^k  1.  I<ep,'=r,.lur<  n  UZÜf  Mk.  (99,')3() 
Mk).  sowie  nadi  Abzug  der  Abscliivibungen  2lr,0ö  Mk.  (1<I8,79I 
\\k j  in  Summa  821,105  Mk.  (7M,4iSi  .Mk.)  verbleibt  ein  Netto- 
uberschuU  pro  Ob  von  100,953  .Mk.  gegen  cmcn  Verlust 
von  367,390  MI«,  i.  V.  Vorstaod  nnd  Aubiditsrat  der  OeselladiafI 
sdilai^en  vor,  hiervon  25,000  Mk.  zur  Dotienmg  des  Delkredere, 
konto^  lind  den  Rest  von  75,953  .Mk.  zur  txtraabschreibimg 
auf  .W.isctiinen-  und  Einrichtung'kooto  zu  verwenden  und  den 
bestehenden  Vcriustsaldo  von  1,I44,<J26  .Mk.  auf  neue  Rechnung 
vorzutragen. 

Die  Ver\kaltung  Ix'halt,  wie  «ie  uns  schreibt,  dir  f-'t^m-  einer 
«  ventiiellen  Reorganisation  der  ( icscUschaf)  d.iui  i  Mi;  mi  \  :j(  und 
höht,  bei  Anhalten  des  t)<.>siT.ii  ( iesch.iflsiir.inL'cs  den  Aktionären  I 
in  nicht  allzu  firner  Zeil  entsprechende  Viirsihl.ige  unterbreiten 
zu  können.  Zurziil  sei  die  lU-schaftigung  in  allen  Betrieben 
/ufriedenslellend.  Das  Aktienkapital  der  Goellschaft  besiebt  aus 
»»,000  Mk.  Stammakticii  und  2,428,000  Mk.  VonugsakUen. 

Stolp  I.  Pommer«.  Aia  Sdüilzmaike  M j^nkt"  der  Finia 
Hcnaann  Klemm,  Stolp  i.  i>oimiiem.  A  24.  4,  190&  0.:  Vertrieb 
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von  raihmasdiiBcn,  FahrrSdem  und  Motorfahrzeugen.  W.:  Fahr- 
räder und  Motorfahrzeuge  erteilt. 

Dresden.  Als  Schutzmarke  ist  „Pfleumatic-  i^leumatic  G. 
m.  b  H..  DrcsdcD,  Kyflh&uaenir.  26.  23.  4.  IVtb.  G.:  Fahrrad- 
Motorrad-,  Automdtnl-  und  Bereifungagesdiift.   W.:  FDIIungea 

für  Bereifungen  von  Fahrrädern,  Motorrädern,  Automubilen  und 
anderen  Wagen  sowie  die  hierzu  erforderliche  Masse  und  deren 
Zus:il7e,  bestehend  atK  [,'eli:irtetcn  r«ier  ungehärteten  gelatine- 
arti^;e:;  Siili.-,tan/en  in  seh.iiinifuriiiij^tiii  oder  konsistentem  Zu- 
stande, die  zur  t^uliung  erforderliehen  .Maschinen,  Apparate  und 
Werkzeuge.  FüUschlüudtc  für  Massefüllung,  Luftschläucne,  Mantel. 
Schutzmäntel  und  andere  SchutzvornchtiinRen,  Bereifungen  sowie 
die  für  deren  Herstellung,  hrhaltuiaf.  Kuiitiolk',  Reparatur,  Montage 
und  Demontage  nötigen  .Maschinen,  Werkzeuge  und  A|warait, 
Ventile  für  Luft-  uml  Masscfülluqg,  ganie  und  teilbare  rdgtn, 
Nippel,  Speichen,  Naben,  Lager,  Aduen,  Fcderungea  im  Rade 
selbst  oder  an  der  Achse,  Fahrräder,  Motorräder,  Automobile, 
Automobillastwagen,  Elektromobile  und  andere  Fahrzeuge,  derea 
Bestandteile,  sowie  zu  deren  HcratelliiqK  Criialtiuig,  Koatralle, 
Reparatur,  Montage  und  Demontage  eiionlerlidien  Mascftinca, 
Werkzeuge  und  Apparate. 

Altona,  Westfalen.    Bei  der  Firma  Carl  Berg,  Evekiiw,  ist 

fnlpende«  f'itt(;c<rr«;ten :  Die  Ehefrau  Kommerzicnrat  Carl  Berjr, 
1  tiiilie  M,ir(.;arelli;i  .i;el).  Staats,  in  Lüdenscheid  ist  als  personiuTi 
iLilteiide  Ocsellschaiterin  eingetreten.  Die  Qescllsdiaft  hat  am 
9.  Mai  1906  begonnen. 

Schon  wieder  kSnneii  wir  Ober  einen  froasarticcn  Erfolc 

berichten,  den  die  überall  rühmlidist  bekannten  Fafnir-Motorrn 
in  einem  größeren  Rennen  er/ictt  hrihrn.  Es  handelt  sich  um 
die  Villi  der  AbteiUiiiij  ,.(iaii  RheniLuKi"  der  I).  M.  V.  am  6.  Mai 
WtM^  vcranst.iHefe  Zu\ erlassi;;keitst.ilirt  tiureh  dir  Eifcl  Über  ein« 
Streike  von  Iii  km,  m  v\eMier  die  (-itu-Falirradwcrkc  mit  ihrer 
.Motorrädern  und  kleinen  Wagen  drei  erste  und  zwei  zwe:- 
Preiae  cnangen.  Sowohl  die  Motonidcr  ala  «Kii  die  Wagen  dieser 
Firma  waren  ohne  Ausnahme  mit  Fahdi^Motoren  der  Aachener 
Stahlwaarenfabrik,  A.-O.,  Aachen  ausgerüstet,  die  in  der  Fatnikatiüii 
von  Motoren  und  Getrieben  zum  Bau  leichter  Motorwagen  br- 
kannilidi  hervorragendes  leistet,  und  deren  Fabrikate  bereits  viel- 
fach ausgezeichnet  wurden.  Jedenfalls  kaim  dieser  weitere  beispiel- 
lose Erfolpf  den  bereits  früher  errungenen  zahlreichen  Siegen  würdt; 
zur  Scitt  >^estellt  Weiden 

Oer  Malltnder  (joldpokal,  die  .lulomnbilistisclic  Toiirenfahrt. 
die  durch  f^in/  Italien  tiihrt.  Kt  auch  im  weiteren  Verl.iutc  der 
deuisdien  Herrenfahrern  t;unsttg  gewesen.  Nur  ein  IK'UZWjgcn 
ist  veruii>:luelil  \ On  Mailand  fuhren  43  \X  ai^an  .ib,  in  Bolognj 
kamen  41,  in  i^um  ii  Wagen  an.  Das  \^ettcr  war  auf  der 
Etappe  B<ilogna-Rom  den  Fahrern  äußerst  unhold,  die  Straßen  auf- 
geweicht  und  kaum  fahrbar.  Aber  auch  diese  Schwierigkeiieii 
uberwanden  die  'deutadun  Hemnialircf  fientlcr  mS  voa 
Lüde  auf  ihren  mit  Peteipneumatik  moaticftcn  AÄnrliniwafa, 
indem  sie  ohne  jeden  Defekt  und  unter  guter  Eiiilmttuiiur  der  «or- 
gesehriebenen  Zeit  am  Ziel  cintiafen.  Der  König  und  die  KAaigin 
von  Italien  empfingen  die  Fahrer  am  ZieL 

Tausende  von  Zusctaaaern  waren  am  Sonntag,  den  20.d.llL 
aut  den  Sportplützcn  Zchleiidorf  und  Steditz  anwesend,  um  Zcucen 
zu  sein,  wie  zwei  große  sportliche  Ereignisse  ihren  AbschluH 
finden  srrllfen.  Es  handelte  sich  um  das  große  Goldene  Rjd 
von  Zeblendort,  das  von  Rnbl  auf  GontinentalPneumatil 
freveonm  Ii  uuide,  »nwlc  um  den  OoWrnen  Stern  von  Stcgilir. 
\veleher  I  )u  kentm.inn.  der  etientalls  <-  o  n  t  i  ii  e  n  t  a  I  benutzte,'  Zt:- 
iallen  sollte.  Dickentmann  fuhr  ohne  Wmdschuu  und  in  so  voli- 
endctcr  WeiM,  daO  er  sogar  imctande  war,  neue  WcItrekofde  fibct 
1  Stunde  und  100  km  ainaistelletu  und  zwar  legte  er  in  I  Shaale 
S2660  Kilometer  zurück  und  fuhr  100  Kilometer  in  1  Staate 
12  Minuten  42,4  Sekunden.  Der  Continental-Pneumalik 
hat  sich  also  auch  bei  diesen  harten  Kämpfen  ak  briiiiailtf 
Mitstreiter  bewährt  und  es  den  Fahrern  ermdglicM;  die  Rdbe 
ihrer  Siege  um  diese  beiden  zu  verlingeni. 

Bei  Beridit  Om  MalOMer  QaM>f>«kaia  sdiiclM  dn 

P.iriscr  Sporthlatt  „L'Auto"  u.  a.  am  Dienstag,  22.  Mai  19» 
Was  die  Pneumatiks  anbetrifft,  so  bleiben  die  Micjielin-RcSai 
Lancias  sowie  die  der  kurz  nach  ihm  ankommenden  Wagen  ein- 
fach grüßartig.  Die  alther  berühmte  fr.iii/ijsische  Firma  kfJ" 
in  der  T:i1  v\n]/  sein  auf  die  vor/'fii'I.die  Haltbarkeit  ihttr  f^eifcn 
bc!  jie-.ei  iiber.iuä  harten  Probe.    I  Mirnl. 

Arn  Mil'.N\::ill,  '23.  .Mai  1906.  IJie  i'iieiiniatiks  haben  ubng'"* 
unaii-i;evet/'  >e1iöncs  Aussehen;  Cajjno  luul  Laneii  haben  m« 
Beginn  der  Fahrt  noch  dieselben  .Michelui  (also  nach  über  3^kaJ 
I.  MiraL  IMan  bedenke  also,  daB  di»  Haikomentncice  nur  UM  kn 
beträgt. 
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Wir  mchefl  aa  dlMCr  Stella  darauf  aufmerksam,  daß 

aultcr  den  bereits  geim-ldcicn  beiden  Hordiwajjen  auch  Herr 
(IR.  B  c  t  z  i  n  -  llerlin  die  Herkomer-Konkurren/  mit  seinem  18  22 
l'S.-Hordiwaffen  mitfährt,  sodalt  als«  im  ganzen  drei  Horch- 
wagen die  Herkonier-Konkurrenz  bestreiten  werden. 

Hcrkomarkonlturranz.  Um  ihren  Kunden,  welche  auf 
Met/eler  Pneumatik  das  kennen  bestreiten,  oder  /um  ficsuch 
des  Herkomertennens  iiad»  Frankfurt  kommen,  im  UnterbrinKcn 
ihrer  Wajjen  und  l'flege  derselben  während  der  letzten  Tage 
Vor  der  Konkurrenz  alle  erdenklidteii  ErleichtenmKcn  m  verschaffen, 
hat  die  A.-ü.  Metzeler  &  Co.  in  Frankfurt  in  allernächster  Nähe 
des  I  lauptbahnhofes,  in  dem  Ftablissement  „H  i  p  p  u  d  r  ü  m". 
Ecke  F  o  r  s  t  h  a  u  s  •  und  W  i  I  h  e  I  m  s  t  r  a  II  e  eine  proße  Ca- 
rajje  ({emietel,  welche  Kaum  für  zirka  -10  WaRcn  bietet  und  die  den 
Mefzeler-Fahrcrn  zur  irnterbringun^  ihrer  Automobile  kostenk>s 
zur  VerfÜRluiK  steht,  tn  der  (jarage  ist  für  (ielcgcnheit  zur 
Instandset/ung  und  Reinigung  der  Wagen  in  angemessener  Weise 
gesorgt;  ferner  ist  mit  dem  Etablissement  „Hippodrom"  eine 
erstklassige  Keslauratiun  mit  Oarten  verbunden. 

I>er  «Itentllcba  5lager  in  der  Zuverlätsigkdtsithrt  des 
Hamburger  Automobil-Kluhs  war  der  C  o  n  t  i  n  e  n  t  a  I  -  P  n  e  u - 
ni  a  t  i  k  ,  dem  es  gelang,  sämtliche  Preise  zu  erringen,  und  zwar 
in  Ciruppc  1  und  III  den  ersten  bis  dritten  und  in  Oruppe  II 
den  ersten  bis  vierten  Preis.  Es  ist  diesem  Siege  eine  um  so 
höhere  Bedeutung  beizumessen,  als  es  un'z\^°ei  Itlhaft  feststeht, 
daß  die  Pneumatiks  die  Teile  des  Automobils  sind,  die  am 
meisten  strapaziert  werden.  Wenn  man  femer  in  Betracht  zieht, 
daß  die  geringste  Störimg,  der  leichteste  Pncumatikdcfekl  Punkt- 
verlust zur  Folge  hat  und  demnach  jede  (icwinnchance  nimmt, 
so  muH  man  in  um  so  höherem  .Maße  die  Qualität  des  Con- 
tinental-Pneumatiks  bcwuiulem  und  zugeben,  daß  er  ein  Er- 
zeugnis darstellt,  dessen  außerordentlicher  Wert  in  immer  höherem 
Maße  hervortritt. 

Die  Vollkommenheit  und  BetrIebMicherhelt  unserer 
heutigen  Fahrzeuge  macht  es  möglich,  Ueschwindigkeitcn  zu  er- 
reichen, die  vor  einigen  Jahren  kein  Mensch  erlräumt  halte.  Diese 
Tatsache  einerseits  und  bdiördliche  Vorschriften  betreffs  Rege- 
lung des  Verkehrs  andererseits  schufen  in  erster  Linie  das  leb- 
hafte Bedürfnis  nadi  Oeschwindigkeilsiiicsscm. 


I  Wichte,  sondern  zwangsläufig  durch  ein  Differentialräderwerk  bc- 
■  tätigt.  Der  Apparat  hat  deshalb  nicht  die  bekannten  Mängel  der 
'  Fliehkraftgeschwindigkeitsmesser.  Der  Antrieb  erfolgt  rein 
mechanisch  ohne  Anwendung  v<m  Elektrizität.  Ob  das  Vorder- 
oder Hinterrad  dazu  benutzt  wird,  ist  gleichgültig;  für  die  I'raxis 
wiril  natürlich  das  Vorderrad  des  Motorfahrzeuges  bevorzugt. 
Die  Sdrwicrigkeifen  der  Montage  des  Apparates  sind  durch  diesen 
Antrieb  vermieden.  Den  Total-Oeschwindigkeitsme^ser  kamt  selbst 
ein  Laie  ohne  fachmännische  Hilfe  an  seinem  Wagen  anbringen, 
weil  der  Antrieb  des  Total  nicht  durch  ein  Zahnradpaar,  welches 
an  der  Radnabe  befestigt  sein  muß,  erfolgt,  sondern  einfach  durch 
eine  an  irgend  einer  Radspeiche  befestigte  Rolle,  die  ihrerseits 
ein  Sternrad  nach  jeder  einmaligen  l'mdrehung  weiterschiebt.  Das 
Stcmrad  steht  mit  einer  biegsamen  Welte  in  Vcrbindimg,  die  die 
Bewcgimgen  des  Stcmrades  dem  Apparat  ül>ermitlelt.  Die  Be- 
anspruchung der  beweglichen  Teile  ist  durch  diese  Einrichtung 
sehr  gering.  Auch  die  Registriervorrichtung  des  Total  weicht  von 
den  bisher  bekannt  gewordenen  Apparaten  erheblich  ab.  Der 
Konstrukteur  ist  davon  ausgegangen,  daß  das  Entziffern  eines 
Oeschwindigkeitsdiagramms  in  der  bekannten  Form  einer  fort- 
laufenden Kurve  eine  gewisse  l.'ebung  und  Zeit  erfordert.  Er 
richtete  deshalb  die  Rcgisfriervorrichtung  des  Total  derartig  ein, 
daß  der  Apparat  jede  Stundengeschwindigkeit  einzeln  registriert. 
Dadurch  ist  das  Ablesen  des  Total-Oesdiwindigkeitsdiagramms 
um  ein  erhebliches  erleichtert.  Das  Anhalten  des  Fahrzeuges 
wird  vom  Total  natürlich  auch  registriert,  nur  geschieht  dies 
in  anderer  Weise.  Damit  nämlich  der  Papierstreifen  mehr  aus- 
genutzt werden  kann,  wird  die  Wartezeit  durch  senkrechte  Linien 
angedeutet.  Durch  die  bessere  Ausnutztmg  des  Papierstreifens 
wird  wiederum  die  Mciglidikeit  geschaffen,  für  besonders  lange 
Touren  einen  einzigen  Registrierstreifen  benutzen  zu  können.  Im 
gegenwärtigen  Entwicklungsstadium  des  Interesses  für  (}eschwindig- 
kcitsmesser  mag  dieser  Vorzug  des  Total  nicht  so  augenfällig 
sein,  immerhin  weist  er  aber  auf  die  Leistungsfähigkeif  des 
Apparates.  Außer  mit  Registriervorrichtung  ist  der  Total  auch 
mit  Kilometerzählwerk  versehen.  Dasselbe  ist  ebenfalls  nach  neuen 
(iesiditspunkten  konstruiert.  Wir  werden  demnächst  auch  auf 
dieses  zurückkommen.  Vorläufig  wollen  wir  nur  darauf  hinweisen, 
daß  die  Totalkilomcterzählwerke  von  der  Mechanofix,  Industrie- 
üescllsdiaft,  einzeln  und  in  Kombination  mit  Uhr  gefertigt  werden 


Heute  sollen  einige  prinzipielle  Vorzüge  vom  Geschwin- 
digkeitsmesser der  „M  e  c  h  a  n  o  f  i  x",  Industrie-üesell- 
schaft  m.  b.  H.,  Berlin  SW.  II,  „Total"  geschildert  werden. 
Der  Konstrukteur  des  Total  ging  von  dem  (iesichts- 
punktc  aus,  daß  der  beste  Apparat  derjenige  ist,  der  mit 
möglichst  geringen  mechanischen  Mitteln  die  größte  Leistungs- 
fähigkeit verbindet.  Optische  Signalvorrichtungen  hat  der  Total 
natürlich  nicht  aufzuweisen.  Dagegen  sind  die  iK-weglichen  Teile 
bis  auf  ein  Minimum  beschränkt  worden.  Der  Total-Ciesrhwindig- 
keilsmesser  wird  nidit  durch  Zentrifugahvirkung  rotierender  Qc- 


I  und  als  solche  ebenfalls  die  Messung  einer  gefahrenen  Geschwindig- 
keit pro  Stunde  und  .Minute  ermöglichen.  f:in  sofortiges  Ablesen 
der  Geschwindigkeit  wie  beim  Total  mit  und  ohne  Registriervor- 
richtung ist  natürlich  nicht  möglich. 

Dia  aitbekaante  Firma  Auruat  Ulrich,   Hoflieferant  in 

Frank-furt  a.  M.,  Automobile,  Automobil-Ausrüstungen,  Automobil- 
Bekleidung  jeglicher  Art.  sowie  Auto-(jarage  und  Reparatur-Werk- 
stätten, hat  ihre  gesamten  Oeschäftslokale  von  Fnedcnstraße  I 
nach  den  bedeutend  vergrößerten  Räumen  Kaiserstraße  62  in 
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nächster  Näh«  des  Hauptbahnhofes  verlegt,  und  bietet  jetzt  da-  I 
selbst  eine  unvergleichlich  große  Auswahl  in  sämtlichen  Abteilun- 
gen. Die  Firma  ist  seit  vielen  Jahren  Lieferant  fast  sämtlicher 
m-  und  ausländischer  Höfe,  und  ist  besonders  bekannt  durch 
hervorragende  Qualitäten  und  groBe  Auswahl  in  praktischen  Neu- 
heiten aul  ihrem  Gebiete,  [ije  Firma  hat  seit  Jahren  grolkn 
Versand  in  ihren  sämtlichen  Artikeln,  worüber  ein  gut  ausge- 
führter illustrierter  Katalog  eine  gute  Orientierung  bietet. 

Nachfotcendei  Zeagnl»  Ober  den  Verltaa- Pneumatik 
dürfte  alkii  Automobil-Interessenten  von  Wichtigkeit  sein  Varel- 
Oldenburg,  den  17.  Mai  1906.  Es  wird  Sie  interessieren,  daß 
einer  unserer  Wagen  bei  der  Zuverlässigkeitsfahrt  durch  das  Sauer- 
land, sehr  gebirgige  und  kurvenreiche  Strecke,  am  7.  d.  auf 
Veritas-I^eus  den  ersten  f'reis  in  brillanter  Fahrzeit  (1  Stunden 
37  .Minuten)  errungen  hat.  Derselbe  Wagen  nebst  einem  anderen 
gleicher  Type  hat  lemer  trotz  der  Hitze  jener  Tage  und  trotzdem 
ein  Durchschnittstempo  von  40  ^5  km  eingch.ilten  wurde,  die 
ca.  bOO  km  lange  Strecke  zur  Zuverlässigkeitsfahrt  nach  Soest 
hin  und  zurück  ohne  den  geringsten  Kcifdcfckt  zurückgelegt. 
Wir  verwenden  Vcritasrcilcn  an  unseren  Wagen  seit  Dezember 
vorigen  Jahres  und  können  die  wohl  einzig  dasl--hcndc  Tatsache 
verzeichnen,  daß  wir  bis  jetzt  an  diesen  Reifen  weder  einen 
Manteldelekt  noch  einen  Schlauchdcfekt  hatten.  Hochachtungsvoll 
Hansa-Automobil-Ocsellschafi  m.  h.  H.  Varel-Oldenburg. 

Untenstehend  bringen  wir  die  Abbildungen  des  stationären 
Motors  ,,RaJeuni<<  der  Firma  Comptoir  O^n^ral  de  Mecaniqiie  de 
I'rccjsion,  I'aris  1  IQ  Kue  Saint  ,\iaud,  über  deren  Fabrikat  wir 
schon  in  Heft  9  eingehend  berichtet  haben.    Wir  gehen  hier 


noch  einen  kurzen  Auszug  aus  der  damalii;en  iMilt,.-ilung:  Das 
Totalgewiclil  btträ^t  inkl.  des  Fußes  \0.)  Küo^ranim.  De.-*  Mjl.ir 
kann  ohne  besondere  Schwierigkeit  v^m  Ort  und  Stelle  geschafft 
und  im  heschriink:csten  Vl'inkel  untergebracht  werden,  da  er  f.ist 
keinen  Platz  beansprucht,  sein  Fuß  verlangt  bloß  einen  Kaum 
von  -15  ■  55  Zentimeter,  bei  einer  Oesamthöhe  von  nur  75  Zentimeter. 
Fr  besitzt  elektrische  Zümlung,  die  durch  trockene  oder  gewöhn- 
liche Matterien  oder  durch  Akkumulatoren  bv^.irgt  wircf  Seine 
Betriebswelle,  welche  auf  Bronzelagern  läuft,  tragt  eine  Riemen- 


scheibe von  120  Millimeter  Durchmesser,  die  für  einen  Ri«in«n 
von  115  Millimeter  Breite  berechnet  ist.  Diese  Welle  wird  an 
ihrem  Ende  durch  ein  Lager  getragen,  welches  ebenfalls  mit 
Rronzcschalcn  ausgestattet  ist.  Zwischen  der  Riemenscheibe  und 
dem  Lager  befindet  sich  ein  äuß^-res  Schwungrad,  von  240  Milli- 
meter [Jurdimesscr,  das  entweder  die  Maschine  in  Oang  bringen 


oder  nötigenfalls  als  große  Kiemenscheibe  dienen  kann,  /wxi 
andere  Scnwungräder  von  205  Millimeter  Durchmesser  sind  in 
einem  Oußgehause  eingeschlossen,  dessen  Oberteil  mit  einem 
Schraubzapfen,  der  zur  Schmierung  dient,  versc-hen  ist  und  Üer 
linterleil  mit  einem  Schraubenzapf;.-n  zum  Entleeren.  Seine  Kola- 
tionsgeschwindigkeit  beträgt  bei  normaler  Arbeit  90O  Umdrehun- 
gen in  der  ,Minute  und  wird  außerdem  durch  emen  äußerst  feinen 
Kegulat.ir,  der  sich  unter  dem  Schwun^radkranz  befindet,  geregelt 
und  der  auf  die  (iasaufnahnie  einwirkt,  indem  er  seinen  all- 
m.nhiichen  Abschluß  provoziert. 

Der  9.  Deleslrtentag  des  Kartells  deutscher  und  Sster- 
reichischer  Rnd-  und  Alotorfahrer-VcrbSnde,  r.  V..  findet  am 
2.  Juni  (Samstag  vor  Ifiiigstcn)  in  Stuttgart,  Hotel  Silber,  Dorj- 
thceirstraße  2,  statt.  Tagesordnung:  1.  Geschäftsbericht  der  Kartell- 
leilung,  2.  Kassabericnt,  3.  Gcschäftst>ericht  der  Rcchlsschutz- 
kommlssion,  I.  Gesch.iftsberichte  der  Karlellv>.'rbände,  5.  Bestim- 
mung der  Kartellcitun-j  pro  1936  07  und  Ort  des  10.  Del;-gicrten- 
ta^es.  h,  K.irtcll;;renzknr1cn,  7.  Kartellzeitung,  Kartelleinheitsmil- 
glicdskarte,  Kartcllabzeichcn,  Kart.:Hversicherungen,  Kartellgasthofe. 
8.  Eisenbahntarite.  Fisenbahntranspjirt,  9.  einheitlich;.-  deutsche 
R.id-  und  Kraftfahrzeugvorschriften,  Stellung  und  Fingabcn  gegen 
Automobilsteuer  und  Haftpflichtgesetz,  10.  Anträge  (4  Anlnigc) 
eingelaufen).  Tageseinteilung:  Freitag,  I.  Juni  gesellige  Vereini- 
gung Hotel  Silber,  r><irk)theenstr.  2,  Samstag  2.  Juni  9  l'hr  vorm. 
Sitzung  des  Dclegicrtcntages  H:)lcl  Silber,  Essenspause,  Fort- 
setzung 'J  \.':hT.  5';  I  hr  Kundfahrt  per  Automobil  in  Stuttgarts 
Umgebung)  (arrangiert  vom  Mot  jrradfahrcr-Vcrein  Stuttgart), 
8'»  l'hr  Festal)end  (arrangiert  von  demselben  Verein). 

Berlin.  Als  Schulzmarke  ist  „Kosmos"  der  Firma  Adam 
Schneider.  Berlin,  Bernauerstr.  101  — 102.  15  1906.  ü.:  .Maschinen- 
schinenfnhrik.  W.:  F.ihrprcisanzcigcr,  Kontrollapparate,  nämlich: 
Kilometerzähler,  (ieschwindigkeitsmesser  erteilt, 

Horstmar  I.  W.    Als  Schutzmarke  ist  ..Leonol"  Westdeutsche 
Oel-  und  Fettindustrie,  .\V  Katz  &  Co.,  Horstmar  i.  \X'.  30  t 
1000.    G.:  Herstellung  v  )n  Gelen,  Fetten,  Putz-  und  Policr- 
j  mitleln.  W. :  Putz-  und  Poliermittel  erteilt. 
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Als  Schutzmarke  ist  „Alcyon"  Edmond  Qentil.  Neuill^- 

"ur-Sfine  (Frankreich);  Vertr. ;  I'at.-Anvv,  F.  Hiffmann,  Berlin 
SW.  68,  am  28  ■!  IWÖ.  O  :  ,\ut:.-:i-ihil-  iirut  I  ;ilirr;ii(f;lbrik.  W.: 
/«H-ir^ifirr.  Moiorfahrräder,  ürcirädcr,  Vicitäder,  Teile  zu  fahr- 
r.üitin    Pricumatikreifeii,  Autofflobilnhrmige  md  Aulomobil- 

bist^mlituc  erteilt. 

Berlin.  Als  Schuticmarke  ist  „  I  itan- ,  Titan  Od  QeMlIsdiaft 
H.  Krüger  &  Co,,  Bcilin,  am  27,4  1906.  Q.:  Od-  mul  FeU- 
hantlliing.  W.:  Maschinen"  und  ZylnKlerMe  und  Masditaenfettc 

erteil!. 

Chemnitz.  Firma  ..Deutsche  Industrie-Werke  Müller  8i  Co.", 
Ililinlii  r  sind  tlic  Kaufltu'.t.-.  Herrrn  Fran?  Richard  .Vifiller  und 
l'.iiil  f  vliurd  OelschläKcl,  bci'Jt'  in  (  lu-iiuul/.  s'ivm,-  rin  Knm- 
manditi:»!;  anseKebener  Qe!>t.lia]U/vvt:ig:  I  ubnliaiiuii  tt;t:liiiisi.hi.-r 
und  technisch-chemiseher  Produkte. 

Cflin.  ,,Cöln-Undenthaler  Metallwerke,  Aktirn^Mcllschaff" 
Das  >iithfri<;t  Vorstandsmitglied  Reinhard  lil.ink.rts  i'it 
aus  dem  Vcrsl.ind  .lusgcsdliedcn.  Die  Prokura  des  Arthur  W.ithcn- 
bctg  ist  crlosrhcn 

Rslnbsck.  'Firma  unj  Sit;:  AsbeslolilhwiiVe-Gesellscbalt 

mit  beschränkter  Maltime  in  Ki  riibck.  Ocg .  jisLokI  des  l'nter- 
nehmcns:  Fler^tellunf;,  An-  und  Verkauf  von  Materialien  ans 
Faserstoffen  und  hydraulischen  Bindemitteln  sowie  verwandter 
Artikel.  Stammkapital:  I2SO0O  Mk.  < ieschäftsführcr:  Ingenieur 
Leo  Pulvermann  in  Hamburg.  Der  üesellschaftsvertraR  ist  am 
3.  Mai  fc*l(»estellt.  Die  öffentlichen  Bekanntmachungen  der 
Geseil^'c'        ■  '  durch  den   FViilvctu  n   Rm  h';.iii/ciL''T 

l.and.sberjCt  Warthe.  In  das  Handelsrcei^ti-r  ist  die  Firma 
lUrni.inn  Wuk,  Fahrrad-  und  MotorfahrzeuelianiJliMu;.  Mecha- 
nische \Xc(l\itatt  in  Landsber^  a-  W.  und  al^  dc-reii  Inhaber 
der  Schlosscmicistcr  Hermann  X^ack  dasvTbst  einjretraßcn  worden. 

rjortmond.  Im  Handclsrpjft'stef  i<.t  hei  der  rnni«  .,Ma- 
S(  liiru  rib.ui- An^l.ilr  Mit  !'.f<-;<-n,  Ak'ii-ti^':'silki.h.iff  zu  Durtmund 
fn  - 1  rille-;  t  iiiL'rti ;i^'i- ii  :  An  St.'llr  di  -;  I nLlcim-UfS  Mjx  Schilling  ist 
der  < >hrMiit|i  nu  llt  SrliliiH  zu  Alt.  nesscn  mm  VorNi.inil  be- 

stellt. Dem  Kaufitiaiiii  Wilhciiii  Weber  und  dem  Ingenieur  Hein- 
rich Hassertj  beide  zu  Altenessen,  ist  üesamtprokura  derart  er- 
teilt, daß  dK  beiden  gemeinschaftlich  zur  Vcrtretimg  der  Oe- 
selnchaft  befugt  sind. 

Frankfurt  a.  M.  rhemisch-F.lektrische  [Fabrik  Promc  hcus, 
(Jeselt'rli.if  mit  litsi  hriirikti  i  tl.ifuinL'  [  K  r  Insjenieur  Heinrich 
Voigt  und  der  Kaufmann  .'Adolph  Häflncr  sind  als  Qcüchaftsiührer 
auHHcMedcn.  Oer  Kniinum]  Cwl  Ednatd  Schneider  tnd  der 
Ingenieur  Friedrich  BftllCn«.  bekie  in  Frttikfurt  a.  M.  wohnhaft, 
sind  TU  weiteren  (iesehüftsführern  bestellt.  Die  dem  Kaufmann 
Cari  Eduard  Schneider  und  dem  Ingenieur  Fri^-drich  Böllm«  erteilte 
CiesarMlpriikura  ist  erl'ischen.  Dem  Frankfurt  a.  M.  wohnhaften 
llandlun);>'L;ehilfen  Henri  Kuchler  ist  Oesamtprokura  dc'r^estalt 
erteilt,  daß  er  gemeinschaftlich  mit  einem  der  beiden  Oeschifta- 
fShrer  inr  Vertretung  der  Ocsellsduft  beivcM^  ist. 

FsMa.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Firma  Oummi-Wcrke 
Ftilda,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung,  tu  Fulda,  cingc- 
trajicn  worden:  Durch  (iesullschaflsbcschiun  vom  iO.  April 
ist  S  21  der  Statuten  dahin  gcindert  worden:  Das  Cirschaflsjahr 
beginnt  mit  dem  t.  Oktober  und  cndi^  mit  dem  30.  September. 
Dn-  Oesehflflsjalir  im  Jahre  1906  endigl  mit  dem  30l  Seoiember 

WM. 

Paris.  Aiilr>iniibil-Inilitstrie.  Kürzlich  WUrdt-rr'in  Paris 
Verhiindlungen  /u  Livit  ^«fiihit.  bei  denen  es  sich  ^nii  i\ir  rirün- 
dune  von  zwei  Auto  n  iln' i  ivm  lUdiaflen  in  Franku  n  li  li.tml.  lir. 
Wobei  aut'n  deutsches  Kapital  beteiligt  ist.  Die  eine  iiesellschatr 
mit  einem  Kapital  von  6000000  Fr.  wird  den  Namen  .,Soci^t^  de« 
Automobiles  Industrielles"  führen  und  hauptsädilich  die  Fabri- 
Ication  von  Lastcnautomobilen  zum  Zwecke  haben.  Die  z^^eite 
Oesellschatt  mit  einem  Kapital  von  3  Millionen  Frank,  die  „S.^ 
ciett'  des  .Mercedes  t'le<"*ri(iiH'«'*,  wird  vi>r  rilirm  clcktrisrhe  W.'is'vn 
und  dann  auch  gemischte  ii  h,■[^1^11.n    I  )k      l  titi  rnihniung 

wird  ihre  Fabrikatinn  in  Oestctri  iLli  tutn  ilu  .i  niul  u  itirscheinlich 
dii  AV  it  renfahrik  Daimler  in  W  inii  r  N ,  n-r  idt  k.T.itlii.h  erwerben. 
.\uBcr  dem  Wiener  Bankverein  gehören  der  Oruppc  d  i  r  (  Irt'mdpr  .in 
die  NX'ürttembcrgische  Vercinsb.ink  in  Stuttgart,  die  Diid-u  lu  fi.ink 
lind  die  Mercedes-Cieesllschaft.  Beide  Ocscllsch.ift«n  werden  ihre« 
Sitz  in  Paris  haben,  Ks  sollen  Aktien  m  MX)  Fr.  ausgegeben 
werden,  die  nach  einiger  Zeit  in  Paris  in  den  Handel  gebracht 
werden. 

Orcusseo.  Auf  Grund  des  Oesellschaitsvcrtragcs  vom 
24.  Februar  1406/2:  Mai  1906  ist  eine  Qesellsdiaft  mit  beschrankter 
Kaitun;  mit  dem  Sitte  in  Oi«u0eq  und  unter  der  Firma:  „Flüssige 


Luft"  —  Maschinen  —  und  Appmte  System  Paulus  Hevlandt, 
Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung,  am  15.  Mai  1906  in  das 
Handelsregister   eingetragen    worden.    Geg:enstand   des  Unter* 

nehmen«  r<.f  die  Fltrstellunfr,  .Aufbewahrung  und  Verwertung  von 
flüssig«  r  1  iift.  dir  B;iii  \  ;m  Maschinen  und  Apparaten  nach  Systemen 
und  Patenten  des  F'h'. sikcrs  P.iulu-i  Hevlandt  in  Erfurt,  die  Er- 
werbung und  V'cr« crtunjj  vun  auf  fln%si^e  1  uft  bezüglichen  Er- 
findungen und  I^atcnteii  .■ü/Wic  die  Urti  iliuiinfj  sn  geeigneten 
F,it)r:kationsunternchmungcn  des  In-  und  An>t,in(its,  in4fHsii:;dLre 
I  die  i-ewerblicbc  Verwertung  folgcitder  Patent«  und  Sthut/.rctlite : 
1)  des  einen  Transportbdiilter  bctreffendoi  D.R.P.  Nr.  165  6S2, 
der  belgischen  Patente  177585  und  185767,  der  h-anzösisdien 
Patente  WiSlS  und  2052  sowie  des  angemeldeten  enKliscben 
Patentes,  ferner  sämtlicher  Patente,  die  in  anderen  Staaten  der 
ganzen  Erde  hierfür  aber  noch  erteilt  werden;  2)  der  eine  Brenn- 
vorrichtung zur  Ausnutzung  flüssiger  Luft  (Lötlampe  D.R.P. 
Nr  Ifx=!?S7)  betreffenden  Patente  sämfücficr  I  Snder  der  Erde; 
!i  dtr  eine  Oaskraftniaschine  unter  Vl.■rflu^sl^^|m^;  dfr  Treibgase 
ll.iifti  hi-trfffe»»dert  Palente  siimtlirlier  l  .indcr  ctir  l  tde;  4)  der 
tin  Vciiihrrti  /tw  I  iiftverfliissi^juni;  und  em.'  M.istliint-  zur  llt-r- 
•sleHutig  flusüit^er  Luft  betreffenden  Patente  cimlich  er  I  luidir  der 
Frde;  5)  der  Palente  sämtlicher  Länder  der  Erde  für  alle  <iebr;iiiLlis- 
app.irate,  die  jetzt  oder  in  Zukunft  nach  System  Hevlandt  angc«, 
meldet  werden  (insbeaondere  fikr  LufMcabhchrimlw,  Sdimelittfen, 
Apoarate  für  den  SpciseHsch,  Anparate  fttr  hjndcaiKhe,  sanitire 
Beleucbtiifir'*-,  I  iifireinE^ngs-,  Desinfektion»-,  Hdss  Fcuerungs- 
und  Vtrhrcnniini^s/wecke,  sowie  a!k-  saatSgta  auf  diesem  Oe- 
hirU'  vkM  eri;tbLiid?n  gesamten  Neuerungen  und  Erfindungen). 
( if  vLiiiifr-viiihrer  ivt  der  Bankier  loscf  Lebenberg  in  Hannover. 
K  idt  dem  ( 'icM-üvchaftsvertrage  können  mehrere  CiesrhiiftNfrihrt  r 
br>-)t'1lt  wirdiTi  In  diL-sem  Falle  wird  die  OcselUchift  diirrli 
mindeMt  ns  /wt  i  f lusdi.dtsführer  od.'r  durch  einen  Geschäftsführer 
und  einen  f'ri 'knnstcii  vertreten. 

B*rlln.  ..\ni  2?  Mai  fand  die  Fahrprüfung  der  ersten  Ab- 
feilung der  Fmu  I  wi  hr-<  hnuffeure  durch  den  Brandinspektor  Ri  fin 
stock  der  lierUricr  \X dir  statt.  Die  Fahrscheine  werden  n  tht 
durch  die  behördlichen  ^sachverständigen  erteiil.  sondern  vm  dt-r 
Feuerwehr  als  Behörde  selbst  ausgestelH.  Die  Ausbildung  der 
.Mannschaften  leitete  der  bekannte  FadiMiKr  des  Teehnikua 
t'lectra.  Ingenieur  Georg  Frost.  Sp. 

Zwickau.  r>em  Automobilhaus  Burkard  Cn.  hier  ist  die 
tienehmigung  zur  Ausführung  von  gewerbsmäßigen  Lohnlahrtcn 
mit  Motordr<ischken  erteilt  worden.   

B0t««w'l.'/*1.  Mecklenburgi«chc*Kniftwagengese1l«chaft,' O. 
m.  b  H.   Für  den  Betrieb  Büt/ow-Krfipelln-Brunshaupten-Arend- 

see  h.it  die  Firma  H.  Bii?5inf .  Braun'»chwei^,  wei  10  PS. 
.M<itor-<  )innibipy^L'  für  Si  (1)  IV-rvuntn  ^liitfcrt  lur  die  \  i  r- 
biiutnip'  Hut/  UV  (■>i:iihi-H'.it/n\v  (H  ihnhi>f>  uird  si,'  /\\.^\  wtnere 
2(1  M  l'S  .M::';ir-(  )lnnl^■l;l^-l■  für  25  Personen  im  I  inifr  dieses 
Monal^  lifftT'i.  Dil-  ^.imilulK-n  vier  Omnibussi:  sind  /iiin  Be- 
trieb tu       V:     iijtt-u  a;'fn  eini;erichtct. 

I-Irti»  neue  Prcipflute,  welche  für  jeden  Motorwauen-  und 
F.ihrradhändler  sehr  Viel  Interessante«  enthält,  ist  soeben  er- 
schienen. Die  Firma  Rudolph  Krafft,  Berlin  SO.  16,  hat  soeben 
eine  sehr  reichhaltige  Pieiiliita  über  MBidiincn.  Apparate  inul 
Fahrzeuge  fertig  gestetlf.  Die  Liste  ist  rut  iceonlnel  und  enthält 
i  ?iinäi-hst  säintHche  Srlincid/eupe  für  alle  Gewinde,  welche  im 
j  Maschinenbau  wie  aueh  im  Motoren-  und  Fahrradbau  vorkommen. 
■  fianz  besonder«  wichtig  ist  diese  Zusammenstellung  auch  für 
'  Heoarateiire  ScKlann  sind  alle  Werkzeuge  enthalten,  welclie  in 
irff  r  r.itirf;  und  Werkst;»tt  tT'finniclit  werden;  ferner  ^eitrl  die 
I  i  -t(  dir  der  Firma  j;i'sctuir/ti-n  ,\l  ;in!i  r-  \pp:ir.it.-.  < 'entricr- 
Afi|)«t.itc  usw.,  «iimtürftf  L(it!'i.l)l;.se  und  Lii'l.mijn  ii,  -.(iwic"  nlle 
l'teniiilien  zum  I  <it'.'n.  muli  cm«-  .Motor-Anh.i/'.inifu  I-  (  il^-iri 
Schleif-  und  Polierinalenalicn,  Schleifsteine,  sowie  Schleif-  lind 
Poliermascflinen  in  den  verschiedensten  Ausführungen  ffir  alle 
Zwecke  geeignet,  daran  schlicHcn  sich  Vcmicklungs-Einriehtun- 
gen  aowie  Ersatzteile  für  voilianden*  Veiwiddmwen  lud  Bidet, 
sodann  EmaillferiMen  ht  den  vencMedtnen  Ausführungen,  beste 
amenkaniscfie  FmaiUe-Laciot,  HIrteAien,  OIQhMien  und  Eins.itz- 
öfen.  Sodann  kommt  eine  reidAalügfe  Zusammenstellung  von 
Hohrmaschinen  von  der  kleinsten  bis  «ir  i?rößien  Dimension. 
Ljanz  besonders  reictih:»ltig  ist  die  Abteilung  FHchbänke.  und  hier- 
bei ist  besonder?  die  Sfitvirilifäf  d;r  Firma,  Prärisions-Leilspindel- 
dnbii.inkf,  /ii  eru.ihni-i.  Ks  folgen  Shapingmavthin -n.  I  r.is- 
T'Ki-.tliinun.  •^nindt  lnri -^-i.  II,  KuHsägemasrhinf,  Spi/iais'  ibJe  für 
K'onns'-L-.  Sih.ilcn.  N  ibcii  und  .Axin  5<iwic  Werkzeug'-t'iblf.  Iiolzemc 
Kitiiieiisciiciben,  Blechsihceren  und  Lochslanzcn.  Die  Liste  zeigt 
in  der  Tat  alles,  was  zur  Einrichtung  einer  guten  Keparatur- 
Werkslait,  sowie  auch  2ur  Fabrikation  gebraucht  witit  Pi(  Firma 
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Rudolph  Krafft  ist  ja  vim  den  ersten  Finnen  und  »uch  von  staat- 
lichen Behörden  wiederholt  mit  Einrichtungen  betraut  worden 
und  erfreut  sfch  wegen  tlor  pr.mifüfn  und  sorKfältipen  Ainfüh- 
riinjj  der  ihr  übertraijcmii  AiiflriLa-  seit  Jahren  proBer  Brlicbt- 
hcit.  An  Kabriken.  Handlungen  und  Reparatur-Werkstätten  sendet 
die  hinna  Rudolph  Krafft,  BctHn  SO.  1«,  die  Listen  auf  VHHtclt 
gratis  und  franko. 

lai  Lande  der  unbegrenzten  Möglichkeiten  scheint  die 
VorlielH'  fur  uns.Ti-n  <  :<uitiiKri1;il-l'nt  \iin.itik  rhrnfalls  eine  Un- 
lH7:r<'nWi'  iit^^v^onii^^n  n\  sfiii.  Trnt/  dii  sl.itkrri  Konkurrenz  und 
tntt/  der  vttltn  jjrulkii,  eirilieimiM;hen  tiummiiabrikcn  konnte  man 
aut  der  Automobil-Ausstellung  in  Moatreal  <U.  S.  A.)  die  meisten 
Wagen  mit  Continental-Pneumatik  montiert  sehen.  Die 
Statistik  cigiM.  4»i  nidit  weniger  als  40  Räder  mit  Coaiincntal 
dagegen  nur  24  RidcT  mit  Pneumatiks  X.  12  RMer  nrit  Pneu- 
matiks V,  12  Räder  mit  Pneumatiks  /.  montiert  waren  während 
die  ijbrigen  28  Stück  auf  Vier  weitere  Reifenmatken  sidi  verteilten. 
Der  Continental-Pneumatik  nimmt  somit  nirht  wrniger  als  35»» 
der  «tlSgcslelltcn  PiicLirti^itiks  für  sich  in  An^ipruch 

Berlin.  Bei  der  Firma  Vereinigte  Beriin-Frankhirter  Gummi- 
warenfabrikc-n  ist  eingetragen  worden:  In  OroB-Liditerftlili'  ist 
eine  T'weifrniedcrlassung  erriditct  unter  der  Firma:  Vtrtiiiigtc 
Hirljii-Frankfurter  QumnMw  .ircii-Pabriken  Abteilung  vortti  iN  Aktien- 
};esell)4diaft  für  Fabrik;iti<ui  tiihnUrher  Oummiwaren  C.  Schwa- 
nit/  u.  Co.  I>i  r  ( ks(||^oli:ift^clirt  ktor  Ernst  Krödel  zu  Orofi. 
Liditcrfclde  ist  ^uni  VorsMnd»niit^liedc  ernannt.  Prokurist:  Paul 
Piasehlte  zu  Berlin.  Derselbe  ist  crmäcM^  in  Ococlmdiaft 
mit  einem  anderen  Prokuristen  und.  wenn  dtr  Vontand  aus 
mdiferen  Mildiedeni  besteM.  aiidi  in  Oemeinsclnft  mit  einem 
Vofflandvnilgliede  die  OneflsdiaR  «i  vertreten. 

Bmllnb  Die  WaMhdderef«!  von  Adalbert  IHohmann  im 
N.,  LvnantnBe  MBIIei»twBe,  hat  als  Spezialität  die  Lacklerei 
von  Automobilen  airf^nommai.  und  lUdt  liereit>  cnte  Firmen 
der  AtttooKiliilbraaclie  zu  ihren  Kunden.  Sp. 

SCnttKart.  Zu  der  nnna  AutomolrilOcMlIsdiafI  mit  be- 
sehrinkter  Haftung,  Stuttgart:  Der  OcschäftsfOhrer  PhHipp  Bauer, 
Techniker  Mer,  ist  von  der  Ocachiflifabrmv  »rild«etaclen,  nun 
aetdunrnhicr  iet  neu  lieiteilt  wonlcn:  Emil  Sdiuhmachcr,  Kkuf- 
nnm.  Mer. 

■'  "BaHto.  Herr  JSdntmann  verlegte  seine  ReparahirwerintaH 
von  Niedervvallstr.  nach  Staltichrriberstr.  18.  Die  neue  Werkstatt 
ist  bedeutend  vergrößert  und  teilt  uns  Herr  Sch.  noch  mit  daß 
er  als  S|M>zialität  neben  Reparaturen  an  Wagen  aller  Art  in-  und 
ausländischer  Systeme  auch  Ventilkegel  und  Kolbenringe,  Lager- 
schalen  usw.  macht.  Wir  empfehlen  die  Werkstatt.  Sp. 
MeKdel>itrtr.  Als  Schutzmarke  ist  ,.AIda*'  der  Firma  Alois 
M.igrtrhiup    t-r.iiukc^itr.iRc  '2.    W  h  Ci  •  AnforfifT-iincr 

iiiiil  Virtriih  \un  t-.ihrr.iil/iibchfirlL-ili-n.  U  .  :  r,ihrr:iil/iihchörtcilr, 
iirul  /u.ir  Kcttin.  I'i-d.üc,  Spi'irhrii  iiiul  Nippil.  SLhriiubtnschlüs.Sici. 
I  ij|'pinii|ii-n,  k.ihru'nsdioniT  :iu-.  (jiiriimi  imil  I  l.irtljfummi.  Sättel 
unit  Tasi'iien,  Kusksacke.  (itfraai.thi:n,  Hosenhatter.  Foßhalter.  Oc- 
päckhalliT,  Stahlkugcin.  RahmcntaS'-hen.  Felgen.  Olocken.  Naben, 
Ketlenrärtrr,  Srft^ö-sscr,  Ständer,  Lenkstangen,  Korkgriffe,  Oelkanncn 
erteilt 

Radevormwald.  'Als' Schutzmarke  ist  „De  Wet",  Gebrüder 
iMiekcnlutiKn,  Radcvoimtirald.  am  11/5  1906.  O.:  Kommissions- 
gfsdilft.  V,'.  SduaidiemdilOnd,  Schneidklnppen.  Gewindebohrer. 

Reibahlen.  Spiralbohrer.  Fräser,  Feilen.  Sägen,  Bohrknarren,  Bohr- 
winden. Rohrzangen.  Rohrsctmeider,  Hämmer.  Ambosse.  Schraub- 
stficke,  Feilkloben,  Reifkloben,  Stahl.  Zangen  und  Zirkel  rrteiH 
ScbkauMte.    AU  Schutzmarke  ist  „Odor"  an  F.  C.  KrcVer, 

«Schkeuditz.  BahnhofstralW  12,  VI  S  lOilh  (i.:  Elekirolechnisrhe 
Fabrik-  W.:  Dynamos.  F.lektro-M.itore,  Akkumubtorcn-Battericn, 
Trocken-Fli  mi  n1i',  Nasse-Elcmente  und  Zündbatterien  erteilt. 

Remscheid.  Als" Schulzmarke  isl'„Herold"'aottl.  Sehring- 
haus Sofiii.  K'ciii-dukI,  1 1  'i  IQOf).  Ct.:  WtTk/irjtrf.ibr'.l;  und 
•handhing  V*.  .  I\ili  ti,  U  ivpt  ii.  Sägen.  Siigenangt in.  lU  iti  i,  H  ibt  !- 
i'istMi,  /rniLfii,  Blechscheren,  Beile,  Aexte.  Fvilklubcn.  Reifklolnn. 
M.iiiunrt  I k'beMnhtKfaieider,  Schranl>enKMittseI  und  SEhrenbcn- 

Berlin.  CiaKanische'Metall  Papier  Fatmk  Ak(icn-i  R-sellschafL 
Prokurist:  William  tiert>  in  BtTÜn-Westend.  Derselbe  ist  ermächtigt, 
in  <  u-tnein!.diaft  mit  einiiii  \  <  r-'.  mdsmitgliede  oder  einem  anderen 
Prokuristen  die  (iesi-llsi Inn  /■]  MTlrelen. 

Berlin.  Oenisitie  KiiticlwetVi'  Aktiengesellschaft.  Ocm.ilt 
dem  schon  durchgeführten  flesrhiull  der  Ucncralvcrsammlung  vom 
II.  Mai  19M  ist  das  Grundkapital  um  IMOOOO  Mk.  «ut  3W00Q0 
eih«M. 


EIcUlWIfhMidlMhaft  Tribm  Q.  m.  bu  H.  ta- 
ierhom  «rwde  mm  OeschäfWiinrer  und  Kairfmanii 


Berlin.  Phönix  —  Elektrotechnische  Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung:  Die  Vcrtretungsbefugnis  des  üeschäftsführefS, 
Hauptmanns  a.  D.  Franz  Kübel  !>1  erloschen.  Der  Kaufmann 
Rudoh  Zaugg  in  Friedenau  ist  nww  <  lesduftsführer  bestellt.  Dein 
Kaufmann  Rudolph  Fuchs  in  Churioitenburg  ist  Einzelprokura 

Berlin.  Deutsche  Haushaugescihchaft  Dickmann  und  Reblin, 
OcselUdi.ift  niil  hl  <  lir.mkter  Hriftun^;:  lljis  mni-  i  iI  '  ye- 
mäfl  Heschluh  vorn  U).  lebni.ir  liJ<Xi  inii  IlKlIKHi  :iiit  2(I0(«M)  Mk 
erhrilif  wntdeii  Aiilk-nlerti  wiri!  liieibi-i  iHk.iiirit  u'eni.idit;  I  Kr 
ticsellschafter  Kaufmann  <->tto  (Janzenmüller  iii  Stetflitz  t>riiigt  das 
im  Kreise  OsthavelL-uid  belegene  Oampfsägewerk  üollni,  und  rw.ir 
Grundstück.  Gebäude,  Maschhieo  und  alles  Zubehör  zum  fest- 
geseliien  Ocaamtwert  von  2SSII0Q  Mk.  ein.  wovon  TS  ODO  Mk. 
aut  die  von  ihm  bei  der  Kapifalieildlmnf  fibemommene  Stamm" 
eialaffe  «nfcredmct 

IliBl 

Howard  Pige'ift  am  dem  Vontande  aa 
E.  Beml«,  at  Nev^imi^  M  nm  MÜROede  dcTVontud«  beitellt 
Tribere. 

gcnieiir  Mkx  5>chier 

Rudott  Qutknccht  zum  Prc*nrMe«  beetelit 

tatonuttoMlw  AvIoaMiMIfMHMii  «90d  !■  IMtoii.  Die 

Ausbreiiuni;  des  Automobilsportes  südlich  der  Alpen  BCbt  mit  der 
immer  größer  werdenden  Leistungsfähiekeit  der  itolienildien  Kraff- 

«Mfjenindu.-ifrie  fland  in  Hand  Die  .Anstrengungen  .niif  der 
A|n:nnirK'nh  jlhinscl,  um  auch  das  Au^hirul  für  die  italieuimhe 
Autumubitindustnc  zu  gewinnen,  sind  di  nienl.spree hend  recht  inten- 
siv, und  die  italienischen  Freunde  des  AuloniobiUportcs  scheuen 
keine  Opfer.  Neben  der  proRen  Rresna-VC  othe,  die  auch  in  diesem 
lahre  abgehalten  wird,  ist  nun  auch  ein  uroftes  internationalem 
Zuverlässigkeitsrennen  über  M)UÜ  km  durch  Italien  geplant,  und  die 
Eintadun«en  an  die  auslAndieriien  AutonwUlklubt  sbid  betcita  er^ 
folgt.  TM  ICoidnirraic  ist  mit  Preisen  Im  Betrage  von  120M0 
Lire  dotiert.  Den  ersten  Geldpreis  in  Höhe  von  ^000  Uic 
erhält  der  Besitzer  des  biegenden  Wa<Tens,  während  der  EHuiuer 
mit  einem  goldenen  Pokale  ausijc/eiehnet  wird. 

Ol«  Matorbo«t-ReaneB  dea  Dentecben  Aatomobtt-KJnta 
Kelercnlüch  der  Kieler  Woche  ctaid  Ur  Donnmlas  den  28.  Jum 
und  Freitag  den  29.  Juni  awceadirf^ben.  IXe  Veltlinrtai  begimics 

am  erstgenannten  Tave  nadiinitta^  5  Chr.  Die  Bahn  der  enin 
und  zweiten  Kbsae  (Boote  von  I8,ni  25  m  und  21.01—18  m) 
lie(rt  in  der  Kieler  und  Edccniförder  Bucht.  Bahnlänge  etwa 
7()  km  rhe  Hahn  der  3.  und  Klasse  (Boote  von  8,01-12  ni 
und  von  S  m  und  dntiinter^  liegt  in  der  ICfeVr  Riicht  tmd  aiif 
dem  %'or  ihr  hefinclliehen  Teile  der  Oslsei-  BahnUiiiffe  1?  km 
r>ie  Bahn  dtr  Klassen  "i  S  ( Veri^nügurifjs-.  Verkehrs-  \ind  f-iseher- 
IxKite)  liet'1  in  der  k'ielcr  Föhrde  innerhalb  Biilk;  Rahnl.inge 
20  km.  Am  f-reitag,  den  29.  (uni,  ix-ginnt  das  Kennen  vor- 
mittags 4  Uhr.  Die  Bahn  sämtlicher  Klassen  geht  von  der  Statt* 
Ibiie  in  der  ICitier  Bucht  durch  den  Fehmarn-Sund  rar  Zi^ 
linie  in  Travemflnde.  Die  Linec  der  Bahn  beträgt  120  km. 
In  ttallOB  hat  a|eh  aiaa  neu«  Motor-C«.  gebildet  für  die 


Fabrikation  der  enft  6ZyUndet4fniier*Waicn. 
die  Namen  der  Orttnder  ge«elien.  dfc  •diefmar  die  einRußieidnten 

Kreise  Italiens  vertreten.  r>er  Name  der  Firma  ist:  San  Giorgio. 
Societa  Anomina  Italiana.  Automobile  tcrrcstri  c  maritlimi.  Napier 
Lia-nre  f>r  Direktionsvorstand  besteh!  ans:  Pr.isident  Chikc 
Leopold  T  iirlonia,  Vizepräsident  Chev.  Atiiliu  fWero,  iWanag.-Direk- 
tor  Chev.  F'ietro  Micheli.  l>irelftois  Duke  Viieonti  <d  .Modmne 
(.Milan),  (  tpunt  Edmund  Nicolis  of  Robilanl  (Turin).  MarqUi> 
Franco  Caricga  Prince  of  Lucediü  <rk»reiice).  Ckimm.  Oiuseppc 
Orlando  (Leghorn).  Chev.  Beppe  Croce  (Oenova).  <■  hev  Jules 
Niclaussc  (Paris).  Sekretär:  Chev.  Pietro  Laiolo.  Gründer:  Alle 
VoratamtaniteKedcri  Count  Vitaiiano  UboMi  De  Capei,  Comn. 
Imazio  norio  «T  Palermo,  Chev.  Ohiicppe  Miugolti  ol  Oenova. 
Chev.  Midiele  CMero  of  Oenova,  Genre  Balduino  of  Oenovi. 
QhiBo  Behnofldo  of  Tnrin,  Ccsare  Cavclteroni  of  Oenova. 

Die  Napier- Co.  üngtand  hat  für  das  kommende  Osmond- 
und  Florida-Rennen  einen  sechs  Zylinder-Wagen  gemeldet,  der  von 
Herrn  W.  Diffnrd  fiarp  gesteuert  werden  wird.  Herr  Earp  ist 
bereits  in  Anuiika.  Der  Wagen  ist  für  nachfolgende  Rennen  gc- 
meWH:  1  UM)  \U  it(n  inl€mJition.-(le«  Rennet)  fi"ir  de»  .Minnenpolis 
Cup,  -  1  ,Meili  ii-Ri  iineri  um  die  Sir  T\vrs  U.  Ik.w.ir  Tr'jph.it 
i  5  .Meilen,  f.ffen  (  liampionship,  4.  10  Meiien,  Olfen  Champion- 
^hi[».  b.  15  MeHen.  offen  Championshin.  6.  1  Meile  heavy  wcight 
(..hampiunship,  (jaMiline.  7.  do.  5  Meilen.  &  do.  10  Mculii 
alle  PS.  Q.  I  Meile  Rekord-Veisuch  Oasoiine.  10.  1  km  Rckoni- 
Veisuch  Heav)-  w  eight  Oasoicne.  . 
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Deutsches  Reichs-Patent 
No.  148658. 
B««te  Referenzen. 


/^AGNETO' 


■iMlall  |»0a  rlav«nilu-t  V*l 

nnd  d»r  Follmai  ■  Pr«r»klDr 
PrBi>kr«l«k». 


MILAN  190S 

Porzellan  oder  Mica 

Mm  hUt«  ilch  vor  Nachahmungen  der  einzigen  Fabrik  der 

„Neuen"  ZOndkerze  „LUthi-Veritas",  ParllS. 


29.  Rae  Brand. 


Ehren-Diplom 


Automobil -Ausstellung 

Mailand. 


Schwer 
tu 

orreicben! 


Acla-Riemen 


Nicht 
tu 

UbertrofTen! 


cingetrag(!nw  Wortzoichoii 

Kind  unzeireissbar  und  längen  «ich  nicht, 

sind  getohncldigar  und  welcher  als  jodo«  andoro  Pabriltat  und 

babou  grösste  Adhäsion  bei  wenig  Spannung. 
!  !  !  Garantie  für  jedes  Stfick.  !  t  ! 

Alleinvertrieb: 

Fpitz  M eistepfeld,  Köln 

Telejr.  Adr.:  MtlittrteM,  Min.        Fimi^rMliir  928  7  BrQaMlerstr.  2ü. 

Behandlungs-Anwelsung'igratls. 


Patent- Anwalt 

DrCot  t  sc  h  0    L?,«.y  ^rrsVr:!. 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festiglieit  und  geringstem  spezif.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act -Ges. 

NEHEIM- RUHR. 


PH A  Res 


HORS  C0NC0UR5  PARIS  1900.  S5.P*M*lf  l>ulnll.rARISLXrj 

Monopol  für  Deutechland,  Hermann  Wcingand  DQsseldorf. 


BIEBERSTEIK«iliOEPKKE  HAMBURG  I 


Maschinenfabrik  Pronnetheus  G.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automabilbau. 


Differentialgetriebe,  Wecliselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung. 


Digitizea  Dy  ^Oügle 


Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

—  103-105  Boulevard  Brune,  


gca  Katalog  gratig  und  franko. 


Vogel  &  Prein 

Hagen  I.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

UiMtrc  MM  SteoerBng  Nr.  7.  nackstellbar,  «•  datt  der  tote 
Gang  vermieden  wird.  Segment  und  Hebel  zum  Stottfinier  aus 
einen  Stiisk  ge schmiedet,  ist  die  belriebstlcherite  ind  beste 
aaf  dem  Markte. 


Gummiwerk  OBERSPREP^m  b.H. 

OBERSCHÖNWEIDE  b.BERLIN. 


Berlin  Breslau 
iMntr.  IB.  KW|«UtiS. 


Niederlagen: 

Cöln  Frankfurt  a.  M.  Mönchen 
MnzHlinrin  K.        Dr*v(lr.  i.        SHMUtr  1} 


Maschinen-  u.  Motorenfabrik  Edmund  Barth 

BERLIN  N.20.  Prinzen-Allee  No.  83. 

Fernsprecher  II,  liM>. 

Motorenbau  1,  2  und  4  Zylinder  Motoren 
Neubau  und  Reparatur  -  Werkstatt  von 

LuxuMutoroobllen,  Kraftdroschken  nnd  MotorrSdtm  aller  Systeme. 

Benzin-  und  Oelstation,  o  Lager  aller  Zubehörteile. 
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Mäsct^iiieit- Fabrik 

in  der  Nähe  von  Magdeburg 
Rotht  tüilititren  JBn?t«r(«n 
Mtistrr  filr  Al)t. :  Motor - 
lAHtwageabaii  lur  Monliifii> 
l«llan|r,der  im  modernen  allg. 
MasdiinenKau  erfahren  ist  und 
Interesse  für  Motürvvaceiibau 
hat  oder  schun  darin  tätig  war. 
EÜnMttnM.  sofort.  Stellung 
draeniiL  Meldungen  mit  Oe- 
haltsansprüchen  und  Zeugnis- 
abschriften ev.  mit  Photo- 
sranbie  nnter  &70  tn  die 
'IxptdXL  <b.  ZeilMhiifL 


KoDStrukteor 

sucht,  gfettOtzt  auf  gute 

Zeugnis«?,  r^r  i.  Juli 
anderwcitiq;  .Stellung  in 
Büro  oder  ßetrit.'b. 

Oflerteo  unter  M.  674 
an  die  Expetlitioa 
Blattes  erbeten. 


l'Uchciger 
Anfing  dl 


Uetriebsingen., 
Iger,  nprlaen» 

tabL,  2.  Z. 

Betriebsleiter 

einer  erster  Motorwaeen- 
tiibnk  ,  fMyi  Arl>.,  .^ie!it:er 
Oisjuineii;  utui  ( )rf;<inis;aMr, 
8pexi;ili>t  ti;r  Mn<;seTiI<U)nk.., 
erfahren  in  der  moii«iai»ten 
deutsch,  und  amerik.  Arbeits- 
inetb.,  bewandert  in  Motor- 
wageokonstruktioacii,  ncht 
|Mi9wnde  Stellung  f.  Iiv  oder 
Ausland 

(Xferten  bitte  unter  M.  568 
an  die  Exp.  d.  Ztschr. 


ff  T( 

II  er 


UJ 


Teehniseh 

erfahrener 
KaufmaDo 

der  Motorfahrzeug-  ü. 
/.ubehOrtcil  -  Branche, 
28  Jahre  alt,  sucht  sich 
von  ( Iktoher  er,  hczw. 
Januar  ir  .1:1  /ii  ■.'er- 
ündern:  Kontinent  bc- 
voncugt. 

Deradbe  befindet 
sich  seit  '2'l,  Js'hren  in 
leitendt-r,  ur>gekündig- 
ter  Stellung  im  Aus- 
liinde  (engl.  Kolor.ioi, 
ist  cewati Jter  Korre- 
s.  :ir  !• 'i!  perfekt  eng- 
liücii  und  fhiDaöüiscn. 
und  rouiiniertfir  Ver- 
kUiiftfr 

Gfll.  Offerten  unter 
3i.  373  au  1  en  Verlag 
dieser  ZeitAchrüt  er- 


beten 


MaterialbestttHer 
unii  Einkäufer 

i;c^uc]it  TOB  grosser  .^utomobil- 
iabrik.  wotnöglich  zum  sol'or- 
tiRen  Eintritt,  Mcvorzugt  «-erden 
Herren,  welche  iihuliclic  l'ostcn 
hereit.-i  nachweisbar  mit  Erfolg 
bctiicidct  hiiben  uod  sprachcn- 
kundig  sind. 

OlTerten  mit  Angabe  der  i}e. 
haltsansprüche,  ev.  Tages  des 
Eintritts,  Keterenzen  und  des 
Lebenslaufes,  sowie  Einsendung 
von  Zeugnisabschriften  erbeten 
unter  No.  7866  an  das  Intei- 
naiionaal  Annonce  iiureau. 
Keizerggracht  576  Amstcrdan-. 

Pneutnatik- 
11  o  n  1 1 F  -  und 

1)  <'  ni  u  11  t  j  r  • 
A  I»  p     ru  t 

'  I    I  „Jupiter'' 

luliiliiliUrtoLltilil 

3«»  iM  4tliolt 

poibt  M.  ID.—.  ver- 
nictattM.  U.- 


LÄoE  Bmsß,  ?zm 

m  Moni  rinire. 


•MNeka>lka4wU  a^lla. 
m  ««MMvBt  <  lfMtk.-I)akti»,SH- 


PATENTE 


»  Für  eine  Automobil-  « 
'S  üesellschaft  .vt-rJen  • 

t  Kulomobil-OiRiibune,  | 


mehrsitzig  verdeckt,  zu 
katafen  ^«'»ncht. 

Dieselben  mUssen  aber 
noch  wenig  gebraucht  sein 
und  rjicbt  aen  mindcRten 
M,it)j;t.'l  iiutwL'ncn,  ni,i>-;i\ 
gebaut  und  gute  Heig- 
steimr. 

NXbere  Offerten  nebst 
Beschreibungen  an  die 
Expedition  dieses  BlatMs 
iiDit.-:  M,  .">71, 


? 
J 

? 
f 
? 
f 


Ii  Technikum  Ii 

!'<ri  tiuir:  PmiCeHoc  Hoiit 
HKkn«  IMitaliich»  Mma^tall 

fit  EIrkllD.  U.  MwtlllMIrtWtniit 

^  r  i!,  ■  »(  »«iiioiyn  fOr  Incrnlrun^, 
1,  11  nVrimiH'.tcr. 

r  ',,^.-.,!    j.  viii_-M.'li_-Vj»t,.i-n:,-.tf,'?t 
O  l,r.--,',.i-|;-nVrl- 

-  >.t:i    *'•  tn  : 


Wundervolle 


Cottereau-Limousine 

4  Cyf.  24  P.S.  2  Zündungen  achteitzig,  hoctiai«oante 
AusfOhrune 

noch  vor 


preiswert  atizufleben. 

Kraftwagen-Gesellschaft  ROLAND 

Btrlin-Wilmcrsdorf,  Kaiserplatz  19. 

  !(![*;!:,•□   A.rnt  Vv'ilr-'    '  7P~  

Tcle^ramrr-AH"^!     r  Rn  1  an  li  vvaj;eii,  Berlin. 


Bme  Beriloej-  Firm*  iiKlit  (ir  ihn  nao  {«ftlliiilale  A&tsatI 
c<ii«a  Itutlieo 

Assigteiton  BetriebBtngenieon. 

D«t«*lb«  moM  »liiit'.mi.Lli  Ki?!i'I.i„(  mil  nn'lrrnca  Arbaltt.Mi'lirj.lris  ■.t.f.rnut 
und  im  Baa  von  tl^nim  y,,tar'A,it;.,i,  ..-rrihrvn  »rio. 

(itmei*  mit  ksrivni  l.*benl»iire,  Zvagaiwliiakrinn.  (igkjiluuuDrilekM 
kbA  nNMnpMt  «M  n  Hektaa  mir  K.  Ii.  Ml  m  ■■aMwüliriB  4k- 
Vo^aiiv  aädl»  W.  8. 


In  2-3  Wochen  lieferbar 

1  P..arton,  Neuid^Iotiar,  4Cyl.     10  P&    M.  TöM^ 

«  Chassis.  Cottereeu  4  M/30  «  4  „  TOtDO,— 
1  PtaCton,      „            2  ,  teOO,- 

3  Omssm^       „  a  „       18  V  a  .«  4800,- 

Kraftwi^en-Gesellsdiaft  ROLAND 

Berlta'WTInieredorf,  Kai'serplatz  19. 


Erfindung  zu.  verkaufen. 
Vorder-  u.  Hinterradantrieb 

für  Automobil 


namentlicb  vorteilhaft  Mir  ListanfM,  OwAiuw  etc.  wodurch 

.iif  !.p|'string~.f;ilu.;'.;cit,  wie  Jurch  Prr.>',-i  v,-iri1?monstriert 
werden  kann,  gewaltig  erhobt  wii\i.  üroMe  ScIlOnung 
der  Bettildiic  ete.  Pfttenle  angemeldet.  Anfivgeo  miter 
aiürreZa.a'mao  RnM  Hone  It  «taUni, : 


Lieferung  abzutreten 

von  10-12  Chassis  2Cyl.  12  PS. 

vorzgl.  bekanntes  franz.  Fabrikat  rw— r 
Komplet,  mit  BereUiing,  Itanko,  veraoNt 

nur  Mk.  3800  p.  Stdc 


'Geft"  AnIrsgeiT  'wn 

P.  Bdimann,  Bcrlia  S., 


Musk.tuerstr.  34. 
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4  Zyl.  24-30  PS.  Motorwagen 

Modell  HeriMt  1905,  so  gut  wie  neu  ausKCzeiclineter 
geräuschloser  Motor,  sehr  schneller  Wagen.    Alles  in 
tadelloser  Verfassung,  neue  Ladcicrung  etc.  I'reis  M.  6500,  - 
Näheres  durch 
P.  Eichmann,  Berlin,  Muskauerstr.  34  Hl- 


I !  15  Chiissis  erstkl.  frm,  Fabrikates ! ! 

2  Cyl.,  12  und  A  Cy\.  1(),'20  PS.,  anderer  I)isi>ositionen 
wegen  von  einem  grösseren  Jahres-Abschluss 

!  !  zum  Selbstkosten-Preis  abzugeben  !  ! 

LIeterunt:  Je  5  Juni,  Juli  und  August. 
Oefl.  Anfragen  u.  Z.  i340  nelnrlch  Eiller,  Hamburt- 
Event!.  Alleinverkauf  abzutreten  I 


\ 


BERLIN  N.  Tegel er-Strasse  6-7 

==  Lagerräume  In  jeder  Grösse  - 
Zentraiheiiung,  Oas-  und  elekr.  Kraft 

Per  1.  April  1)407.   Nüberes  Baubureau  Lynarstrasse  16.  L 
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BLANKE    BAST,  Leipzl£-Plag;witz 

Imtini-  I.  Iitillviniiftkrik,  M^riti-lui-liitall  lui  litilltlminl. 


Specialfabrikation  von  Armaturen 
jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 


wie:  Ccntralöler,  Schmierleisten,  Oel-  u.  Fettschmicrgefissc,  Ventile  u.  Hähne  aller  Art, 
Luft-,  Oel-  u.  Wuserpumpen,  Vergaser,  Behllter  fflr  Oel  u.  Benzin, 
Manometer,  MagnetzDndapparate,  Schleifkontakte  u.  dergl. 


^  y  y  MfTff 

Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  nBheren  Angaben 
AeIteBt«B  und  g^rOsBtes  deutsches  Werk  fQr  Automobil-Armaturen. 


Pneu-Cuir 


VeRVIERS  (Belgique 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sallerliaasen 

■etallglesserel  und  ArmatoreBfabriL 


Simtliciie  Armatnrea  fflr  die  Aatomobll- 
nnd 

Motoren -Indnitrie. 


Spezialität: 

Vergaser 

System 
Longuemare 

in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung. 

Tadellose  Fanktion.   Beste  Ausffihrung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Barlli :  LMrer  k  Sotia»ftir,  LibMtirttr.  3 
Br«n*ii:  E  VaB^svoordf,  FsMhiIiAv««  32 
COI»:  Schlinm>l»'iiig  h.  Bürtar,  HokMKiKnirliii 27 
C«u«l:  C.  BMiler,  PMI*Hfk(a»«( 
DllMMlivnt :  C.  H.  S4liral4l,  LM|niT. 


:  Clr.S«k«4,KullMlnlr. 
BrMtta:  Frtti  VoiKr,  SiHmlr. 
Ptti*iiii:  A.  TMtM,  Barliaarttr. 
WlMta«M:  ■«kiiMI  &  Dia* 
WIta  S.  Ert«a,  ■*«««laaa««tr  3«. 


Spreewerft 
Stralau 

Wegner  h  Co 
Elffeae 

Matorwiabrik  i.  SmI»- 


Vtnueniaf  fal  ««r- 
JecUtr  WuilerbooM- 
itindc.  Patent  SIp. 
Amt  Tl.  621} 


.  L; 
Sacbslager 

für 

Maschinen  u.  Automobilbau 

D.  R.  P.  No.  I5I4«3 

Höchste  Vollkommonhoit. 

FICHTEl  &  SKCHS 

Sdiweinfurter 
Pricisions-  K  ugel-Uger- Werke 

SCHWEINFURT. 

 r; 


Aelteftte  und  grütste  SpezialkuKClIaserfabrik 
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..Mechanofix'  Industrie-Gesellschaft  m .  b.  H..  Berlin  S.W.,  Königgrätzersir  107. 
BACHOFER  &  RÄBICER'        Bi"dewald.Albrecht,  Friedberg  i.  H. 


Berlin  SO.  33,  Eisenbahnstr.  36  b. 

Telephon  Amt  IV,  8752. 

Besteingerichtete  Reparaturwerl(statt 

für  Oas-,  Benzin-,  Spiritus-  und  Petroleum-Motoren,  Automobil-  und 
 EJoots-Moloren  aller  Systeme.  


Gitai  nn  lotiru  Ii  Bnli.  Iikriipii  toi  Bittiriiu  wi  tHM\iMs%{m: 

Sauberste  und  prompteste  Ausführung  aller  Reparaturen  zu  sehr 
soliden  Preisen. 
Ersatzteile  aller  Art,  sowie  Oele, 
Fotto  und  Benzin  stets  am  Lager. 


Berthoid  Eisler  &  Co.,  Berlin  C. 

Kaiserstr.  11—12,  nahe  Alexander  platz. 

Fem>pr«ch«r:  Amt  7,  No.  423. 

 Fabrik  

*.  fUr  fachg«m&MB  AuafUhruna  von  Reparaturen  und  Um- 

bauten a/i  Automobilen  und  Motortiooten  aller  Systeme. 

Verkauf  von  neuen  und  gebrauchten  Motorfahrzeugen  unt  Qarantie. 

Einstcllräume  für  Automobile. 


Bai  VM  draladnIfM  und  zwelachilge«,  lelchtM  and  «cbweren  Lattwi|H 

Omnibussen  und  Luxuswagen. 


Motordrosohken  —  Betrieb 

R5hr  A  Engelhardt 

BERLIN  0.112    Tel.:  AmtVIl.  i:]U»     Frankfurler  Allee  196 

I{<-|>iiriit  iir-  Worl<H<  ittt 
mit  elektrischem  Betrieb  für  Motorrider  und  Automobile  aller  Syslene 

Spezislltlt:  Kraftdroschken. 
AkltuTulatoren -Ladeatelle  Benzin- und  Oelatation 

ZubehOr-  und  Er«atztetle.  Pneumatika. 


„A.  n.  .%.  iii." 

„Allgemeine  Belriebs-Akliengesellschaft  für  Molorfahrzeuge 

Telefon:  4535.    =    KÖLN  a.  Rh.,  Post-Strasse  26.    =   Telegramm-Adresse;  Motor. 


ElekIrlKlik  Wagen 


5PEZI.\LITÄT: 


Eleklrtiche  Lailwa£rn,  Cnchäftawafcn  und  Omnlbuaac. 
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Umsteuerbare  Schrauben  „Simplex"  (Systeme  L.c.) 

g  mit  2  und  3  FIflqeln,  2  bis  lOOpfcrdla.  (Püfentiert.) 

®  Die  Einfachste,  Widerstandsfähigste, 
®  Elastischste,  Billigste,  Garantiertes 
Fanktionieren. 


5/ 


Rafdiclte 
tiieferung. 


Feste  Schrauben  In  allen  Tourenzahlen  und 

■  allen  Srössen.  Kompledc  WcllenleHunflcn     W      aus  Bronze  und  aus  SJahl,  Sfeuenrohre,  SJopfbfldiscn 
Kamm,  und  Kugcidrucklager,  Cardans,  Schelbenkiipplunflen,  Rohrleitungen  aus  Kupfer  und  Stahl  alle  Art  uon 
Höhnen.  Kompletter  einbau  pon  umsteuerbaren  Schrauben  oder  Sesdiwindigkeiisdctrieben  in  motoren  aller 
Systeme,  Installation  kompletler  Schifrsmasdiinenanlagen,  sämtliche  Kupfer-  und  FTlessinütelle  Rollen  Retfunas 
holen,  Flaggen,  Signulkilernen,  Bootshaken,  Sdiiifsglodjcn,  Sirenen,  Hnkertaue,  Kelten  •  flnker,  e'nterhaken. 

J),  Jesse  4  Co.,  parisSevallois,  7  rue  Qollange, 

'(Sm90®<9®®®®0®®®®®       Kataloge  franko. 


H.  Mönkemeler,  Potsdam 

rcrmpcecB«  61».       Krcuzstr.  No.  16.       Fermprcchcr  tIR. 

Anfertigung  von  Droschken-Carosserien 

SPEZIALGESCHÄFT  für  modernen 

MOTORWAGEN -CAROSSERIEBAU. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S., 

Gitschinerslr.  38.  —  Telef.  Amt  IV,  7161. 

Agentor  ind  Koinmission  der  Automabilbruchi. 

General -Vertreter  Ton 

L.  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  f  Or  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Ferner: 

Aster -Motore  von  2 114  — 30  PS. 
Elektrische  Zündungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

OnwiBMonItaf't«  ud<1  dliaUi-et«  >Vu«kiinr^ 
In  tilloD  die  Orttnolte  t>orilhi-endeo 


Eisen-üStahlwerke  Haslach, Baden 


-   .     rr  r' 


Aug.  Rausch 

Inh.:  Wilh.  Göke 

BERLIN  NW. 
19  Ait-Moabit  19. 


M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung,  BERLIN  W.57 

KarffinieiKtrasse  II  KurfOnlcnstrane  II 

In  meinem  V'cilige  erscliieii: 

Preis    Automobil  Verordnungen  f'^'s 

75  Pfg.   =  des  In-  und  Auslandes  =   75  Pfg. 

für  Kraftwaten  ii  Motorräder  in  Tabellenform.  Herausgegeb. 
von  Dr.  Marfin  IjAac,  Rcclits.inwalt  in  Berlin. 

Zu  hrrirhni  durch  «llt  KiK-lthindtungcn,  KiWf  durch  dif  Expedition  d.  ZrKwhrih 
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Mechanische  Werkstätten, 

J'*  für  Präzisionsarbeiten  u.  Modellbau 

Fabrikation  von  Automobilteilen,  speziell  von 
Motorai,  AdMen  und  Kiilwlwelka.  Anfeitignig 
von  Zals-  und  KMtearMcni,  EfMctacidn  von 

Zihnen  in  eingesandte  Radkörper.  Reparatareo  an 
Automobilen    und    Motoren,   sowie  sämtlichen 

mai^ciiintlkn  Anlagen.   

EMILE  LODERS,  Berlio-Weüsflui»,  Stni-Strasse  30-3L 


H.  ROSEIBHIll 


Frankfurt  a.  JH.,  LOUilstr.  IS  ^      KOrnberg,  Llijt|iUtlr.  S 

"    "  "        "  "  "  — 


Rinne-Motoren 

Bemia,  Spiritus,  Oat. 

StaUonäre,  Automobil-  und 
Boots-Motore. 

Zschdckd  fr  Rinne 

Beriln  N.W.2n  Alt-Modrit  96. 


)(0$MOS-    •  • 

JAXAMETER 

D.R.  P.  und  viele  AusiandapateDtt 

ZU  Kauf  und  Miete. 

^Adam  Schneider 

101/108. 

f. 


La  Motosacoche 

ennO^icht  ohne  weiteres  jedes  Zw^nul  in  eia 
Motorrad  umzuändern. 

SparsMMT  BdrMt       Geringes  Gewiclit! 
NfaDort  mit  LeIcUiglKit  jede  Stef^w«! 

gratis  auf  Wui 


Ml«AiiMptEiÄJnfii!i(lf, 

Acacias— Genf  (Schwei^O. 
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Niolits 

kennzeichnot  den  Wert  nod  dlo  VcrteUe  nnseror 

Seltstlätipep  Motor-Zylipiersclileifniascliine 

U.  R.  P.  I3MSI0,  18190ä,  ISÜtH'i 
Wühl  besser  als  die  Tatsache,  äai»  u.  v.  a. 

Renault  Freres  T  Stück 

Opel-Darracq  1-4 
Adler  Fahrradwerke  13  „ 

succcsaive  kauften. 


SelbstatiKc  Nocken  Frls-  und  Schleifmaschine 

SpiraJbohrenchleifmaschine  D.  R  P.  170638 
rriMnchirfmaschine  D.  R.  P.  216368 


■an  TCrlaafe  aasrUhrlirhe  Prospekt«  and  Offertea. 

MATER  &  SCHMIDT,  Offenbach  a.  Main 

Danpfschnirgelwerk,  Schleifmaschinenfabrik,  Eisengiesserel 
Filialfabrik:  Badisch  Rheinfelden 

Kraft&nlsge         Oröastes  Werk  Arbeiterzabl 
oa-  30O0  PS    °    der  Branobe.    °        oa.  450 


akasreh  nur  einige  Mark 
Prüher  nahm  dies  SWachen 
in  Anspruch  ^Kosrere  50  Mark 

PN  EU -CURE 

QroiseTube  iooMk.  KleineTube  tsoMk. 

Pneu-Cupt  Fflasfermil  WulsHappen 
Für  Reifen      2ficm  Für  Reifen  n«  s.mMK 

^Ileir)  FabriKan^eo 

Fleming &C2  berün-paris-lohüon 


t        *   fttiu.  TniüfirUkle  ^kliniiiliNi  ill«r  irt. 

^^^^^n  Soeiiilitlti  ZändM-zeHen 

^HHI^^^1 1            ■  für  Automobile,  Motorräder, 

^^^^^^1 1          fl  IVIolorboote.  »x    InstallatloR  von 

^^^^^^H  1  ^BN  Automobil-  und  Motorboot- 

^^^^^^H  I^Er  J  Beleuchtung. 

^WKBIUK-  Lehrer  &  Schaeffer 

.  _         _  .  .  Sperialfabrik  für  Akkumulatoren- 
undTrocken-BaWerien  BEftLIN  N.W.  21,  LUbeckerstr.  3a.  T»l.pii..  ii,  No,  m. 


DAPOLIN I  ''^"^^^ 


Stationen  in  Berlin  und  Provinz 
—  Brandenburg  errichtet  — 


BERLIN  W.9 
Pobdamerstrasse  136/137. 

Tdrfoa  IX,  SOIl. 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Frledrlchstr.  248. 

Pern»pr6char:  Amt  VI,  1B74. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

«ler  Pucli^Motorräder  und 
der  Helbe^Automobile 

Gflraffe    ®    Eigene  Reparaturwerkstatt. 

*        Sämtliche  Ersatiteile  am  Lager. 


BOUGIEPOGNON 

£^  vffi/re  OA/vsL£AfOJVü£f/vr/f/f  ■ 


kostet 


' "  Triomobil 
=  1000  Mark  = 

hat  Ivcttenantiieb.  ca.  4',,  HP  und 
ist  im  Betrieb  ca.  SO"/.,  billiger  als 
der  kleinste  vicrriSdrigeMotorwageo, 
daher  konkurrenzlos  dastehend. 

Prt>»pokto  irrali«. 

Otto  Spiess,  Spandau 

Filirjii  patBiiUirter  lotarlahrigiioi. 


(iegrUndet  1894. 


CARL /WEISSNER 

HA/V\BURG  27.- 

Alteafc  Special  •  Tabrih  für 
umsicucröare  reg  ulicrharc  u  festt 

SCHIFFSSCHRAUBEN. 

>Mendegetri9t>e ,  Kupplungen  und 
Maachirxenanlagerv  zum 
MOTORBOOTBAU 
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lOSeph  Patrick,  Ingenlear 

Frankfurt  a.  M. 
Bestandteile 


für  den  Automobil- 


u.  Motorräderbau. 

Vergaser  für  Motorwagen 
Motorräder  und  sonstige 
i=.c=  Armaturen  etc.  >=<=> 


HERM.  RIEMANN 

CHEINITZ-GABLENZ. 

6«§r.  1866.       Ober  650  Arbeiter. 


Fibrlk-Maric* 


Nur 
Original-  = 
=  Modelle. 


Export  in  alle  Weltteile. 
Grfisste  Spezialfabrik  für  Automobil- 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


Maiiograph. 

Optischer 

Iiidicator 

U.R.P. 

Unentbehrlich  für  Prüfung 
von  Explosions-Motoren 

und  scbnolUaufencIcn  .Motoren  Je4er  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

Patent.        Kilometerzeiger      B.  t.  g.  d.  C. 

Indicateur  de  vitesse 
o  Speed  Indicator  o 

für 

Iq  Automobilen,  Motocycles,  Velos 

?owio 

Fahrzeuge  jeder  Art 

Elsäss.  Elektrizitäts-Werke 


T^^Ä|•\/     Sieger  im  Coupe 
iii^iy,  Gordon  Bennett, 

Raggio,  ^'•o« 


r  Im 


Coupe  Flono 


bfTiuUcn  dir 

Automobil-Brille 

Dr.  Mirovitch 

(lutrnlirrl  in  allrn  Ku:turitu(en| 
OMiKtit  Rtioki  .  Ptlenli   N«    l«e  169  m>* 
tS8  2&4. 

H>|rleiil«K;lt,  «lefirttnt, 
I>ruUciM<<li  u.  loloht. 

Kein  StaiilK-lndringcn, 

krin  B««hl<cen  der  Oltwr. 

General-Depot:  Papis,  60,  nie  Taitbout. 

Prospekte  in  allen  Sprachen  gratis. 


Automobil-,  Luxus-  und 
OrQschken-Carosserien 

Holzräder. 

Kotflügel.  - 
H.  Fenske, 

Waccabku  «It 
Kri>rit>«tri«b. 

BERLIN  N., 
Retnickendorferstr.  44 


»r-  ^  - 


Telenhoii  Ii.  3m.  Hl 


W.  F.  Veit  f^^ 

Wagen  bauanstalt  "  j 
Berlin  SW,  Zimmerstr.  10 

Tcleplion:  Ami  I,  No.  6200 

Spezialität: 

Garosserien 

für  Kraftdroschken  u. 
Luxuswagen 

Automobilräder,  .         .  . 

LatemenbQgel  etc 

Eigene  Fa^onschmiederei,  Lackiererei  u.  Sattlerei. 


^ElSEMANN'5  I 

W'^'^^die  1 

^[  *iüverlässi3ste.y| 

LW  ERNST  EISEMANN  &(i  •  STUTTQARTiU 

Artfit 


E.  NACKE,  Automobilfabrik,  Coswig-Sachsen 
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Antomoliil-,  lains-  ODd 
DroschleD  Carosserieo. 

Spezialität: 

Wagen-Sattlerei. 
Rudolf  Lieake,  Berlin  N. 

Brunnenstrasse  181. 
(Telephon  Hmt  III,  3276.) 


Spciialitit: 

Droschken-  uDd  Lqxos- 
Carosserien. 

Automobil -Räder 


Pdmlc  An>(ahnir(. 

ScbBclle  Llrfritinc 


ReiDhold  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

f>Tii»pr«cb«r  II,  42J6. 


Tli«  Ledepop  &  Co. 

BERLIN  0.17.  Warschauerplatz     Hochbahnbogan  15. 

Filiale:  Weidendamm  1. 
Reparaturwerkstatt  für  Motorwagen  u.  Boote  alier  Systeme. 
Cannstatter  Monteure,  daher  ^A. 
^   Spezialität:  Daimler  Mercedes.  ^ 

Tirtratui,  Lacer  und  tinbau  nafneteUktriicber  Undappantt 

für  Erut  EistDann  A  Co..  Stuttgart. 
  Qanise.  —  Oel.  —  Ersatzteile.  —  BenzJn.  = 

pcmtprrrhCT  Amt  VII,  2001. 


ScliiffsweFfc  „Neptun** 

RummeUburK  b.  Berlin,  KSpenlcker  ChauMee. 


Paul  Baumgart,  fiirlt  tflr Speml-ilucimiea  B.  Wtrfcrtiiu 

I»KI*H>i  O.  ir.  I.nnfiro.Mti-aMe  53. 
Anfeitieung  von  Automobilteilen  unJ  Armaturen  aller  Arten 
Massenfabrikation    o    Reparaturen    o  Präzisionsarbeiten 

Scimtlc  und  Sta'i7«.n    Samtl,  Drcn-,  Frai»-  nurt  Hobel  Arbeiten 
_-__-J^'««rUzfnij  -Sr'UIi«ll"nm»M'I»lneii.  ■ 


Billigsic  Mulorboote  in  Holl  und  Stahl 
Hr  •— 10  PoMaca  roa  2000  M.  u  tcrtir  tut  Linf.   KiltllMOli  t  Blr.  mit 

8  PS  Molor  SOOO  M 
Vom  Ktherbtd  Treptow.  eö<ln«tloii  ttfr  !>ttin«^n'  IUIm.  Khntlle  UtbCTtihrl 


Automobil-Wagen-Lackierereiyü;;; 

Feinste  Auariihning.       Schnette  Ueferunf.       Erste  Refereazen. 

OSCAR  VOGEL,  Berlin  N.  37 

Telefon  III,  3350.      Schönhauser  Allee  9.      Telelon  III,  3350. 


Automobil-  n.  Motorräder- 
Reparatur- Werkstatt 

für  sämtliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 

Ernst  SielafT 

BERLIN  W.,  Flottwell-Strasse  3. 
Oel- und  Bsnzin- Station,  «o  SämtiicliB' Zubehörteile. 


fiisluiikalte  Ibiirteltni  m  Patiit-iiiilla.   ,  '  .  ^ 

Amt  n,    p-tr.  liscnt*^ 

.  T^.'W-^lZ^:— -^-^  Modelle 

mjif^   '  *•  *»«•••»>'►-  «•*  Motor«  ■  In  4uilri«., 


 ■  Modelle 


Neues  Schweissverfahran 

snr  tadolloson  and  billigen  Reparatur  von  Rahmenbriichen 
Kohrbritchon  und  ähalichon. 

=  Elektrawerkstätten  = 

BERLIN  S.  42. 
Til.  II.  HIS  Brandenburgstrasse  26.  lilMitll|iri|i 


Korb- Dogcarts,  Korb-Bänke 

SPEZIALITÄT: 

Seitenkörbe,  Schirmkörbe  n.  Dachgallerien 

tllr  AatMeklle. 

Albert  Schulz,  Berlin  S.O.,  Oranien- Strasse  19. 


W.  Flirst, 


BERLIN  O. 
Kopernikus-Strasse  10. 

Reparaturwerkstatt 

IDr  Automobile  aller  Systeme,  Motorboote,  stationär«  Motore, 
— ^^«^  Motorräder  und  Fahrräder.  — — 


Fahrzeuge  in  jeder  Preislage.  Nur  ertlklissige  Bau»u»fahrungen. 

DAIMLER-MOTORBOOTE 

Motorenwerk  HOFFMANN  &.  Co,,  POTSDAM,  Motorbootswerfl. 
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Der  u*at  Katalog 
M  cndtiene«. 


JNotorraa-Yergaser 

D.  R.  O.  M. 

mit  ilokUtrem  BenzintUixl, 
OrtSMiing  nnd  Luftr«|ul)«ru»fl 
in  10  vtfschledtngB  Typtn, 
f  Or  jedei  MotoiT«d  pMitndt 
Aurfühningl 
AatamobU  -  Armaturen 

Nfuc  ZcntrifjEal  P-jmpt,  D  R.  O-  M. 
F,x7fntCT-Piimpcii 
Zahnrad-Pampen 
AiHomiL  0<l-Apparatc 
Pol.  Oelkaaten  di.  Pumpen 
Od-Tropf-Veildler 

Auto -Verf aKr  nach  allen  Sptenen. 

J.  Schmitz  &  Co., 
Machst  a.  M. 

A  utnmnlill-  4  rmatanafklirlk. 


Laternen-Hallen 

für  Auto- Laternen 

aus  imprägniertem  oder  — 
^  2vniinlertem  Stoff. 

Die  Modelle  zu  allen  Laternen  passend! 
M  Mutter  IQ  DIcDitet.  m 

Jaeques  Titels 

Roden-Saariouis.^ 
Erttttn  li|ir:ii  Ulli  Eniti- 1.  Zikikidiilii. 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u.  Rufhöraer 


licfLTi  dl9  Sprzulltit: 

Felix  Jungmann 

BERLIN  N  O.  18 
Latigcnbeckstr.  8. 
remaprefher  VII,  2112. 


Etablissements  Turgan 

PaiHs-Levallois. 

VA/ o rr A n  1A  UD  Ti«rxrllndri(  mit  ntrannton  Zylindsm. 
Wogen    iO    nr  raTdaa>k(irmfa>S.a*tri«lMkutaD,Hiot<r- 

brüoke  and  Oudaowelle  Turkluidet. 
ChSSSiS         f-'P"'"'*™  Stalüblech.  »ehr  »lnf»ch,  rr.itjäon  »Her 


noue«ten  YervuUkoainiDcuigen  au!ig«iit4tt.*L  Wir  «Ind  in 
ilar  Lago,  ein«  jrfiiiiiaro  Anijüil  von  \Va^en  au  tahr  Tortallhaflea 
Pr*laaB  an  dl«  Tartrtiitr  Abcu£»b«n. 

Chassis  20—30  H  P  ?i.'Ä^^»!5S2L'.^."^ 

I  9cfu>>srrAn         Fetrolaum  nnd  Dampftxicriab,  TractUii(k«l> 

uaaiwagcn  »-lo  t,  (suiw-ioüoo  k».) 

^mniKi  le    '^r  P«r*on«Db«r3rdanin«  an  1»— 16  PUUoo,  von  der 
V^IIIIIIUUa   „ibon  Type,  di«  In  New-Ckledonieo  dar  B*gii>ninK 
aum  PArsonanTarkabr  diant. 

Motore  von  IAO  HF  ntr  Boot«.  Oewlcbt  1000  k«. 


Katalog  grati». 


.Vetäll-Früs-  ddiI  StanzwerLe 


Hermann  Fiedler,  b 


a.  k.  I. 


DRESDEN- N. 


Automobil-  u.  Motorrad-Laternen 

unübeptroffen  I 

Verkauf  und  Preislisten  nur  an 
Händler. 


Hribnr 


^  TABRIK 
jjh  el»hrri3ch«r 

■    ZUndapparate  ; 

für  Eaploiionsmotor» 
Erdmdnn  RogAlski" 
Berlin. C.  Alte  T^*"! 


]  I  Katalog  gratis  u.  franco. 


Automobil-  und  Wagenlackiererei 

A.il*ill>c»i't  J Xoliiiittiiu 
BERLIN  N.,  Lynarstrasse  Ecke  Müllerstrasse. 

Ti-L  II,  ^401  'FnntUal.    Rinsbahnbosen  1-3-    TcL  U,  ^I  (Kaoaka). 


Donner  A  DSberitz 

Leipzig-K. 

Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  sämtliche 

Ripintini  III  lotorfürzNiu, 
litoru,  Filirriiiini  ni  lük- 
tritttin  Äppintii. 

Best  elngcHchtete  WertisUtt  am 
Platze  mit  Knülbetrieb  und 
Akkumulatoren-Ladestation. 
Beste  Berugsquelle  f.  Händler. 


Kaufen  Sie  pro  1906 

kaioo  andor*  ZOndkera«  wie  dat 


Motorriemen 

mm»  laa*  4«ks»a4*m  L*««r,  im 
■an«  MTMaltkark«««  mm*  IM' 
MwiCimhiffe.  uarratakt,  flutift 

LtQlice,>r«ii«-A.is. 


Glimmer 

(Mica) 


"5 

3 


■a 
o 


c« 


Qiktr.  FUrtk,^r2lrlckl(tckHiij 


fBr  elektr.  Iwlatloflen  in  Rohware,  io«ie 
Streifen,  Ringt  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschheim 
BERUN   Plan-Ufer  92d 
(an  der  Kottbuaer  Brtkdce). 


Märkische  Automobil -Ges.  m.  b.  H.  •  Berlin -wllmersiJorf 

Far^pr.  wii»»r»*)rf  I67i.  Gaateiner-Strasss  32  (an  der  UMand-Str.)  F»rw»r  wii»ar«<arf  tat. 

Luxuswagen  °  Motordrosoliken 
)  CLl&MCNT.    GLADIATOR.  BRASICR 

Garagen   •-   Reparaturen   •■   Zubehörteile     •  Pneus 


Oel 


Benzine. 
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Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bcwährttstc  Wagen  m.  f'riktionsanirieb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  ist  infuliiedessen  ein 

===  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  ^== 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nStIg. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 


Fabrik  von 

Lampen,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 
Automobile. 


Aoetylen,  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  •= 


II 


II 


Lonls  Aoterocbe  Sacc. 

PARIS 

70.  Rue  Angouleme  2* 

KA1ALOQE  GRATIS. 


lisebiiBibiu  iid  Ripiritir-Werkstatt 

fOr  Automobile  und  Motorräder  aller  Systeme 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

aller  Art,  wie  Hlnterradachscn,  Vergaser,  Pumpen,  Motore  etc. 

flusarbelfung  von  Erfindungen  und  Ideei. 
la^cUnen-FatirikT.  Gebrüder  KUstermaitnHachf. 

Bcrlla  N.  4,  ChaaMcc-Straac  No.  23.  rcnufrcdief  III,  No.  2Wa 

Guts  Vertretungen  geeuchtl 


Patentanwalt 

P.  Thannhäuser 

Stiiftf.I   ^  ■]  r    Int;i  1,1-  t,r 

B«riin  N.W.2I.  Wilsnackeratr.H. 


Beilagen 


finden   In  der 
ZeitMhrlft 
rJtar  lattrmftn''  BachK«m&ase 

und  \Teitoste  Verbrcitang. 


Ch.  Neumann  &  Schultze 

Wagenbau-  und  Speichenfabrik 
Berlin  O.,  Friedrichaberg,  Pfarrslr.  62/63 

Telefon:  Friedrichsberg  42. 
^^^^=  Spezialititi  ■ 

Automobil -Karosserien  für  Luxus- 
u.  Lastwagen  u.  Droschken. 

Jeder  Art  Radspeichen  und  Räder. 


L'Etolle 

neneste,  beste  Zündkerze 

auf    ,,Kerliner  AnnHtelInnK' 
^=  grosstc  Nachtragt;.  ^= 
Verttellbarer  RelniickHkMtakt.  :: 
Melahtli  (»•Utlon,  ff.  veraiokett  M.  4, 

W.  Bärlocilßr 

logcnicur 

Zürich  I(Scli«eiz) 

Sclnauftr.  29. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  iÄ'^lt 'd" ^IT.^ 

mUMO  de«  Oimimi*  d'irch  Nft^t^l,  St*itiB  od«r  01aiacb«rb(*n  au  T*rm«id*a 

Schützet  Eure  Pneumatik« 

nlt  dar  ua<urcMrlnc>le*an  »n«  gltlltlokvrtll  ■•Ulll«k«tl-OKk« 

„Le  Jupiter"  «^lÄ 

Ur  AulamoWlan,  aattiriwolrlidtr  m*  tu«  Murnttti- 
757,  CfMArnt».  OvatwIiM  RiMitpatnt  Ne.  m.W 
8«la«  qoadntfönuiaeii  äcbup|i«a  IIS  ram  von  der 
8*ita  b*(Mti«t),  dad  nioht  «bnatibiir,  Mldim  «inoo 
Mhttti«l^«iiBMClkUc* rioliarn  ruh&<«Q Umig,  oli n« 
•loh  abraUMO  nlbitMl  dar  irSnUna««''  h  w  1 1  li  I  >; 
kelt.  BranUbar  Im  Boounar  oad  Wint-r-  Hctit 
n  ««nnolnalii  ■»  ■»■>■>■■■««■  Mi  IttaXittfiii. 
„LE  JUPITER"  UtMrwIndet  jede*  HindsrnI«. 

Fabrik  in  Lyon:  M.  CAMULE  VADON, 

1*  '       nt  da  Mtui*, 

NlederUg«  in  PARIS:  207,  Bonlevard  Pereir«. 

Cormapoivlena  ffAnafiaUcJj  arbatan. 


-O 


llff  a8«ImSbbbm  (gw«»^-  geschützt) 

WW  OIUI  lUIII  älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 

Aluminiumlegierung 

ffir  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphoitronze,  Rotguss,  Messing  etc. 

[BicliAi-cl  TVeiclner 

Leipzig  -  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armaturenfabrik, 
la  Rcferenxen.   Inhaber  v.  Staatsnedaillea.  Uefer.  erster  Werlte. 
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i  grosses  jSpczialbaus  fär  ^utoit>obtlb«sfandt«il<  und  Bubebör.  1 


I  Billigste  Bezugsquelle  für  Selbstbau.  Lieferung  in  nackten  oder  kompletten  | 
I  Untergestellen  für  kleine  Wagen  besonders  leistungsfähig.  | 

1   Tdrphoi  Iii:  I,  Ii.  1711.  PALODS  &  BEDSE,  Berlin  S.W.,  Zimmerstr.  30.   Mftr.idr.:  Piliis,  Btrin.  1 

9  •  ■  ■     '  - 

niHiirmiiiiiimiMiii  n  iiiiiiiiiii  iiiiinMiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiMiiiiiiiiiiiiMnitiHiiiiiiiiiiii  iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiniuiiiiuiMmfi' 


Auto-Benzin 

doppelt  gereinigt,  in  Leihfässcra  und  Leih- 
kannen, Motorenöle,  consistentcs  Fett,  Pe- 
troleum, Putzartikel  etc.  liefern  stets  zum 
billigsten  Preise,  exakt  und  prompt 

J.  Duderstädt, 

Qrosshandlung  ffir  Automobilbedarf. 


Volks -Automobil 

;iir  zi>iMi.-i(i*r, 

WatstirkilMung 

^     3  Uebersetzungen 
und  Räcklauf. 

Cardan-Antrieb. 

Sitzplätze  zwei 
re»p.  drei,  ausser- 
dem ist  das 

Steuerrohr  sehr  »ohriig  gehalten,  um  einem  vorzeitigen  Ermllden 
des  l-;»hieis  vorzubeugen. 

:  Preis  Mk.  2500, —  : 

Securus-Mobilbau  Ges.  m.  b.  H.,  Berlin  SO.'* 

Femspr.:  Amt  IV,  9578.  KApcnlckeritr.  65.  Feruspr.:'Amt  IV,  9678. 


WindhoH' 


=  Vergasep  = 

Motoren 
Kahler 

Bootsgetriebe 
Kupplungen 
Steuerungen 

Gebr.  Wlindbolf  löttnurümfibtit     Rheine  I.  W. 


H.  KDNATH,  DRESDEN-N.  IL 

Äatomobil-Ächsen,  jeder  Konstroktion. 

}  Preise  auf  gerällige  Anfrage  nach  eigener  { 
)    Liste  oder  eingesandten  Zeichnungen.  ' 


ACfTYLEN- 
UTESNE 


Geopg  Speiep,  Berlin,  farHli'iiuldmlr.  h. 
Billigsti  BBZupqiiBlIi  Iflr  HilMiakil-Zukilir. 

VcfUnjjen  Sie  graiia  CAUJog.  ■—   


Electromobil  lebensfähig! 


Durch  unsern  neuen  Akkumulator 

keine  Platten 

viel  grössere  Haltbarkeit  bei  weit  höherer  KapazitHt. 
?  Gutachten  von  Weltfirmcn  gest.ittcn  Jedermann  rur  Elinsicht. 
Patentiert  in  allen  Staaten. 


I 


Dresdner  Akkumulatoren-Werke,  G.  m.  b.  H. 
^  Dresden-A.  | 


Metallwaren-  und  Laternen-Fabrik 
Ernst  Frackmann  &  Co..  Dresden  -  Plauen. 

Molor-Zweirad-Lateroe.  Scteii 

T^Bi^^ülbvl^  Scheinwerfer 
•J'^V             'l  1  ■  wechsclbarer 

iwerfer  mit  Eotwickler. 

*  Entwickler  mit 
CiuminitKutel  ^r^^'^k 
montlcK,  |E — "jP 
wodurch  ein  "^-^ 
gleichmässiges  ^^^^ 
Brennen  ^^bjf 
er/ielt  wird.  ^^^^ß 

II 


LEIPZIG-EUTRITZSCH 
Delitzschcr-Straue  15-17 


Paul  Engelmann 

^  Wagenfedemfabrik  = 

Automobil-Federn  aller  Art  aot  IT.  Spezialstahl 

:   :     Preise  .Ulf  gefl.  Anfrage  —  -=r=z 

J  I  II  I  I 
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^  MERZ'sche 
^9  Autobrillen 

^^■^^  »Ind 

^^^^^  unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  OpL  Fibr. 

Frankfurt  a.  M. 
Rödelheim. 
Paris. 

l/lefoninirnnranWIoden'orkänfor. 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  114 
Fernsprecher:  IV,  2727. 


Spnial-aesclilft 

in 

Maschinen,  Apparaten 

und  Werkzeugen 

fflr  Motorwagen-  und  Fahr- 
rad-Baa  und  -Reparatur. 


Einrichtung  ganier  Fabrikea. 
Bette  Referciuea. 

Offerten  und  Prsi«listen 
auf  Wunsch. 


I  Wolf,  Jahn  &  Co. 

I        Frankfurt  a.  M. 

Fabrikation 
^r^^^^^  von 

Mawklmii  a.  W  rrkirut*«  f.  <.  Ckruta^ntil» 

ElAlaohe.  Vargff'ew  ,  Pa1r«n«i»-,  LatlipiMlol-, 
Pr*iiil«i>.Dr>ükänka  lur  Maokuik  ale. 

Automatliche  Schrauben-  und  TaMon- 
Drchblnkc. 
Kleine  BohrmaAchlncn. 
Kleine  FrAaemavcHtncn. 
Aulomnilachc  RXiierfrlaetnaachinen. 
Gewindeachneldmatclilnen 
und  GewIndeschncldwrricxeuK«. 
Parallel -Schraub«t&ckc 
etc  glo- 


PrAmiiert  im  In-  and  Analand«  mit 
Galdtaan  «ad  Stuband«Maa. 


Uoftmann  &  Boettcher 

Iii|^«inloiii*o 

BERLIN  NW.  6,  Karl  Strasse  39.   Telefon  m.  8298. 
Abteilung  I 

Automobiltechnisclies  Bureau 

Ausarbeitung  von  Gutachten  jeder  Art. 
Projekte   und  Einrichtungen   von  Neuanlagen  und 
modernen  Umänderungen  in  Fabriken  und  Werkstätten 
mit  jedem  Kraftbetrieb. 
Gute  Vertreiungen  werden  noch  äbemommen. 


Ij.  Sluth,  WaQenfabrik  mit 

Teleion  8674.   Lsipzig  -Lindenau 


In  allen 
Ausfflhrungen 


Teleion  8674. 


Glimmer 

und  Glimmerwaren 

aller  Art: 

■etall-  u4 
eiiuerwareafabrik  „UGA" 

Inhalier: 

Buschkiel  &  Fuhrmann 
Dresden  19. 


IwiHa 


Uorspann* 

und 
liefert 

In  solider  und  eleganter 
Ausführung 

ru  billigsten  Preisen. 

Alfred  Behr 

Coethen  i.  A. 


Srcbeck  &  Branocnburb, 

'    BARMEN,  • 


lutomobilu.Motorräder-Reparatur-Werkstatt 

Max  Christoph 

Berlin  W.J5  Pariserstr.  49 

  ecke  Uhlandttr. 

Promptesle  schnellste  Ausführung  von  Reparaturen. 

Benzin-  und  Oel-Station. 


i  iiifiit  ^n(^llll^  iir 

Automobil-  ^X^l^',  ^ 
Armaturen  ^XmÄ^* 

JadarA«.  >vv^«<iX^O 

«»'•««*' 

^^^■*är>^  Kxploaiornakilief» 
ilail  Mvlumlil  ti.  M.  haan  lU. 


Dreh-Flugelschrauben 

für  Motorboote 

liefern  ala  SpemÜttt 

Gebr.  Becker,  Haubnrg  11. 


MolauF  Boonornlquef 

•RAJEUNI" 

BJ*  I  g.d.g. 


„JÄotrar  fixe**  -  Stabile  JÄotoren^ 


für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen  s> 

AaaaerKcwOhnllch  billiger  Preis.      Kataloge  franko. 

Comptoir  Gin^ral  de  M6canique  de  Pr^cision  Paris,  liQraeStManr. 
Anfragen  erbitten  aar  direkt  an  unsere  Fabrik. 


«-  c_ 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  v.  Monaco  1905! 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a 

20.  40,  60,  80,  100  HP.  und  iflrker.  Die  leichtesten  Motore 
t— 2  Ko.  pro  Pferdetarliel  die  es  giebtl 

TnnAgtictit  nach  2  Rlctaiungrn  durck  Klnca  ScliBrlMgk«lurF)rler,  welcher  am 
Motor  wtbtt  anertiraclil  lu,  illt  prwünKlile  OcKbwIndiirkdt  für  Aulomoblle, 
Boote,  Luttachltfahrt  and  Placmaachlne«. 


Levavasseur,  Ingenieur-Constructeur 
Paris  -  Pueaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 

Katalog  auf  Wun»cli.  Hrirfe  fruuAsiftch  rrbrtm. 
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>  HEINRICH 

ZEMMERS 

Hamburg 

CECRÜNDCT  1689. 

Ersres-""'alfe5res 
SpecidIGeschafr 

MOTORBOOTE 


mil  rmall 
lirricn 

^  RohrliülMrn, 

«rrdrn  für  jede  k'ari>»serie  nach 
eifffnrr    MuuUbcLIe  panM-nd, 
komplrtl   hrio^.  aneefertliff. 
S|>c/»alil.ll. 

Traugott  Golde, 


KarQ»etit*fabrik 


Oera-R. 


U(hi.l»iillltkruk»UkrikL(irillir« 

I)r«i«lf>n-Plaii<>n,  Itliltklilr.  M. 


•  Kurtin  ♦ 

seit  12  Jahren  bewährtes, 

nie  versagendes 
Motorwagen-Gel. 

Meine  Broschüre:  Die  ratlonelk 
Schmlcruas  der  Motorwagen,  ver- 
sende pAlis  und  franko. 

K.  V.  Koeppel, 

techn.  ehem.  Fabrik, 

Pasing,  Bayern. 


Knust-,  JKetall-  u.  p)iospkorbronze-6iesserei 

für  alle  gewünschten  Legierungen. 

Spnitlfllll:  HcUiliaWia,  irbiti  Fittiiüit     |if1it|itit  ENrtekl 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 


TeL  m,  26^4. 


CbABnec-StrasK  52. 


Tel.  HI.  203«. 


C.  G.  TRIMPLER 

Oranlenbaum  (Anhalt). 
Automobilräder-Fabrik,  Holzbiegerei. 


• — 


Automobil-  und  Wagen  •  Lackiererei 

Berlin  S.O.     Cuvrystr.  16 

FERNSPRECHER  IV,  No.8427 
Lieferant  grösstcr  Automobil-  and  Wagen -Fabriken. 


PAUL  POENSCEN 

=  Köln  a.  Rh.        -  - 

Metallschlauch-Fabrik. 

  Speiialität:   

Huppcnschläuchc,  Schutzschläuche. 


Anto-Oel 

unObertrotfbnt 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strawe  47 

Tel.  IV.  4979. 


C.  F«  Aug.  Tie, 

Hamburg  XV,  Grünerdeich  183 

Motor  -  Bootswerft, 

Technisches  und  Contrahierunssbureau  — 


Motorwagenbau  u.  Reparatur-Werkstatt 

von  M.  Karl  Schneider 
Berlin  S.,  Sebastlanstr.  61.  AmiTÄ^iii. 

Elabra  von  Xolorva  In  BMt«. 
Bepar*tnr«ii«Mnilllrl)«rHy«t«ait>.  —  rJakraMm«««*. 

rirkirl.rbrr  Züu.lnppKrnIr.  —  l^fcrr  EraaU- n. 

Knbch«rt*ll«n,  I*  -rniimll.a.  (Irl-  n.  nraalB-SlktloB. 


Oscar  Jeidel 

BERLIN  N.O.  18 

—  Tal«fon  Amt  TU«  mSt.  — 

WerlutAtto  fUr 

_fcl  artlötma^ 

torbrocheoer 

Aluminium-Motorgehäuse 

auch  schwöre  Brücbo  unter 

—  Garantie.  — 

B«fer«n<  eriter  deatacker  mmi 
frani.  Werke. 


BohrmasclimeD 


fUr  Fuss,  tind 
Kraitbetrieb 

in  rer- 
•chiedencn 

Aus- 
führungen. 


Kältsägemaschinen 

Air  kleine  und  grosse  Scbnitt- 
dimeiuioaen  zu  enorm  billigen 
  Preisen.   

M.  PERNITZSCH,  Leipzig, 

atrtoratraMC  19/27. 
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L..h:ämper-motoren 

R^§^^     für  BOOTE  ' 

U.GEWERBL. ZWECKE 

HEINRICH  KÄMPER  MOTORENFAßRIK 
BERLIN -MARIENDORF 


Motorwagen  li^/X^-Ä 

tri-drrnMt:  \X'ii:cn  mil  ,.t-'Alnlrni«torrM**  II, 
■  Uclrlcbru  lür  l   5  l'crkoncn.   UiatiUir  »kr 
I  «apr^liki».   —   Prebhxtcn  und  Offrrtrn  ip^li»  und  franko. 


Federndes  1 

fPan  verlange 
Beschreibung u  Preisliste. 

Cr5elz[  Pneumafik und  Gleitschutz 

D'^BORCHtRS.BtRunnwa;! 

Fabrik  Furfedernde  Rddcr.  1 

•  Rad* 

Wagenfabrik  0.  Radochla 

renuprttrher  105.    SENFTENBERG  N.-U 

Automobil-Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausführung. 
  Katalog  und  Zeichnungen  zu  Diensten.   


rabrfkation  v.  Armaturen  d.  Aatomobilbranche. 


V*r«*Mr  «llar 

psmpM,  llokrv*r> 
MkrwbiMgw, 


ral*  «ll«r  ArtM, 
ZlMtiri», 

Automobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Prcrauer 

BERLIN  S.O.  26   Oranien-Straase  6. 

Telelon:  Ami  IV,  No.  37».  .r.  


RDii77i   fliinfpini    Fabrikation  cliem.  geätzter 
für  .\utomobilc:,  Apparate  etc. 

CHARLOTTENBURG  2,  Gutenbeii(- Strasse  3. 

I'cl.  .Amt  r.harlortcnbiirg  No  tiS-2, 


iU.^IIKlllllihfllMhi 


sämtliche  Reparaturen  an  Kraftwagen 

liefert  in  bester  Auslülirung  die 

Wagenbauanstalt  C.  MiLDCKE 

BERLIN  S.O.  33,  Cuvry-Strasse  36. 


Max  Cocliius 

BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35 

=  Bleche,  Drähte,  Stangen  = 
Kuhler- Röhren  in  jL-der  lorm. 

PROFILE 

in  Met!!«ing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium 
la  Schlaslote. 


m 


=  Be  nzin  kästen  ^= 

Kr  Motorzwei-  and  Drelrider 
sowie  für  ttatlonirc-  n.  Bootinotore,  Tromoidn  für  Motor- 
droacfaken  elc  fertigt  als  Specialitit 

Jakoklklrchstr.  3. 


<;röNNte  Gara|;e.    «    Billln^cite  ReparatarwerkMiaU  Berllnsi. 

Continental         Michelin         Obepspree»  Pneumatiks 

Internationale  Automobil-Centrale  Dr  Mengers  &  Bellmann, 

lTf;lfj:r.i.n,ti  Ailrcssc   Inti-rjiiK.  Berlin  NW.  7,  PhW  L0U»S  Ferdlnamlstr.  3.  F«tr<prc,r,cr    Amt  I  7^11 

Refcordwagen  und  Chaaeia  Arguawagcn  und  Chasoic 
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Wir  garantieren  bei  Nachtfahrten  für  Tageshelle, 
wenn  man  sich  unserer  zuverlässigen,  unübertrefflichen 

Auto-Scheinwerfer  „HELLA" 

bedient. 

Zahlreiche  AnerkennimgeD  vom  In-  und  Anslande. 

Westfälische  Metall  Industrie,  Aktien  Gesellschaft  Lippstadt  i.W. 


Auto- Aluminium 

(Nickel  -  Aluminium),  seit  Jahren 
best  bewährte  Spezial-Legierungen, 
Stahlbronze,  Phosphorbronze,  Lager- 
bronze, Spindelbronze,  Roiguss, 
Measingguss     und  Weisslagermetalle 
liefert  als  Spezialität 

Leop.  Ziegler,  Metallglesserei 
BERLIN  N.,  Reinickendorferstrasse  22. 


Teleflramm- Adrett» : 

Bewegung,  Berlin. 


Femtprecher: 
Amt  II,  No.  1S90. 


H.  F.  Schnicke.  Chemnitz, 
QtgT.    Werkzeagfabrik  «'«rr  im. 

Spezialität: 

Hinterdrehte  Fraiser  für  den 
Automobilbau 

als  Krtteoradrrai.siff,  /ahnradfraiiier, 
Proflirrnlüer  etc. 
(rcwindMcbneldzenge,  K«ibablcii, 
Splrnlboliror, 

I.  4>hrbolx<>n  u.  Lebrrini^r,  Kohrtchneldpr, 

etc. 

■sowie  sämtliche  IVäzisiunswerkzeuge. 
IVeislisten  aut  Wunsch  gratis  ii.  (lanko. 


Spezial-Fabrik 
für  Zündapparate 
„NI  EU  PORT" 

Paris- Suresnes 

9  Rue  de  Seine. 

Lirtrraiil  der  l  initcn; 
Darr*«!,  Clement, 
l'euKOl  elr. 

Allr  D«rracq.Wa£en, 

»riche  d(c  Schrtcilickfiu • 
Kckordr  lUr  Well  rr/icllrn, 
waren  mit  Nteup«rl-ZAnd- 
ktrzen  verielicn. 

Katjluge  fratu. 


Aluminfain-Guss 

^  von  grosser  Festigl<eit 

4     als  Sandguss  oder  Präzisionsguss 

A  liefern: 

I  Schumann  &  Co ,  Leipzig- piagwHz. 

4         Abt.  III:  Metallglesserei. 


Högel  &  Grimm,  G.  m.  b.  H. 

Motorfahrzeuge  j 
BERLIN  SW.,  Wilhelnistr.  130  2.  f 

Ferntprocher  6b,  7688. 

Luxuswagen 


Motor- 
droschken. 


 ^ 

«Vit 


GrottM«  K'epnirntur  •  WurkMtatrt  für 

^=  >Vutoiii«>l>II<>  H^i'Mtonio..   

Zubeharteile     •     Pneumatiks     •     Oel     •  Benzin, 


Ein  gutes  Benzin 

ist  eine  Hauptbedinguiie  tür  zuverla*si)i;es  Funktionic  tii 
dfi  Automobile  und  Motorboote.  .Vlan  sollte  -^^ci^ 
weniger  Gewicht  auf  kleine  l'reisuntencbiede,  als  Jit 
=  allerbeste  Qualitlt  — = 
legen,  denn  Störungen  und  Stillstehen  der  Fabncui'-" 
verursachen  mehr  Aerger  und  kosten  mehr  Ueld  als  Jic 
Ersparnis  bei  Einkauf  geringwertigeren  Betriebsmaterialt 

betrügt.    Wir  führen  nur 
=^=  extra  fflr  uns  hergestellte  Ware  === 
im  spee.  Gew.  von  6.sO"  und  Tut  "lO"  in  unseren  eiiemoi 

Lcihf.isscrn  und  Lcihkanncn. 
rriii|!e2gitillgii| ii.-tli ilfmfilrf itki.  ■« nrluiiMirtiKirPntiwMf 

Georg  Apel  &  Co.,  Dirciugn  struia  u  Berlls. 

EriMu  LiHr  I«  Uuit,  UlutriK  ctmlitMtM  fit),  hriM,  rtUtilN  iH 
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OC>000«-»<J»  »<><>^>00<»0000000»00^^00<>^W<W 


Gebrüder  Weerth  *  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 


Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


jrfeld  l 


n  H 

I 


»3S^»<^  oo<><>«^<x><>oo<:>0<>o 

Inlernationale  kutomobil-Eesellschaft  m.  b.  H. 

Berlin-Charlottenburg,  Fasanenstr.  19 


 Tel.  Charl.  5812  

Modelle  lt>06 

2  Zyl.  1214  PS  4  Zyl.  20  24,  28/32,  60  PS 

Uroschkentype  I0O6 

2  Zyl.  12  14  PS.  Llefenclt  4  -6  Wsekan. 

GBoeralYßrtretii  der  ElaMisseraßEts  Tiirgaii  Li,  Paris 

Yertretmgei  fär  eiuelaeBexirkeDeitichlandi  aoch  n  Tergeben. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösstc  Spezial  Fabrik 
fDr  transportable  Akkumulatoren. 
OegrOndel  1827.  '  800  Arbeiter. 

Varfrpfpr  »ERIJN  tind  r'ioviiijt  IJRANDF.N- 
T  Cl  tl  CiCI    ULiKü:  OberinKcnicur  LIMBUKO.  Bwlin 

  W.  15  •  BAYI  KN:  Ho.VaEcnbau  FRANZ 

P.  OMF.LCH,  Münchrn  •  HESSIiN.  BADEN.  WÜRTTEM- 
OF.RO,  ELSASS-LOTIlRrNOEN:  FRIEORICII  SVRlNü, 
Frankfurt  a.M.  •  PETERSBURG :  QtARLES  HOFFMANN. 
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Der  Apparat  komplet,  mit  Kugel- 
lagern, wird  mit  geradem  oder  ge- 
bogenem Trichter,  biegsamer  Welle 
mit  Schaft  und  Verbindungen,  Kugel- 
nabe mit  Friictionsscheibe,  Handhebel 
oder  Fuuhebel,  Drahtseil  mit  Führung, 
geliefert. 

4 

Modell  I. 

Zylinderdurcbmesser:  iio  mm 

Preis:  Pres.  100,— 


iutomoliil  -  Sirene  Dareluy 

Ingenieur  und  Konstrukteur 

BUREAU:  !Q,  B-  d'Alsace-Lorraine    A  MIFMC  ,t   i  i 
FABRIK:  305,  Route  d  Albert  A/HlLl^O  (rnikKill) 

Lager  in  Paris 


Das  weittönendste  aller  Signalhörner 

Schallt  mehrere  Kilometer 


Irn  Gebrauch  bei  den  grössten  französischen  und  ausländischen  Fabriken 


Ist  zu  verwenden  für  'Automobile,    Bote  und  Fabriken 


Patentiert,  Modelle  geschützt. 


Modell  II. 

Zytinderdurchmesser:  190  mm 

Preis:  Pres.  120,- 


M     ■  K 

Besonderes  Preisverzeichnis  auf  Verlangen 

«     K  « 


Der  vollständige  Apparat  wird  mit  gerader,  durch  Bewegung  einer 
-       Metalltcbeibe,  oder  gebogene  SchaJItricbter  geliefert  = 


C  >c)o^Ie 


VI 


Auto- Alliaiice,  ^ 

©         BERLIN,  Filter  den  Linden  39  © 


Spyker 

Amsterdam 

Lux  US -Wagen 

und 

Droschken 

4  Cyl.  20.  30.  40  l'S. 


Die  Siegerin  von  Brescia 


ITALA 


Zürich  . 
Spezial -Fabrik 

für 

iDdDstriflle  Falirzfop 

Liefenings-Wagen  etc. 


4  Cyl.  M/,^  "/4^.  60  PS. 


TUBIN, 

"%''ei*triel>  oUig-ei*  Marken   lUr  I>eiit«clilan<l. 

Vertrieb  fOr  Rheinland  und  Westfalen:  Hans  Saatweber,  Barmen. 


Adolph  Saurer,  masMabr.  •  JIrbOn  (Schweiz) 

JlutomobjibdU:  motorcn,  Castwaden,  Cuxuswadciu 

Spezialität: 

Omnibusse 

mit  pot.  motof'Bremse 

Syst.  Saurer. 

Pat.  CiTtailass*  K 

•  Uorricbt«i0  ■ 

•  Syst.  Sairer  • 


•  zur  Dcrfflguns- 
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BERUN 


CÖLN 


Beaulieu  &  Krone 

IfiSeAicnre 

AUTOMOBILE  FAHRZEUGE 


„SOLIDOR" 

Benzin-Motorwagen  l^^^t^  Elektromobile  S;*ct,tÄ: 

allen  Carosserien.  Stadt-  u.  Reisewagen  f.  Luxus  u.  Geschäft,  Droschken,  Omnibus&^  Gepäck-  u.  Lastwagen. 


mim.  Uni 

Motorboote  Jeder  OrOtee»  Bauart  und  Schnelligkeit 

FabrikationswcilErtiflen.iii  JPirit,  Lewidlojt-Pemt  On  Verdnlguiig  mit  dar        E.  MenddsMlin  fr  Ca) 

lir      MMqnilkMhcli  immtli  loittniktiiiiii),  illirltttn  Itttriil  ind  BntUisiigi  Inizisiscin  PdiiiioiurMt 
Ug/er  aller  Teilc^  PMMmrilh^  BENZIN  uod  OEL,  letzteret  beides  AUCH  NACHTS.  -  Ladcsteilea  fOr  Elektro- 


VI,  3196 


VI.  319«    Berlin  SW.ll,  Schönebei^gerstr.  9 


Wir 


Goicndwrtntar  Mr  Basfrite  ia 


DAMPF- 


Lastwagen  oooooooo 
Omnibusse  oooooooo 
Trakteure  ooooooooo 
Eisenbalin-Motorwagen 


Giriudi-, 

geruch-  und 
rauchloser 
Betrieb, 
ohne  Abdunpi 


mit  Sicherheits- Rohr- 
platten-Dampf- 
erzeugern, 
i^eiit  Staitz. 


FRIED.  KRUPP,  Aktiengesellschaft,  I  Hannoversche  Maschinenbau -Akt.* Ges. 
Germaniawerft,  KiCL       1  vorm.  GEORG  EGESTORFF,  Linden v.  ttann. 


Generalyertretimg  Peter,  StoUz» 


.Banan.  Berlin  NW.  6,  AUntdrtstr.  M 
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Daimler  Motoren-Gesellschaft,  Untertürkheim 

Mpt,  3^  46  M<  7DIIP.  ••  MODELLE  190e  ••  ISIZa,  35,  45  MMl  70HP.  4» 


Vertreten  In 

Norddeutoehland  i  Dir  ilfrrodo«  •  Pala»t  Automobil- 
O  t-  •  e  1 1  •  c  h  »  ( «  m.  b.  H..  Inlmbei :  F  t  i  n  «  .  h  K  Co..  Frankfurt 
n  M.,  Barlia  W.  9.  Ktaigiratifriir  :  tl.  jjr  -  Adr. :  Wi^t.  ('ili'!. 
Tcl«pboo:  Amt  IX  «97». 
KAalcraisli  Sadascn  und  ThOrIngtn  :  Robrrt  Vi<^irrg.  Auto- 
pQad,  Di«»(lF>t,  Chri»ti»Mlr.  *!<.  Tolegrainin-Atlrfinii :  Aui»p>Uit. 
TttoBboo  Mr.  I«S3. 
Pf««lM  SMliMn  uii4  UMgi  A«to£d«l  Vtowefc  V«tt»«jr  Hugo 
Deack.  Lwpsic.  HSÜfffciii  T«ta0.^ir.<  XiMfMlaal  Viaweg 
mimt  Hugo  Jooat,  mittag  yMWuwIi»»««  I.  Tatognam- 
Adraua:  flercedaa. 

)toalMI  Autom  0  bi  I  -  Z  en  (rate.  Bnilau,    I  .lui  i  iMi  nxiioKH«»  Di. 
TalacT.-Adr.:  AulomuMlaanUala. 
MmIiiIMi  WMlialMt  Pi««ln>  HMawrartOMmbarK  m4  Lotkri»- 
^t«i^ara.W«laK»a«,  MMtMof^KNOHlr.  i« 

AlMligM  Verianbrecht  für  Deutschland  hat  nur  die  obi^e  Firma  tind 
Bei  Bestellung  verlange  man  Nummer-Aufj^abe. 


Boaa  vmt  UaigcCand:   li^b.  Bachem.  Bona.  Coblsoirniraiia  <!- 

t'nlprrnrtrptur  mit  der  Licr-ns  H  erm.  Weingand.  DüitrliSorf 
Hambttrg:  Kjv  ''^  ilurih  Ornf^raivortrotor  Drurcr*  K    ii  1  in  ji  n  n. 

H«ir]liuri'  .\trii..il!ii:H  T-'l  i' i;r,-Adr. :  I)purff,  AfrtkfthAut,  Hamburg. 
Hamburg.Plati  und  Elbegcblc«:  K  r  ti  1 1  D  «  H  u  k  Co.,  Hamburg. 

Dammlhoratr.  l'.'.    Tclrj^.-Adr,  :  Drlloaul.iijr.c biltv 
Prafikturt  a.  M.,  HcaMn  und  Heaacn-Naasau  :  Dirrki  Flinach  \ 
0  f..  Frankfurt  a.  M.,  Nou«  Malni«riir.  20,  «owie  diircH  Ho<iragen- 
bauiT  U);  Krück.  Frankiitri  a.  M..  MaiDicrlandatraate  US,  Uoirr- 
Ttrtrt^tcr  mit  der  Lucni  F  1  i  d  a  c  b  A  Co. 

KttnlMicli  wamwb«*«. 


g 
g 
g 
g 


Duro  -niotorreifen 

Duro-i 


g 


g 
g 
g 


6Idnzende  Anerkennungen  aus  KundenkreUen. 
Spezld-Offerte^aut  Wunfdi. 

frankfurter  Gummlioaren  -  Fabrik 

Carl  Stoeckidil  akt.-6ei.  Frankfurt 


g 


g 
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3(annov.  gummi-Kamin-Co.  fi.-^.,  3(annover-£immer. 


EXCELSIOR 


Eigene  Vertretungen  und  Lager 
Deutschland : 


in 

Berlin  S.  42,  Alexandrinensfrasse  36.  Telephon  Amt  IV.  4980/81 . 
Hamburg.  Kleine  Reichenstrasse  5.  Telephon  Amt  1.  5193. 
Köln  a.  Rhein.  Venloerstrasse  21.  Telephon  3603. 

Tetephon  4104. 
Telephon  7167. 
Telephon  Amt  I.  1679. 
Braunschweig.  Kaiserwilhelmstrasse  84.  p.        Telephon  436. 

Telephon  1707. 

Telephon  84. 
Telephon  2C!5. 
Telephon  8778. 
Telephon  1250. 


Prankfurt  a.  M.,  Westendslr.  5. 
Leipzig.  Gcrbcrstrasse  2  4. 
Dresden.  Trompeterstrasse  15. 


Magdeburg.  Bahnhofstrasse  15.  • 

Lissa.  (Posen),  Kaiser  Wilhelmstrasse  14. 

Nürnberg,  Steinbühlerstrasse  2,  am  Plerrer. 

München.  Bayerstrasse  27. 

Strassburg  i.  L.  Am  Roseneck  24. 


Verlangen  Sie  neue  Preisliste 
=  Nr.  V. 


in 


SPYKER  CARS. 


I — I    Vertreter  in:  Berlin,   Paris,  Amsterdam,  Schevenigen, 

=  °  's  Gravenhage,  London,  Manchester,  Bradford,  °  ^  LI 
Birmingham,  Kington,  Cirencester,  Leamington,  New- York. 

Es  wird  garantiert: 
Grössere  Geschwindigkeit  Geräuschloserer  Gang 

Besseres  Bergsteigen  =  Bessere  Arbeit  =  «= 

als  sämtliche  Wagen  der  gleichen  Preislage. 

DIE  QUALITÄT  DER  SPYKER-WAGEN  spricht  für  sich  selbst 

INDUSTRIEELE  MIIITSCHIIPPY  TROMPENBURG 

AMSTERDAM  (Holland). 


n 
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Jffotoren- 

1  PS.- 


betriebe. 

24.  PS. 


f  Jaerirolcl»  to 


Leistungsfähigkeit  und  Betriebssicherheit 


3 


CA 

tsa 

a 

ort» 


vereinigen  sich  in  dem'S'/z  PS.  Modell  1906  der 

PROGRESS-Alotoren- und  Apparatenbau  G.m.b.H., Charlottenburg. 


M«n  vorlnntfo  froapelit. 


Willielm  Wippepmann  Jp«,  Hagen  i«  W* 

Berliner  Lager :  Hermann  Rosenzweig,  Berlin  S.  14,  Kommandantenstr.  45.   Tel«!»  toi  ii.  4668 


Automobilteile 

Ketten  o  Kühler  o  Zünder  o  Pumpen 


Fahpradteile 

Pedale  o  Kelten  o  Kettenräder 


Lieferanten  der  bedeutendsten 
Firmen  des  In-  und  Auslandes 

Qrossartigste  Erfolge 
zu  verzeichnen. 

Sämtliche  Mercedes-Wagen  sind 
nur  mit  Ketten  obißcr  Fabrikmarke 
====  ausgerüstet.  - 
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SOSA-MOTOREN 

'         Ein-  und  Zwei-Cylinder  =— 

o  o  o  3 — 6  HP.  o  o  o 

Für  Automobile,  Motorboote, 

Dynamo-Antrieb,  Pumpenanlagen, 
für  jeden  Werkstattbetrieb. 

Spezial- Preislisten  auf  Wunsch.  "Wä 

SORGE  &  SABECK 

BERLIN  W.66,  MAUERSTR.  86/88. 


EH  RHARDT-  DECAU  VI  LLE 


Loxin -Wageo 

von  HP 

Lastwagen 

für  3  md  5  tun 


Motor- 
Omniliime 

ffir  alle  Zwecke 


Vertreter: 


Ehrli4rdt  Qeriul^.  VmUa-A.,  fUr  Köaigreich  Sachsen 
0.  Afd  ft  Col,  Bcrii^t  Ufr  Berlin  und  Mwk  Braadenborg 
W.  n.  BriM  ft  Ct.,  Nntoft  fir  Biyn,  nltrdL  Donui 


0.  Thaiucr,  Kempten,  fUr  Bayern,  sUdl.  Donau 

Jac  rriedr.  Erb,  QbafeU.  tUr  Weit&len.  weetL  TeU 

A.  KnM.  Hliriir,  fBr  W«itMn,  <ML  Td 


DOsseldorf  o  Heinn  Ehrhardt  o  Zella  St.  Blasü  L  Thfir. 


Abt  AntomolilllMii. 


^0 


»«1 


M.  KRAYN.  Vertnpbuchhnndlunfc  Berlin  W. 57.  KurtOratenstr«««*  II. 
Ii  mImm  Va1i(e  cncfeicnt 


IBiiloinobll-Verordnungen  des  In-  und  Hus(andes  änSifiSC 

in  Ttbelltaforiit.  Her*iutt(tl>eo  von  Dr.  Marlla  luae,  i<«hiujiwili  In  Bcritn.  ^ 

Pr«ln  0,7s  mc 
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Maschinenfabrik  ^OSlßig  bei  Dresden, 


Abteilung  III  liefert  in  25  verschiedenen  Orössen 
mit  einer  oder  mehreren  Muffeln. 

Abteilung  I:  PrAzisionsfrAimnaschinen, 
Abteilung  II:  (iietrlebe  mit  90— 9S  pCt.  l^utzeffieki 

ffir  Kraftfahrzeuce,  Hebezeug«  usw. 


3 


3 

B 

M 
« 
D 


Oiirener  Metallwerke  nki  Ges. 

(früher  Hopertz  Harkort) 
DOren  (Rheinland) 


•a»rehln  IBr  Autonobil-  und  Mototcnbaa  ihre  teil  Unten  Jihrto  be- 
wihrten  Spciial-L«(icrun|ca 

iDurana-lIetall 

Phosphorbronze  — = —  Manganbronze 
von  unerreictiter  Festigkeit  und  Dehnung. 


Ouiitlck«  Icder  Fonn  und  CrAtte 
nach  Modell  oder  Zeichnuag  in 
•tubertlcT  Au»fül>ninf,  roli  und 
feriki  beirbeilel.  In  •lULefierunten. 


BIScItcbra  lam  SelbtlTeriieuen. 
Brenmcn  itttn  AuMclimieden. 
Bl»clie.  5taafni,  SUai»,  PrM«- 
und  ScIimtetfMtilck». 


Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 
Kupfer- Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsortiment. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

für  hScIiit;  Helutung  und  (rötite  Geichwindiglieil. 
•••«■  EaiffeMuiitM  —  teeehrelbntem  Pretalitn  an.  keeteirtrtL 


Maurice  Dufranne  ^ 

ALLGEMEINE  AUTO MOBI L  AG ENTU R  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 

Sod^ti  d'EIcctricitö  Nilmelior 

Aaol&en_. .       .  :isi  :   ^    Faris_   \  ^     ^_  Berlixi 


Hoch-Strasse  27. 


Kataloge  gratis  und  franko. 


Friedrich-Strasse  16. 
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Weltausstellung  Paris  1900:  Grosser  Preis,  o  Weltausstellung  Lüttich  1905:  2Grosse  Preise 


IfFfiisfr  „11.  V 

Pumpe  .  „G.  A." 
FissiirBe  J^liral  ,.G.  A." 
Luftpunipe„G.A." 


Gordon-Bennct-Renncn  1" 
Ardenncn -Wettfahrt  .  ler 
Vanderbilt  Rennen  .  .  |er 
Florio-Rennen   ....  2er 


.  urouvelle,  n.  Arquembourg  &  Cie.,  Paris,  7i  rueduniouiin  ven 


Hiittis&Hanlelieck 

Motorwagenfabrik 

iiCHEI 


Erstklassige  Vierzylinder = Wagen 


Hecht  &  Koeppe,  Leipzig 

<l..r.  iSTa.        irim»Urc.f»brlk  fUr  dl*  A«Ui«okU-l*J»U1e.  _ 

  Licfcnurtcn  tn\ej  Werlw.  Offr.iNß. 

Handdrucköler.  Druckreduiler-Ventile,  HSbne,  OeIpurop«n  c(c 
Benzinfiltcr  „    .  ,  Beniinvcntil 

(Separator).     =  Nculieiten !  = 


Zentralöler 

^^'^  Auspuff  mit  eingebauter 

■  Piimn*» 


Pumpe  0^'^ 
(gesetzlich  geschOtzt).  jftfc -f 

11  tri 


Carosserie -Fabrik. 


Telephon :  II,  4824 


TH.  EGER, 

=  Berlin,  Lindowerstraße  18  19. 
mOUSTRIE-QEBAUDE 

Bahnhof  COcdding. 


Telephon :  II,  4824 


Durch  Neueinrichtung  meiner  Fabrik  bin  ich  in  der  Uge  Carosserien  in  kürzester  Zeit  zu  liefern. 

Spezialität:   Limousinen,  Phaetons  etc. 
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Vertreter  in  Deutschland: 
Beriln  und  Brandenburg: 

Brennabor-Werke 

Brandenburg  a.  H.  und  Berlin. 

Königreich  Bayern:  Gramp, 

MÜNCHEN,  PUndtorplatz. 
Königreich  Sachsen: 

Auto -Palast  Rob.  Vieweg 


DrMde*,  Edi  driiUm- 1. 1 
E««en  a.  Ruhr:  Carl  Mahr. 


Petit  Critirium  (wetttaiir«  !■  praakroioii)  19./25.  Februar  1906. 

CalÖBTOrle  Voiturettee: 
Erster:  CiTelli  de  Bosch.    Dritter:  Conill 

auf  Voitupette  „GR^GOIRE.**  == 


Die  1200  Kilomder  wurden  auf  der  durch  fortwihrenden  Regen  und  Schnee  total 
aiifseweichteii  Strecke  ohne  Panae,  ohne  Unterbrechung  zurückgelegt 
Ein  Beweis  für  solide  und  robuste  Konstruktion. 


„Type  Commerclal"  .Ä'-tTaKSi..  Francs  4,500.— 
X.  Civelli  de  Bosoh  &  Cio.,  Paris 

3.  tue  Villaret  de  Yoyeuse  (Avenue  de  la  grande  armee). 
Alleinvertrieb  der  „Gr6goire-"Automoblle,  Polsay  (Frankreich). 


j  KreMder  Stahlwerk  ^ 

•  Aktien-Gesellschaft 

i  KREFELD 

5  Niederlasaung  Berlin  i  Köpenickentr.  71. 

5  Oesdiäftsstelle  für  Süddeutschland  und  die  Schweiz:  Carl 
J     Spaeter  O.  m.  b.  H.,  Mannheim,  liefert  als  Spezialität: 

I  lutomobil  -  Spezialstahl 

S     Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 

•  Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  etc. 

1  Tentilkeg^el 

•  aus  hochprozcnügem,  nicht  rostendem  Nickelstohl. 

Spezial-Kugellagerstahl 

  1   tür  höchste  Ansprüche.  ^= — 

MlMMü  in  TerscMedeiieD  LegiemigeL 


Moffett-Patent-Rollenlager 

für  alle  Arten  Kraftwagen 

besonders  ffir 
Omnibusse  und  schwere  Lastwagen. 

Absolut  betriebssicher  —  Orössle  Haltbarkeit 
Bedeutende  Kraft-  und  Zugersparnis. 

Je  schwerer  das  Fahrzeug,  desto  grösser  der 

Nutzen  der  Moffeti-Lager. 
Wir  liefern  die  Lenk-  und  Hinterachsen  aus 
bestem  Spezialmaterial  nach  eingesandten  Zeich- 
nungen fertig  bearbeitet  und  komplett  mit  den 
Mqffett-Pateni-RoUenlagern. 

Fordern  Sie  sofort  Spezialofferten 

von  den  alleinigen  Fabrikanten 

lorddeutechi  laschinti-  und  Arniturtn-Fibrik  E.  i.  k.  I. 
BREMEN. 


Kraftwagen  Gesellschaft  „ROLAND' 


(Ingenieure  Hacker  ft  Emst) 

Berlin -  Wilmersdorf 

Kallerplatz  19 


Teleiiiioo:  Anl  Wilmendori  IW. 


Luxus-  und  Gebrauchswagen 

DrMchken  Omnibuaae  =   Lieferwagen  Lastwagen 

MOTORBOOTE   o   MOTOREN 

Moderne  Konatruktion  caoa   PriLzisions- Arbeit  ooo   Beates  Material 

Reiche  Typenauswahl.    Elegante  Formengebung.    Massige  Preise. 

Verkaufs-Monopol  der  Marke  COTTEREAU  -  DIJON 

und  andtr«  «rttc  rraniOtltche  Mwken. 


< 

•»  2 

^  2. 

'S  3 

9  "O 

s-  s 

s  =: 


3  2- 
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HeriiiaiiiiWeiiigand 


m 


DÜSSELDORF 

Krcuz-Str.  54. 
Tel.  2004. 


MONOPOLE: 

Mercedes  •  Adler  *  Clement  •  Bayard 
Daimler- Lastwagen  u.Omnibusse. 

DucelHer  Automobil- Beleuchtung. 
Monopol  fflr  Deutschland. 


Sensation  = 

erregt  in 

Automobilkreisen 


der 


Weconitreif  en  „Krastel" 

durch  seine  unbediart  zuverUMlge 

DOPPELNIETUNG. 


Zugleich 

Gleitschutz 

und 

Pneumatikschoner 

•  a  Tourenwagen,  •  • 
Droschken  u.  Lastwagen 

Die  duierhafteatt,  datier  bMi|«t9 
B«r«ifun|  der  Gegenwart. 


Terlangett  Sie  Proipekteit 

WEINTRIIUD  &  Gh., 

OfFenbacha.Main20.  ^ 
 LlJ 


La  Motosacoche 

ermöglicht  ohne  weiteres  jedes  Zweirad  in  ein 
Motorrad  umzuändern. 

Sparsamer  Betrieb!         Geringes  Gewicht! 
Nimmt  mit  Leichtigkeit  jede  Steigung! 

=  Katalog  {ratit  auf  Wonadi.  _ 

Acacias— Genf  (Schweiz). 
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BLANKE  &  BAST,  Leipzig-Plagwitz  z  Specialfabrikation  von  Armaturen 
Iniiturtn-  i.  latillwinilairik,  /Ippiritt-Bii-Insuit  uml  IttiligienertL    v     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  CentralAler,  SchmicrIcUtcn,  Ocl-  u.  PcttschmicrgefftsB«,  Ventile  u.  HXhne  aller  Art, 


Luft-,  Gel-  u.  Wasserpumpen,  Vergaser,  BehAlter  ffir  Gel  u.  Benzin, 
Manometer,  JVlagnetzflndapparate,  Schleifkontakte  u.  dergl. 


Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben.  <vC^< 
Aeltestes  und  g^rOsetes  deutsches  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


J.  BRUON,  Paris,  9,  Cite  Plichon. 

Motoren  fUr  den  Kleinbetrieb 

liefert  auf  feststehendem  Fundament  fix  und  fertig  mit  Schnellig- 
keitsregler und  mit  allem  Zubehör  (ohne  Wasserreservoir)  d.  h. 
mit  Zündspulen,  Verpaser-Loneuemare,  Andreh-Kurbel,  Geier, 
Ocl-Behälter,  Benzinbehälter.  

Transportable  Gas-,  Benzin-  and  Petroleam-Motoreo.  vollstiiHliger 
Ersatz  für  die  Lolioraobilen  des  landwirt-  ^ 
schaftlichen  Betriebes,  Pumpen  etc.  liefert 
komplett  mit  allem  Zubehör,  d.  h.  Wasser-, 
Oei-,  Benuabehälter  etc. 

(WuscrtwhUlcr  für  140-200  Uler,  anniUir  der 
SUrkc  dn  Molor»  cntapTrchaKT). 

.  .  Zur  Bedienung 

nur  2  Personen  nötig. 
Sttrke  von  2'  ,-9  HP. 

Kleine  Moloren  für  Automobile,  Auch  stationäre 

Mdorcn  in  allen  Slirken  vurritig 
'  ~  Kataioffe  auf  Verlangen  gratit.   


f 


Automobil-Fabrik 

H.  Guillemin  &  Cie.,  Ingenienrs-CoistmeteDn 

PARIS-COURBEVOiE,  10-12  rue  de  Metz. 
^==  Saison  1906 
TypeE   8— 10  HP.  Francs  5500, 
„   G  12-14  „      „  6750, 
„    H  16—20  „      „    11  300, 
„    K  25—35  „      „    13  500, 

Kililii  iralii.  Komspoiftenz  irill.  fniiititch  irtatiL 


»■«Ml 
Ii4illi  nr 

4  zfUoirli 
■It  Itiait- 


ISi- 


Den  grössten  technischen  Erfolg 

im  leizlen  Pariser  Salon 

erreichte  die  bekannte  Farbenfabrik 

Les  Iiis  de !.  Hapenanw  aiflf,  =  «.'^bI.S 

mit  ihren  unwspgingliohcM 

Farben  u.  Lacke 

=^=  für  Carosserien  == 
mm-  Marke  „EUREKA"  ges.  geschützt,  -mm 

Proben  und  Preisanstellung  auf  Verlangen. 


pctcr's  Union  pncnmatic  „Simplex'' 

Das  Bereitungssystem  der  Zulcunfl. 

ZavorlA^sigrster  und  dauerhartestcr  Ileiren  im  tAg-lichen  Ocbrauch. 

mitteldeutscbe  6ttifliniwarenfal)rik  Couis  Peter 

flkr.-eei.,  TMikfirl  a.  m.    «     Filiale:  Berlin  SW.  68,  Ritter- Strasse  42-43. 
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Meto r= Droschken  Boyer  Wieco 

nach  Polizei-Vorschrift  liefero  unter  konkurrenzlosen  Garantien 

Wiese  &  Co. 

Berlin  W.  66,  Wllhelmstrasse  46|47. 
Reparaturwerkstatt:  Hagelsbergerstr.  53|54,  Teler.  I,  9715.  Paris,  18  Rae  Godot  de  MaQroi. 

LUXUSWAGEN  UND  MOTOREN  „BOYER". 


Gleitschutzreifen, 
Leder-  Pneumatic 

mit  Spczial-NiKclschutz  von  7  mm  in 
Rchiiilcicm  Stahl. 
Unmfctili  Dui'liitlltUll   o  Inti  (diniiMl 

Absire  aine  fils, 

ROUEN  (Frankreich). 

Ornrril'Agcfi!  für  DvuttcliUnd : 

Louis  Beider,  Paris,  26.  rue  de  Chabrol. 


{2 


.QxJ^^l^-»,p^  Zündspulen 


ZQndapparate. 


Majjnetisch-  .'.  .'.  .  • 
.•.  .•.  /.  .•.  elektrische 
.•.  .■.  Zündkerze  .•.  .•. 


ff 


Vesfo". 


Paul  Debeanve  &  Olmi.  66  Rue  de  Sevros. 


Kütiklos  icr«(lM  nn«t  rrnnko. 


5Äi 


AlleinTabrikant 

Lud.Horhnann 

Frankfurt  Vm. 


Rödder  &  Nagel,  Frankfurt  a.  M. 

Motorwagen-Export -Agentur 

=  Solvente  Vertreter  an  allen  Plätzen  gesucht  = 


Dampf  automobile 
Altmann. 


Betriebssicher  —  Znverläsaig.  ata 
Eiriachc  und  moderne  Konstruktion. 
Geräuschloser  Gang. 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material. 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenburg  a.  H. 

Ga  in«  ba  Hä 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Plitzen  gesncfaL 
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BOSCH-ZÜNDUNG 

ist  die  verbreitetste! 


Robert  Bosch.  Stuhgart. 

Verkaufs-Monopol  fUr  Deutschland,  Schweiz  und  Kussland 

AUOUST   EUI^ER,  Flt.%.\KFURT  am  Main. 


i 


DoppeUwIrkcatfcr  Motof  MOO  PS.  EWicfcwfrkeodw  Motor  t«'M  PI 


Soci^t^  Parisienne  de 
Construction  M^canique. 

PARIS, 
47  Rue  Saint-Ferdinand 

J  A  N  U  S. 

Motoren  in  aHen  StSrino. 


f  > 


M  'S 


Automobil- Reparatur- Werkstatt  "ä| 

1 1 1  GEORG  SCHWAGER,Waldemarstr.  55  |?f 

9   8    "  T-Untirin   Am*  lU  "aWi  =  5  " 


Telephon  Am»  IV,  No,  5065 
Aeitote  und  {rfictte  Spczial-WcrksUtt  Berlin» 


Taxameter-Autodroscliken 

Karosserien 

kiiplilt  DMk  pilinWckir  lindrllt,  0. 1.  P.  l 

liefert  als  Spezialität 

Naz  Grflndler 

Wagenbauanstalt 
Berlin      Liebenwalderstr.  31. 

Telefon  Amt  2.  1642. 


2rfp 


40  Kllogr. 

otorscbraübe 

1ihP..  MK.600.- 


inÄStunde  an  jedem  Boot,yachttft 
montirt, zugleich  PropellerA 
Steuer.Kann  jederzeit  wie  ein  Ru- 
der ins  Boot  gezogen  werdcn.'^j>»- 


Prosp  grat.  Jll.Cat.  Mk.O.SOMärken.jed.Warirüng. 

Motoren,Bootsmotoren,Motorboofe.Motorräder,Motorwagen,etc 
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Koitiscbe  Rader 

grösster  Vollkommenheit 

nur  Mf  Bilgram-Automiten  hergestellt 

speziell  fttr  den  Automobilbau. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen  dieser  Branche. 

Garantie  für  geräuschlosen  Gang 


Rädep 

aller  An  für 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  Prüzisionsmascliincn  hergestellt 
liefert 


©TV. 


bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose,  saubere  Arbeit. 
Stirnräder,   Schraubenräder,   Schnecken -Getriebe,  Zahnstangen 
Verzahnung  eiageMndler  Kadkörper  exakt  und  srhuell. 

G«  Köllmann,  G.  m.  b.  h.,  Leipzig,  l 


AVindiiiaiilou-StriuiMo  31>. 


in  allen 
Ausfflhrungen 

1j.  Huth,  WageDfabrik  mit  Kraffbetrieli 

Teicton  .S674.    Leipzig— Lindenau.    Telcion  8oi4 


Absolut  zuverlissig 

anverwflstlich 

die  SpciiiUfibrikaM 


Klaass  &  Sacbtlebeu, 

■acdebiri. 


Auto  u.  Radfahr 

SeliulzlirilIeD 

Id  aUl-o  AttsfUhruDK 
und  allon  PruiilA^oi. 

OpiischellnstaltM.W.Berger 

 Berlin  C  25. 

Man  fordtre 

'TT  ^ ' 

luRlalrti  VMinirtiilv  Hl  tu  Rtkan 
m  * 

Zäbnrader^^utoDioliilteile, 

Dreh-  und  Fraitrarttelten,  Elnbiu 
von  MagnctzUndungen. 

F.W.Rothenburg,  Berlin  C. 

Prenzlauerstr.  42,  IL  Hof.  ^ 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 

Abteilung  Riderfabrikallon. 

Ratibor  O.-S. 


Voltiiietre,Amperem^treu.Zündkerzen„MILLER" 


Wagenheber 

Zalilrelcbc  Modelle  lU 
koakircBiUscn  Preisen. 

Trotz  niedrigster  Preise 

beste  Qualität. 
Illnstrierter  Katalog  gratis. 

IJci  t;:<iKSLM<;n 
licstcliungcn  ent- 
gcgcnUommende 
Bedingungen. 


Fahrrad- 
Motoren! 

8V«  PS.  1  Cyl. 

Seit  7  Jahren 
best  bewährtes 
Fabrikati 

Motorenfabrik 

Oskar  Kersten 

BERLIN  NW.  87 

8ickl»«tMlr.  4. 
Tekto«:  Aaitll,2«n. 


Das  grötstc 
Nius  dir  Welt 
liir  Dbige 

oesBt;licli 
Qesckülzti 
Sp32ialltättiil 


Grosser  Erfolg 
im  Pariser  Salon  1905. 
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Itolir«  als  Koti- 
SeitttirUul.'itPii 
l»r,  I  rit?  Iliitb. 


ßefriebsergebnisse  ^ufemobilemnibaslinien. 

H«flauinii,  BraiuNdnnli^ 

Inz\^-ischen  waren  aus  Kreisen  der  Landbevölkerung  iä 
der  Umgebung  Brauoschweigs,  aus  Wendeburg,  WQnsche 
nach  einer  besseren  Verbindung  mit  der  ürofistadt,  wie  sie 
der  bisher  auf  der  Strecke  veikehrende  Pferde-Omnibus  bot, 
laut  gewonlen,  uad  die  Finna  Bilssntgf  «itsddoB  sich,  mit 
dem  ersten  ihrer  Omnibusse  die  Aiitomobillinie  Braun- 
schweig— Wendeburg  einzurichten.  Nachdem  der  Omnibus 
vier  Wochen  lang  sdiarfen  Probefahrten  unter>\'orfen  war, 
wurde  am  5.  Juni  1904  die  Linie  Braun.schweig— Wende- 
burg zunächst  mit  einem  Omnibus  eröffnet.  Sie  besteht 
bis  zum  heutigen  Tage  und  ist  der  Fahrplan  au  6  er  an 
einem  Tage  danemd  aufrecht  erhalten  worden.  Nach  ca. 
7  Wochen,  am  26.  JtiU  t9M,  wiude  der  zweite  Omnibiis 
fertiggestellt,  der  ab  Reservewagcn  iBr  Wendcbuif  Ver- 
wendung fand. 

Atf  deser  Linie  verschaffte  sich  die  Finna  mtnk  9m 
Lfntcrlagcn  für  ihre  Betriebskostcnaufstclhmgcn.  Ihre  Er- 
gebnisse werden  auch  heute  noch  eingehend  verfolgt.  Die 
Buchführung  ist  jetzt  weiter  ausgedehnt  worden,  so  daS 
es  möglich  sein  wird,  die  Lebensdauer  jedes  einzelnen  ans- 
gewechselten  Teiles  nadi  aiückgelegten  Kilometem  fest- 
zustellen. Auf  die  Weise  werden  s[ch  für  die  Kalkulation 
der  Reparaturkosten  sehr  wertvolle^  Unterlagen  erzielen 


Von  R«gt«ruiiKtba«i 

]ji  der  ietzten  Zeit  ist  die  Wirtschaftlichkeit  eines  Auto- 
mobil-Omnfbusveikehrs  in  der  automobiltedinischen  Lite- 
ratur verschiedentlich  besprochen  worden  und  hat  sich  ein 
Meinungsaustausch  an  die  Abhandlungen  angescidossen,  an 
denen  ich  mich  auch  beteiKgt  habe. 

Bei  diesen  Besprechungen  wurde  der  Wunsch  geäußert, 
authentische  Zahlen  aus  der  I^raxts  zu  erhalten.  Gleich- 
zeitig sprach  ein  anderer  Verfasser  auf  Orund  seiner  Er- 
fahrungen die  Ansicht  aus,  daß  meine  derzeitige  Betriebs- 
kostenaufstellung für  eine  AutomotMlIinie  im  Motorwagen 
1Q06  Heft  III  entschieden  zu  giUistig  sei. 

Ich  nefaine  daher  Veranlassung,  den  W&nschen  nach 
2^en  aus  der  Praxis  zn  entsprechen,  da  mir  ein  großes 
Zahlenmaterial  über  diese  Fragen  vorliegt,  aus  welchem 
ich  speziell  die  Linien  herausgreifen  will,  welche  mit  Büs- 
sing'Mhea  Wagen  betrieben  werden.*) 

Ehe  ich  auf  die  Betriebskosten  und  die  Wirtschaftlich- 
keit der  Linien  näher  eingehe,  will  ich  eine  kurze  Uebcr- 
sicht  über  die  Einführung  der  Linien  geben. 

Die  Firma  H.  Büssing  nahm  im  Jahre  1903  den  Bau  von 
schweren  Wagen  als  Spezialüit  auf.  Die  eisten  Wagen, 
welche  fertiggestellt  wurden,  waren  Lastwagen,  von  wel- 
chen zwei  noch  heute  im  Fabrikdienst  stehen,  während  ein 
dritter  im  Besitz  der  SignallMinnslalt  Max  JUdel  »  Cb., 

AAj.,  ist,  wo  er  mit  Anhängewagen  gefahren  wird.  Nach 
längeren  Versuchen  mit  diesen  Wagen  wurde  der  erste  Om- 
nami  ferUggeatdit  im  «Iii  1904.  i 


Aber  auch  schon  ohne  die  Angaben  über  Lebensdauer 
hat  die  Omnibuslinie  im  engen  Anschluß  an  die  habrik 
einen  großen  EinfluA  anf  die  KoastndcUon  gewonnen,,  indem 


*)  Da  bei  jener  Bcsprediun]{,  wo  meine  Betriebskostenrechnung  ajs  entschieden  zu  günstig  hingesicllt  wurde,  auch  meine  Tätig- 
Inü  ImI  der  Finna  IMiiring  hemugelubn  wwd%  und  an  dendben  Sldle  den  Intereasenilai  seraten  wurde,  sich  an  nnparteüschc  Fan- 
leute  »  wenden,  w  wSI  Ich  Mer  ganz  beiondeis  betonen,  dafi  tdi  itr  die  Zahlen,  wddie  {dTtaier  gebe,  persönlich  volle  Venmtwortnnf 

fibnnehme.  Auch  sehe  ich  mich  duidi  diese  Besprecfauns  senötigt,  die  Auswahl  speziell  der  Büssintrilnien  als  Beispiel  besonders  zu  be* 
gründen.  Im  Auftrag  einer  wissenschaftlichen  CtesellsehaTt  nahe  Ich  auf  Studienreisen  umfangreiches  Zahlenmaterial  gesammelt.  Dieses 
soll  jedoch  erst  im  Zusammenhanj»  mit  einer  Studienarbeit,  und  zwar  als  Mitteilung  dieser  Gesellschaft  veröffentlicht  werden  Im  Ooeen- 
satz  sind  mir  die  Daten  über  Büssingsche  Linien  unabhängig  hier\'on  zueängig  geworden,  so  daH  ich  mich  brrcci  Uft  fi;lilL-  sLliun 

t'etzt  zu  veröffentlichen,  ferner  wird  es  mir  auch  hier  eher  möglich  sein,  den  tntwickelungsgang  und  die  wirtschatthcncn  X'criialtnisse  der 
Jnien  ausführlicher  darzustellen,  da  mir  für  die  von  der  Lirm,->  betriebenen  Linien  das  ganze  Aktenmaterial  zu  Vcrtugunj;  v,iL-ht  und  idl 
die  Betriebsbuchführung  überwache,  während  die  anderen  Linien  in  leicht  erreichbarer  Entfernung  von  meiner  Wohnung  sind. 
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sie  das  Augenmerk  auf  alles  Verbesserungsbedürftige  lenkte. 
Dank  den  außerordentlich  schlechten  Straßenverhältnissen 
dieser  Linie  bietet  sie  audi  die  Möglichkeit,  jede  Neuerung 
in  einem  Dauerbetrieb  mit  104  km  täglich  den  härtesten 
Proben  zu  unterwcifea»  ehe  die  Neueniag  in  die  bewährten 
Koiuhvktjonen  tibernammen  wird. 

Dil-  Vorteile,  wf-ldn-  das  neue  Verkehrsmittel  den  be- 
rührten Gemeinden  brachte,  lietkn  eine  Reihe  anderer  üc- 
meindeii  und  Einzelpersonen  mit  Vondiligen  für  weitere 
Omnibttsvcrbindiinjjxn  an  die  Firma  Rüssinp  herantreten, 
die  auch  als  jiin;,ri:  Fabrik  im  Interesi^e  der  hlinfuhrung  ihrer 
Fabrikate  die  Gründung  weiterer  Linien  in  Aussteht  genom- 
men hatte  unter  dem  Gesichtspunkte,  dafit  nach  einer  fcwissen 
Betriebszeit  und  guten  ErgrAmteaen  die  linie  von  Interes* 
scnten  der  Oegiend  übernommen  werde.  Demnach  kam  als 
nächste  Linie  die  AutonMtbil-Verkebrs-Genossenschaft  Peine 
in  Betrieb.  Sie  nahm  am  1.  OIctober  1Q04  den  Betrieb  mit 
einen  OmnOwis  auf  und  führte  ihn  bis  7um  1.  Oktober  1005 
ohne  Rcscrvewagen  durch.  Dabei  wurden  täglich  130  km 
zuriidcgelegt  und  der  Betrieb  nur  an  ca.  10  Tagen  aus- 
gesetzt, gewiß  ein  schönes  Zcidien  für  die  Zuverlissig« 
kelt  heutiger  AufornoM-OrnnttMisse.  Diese  Linie  ist  vol)* 
standig  unabhängig  \  on  der  Firma  H.  Büssinf^  und  ;iiKh  vnn 
der  Fabrik  örtlich  getrennt,  denn  Peine  liegt  an  der  Eisen- 
bahnstredce  Bnranscbwdgi-'Hsnnovcr,  ca.  26  im  von  Bram- 
schweig  entfernt 

Die  Ergebnisse  dieser  Linie,  die  mir  von  den  Leitern 
io  freundlichster  Weise  2ur  Verfügung  gestellt  wurden,  wer- 
den natilriteh  von  fioBcm  Interesse  für  die  OeifentUdi* 
kelt  sein. 

Kurz  nach  Eröffnung  der  Wendebnrger  Linie  k;im  .uis 
Anwohnericretsen  die  Anregun^r  zur  Errichtung  einer  Linie 
BraunsdiweigHSalder— Lebenstedt  Nachdem  man  sich 
über  die  Linienführung  geeinigt  hatte,  wurde  der  Vericchr 
von  der  Firma  Büssing  selbst  übernommen.  ,  Die  Eröff- 
nting  erfolgte  am  20.  November  1904.  Die  Linie  zeigte 
'^ich  aber  wepcn  der  ppHngen  Frequenz  nicht  rentabel  und 
wurde,  iLi  sicii  keine  Interessenten  zu  ihrer  Uebcrnahmc 
fanden,  die  bereit  waren,  fiir  die  vielen  Vorteile,  die  sie 
der  Gegend  bot,  ein  Geldopfer  zu  bringen,  am  30.  Mai  1905 
wieder  eingestellt.  < 

Bald  nach  Eröffnung  der  Wendeburger  Linie  w  ar  auch 
der  Stadtmagistrat  der  Stadt  Wotfenlnittel  an  die  Firma  Büs- 


sing zwecks  Einrichtung  mehrerer  Automobil-Linien  her- 
angetreten. Die  Verhandlungen  führten  dazu,  daß  die  f^rma 
eine  der  vorgeschlagenen  Linien  nach  Semmenstedt  prolie- 
weise  in  Bebrieb  setzte  und  dortige  Interessenten  in  Aus- 
sicht nahmen,  nach  einiger  Zeit  diesen  Verkehr  selbständig 
zu  fibenieimen.  Der  MitplanmäBig«  Betrteb  wurde  am 
I  20  Dezember  1'?(>4  aufgenommen.  Am  L  Mai  1905  ging 
der  Betrieb  auf  die  Automobil-Verkehrs-A.-G.,  Wolfenbüt- 
tel über,  die  gleichzeitig  noch  eine  zweite  Unie  erflffinete. 
Die  Ergebnisse  dit^ser  Linie  sowohl  während  des  I*robc- 
betriebes  wie  utiltr  der  Akticn-üesellictufi  bis  1.  April  IMOS 
liegen  mir  vollständig  vor  und  werde  ich  sie  bei  den  spc- 
«dlen  Besprechungen  der  Autoroobil-Omnibns-Vcrbindun- 
gen  ah  erste  behandeln. 

Schon  im  Frühjahr  l'XVl  Iiafte  sieh  die  Stadtverwaltung 
von  Harzburg  mit  der  Finna  Büssing  in  Verbindung  gesetzt, 
zweda  Erriditung  von  AutomoUI-Omnibus-Veffiinduttgen, 
die  mit  dem  Ausgangspunkte  htarzburg  die  Hitiptpimktr 
des  Harzes  berühren  sollten.  Die  Verhandlungen  führten 
zu  dem  Uebereinkommen,  daß  in  der  Saison  1Q05  von  der 
Finna  B&ssin|r  zunächst  zwei  Linien  eingerichtet  werden 
sollten.  Die  ErSffnung  der  Omnibusverbindungen  erfolgte 
nach  Ferfigsteihing  der  Wagen  und  /v\ar  die  Linie  llarz- 
burg— Eichen  -Wasserfall  am  25.  JV\ai  1905,  die  Linie  liarzp 
bus^-Ooslar  am  18.  Juli.  Der  Betrieb  war  lediglich  fQr 
die  Saison  in  Aiissidit  genommen  und  wurde  demgemäli 
Ende  StptKmbtr  wieder  eingestellt.  Die  Ergebnisse  waren 
sehr  günstige.  Es  war  beabsichtigt,  ihn  in  den  weiteren 
Jahren  r<^elmäßig  für  die  Saison  wieder  aufzunehmen.  Da 
aber  in  Harzburg  der  Bau  einer  elektrischen  Straßenbahn 
geplant  wird,  so  wollte  die  Verwaltung  die  Konzession 
nur  auf  ein  weiterts  Jahr  erteilen  und  es  zerschlugen  sich 
hieran  die  Verhandlungen,  so  da6  der  Betrieb  in  diesem  Jahr 
nicht  wieder  eingerichtet  wurde. 

Es  sind  damit  alle  Omnibus- Verbindungen  aul^e^blt, 
wekhe  eine  genügende  Betrletiszeit  hinter  sich  haben,  um 
daraus  die  Bctriebskwt<*n  entnehmen  ifti  können. 

Ich  werde  nun  bei  der  näheren  Besprechung  die  Be- 
tricbscrgebnisse  der  beiden  Lialftn,  welche  unabhängig  von 
der  Fabrik  betrieben  werden,  vorweg  nehmen,  da  sich  bei 
diesen  die  Repamfuilcbsten  am  genauesten  bestimmen  lassen. 

Für  diV  Linien  Salder  und  Har/burg  ist  die  Retriebs/eit  /U 
I  kurz,  um  daraus  Schlüsse  über  die  Höhe  der  Reparatur- 


Etjebnisse  der  Linie  Semmenstedt-Wolfenbüttd 

vom  20.  Uezeiiiber  1004  bis  30.  April  1905. 
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kosten  ziehen  zu  können,  während  die  Wendeburger  Linie 
beaondm  «uch  Versuciiszwcckcii  dient,  und  daher  häuflg 
Teile  ein-  and  attagdMot  werden,  wdche  tai  praktiidwn 

Betriebe  ausprobiert  werden  sollen.  Ich  werde  daher  bei 
diesen  Lünen  auf  eine  ziffernmäßige  Angabc  bei  Unter- 
haltungskosten verzichten.  Immerhin  sind  die  sonstigen  Be- 
triebsergebtiis^e  von  Interesse,  und  werde  ich  daher  die  Be- 
spretiiung  dieser  Linien  den  anderen  anschließen. 

Wie  bereits  erwähnt,  hatte  der  Stadtmagistrat  von  Wol- 
feiibfittel  der  Firma  Büssing  vorgeschlagen,  eine  Automo- 
bil-Oinnibus-Verbindung  auf  zwei  Strecken  mit  Woifcnbüttel 
als  Ausgangspunkt  zu  errichten.  CMe  eine  dieser  Linien 
wuide  dann  nach  Prüfung  der  öitUdien  Verhältnine  probe- 
weise von  der  Fd>rik  clngeRUif^  wlhrend  es  den  Interes- 
senten anheim  gestellt  wurde,  bei  IJehernahme  des  Bc- 
triebis  als  ^ondertes  Unternehmen,  die  zweite  Linie  ein- 
znrkhten,  was  auch  tatsichlidi  apMer  erfolgte.  Von  den 
Omnibusverbindungen  versprach  man  sich  in  den  Oe- 
scbäftskreisen  der  Stadt  Wolfenbüttel  vor  allem  eine  Hebung 
den  Vcricebn  und  damit  einen  mebr  indirekten  Nutzen. 

Wolfenbüttel,  eine  Stadt  von  etwa  19  300  Einwohnern, 
liegt  etv,a  12  km  entfernt  von  der  ürolist;idt  Braunschvveig 
mit  140000  Einwohnern,  und  ist  mit  dieser  verbunden  durch 
eine  HaupflMfan,  auf  weldier  täglich  22  Ziige  hin  und  22 
zuriidc  veifcehren,  «owic  dUKlfi  eine  clektrisdie  Strafienbahn, 
welche  in  den  Hauptveikchrsstunden  eine  Wagenfolgc  von 
12  Minuten  Abstand  hat.  Die  Hauptbabnstrecfce  führt  weiter 
nach  Bansam;  wihrend  eine  Bahnlinie  mit  »edn  ZQgen 
nach  beiden  Richtungen  in  Wolfenbütte)  abzweigt  nach 
Oschcrsleben.  Der  Hauptbahnlinic  parallel  führen  noch  zwei 
weitere  Bahnstrecken  ohne  Wolfenbüttel  zu  berühren  direkt 
nach  Bnninfldiweig.  Es  war  nun  die  Absiebt  des  Magistrats, 
der  Stadt  WolfenbQttel  einen  Teil  des  Veitehrs  ans  den 

von  diesen  zwei  Bahnen  berührten  Ortsch.iften  nach  Wol- 
fenb&ttel  abzulenken  und  auf  diese  Weise  der  Stadt  ein 
kaufkriftiges  PiAlilcani  Euzofllhren. 

Aus  der  Uebersichtskarte  sind  die  in  Betracht  kommen- 
Eiseobahnlinicn  sowie  die  Automobil-Omnibuslinien  zu  er- 
sehen. Die  Probe-AutomobflUnie  ilnfi  nun  auf  zwei  Dritiri 
ihrer  Länge  neben  der  Eisenbahn  her  und  die  berührten  Orte: 
Semmenstedt,  Remlingen,  Wittmar,  Gr.  Denkte,  Wcndcssen 
sind  aUe  Haltepuafcte  dieser  Bahn. 

Diese  Strecke  wird  in  Wcnde^sen  von  der  schon  an- 
geführten Linie  Braunschweig -  Wolfenbüttel  -Oschcrsleben 
gekreuzt,  so  da6  durch  Umsteigeverkehr  auch  eine  Bahn- 
verbindung aller  erwähnten  Orte  mit  WoHenbättd  ge- 
geben ist 

Der  Fahrplan  nimmt  aber  auf  diesen  Umsteigeverkehr 
sehr  wenig  Rücksicht,  indem  von  den  je  4  auf  der  Bahn- 
linie Semmenstedt— Braunschweig  in  beiden  Richtungen  ver- 
kehrenden '/Xii^vn  nur  je  t,in  /ug  Anschluß  tiach  be/s^l.  von 
Wolfenbüttcl  hat  und  z\^'ar  Vorm.  7,42  ab  Semmenstedt,  an 
Wolfenbflttei  8,42,  umgtjcebrt  WolfenbOttel  ab  2,36,  Sem^ 
menstedt  an  3,2S. 

Es  wäre  tiicr  wohl  richtiger  und  wirtsdiaftlich  vorteil- 
tmfter  gewesen,  auf  den  bestehenden  Oleisen  tm  Beschaf- 

flinp  pceit^netcr  Vrrkelirsj^'i-Ir'sjenlictt  die  Fiitffitlrtinp  von 
Eisenbahnautomobilen  zu  erstreben,  je  nach  dem  Vcrkchrs- 
umfiuig,  «ei  es  als  durchgehende  VoÜndung  Semmenstedt— 


Wolfenbüttel,  sei  es  zur  Erzielung  der  Anschlüsse  in  WtB* 
dessen,  zwischen  Wolfenbüttel  und  Wendessen. 

Da  aber  unsere  norddentschen  BahnverWiHungen  der 

Einführung:  der  E{senb;ihr:-.i)tnm.-.hilr,  die  in  anderen  Ländern 
schon  ausgedehnte  Verwendung  finden,  immer  noch  sehr 
zurückhaltend  gegenüberstehen,  so  war  das  Bedürfnis  nach 
einer  weiteren  Verkehrsgelegenheit  immerhin  gegeben. 

Der  Fahrplan  der  Automobillinie  setzte  ein  dreimaliges 
Befahren  der  Strecke  nach  jeder  Richtung  fest  Die  Fahr- 
zeiten waren  von  Semmenstedt  nach  WottenbAHel  eine 
Stunde,  WM  WoWBnbfittel  nach  Snimenstedt  59  Minuten, 
also  ziemlich  dieselben  wi;  die  rilu.eiten  der  B«hn  i 
Ausgangspunkt  der  Linie  biidete  Semmenstedt,  wo  der  Om- 
nibus über  fhcht  cingealdit  wurde.  Ebi  früher  Wagen 
sollte  das  rechtreitige  Eintreffen  ,von  SchlUem  in  Woifcn- 
büttel zum  Beginn  des  Unterrichts  ermöglichen.  Der  letzte 
Wagen  traf  gegen  8  Ulir  abends  in  Semmenstedt  ein.  NAen 
diesem  VcriKbr  halten  nun  nodi  die  4  Zägt  von  IriHmin 
stedt  nadi  Bramndiweig  mit  einer  Pahneit  voti  ca.  IM» 
Stunde  und  die  vier  Züge  Braunschweig  Semmen  tedt  mit 
ca.  V«  Stunden  Fahrtdauer.  Diese  münden  allerdings  im 
NonihahnlMf  von  Bmunachwcig  efas,  so  daS  Iris  war  ligta/t- 
liehen  Geschäftsstadt  sich  noch  ein  Weg  zu  Fiifi  \on  ca. 

Stunde  oder  eine  etil-ijjrectiende  Straßenbahnfahrf  an- 
sctilielU.  Vor  allem  hatten  diese  bestehenden  Verkehrsgv- 
legenheiten  einen  Einflufi  auf  den  Tarif  der  Omnibasstrecke, 
indem  der  Fahrpreis  Semmenstedt— Wolfenbiittei  eine  direkte 
Oegeniiberstellung  ermöglichte,  der  Fahrpreis  bis  Braun- 
schweig  keinesfalls  überschritten  werden  durfte.  Die  Bahn» 
linie  nadi  Semmenstedt  fOhrt  nur  2.  und  3.  Klaas*.  Der 
Fahrprci'  3  ssc  Braunschweig  Semmenstedt  beträgt  ein- 
fach 1  Mk.,  tun  und  zurück  1,40  Mk.  Dementsprechend  wurde 
der  Fahrpreis  der  Omnibusverlimdnag  WolfenbOttel — Sem- 
menstedt auf  70  Pfennig  festgesetzt,  das  macht  bei  einer 
Länge  der  Strecke  von  15  km  auf  den  Kilometer  nicht  ganz 
5  F^ennig.  Es  kostete  demnach  die  Hin-  und  Röckfahrt, 
die  ja  bei  soldica  Verbindungen  fast  auaschheflüch  ia  frage 
kommt,  mit  dem  Autonobll^mnAui  nadi  WolfeuMtld 
ebensoviel  wie  mit  der  Bahn  nach  Braunschweig.  Per  Om- 
nibus hatte  dabei  der  Bahn  gcgenilier  tm  voraus  die  kür- 
zere Fahrzelt,  sowie  die  gflnst^fCfC  Lage  der  HnHeslelCH« 
indem  der  Omnibus  durch  die  Ortschaften  und  auch  in  Wol- 
fenbüttel mitten  durch  die  Stadt  fährt  und  den  Ausspann,  in 
welchem  die  Landleute  gewohnt  sind,  zu  verkehren,  als 
Haltestelle  hat,  dagegen  liegen  die  EisenbahnhaltestaBcn 
in  nicht  unbefrichtllcher  Enttenmog  von  den  einzelnen  Orten 
und  der  Bahnhof  in  Braunschwaig  iat  weit  von  der  cigent» 
liehen  Oeschiftsstadt  entfernt 

Da  für  die  niher  bei  WoWenbOMel  gelegenen  Orte  Rea- 
lingen, Wittmar,  Gr.  Denkte  und  ''Wnlrv-'  ri  beim  Bahn- 
fahrpreis immer  die  längere  Strecke  Wendessen — Braun- 
schweig, bei  dem  Omnibus  die  kurze  Strecke  Wendessen— 
Wotfenbüttel  in  Betracht  kommt,  »o  stellen  sich  die  Kon- 
kurrenntredcen  der  Eisenbahn,  je  naher  man  WolfenbM- 
tel  kommt,  im  Verhältnis  um  so  teurer,  wodurch  es  möglich 
wurde,  für  die  kürzeren  Strecken  den  Tarif  staffelfönnig 
etwas  m  erhShen,  so  daS  der  dnrchsdmitfliche  Tarif  der 
Strecke  etwa  5  Pfennig  betrug.  Rückfahrkarten  wurden  rsicht 
ausgegeben,  dagegen  kamen  Abonnementsluirten  zur  Aus- 
gabe, wddw  nur  Wöduntag»  und  nur  zu  Je  einer  Hin-  und 
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Rückfahrt  am  Tage  gültig  sind.  Die  Fahrpreise  hierfür 
wurden  derart  bemessen,  daS  bei  Annahme  von  25  Wochea- 
tegea  ha  Moiwf,  «bo  50  dnlMioi  Fmlnten,  der  Pahfpfcis 
für  die  Ein/e!f,ihrt  sich  für  Eruachsene  auf  r\vei  Drittfl, 
für  Schüler  auf  die  Hälfte  des  Ein^elfahrpreises  ermäBigte. 

Die  auf  der  Sbecke  verwendeten  OmniinnBe  batteo 
ein  FassungsvermSf^  von  25  Personen. 

Der  Fahrplan  war  so  angesetzt,  daB  die  drei  Fahrten  in 
jeder  Richtung  von  einem  Omnibus  ausgeführt  werden  komi 
ten,  der  somit  bei  13  icm  Länge  der  Linie  eine  Tagesleistung 
von  90  km  atnznfOfiren  hatte.  Da  der  Betri^  ntir  als 
Prohebt. trieb  airfgcfaRt  wurde,  sn  war  der  Linienwagen  in 
Semmenstest  stationiert,  dagegen  der  Rescr\'ewagen  in 
Brannsdiweig,  wo  er  gleichxeitig  fOr  die  Linie  Wendebuis— 
Braunschweig  als  Reserve  diente. 

Ebenso  war  von  der  tiiiriclitung  einer  ausreichenden 
Reparaturwerkstätte  Abstand  genommen  und  der  Omnibus 
Icaoi  zu  allen  kleineren  Reparaturen  sowie  za  den  gründlichen 
Revisionen  nadi  Braiuischweig,  woca  Ihm  Mütagspause  von 
vier  Stunden  zur  Verfügung  stand.  Diese  Fahrten  konnten, 
da  sie  nicht  fahrplanmäBig  erfolgten  und  wegen  der  vor- 
zOgliclien  do|)f)eiten  Vtfbindimfr  Wotfenbfittel  —  ßraun- 
schweii:  nur  leer  ruisp-cführt  werden  und  erhöhten  die 
Betriebäunkostcii.  In  dtr  Zusammenstellung  der  Ergeb- 
nisse des  Probcbetricbes  sind  für  die  Ermittelung  der 
Betriebskosten  pro  Kilometer  diese  Leerfahrten  mit  beiück- 
sichtigt,  während  fBr  die  BetriebBeinnahme  niir  die  auf  der 
Strecke  zurückgelegten  Kilometer  /u  Oriinde  gelegt  sind. 
Für  diesen  Probebetrieb  will  ich  von  einer  vollständigen 
Betriebskost en>Anfstetlung  absehen,  da  wegen  der  kurzen 
Dauer  zu  viple  Fnktoren  nur  auf  Sdiätzung  beruhen  würden. 
Es  sollen  nur  die  unmittelbar  festzustellenden  Werte,  sowie 
die  Bitnahncn  angageben  werden,  imt  apiler  einen  Ver« 


gleich  mit  den  Eisduüiaen  der  AkHengeadlKllafl  m  cimOk« 

liehen. 

Aus  der  Zmammenstellung  ist  der  Brcnnsfoffveibrauch 
für  den  Kilometer  zu  ersctien,  er  i^t  irn  Januar  und  Febniar 
wesentlich  höher  wie  in  den  übrigen  Monaten.  EMes  hängt 
mit  der  duidigfngig  vngltastfgen  Witterung  in  diesen  befalen 

Monaten  zusammen.  Auch  bei  den  noch  m  veröffentlichen- 
den Ergtbnwst'ii  der  Wendeburger  Linie  wird  sich  in  diesen 
zwei  Monaten  ein  erhöhter  Benzinverbrauch  zeigen.  Als 
Brennstoff  kommt  für  Büssing-Motoren  durchgängig  ein 
schwereres  Benzin  vom  spezifischen  Gewicht  0,7  zur  Ver- 
wendung, das  verzollt  zu  einem  Omodprels  von  26  Mk. 
für  100  kg  Ol  beziehen  ist. 

Die  Einnahmen  waren  zwar  keine  glänzenden,  doch  ist 
zu  berücksichtigen,  daB  nach  Weihnachten  der  Verkehr  sehr 
abflaut,  und  die  folgenden  Monate  für  den  Verkehr  die 
scfaleditesten  im  Jfahre  sind.  Es  war  demnach  lu  hoffen, 
daß  bei  den  Zuschüssen,  die  man  von  den  berührten  Ge- 
meinden und  von  der  Stadt  Wolfenbüttel  erwartete,  mit 
dem  allmähligen  Anwradisen  des  Vericehrs  sich  günstige!« 
finanzielle  Ergebnisse  zeigen  würden,  zumal  das  F:?<:';iin!'s- 
vcnnögcn  der  Wagen  in  einzelnen  Monaten  noch  nicht  zu 
dnem  Viertel  annsaitttat  wurde. 

Mitte  Februar  wurden  die  Retriebsergcbnisse  der  Stadt- 
verwaltung zur  Verfügung  gestellt.  Auf  diese  ErgeboisK 
hin  kam  eine  Oeselbchaft  zustande,  «reiche  den  auf  der 
Linie  laufenden  Omnibus  übernehmen  WOlHe  and  zwei 
weitere  Omnibusse  bestellte. 

Der  ganze  Betrieb  ging  nach  Abücfenmg  der  beiden 

neuen  Wagen  /um  1.  Mai  an  die  Automobil-Verkehrs  A.-O., 
Wolfenbüttel  über,  welche  an  diesem  läge  eine  zweite 
Linie  eröffnete.  (f^ortaetmng  folgt) 


ßlßche  und  Jlohre  als  Konstruklionsmalerial  für  den 

Lutomobilbau. 
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Von  Ingantour  August  Baiuchllch*r,  Amsterdam. 


(Fortsetzung.) 


XIH.  Allgemeine  Eigenschaften  der  Rohre. 

Das  nahtlose  Rohr  besitzt,  analog  zu  den  gezogenen 
Blechkörpem,  in  der  Längafaseniditung  eine  höhere  Festig- 
krit  als  quer  dazu  (Differenz  ziika  IS-  20o.i) ;  die  Homogeni- 
tät desselben  und  die  durch  das  Ziehen  verursachte 
Materialveredelung,  ferner  dessen  genaue  Dimensionierung 
machen  das  nahthwe  ftohr  zu  einem  wertvolkn  Hilf  am  Ittel 
Im  Automobtlbau. 

Hat  der  Au!um<it>ill),uier  mehrere  Wellen  ineinander  an- 
zuordnen, oder  will  er  eine  leichte  Tragkonstruktion  schaffen, 
SO  iaat  er  in  dem  Rohr  ein  vorzügliches  IMaterial,  welches 
auch  in  punkto  Elastizität,  ein  Haupferfordemb  !m  Auto- 
mobilibau,  allen  Anforderungen  entspriclit. 

immerhin  besitzt  das  Rohr  einige  Eigentümlichkeiten, 
welelie  naher  bdeuchtet  werden  mOssen. 

7unSrh^t  sei  betont,  daß  jedes  Rohr  wohl  ein 
elastisciivrcr  Körper  als  Vollmaterial  ist;  allein,  wenn  dessen 
Elastizitätsgrenze  überschritten  wird,  tritt  eine  viel  rascliere 
IDeformation  ein,  im  Gegensatz  zu  VoUmaterial,  wcldica  bei 
einer  Ueberlastung  sukzessive  durchbiegt.  Wenn  die  An* 


Wendung  von  Rohren  eine  bts  dato  besehrSnlrte  ist,  liegt 
dies  daran,  dafi  die  Werkstatte  vielfach  nicht  mit  Rohren 
umzugehen  weiß  und  gewöhnlich  die  schlecht  auszuführenden 
Veibindungen,  SdiwierlglkcHen  usw.  bemiiydi; 

Wfe  bereits  «rwihnt,  besitzt  das  Rohr  die  Eigensdiaf^ 

bei  Ueberschreitung  der  Elastizitätsgrenze  in  Knicirung  über- 
zugehen. Nehmen  wir  also  eine  Schlagprobe  an  einem  Rolire 
vor,  so  wird  der  Hammer  beim  ersten,  nicht  zu  kräftig  ge- 
führten Schlag  ein  federndes  Aufprallen  zeigen,  weil  außer 
der  longitudinalen  Federung  auch  noch  eine  solche  im  Um* 
hngsshine  eintritt. 

An  der  Siclilagstellc  bildet  sich  eine  Beule,  welche  nach 
«reiferen  Schlägen  rapid  in  den  Zustand  der  fHg.  68  übergeht 
Der  Praktiker  wendet  deshalb  behn  Itiditen  veihogener  Rohre 
ein  Sctrhfilz  C  nach  Fig.  67  an,  wobei  die  Hamnierschlägc 
bezw.  die  zum  Ausridtteii  nötige  Kraft  /'  auf  eine  größere 
Flädie  gleichmäßig  verteilt  werden,  (ieschweiflte  Rolo« 
haben  hiertiei  gern  die  Tendenz  zum  Aufplätten  an  den 
Sdiwdfinihten. 
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Di«  Verbiodungca  für  Rohre  bei  richtiger  Anpassung 
sn  die  jeweitigen  Beanspnidninesveifiäftnisse  sind  leidit  her- 
stellbar. Indisstn  tvötiticn  dii.-  V'trbin  düngen  des  In- 
staliattoiisgewerbes  oder  die  Kohrverbindungen  des  Dampf- 
kesse^ues  keineswegs  direkt  kopiert  werde»,  sondern  die* 


ist  zwar  gut  durchzuführen,  aber  hier  nicht  dem  Schrauben 
vorzuziehen. 

■j  Rnhre,  welche  auf  Drude  oder  Zup  beansprucht  sind, 
I(ännen  bei  Verwendung  von  Uegcamuttem  ohne  Gcfaiir 
geadintibt  werden.  Ldtung  ist  sber  insofern  besser,  well 


selben  müssen  für  die  Zwecke  des  Automobilbaucs  cnt- 
sprediend  modifiziert  werden.  Auch  die  für  Vollkörper  an- 
gewandten Verbindungsmittel  wie  Keilen,  Klemmen,  Auf- 
pressen, sind  nur  in  besdiränktera  Maße  bei  Rohren  an* 
zuwenden. 

Für  den  Automobilbauer  gellen  bei  Verwendung  von 
Rohren  folgende  Kegeln: 


O 


1r 


1.  Rohre,  welche  als  TrSger  dienen  und  vornehmlich 
auf  Biegung  beansprucht  sind,  sollen  womöglich  hartgelötet, 
eventuett  gesdiweiBt  werden.  Bei  den  im  Autontobil  auf- 
tretenden Vibrationen  ist  jctK'  andere  für  Tra^<.)rt,^mt' 
wühltc  VeriMmlungsart,  wie  Sdiraubcn,  Keilen  usw.  unsicher 
und  nur  hl  spezieHen  Füllen  tu  verwenden. 

"2.  Rnhrc,  welche  nh  Wellen  dienen,  werden  uft  nur 
durch  ücwindc  \trbuiidi;ii ,  uuiiKrluii  niüiseti  al>er  Siche- 
mngien  zum  Mitnehmen  geschaffen  werden.  Bei  einer  lös- 
baren, direkten  .Kupplung  von  Rohren  auf  Torsion  ist  die 
Vcfsdiraubiuig  flböiiaupt  nidit  ai  umgeben;  (Me  Lötung 


eine  Versdiraubung  stets  die  Tendenz  zum  Lockerwerdeo 

in  sich  trägt. 


4.  Das  Aufbringen  von  Konstniktionskörpeni  bezw.  der 
Verband  derselben  mit  dem  Rohr  erfolgt  am  besten  durch 

Löten;  bei  abnehmbaren  Verbindungen  durch  Klemmen. 

Das  für  Vollmaterial  bewährte  Keilen  ist  jedoch  bei 
der  dem  Rohre  innewolmenden  Elestizitit  unstaftbaft  nad 


fit  lMM{lM^'i^^v  - 


T 


nur  bei  sehr  dicken  Wandungen  zulässig.  Neben  diesen 
allgemeiaen  Gesichtspunkten  sind  auch  die  Verbindungen 
analog  dem  Bdssliuiisiall  richtig  zu  koostniieren.  Im  fpi- 


(*  &  «abtieren  für  das  Verbinden  von  Rohre  3  verschiedene  patentierte  Veifahren:  I.  Das  WalzmMiRin,  wobei  das  Robr  i. 
wie  bei  der  SiederohrbefestrgunK  der  Dampfkessel  von  innen  heraus  in  rillenförnii|;e  Vertiefungen  des  2(en  Roliits  oder  der  zugcbBrigoi 

Verbindung  gedrückt,  welches  Verfahren  man  für  I  citunjrsrdlirc  hrutr  \'iclfach  mit  Erfolg  verwendet. 

2.  Das  Aufbringen  von  Rohren  unter  sich  diirtli  hvdr.uilisclicn  Druck,  wobei  nicht  allein  ein  Einpressen  in  der  Längsachse  der  Pohn 
aUttfindet,  sondern  auch  noch  der  hydraulische  Driak  in  einer  'Jlen  C)peratian,  ähnlich  wie  beim  Huberverfahren  die  ni  verbindende  Rohr- 
wandung von  außen  oder  von  innen  in  cntsprcchcmie  Rillen  eindruckt. 

3.  Das  Kellen  vcm  Rohren,  wobei  ein  t'i^^'^'i' '-''«-"^  koni^rch  verjüngte«  Rohr  durch  Schraube-n  oder  amli  nur  durch  gewfthnlidi« 
Einpressen  in  einen  enisprcclierKlL-n  Zui-.tliL'nr:iuni  de;  /u  verbindenden  Rohre  pc'ru'hen  wird. 

Alle  diese  Verfahren  haben  sidi  indessen  iur  Iragiohre  nicht  bewährt  und  sind  auch  nicht  für  alle  Vcrtüiiduiigstille  so  univerKÜ 
— ''~a,  als  CS  durch  Uluag  oder  Sehweifinng  mögneh  ist. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORVAOEN. 


genden  tind  aUe 


oälier  daigettettt  und  be* 


XIV.  Rohre  auf  Biecung. 

Nehmen  wir  dt-n  bekannten  Bebstun^sfall  der  Pip;,  69 
au,  daß  ein  Körper  an  einem  tnde  eingesparmt  sei  und 
am  andcfco  Ende  eine  Kiaft  P  zöge,  ao  «cgiM  sieb»  taPs 
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der  Körper  auf  gleiche  Festigkeit  konstruiert  weiden  aoll, 
für  denselben  die  bdunnte  Paiabelform. 

(Für  die  Berechnnnff  der  BicgungsfcctigleeH  von  Rohren 
gm  iMilunnflich: 

32      D  D 

Die  zii)ä5st£re  ReanspruchunR  soll  bei  pe70f!;pnen,  naht- 
losen Stahlroiircn  mit  einer  Festigkeit  voii  4ö  kg  mm  und 
einer  Drehung  von  15—20  tn  10  kg  pio  qmm  nicht  flber- 


(siehe  Fig.  72).  In  Pillen,  wo  die  Rolm  nicfat  aUzu  lang 
sind,  wird  man  die  VTandstärlce  durdi  Ab-  oder  Auadrehen 

vermindern  (Fig.  73  und  73  a). 

Bei  einer  ßiegungsbeanspruchung,  wekhe  nur  in  einer 
Ebene  auftritt,  madtt  nun  oft  den  Roluquerachnitt  clUptisch. 


Für  das  Einziehen  der  Rohre  e«iafteren  fibtigena  be> 

sondere  Hammemiasdiincn,  welche  derartig  wirken,  daß 
Hämmer  a  um  das  Roin  notieren  (siehe  Fig.  71)  und  eine 
Redidction  des  Dnidimessers  anak>g  zu  dem  in  das  Rohr 
gesternten  konischen  Dom  herbeiführen. 

Em  praktiscties  Beispiel  der  Anwendung  elliptisch  ein- 
gezogener Rohre  (in  dieser  Form  gewöhnlich  Sdieiden  ge- 
nannt) ist  in  den  späteren  Fig.  106  und  107  zu  ersehen. 


In  der  Praxis  führt  man  jedodi  nur  Annäherungsformen 
(in  der  Regel  nur  Tangenten  an  die  Parabel)  aus.  Ein 
Randslab  würde  in  vorltegenden  Fillen  durch  konisches 
Abdrehen  verjüngt. 

Dies  ist  jedoch  bei  Rirfiren  mit  dünnen  Wandstärken 
manchmal  unzutlBsig  und  schwieriir  .tuszufilhren,  «reahalb 
entweder  das  Rohi  kotitsdi  ein^'e/ntfcn  (siehe  Fig.  70),  oder 
eine  Verstärkung  an  der  t:insp,(nniin<,'ystellc  eingebracht  wird 


Die  elliptische  Form  wird  aber  nicht  auf  der  Hammer- 
maschine,  sondern  durdi  besonderes  Pressen  in  einer  ent- 
sprechenden Form  erzeugt. 

XV.  Längs-Rohrverbindungen.*) 
Ist  ntm  bei  einem  auf  Biegung  beanspruchten  Rohr 

eine  V'erbindimj^f"*)  .lusAifiihren,  so  wäre  die  stumpfe 
Schwcißung  in  bezug  auf  Einfachheit  die  idealste  Vcr- 


*i  Vergl.  die  AnmerknnK  auf  Seile  430. 
"I  Mm   wirJ   fiir  jt-Jc  TraBl(onstn;kli 
prinopiellen  Wichtigkell  derartiger  Verbindung  wird  deshalb  darauf  näher  eingegangen. 


Maii^^  wird ^  für  jL-dc  Tra^onstnjkiion  eine  Verbindung  lu  vermeiden  suchen,  sie  aber  nk  ganz  nntehai 
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bindidigsmefliode;  unsere  bdcamileii  SchwciBmefliodcii  vep' 
bfirgen  aber  nie  die  Festigkeit,  wcldu-  ilas  imjTctcilfc  Rohr 
vorher  besaß,  weshall)  bei  festen  Verbunlungtii  meist  jje- 
Ifitet  wird. 

Bei  allen  Rohrverbindiiiigai  vemeidet  man  ohne  Aus- 
luhme  scharfe  Afasifze  oder  jilie  Materialübcrgänfre  an  der 

Verbindungsstelle.  Hie  einfachste  feste  Verbindiintr'^art 
zweier  Längsrohre  ist  in  Fig.  74  dargestellt,  wobei  ein  Kohr- 
passMid  In  das  andere  gesteckt  wild.  Des  besseren  Material- 
flbcr^T.-in^Tes  halber  «schneidet  man  das  Rehreade  gerne  gabel- 
liBrinig  an  Stelle  L  aus. 


Soll  die  Verbiridiingsstclle  aus  Schönheitsgründen  oder 
anderen  Rücksichten  glatt  sein,  so  veifaindet  man  nach  Rp.  75 
70  oder  78.  Auch  hier  i  .  des  besseren  Mnteri.iliihrrL:  lü-es 
wegen,  das  innere  Rohrstück  ejit\vetler  in  der  NXandstarke 
nach  n^.  76  nach  beiden  Qidea  hin  konisch  zu  verjfingcn' 
oder  nach  Fig.  78  gabelförmig  cuszuacfaneHten. 

Eine  beh'ebte,  aber  nfcht  ganz  einwandfreie  Vcrstärlcungs- 
methode  von  VerbindimiH  n  besteht  nach  Fi^,^  70  darin,  daß 
ein  Steg  C  aus  Bkch  oder  Flacheisen  eingeschoben  wiid. 
Der  MateriaUbeigahg  bei  dieser  VciUnduivisnethode  ist 
aUerdings  nngOnstig  and  Ist  die  Ventiikung  mir  nadt  einer 


Ebene  sehr  steif,  im  Qq{aisate  zu  der  verjüngten  Rolir> 
verbindiin;;  nach  flg.  76^  wekhe  nacfa  jeder  I^ÜilHaff  hin 

gleich  stark  ist. 

Für  Achsrohre  ist  indessen  der  Steg  eine  vorzügliche 
VerstelfuQg  und  können  z.  B.  Adurohi«  für  Kettcnwasen 
vorteWiaft  durch  Einführen  eines  Steges  S  versteift  werden 

(siehe  Fi^.  77).  Die  Rohrachse,  verstärkt  dUICll  CinCll  CIM* 
gelegten  Steg  5  vereinigt  die  günstige  Quersduittfonn  des 
I  Profils  mit  dem  vorzüglichen  Tor^swiderstand.  des 

Rohres. 

Die  beste  Rohrverbindung  ist  jedtxh  immer  die  .Vussen- 
Verbindung  nach  Fig.  80  und  81,  weil  die  Verjüngung  des 
Rohrstückes  leicht  ausführtjar  ist  und  l>ei  etwaiger  I  fttwng 
oder  Schweißung  zwei  lekdit  kontroiliefbare  Fugen  d  vor* 
haadeo  sind.   Bei  sehr  dfimwmdigai,  Idditen  Rohr- 


konstruktkmen  verwendet  man  vielfach  Rohre,  welche  an 
der  Veriwndnqgütdte  verdidrt  smd  (siehe  Fig.  81). 

LAsbareRohlverblndungen  mfttels  Keilen  oder  Schrauben 
Uder  d.Ts  Aufpressen  unter  holu  rn  Dmck  sind  für  automübile 
Zwecke,  wie  bereits  erwähnt,  möglichst  zu  venneiden.  Ist 
man  aber  aus  liaandeicn  OrOnden  hieizu  gezwungen,  so 

versehe  man  derartige  Verbindungen  mit  einem  konischen 
i*reBsitz  (siehe  Fig.  82  und  83).  Die  einfache  Versdiraubung 
nach  Fig.  8  t,  welche  lutr  durch  eine  Oegennmtter  gesichert 
ist,  kann  allenfalls  für  dickwandige  Rohre  hl  Betracht 
kommen,  ist  al>er  immer  unkonstruktiv. 

(Fortsetzung  MgL) 


pas  Scitoärfsgleiten  der  Hinterräder. 


Von  iBcmteHr  Beana  «larttay,  Bidiedi. 

i-i.J?"!!L?'  üebcrschrift  Xhio  vadis"  behandelt  Herr  '  dts  Rj,,ttes  ausführlich  die  Frage,  ob  Hinterradantrieb  and 
CiiencoDSbukteur  und  Direktor  hdmund  Rumplcr  in  Heft  IV  j  Hintcrradbreinsung  oder  Vorderradantrieb  und  Voideitad- 
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bretnsung  vorzuziehen  sei.  Der  Herr  Verfasser  legt  seinen 
Ausführuiifeti  dk  häufig  beobachtete  Erscheinuiig  zu 
Cninde,  daß  bd  tiaem  mit  Hintcrradbrcmsung  wisehenen 
Motorwagen,  der  bei  vulk  r  h  ihrt  plötzJich  auf  ein  Hinder- 
nis zu  Stötten  droht  und  iiifulgiedessen  sowohl  gebremst 
als  auch  seitwiiis  gelenkt  wird,  die  Hinterriider  seitwärts 

gleiten,  so  dal?  der  VC';i^;cn  sicli  um  sciru;  vi'rlik.ilo  Aclisf-  Ore'M 
und  das  Hinterteil  na<iii  vorn  kommt.  Die  Uiitcrhudiuiigtii 
des  Herrn  Verfassers  führen  zu  dem  Ergebnis,  den  Vorder- 
radantrieb und  die  Vorderradbrem<;itii^  zu  empfehlen.  Die 
anjrercgte  Frage  ist  schwerwiegend  geuug,  um  auch  nodl 
ein^-  Weitere  Behandlung  des  in  dankenswrerter  Weise  hier 
gestellten  Problems  zu  veranlassen. 

1.  Zunidist  handelt  es  sich  um  die  Frage,  ob  liei  Be- 
wegun.ic  auf  kreisförmiger  Bahn  ein  Antrieb-  tiiul  Rremsrad 
leichter  seitwärts  gleitet,  als  —  unter  sonst  gleichen  Umständen 
—  ein  Laufrad.  Diese  Frage  ist  hn  Sinne  des  Herrn  Ver- 
fnsst-rs  mit         zt:  bcantvvnrlcn ;  (fie^e  Antwort  kann  sogar 
durch  cnic  trhclilkli  kiir/erc  UtlraJitiing  gewonnen  werden,  , 
als  es  in  dem  erwähnten  Aufsatze  geschehen  ist,  und  es 
können  flaliei  mehrere  Gedanken  unberührt  bleiben,  die  in  i 
dem  Aufsätze  vieUeidit  zu  Bedenken  Anlaß  geben  könnten.  | 
Es  sei 

N  der  noimale  Anpiessungsdruck  zwischen  zwei 
Körpern, 

|i  der  Reibunpskoeffi/ient. 

a)  Qkitet  der  eine  Körper  gegen  den  andern,  so  wirkt 
die  Reibung  N|i  in  der  Bewegungsriditnnir. 

b)  Ist  der  eine  Körper  .luf  dem  niulern  in  Ruhe,  so 
tritt  die  Reibung  nur  auf,  wenn  auf  ihn  eine  äußere,  seit- 
liche Kraft  wiifct;  die  Reibung  ist  dum  so  groß,  wk  die 

die  seitliche  Kraft,  jedoch  keinesfalls  pröRer  .nls  N  \k  Wirken 
aut  ihn  mehrere  seitliche  Kräfte,  so  erzeugt  jede  von  ihnen 
eine  ihr  gleiche  Reibung,  jedoch  ist  die  Resultante  dieser 
Reibun-^cn  keinesfalls  größer  als  N;i 

iJiese  Uesetze  sollen  auf  die  Kadei  cuas  i\Aotor\vagens 
angewandt  werden,  der  mit  der  Geschwindigkeit  v  auf  einer 
kreisförmigen  Bahn  vom  Radius  K  sich  bew^  Bcxekbnet 
m  diejenige  Masse  des  Wagens,  die  auf  zwei  Räder  der- 
selben Achse  entfallt,  SU  kann  die  Bcwcgun^'^  mir  cilialten 
werden,  wenn  die  ladi.ilc  Komponente  der  ki  itiiiti^^  i;li-itli 

der  Zentrifugalkraft  ist,  wenn  also         kleiner  oder  gleich  ist 
der  Radilalkomponenle  von  mg\L. 

,i)  Ist  rtiiri  il.is  Riidrrji.i.ir  hloekirrt  { Brernsiäder)  oder 

schleudert  es  (Triebräder),  so  müßten  die  Räder  auf  der 
Bahn  in  der  Fahrtrictrinng  gleiten;  die  Reibung  fiele  in  die 

Fahrtrichtung,  hätte  also  keine  Radialkomponcnte ;  eine  Be- 
wegung aut  kreisförmiger  Bahn  ist  demnach  unmöglich, 
b)  Soll  dagegen  das  Räderpaar  auf  der  Bahn  rollen, 

ohne  zu  gleiten,  sri  sind  /uci  Fülle  nii'iplich; 

a.  Das  Rüdcrpaar  ist  frei  beweglich  (Laufrädcipaar). 
Dann  kann  in  der  Fahrtriditung  keine  Kraftfibertragwig  zwi- 
schen Rad  und  Bahn  stattfinden,  die  Rcihimg  fällt  in  die 
radiale  Richnmg,  utid  die  Bewegung  aui  krcisfönniger  Bahn 
ist  so  lange  möglicb,  als 

ist. 


ji).  Wird  dagegen  das  Rädcfpaar,  dessen  Radius  r  sei, 
von  einem  Moment  M  angetrieben  oder  gebremst  (Trieb- 
räder oder  Bremsräder),  so  tritt  in  der  Fahrtrichtung  eine 

Reibungskomponente  auf.  In  radialer  Richlniv  muß,  wenn 
die  Bewegung  ethalten  werden  soll,  ehie  Reibungakompo- 

neiitc  '"^y   wirken.  Die  Resultante  dieser  Komponenten  kann 

nicht  größer  sein  als  jnjr|L>  Die  Bedingung  für  die  Be- 
wegung auf  kre^tmiger  Bahn  ist  also: 

(■;'•)'+ C";*)'- (.".,..'.  » 

Sollte  dagegen  der  Wagen  auf  gerader  Bahn  sich  be- 
wegen, so  wOrde  das  Gleiten  so  lang«  tmteriileiben,  als 
M- 

Witt. 

Man  sieht  daraus: 

Ein  Trieb-  oder  Brcmsiad*  gleitet  be^  Ktirvenhdiref^ 
leichter  als  ein  Liiiirad  unter  soiwt  glekben  Umständci^ 
(folgt  aus  Bezhg.  I  und  2). 

Man  sieht  aber  außenkm  (was  ehie  EfgSnzung  zu  den 

Ausführungen  des  Herrn  Verfas'^m  bildeH; 

Bei  krummliniger  Fahrt  können  die  1  neb-  oder  Brems- 
räder auch  schon  durch  ein  Trieb-  oder  Bremsmoment  zum 
Cileiten  gebracht  werden,  wdches  auf  geradliniger  Bahn 
noch  kein  ülciten  her\'omtfen  würde  (folgt  aus  Bezhg.  2 
V.  3). 

2.  Demnichat  hagt  es  sich,  ob  aus  dem  vorhogehenden 
der  SdihtS  nt  ziehen  ist,  daß  bei  Hinterradantrid)  und  Hinter« 

radbrinisuiii;  (.mii  flretien  des  U'aLTens  iini  s<'iiic  sciikri-eliti- 
Achse  eintreten  kann,  nicht  aber  bei  Vorderradantrieb  tuid 
Voiderradbtefflstmg  —  wiedeium  unter  der  vorUhdigen  Vor- 
ausselTitni:.  dnR  das  Frijcbnis  nicht  nnch  durch  anderweili^M- 
Umstände  bceinflutit  wird.  Audi  diese  Frage  ist  ini  Smnc 
des  Herrn  Verfassers  zu  bejahen.  Doch  ist  es  %ielleicht 
nidit  überftüssig,  darauf  hinzuweisen,  daß  aus  dieser  Tat- 
sache nicht  etwa  folgender  Schluß  gezogen  werden  dürfte: 
„Wenn  es  darauf  ankommt,  iiifol^c  eiius  plui/lieli  auftreten- 
den Hindernisses  sowohl  zu  bremsen,  als  auch  au&zu^ 
weichen,  so  ist  dies  bei  Vorderradantrieb  besser  zu  erreichen, 
,ils  hei  Hinterradantrieh  '*  I\-nn  w  enn  bei  Hintcrrad  intrieh 
das  (Jicitcn  der  Hinterräder  bewirkt,  daß  das  Hintertei^ 
den  seitlich  ausbiegenden  Vordeitädern  nicht  folgt,  sondern 
sich  geradlinig  weiterbewegt,  so  bewirirt  bei  Vorderradan- 
trieb das  Gleiten  der  Vorderräder,  daß  das  Vorderteil  sich 
in  seiner  bisherigen  Richtung  weilerbewegt:  bei  keiner  der 
beiden  Anordnungen  ist  also  im  Falle  des  Oleitens  ein  Aus- 
biegen möglich.  Handelt  es  steh  aber  nur  um  ein  Bremsen, 
nicht  auch  um  Aiisw eiehen,  s  »  kann  der  Fi'iiireT  aiicfi  bei 
Hinterradantrieb  das  Umdrehen  des  Wagens  vermeiden, 
wenn  er  mir  die  Vorderräder  in  der  Riditung  laufen  l&ßt, 
in  der  sich  dn<;  Hintciici!  bewcLTt. 

3.  Nadidetii  die  (Juindc  eiuwickelt  Sind,  warum  bei 
Hinterradantrieb  und  Hinterradbrcnisung  ein  Seitwärtsgleiten 
der  Hinterräder  zu  befürchten  ist,  ist  noch  zu  prüfen,  ob 
nodl  Umstände  in  Betradit  zu  ziehen  smd,  die  bisher  nicht 
erwähnt  wurden 

a)  Die  Gefahr  des  Seitwärtsgleitens  der  Hinterrider 
kommt,  wie  Herr  Ingenietv  Walter  Kkttz  hi  Heft  XI  gezeigt 
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b.it,  nur  w.'itiririd  des  Bremsens  in  Bt  tracht.  Es  wird  daher 
das  von  Herrn  Rumplcr  erstrebte  Ziel  schon  erreicht,  wenn 
nur  di«  Bremsnntr  an  die  VordcfrSdcr  vertegt  wird,  während 
der  Antrich  rirt  Hrn  Hinti-rrnclern  verbleibt. 

b)  Während  des  Bremsens  findet  —  wie  ebenfalls  von 
Herrn  Klotz  Rezeigt  ist  —  eine  Vcimeliruiigr  des  Dradces 
(!<  r  Vorf1(Tr.-i(!iT,  eine  Vcrmindertmc:  do^  Druckes  der  Hintcr- 
radir  btatt,  cm  Umstand,  der  den  VorscliLiK  der  Vorderrad- 
brcmsuitg  noch  unterstützt.  Dagc^^en  erfolgt  Wlhltüd  des 
Anbhrens  eine  Entiaslung  der  Vordcrrider,  wift  gegen  den 
Vordenadanlrieb  spricht. 

c)  Wenn  der  Wagen  ausweichen  soll,  so  bewegt  er 
sich  im  allgemeinen  nicht  auf  einer  Bahn  von  konstantem 


Kriimimingsradius,  sondern  auf  einer  Bahn  von  abnehmen- 
dem Krümmungsradius.  Die  bloße  Anschauung  läüt  erken- 
nen, daß  dafib  eine  Drehbcschleun  igung  des  Wagens  nAtig 

ist,  dir  hcnorpcbracht  wird  durch  eine  auf  das  Hinterteil 
ludi  dti  Aulltusotc  und  durch  eine  auf  das  Vnrderteil  iiath 
der  Innenseite  der  ßahnkune  wirkende  Kr.ift.  Diese  Drch- 
beschleunigungskrafte  haben  also  vom  denselben,*)  hinten  den 
entgegengesetzten  Sfnn  wie  die  Ceulripelalkraft,  vermehren 
also  die  Gefahr  dt  s  (jIi  itL-ns  der  Vorderräder.  Dieser  Uinstatni, 
der  den  Urändcn  für  Vordcrradbremsung  entgegenwirkt,  mQUte 
auch  wohl  noch  eeprOft  werden,  ehe  man  die  von  Hcmi 
Direktor  Rdiniiler  antrcrc;.-;!'.'  Frage  im  Sinne  der  Votderiad- 
bremsung  als  erledigt  ansehen  könnte. 


Sar  Frage  der  Federdämpfung. 

Zuschriften  an  die  ReJ.iktion 


Die  T  echnik  ist  nur  zum  Teil  angewandte  Ph>«ik.  Durch 
ihre  Sdtfiphtngen  stellt  sie  viehndir  dem  Theoietiker  Auf- 

tralxii.  deren  Lösun^r  ilnn  t  rhebliche  Schwjeriglicitcn  bcrciti-t. 
Icii  erinnere  nur  an  die  vielen  Streitfragen,  die  der  Verbren- 
nungsmotor aufgegeben  hat.  Eine  solche  Frage  ist  auch  die 
der  Wagenfederung.  Ohne  Theorie  liat  man  die  Federn  an- 
gebracht. Sie  Wirken  stoßmiMemd.  Die  Federung  theoretisdi 
üu  behandeln,  ist  sdiwierig,  wenn  nicht  unmöglich. 

Im  „Mot  »rwagen"  No.  8  und  9  hat  Herr  Dr.  ing. 
Rummel,  wohl  als  erster,  es  unternommen,  dieser  Frage  ma- 
thematisch zu  Leibe  zu  gehen.  Er  hat  sich,  um  zunächst  über- 
haupt einmal  eine  Gleidning  ansetzen  zu  könnenj,die  tatsäch- 
Ikben  Verhältnisse  sehr  vCKhifadii  Ohne  es  atndrQcklidil 
zii  si^mti.  Ii.it  er  die  Gleichung  für  ein  einzelnes  Rad  auf- 
gestellt unter  der  Voraussetzung,  daß  dies  von  den  Schick- 
salen der  anderen  unabhingig  sei.  U.  a.  folgt  dies  aus  der 
Annahme,  daß  der  auf  eine  Feder  entfallende  Teil  M  der 
Mas.M-  k<mstant  sei.  Dies  ist  nun  keineswegs  der  Fall. 
M  ändert  sich,  und  zwar  so  erheblich,  daß  man  es  kaum  ver- 
nachlässigen darf,  dadurch,  daß  bei  jeder  Lageänderung  des 
Rahmens  ihnrh  die  Bewegung  eines  Rades  die  Verteilung 
der  üist  auf  die  Räder  geändert  wird. 

Dazu  kommt,  dafi  die  auf  die  einzelne  Feder  entfallende 
JMasse  mit  den  andern  mehr  oder  weniger  stur  verbunden 
ist,  und  von  diesen  unabttängige  Schwingungen  nicht  aus- 
führen kann. 

Auch  das  wechselnde  Drehmoment  der  Treibrider  hat  auf 

die  Fedeninq-  !;T'""eii  Finflnl?  Wt  Antrieb  der  Rrider  sucht 
natürlich  das  Waj;ciigeatcU  tiitgegcngesetzt  m  drehen  imd 
ändert  damit  den  Druck  auf  die  einzehien  Federn,  was  ihre 
DurcMM^ilBen  beim  Andren  z.  B.  deutlich  erkennen 
lassen. 

Ferne  r  i^t  der  l'iiKtaiKi  niLlit  iT«;ihnt  und  beriiekvietiri.it, 
daÜ  an  der  mit  dem  Rade  verbundenen  Stelle  der  Feder  doch 
auch  eine  eiheWkhe  schwingende  Masse  sitzt,  die  aus  fol- 

j.'rndcrTi  Grunde  k:intn  711  vemar!ilä>'^if^en  ist.  Die^c  Masse, 
die    aus    tltiii    Rad    und       [    W  elle    mit    ihren    l  i:i|en 


besteht,  sucht  in  ähnlicher  Weise  zu  scbwingai  wie  die  Masse 
M  am  anderen  Federende.  Hierdmdi  wiid  bei  bestimmten 

Verhältnis.sen  dieser  beiden  .Massen  wohl  der  Fall  eintreten, 
daß  das  Rad  von  der  Bodenforin  sehr  abweichende  Schwin- 
gungen ausführt.  Diese  Schwingungen  kann  man  z.  B.  an 
Kutschwagen  in  sofclier  (jrüße  bcf>bachten,  daß  die  Räder 
vom  Boden  absdiwingeii.  Diese  Schwingungen  sind  erbeb- 
lich schneller  als  die  des  Wagens.  Der  Ihuikt,  um  den  hekle 
BefestigungssteUen  da-  Federn  schwingen,  liegt  zwischen 
ihnen. 

Nicht  Ix  rücksichtigt  sind  ferner  die  Formänderungen, 
die  die  Wagenfeder  dadurch  erleidet,  daß  der  Radmittel- 
punkt nicht  nur  auf  uid  nieder  schwingt,  sondern  Infolge 
der  fast  stets  schrägen  Richtuiiff  iler  Stöße  auch  von  vom 
nach  hinten  und  quer.  DurcJi  alle  diese  Vertiältnisse  wird  dK- 
Federbeanspruchung  so  zusammengesetzt,  daß  es  wohl  kaiin 
gelingen  wird,  sie  mathematisch  zu  fassen.  Die  Bcw^ing 
des  Wagens  ist  eben  eine  Fuidction  m  vieler  Variablen. 

Auf  die  relative  Wertlo.si^^keit  der  Aufzeichnungen  de«; 
an  der  I^admitte  befestigten  Schreibstiftes  auf  der  Schrei»- 
trommel  am  Rahmen  hat  bereits  Herr  Rummel  hingewiesen. 
Sinn  hätti.11  \  ie11eiclit  L;es  .uderte  ^^leictveifi!,^!-  Aufzeichnungen 
der  Wagenbewegung,  der  des  Rades  und  von  der  Bodenform 
auf  von  diesen  Kurven  «nabhftngigcn  SdiieibflSchen,  was 
sich,  wenn  auch  um«;t.^in(l]ich,  vielleicht  bcwuken  licKe 

Liii  weiterer  I^kt,  der  mir  der  iClärung  bedürftig  er- 
scheint, ist  die  Frage,  ob  es  ricfa%  ist^  ehie  Federung»- 

und  Dämpfungsart  aus  einem  Diagr.-jmm  mch  Art  der  Fig.  20 
/u  beurteilen.  Diese  vcransLhanlielRti  imr  Ruheverhältnisse, 
nidtt,  was  bei  der  Bewegung  euifritt.  Jedenfalls  dürfte  auf 
(jrund  solches  Diagramms  die  Fcdenlämf^ung  der  Abbil- 
dung No,  32  nicht  verurteilt  wenden.  Durch  die  Anordnung 
\  ersehiidener    Fcdcm    mit    verschiedenen  Schwin<.riuii;^- 
.  Perioden  treten  Interferenzen  auf,  die  zusammen  mit  der 
I  Sieh  wechsdnden  Bodenfonn  und  den  Sbrigen  wecfnetaiden 
Kräften  wohl  eine  ;jiite  Dämpfun^j  tu  Jüchen  vermögen .  Ich 
j  möchte  auf  die  W'aj;eii  der  Flaclibalui  von  S.  und  H  hin- 


*)  Vuii  dieser  Kraft  kann  man  stdi  experiiiieiilell  überzeugen,  weiui  man  sich  miI  der  vorderen  Piatttorm  eine»  Stralieiibalin- 
wagens  befindet,  der  aus  der  gradlinigen  Baha  unvetmittclt  in  eine  stark  gekrümmte  Bahn  gelangt:  man  lurt  in  diesem  Aueenblidi  di< 
Emplhuluia,  nach  aussen  gestonen  ni  werden:  es  hat  also  die  der  fMibesdileuniguiifi  ents|»ediende  Urlgheiliiaislt  denselben  Richtung«- 
sinn  wie  die  Zenlrifugaltoaft.  Aus  diesem  Grande  wideifihrt  es  auch  nncrfahrenen  Wagenfflhren,  die  vor  Beg^  dtt  Kurve  nni 
genllgend  bremsen,  daB  die  Voideiiidcc  des  SinBeniMimwatens  da,  wo  die  Kurve  anhent,  aus  den  Qakiae  ipmgea* 
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weisen,  die  von  der  Warschaiier  BrOdce  mdt  dem  Zeniral- 

Viehhof  fahren,  und  neben  jeder  Blattfeder  n^  icli  /\\  l  i  Spiriil- 
fedeni  verschiedener  Art  haben  und  besonder»  ruhig  laufen. 

Es  ist  woM  mdglidi,  daB  im  Vorstehenden  auch  nodt' 
nicht  alle  die  Federung  beeinflussendi  n  Mdmontc  aufgezählt 
sind.  Ich  wollte  nur  darauf  hingewiesen  haben,  datt  die 
mathem.-^tischc  ßehandluiiL'  eim  s  l>robicins  noch  Itcinen  Ein- 
blidc  in  die  tatsächlichen  Verhältnisse  m  geben  verma^^ 
Vielleicht  ist  es  Qberliaupt  unmo^lith,  das  l^roWcm  der 
V('.)^;cnfeder,  die  eigentlich  ein  Transformator  ist,  der  die 
schnellen  Stöße  in  langsame  Schwingin^cn  umwandelt, 
icchncrisch  zu  Insscn. 

 Frite  Hwih. 

Auf  die  Znsdirift  des  Herrn  Dr.  Kuth  beehre  ich  mich 

fol'^'ende«  /it  rint\v<irten : 

Ich  lialte  es  für  unnötig;  den  iilten  Streit  ubei  den  Wert 
oder  Unwert  abstrakter  Theorien  aitb  neue  zu  beleben. 
Dafi  meinen  mathematischen  Ableitungen  alk  Mängel  einer 
sokJicn  anhaften,  ist  mir  recht  wohl  hewuBt,  ich  habe  je- 
doch die  Untersuchungen,  „soweit  sich  das  Problem  in 
hiBlicher  Form  behandeln  läBt",  auf  den  ausdräddichen 
WnpKb  der  Reddctioo,  der  idi  «eine  Bededcen  wegen  des 


tiieoretischen   Charakters  der  Abhandhinp  mitteilte,  ver- 
•tii  ntlicht,  weil  sie,  richtig;  gelesen,  immerhin  einigen  „Ein- 
blick" in  die  tatsächlichen  Verhältnisse  gewährten.  Wenn 
Herr  Dr.  Htith  dies  bestreitet,  so  vermag;  ich  ihm  nicht 

beizupflichten. 

Es  erübrigt  sich  somit  für  mich,  auf  die  einzelnen  von 
Herrn  Dr.  Huth  erwähnten  Unstimmigkeiten  zwischen 
Theorie  und  Praxis  einzugehen,  wenngleich  sich  noch  ver* 
schiedcnes  dazu  sagen  läßt. 

kh  will  nur  noch  bemerken,  daß  die  Eigenschwingung 
der-  Kadmasse  nur  dann  zu  berücksichtigen  ist,  wenn  das 
Rad  den  Boden  veiläBt 

Aiiih  die  besehriinkti'  An\vi'ndunL;snii'iL;h'i  lif>i'it  di-i  \  nn 
mir  ausdrücklich  als  „statisch"  bezeichneten  FederUiagraitmie 
(Abb.  20ff.)  auf  dynamische  Vorgliige  ist  Idar,  da  die 

Diagraminkiirvm  711  dir-^cm  Zwecke  ntuh  mit  dem  sog. 
„dynami.sciu'ii  Kueflt/ittiteii"  /u  tuuliij^luai m  sem  würden. 
Ich  vermag  indessen  nicht  der  Ansicht  des  Herrn  l)r.  Huth 
beizutreten,  daß  bei  Farallel*  (hierauf  liegt  der  Nach- 
dnick!)  Schaltung  von  FcJem  Itrteffcfcnien  auftreten,  welche 
die  von  nur  ins  dem  Diaipnnim  gezogenen  Schlüsse  ilhi- 
sorisch  machen. 

Rothe  Eide  b.  Aachen,  31.  5. 06.  K.  Rummel. 


^  Rundschau.  ^ 


Pqt  ^uieite  Jjerkomsr-UJetfbewerb. 


Noch  ist  rur  Zeit  der  Nlcdersdirift  dieser  Zeiten  der 

große  Wettbev^tib  tiielit  abgcschfcNsep,   noch  haben  die 
Wagen  Wien  nicht  erreicht 

Aber  heute  schon  Icann  man  saR-cn,  daB  diese  Fahrt 

der  vorjähriL't'n  auch  in  bcruj;  ;uif  üren  technischen  \X'ert 
immerhin  iiberlegen  ist,  und  d  ill  i!ie  l)isher  sj  glänzenden 
Resultate  nicht  den  zu  leichten  BtHliiigungen,  sondern  vor- 
wiegend dem  ausgezeichneten  Wagenmaterial  zuzuschreiben 
sind. 

Motorwagen,  die  ohne  jede  Stornni:  .iiuii  mir  fie  ^trecke 
Frankfurt— München  abgefahren  sind  und  sich  ohne  irgend- 
welche Reparatttibedürfligkeit  tm  nichsten  Morgen  wieder 
dem  Starter  ^'elU  n  sind  für  den  Automobil  Kunslnikteur  viel- 
leicht etwas  seibstverständliches,  aber  dem  Laien,  dem  Käu- 
fer von  Automobilen  beweisen  sie  bereits  in  schlagender 
Weise,  w  ie  außerordentlich  viel  man  heute  von  einem  Auto- 
mobil verlangen  und  erwarten  kann. 

Wir  werden  nach  der  Beendigung  der  f  .iliii  in  ■  iiufehen- 
der  Weise  auf  die  technischen  Ergebnisse  eingehen,  so- 
weit sich  solche  überhaupt  weiden  mit  Shiherheit  feststellen 
la'^sLn.  riir  lieiite  l.Ksen  wir  die  kurzen  Berichte  unserer 
Herren  Korrespondenten  folgen,  welche  in  ihrer  üesamt- 
faeit  ein  recht  Qbersichtlidics  Bild  von  den  bisheiigen  Fahrt- 
ergebnissen liefern, 

„Nach  eine  r  flotten  Autooiobilfahrt,  die  in  zwei  Tajjen 
uns  von  Berlin  nach  Frankfurt  führte,  k.inn  n  wir  mitten 
in  den  Automobilrummel.  Es  war  vielleicht  nicht  gan£  das 
imposante  Bild,  das  sidi  vor  zwei  Jahren  »n  Hombung  bot,  | 
als  zum  ii-stcnmal  .uif  deutscher  Frde.  wenn  ntrch  :iiif  'Stun- 
den nur  der  Eindruck  sich  festsetzen  konnte,  als  ob  jetzt 


schon  das  Pferd  seine  nilfeeliche  Rolle  ausgespielt  und  die 
TraktifHi  auf  der  StraBe  bereits  dem  Automobil  endgiltig 

überlassen  habe. 

Aber  imp  inierend  war  der  Eintlruck  dieser  hier  in  Fr.jnk- 
furt  massenhaft  gehäuften  Automobile  doch,  und  auch  als 
gesellschaftlicher  Faktor  in  seiner  heute  so  außerordent- 
tich  großen  Bedeutung  tr  it  wieder  der  Motorwagen  in  un- 
verkennbarster  Weise  in  Erscheinung. 

I>aß  Prinr  Heinrich  die  Fahrt  mitmacht,  daB  er  sich 
all  den  etwas  komplizierten,  in  Rüeksicht  auf  die  sportliefun 
Resultate  notwendigen  Fahrbedingungen  unterwirft,  das  gibt 
dieser  Hcricomerfahrt  natürlich  eine  umso  groBeie  Bedeutung. 

Prinz  Heinrich  fährt  bekanntlich  einen  fiO  pferdigen  Hen/- 
wagen,  und  bO  IHenle  stark  dürften  wohl  die  Mehrzahl  der 
startenden  Wagen  genannt  werden  milssea,  wenn  auch  die 
engli<:.lien  Daimler  mit  ihren  iniiehtigen  Maschinen  nur  als 
35  und  45  pferdig  bezeichnet  werden. 

Die  Veranstalter  der  Fahrt,  vor  allem  der  kaiserliche 
Automobilklub  hatten  natürlich  das  löbliche  Bestreben.  i>ei 
diesem  Wettbewerb  den  Charakter  einer  reinen  Tourcii- 
fahrt,  die  vor  altem  sportlichen  Bestrebungen  dtenen  soll, 
in  aller  Reinheit  zu  wahren. 

I'raktisch  aber  kann  es,  wenn  man  t)0  bis  80  pferdige 
Tourenwagen  nilSBt,  im  Grunde  doch  nicht  verhindert  wer- 
den, daß  die  einzelnen  Wagenbesitzer  2U  ihrem  Privatver- 
gnügen im  Kenntempo  fahren. 

Man  hat  dies  ji  im  letrten  l*yrenäenrennen  zur  üeniigc 
hc'  baditen  können  und  auch  diesmal  bietet  sich  das  gleiche 
Bild. 
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Die  Safzunfifoi  der  Fembhrt  allenfbif;»  werten  die  große 
Geschwindigkeit  nicht.  Und  die  Falin  r.  sviUlu-  d  i-;  Tempo 
Überstürzen,  haben«  je  schneller  sie  fahren,  umso  eher  mit 
der  Qefeihr  von  Havarien  zu  rechaen,  und  da  sicher  eine 
stnttlichc  Reihe  ohne  jeden  Strafpunkt  durchkommen  wird, 
gibt  das  Rasen  nur  die  sichere  Anwartschjnt  /'w  ir  als  erster 
anzukommen,  aber  nicht  ZU  aicgcn,  oder  wenij^tens  dt n 
Sieg  unwahrscheinlicher  zu  machen.  Wer  aber  als  Kon- 
trolleur solch  eine  Fahrt  mitmacht,  der  wird,  sowie  der 
Fahri  r  sellvst  gerne  c^;  in  Kauf  nehmen,  daß  er  in  den  Kur- 
ven sich  krampfhaft  am  Sitz  festhalten  mu8,  er  wird  auch 
das  etwas  bSnglidie  OefShl  nicht  scbenen,  daü  er  in  alten 
Eingcwcidcn  heim  Refofiren  lU  r  Rrückenrninpcn  im  (iO  Kilo- 
meter-Tcmpo  spürt     wdcr  {^clit  es  vielleicht  noch  schneller? 

Von  einer  lichtigen  Schätzung  kann  ja  keine  Rede  sein. 
Wir  wissen  nur,  daß  wir  mit  unserem  ungelieuer  starken 
Daimlenvagen  gelegentlich  das  100  Kilometcr-tempo  über- 
schritten haben;  wir  wissen,  daß  vor  der  Brücke  Ljehretiist 
und  gedrosselt  wird,  wie  viel  aber  die  Fahrtverringerung 
ausmacht,  das  könnte  nttf  ehi  ganz  empfüKfiicher,  nur  filr 
kur/e  Strecken  wirkender  mechanischer  Apparat  feststellen. 

Kurzum,  wir  fahren,  was  Zeug  hält,  und  bei  der  ganz 
vorzüglichen  Organisa^on  der  Strecke  und  in  Rfichsicht  auf 
die  umfassenden  Vorbereitungen,  welche  getroffen  wurden, 
um  Unfälle  zu  xcrhüten  (d.  h.  Unfälle  von  Passanten),  ist 
vom  moralischen  Standpunkte  aus  kein  Grund  einzusehen, 
warum  wir  gerade  auf  das  30  oder  60  Kilometer-tempo  uns 
besdifinken  sd||ten. 

Reizvoll  ist  diese  schnelle  Fahrt  jedenfalls  und  ich  möchte 
den  jüngeren  Automobilingcnieur  kennen,  der  nicht  einmal 


wenigstens  das  Vergnügen  genießen  möchte,  wirididi,  in 
l.ingercr  F.ihrt  aiiszukostcn,  was  ein  modemcT,  stniker  Mo- 
torwagen leisten  kann. 

Und  wenn  man  alles  in  allem  nbnmt:  diese  schnelie 

Fahrt  ist  dnch  ntirh  bequemer.  ,1!?  das  langsamere  Tempo, 
das  in  einer  langen  Strecke  Frankfurt  -München,  Wnffn 
und  Fahrer  10,  15  und  mehr  Stunden  auf  die  Landstralk 
binden  vrfirde,  von  5  Uhr  mofgens  bis  in  die  sinkende 
Nacht,  während  jetzt  die  wirklich  schnellen  Wagen  mehr 
als  2  Stunden  vor  der  erlaubten  Zeit  in  Miinchen  eintrafen 
und  ruhig,  anstrengungslos  es  abwarten  ließen,  ehe  man 
sieh  ofRziell  als  angekommen  melden  doifle. 

Man  kann  ruhig  sagen,  d.iH  die  heutige  Herkomerfahrt 
im  Grunde  ein  sprechender  Bcvviis  dafür  ist,  daß  man  die 
Rennperiode  noch  nicht  als  abgeschlossen  bezeichnen  kann. 
Denn  dieses  Rasen  mit  den  immerhin  im  Verhältnis  zu 
Rennwagen  doch  recht  hoch  gebauten  Tourenwagen  dürfte 
sieii  in  he/iig  auf  seine  (iefahrlichkeit,  oder  seine  verfailt- 
nismäßigc  Ungcfährlichkeit  ruhig  messen  können. 

Und  dafi  die  Oefahr  besteht,  daß  auch  die  beste  Kon- 
struktion und  das,  so  weit  es  hei  etwas  größerer  Ocschwin- 
digkeit  möglich  ist,  vorstchtige  Fahren  nicht  gegen  jeden 
Unfall  schützt,  das  zeigt  in  traurigster  Weise  der  StUR  des 
Herrn  Schlocr,  der  aus  dem  Wagen  des  Herrn  Kienle  ge- 
schleudert wurde,  als  aus  vorläufig  unaufgeklärten  Grün- 
den sein  Wagen  gegen  einen  Baum  geschleudert  wurde. 

Wir  alle  hoffen,  .daß  der  Arme,  der,  wie  Augenzeugen 
berichten,  einen  Schädetbrach  eriMen  hat,  trotz  der  Oe> 
fähilichfceU  der  Veiletzung,  doch  am  Lehen  erhalten  wird. 

(Fortsctziuig  folgt) 


Startliste  der  an  der  l^erkomer -Fahrt  teilnehmenden  Wagen. 

Oeordnet  nach  Automobilsysteme. 
Adler.  f  Bayard. 

Start  No.            Besitzer  Fnbrer  PS. 

137    A.   v(jn   Frankenberg  und      Besitzer  SO 

Ludwigsdorf 

iih    Carl  von  Axelsun  - 


Start  No.  Besitzer 

Fahrer 

PS. 

4B    Georg  Hatse,  Kommeneienrst 

Ingenieur 

40 

Fritz  Vogler 

49    Max  Brauning,  Direktor 

Besitzer 

•10 

SO    Joe  Livingstone 

Alfred  Teves 

40 

r,l     Willy  Vogel 

46 

128     Aai;ast  Schmierer 

■ 

24 

1*29    Friedrich  Wundesksbon 

n 

24 

ISO    Casum  Glene 

m 

24 

Argus. 

Start  No.  Besitzer 

Fahrer 

PS. 

•2:)     V.  Bocike,  Rentier 

Besitser 

20    H.  Jeanoin,  Direktor 

• 

35/40 

Argyil. 

Stwt  No.  Besitzer 

Fahrer 

PS. 

140    E.  J.  Robertson  Grant 

Besitser 

10,20 

Beckmann. 
Start  No.  Besitzer 

<'il     Paul  Beckmann,  Fabrikbesitz. 
142    Hermann  &.  H.,  Goldschmidt 


Bern. 

Start  No.  Besitzer 

T5    Heinridi,  Prinz  von  Pieussen, 

Kf;!.  Hoheit 
10    Willy  Tischbein,  Direktor 
17    Prita  Dohmen,  Arddteict 

46  Carl  Schmitz,  Leutnant  der 

Liindwehr 

47  JuL  Mandl 


Fahrer 


Pabrer 


Ingenieur, 
Jean  Pfanz 
Besitzer 


20 


PS. 

Ii' 


PS. 
4» 

60 
60 

ÖO 
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7fi  Lu.lwijj  Roth 

7'  M.  LaulTer 

78  Emil  Neumaicr 

gi  Juitiu  Tarck 

03  Dr.  Johannes  Ücbel 

U3  Carl  Ncüiiiuier 

94  Carl  Weiss 

97  Emil  'HUgtM 

Ö8  Wolfram  Eschebach 

122  Leopold  Leven 

123  E.  Kaldi 

124  Rudolf  UUstflin 


Berlict 

SUrt  No.  Besitzer 
'  138    Hago  Joon 


DER  h 

Herzog  v.  Bojaoo 
Besitzer 
Fritz  Krle 
Besitzer 


Rieb.  Bens 
Besitzer 


rahrer 


Bock  Üi  Hollaender. 

Start  No  Besitzer  Fahrer 

nu    Robert  JuL  Milch  Besitzer 


L^on  Sollte. 
Start  No.  BesiUer 

41    Mtt  HeaielbeiKer  Besitxw 
1&5   Je8D  ScbOtsenbeiger  » 


Fahrer 
Besitzer 


40 
40 

40 

ast 

40 

40/4.0 
4U 
38 

40 

28/32 
28 
28 


PS 


Alfred  HkUe  22 


PS. 


PS. 

eo 


PS 

24/ao 


Boyer 

Statt  No.  Besitzer 
III    H.  F.  Tochtermana 


Darr«cq. 
Start  No.  Besitzer 
fi6    Benpo  Branda 


Delabaye. 
Start  No.  Bcaifur 

?~  n.Oriiciilicitner,  Fabriilbeslta.  Louis  Bousquet  45 
45    Wladimir  bchmiu  Besitzer  20 


r«hrar  PS. 

30,40 


Diatto  Clement 
Sttrt  No.  BeaUser  Pabnr 

139    AntoD  fiaor 


.De  Dietrich. 

Start  No.  Besiüer 
2    Spinner,  Rittmeister 
88    Friu  Reichel^  Direktor 


Fahrer 

Besitzer 


PS. 
eo 


PS. 


RW  AOEN. 

4S7 

40 

M.  W.  Krüll 

f 

40 

42 

Baron  Adrien  de  Turkheim 

M.  Sorel 

40 

Chrhard-Decauville. 

Start  No.          .  BttHier 

Fabivr 

P& 

103 

Heiniich  Ehrhardt,  GdteimratGamv  Ehrhardt 

16 

Elastic. 

Start  No.  ßeulier 

Fahrer 

PS. 

Erich  Reiser 

Besitzer 

■Ut 

Englische  Daimler. 

Start  No.  Besitzer 

rahfcr 

ra. 

3 

Ardrar  Bktwistle 

Besitzer 

AK 

40 

4 

Frank  Rcndle 

Philipp  Dawsun 

Besitzer 

(j 

Roben  Stotesbury 

> 

•i.> 

7 

David  Hugles  Moi^dan 

4Ö 

a 

Charles  Hardy 

AR 
48 

9 

I.otii  Mo:it;i^':i  ot  R.uilicU 

■ 

■ID 

JO 

William  Herdmann  Ash 

a 

A  n. 

40 

II 

Percy  Mamii 

Cav.  Gtno  de 

AK 

Martine 

.'ts 

Maud  Manville 

Besitzerin 

OD 

3y 

A.  D.  Grigg 

Besitzer 

73 

Martin  Ephraim 

Michaelis 

40 

Ingenieur 

74 

George  Frederik  Heubldn 

SO 

Fiat. 

Start  No.  Besitzer 

Fahrer 

PC 

äs 

Hermann  Lücke 

Besitzer 

4U 

5'J 

Carl  H.  Hausch 

03 

Wilhelm  Siercke,  Diiekn^ 

» 

64 

Franz  Winterliotler 

w 

Ali 

72 

L.  !•'.  GUtschow,  Gcneraldirckt. 

w 

VI 

120 

Andreas  Vcigcl,  Fatwikant 

n 

20 

ISJ 

Ludwig  Sprung 

t* 

20 

127 

Alfred  Calmon, 

Viktor  tron  PUten 

24 

Generaldirektor 

Germain-Standart 
Start  No.  Bciilicr  Fahrer 

ir>l    Kurt  von  nwoiulorff  Bcsitw 

162  Carl  Westphal  „ 

163  Alphome  Scrvaia  „ 


Oobron-Brilli«. 

Start  No.  Besitzer 

a4    Camillc  von  Eynard^  Ritt- 
meiiler  a.  D. 


Fahrer 
ßesiuer 


PS. 

16;  18 

ie/18 

16/18 


PS. 
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m 

OER 

MOT 

Horch. 

SlArt  No.  Betitzer 

Fahrer 

PS. 

102    A.  Horch 

Baitzer 

38/40 

IM     Georg  Bctzin 

n 

18/20 

165^   Dr.  Kudotf  Stöss 

18/20 

IttllL 

SUrt  No  Besiter 

Falutr 

PS. 

43    Eugen  Retu 

BetiMtr 

40 

Martini. 

Stut  No  BcsNzer 

VAmmr 

PS. 

68    Julius  Reutier,  Direkuir 

Ba«ier 

40 

Oti    A.  vü[i  Lüde,  Direktor 

40 

190    Adolf  von  Wulflin,  Hnipt-  Obadcut.  Kiainr  fO 

m«Dii  a.  D. 

Merced  es 

Fall  rar 

M 

1     1  hcodor  Dreher 

Hieronymus 

WJ 

lo     Willy  rOj^B 

Besitzer 

W 

W     AI  (TM  von  MQIM 

AaMt  iMunier 

70 

s£     \jx.  a.  riiiacsneimer 

Besnier 

Alired  üoenner 

«1 

60 

'M)     Friedrich  Freiherr  von  Boro 

1' 

70 

w    i/T.  Mennuin  &  Muiur 

1» 

in 

H2    Bflmhard  Flinidt 

45 

^        ♦>  1» 

Max  Wild 

4ö 

1*4    Th.  Dreher 

H»;     H.  Ruzicska 

w 

40 

87     B.  Mauihncr 

n 

40 

105     Wilhelm  Graf  von  Arco 

I» 

28,32 

IU7    Gusuv  Braunbeck 

n 

35 

108    Otto  Lüttich 

Dir.  A.  Selig 

28/32 

lOf»     (i.  von  Mittlere 

L.  von  Meyer 

28/;H2 

UU    Hermann  Cooimerelt 

Beütser 

M^taliurgique 

• 

Stert  No.  Bcsftzcr 

Fahrer 

PS. 

12    Freiherr  von  Reinfaarih 

Beeiiser 

«O/H» 

1.".     Ernst  Lehniiinn 

n 

(M»/HO 

14     Ernst  BUssini{ 

CiO/W) 

15    Frans  Wlcküler 

« 

ti«»/8U 

90    Otm  Aschoff 

>♦ 

40 

K.Hi     Hans  Ascl-.o:!' 

1» 

114    Carl  Peter  Harff 

ti 

30 

116    Fernand  Fddbaiis 

w 

40 

U6    J>r.  Hans  NeUersen 

«1 

24 

Start  No. 
35 

6« 

Ö7 

71 
104 
141 
140 


Opei. 

Besikcr 

Prits  Opel 

Fritz  Werner 
R.  Janssen 
Otto  A.  Winter 
Wilhelm  Opel 
Freiherr  von  Swaine 
Hcinrjcli  Opel 

Franz  Reicbbardt,  Oberin- 


Fahrer  PS. 
lksitzcr  40/46 

45 
35/10 
:  15/40 
35/40 

Hellmuth  Eimer  2.-/30 


M.  Jeisurun 


Besitzer 
Besitzer 


Peugeot. 

Start  No.  Besitzer 

117     L.  von  baruch 


Pierce  fr  Co. 

Stert  No.  Besitzer 

57    Percy  P.  Pierce 


Pipc. 

Mart  No.  BctNicr 

88    Hcr/np  von  Arcnberg^ 
Durchlaucht 


PriMnnt. 

Start  No.  Besitzer 

145  Chr.  Kiusteiner 
144    a  H.  W.  Uren 


Protoe. 
Start  No.  Beaüaer 
68    Oacar  Heymaon 
113    Dr.  Alfred  Sterobeix 


Rekord. 
Stert  No.  BcaHier 
SB    Dr.  Haas  Mengen 


Renault 


Fahrer 

Besitzer 


Fahrer 
Besitzer 


PalKT 

Bcaiiaer 


Fahrer 
Besitzer 


Fahrer 

Besitzer 


Start  No. 

44   Pierre  Maicha) 


rahrcr 

Beainer 


Fabfcr 


20 
20 


PS. 


PS. 
46 


PS. 


PS. 
24 
20/81 


PS. 
41* 
28 


PI 

40 


PS. 
35/40 
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Schutz. 


Stni  No. 

W    G.  SdMib 


Pdmf 


PS. 

26/40 


Solidor. 

Start  No.  Besitzer 
148    Max  Krone,  Diiekior 


Fahrer 

Besitzer 


PS. 

20/24 


Stocwer. 

Start  No.  Besitzer 

OS    Bernhard  Stoewer 


&  A.  O. 

Start  No.  Besilrer 

101     Erbprinz  zu  hrbach- Schön- 

beig,  Oufchlaucht 
131  Horber 
134    C  Schtimperlen 


Fahrer 

Besitzer 


Fahrer 

Besitzer 


PS. 

20/21 


PS. 


Architekt  Hirth  18/22 
Besitzer  18/22 


Uebersidbt  über  die  Herltomer  Woche  5.  bis  13.  Jaoi  190«. 


Dirn^Lig,  5.  Jutii:  Von  <)  t'hr  vormittags  bis  f»  Uhr  abends: 
VuilVihrung  der  zur  tk-rkuniLT  KurikiirrLii/  :;rii:^liJeleil  Wagen 
in  (liT  l  ;inciwirsch;illlii  hcn  I  l.illu  in  1  r;uikfjit  ;i-  \V 
Abj;ahr  der  St.ir(inini;ncr,  Jcs  ToiirLiibiiLlis  tubit  Kiitluii,  der 
l-igitiniatiwnskart«  und  der  ürciukailtu.  1'-  L'lir  tuaia^s:  Zu- 
s;immcnkuaft  der  Kontrolleure  im  Zoologisditn  ü.iricn  zu  Frank- 
furt a.  M.  zu  einer  Vorbesprechujig  und  Entgegennahme  ooch 
«twa  nSHiK  w«i4cader  IwIrwaiMca.  &  Uhr  aboids:  Zwaogsloser 
Afaend  Ha  Frankfurter  AntomobilMab.  Kuwrt  i  Marlr.  Ajizuk 
Smoking  oder  Klub-Anzug.  Mittwoch,  6.  Juni:  5  l'hr  vnrmittaRs: 
Beginn  des  Starts  beim  dritten  Kilometer  der  nadi  Man  ni  führen- 
den Landstraße.  .MittagsstatrtJr.  in  Niiniberg  nii  i  irand  Hotel 
und  Württembtrger  Hof.  8  l'lir  .iIjliuIs:  Zw jiii;sloscr  Abmd 
in  München  im  Hntr!  „Bacrischcr  Hof"'.  Anzuf;:  Frack  Hier 
Smoking.  Dcmiurst.!«-.  "  Jitni:  5  Uhr  vormittags;  Hti'inn  i!cs 
Startes  an  der  Hiir>h.irlsrhcn  AutohHÜc.  Mitta^sstari>in  in 
burg  im  Hi.:i-!  „Jnncr"'.  l'hr  alK-nii;.:  Zs'.  antjlosi.r  Abend  in 
Linz  im  Hotc)  „Erzherzog  Karl".  Anzug:  beliebig.  Freitag.  6.  Juni: 

6  Uhr  vomutlaei:  Bcemn  des  Startes  bei  der  Oanae  hNcuc 
Tumhalk*'  der  Stadl.  Mittagsshition  wM  Iwule  auf  dlir  Strecke 
keine  gemacht,  da  die  Wagen  bereits  um  Mittag  in  Wien  sind. 

7  Ulir  30  abends:  RegrüRungsabend  in  Wien  beim  Oc.  A.-t.., 
Kiflltnerring  10.  Ruffet  mit  Oetränkcn  frei.  An^ug:  Frack  niii 
Ntr  die  .Mitglieder  des  Oe.  A.-C.  ohligatorisch. 

10  l'hr  abend":!  RosichtiijiniL,'  ik-";  Siimnu'retaWii^.'mfnt^  .  Vcnetü:; 
in  Wien",  11  l'hr  .ihivuK;  FlsIv  urstt-lluni^  [:n  S(  iinrtK  rtli  .-.ütr 
daselbst  EinttitI  tni  S.imst.i^.  Jnm:  Von  <l  Ülir  vormrltags 
Iii-  7  I  hr  abends:  Au';-trlU.n^  der  kDrikiirrKTaiden  Wagen  in 
den  (lehiudcn  der  IV.  Sektion  der  k.  k.  Laiidwirtschafts-tiesell- 
seb.iii  im  k.  k.  Praler  nächst  der  Rotunde.  1  Uhr  30  mittags; 
Dejeuner  dinatoire  im  k,  k.  Volksgarten  Burgring.  Zu  letzterem 
weiden  Teiinehmerbüchel  atnngeben  und  b«ii#  «ier  Pteia  des 
Kuverts  samt  Oelrinken  20  Kmnta.  htmtgz  StnAentoOette.  Die 
Teinehmcrbütchcl,  in  welchen  die  Freikupons  für  die  Veran<tal 
timgen  des  8.  Juni  enthahcn  sind,  können  am  S.  Juni  bis  7  l'hr 
abends  im  Ocneralsekrctariat  des  Oesterreichischen  \u'r»mobil- 
Clubs  behoben  werden.  Sonntag,  10.  Juni:  5  Uhr  nnTjen-,;  Beginn 
des  Startes  von  der  Aiustellungshaile  ab.  JVUHagsstation  in  Leoben 


im  Hntit  ti.irir.cr  S  Uhr  abends:  Zwsnßslntc  /Zusammenkunft 
in  Kla^unfiirt  iiü  Hotel  „Sandwirth''.  NAont.iL;.  11.  Juni:  5  L'hr 
morgens:  iicj^inn  des  Starfps  .im  ..Neuen  IMnt/".  ;Mittap'«stfitton 
in  Rrunneck  in  den  vier  Heitels  der  St.iili,  8  t  hr  .ilK-rids:  Zw.inL;- 
lose  Zusammenkunft  in  Innsbruck  im  (Intel  „l,.indsec".  L)t<.<ns> 
ta^,  12.  Juni:  Beginn  des  .St.iris  ab  ^iala^^e  Röthy  und  Wiednes. 
Mittagsstation  in  Starnberg  im  lutzinger  Hof  iind  bei  Meyer' 
Pellet.  Von  12  Uhr  mitta«a  bia  ft  ulv  ahcndi:  SdtiielVi^dEai» 
Prüfung  der  konkunierenden  Vagen  im  Fontenrieder  Park  aSchsf 
München.  Die  Mitglieder  der  drei  die  Herkomer  Konkurrena 
l')0(i  veranstaltenden  Clubs  haben  freien  Eintritt  zum  abgegrenzten 
Raum  nm  Ziel  für  ihre  Person,  bedürfen  jedoch  zum  freien 
Eintritt  des  Ausweises  der  gelösten  Freikarte.  —  Mitglieder,  wvidie 
mit  eigenem  W.urcn  /iini  Rrs;>it-*i  der  SchncUickeif^prfifung  im 
Forstenrieder  l'.irk  i.ihreii,  h.iberi  .  benf.ilN  die  \X';ij^enk,irlc  frei. 

Dil-  Mitj:lu(!ei  erli.dlen  /lub  in  !ur  le  ein  FditiilieiiiHiliiiietl  zum 
t  intntt  de-M  lhi  i;  it;  den  ihj;e^ reivtcn  Kaum  am  Ziel  eine  Eintritts- 
karte zum  erm.'iiSigien  l'riis  vo!»  3  .Mark.  —  Sämtliche  Freikarten 
und  Karten  zum  ermäßigten  Preise  sind  nur  t>eim  Bayerischen 
Automohiiclub,  Sekretariat  Odeonsplatz  5  0  zti  beziehen.  ~  Am 
Tage  der  Veranstaltung  selbst  werden  Freikarten  und  Karten  zum 
ermiiftigtcn  Preis  an  den  Tageskassen  bei  den  Parkeingängen 
nicht  mehr  abgegeben.  9  Uhr  abends:  Zu  Ehren  der  von  der 
Herkomer  KcmTcurrcnz  zurückgekehrten  Tourenfahrer  veranstaltet 
fler  Fremdenverkehrs-  Vcrtfn  Münchfn  im  Künstlerhaus  ein  Fest. 
An/iig:  Frack,  Mittwoch.  I  i  jrni  \  on  8Uhr  vorm.  bis  5  Uhr 
nachm.:  Ausstellung  dir  \":\  der  1  lüirenfnhrt  /iinirk^ekehrten 
Wagen  in  der  BciftKirdi-dieii  NDinniDbdliaile,  K<ildstr.  ;!'  li>  Uhr 
vormitt.igs:  Reginn  des  BocktiulisihupfHriis  in  den  i^aumllchkeitL-ii 
des  K  Hofbräuhauses  gegeben  vom  Frenidenverkehrs-Vci.e'in 
München,  .^nzug:  Straüenanzug.  8  Uhr  abends:  Beginn  des  offi- 
ziellen SdtlufldincTS  und  Prnsverteihug  im  Hotel  „vier  Jahres- 
zeHctt".  Knvert  einschHeBlich  Oetrinke  25  Marie  Anzug:  Frack, 
weif?e  Binde.  Nachlr.tg  zum  f^rogramm.  Vom  1.  12.  Juni  sind 
die  Ehrenpreise  im  Kunstgewerbe-Verein  in  .München,  Pfandhaus- 
s4r;irie.  ritmct'-'telK  Am  6.  Jiuii.  nachmittags  4—11  Uhr  ist  die 
Ankunft  v  ^n  der  Tourenfahrt  Frankfurt— Miliichen  beim  großen 
Wirt  in  Schwabing. 


Bericht  über  die  letzte  Vcrsar 

In  Anwesenheit  Sr.  K< mii/liilu-n  Hnheit  ik-f  I'rin/en  Hcrnrirh 
fand  am  5.  Juni  die  kl/le  ^il/an^^  de..  Aii'^mn  ilnl-.  erfiami.  s  statt. 
Den  Vorsitz  führte  Sc.  I  hirclil  uR  lit  1  leir  1  Ic-rzuj»  von  i^atibor. 
Vnvve-i  :;(i  waren  fast  hui:derl  I  le)ei;ierle,  \s  eich«  ^amlliclK-  Klubs 
vertraten.  Uic  Versammlung  beschloß,  ohne  Ui&kus&iu«  die  Auf- 
lösung des  deutschen  Awlomobttverbandes,  dessen  Vermaigeas* 
liquidation  die  Herten  Baron  von  Bnadeasieln  und  tNreklor  öoisi 
der  neuen  Anlfwoobilgesiälschall  tibeniehmen.  An  Stelle  des  Ver- 


ilung  des  Automobilverbandes. 

bände«!  t-i*1  t!n-;  Kirlell.  \vf?cbe-'  <3tirt'!''hr  dositiwhp  Am-mMhilklubs 
imifal''!  nn;l  in  dis-e-:  S)"|/e  der  k  li-eHi.'ln  Anvainihilklid)  -lehl. 
I'rin/  i'tfiliricll  --r'riLll  die  I  Ii  h'rn.;:;i'.  le^,  d.il(  de  Herren  (ir.if 
T.avllerand  und  l  le-u  ral  Heeker,  d.  ren  W  irlien-  Ie  um  d'v  hnl- 
W'ickelung  des  Aiuottiobilwesens  er  h-T\nrhoh,  endlich  >nuch  in 
irgend  einer  Form  für  die  neue  Veremii^ung  der  Automol)itistcn 
in  Deutschland  gewonnen  weiden  konnten.  -  - 
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Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Automobilwesen  in  Italien. 


C h a II  f  f  c  u  r -  S c  h  u  1  e  n  in  O b e r  i  t  a  1  i <:  ii. 
Fflr  die  Heran bildung  eines  Stammes  tüchtiger  Chauf- 
M  in  Überitalien  bestens  Besorgt  Es  bestehen  da- 
selbst zur  Zeit  zwei  Clnalfeiv>Scjnkii,  dk  cbic  ia  Tnri n , 
die  andere  in  Mailand.  Die  eretsenannte  Schule  wird 
in  dem  Kursus  des  laufenden  Jahres  von  230  Schülern  be- 
sudit,  worunter  sich  180  berufsmäßige  MccIianiktT  befinden. 
Die  in  JVlailand  von  der  „Socieli^  ci'lnct^'i:ii;^i<)tneiUo  Arti  a 
Mestieri"  ins  Leben  gerufene  Chauffeurschulc  befindet  sich 
iKKh  in  den  ersten  Anfängen.  Wie  das  vor  kurzem  auf- 
gestellte Piognaim  besagt,  kOnnen  iDr  das  teufemie  Jahr 
nicht  mehr  als  40  Schüler,  welche  die  Elementarschule  ab- 
solviert und  das  18.  Lebensjahr  vollendet  haben,  Aufnahme 
finden.  IVr  Unterricht  auf  dieser  Schule  hat  einen  elemen- 
taren, praktischen  und  demonstrativen  Charakter.  Nach  Be- 
endigung des  Kursus  wird  ein  Examen  abgehalten,  und 
diejenigen  Schüler,  welche  dasselbe  bestehen,  erhalten  <ein 
hierfiber  spredicndes  Dipkmi.  Mit  dier  Ldtang  dieser  Schule, 
welche  abgesehen  von  der  frenanntcn  Oescilsdiaft  zur  Er- 
munterung von  Kunst  und  üewcrbc  durdi  die  Automobil- 
klubs Oberitalictis  mit  Geldmittel  unterstützt  wird,  itt  der 
Ingenieur  Carlo  Leidi  beauftragt. 


Beteiligung  des  Auslandes  am  italienisclie n 

Außenhandel  in  Automobilen. 

Vfc'alircrui  die  an  dieser  Stelle  regelniiißiK  veröffentlichten 
amtlichen  Monatsausweise  betreffend  den  Außeniiaiidcl  Ita- 
liens in  Automobilen,  nur  über  die  Gattung  und  den  Wert 
der  ein-  und  ausgeführten  Atitomobilfahrzeuge  Aufschluß 
geben,  liSt  die  erheblich  spSter  zur  Veröffen^chung  kom- 
mende definitive  Handelsstattstik  Italiens  auch  die  Beteili- 
giini!'  der  einzelnen  Länder  an  der  Automobil-Einfithr  und 
-Ausfuhr  dieses  l.andcs  ersclicn.  Vor  kurzem  ist  die  defini- 
tive Statistik  für  das  Jahr  1904  erschienen,  welcher  wir  die 
nachstehenden  Einzelheiten  entnehmen: 


t.  Automobilen  mit  mehr  als  2  Rädern  und  m  i  t 

nicht  mehr  als 

5  Federn. 

Bezeichnung  der 

1.  Einfuhr 

2.  Ausfuhr 

Linder 

a)  Stück- b)  Wert 

a)  Stfick-  b)  Wert 

zahl 

in  Lire 

zahl 

in  Lire 

0<;srerreidi-Ungarn  .    .  . 

f, 

*)OftO 

IS 

IMOOO 

3 

aoooo 

2M 

SM?  ODO 

to 

«MOoo 

43 

4»  «00 

1 

1 

10000 

9 

•  000 

27000 

1 

5  500 

Tüikei  

S 

18  500 

Britisch-Indicn     ,   .   .  . 

1 

eofio 

Chfna  ... 

'2 

6  (MX) 

Ver.  Staaten  v.  Asnerika  . 

48 

453000 

*24 

1851)011 

ßrasilien  ....... 

1 

8O0O 

Peru  

'2 

lÜOÜÜ 

4 

83  «MIO 

Uruipiay   . 

1 

»000 

— V>i 

SWTiN» 

IST 

II.  Autuiiiubilen  mitmehrais 
5  Federn. 


R  ii  d  c  r  n  und  mit 


Oe<!t«nei  eil -Ungarn  .  ►  ■ 
Frankreich  .    .   ,  .  .  . 
^ellt^ctll.^nd  .... 
GiofUnitannien  ... 

Malta  

Spanien  

Schweiz  

Türkei 

Aegypten  

Toni«  

Eritrea  

Ver.  Staaten  v.  Ametflia 
ßrasiJien ...... 

Pcni  ....... 

Ari^ntinien.  .... 

Chile  


IB 
4 


10 


13  jOO 
."iH  ri<ju 
19  500 
«ODO 


0000 


15000 


19 

4 


2 
1 
11 
9 

» 

32 
1 
4 
4 
1 
3 

12 


SOOO 

1  orn 

4000 
2000 
22000 
IBOOO 
44000 
64  000 
2<KXi 
8  TN  10 
800(' 
20<X> 

eooo 

24000 


Summa  79  llübOU  126  252000 
Ein  «aachaulkfaes  Biki  von  der  BeteiligUDg  der  wich 
tigsten  Ein*  imd  Annfidulander  gibt  die  nadntebende  gra- 
phische Ziisammcnsteüuntr,  in  welcher  die  \VcrtbctciIi)^iinus- 
ziffcrn  vorstehender  üruppen  I  und  II  zusammengezogen 
ahid. 


..c 

e 

'Ü 


f       I  1 


3 
< 


3 
< 


j  I 

<  UI 


I  I 


i  I 


I 


100  (XHI  Lire  = 

Oraphische  Darstellung  betr.  Beleiliguag  der  widitigstn 
Lander  an  Italiens  AnScnhandcl  in  AvtQnioMea  im  Jahre 
igCM. 
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Wie  aus  dem  vorstehenden  Bild«  m  ersehen  ist,  nmMit 
Fraiüureicfa  unter  den  fär  die  Automobileinfuhr  Italiens  in 
Betracht  koniincnden  Ländern  die  bei  weitem  erste  Stelle 

ein.   Es  hat  seine  dominirrenJe  '^tc!tll^^x  seit  dem  Jnhre 
nicht  allein  behauptet,  sondern  fast  vun  Jalir  ni  j  ihr  noch 
weiter  verbessert:    Es  betrug  nämlich  der  Anteil  I  rank- 
reichs  an  dem  italienischen  Automobilimport  nach  Ausweis 
der  Statistik: 


Jahr 

|Kf)9 
1900 
1«01 


Automobileinfuhr  Italiens, 

a.flberhaupt  k.  aut  Frankreich 

Sttchadii     Wert  in  IWiO  gStüdaiiil    Wert  in  u  inj 

Lire  Lire 

128                J.-.ti  7»  ir>8 

194              11K4  145  870 

am             »87  S86  17W 


im        271         am  247  isfi« 

1908  t?l'7  2«07  243  2.!tO 

1U04  4tr7tf  885  3025 

Wa&  die  Beteiligung  Deutschlands  an  dieser  Handels- 
bewegnng  betrifft,  so  läHt  die  deutsche  Versand/iffer,  welche 
früher  eine  recht  schwankende  Tendenz  iuttej  in  den  Jahren 
1903  und  im  «iiM  cift«aliebe  Zunahne  tA/tnaen:  Denn 

nKwcislich 
geführt : 


der  italienlscbea  HandelastatiBtik  wurde«  aus 


2S  Aufomobiie  im  Wert  vor 

1  >fi  Ol»  Lire 

im) 

30 

» 

» 

n  n 

210ÜÜÜ  „ 

1001 

IQ 

M 

»1 

M  H 

157000  „ 

1902 

12 

M 

»»  Ii 

82000  „ 

1903 

27 

M 

»1 

>'  n 

239000  „ 

1904 

56 

it 

»  n 

4S4000  „ 

Zolltarifarisches  aus  fremden  Ländern. 


Vereinigte  S  t  .i  ;i  t  e  n  von  Amerika.  Nach- 
stehende wichtige  Entscheulun'r  hat  soeben  dk  amerikanisdic 
Zollverwallung  getroffen;  Automobilfahrzeni!«,  weldie  nach 
den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  wieder  eingefilhrt 
werden,  nachdem  sie  im  Auslande  einer  größeren  Reparatur 
unterworfen  worden  suui,  dürfen  incht  nach  §  504  des  Zoll- 
tarifs al>  itn  Auslande  gebrauchte  Haushaitiuigsgegensr  a  iLle 
zollfrei  belassen  werden,  sondern  sind  als  Fabrikate  aus 
Metall  nach  ii  103  des  Tarife  mit  4S«^  ihres  Wertes  zur  Ver- 
zollung zu  ziehen. 

Neuseeland.  Unterm  8.  Januar  1906  (ComisskMwr's 
Order  Nr.  701')  sImlI  für  die  Einfuhr  nach  Neuseeland  fol- 
gende TarifentscJieidungen  ergangen; 

(^ie^cfiw  indigkcits-Regafiervorrichtang  <speed  gear)  für 
Motor\vagcn : 

■wenn  mit  einer  Odmasditne  verbunden,  ab  Teil  einer 
Oebnaschine  .....  zolHrei, 

wenn  nicht  mH  einer  Oelmaadiine  veifaiiiiden,  ab  Ma- 
schine, niclit  anderweit  genannt  20*f<  des 

Wertes. 

Rh  Iii  and  \  e  t  /  <■ !  1  ii  n  von  Teilen  von  Ma- 
schinen und  Apparaten.  Nach  einer  vom  Minister 
für  Handel  und  Industrie  im  Einverständnis  mit  dem  Finanz- 
minister auf  Orund  der  Anmericung  1  zu  Artikel  167  des 
Zolltarif»  vom  13.  Januar  1903  erlassenen  Verfügung  sind 
als  Crsafrtcile  (Reserveteile)  von  Masdiinen  iiiul  Apparaten, 
die  /iisammen  mit  diesen  eingeführt  werden,  snlehe  Teile 
an/i!selien,  dii-,  ohne  /um  Bestand  der  Masellinen  und 
Af^arate  zu  geltören,  lediglich  zum  Ersatz  von  vorhandenen 


gleichartigen  Maschinenteilen  dienen.  Die  zusammen  mit 
den  in  Artikel  167  Punkt  1  lit.  a,  b  und  c  genannten  Ata- 
sdiinen  und  i^iparaten  eingeführten  Ersatzteile  aus  Chiß* 
eisen.  Eisen  und  Stahl  weiden  nur  bis  zum  Betrage  von 

in  V.  H.  (einschüef^lich  de's  Gewichts  der  zugehörir;en  Ma- 
-eliine  beYw.  des  App.trates  nach  den  entsprechenden  SäVen 
des  Artikels  Ui7.  Punkt  '»  eingelassen;  über  diesen  Betrat,' 
hinaus  sind  sie  nach  Artikel  167  Punkt  7  lit.  b  zu  verzollen. 

Aufhebung  von  Z o  1 1  z i rk u I a r o  n  Im  Hinblick 
auf  die  am  W.  Fehniar  (.1.  St.)  d.  js  erfol^'te  Inkraft- 
Sctzune  i.les  ZoUt.irifs  vnin  Ti.  Jaitu.ar  \Wi  und  der  \'er- 
tragstarife  hat  der  i'man?minrster  die  nadisteltenden  Zirku- 
lare, betreffend  Zolltarifterung  von  Automobilen,  aufgehoben, 
da  sie  mit  Inkrafttreten  des  neuen  Tarife  flu«  OeMing  und 
Bedeutung  verioren  haben,  teils  weil  bi  den  neuen  Inuifen 
die  in  den  Zirkularen  irenannten  Waren  selbst  irenau  be- 
zeichnet oder  dit  Kta^ksen  viin  NX'aren  angcpeheii  sind,  zii 
denen  sie  gehören,  teils  weil  die  neuen  Tarife  sn  .dv^efatU 
sind,  daß  die  in  den  Ziriciäaren  cndiaitoien  Weisungen 
nidit  anwendbar  oder  OberiHlBsig  erscheinen: 

Des  Zolitirkulars 


Mechsniidi  beMdiaieFiihfwerhe 
Drei-  und  vlerriUKKC  Fahnider 

Zwcirädige  Wagen,  die  von  F«hr- 
rädcrn  usw.  gezoi^en  werden 
Fahrradtcilcniclrtfertigbesibeitet 

Equipagen  1       "  " 

Motoren 


Jahr  Nummer 
1W8     17  Ml 
in»     II  «64 


18B9 
I!»Ol 

1901 


23  403 

»907 

9»«B 


Nammer  de» 
ZoiHarih. 

m 

178 

173 
178 

178 


Preisnotierung  für  Italienische  Automobilfobrikaktien. 


Es  dürfte  nicht  uninteressant  sein,  den  Preisstand  der 
Aktien  aller  wich  tigeren  Automobilwerke  Italiens,  wie  solcher 
sich  aus  den  Notierunfren  an  den  BArm»  von  Matbmd,  Turin 

und  nemia  en^ibt.  t)n«cren  1  e-^ern  einmnl  vor  Aiii^en  tu 
führen,  zumal  audi  dieser  durchweg  ein  sehr  erlreulidies 
Bild  zeigt  und  dadurch  ebenfalls  Zeugnis  ablegt  für  die 
günstige  Entwickehing,  welche  m  neuester  Zeit  die  junge 
itaUentsche  Automobilindustrie  erfahren  hat  Die  Boi«cn> 
notienin i.'i  n  anfangs  April  d.  Js.  lauteten: 

Ik/eLihnung  u'cr  Oesrllschaft 


Alessic'-O.u.isc  Cirr-Tdrini-!  .... 
Biancbi  -  .Viitom.  iliilr-VtlDcipnli-  Milano 
Catrciti.i  Oiu&*ani  TurinKlli-Autumobili- 
Mil.ir-n  

Fiat-AutomobiU-Tonno  


Emissions-  Oegenwärtiger 
wert  Wert 
95  Lire      7t  Lire 
lOO-t»  ,      »1  ,. 


25 
25 


5<i 
1948 


Fiat-Ansaldi-Aiitoniobili-Torino 

Fides-Autoniobili-Roma   .   .  . 

Florentia-Aiitoinobili-Eirenze   .  . 

I&olta-Fraschini-Automobili-Milano 

Itala-AaloBoMy-Tadno  .... 

ltala-S«iBeia-CBHilona>BDlagna  . 

Juntor-Autamiobili-Toiliio   .  .  . 

Marchand- AuloffloblK-Velodpedt  •  Piap 
cenza  

Rapid-Automobili-Torino  .... 

Reinach  F  f  »brificanti-JMilano    .  . 

Roche!  Seh  II  eider-AiitomoMll'Aanda 

Roma-Auto'tiriliiU  

Savoi.T-iN^atnr;  jiiibarC-Torino   .    .  . 

San  üiofjiio  .\utumobili-Oenova  .  . 

Tenax-Cerdii  elastici  Milano  .   .  . 

Turklieimer  ■  Automobiii  -  Vclodpedi  -Mi- 
lano  

justAotomobai'hitaa 


25  .. 

25  ., 

M  „ 


100  „ 

*f  - 

25  „ 
25  ,. 
100  ^ 

iw  » 


Vi 
540 

333 
75 

w 

«30 


185 
«U 
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In  einer  vor  kiir/ein  .ihfiehalfencn  Sitzung  der  Naval 
Architects  wiirclon  die  nachstehend  interessanten  Angaben 
über  die  Leistungsfähigkeit  der  Oasmotore  gemacht,  welche 
in  neuester  Zeit  bei  der  Herstellung  von  kleinen  Schiffen 
und  Torped<)b<«)tcn  für  /.wedce  der  engtischai  Marioever- 
wiHiuig  zur  Verwendung  komoien. 

Die  Oateneuger  eifoidera  nur  ein  FünfW  der  RostfUdie 
pro  Pferdekraft,  welche  Kessel  für  Dampfmaschinen  nötig 
haben.  Der  Hitzcvcriust  bei  Saugj^asraaschinen  ist  sehr 
gering  und  die  HItzeitraftentfaltung  (hcat  efficiency)  stellt 
sich  auf  90  Prozent  gegen  66,7  Prozent  bei  Dampfkessel; 
20  bib  30  Minuten  vom  Anxflnden  an  gerechnet,  genügen, 
um  die  Qasmaschine  in  Bewegung  w  «etzea.  Die  theore- 
tische Vlrmkrtft  (fheorelkal  fhennal  effictency)  des  Oas- 
mtitnrs  stellt  sich  auf  ungefähr  80«»  Rpffcn  30  bei  der 
Dauipfmaschine,  erstere  verwandelt  25 -  3f)  .,  der  Hitze  in 
dem  Zylinder  in  nutzbare  Arbeit,  die  letztere  b  bis  höchstens 
20«^»,  Bei  kleinen  Kraftfahrzeugen  —  unter  100  Pferde- 
krUhen  —  beträgt  der  Kohlen  verbrauch  eines  Oasmotors  1  Ib., 
bei  einer  Dampfnuacbine  dagegen  2—3  Ib.  pro  Pferdekraft, 


LeistungsffihigkeK  englischer  Oasmotorboote. 

bei  größeren  Kraftmaschinen  von  nicht  wettiger  als  500  PS. 
0,8  Ib.  j^egeii  1,6  Ib.  pro  Pferdefcraft  bei  Dan^ilnusdiinen, 
das  ist  also  nur  die  Hälfte.  Die  rcueninjr  wird  bei  Gas- 
motorenanlagen auf  automatischem  Wege  bewerkstelligt,  die 
Unterhaltung  und  Reinigung  des  Feuers  ist  leiclitcr,  dabei  ist 
ihr  Oewicbt  und  der  von  ihnen  beanspruchte  Raum  weit  ge- 
ringer; die  Gaserzeuger  werden  auf  grofien  Schiffen  ober- 
halb der  Maschinen  angebracht.  Nach  einer  Berechnung  der 
Firma  Beadmore  and  Co.,  welche  tre(,^enwar1ig  Oasinotoren 
von  500  1000  PS.  für  die  britische  Marine  baut,  würde 
ein  Frachtdampfer  von  7000  tons  Kaumgehalt  13  000  Kubik- 
fuß  Laderaum  bei  Benutzung  von  Gasmotoren  gewinnen. 
Für  einen  zehnstündigen  Betrieb  eines  Schifks  von  70  bis 
7$  PS.  erfoideit  der  Betrieb  eines  Oasmoton  530  H».  dcitlache 
Anthracitkohlcn,  während  der  Verbrauch  von  Dampfkohle 
bei  Benutzung  einer  Dampfmaschine  z^i  jileicheni  Zwecke 
1820  !hs.  beträgt.  Die  Priifuiii;  mit  einem  Zuj^kraftiiusscr 
ergab  bei  einem  PS.-Motorboot  eine  Kraftleistung 

von  2140  Iba.,  bei  einem  Dampfbooite  eine  sofcii«  von  nur 
2020  tbs. 


Notizen 


UraubOaden.  Dms  Automobil  im  Bfindnerland.  Die  Re- 
jlicniHK  lK-antr:ji.'t  beim  /iirT.i-it  \Trs:imni<  lt<  n  (iroUcM  Kiifc  hctpeffer«1 
die  RegL-liinj:  des  Auttjuiobilu  c-ii'ris  f' -Kii s  :  I.  Jede-,  iiidlt  lie- 
sondcni  konzessionierte  halircn  mit  .VlotorLihrzeiiMtn  ist  im  Kdntuii 
vcfbelm;  2.  bei  nachRcwicsencm  Bcdürftaits«  für  Handel,  Gewerbe 
und  Verkellr  kann  die  Regierunir  für  einzelne  hierzu  geeignete 
Stredoea  für  Fahrtai  mit  Motorfahraeugen  periodisch  Konzessionen 
erteilen  an  Personco,  wsidie  für  Uagtosen  Oel>nuch  der  Motor- 
fahrzeuge und  für  unt>cdingtc  H.iftbarkeil  bei  allen  Schadeiifällen 
genügende  Orw.ihr  bieten.  Für  Uebertretungcn  werden  Rußen 
von  5  Fr  bi'T  Vtfvi  I  f  MiRTcsehcn  nctist  Haftbcirkfit  für  Schäden. 

Uer  Kalter  im  Automobil.  Kaiücr  und ^  Kronprinz  haben 
ifl  letzter  Zeit  bei  Fahrten  In  der  l'mjtebun^  Berlins  »ch  mit 
Vorliebe  des  AutomobiU  bedient.  So  wurde  auch  bei  der  dies- 
jiMKe"  FrOhjalmparade  iom  ersten  JHale,  die  Fahrt  im  Aulotnobll 
von  Fotidam  näoi  Sehüneberg  airOckgclegt,  wihrend  sonst  die 
Bahn  bis  zur  QroBgSrschenstraßf  benutzt  wurde,  wo  die  IHcrdc 
bestiegen  u-urden.  Die  Fahrten  zwischen  Berlin  und  Potsdam 
mit  der  Bahn  werden  in  Zukunft,  nachdem  der  kaiserliche  Auto- 
nn)!)iltKirk  ziemlich  ansehnllrh  geworden  Ist,  gröBtentcils  wee- 
f.dleti  und  ih<i  Atitomnhil  ,in  die  Stelle  der  Bahn  ttrten.  Dadurm 
Wird  d;iv  Kelsen  /wisehen  den  beiden  Residenzen  iK-dcutend  ver- 
billijjt.  denn  die  F\tr.i/ui:e  nder  Extrawa^en  knslcn  /lenilieh  \re\ 
Geld  für  die  verhaltnismjrii^j-  kiir/e  Sireelvc.  I  iir  die  Bdbnlie.iinten 
bedeutet  diese  Wandlung  eine  groBe  Erleichterung.  l>enn  der 
iMiscfüche  Zm  erforderte  stets  die  Inanspruchnaimie  der  verffig- 
baren  Krifle  in  erMhtem  .Mafle. 

Otto  Neumano-Hofer,  der  fnihere  Direktor  des  Lessirg- 
theater-^  ist,  wie  die  NatiniLil  /uitiiMS  beiichttt,  \ucder  tiatll  Berlin 
ZllnK•k^;ekell^I.  iiaefideiii  ittn  andauernde  Kr.inkiKif  .iiiswärts  an  das 
Bett  ifefesselt  hatte.  Herr  Ntumaiiu-Hofer  machte  vor  einigen 
Monaten  eine  AatooMUlfihrt  durch  den  Teutofauiner  Waid,  WMwi 
er  einen  gelihilidien  Sturz  erlitt,  inlolsiedenen  er  cü>e  schwere  Ver- 
wundung am  Bein  erhielt.  Er  mußte  sidi  in  snnjf'ame  Pflege 
begeben  und  brachte  etwa  sechs  Monate  in  [>etTnold  zu.  K^um  war 
die  Wunde  einigermaßen  geheilt,  befiel  ihn  ein  schweres  Nerven- 
fiebcr,  das  ihn  abermals  monatelang  in  das  Bett  zwang.  Jetzt 
ist  der  kenntnisreiche  Srhriff^tclltT  wieder  gesund  imd  macht  neue 
Pläne  für  den  Herthit  Vom  Theater  allerdings  will  er  nichts  mehr 
wissen,  er  plant  vuliiuhr  die  Herausgabe  einer  Wi/Llieiischrift, 
in  der  .ils  ^r,i!)/  sp^viilles  Thi  iii.i  d.is  Au'onioliilwesun  ue|>flcgt 
werden  sijJi.  Erste  t^inm-n  dieses  modernsten  Verkehrsmittels 
haben  sich  bereits  gchindcn,  um  das  neue  literarisch-sportlidic 
Unternehmen  in  großem  Stil  zu  patronisiercn,  andere  Firmen  ersten 
RaNges  atelHen  ur  Teilnahme  in  Ansskht  —  Uns  sdicint  es, 
als  ob  eme  Aulomofailzeitutig,  die  ein  Nicht^Automobilhicbmann 


leitet,  rir.  mr^n■fiiht■  (bensi>  sicluT  beijründeles  l'ntci 
war  ein   von   einem  <  h.iiiffeur  dirigiert««  Theater. 

Dem  M^bcn  «rsctilenenen  Bericht  Ober  die  VerweltaBK 
der  Berliner  Peaerwehr  (Or  da«  Btatslahr  1Q05  entnehmen  wir 

folprndes:  Am  I.  März  iW)  bewiilijftc  die  Stadt  fkrlin  ä^)(»<>i 
Milk  /II  Versuchen  mit  Automobilfeuenvehrtahrzcugen  r)ie  W.r- 
zuge  der  Verwendung  von  Automobilen  im  Feuen^ehrbctnetie 
besteben  asmentlich  in  den  sehr  erheblichen  Ersparnissen  an 
BelrielM-  und  Unterhaltungskosten.  Schließlich  wird  durch  die 
Verwendung  von  Automobilen  der  Betrieb  auf  den  Wachen  viel 
einfacher,  der  Alarm  spielt  sich  schneller  ab,  und  die  Fahrzeutfc 
treffen,  namentlidi  auf  entfernter  beleijenen  Brand-  oder  Unfall- 
stellen, früher  ein  als  ein  b.'spannter  Wagen.  I>ie  Stadt  Hannover 
stellte  1002  als  cr^te  Stadt  Deutschlands  einen  Antoiii'ihitlösetini? 
—  bestehend  aus  drei  Fahrzeugen  —  in  Dienst.  I  r  hew.ilute  <\ch. 
vr>r7ii<T)iHi  imd  War.  wa«  da*:  Wesentliche  ist.  weitaus  billiger, 
seine  l  Irtnhidtuiu;  erfnnJerlj  i;ihr!ic!i  re.ii  etwii  2000  M,iirk,  wo- 
gegen die  Liiueilultuttg  emcs  bespannten  1  nschzu^es  sich  auf 
etwa  UOOO  Mark  belicf.  Die  Verhältnisse  in  Berlin  -ind  aber 
hinsichtlich  des  Straßenverkehrs,  der  Zahl  der  Alarme,  der  voo 
den  Fahnnigen  der  Feuerwehr  aiifOcImiltgenden  Wcsestredcca 
ganz  verschiioen  von  den  In  anderen  dcutadien  SHdten.  Die 
Konstruktion  der  FeuerwehraulumobilfahRCUge  muA  sich  den  je- 
weiligen örtlichen  Verhältnissen  genau  anpassen.  Für  Berlin 
müssen  daher  einige  Versuchsfahr/eiigc  neu  konstruiert  imd  gründ- 
lich ausprobiert  werden.  Da  es  sich  bei  der  Feuerwehr  in  erster 
Reihe  ;im  rihsnliile  Betriebssicherheit  und  soforttjje  BetTiet>«ht>rtit- 
srh;ift  Iviruiel'.  du  ferner  die  Schweren  Feueru  e)ir\vai;en  in  st.irksttTii 
Sri;ilUv:\rrke)ir  und  in  schnellem  Tempn  fahren  müssen,  kann  dcl 
f'\|Mi)stiinsmi)ti>r.  mit  dem  in  \Xaen  und  F'aris  nicht  bffsoiidew 
günstige  Erfahrungen  gemacht  worden  !.iiid,  aU  Betriebskraft  nicht 
in  Frage  Icommcn.  Oa«!e'ren  habe»  sich  Elektro-  und  Dampfmotoren 
sehr  gut  heiivShri  ElckhtiaulOimobile  haben  den  großen  Vorteil^ 
bei  Alarmterangen  sofort  abfiiiren  zu  IcAnnen,  auch  ist  die  Üetrid» 
sicherheil  nach  den  biriierigen  Erfahrunieen  bei  ihnen  gr6ficr  ab 
bei  E.xplosionsmotoren.  Bedienung  und  Betrieb  sind  außerordent- 
lich einfach;  die  Erhaltung  der  BctriebstK.-rei tschaft  auf  den  Wachen 
kostet  nahe/u  nichts.  Schwer  ins  Ocwicht  f.ilh  hier  die  absolute 
Sicherlieil  ununterbrochener  Stromlieferung.  Die  Betriebssicberiieif 
ist  aher  beim  DampfT<it'ir  rrr«'>f^er  .«ils  die  des  Explosjons-  und 
l  U kill  III! iii TS.  Iiie  f<i.dKiuiii::  i^t  ani'ierordenllich  einfach,  außer- 
dem sind  Dampfautüiiiobile  im  Veri.deich  zu  elektrischen  Autt>- 
niübilen  hinsichtlirh  der  IXnier  iler  F.ihri  ^.in/licb  unabh.ingig: 
Wasser  und  Heizmaterial  sind  unterwegs  leicht  zu  beschaffen.  Der 
Haken  hctan  Damphutomobll  ütgk  darin,  daß  der  Kessel  zur  Er- 
'  *      der  notwendigen  soforf%cn  BcMehsbcccUsduft  stlndig 
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unter  Dampf  uthalltn  wcnJcii  itmli,  v^as  ludit  iiiicrlicblidic  Kosten 
verursacht.  Ls  suUcn  daher  die  V'er^juchc  in  Burlin  mit  cincTn 
Elcktruautoinobil  und  tinuin  Dampfautornobil  anytbtcllt  werden. 
Die  ücbui]g!>{ahrti:u  wcrücn  täglich  i,Q  Ungc  au^cluhrt,  bis  jedes 
Fahrzeug  10000  Kilometer  zurückgelegt  hat  FiMca  die  Versuche 
günstig  aus,  so  soll  für  die  Zugwachc  4,  die  im  Jahre  1907  belegt 
wcrdca  niiiB,  4k  BeadiaflMw  dM  kampletlcn  Aiito*MMIIAMfi- 
nuws  beutrwt  wtidtn.  Batimnile  VoctdlliKe  Uber  die  »H- 
imUlliclie  Umwandlung  des  Pfcrdcbelikbei  in  Automobilbetrieb 
InMn  ddi  nneit  noch  nicht  machen,  doch  soll  schon  jetzt  darauf 
hingewiesen  werden,  daß  für  die  Umwandlung  des  Pfcitlebetrtcbes 
in  Automobilbetrieb  306  000  Mk.  zur  Verfügung  stehen,  soviel 
kostet  n.'imlidi  alljährlich  in  Berlin  die  He?p>inrmnf^  (Irr  Fcticr- 
Wehrfahi /I  11..;,  . 

Lim  die  BestlmmuDKen  Ober  dat  Oordon-Beail«t>Rennen 
cndgiltig  zu  regeln,  sull  auf  Veranlasiuii^^  des  Automobil- 
klubs voit  (Jroiibritannien  und  iriaaU  uiu  A.  Juni  in  Paris  eine 
Versammlung  stattfmden,  zu  der  alle  AutomoMlkhibi  eingeladen 
sind.  Zur  Debatte  stehen  folgende  Punkte:  1.  Hai  Oonk»- 
Bonett-RcmM»  Mcibt  ein  Ramcn  un  die  grUle  OecdnrliDdnkeH. 
Es  Jit  al^meiN  anerimm^  dtS  üe  AHtomobil-ReiHieii  die  Nfiiz^ 


Hdikelt  des  AiitaraoMb  feslscsMH  babtti;  Z  Jeder  lOub  duf 


mit  drei  Fahrzeugen  am  Kennen  teilnehmen,  Das  rjondon-Betmctl- 
Rrnncti  ist  ein  suj;.  lilenneii  zwi-ichtn  den  Khih?;,  und  aiic  Klub» 
haben  unter  denselben  Hedin(i;uni;en  leilzunehnicn.  1.  Die  Lange 
(lc!>  Ctrcuit  »Uli  un^efidir  äU  kin,  die  Uesamilange  ungefähr  500  km 
betragen.  Je  kleiner  die  Strecke  it^  je  nöBcr  »t  dm  Intoesw  der 
Zuschauer  und  um  so  geringer  sind  die  Koften.  4.  Die  Faiiraeiige 
dürfen  nicht  mehr  ab  850  kg  wiegen.  Jedes  Fahrzeug  muD 
150  kg  Ballast  mit  sich  führen,  der  mit  der  Struktur  des  Wasens 
in  keiner  Beziehung  stehen  darf  Der  Automobilklub  von  uroft- 
britannien  und  Irland  ist  der  An-iiiht,  daS  die  Herabminderung  dec 
Oevvichiti  voi)  1(.K)l)  kg  wie  bisher  auf  850  kg  die  Geschwindig- 
kei;  der  Wafien  erhohen  wird.  5.  Das  Startgcld  k>eträgt  3000  Frcs., 
luid  kein  Klub  darf  mehr  als  ?000  Frcs.  ZU  den  Kosten  de<  Hfnnt-n!; 
beitraj^'en.  0.  Die  l  ahrzeUKe  werden  von  Mitgliedern  der  kon- 
kurrierenden Klub^.  gesteuert.  7,  MeldMnp;sschhiS  für  das  Rennen 
ist  am  }\.  De/einber.  6.  Das  Kennen  findet  iin  .\^ai  oder  Jimi 
statL  V.  Die  kuakurrierenden  hahrzeuge,  sowie  «amthche  Zubehör- 
tdk;  müssen  in  dem  Lande  scfcrtigt  sein,  das  das  Automobil  ver- 
tritt 10.  Kehl  Khih  «m  Eigentfltner  des  Preises.  11.  Das 
Rennca  wird  stets,  gMOtgOMg  m  welchem  Lande  es  aim  Awicag 
kommt,  Bach  dem  il«||Kiiient  ' des  '     "  ■  ■  


AutomobiUimen. 


Freudenstadt.  Hier  isc  ein  Bctriebsuntemehmen  unter  der 
Firma  „Süddeutsche  Aulumobilbetriebsifcsellsrhaft  m  h  H."  mit 
einem  Stamrokanital  von  vorläufig  53  (KK)  Mk  het^nnidet  weirdei). 
Der  Gegenstand  des  llntemehtncns  i.'it  die  Finrichtun^r  vr.n  .\iito. 
mobillinien  zur  Betnrderung  von  Per'ionen.  fVistsachen  und  (iu:er:i 
im  hiesigen  Bezirk.  Am  1.  Juli  ds.  Js.  soll  dci  iietneb  mri  drei 
32  HP.  Moioromnibussen  auf  der  Stredce  Freudenstadt-ICniebis- 
Gricfibach-O^penau  aufgenommen  werden.  An  der  OeselUcbaft 
sind  u.  a.  die  hiesjEe  StadtEemeinde,  wie  audi  die  KenchtalgeniciiH 
den  mit  je  600O  Mk.  betoliKt  in  der  Weise,  daB  die  Anteile  der 
ilbrigen  ucseUschafler  vor  denen  der- iieleSligleii  Oemeinden  ein 
Vornigsrecht  in  der  VeRinsaqg  geniefien. 

Ehrwald.  Den  Tirolreisenden  des  bevorstehenden  Sommers 
wird  wichtig  sein  zu  erfahren,  daB  Automobilomnibusfahrten  die 
Bahnhofe  Garmisch-Partenkirchen  und  Kochl  (Isarbahn)  via  Mittcn- 
wald  verbinden  werden,  femer  dafi  ein  Automobilomnibus  von  Oar- 
misch  tSglMh  nun  herrKdien  Badersee  £ilu«a  wird. 

Eisenacta.    Die  erste  Automobil-Onmibus-Verbindung  im 

Thürinjicr  Wald  ist  kürzlich  eröffnet  worden.  Probeweise  wurde 
ilie  Strecke  KchDU  seit  (fem  Himmetfahrtstai,'  befahren.  I'iar  den 
zahlreichen  Verkehr  durch  Thürinj»en  dtiifie  es  jjaiu  btstindcrs 
interessant  sein,  daß  die  Tour  I  iseuai-h  f  riedriehriida — Inselsberg, 
die  zu  den  ^cnuBn-ichstcn  des  i  hüringer  Waldes  gehört,  imd  nur 
wegen  der  auflerst  sdiwici%en  und  kostspieligen  Verkehrsvcrhält- 
nissc  bisher  nur  sehen  unternommen  wurde,  jetzt  im  Automobif- 
Omnibu.s  in  nicht  ganz  zwei  Stunden  zuriickgclegt  werden  kann. 
In  Eiscnach  steigt  man  an  der  Wartbui?  ein,  dann  fahrt  man 
über  die  Weinstraftc  zur  Hohen  Sunne,  über  den  Rennstieg  nadi 
Wintersicin,  Tabarz  und  Friedrichroda.  Von  dort  wird  die  Fahrt 
Über  den  Hfuhcrg  nach  dem  großen  Inselsbcrg  fortgesetzt. 

StuttKart.  Mntnr  -  Omnibus  -  Verbindung  Shittgart  -  Schloß 
(Sulitude.)  Am  1 1 inuiu  lf.^hrlMest  wurde  der  dein  längst  bestehen- 
den Bedtirfni'!  einer  ri^chcfeli  und  lefrelmafJigen  Verbindung 
zWisefun  der  Kesiden/  tmd  dem  herrlull  ^'elej.'enen  Ausflugsort 
entsprcclitude  Hetrieb  eröffnet.  Von  der  ersten  Tour  am  frühen 
Morgen  an  war  der  I6sivi^>e  elegante  Omnibus  sofort  naeh 
seinem  Erscheinen  an  dem  Abfahrtsorte  Schlofiplalz  —  nidit  nur 
dicht  EeNtllt,  sondern  nach  Hunderten  üihleflde  rabrhuttee  mußten 
manew  Fahrgelegenheit  abgewiesen  werden.  Similiche  rahrgäste 
anerkannten  die  vorzugliche  Leistung  des  32  HP.  .Wotors,  der 
den  Omnibus  mit  16  Personen  die  beträchtliche  Steigung  im  Ro- 
tenwald  in  flottem  Tempo  hinaufbeförderte.  Die  künftig  täglich 
fahrplanmäßigen  6  resp.  S  Hin-  und  Rückfahrten  dürften  sich 
einer  steigenden  Frequenz  seitens  Fremder  und  Einheimischer 


KOIn.  Die^  Stadtverodnetenvcrsammlung  beauftragte  beute 
die  StraBeitbahndeputatioo  mit  der  Prüfung  der  rrase  der  EigAiuung 
des  StnBcnbahnwriwhra  dundi  AntomobilOrnndMaae. 

AutomobllverblndunK  BQtzow—Arendsee.  Die  Kraft- 
wagenünie  Bützow— Kröpelin— Brunshauptco—Arcndsce  wird  zur 
Beförderung  von  Postsachen  von  und  nach  dM  am  Knise  gdCSencn 
Postanstalten  ab  1.  Juni  t>enutzt  werden, 

Batin.  Unter  dem  Namen  Eulener  Motoromnibus-Gesell- 
schaff'  wurde  hier  eme  .^iitonuibilv crbiiidung  ge)iriuidet.  Die- 
selbe bezweckt  die  Verbindung  zwischen  Eutiii-SIelbcck-Giem»- 
mühltn  miUch  Motar.  ' 

Breslau.  Unter  der  Firma  Motor-Onmibus-Aktien-üesell- 
sdiaft"  wurde  hier  eine  Akt-Cres.  >;et;rundet.  Die  Gesellschaft 
beabsichtigt,  vorläufig  drei  Haupt-Verkehrsadern  in  Bfcelau  mit 
zusammen  Ih  Afotnromnibusscn  in  Verkehr  ni  setzen 

idstela.  Hier  ist  eine  Auto-Omnibusverbindung  nach  Usingen 
und  Königstein  geplant  Es  toll  da  OarantiefcMKb  von  30000  NUl 

geschaffen  werden. 

Qera.  Wie  wir  bereits  berichtet  liaben,  wurde  die  Auto- 
moWl»VerbinduiiK  jcwisdien  hUnciuabcniadorf  und  Gera  czdff- 
nei  Die  QesellMhaft,  die  das  Utrtemehmcn  bis  Leben  gerufen  hat, 
besitzt  zunächst  zwei  Automobil-Omnibusse.  Beide  Wagen  sind 
doppei/ylindrig,  sie  können  mit  ihren  Moloren  von  15  Pferde- 
kraflen  'bei  voller  Belastung  auf  ebener  Strafie  bis  zu  20  km  in 
der  Stunde  leisten.  Die  innere  Einrichtung  ist  der  der  Straßen- 
bahnwagen ähnlich,  nur  daß  statt  der  Hcil/banke  plüschbcschla- 
gcne  Sitze  vorhanden  sind  und  für  ausreichende  Ventilatnjn  die- 
selben Vorrichtungen  wie  in  Eisenbahow-^gen  .uigebraclii  sind. 
Der  Wagen  wird  bei  fHinkclheit  elektrisch  beleuchtet.  Die  je 
viermal  des  Tages  in  t>eiden  Richtungen  vcrkehrctKlcn  Wagen 
waren  bisher  stets  voUbesetrt. 

Herne.  Die  Stadtverordneten  in  Herne  haben  besthloiiäen, 
Uai)  die  Stadt  sich  mit  Anteilen  an  einer  Cie>>cll»chah  zur  Erbai»- 
ung  von  Automobillinicn  zwischen  Herne  und  den  AuBcngcmcin- 
den  beteilige.  In  Düsseldorf  wird  zurzeit  ein  Automobilverkehr 
zwischen  <ka  Vororten  Bilk  imd  Hamm  eingerichtet.  Hier  ist  * 
es  als  eine  Notwendigkeit  bezeichnet  worden,  daß  die  Stadt 
Düsseldorf  mit  einem  Aulomobil-Omnibus-Betrieb  Erfahrungen 
sammle,  damit  bei  der  schnellen  Cnhvickelung  von  Düsseldorf 
bald  em  richtiger  JMaOstab  flbtr  die  RentabUitit  und  ZweckmäOig- 
iMit  dieses  neuesten  Verkehnmttleb  fctdufien  weide. 
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Paterrischau 

Dcotschland. 

Anneldungea. 

P.  16789.  Rrcnuvorrichtun;  für  Motor fulii/nij;;c  mit  Linem 
mit  Dreliköcpcni  vcmheaen  Hemmadiuh.  Heinrich  Bade  jr., 
Wnulorf.   Aqgca.  la  I.  05.   Etuqir.  bi»  23,  «.  06. 


R.  19  730.  Sduniervonidituiv  ttr  das  Oetriefae  von  Motor- 
fahrzeugen. Jowf  Riva,  Bndapeat  AmMm.  atk.  S.  04.  änspr. 
b»  23.  b.  06. 

R.  21  680.  Seitlich  schwenkbarer  FuBhcbcl  fiir  die  Qcschwin- 
digkettin^geliiiif  von  MotorfaiuieiigCH.  Ptny  Ricliardaoii  u 
Brotherhood-Crocker  Motori  Limited,  London 
Angern.  2S  Q.  05    Einspr.  bis  2i  m. 

B.  4ÜÖ(W.  Kuhlvorrichtung  für  Vtrbrtiwiiiiigsiiiütuiiii  mit 
IMattcn,  die  ztt'ischen  den  Kahren  angeordnet  sind.  Fa.  H.  Büs- 
sing, Braunschwci^.    Aogem.  30.  8.  05.    tfinspr.  bis  23.  6.  Wt. 

C.  Vib\7.  Fihrierworrichtung  im  Brcnnstoffzulcitungsrahr  zum 
VciEuer  «nes  .Motors.  Louis  C  ti  a  p  c  1 1  c ,  Soint-Quen  l'Aiunonc. 
Frankreich.    Angern.  IOl  9w  €5b    Einipr.  M*  21  ft.  06. 

A.  12801.  Einrichtung  zur  Ladung  transportabler  Sanimler- 
batterien  aus  einem  Drei-  oder  Mehrieiternct/e.  Zus.  z.  Anm. 
A.  12118.  Aktcumulatoren-Fabrik  Akt. -Oes.,  Berlin. 
Aiigcm.  30.  1.  06b  Einafir.  Iiia  23.  6.  06u 

H.  36206.  Radnabe  für  Wagenräder  u.  dgl.  mit  Kugcllagcr- 
laufringen  lind  Sicherheitsgleitlagcrbüchsc.  A.  f  1  o  r  c  h  C  i  c. 
Motorwaffen  werke  Akt-Oes.,  Zwickau  i.  S.  Astgm. 
291  9l  05.  Eiiupr.  Ms  itS.  6^  06k 

Seil.  »m.  OdelriivbM-  ZlndappaiVt  für  E^qikwionskraft- 
niaadiinen.  Richani  Schulz,  Beriui,  Markunlr.  6.  Angeni. 
21  S.  05.    Einspr.  bis  26.  6.  06. 

R.  21 585.  Verfahren,  flüssige  Brennstoffe  zündunge-  und 
stoflkriftiger  zu  madien.  Dr.  C^rl  Roth,  Frankfurt  a.  M.,  Söm- 
merringslr.  5.    Angem.  4.  9.  06.    Einspr.  bis  26.  6.  06. 

S\.  J?  Iii.     Vorrichtunj^r  /um  D.impfcn  der  Hui k^cliu 
von  Wagsnk'dcm.    Albert  M  a  n  s  ,  Dicghem,  Bctgien.  Angem. 
«L  6.  05.    Einspr.  bis  %.  6.  06. 

F.  1?  332.  Antrieb  für  Motorfahrzeuge.  Ford  M  o  t  o  r  C o m- 
panv,  Dcuuit,  \'.  St.  A.  Angem.  22.  12.  03.   Eiiis|ir.  bis 

M.  23  211.  Federndes  Rad.  Carl  Mez  fit  Sohne,  frei- 
bU(f  i.  Br.   Angem.  18.  9.  05.    Einspr.  bis  26.  6.  06. 

St  M21.  Vont^OeM».  Wilhdm  Struck.  Berlin.  Oit- 
-adnueitlr.  «S.  Angeni.  11.  Ii.  06.  Elnipr.  bis  26.  6.  06. 

<j  21  166.  FestotennmMitwv  für  das  fai  acnkrecMcr  Rich- 
tung einstellbar  gelagerte  Trefbrad  von  MatoncfaKtten.  Franz 
Qerl,  Haje  a.  d.  Isar.    Ani^pm  S   I  (>5,    f=inspr.  bis  36.  6.  06. 

J.  8409.  UmlaufgetriLiit,  iaabcsuinJcrc  für  Motorwagen.  John 
Johns  ton,  Putney  u.  Harry  William  ß  u  d  d  i  co  m,  Penbedw., 
North  Wales.    Angem.  6.  5.  05.    Einspr.  bis  30.  6.  06. 

N.  7356.  Durch  Jie  IIx[jlo'iu.uis;;uvc  lU-s  .WjKjrs  in  T.ili^ki'it 
zu  setzende  Signalvurnchiuiig  tur  Muturwagen.  Maschinen- 
fabrik Bremer,  Inhaber  Hugo  Bremer,  Neheim  a.  d. 
Ruhr.    Angem.  20.  6.  (M,    Einspr.  bis  30.  6.  06. 

St.  9268.  Abstiiuuiit;  tiis  '  »hergcstelles  Wotorwagcn  mit- 
icb  Zugfedern.  Thomas  George  Stevens,  Ureenhicn,  Fngl. 
Alvern.  19.  12.  04.    Einspr.  bis  30.  6.  06. 

H.  35  416.  Wasscrkühler  mit  stellenweise  verengten  Kühl- 
rohren.  Fa.  Albert  f  I  u  b  e  r ,  Rosenheiro  u.  W  i  r  s  c  h  i  t  /  P' 
Co.,  Manchen.  Angem.  2&  S.  05.   Einspr.  bis  30.  6.  Ob. 

B.  41 488.  Stramafanehmer  für  mameleleklflsche  Zflndapparate 
mit  nenddadem  Anker.  Fa.  RobcrtBosch,  Stutigiail  Angem. 
2a  Tl.  05.  Etaapr.  bis  30. 4.  06. 


St.  Stbii.  Zibidkerze  für  Explosionskraftmaschinen.  Alfr^ 
S  t  r  e  u  b  e  r ,  Berlin,  Buigsdoffitr.  14.  Aqgcm.  7«  7.  05.  Euispi. 

bis  7.  7.  06. 


R.  21  685.  Verfahren,  Treibmittel  Hir  Exph»ioiumotoren,  wie 
Alkohole  oder  Kohlenwasserstoffe  oder  Oemischc  beider  durch 
Zusiit,^  vi  ri  -S.iiiir^tuifirägcm  lelirtungsfähiger  zu  machen.  Zu».  J. 
Pat.  164  634.  Dr.  Carl  R  o  t  h .  Frankfurt  a.  M.,  Sömmeringflr- ». 
Angem.  21.  «.  Ol.  Efaqv.  Ws  7.  7.  06. 

II.  iHM.  Lcnkrädcrantricb  Jiir  Wutoru :!^Ln.  II.  \X  .  lU  i;- 
iiiaiin,  Berlin,  Bcmauerstr.  78.  Angem.  Jl.  6.  IM.  tiinsnr.  bis 
7.  7.  06. 

K.  30  164.  Aus  einem  Stück  bestehendes  gußeisernes  IJnta^ 
gestell  für  Lokomobilen  und  Motoru'agea.  Lothar  Koen  necke, 
Neustadt  b.  Pinne.    Angem.  17.  8.  Ob.    Einspr  bis  7  7.  m. 

S  IS  570.  Verfahren  zur  Einführung  des  breunstofis  tici  Zwci- 
•.ik;-E:\pli>Miinskraftmaschincn  mit  steuerndem  Kolben.  Heinrich 
Sohn  lein,  Wiesbaden,  Frankfurterstr.  32.  Angem.  7.  10.  (U. 
Einspr.  Iiis  14.  7.  06. 

A.  11202.  Vonicbltuig  zur  selbattttiaca  Bctoiebsabstdhu« 
von  Explosionskraftmaachinca  bei  Uateibredning  des  Kflblwasscr" 
Umlaufs  im  KOhbnaatel.  2usl  z.  PaL  1W18I.  Daniel  BcOcw 
Adams,  Snomitville,  New  York.  Angem.  7.  5.  OS.   Einspr.  bis 

14.  7.  06. 


L  21  878.    Küiilcr  oder  Kondensator  mit  Kaniicii  aus  geboge- 
nen Platten.    D.  .Mc  Ra  Livingntoa,  New  Yo.k.  Ai 
6.  12.  m.    Einspr.  bis  14.  7.  06. 

W.  34  772.    Vorrichtung  zum  Stopfen  von  imdMilei 

in  Automobiilnihlem.  Arthur  Frcncb  B  r  e  w  s  t  e  r ,  London.  Vcftr.: 
Paul  Rückert,  Pat.-Anw..  Gera  (Reuß).    14.  II.  05.    FOr  diese 

.Anmeldung  ist  hei  der  Prüfung  (jcnifüS  tltni  ITnionsvertrag»  vom 

■Jil  i.  .Si/l  l,  12  00  ilii:  l'riorit.d  ;iul  (imiid  dt-r  Arimddung  Ül  Eng' 
land  vom  27.  6.  di.  iiriirk.intit.     Luispr.  bis  17.  7  Utt 

B.  39  562.  EiiiniLkvorti^htiing  für  Wechselgetriebe  von  .Mc- 
torfahrrädcm.  Josef  1^  .<  ii  i .  Wündien,  Sdilcillliemientr.  00.  Aag. 
2^.  3.  05.    Lüispr.  bis  17.  7.  U6. 

M.  27S3T.  .Lcrfnoiridihfflg  fBr  Fäbmd-  oder  Motorschlklca. 
Carl  Martina  jnn.,  DruabMic i.  Pom.  i^em.  22.  5.  06.  Einqir. 
bis  17.  7.  06. 

L.  20220.  Motorw^igeiirahmen.  Leon  Lj/crges,  Issy-k». 
Moulineaux.  Seine  Ancfem,  28.  10.  04.  I'ur  Jn-^v  .Anmeldung  i»! 
bei  der  PruflKif.;  t^oin.ilt  dmn  I 'ni'.m-s  cr'.r.L;;.'  V"rii  JM.  i.  c- .?/H.  12.  tt' 
die  Priorius  aui  Ciriind  der  AiinidUuiig  in  Frankreich  vom  28.  10. 
03  anerkannt.    Einspr.  bis  17.  7.  06. 

Sch.  23  893.  Vorrichtung  r.ur  .Xiisnutzung  von  Kraftfahrzeugen 
zum  Antrieb  von  Masdiinen  <>.  d,;l.  Sc  l>urchlaucht  Hans  Prui< 
zu  Schönaach  Carolath,  Hannover,  Aniswaldtstr.  31.  Aag. 
2,  6.  06.  Ehiapr.  bia  17.  7.  06. 

Sdi.  23098.  AHMjtsmfthten  fOr  Zweitaktekpkwionskraft- 
maachfnen.   fVter  Schwehm,  Hannover,  Dletaichsstr.  27.  Aqg. 

IS.  4,  05.    EiTi5p.r      ?!.  7.  Wi. 

Sch.  24  559.  SichcrbciUanUBkurbcl  fär  CxplosioRskraftmasdii- 
nen.    Jean  Schaefer,  StadUngen.  Aaigcm.  3.  i1.  06.  Eini|r. 

bis  21.  7.  06. 

23135.  Aaknibelvorricbtung  (Qr  Moimrider.  Hiigo  We> 
geHn,^A^|abiug,  D.  16,  Eiermarkt  Angem.  12.  12.  04.  tiaipr. 


OMterreich. 


AnfffSibotp. 

SammlerplaHe  mit  wirksamer  Masse  hi  Form  lose  aa&iMttidL-r 
ruhender  Komer,  dadurch  gekennzeichneL  daO  die  die  leitende 
Platte  zusammensetzend L-  Ri-ilie  von  naralleicn  PlSttchcn,  uxlrlu 
zur  Sicherung  einer  vollkunimenen  Verteilung  der  clektrisciKn 
Wirkung  im  fiinem  der  wirksamen  Masse  angeordnet  sind,  an  den 
auf  shier  Seite  gelegenen  Enden  dmdi  ein  lolicchtes  Band  ver- 


banden  und  an  den  gegenSberlicgenden,  umgeltogen.-n  Enden  fni 
sind.    Soci^K  des  Acenmulateur  Schmitt,  Meyer 
C  i  e.  in  Paris.  Ang.  27.  4.  1W3  (A  2tfi6-(»).   Cinspittdi  bis 

1,  "  (K). 

V'enllllost,  von  einem  E.x^enlcr  betätigte  Schmierpumpe  mk 
schwiiufendcm  Zylinder,  dessen  Saug-  und  OrucköffnungiMn  m  den 
einen  nohlen  Drehzapfen  und  seiner  LagerfaOebse  angcoirdnci  sind. 
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dadurch  gckeniuekhnet,  daß  die  Bücliso  mit  tiiur  i^KidizeitiR  mit 
tit-r  UnisteuerunjTsvorTichtiiiiK  der  Maschine  v«:r!steilbaren  Kulisse 
dc-rart  verbunden  ist,  chiQ  beim  Umsteuern  durch  Verstellen  der 
liuchst-  ihre  Saiii;-  iirni  DmcköffnurKjen  wieder  die  für  rtie  iinver- 
ändcrlf  Arbi'itsw  ci^-u  dir  l'iiiiifK.'  iioti^i  Su-lliiiii^'  tiruivliitiLM.  Ld^ji^ 
Marie  Uabricl  D c  1  a  u  n  a  y -  be  1 1  e  v  1 1 1 Cj  St.  Ucius  bei  Paru>. 
Kag.  II.  11.  IMOä  (A  3930-03).    Einsprudi  bis  1.  7.  06. 

Rcvcisietvonlentung  f&r  Sdlifftmotoreji,  dadurch  gcfceimieidt- 
net,tiaO  auf  der  Schraubenwcllc  zwei  nach  enti;cgengesebcten  Rkb- 
Itmgen  wifkende  Ku|ipluiigsscheibcn  sitzen,  "welche  mit  an  der 
Inncnperiphcriv  des  Schwungrades  angeordneten  Frikliunsflächen 
korresnondicrcn  und  von  welchen  di:  eine  festgekeilt,  die  zweite 
leerlaufend  tmrt  mi»  rinem  Krg-clrnifc  «;t.-»rr  vcrhtintlcn  Ut,  welches 
vcrmitlfU  /wi-kt  um  hun/Miit.ili-,  fix  fjiJjircrti-  Arhsin  rotuTcnder 
Ke^clr.idi.r  mit  i-initii  auf  dl?  Schr.uilicn« die  aufgekeilten  Kegel- 
radi-  in  I  iiii^frnf  steht,  und  wobei  d.^s  diu  vier  Kegelräder  um- 
fassende unvcrctrchbarc  Ochüuse  »anit  den  beiden  Kupnhings- 
schrtben  behufs  Ein-  und  Ausrückune,  bezw.  limkehrung  der  Bc- 
Bewcgung  achsial  verschoben  wird.  Oester r.  Daimler  - Mo- 
toren-OctellscIiaft,  Wr.  Neuitadt.  Ai«.  3^  II.  HM»  (A 
5777—05).  Einspiiidi  Im  I.  7.  Oft. 

Kurbelwelle,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  die  inneren  Kuriwl- 
arme  den  Zinken  einer  Oabcl  entsprechend  gestaltet  tmd  mit 
Fortsätzen  verschen  sind,  die  durch  geeignete  Mittel  zusammen- 
gehalten werden,  zum  Zwecke,  mittels  der  Fortsätze  das  Gewicht 
der  (Curhel/apfrn  ausgleichen  und  die<!e  möglichst  nahe  aneinander 
.Ktordiuti  7M  können.  Henry  Alfred  lv,iti,  Doncaster  (England). 
Ang.        t\  (  \  34«— W>.    Fitisiinah  his  I.  7.  06. 

Uiniltiii.  ruiiL;sM>riii.-lit;.ii^  Mir  Mctir/yliiidir-Explosionskraft- 
masdiiucn,  gckiiuiztiüiiiet  durch  einen  auf  der  Uaumenwelle  ver- 
schiebbar angeordneten  Knopf,  der  durch  eine  Feder  mit  dein  von 
der  Mudiinenwelle  angctmbenea,  auf  der  Daiunenwelk  lose  zitzei:- 
den  Stirnrad  in  einer  von  zwei  bettiiiunlen,  die  Steuerung  in  einer 
oder  der  anderen  Rlditunr  bewfrleeflden  Stellun|{cn  in  Eiagnff 
gebracht  wird  und  so  die  Kupplung  beider  Wellen  bewirkt.  Tüeon 
Marie  Joseph  Clement  Levavasseur,  Puteau  bct  Patit.  Anz. 
14.  9.  1904  (A  1342-(»).  Einspruch  bis  1.  7.  06. 


Steuerung  für  Kolbciiz>']inder-,  Inslnsonders  Explosionskraft- 
masfhinrn:  wie  Steuerung  der  Fii;-  und  Aii'sIriRvriitÜc  lind  drr 
Zündung  iifolf;!  durch  konzentrisch  aiigcordiKto,  j>;onui!is,im  .intjt- 
tricbcnc  Daumenscheiben.  Karl  Schindler  imd  Karl  Wühl, 
Wien.  Aug.  7».  3.  igt»  (A  I«65-06)w  Einimidi  fait  t.  7.  «6l 

BrtelSungefl. 

23  885.  Vom  Führersitz  oder  Führcrslande  aus  zu  betäti- 
gende AnlaBvorridituiu;  für  Ekplosionskraftinaschinen  von  Fahr- 
zeugen.   Uvula  üraf  SztJchenyi,  Wien.    Vom  1.  12.  1W5  ab. 

23  791.  Stolldämpfvorrichtuiig,  welche  beim  Entsp-vinen  der 
Wagenfedern  wiikt.    Adolf  Herz,  Wien.  Vom  I.  12.  1905  ab. 

23  792.  Stofid.impfvorrichtung  mit  nach  beiden  Seiten  ver- 
schieden staiker  D.Hmpfwirkung  für  Wagenfederungen.  Adolf 
Herz,  Wien.    Vom  I.  12.  05  ab. 

24 148.  EltkbjsdK«  Ck«Gfawindigkeit$wcch«i|getficbe.  Jo»ej»b 
Marie  Viktor  Nev«ttx,  Paris.  Vom  1.  I.  06 

34  015.  AnlaDsteuerung  für  mit  PreBluft  anxuilSMnde  doppelt 
wirkende  Viertaktexplosionskraftmaschinen.  Fiiedr,  Kru  p]>,  Akt* 

Ges.  in  Essen  (Kühr).    Vom  1.  1.  06  ab.  ,  ' 

24  200.  Elektrische  Zündkerze  für  ExploalonliliftinaKtiincn. 
Adolf  Herz,  Wien.   Vom  IS.  12.  05  ab.  i 

24  327.  Rcgelungsvorrichtunfir  für  EicptoiiOBifcwltWtti*hlcn. 
Qrii     Stift,  Wien.  Vom  I.  1.  06 

344401  Reibungsgetricltt  lUr  Motorwagen.  Marlin  Fi scfi er 
ft  C«^  ZfMdL  Vom  1.  X  06 

24614,  VoHaiumindfieiteB  mit  eingelegtem  mit  hlartgumml* 
schickt  Abemccnem  MemiMos.  WNhnln  Struck,  Battn.  Vom 
15.  1.  06  ah. 

24636.  Eiwidibmg  mr  EriefeNmmg  dm  Zefkceiw  uad  Zu> 
sammenseizcfls  ebies  fedemden  Radet  mn  zwischen  zmi  komkn- 

trischen  Ringen  angeordneten  unter  Federwiikung  stehenden  Puf- 
fern. TheResilient  Hub  (Jackson  Foreign  Patents) 
Syndicate  Limited,  London.  Vom  15.  2.  Ob  ab. 


flutomobiUechnifdie  GeieUfctioft. 

Vorstaadt 

Priaidial-Vorataadnaitglieder:  Ar«o,  Georf  Grat  von,  fngaalettr  Direktor,  Berlin;  R. Coarad, fnimieHr, 
Berlin;  tiUtx,  Profe«sor  an  der  KSnigl.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Doiniüik,  H.,  Ingenieur,  Berlin;  KU«ter,  JuL,  Zivilingenieur,  Berlin;  Müller,  W. 
A.  Th.,  Oberingenieur,  Steglitc;  Reichel,  .M.,  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Reiss,  y.KkgtUftafnWt^ 
d.  Repr.-Ausscb.  d.  K.  A.  C,  Berlin;  Riebe,  A.,  Oi>cringtiüeur,  Berltai  Valeotio,  £^  Ingenieur  Direlttor,  Berlin. 

Zasdif^lM,  Anfragm,  Anträge,  Kommissionsberidtte  sind  an  das  SekntvuU  Xß  Händen  des 
Herrn  fuffenieur  ffaus  Dominik,  Berlin  W.  SOf  Mtegm^^tWgtratr*  98 
zu  ruhten,  wo  auch  Satzungen,  Anmeldeformulare  etc.  erhältlich  sind. 

NeuatUnekiungen  sind  ?h  •Ibermittrln  an 

Herrn  Ingenieur  R,  Conrad,  Berit»  W.,  Kurjürstenäamm 


Du  Blntrltttfeld  betrigt  Mk.  4,—,  der  Jabreabtftrag  Hk.  u,— ;  letstarar  wird  fBr  daa  tatUtada  Quital  oMil  ir- 

hoben.  wuhr^riJ  iJ^.i  v-rt-iRir  r,;i.n  ,  Drr  Moiorwagen"  vom  Beitritt»t«ge  ab  gntia  sageaieat  wird,  yi  den  äeh  hl  »WiReil 
Quartal  zum  Beitritt  Maldendan  weriltm  diso  Mk.  4  ;   fi    -  Mk.  10.  erhoben. 

Reklamationcxi,  betr.  Zustelluag  des  „Motorwagen  '  sind  an  daa  botreffende  Postamt,  oder  an  das  Post* 
v«ituag««ittt,  BdfUn  SW..  DMWiD«iitrMW  4/5  sn  ridttan,  waldMS  anwcbliwilioli  die  VoMndviig  bttocsi. 

M»  Knmm^  Berlin      MurfÜTBietfirm—^  //,  tu  Mertemdm. 
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Zar  gen.  KeniHntaiiMhinel : 


Zur  Endelung  besottdener  Voftcie  fir  die  OrwIliiriiiiiWi-MIln^Bder  hat  der  Vontand  der  Aatomol 
'B«|[Qiutiigniiga*Vcrtiife  abgcMUouai 

I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

nrit dem  «Allgemeine«  Devteelicn  Verslcliernaf s-Vcrern  Iti' Stiittjf«rt  «vf  Oegenscitigkeil*'. 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gc0en  eigene  Beechldtgiing»  Eieenbebn-  «nd  See-Transpof^  IMcbttalil 

mit  der  ^grippina,  Si^c-,  Fltiss-  und  LMid-Transport-Versichcnings-GcscIIschaft  in  Köln",  gegr.  1844^  md  dcr  nNicdeillieiniMlietI  Güter- 
AsMkoraiu-Oesellscbaff'  in  Wesel,  gegr.  ia39,  verbündete  Transpori-VersidieningilgeMHscbaiteii. 


Beiliner  Bezirks-Vereln  der  HutomobiUedmiidieii  Gefellidiaft. 

Vorstand: 

Oiraiitar  &nit  VMentüi:  ataUfertr.VsniMiidcr:  Direktor  Guc  Ficud;  I>r.£niitADdRu,  Ingenieur  «od 
Fbjreiker;  G.  Gnf  von  Afco,  Ingenieor,  DirdEter;  Edmimd  Lery,  Ingäiiew;  W.  A.  Th.  Httlkr,  Oberinfenieari  Joief  VoUnier,  pberingenicar. 


AiltröcbcotlKtie  znraogkMe  ZuiammenkUnfte:  |edea  DmuMntag  Afeaad  im  Vereinsamnier  des  Reetkunott  ",|EThngw  Reif-Bifln" 
(Bellc-Alltaa6»«eli  15|  Hodibehratetion  Hallewlies  Tbor).  -  Mitglieder  des  Hanptvereins  sind  ^ 


Weiterer  pericht  über  < 

i)Gm  10. 

Nadistdiend  folgt  der  Bericlit  de«  H«rni  Zeyssfg  über 

die  Niil/u  ageii-Koiiimtssidit. 

Die  erste  Sitzung  der  Kommission  fand  statt  Freitag,  den 
Iffill.NO^  abeitds  8Ulir  im'Hiclierbrtii,  Piiedridistr.  180. 

Die  folgenden  Herren,  welche  sich  zur  Mitarbeit  ge- 
meldet hatten,  waren  einzeln  durch  Postkarte  eingeladen 
worden:  I.  Moestl,  2.  Levy,  3.  Davids,  4.  Conrad,  5.  War- 
schauer, 6.  Simon,  7.  Renner,  8.  Platfa,  9.  Kiebitz,  10.  Zeyssig. 
Zugegen  waren  vorstehende  10  Herren. 

In  (.-rstcr  Linie  wurde  der  am  Sonnabend,  den  28.  10. 
im  Heidelberger  für  die  Kommission  bestimmte  Titel  „Kom- 
mission zur  Festsetzunir  von  Namen  für  Last-  und  Kralt- 
f.'ihrzeuge"  In  den  kurrcn  Titel  ..Niit/w.nitrcn-Kommission" 
abgeändert.  Hierüber  ist  dem  Vorstand  des  A.  T.  C.  durch 
Herrn  Ze>'ssig  am  II.  II.  Mitteilung  gemacht  worden. 

Herr  Levy  schlägt  vor,  die  Tätiglceit  durch  folgendes 
Programm  m  begrenzen:  1.  die  zu  lösende  Aufgabe;  2.  die 
Mittel  hierzu;  3.  die  Kontrolle,  womit  sich  die  Herren  cin- 
vmtanden  erklären.  Um  für  die  nächste  Sitzung  Material 
zur  Beaitteitutter  zu  halwa,  übernehmen  folgemle  Herren 
folficnde  Tätigkeit:  I.  Herr  VCnrscIi.uur  übernimmt  eine 
Kumlfrage  an  die  Firmen,  weldie  sich  an  der  let/tea  Kon- 
kurrenz beteiligt  hrntten,  •über  etwaige  neue  Wünsdie  bei 
neuen  Last-Konkurrenzen-  zu  richten.  2.  Herr  Moesll  will 
"das  Material  der  deutschen  und  österreichischen  Kon- 
kurrenzen verseli:iiten  3.  Herr  Levy  das  Material  über  die 
französischen  Konkurrenzen.  4.  Herr  Zeyssig  das  Material 
Über  die  engUsdien  Kanioirrenzen.  Da  das  Fehlen  einer 


iie  General-Uersammlung 

3VIai  06. 

Vereinbibliothek  schwer  empfanden  wird,  vrill  Herr  Levy 

die  Stellung'  eines  Bililiotliek.irs  einst\eeilen  irbernehtnen  und 
bittet  um  Uebersendung  von  Büchern,  Drucksachen  usw. 
Herr  Conraä  verpfliditet  siclr,  IMalefta]  Herrn  Levy  zu  ttm>- 
mittein.  lieber  \or-i'  )ierides  ist  dem  Vorst.ind  der  A.  T.  0. 
am  II.  II.  Mitteilung  ^'i-madit  worden.  Weitere  AnjJalKii 
über  den  Verlauf  der  ersten  Sitzung  gibt  beiliegender  Brief 
vom  II.  11.  an  der  Vorstand  der  A.  T.  Q.  Herr  Davids 
fitwmfmnit  die  Bearbeitung  des  Kartenmaterials,  Vorscbllge 

über  die  Ans';t;irtnnt;,  I  inrichtung  USvs .  von  Kurten  für  neue 
Konkurrenzen.  Herr  Conrad  empfiehlt  eine  Orguoisation 
von  Dreirad-Konkurrenzen.  Herr  Warschauer  fibernhmnt 
„Feststellung  des  Verbrauchs  von  Betriebskosten"  (Motor- 
wagen Seite  390  usw.).  Herr  Renner  übernimmt  Verschlafne 
über  korrektere  Klassifizienmg  der  beteiligten  Wagen  zu 
machen;  Ihmktsystem.  Herr  Plath  fibemimmt  Vorschläge 
über  Rcparahircn,  deren  Behandlung  und  Bewertung.  Herr 
Kiebitz  Randbesprethiinf^en  zum  Protokoll.  Herr  Simon  Tele- 
graphcnfrage.  Schluß  der  Sitzung  11'^  Uhr.  Nädiste  Sitzung 
■  ffir  Uieasbigt  den  28.  11.  anberauni 

2.  Sitzung  fand  stntt  in  meiner  Wohnung. 
Eingeladen  wurden  durch  Postkarte  sämtliche  Herren; 
es  erschienen  alle  Herren  außer  den  entschuldigten  Moestl 
und  Conrad.  Herr  Levy  legt  die  letzten  französisdien  Kon- 
kurrenzbestimmungen  vor,  Attetsetzt  dieaeOwn,  daran  knfipft 
sieh  Diskussion.  Er  verspricht,  die  Bestimmungen  übersetzen 
und  den  Kommissionsmitgüedem  zukommen  zu  lassen.  Herr 
Warschaner  regt  an,  ob  Kilo  oder  Liter  als  Ehibdt  für 
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Bctriebsmatcrial  triitcn  soll.  Er  übernimmt  es,  sich  darüber 
mit  Fabrikanten  ins  Einveniehinen  zu  setzen,  lieber  Ver- 
suche mit  PunldbewertiMiif  wiid  gesprochen.  ScMuS  der 

der  Sit/iinf[  ll'  j  l'hr. 

3.  Sitzung  fand  statt  am  5.  1.  üö  in  meiner  Wohnung. 
Hauptthema:  BeapudiiiMg,  ob  Brennstoffverfarauch  bei  Nutz- 

Wagen-Konlcurrenzcn  sfuvic  hei  allen  Mittf ütin^xcn  und  An- 
gaben in  Liter  oder  Kilo  anzutrcben  ist.  Referat;  Dr. 
Warschauer.  Seine  Ansicht:  siehe  Motorwagen  tW5, 
Seite  im. 

4.  Sitzung  fand  statt  am  1.  0')  in  iticmtr  Wuhüung. 
Oberingenieur  Kiebitz  reicht  die  verschiedenen  Antworten 
von  Ben/infabrilcantcn  ein.  Besdüuß:  Für  Angabe  nach  Ge- 
wicht einzutreten  —  imr  Gegensatz  zur  Ansicht  Warschauer. 

5.  Sitzung  fand  statt  in  meiner  Wohnung.  Herr  Zeyssig 

verliest  Ucber^etzungen  englischer  Niir/\vap*.n-K<inkurrcn/cn, 
enthaltend  sehr  interessante  Bestimmungen.  Diskussiun. 

6.  Sitznng  fand  statt  in  der  WoUaun^  des  Herrn  Cooead. 

D.i  \  crschiedcno  verreist  und  rechtzeitig,'  (-ntsdnddigt  waren, 
fanden  nur  allgemeine  Besprechungen  statt. 


Seitdem  keine  Sitzung  wieder,  weil  ich  mchrfacli  Liu^^lm 
Zeit  verreist  war  und  versdiiedene  Referate,  Ausarbeitungen 
und  Uebeisctzungen  von  Verdnsmltglicdeni  noch  nkht 

fcrtipf  sind. 

Hierauf  (ol^t  der  Kasscnbcritlit  des  Kabisciifulircrs,  Html 
M.  Krayn; 

Da  bei  der  vorjährigen  Ueneralveraammliuig  der  da- 
malige KassenfiHirer  bis  zum  I.  3.  die  Kassenfibersidit  abgab, 

sü  habi-  ich  \nn  diLsem  Zeitpunkt  den  Kassenbericht  auf- 
gestellt. Am  I.  3.  05  war  ein  Kassenbestand  von  938,05  Mit.; 
im  Laufe  de«  Jahres  sind  an  MitgliedsbeHrigen  eingegangen 
???3,61  Mk.,  st)  dnl5  eine  üesamteinnahme  von  3221 /lö  ,Mk 
vurhaiidcii  wai  .  I  >Lni  ;,agenüber  wurden  ausgegeben  dtc 
Summe  von  27l)f),öl  \\k.,  so  daß  der  Kassenbestand  am 
1.  1.  d.  J.  bli,l2  Mk.  betrug.  Hierzu  kommt  noch  eine 
Zahlung  des  K.  A.  C.  von  SSO  Mk.  für  die  Unkosten  der 
L;i<tM'agen-Konkurrenz;  mitlun  wies  die  fClIse  am  1.  1,  06 
die  Summe  von  81^,12  Mk.  auf. 

Auf  Wunsch  legte  der  lG»senfilhrer  noch  «Ine  Kassen- 
Übersicht  h':<  1  5  d  f.  vor,  der  einen  Kassctlbostand  von 
ca.  läÜL)  Mk.  an  diesem  Tage  aufwies. 


jVIiffcilungen  aus  der  Industrie. 

fOc  ii»  UittoUoBCWi       dar  IndnaW»  vanatwoctUeh :  Otto  Sptjmt,  B»rU&.  (Naebdrask  d*r  ml«  *  oitt  8p.  IWMishnvteB  HoUms 

aar  mit  g«»ait«r  Qa«Uaaaog*lM  caitettet.) 


5ta4tlanssf«ld.  Im  Handelsregister  i«t  heute  die  Firma 
„Erste  Thöringcr  Alumiaiumwaren-Fabrik  in  Weilar  (Fcldabahn)" 
clneclrafn;n  worden.  OcsellscbiUter:  Kaufmann  Willv  Krug,  Weilar, 
und  K.aiim.uin  Konrad  Sdiarr,  Weilar.  Die  aeMliachaR  Int  am 

1.  .Mai  («MM)  begonnen. 

Dresdan.  Die  Aktieiigesellschaft  Dresdner  Maschinenfabrik 
und  Schifftwerft  Ucbigau.  Zum  AAitgiiede  des  Vorstands  ist  be- 
stellt der  Zivillagealeur  Johann  Hinridi  Meifort  in  Dnmt». 

SsrUn.  AnsddhMfihdteOsssllschsli  mit  bcachiflnkler  Haf- 
tung.   Durdi  BeschhlB  vom  30i  Mirz  1406  ist  der  Oegentland 

des  t^nternchmcns  dahin  crgänrt.  daß  da/u  j^chürt  insondcrheil 
die  Ausführung  des  Vertrages,  der  unter  dem  13.  Januar  1406 
mit  dem  preuOischcii  Fisku«  und  mit  dem  Aklienvcrein  itcs  Zoolo- 
gischen Ciarttns  in  Berlin  gesehlosseii  ist  Osmätt  Beschluß  vom 
30.  M;ir7  1<X>6  ist  das  Stammkapital  um  1  300  003  Mk.  auf  2  5CO0OO 
Marie  erhöht  worden. 

Sch0nliiK*n.  Firma  Roth  —  Grsetlschafl  mit  beschränkter 
Haftung,  (als  Sitz  derselben:)  Schciniiii:i:ii.  (Tag  des  AbschlussfS 
ifff  Or>>clls<:haffsvcrtrapcs:)  14.  Mai  tOCK).  (OLycostand  des  Uriter- 
ni  liiiu  II',  usw.:)  Fabrik.ition  und  Vertrieb  von  Atoturwageii.  Mo- 
toren und  aller  daran  anschließender  Fabrikate  und  ck-r  liamit 
verbundenen  Cieschäfte.  Di.;  Zeitdauer  dcj  (  i.  m  lUrh.ift  -t  auf 
fünf  Jahre  bestimmt,  vom  I.  .Vtai  1Q06  ab  Kcreciinet.  ((Jcsciiafts- 
führer:)  Ingenieur  Walter  Lentsch  in  Schönintj-jn  und  Ingenieur 
Hugu  Roth  in  Helmstedt.  Ui«  Gesellschaft  wird  verpflichtet  und 
acaädmet  Aitdi  NMwmuntendirift  icdts  einnlnen  GesckAfls» 
ffllireft.  dessen  Üntendirifl  der  Firma  Kofli  —  Oesengcftaft  m.  h, 
H.  hiniUgcfiiKt  wird.    Betrag  des  Stammkapifi''    WOOO  iMfc. 

Akt  Spezialität  werden  MotorlastwSK«:»  und  Omnibusse 
fabri/ierl.  Die  Herstellung  der  Automobilen  ßcschicht  in  der 
bekannten  Maschinenfabrik  Lcfvldt  u.  Lentsch  in  Schöningen,  die 
mit  den  modemslen  WerkccHsmaadiioen  ausgeclatlel  kt  und  übet 
2M  endiidle  Adieiter  veriSgt  Dieses  sowohl  als  auch  «He 
Fadikcnntnisse  des  Herrn  bigenlenR  Roth  büigcn  für  gute  Fabri- 


kate, die  genannte  Flima  fn  den  Handel  bringen  winL  Sp. 

Opladen.  Im  Handelnegfster  kt  heute  ni  der  Firma  „Kron- 
prinz" Aktiengesellschaft  IBr  Metatlindnstiie  in  Ohligs  eingetragen, 
dafl  dem  liwenieur  Wflheim  Wesbneyer  xu  Immigralh  Prokura 
erteHt  ist 


Mannheim  Zum  Handelsregister  Firma  ..Süddeutsche 
Kabi.'U\ trkr  \  <!.'•  wurde  heute  eingetragen:  I>;i-  (irundkapital 
ist  um  tiUUUlKi  .Mk.  erhöht  und  beträgt  jetzt  3ÜÜüUiX)  .\tk. 

Leipzig.  Firma  Kluthe  Herrmann.  Oeftellcchafter  sind 
die  Kaufleute  Ernst  Hugo  Waldemar  Kluthe  und  August  .Max 
Herrmann,  beide  in  Lei|yzig.  Die  Oesellschaft  ist  am  1.  April  IQOb 
errichtet  worden.  Ancegcbencr  Oeschiftszwcjg:  £ngro«handel  mit 
f ahnfAmi,  FahnadlMiMi,  Weikzeiv»  «nd  GdNaudisarlikdn. 

KSIn  a.  Rh.  AllKemeine  Betriebs-AküengesellschafI  für  Motor- 
fahrzeuge, Köln  a.  Rh.  laden  die  Aktionäre  zu  der  am  Samstag,  den 
30,  Juni  1W6,  Vormittags  10'.,  Uhr,  im  Hotel  Monopol  zu  Köln 
stattfindenden  7.  ordentlichen  Generalversammlung  ein.  Tages- 
ordnung: 1.  Vfirt.3ßi'  ttv";  Or'schäft^.bcrichl«:,  der  Whrtr  nch-st 
Gewinn-  und  W  ilüslnchnim^.;  pm  !1.  1  »i/cirilKT  \W'y.  >.  Hi'S» lilii I'.- 
f:)'5<;!!!»f»  über  die  '  HiHlinii^Lini.:  der  Hil.iru  sowie  Gewinn-  und 
V\  :lu'-tii.Llituni;L'.  i  ]  iit:.isti:ii^'  ilc^  V<ir'-I;in des  UMI  dCS  AllfticMS» 
rati..    1.  \X'a]jl  zum  .^utsiditsrat.    i.  DivtTjrs, 

Freibars,  Breisgau.  Im  Handelsregister  wurde  eingt'tr»):rii : 
C.  und  r  Fein,  Stuttgart.  Zweii:riiedeTl:is^img  in  Freibur«.  Ot- 
si  llsCll  ifler :  1.  Anna  geb.  Stütklc,  Witwi.'  des  r,ilirLk:mtin  Wilhelm 
Lmi!  Fn:i  in  Stuttgart.  2.  Emil  hcin,  Ingenieur,  Stuttgaa.  ).  Bvr- 
thold  fein,  Ingenieur.  Stuttgart.  Prokura:  Richard  Fein,  Kauf- 
mann, Stuitp.irt;  AdoK  Haenle,  Kaufmann,  Stuttgart.  Pinzelproku- 
risten. 

KMn.  „Köln-Ehrenfelder  Gummiwerke  Cesetlschaft  mit  be- 
besdiri«fcter  Hiflnng",  Kdtai-EhnnfeU.  Durdi  OtseUsehifteriM- 
sdiiuB  vom  Q.  Mal  1906  Ist  das  Stammkapltat  um  QOOOO  Mk. 
erilöht  und  beträgt  jetzt  450000  Mk. 

Tarin.  Seine  Majestät  der  König  haben  Alleri^ädigst  ge- 
ruht, dem  Direktor  der  AutonMbilfabitt  in  Turin.  Inganicur  Enrico 
Mardiesi  nnd  dem  Verwattungsnl  der  Autoinohdfabift  In  Turin 
Dr.  Aldo  WeOlsdiott  den  Roten  Adleroiden  vierter  Klasse  in  vei^ 
telhea. 

Barllo.  Die  ModeUfabrik  Norden  hier  Bninnenth-aße  ISd 
ist  dnn!h  Kauf  in  den  Besitz  des  Herrn  A.  Falkenbcrg  über^ 
gegangen,  der  dieselbe  unter  gleicher  Firma  fortfährt  Sp. 

Ptanan«  Vogti.  Ilm* Handelsregister  ist  dfe  Firma  Jliloloi«n- 
bao-Anslatt  f>lauen  i  V.  Paul  Welkr  in  Plauen  und  als  Inhaber  der 
MaadUhcnbaner  Panl  If  eimann  WeUer  daselbst  eingetragen  mnlen. 
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Aflgig^bciier  Otsdiiftsiwcig ;  Motoretibauansult  und  Maschinen- 
rqMnturwerkrtatt. 

Kappetn,  9chl*l.  In  das  Oenossenschaftsregfste?  ist  bei  der 
Automübil-Omnibus-Öesellschaft  SudariKeln,  cingctragmc  Ocnoj- 
srnschaft  mit  beschränkter  HaflpfliLht,  in  Südcrbranip  folgender 
V'ci  riu'rk  cingctrajjcn ;  Adolf  PuttrsL-n  in  Südcrbrariip  ist  aus  dem 
Vorstande  ausgeschieden  und  an  seine  Stehe  Adulf  ühcse  daselbst 
getoeten. 

Hamkurt'  Als  Schuizmarke  ist  ^ünakf  «n  Erast  SdiUe- 
nuaiii  Oeiwerke  Oescllscluift  mit  beschnnkter  Haftung  HaaibHiK. 
17.  1906.  O.:  Fabrikation  von  und  Handel  mit  MincnibdHnfer- 
«cn.  W.:  Maepriwftaketaie  crldlt 

Altaan^MtMMnh  Ab  SdnrtrmaHteltt  «.Nordlicht"  an  Nielsen 
fV  voo  Lübcke  Gesellschaft  mit  bc?rhrinktcr  Haftung,  Altona- 
Ottensen.  H.  5.  1906.  O.:  Fabrikatjon  und  Vertrieb  von  Sturm- 
fackeln, W.:  Stunnfiicfaeln  fii  Petroieuni,  Benzin,  Spiritus  und  für 
gracf6fm%e  DfcnnstoHe  erteOl 

ICil9<«rdlciitttnsen  tfir  Ventile,  Zündtrenen,  Flanschen  b.  s.  w. 
werden  heute  von  allen  erstklassisen  NX'rrktii  der  Automobil-Indu- 
strie benützt.  Oe^en  die  (jewöhnlkfie  AsbestscheibfH  bictrn  snUbc 
HKchtinigen  den  Vor/ujj  viel  jjröBerer  Zuverläs8i|;keit  iintt  wiedcr- 
boKcr  Verwendbarkeit.    Am  liclicbiesten  sind  die  Lechler'schen 


System  B. 


Kupfer-Asbcst-Ringe,  wekbe  in  zweckmäßigster  Weise  die  Elatii- 
xilat  des  unvabrennKdiai  Aabots  mit  der  Festigkeit  des  Kupfers 
vcrcin^KCn.  Wie  ans  den  Abbüdunt^en  hervorgfenl,  ist  der  Asbest 
durch  nahtlose  Kupferrillcn  eingehüllt  und  bildet  ein  dauernd  elasti- 
sches Polster  zwischen  den  weichen  Knpfrrrändem.  Ausführliche 
Prospekte  und  Preislisten  sind  durdi  die  i  imn  P  uit  Lcrhlcr  in 
StoHgart  erhältlich. 

Datsburg  b.  Rh.  Alt  Schuirmarke  ist  ..Kardinalstahl". 
Felix  Bischoff,  DuisburEr  i  Rh.  18.  5.  1006.  O.:  Werk/cug- 
gußstahlfabrik.  Vf  , :  St.ihl  in  ti<H!rhmiedeten  Stäben  und  Scheiben 
und  daraus  srcfcrtiirtc  Dreh-,  Hohil-  unJ  Bdhrstähle.Loch-,  Spiral- 
und  Oewindebohnr.  c ii\vinil<b.irkin,  Frastr  und  fJeibahlen  zur 
Metallbearbeitung  ert>ilt. 

HBml)uri(.  „Moritz  SdirniJl,  Kraftfahrzeuge  und  Motore 
BnndM-:  -  '        M  niborg.    Firmi  erloschen. 

Ncapri  NeugeffTÜndet  wurde  hier  die  Sodeti  Anonima 
offidni  i'..  I  OaimTer  \ivr  cos'ni/'ionl  meccanichc  cd  auto- 
mobil! mi'.  einem  Kapitale  von  2- i  Millionen  Lire,  wcldicr  die 
Daimler  Motor  Cumpan^'  1004  Limited,  eine  der  bed«Mtcnd»tcii 
Automubilfabriken  Englands,  beixetreten  ist.  F.s  ist  dies  dt»  «weite 
AutonMWIuntcniehmen  in  diesem  Jahre,  das  sich  als  ßetricbsurt 
Neapel  wilifle. 

Tarin.  Hier' hat  sieh  unter  "der  Firma  Sodetk  Commerdale 
eine  OesellschafI  mit  etnfm  Kapitale  vm  hiKKHXt  Lire  gebildet, 
d:)s  auf  drei  Millionen  Lire  erhöhbar  ist,  zwecks  Errichtnng  einer 
F;i!irili  für  Automobilbestandteile.  Dieselbe  Gesellschaft  wild  B^ch> 
zeitig  auch  eine  Automobü-Leihanstalt  unterhalten. 

Atens  (Oldbg.).  Wie  der  „Gemein.  Varel"  meldet,  soll  hier 
eine  Automobilfabrik  gebaut  werden,  eine  Aktiengesellschaft  hat 
das  Werk  in  die  Hand  genommen, 

'  '  TBern.  I'ntpr  fder  Firma  Motnnvcrl<e  f?efna  J  Wyfl  bildete 
fiich  mit  dftn  Sit/  m  Olfen  eine  AlvtiL-ii'.!t ^-tlisctiaft  7uni  Zwecke 
der  ErwcrhiiHLT  und  des  Weiterbe'rii.lis  der  AutomobilfabrUc  „Benia" 
von  WyB  in  <  >fu n  Das  Aktienk  ipiliil  ist  BOf  ctoe  MHKon  Fnuks 
festjjesctzt   und   Vdltständiff  f?i /'-lehnet. 

Braunschweltf.    ■' Braimschw  cipcr  Fahrradwerke  A.-O.  Die 
durch  die  l_»e^erdlve^^dllllllluil>{  vom  M.  Januar  IWl  iieschlossme 
Herabsetzung  des  Grundkapitals  um  270  000  Mark  ist  crfnlgt, 
so  daß  das  Grundkapital  jetzt  261  000  Mark  betragt. 

ö'dsssidorf.  Ströher.ft  Erdmann  verlegten  ihr  Automobil- 
Fahrrad-  usw.  Geschäft  nach  ihrem  neuerbauten  tckhausc  Kaiser 
ViNMlmstrsBc,  Ecke  BaMioMrafle. 


Meatlkoa.  Kt.  Aargau.  Wie  wir  hüren,  steht  die  Firma 
Weber-Lattdolt,  Automobil-  und  Maschinenfabrik  in  Men/ikon 
(Kt.  Aargau)  im  Begriff,  üidt  in  eine  Akiiengeücllschaft  unter 
der  Firma  Herkules,  Automobil-  und  Maschinenfabrik  Menzikon 
umzuwandeln.  Das  Aktienkapital  wird  mit  500000  Fr.  in  Aus- 
sicht Rcnoiiinien- 

Berlln.  Die  AutomobilgeseUsdiaft  „QJobus"  O.  m.  b.  H. 
htt  Jn  HnlBwae,  und  nrar  HadbronnerstraBe  in  nidwtar  btfke 
dea  KUrinialeBdanini  ihr  Domizil  aufgeschlagen  und  vernieM 
an  Automobilbesitzer  Garagen,  die  massiv  hergestellt  mit  sicherem 
Selbstverschluß  und  separater  Einfahrt  sind.  Eine  gut  eingerichtete 
Rcparaturwcfkstatt  unter  iadunänniscfaer  Leitinitg  oetet  Bcaiin- 
und  Oelstafion  ist  voiliaaden.  Sp. 

DautscIi'AntM-lkanlBcb«  Petroleam-acaallschaft.  Ham- 
burg. Wir  erhalten  in  Berichtigung  eines  Dnidtfehlers  von  der 
Firma  folgende  Zuschrift  bc7g\.  des  „rtapolins",  welche  wir  gern 
berichtigen;  In  der  von  Ihnen  veröffentlichten  Noli?  ist  iiti  ersten 
Ahsjt/  ein  Fehler  unterlaufen,  und  ?\v.ir  inul)  es  ^tatt  „an  die 
genannten  Finnen  als  Motor  r  a  d  f.ihrer  .lusw  eiser"  heiUen 
die  gciijiantei)  Firmen  als  Motorfaiirer  au&wei»ea. 

Oaa  Qrand  Dlplonia  d'Honnaar  wurde  vor  einigen  Tagen 
der  Aachener  Stahlwaren-Fabrik,  Aktiengesellschaft,  Asichen,  dm 
Fabrikanten  der  rühmlichst  l>ekannten  f^fnir-.Mcjtoren  für  vnr7üg- 
liche  Leistungen  im  Bau  von  Explosionsmotoren  für  Automohde. 
Boote  und  statioiiSrc  Zwecke  seitens  der  Jury  für  die  .\bteitunjj 
für  Automot)ilwei»«n  der  Wellausstelung  in  Mailand  l'MK. 
aigesprochcii. 

Bei  der  Zaverllssigkeltafahrt  des  Norddeatschen  Auto- 
mobllklulM  von  Hamburg  nach  Sonderburg  und  zurück  erhielt  der 
40  PS.  Benz-Wagen  des  ncrm  Konunenienrat  Plange  in  Gruppe  I 
und  der  K  !>&  %»X'Wagen  dei  Hctn  Pneacnt  in  Onippe  Ii 
den  cnicn  PrIl 

Ptoming  ft  Cia.  Paito-Loadna— Bnrilii  C.  Dirksenstr.  46. 
Die  bedeutenden  Erfolge,  wekhe  dteae  Firma  mit  ihren  Spezialitäten 
in  Frankreich  Und  England  erzielt  hat,  veranlafiten  Fiemmi^ 
t  Co.  auch  ia  Berlin  eine  Zweigniederlassung  zu  etablieren,  na 
ihren  Lieferungen  in  C>cutschlana  schneller  genügen  zu  können. 
Von  den  verschiedenen  Artikeln  sei  hier  zunächst  das  schon 
ISni^er  bekannte  „Pneu  ("luc"  crw.ifiiit,  das  beste  bis  jetzt  be- 
k.innte  .Mittel  /um  Rep.iiieicn  von  defekten  l'iieiiitiLitik!.  und  Lilft- 
schlaiirhrn.  D.t;  ,,1'ncii  t 'ure-Pfl.istcr  besteht  aus  vier  Leinwand- 
lagen, die  mit  einer  snc7iellcn  1  rjs'.m^T  crttrjrikt  und  Stark  zusammen- 
geprefJt  sind,  di«  Pfl.ister  pidt  sidi,  dank  seiner  Form,  sofort 
den  verschicdens:cii  l'nciim.ilikijföfkii  an  und  ist  unverwüstlich, 
eine  Reparatur  in  wenigen  iViinuten  beweiküiefligt.  Besondere 
BcndrtUH  veidicn«  fcncr  das  ,fam  Cure-Pflaster"  mit  Flügdn, 
desaen  Fonn  genau  dar  der  Pneumatik  entspricht,  sich  densdben 
daher  leicht  anpaßt  und  lllr  liatliciw  Innenreparatnren  der  Pnen* 
matiks  mit  zerrissener  Leinwand  besfimmt  ist.  Die  zwei  WuM- 
lappen  (Flügel)  des  Pflasters  werden  durch  die  Felgen  fcstgvlialteii. 
Für  Fahrräder,  Motorräder  und  Automobile  ist  das  Reparaturband 
,,I  'ne  Minute"  auch  hinreichend  bekannt.  Von  weiteren  Fahrikatm 
der  Firma  sind  zu  vcr/eiehnen :  Naj>elt:ini,'L-r  ..Simnlicite"  für  AuUt- 
moblie,  Montirhehel  itiit  Kelten,  \Vinden  und  als  letzte  Neuheit 
ein  flüssiger  Pul.'-t.reme  „l'ne  .Minute"  für  samtlirhe  MeLdle. 
Derselbe  gibt  Uncrreidilta  flochglani:,  greift  daa  .Vtctall  nicht  na 
I  und  enthalt  weder  Gift  noch  Saure.  Auf  Veriangen  verscodcB 
riemming  8:  Co.  Prospekte  auch  in  deutscher  Sprache. 

Ein  Erfols  der  elsisslschen  Blektrizttitswerke.  vorm. 
Otto  Schulze,  (1,  m,  b.  H.  In  der  am  29.  .Mai  stattgehabten 
(if!i/iel!en  Sitzung  iler  .Ak.iileniir  des  Spmts  /u  l'aris  wurde  als 
ktjulut  des  im  Laufe  des  Monats  vuiii  Autumobile-Club  de 
France  organisierten  Wettbewerbes  für  den  besten  Odotachvmcter 
Geschwincfigkcitsmesser  für  Automobile,  der  Konstruktion  des 
Hcnn  Otto  Schulze,  Direktor  der  Elsäßischen  ,EIektilaitätswal(C 
zu  StnBburg,  der  erste  Preis  zueriunnL  Am  VctOewcib  b^ 
tcflkten  rieh  Ii  Konatndcteuie  au$  Fraakividi.  DeutsdihnMl,  Eüg» 
land  und  Amerika. 

Herkomar  Konkarrenz.  Herr  E.  E.  C.  Mathis,  der  beal^ 
sichtigte,  am  Hcrkomer-Rennen  auf  einem  Lorraine-Dietrich-Wa)|cn 
teilzunehmen,  hat  sich  infolge  der  Schwierigkeiten,  die  der  kuf» 
liehe  Streik  in  den  Werken  der  Societc  Lorraine  d.  a.  E.  De 
Dietrieh  p!  f'ie.  iir  I  iineville  im  Gefolge  hatten,  nr>ch  in  letrter 
Stunde  ent<;ehlu>;sen,  eme  andere  seiner  Monopolmarketi  ins  Treffen 
zu  iüiifen,  und  7\v:ir  i^t  dies  rfer  heriihmte  Rennufl;;eM  der  Fnf- 
Gcscllschaft,  der  !  .inua  dazu  verhalf,  den  Mailänder  (  xiMivk  il 
davonzutragen.  Wie  glänwnd  der  genannte  Wagen  diese  letzte 
Probe  bestand  und  wie  ausgezeichnet  ihm  die  Tour  bekonunen,  gebt 
daraus  hervor,  daAdertelbe  nach  Beendigung  des /MaiÜndcrltennc» 
.  sofort  per  EilKttf  nach  Stniifauig  weiteiciqf  ,  ohne  in  der  FaMk 
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in  Irztlldie  BcharnttiMf  gammmta  wmium  m  Min.  Ela  Beweb 
für  dM  auBcronleiiflIaK  vcilrauai,  du  sowolil  die  FabrHnnten 

als  auch  Herr  Mathis  selbst  in  diesen  bewährien  Renner  scUen. 
Nach  der  glänzenden  Lcistunf  des  Wagens  in  Mailand  kann  man 
berechlijflerwfisL-  dem  di-mnlthsti^ren  Resultate  ;  lerkömtr- 
Renncnt  mit  hitchslcn  Erwartiinf;cn  ontijcjjcnRchcn,  denn 
bekanntlich  k-^W  dcrstlhi-  die  lOIl  km-StrecIce  in  100  Stimdtn 
und  mit  einer  nurchschnitls^L-SLhwindi^keit  von  40  km  /i;nkk, 
ohne  aiith  nur  ^Icn  ;/erinifs(cn  Muse hinen'dclekt  ZU  zeigen.  Er 
beginn!  somit  die  Herkomeri.ihrt  in  demselben  Zustande,  !■  Wel- 
chem er  Jas  Mailänder  Rennen  als  Sieger  verließ. 

A.  Horch  &  Cle.    JHotorwacenwerke  A^Q^  Zwickau  I.  S. 

Sr,  Königliche  Hoheit  Herzog  Carl  Fdnrd  von  Sarhsrn-Kohiirg- 
Qotha  besuchte  dir  B.ivrischc  Jiibil.'iiinis-L.iniles-indiistrie-,  (jc- 
wcrbc-  und  KuiiätdU'stclhin|i  Nünihcis  PJOti  per  Horch-Automf>bil 
und  legte  die  Strecke  Kf>hiirß-Niiniherg  in  drei  Stunden  zurück. 
Sr.  Königliche  Hoheit  sprach  wiederholt  seine  Anerkennung  bei 
dicMT  Oelcgcnhett  beifiglich  der  VoROcUdikcit  der  Hordiw^n 
Mt,  mit  dodi  «wIS  «u  ZtMtm  M.  di6  die  HoidiWMtB  «ttdi 
den  verwehntesten  AnsprficlKii  geredit  zu  wcrdco  vertiioKcn. 

Orceiilsetloii  d*r  Coatln«atal«CMMit«li9M>  md  OotU« 
Percha-Compasnl«  wlbrend  der  Herkoner-Koakurreiu.  Wenn 
ein  Fabrikatlonszwelg  der  Antomobilbranche  an  den  großen  inter- 
nationalen Tourenfanrten  und  Rennen  hifeiliet  ist,  so  ist  dieses 
im  hervorragendsten  Maße  bei  der  Pneumatik-Industrie  der  Fall, 
die  die<!<?n  vpran-^taltungcn  ein  besonders  große«;  Interesse  ent- 
gegenbringt, d.T  ihr  Fabrikat  es  ist,  welches  durrh  den  steten 
Kontakt  mit  dem  Frdhoflrn  mehr  denn  jeder  .indere  Ted  dvs 
Automohik  stmp.iziert  wird.  Wir  stehen  heute  im  /eichen  der 
Anfang  nächster  Woche  beginnenden  großen  Herkomer-Kon- 
kurrcnz,  welch«  ein  internationaler  Wettbewerb  ersten  Ranges 
wird  und  an  der  nidit  weniger  alt  8  Nationen,  nämlich  Deutsch- 
Ifltd,  Oeslerreidi,  ItaUen,  Fnuikrcidw  Engfand,  die  Sdiwciz.  Belgien 
«tnd  AiHCnka  tenncliRicfi  und  die  rasanmicD  Mifcfillr  140  Wagen 
ins  Treffen  stellen.  Hiervon  fahren,  wie  um  au*  gbubwDrdigcr 
Quelle  miteeteih  wird,  mehr  als  Zweidrittel  unseren  einheimischen 
ContincntaT-Pn«umatik,  dessen  anerkannt  hpn'nn-.ijjrnde  Figen- 
schaftcn  ihm  den  Stempel  der  wirklichen  lntem.itinn.Tlit.it  ;iu?- 
dn'icken.  W^nn  eine  Pnenmafikfrihrik  imstande  ist.  ihre  Fahrer 
iifitersecfis  dtiicti  Frrichttinjj  von  fliegenden  Drpnts  usw  7ii  untcr- 
stiitzen,  so  ist  «s  sicherheh  die  < ;ontitietit,il-(;o,.  die  diiich  j.ihrc- 
laii«e  Routine  auf  diesem  (iehiete  Ren.iu  d  iniher  informiert  ist, 
wo  und  in  welchen  Abständen  die  einzelnen  Deputs  zu  cinchScn 
sind.  Wir  sind  autoritiert,  (dx>n  heute  mitzuteilen,  daß  die  Con- 
tincntal-Co.  nicht  wentoer  als  20  fliegende  Depots  errichtet,  und 
zwar  der  Reihe  nach  in  ralgendeii  Stidten:  Frankfurt  a.  M.,  wQrz- 
burg,  FOrth,  Ingolshidt,  IMBnchen,  Rosenlieim,  Salzbuiv,  Vöckla- 
bruck,  Unz,  St.  Polten,  Wien,  IVfürzzuschlag,  Bruck.  Tudenburg, 
Klagenfurt,  Sadiscnburg,  Franzensfeste,  Innsbruck,  Mumau, 
.V^Qnchen,  In  diese-n  Städten  wird  die  ( ."eintinetital-rn.  durch  ei<jens 
von  Hannover  nach  dort  Heseliieklc  .VUinnsell.iften  fliei;eilde  Depots 
errichten,  welche  mit  samtliehen,  von  den  ein/eliieii  l'.ihrrrn  be- 
nutzten Pneumatiks  bek^t  sind,  und  aus  denen  die  lICTkomer- 
FahrtT  fm  Falle  eines  lieifcndefektes  neue  Heservcstiieki-  erit- 
nehnK'n  können.  Wenn  man  bedenkt,  welche  uniieheiircn  i  n- 
kost«>n  durch  diese  enorme  Oivanisatiün  erwachsen,  so  muU  man 
gestehen,  daß  durch  das  EnmmikonHMCB  ind  daa  Intareiae. 
welches  unsere  größte  deutsche  pneumafik-Falirik  der  Herkomer- 
Kaakurrcnz  «ntgegenbrlitgt,  die  auf  „Continental"  startenden  Fahrer 
mtt  dem  grßBten  vertrauen  in  die  Hcrkomer-Konkurrenz  eintreten 
IcitaBen  und  sich  inbezug  auf  die  Bereifung  keine  Kop'schmeizen 
zu  machen  brauchen.  Interessant  dürfte  ferner  der  Umstand  sein, 
daß  f!»"?t  aüe  auf  „Contint'ntal"  st.irfendetr  Herren  sich  7ii  dem 
neuen  (.ontinental-Oleitschut/reifen  entsililossen  haben,  der,  wie- 
die  bei  den  Trainin^^f.ihrten  vorgenommenen  V'ersiielie  ergel>en 
haben,  spezieil  für  die  «ehlerhten  österreichischen  Straßen  als 
hervorragendste  ikreifung  angesehen  werden  darf.  Wir  werden  ent- 
sprechende Berichte  Aber  den  Verlauf  der  HerfcgMer-Ftiiirt  er- 
scheinen lassen. 

Telegramm  von  der  Malllnder-AuMtallunK.  [>n  weit 
bekannten  Erzeuenisscn  der  Contincntal-Caoutchouc-  und  (Jutta- 
Percha-(.ompagnie,  Hannover,  wnide  die  tiddnte  Ausceiduiwigi  der 
Orand  Prix  verfielien. 

LeIpziKer  Motorfahrzeuit'etc.  Auastellang.  riem  Fhrcn- 
pr.i--idiiim  br/w.  Ehrcnkomitc  sind  r.och  die  Hfrrt-n  Kni^haupt- 
mann  Freiherr  von  Wcick,  Leip/iLr  Amtshauptmann  Karnttierhcrr 
vun  Nui»ti/?-Wallwitz.  Leipzig  und  (icinimer  Kommcrzienrat  K.  A. 
Lingner,  Präsident  des  Sächsischen  Automobii-Klubs,  Dresden,  bei- 
getreten. Auf  das  an  den  König  als  Protektor  der  Amstell'ing 
gerichtete  Olflckwimsditeiesramm  ist  nadifotoende  Antwort  cinge» 
gangent  »SeiDe  Majeitit  der  König  haben  »eti  Ober  die  ffetandfen 


OlBekwfinsche  sehr  gcft«ut  und  lancM  hmlidi  danlMii.  ma  der 

Decken,  Major  imd  PHgeladjutajit" 

Der  Werdegang  einer  Autemobllfabrlk.     Als  im  Jahre 

1891  ihr  Vater  starb,  übernahmen  Fernand  und  .Uarcel  Renault 
die  Leitung  0>m  Tuch-  und  Manufakturgeschäftes  an  der  Place 
des  victoires  in  Paris.  Fernand  besaß  ein  heiteres  Oemüt,  Marcel 
7ci^rtc  einen  ausgeprägten  Qeschiftssinn  und  war  ruhiger  MBd 

Eesctztcr.  Im  Oegensatze  htemi  weigerte  sich  ihr  jüngerer  Bmler 
ouis,  weldier  zur  Zeit  noch  zur  Schule  ^rin^,  ~  er  war  damals 
erst  14  Jahre  all  —  seine  Zukunft  der  Leitung  eines  Qeschäftes 
zu  widmen,  dem  er  pjar  keinen  Geschninck  abf;e\vinncn  konntc- 
,,Ich  werde  niemals  Tuch  verkaufen  kimnen-  l.ilit  mich  die  Zentral- 
schule besuche«;  ich  werde  Ingenieur."  Louis  Kenaull  hatte  kVciit, 
er  entsprach  keiner  der  BedinRiini;en,  welche  einen  ijuten  Kaufmann 
ausmachen,  Schwei^'snm  und  wortkarg,  dabei  von  j;rol!er  Intelli- 
genz, sihloH  er  nicht  leicht  Freundschaften  und  hi;.-lt  nur  diejenigen 
für  gut,  weictte  innig  und  ehrlich  waren.  Nun  ereignete  es  sich, 
da5  Louia  Renault  m  Examen  an  der  Zentralsdiuk  durchfiel 
Sein  Kummer  Mettiber  war  so  groß,  daS  er  sidi  nicht  entschließen 
wollte,  das  Olück  noch  einmal  zu  versuchen.  Mehr  denn  je 
wurde  er  verschlossen  und  trug  sich  mit  seinen  eigncnen  Plänen, 
Jeden  .Morgen  flüchtete  er  nach  Billancourt,  wo  er  im  Besitf- 
(umc  seiner  .Mutter  eine  kleine  bescheidene  Werkstatt  eingerichtet 
hatte.  Fr  he«aß  dort  eine  Dampfmnschine  mit  vier  Pferdeknaftm, 
einen  Sehrotturm,  eine  BohrrnasLhine  t'nd  er  liebte  diese  iNta- 
ichftien  als  seine  <jtsells;hafter  bei  der  Arbeit,  wcIcIm:  treu  an 
seinen  Freuden,  seinen  Zweifeln  und  seinem  Kampf  gegen  das 
uiil>e%ve^lidie  tote  Metalt  teiliuhiiien.  Damals  war  es,  als  er 
sein  erstes  Patent  auf  einen  Gaserzeuger  nahm.  Damals  war  es 
auch,  als  er  sein  Examen  als  Kunstmontagearbeiter  mit  Qtans 
bestand.  Louis  Renault  hatte  tntlngUch  seinen  täglichen  Weg 
nach  Billancourt  auf  ehlcm  FaHwrade  znifickgelegl.  Bald  ging  er 
aber  zum  Dreirad  und  zum  Voiturette  über,  welche  er  in  ver- 
schiedenen Formen  baute,  für  welche  er  einen  1»/»  PS.  de  Dioll- 
Motor  ijekaufl  hatte  der  Frfolp  hlieh  aber  ;ius,  solange  er 
an  einem  Antrieb  durch  Kette  oder  durch  Riemen  festhttlt.  Mehr 
ein  Jahr  hindurch  versuchte  Louis  Wenault  die  Losuncr  dieser 
Fras,'e  ba'd  auf  die  eine,  bald  auf  die  andere  U'ei«e  Im  Jnitne 
lö»it>,  wc-lchcs  er  in  Chalons-sur-Marne  /iibrachie,  set/te  er  Seine 
Arbeiten  an  dem  Problem  fort,  welches  er  zu  losen  sich  ge- 
schworen hatte.  Und  endlich  im  Jahre  läQ'l  nahm  er  eines  der 
berfihmtesten  latente  hi  der  Auiomobilbranch^  daa  Pliteilt  da 
direkten  Eingriffs  durch  Kraftfihertragung  mittels  Kanlan-OeicBken 
uml  Kegelrädern,  Ab  die  Freunde  von  Louis  Renatilt  ihn  aut 
seinem  kleinem  zweisitzigen  Fahrzeug  herumfahren  ^.lhen,  fiasden 
sie  das  Spielzeug  so  amüsant,  niedlich  und  angenehm  zum  Fahren, 
daß  sie  verlangten,  er  solle  ihnen  ein  gleiches  Fahrzeüg  bauen. 
Dies  o^-ar  gerade  in  der  Zeit,  als  die  Automobil-Ausstellung 
in  den  Tuilerien  bald  eroifnct  werden  sollte.  Auf  Tv'at  seiner 
beiden  Brüder.  Fernand  und  .Marcel,  wrichr  immer  für  ihn  besorgt 
waren,  lieb  sich  I.oui';  einen  l'iat/  reservieren,  und  stellte  seine 
Friindung  «u9.  Zu  seiner  großen  Ucbcrrasctiung  erhielt  er  60 
Bestellungen!  Wirklich,  es  ließ  sich  vielleicht  etwas  machen  mit 
diesem  cxtraleicbtcn  AutomobiL  SellMtrcdcnd  durfte  er  Jedodi 
nidit  dar«!  denken,  in  seinem  kleinen  WerfcstBiKhen  die 
lierzastenen,  deren  Lieferung  er  fibcmomnien  lixtfe.  Er  ging  de^lb 
zu  nillardrt.  welcher  sich  mit  aolclien  Ocsdliftcn  SefalMe  und 
legte  ihm  seinen  Fall  vor.  OiHardet  sagte  weder  nein  nodi 
ja  .  .  .  doch  er  suchte  Herrn  Clement  auf.  Aber  dieser,  welcher 
doch  späterhin  einen  so  bedeutenden  Platz  in  der  .•\utomobil- 
iirdustrie  tirklfidcti  sollte,  antwortete  rinfnch'  ,,Npin.  das  inter- 
»"ssjert  mich  nicht"  Die  Oebfüdei  Renault  beratschlaglen  als- 
dann unter  sich  \zni  beschlos-scn,  d:i!i  die  Werkstatt  im  Resjtz- 
tume  der  Mutter  Renault  verlavsvii  werden  solle  und  daß  Louis  ohne 
Verzuiä  eine  größere  Weikstallc  in  einem  Schuppen  aus  Holz 
und  Ülas,  welcher  gerade  in  No.  139  der  Rue  du  Point  du  Jour 
auf  unbebautem  Terrain  zu  vermieten  war,  einrichten  solle.  Einige 
Maschinen  wurden  angeschafft  und  einige  Arbeiter  eingestellt 
l'nd  während  Fernand  und  Marcel  tortfuhren,  Tuch  zu  verkaulcn  in 
ihrem  Geschäfte  an  der  Place  des  Victoires,  übernahm  Louis 
RcnauM  die  Leitung  der  Firma  Renaull  Frires,  Automobil-Coo- 
strueietire.  Noch  im  selben  Jahre  18<W  schlujrcn  diese  kleinen 
VCat'elcheri  mit  direktem  Eineriff  alle  anderen  Voiturtfttcn  in  den 
Rennen  Paris  Trouville,  Paris— Ostende,  P,-iri'>  Rambouillet,  Im 
Jahre  l'HXl  b.iute  und  verkaufte  Louis  Ren  mit  mehr  denn  150 
dieser  Waijen  Marce!  entschloß  sich  nun,  sich  praktisch  ,ui  der 
,,Antxelei;enhei1  von  iidUncnurt"  ZU  bel-.'iliiieii  uiul  zwei  Jahie 
spater  gab  Fernand  seinerseits  ebenfalls  das  TuchgescItäft  zu- 
gunsten des  Automobilgeschiftes  auf.  Heute  ist  die  Meine  Werk- 
statt zu  ebier  der  roädiligsten  herangewachsen,  weldw  die  Airto- 
mobilindustrie  je  eneugtlut  Dieser  veriae»ene  Erdwinhct  BOIait* 
eourt  hat  M  in  «ine  StaKit  verwatidel^  wo  die  modcne  Indnskle 
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DER  MOTORWAGEN, 


ihre  Triumphe  feiert.  An  rwcitauscnd  Arbeiter  bauen  dort  jährlidi 
mehr  alü  2000  Wagen,  welche  sich  in  der  ganzen  Welt  durch 
ihre  Of'irhiTurttü^keit,  ilurrh  ihren  ruhigen,  frrräuMrhlritpri  (ian^ 
uiid  durch  das  mdi\ idin-üf,  eigenartige  ihrtr  Kdii^trukUoiiiri  d^'ii 
Ruf  di's  \'rilililms  unter  den  Automntiüen  rrwotlx^n  haben.  Hi  ihi 
U'i-Iimut  prclit  jedoch  das  Her/  des  hrihnkb;>uchcrs  m&.imukn, 
Wenn  er  bei  semem  Eintritt  ui  äiv  t-ibnk  unter  groBcn  dichten 
BSiuncfl,  zu  deren  Füßen  »ich  die  St.idt  hinbreitet,  in  weiBem 
Marmor  festgehalten,  die  Büste  des  unglücklichen  Marcel  Renault 
»ieht,  wefchcr  seinen  Brfldem  bei  der  Rcnnfahit.  Paris— Madrid, 
also  zu  der  Zeit  entrlMen  wtiide,  wo  die  graue  BKMe  der  Fabrik 
bcfann. 

'-'  Koblans.  in  das  Handelsregister  ist  die  Aktiengesellschaft 
luiter  der  Firma  „Rheinische  I'etroleum-Aktiengesellschaft  Köln, 
Filiale  Kobleni",  eingetragen  worden  <  iixcii'stanii  des  Unter- 
nehmens ist  Handel  um  l'itriikiiii-  um)  \X  irtii  aliiilitlitr  Art  sowie 
der  Rt-fricb  aller  nach  drin  IkiiU'SNCii  dts  Aufsiclilsr.tU  mit  diesem 
l 'ntrrnehnn'ri  in  Vcrhiiuluiij^  sK-Ik luk-ii.  den  /wceken  desselben 
törderlKttcn  licschatte.  l>as  OrundkapilaI  der  üescllschaft  beträgt 
HIOOOO  Mk.  und  i«t  in  100  auf  den  Inhaber  lautende  Aktien  zu  |>; 
1€0O  Mk,  cericet.  Zum  alleinigen  Vorstuidsmitglied  ist  Albert 
DeichmHin,  Kaufmann  in  Köln,  beiteltt.  Oer  Ocädlacfaaftavertrag 
ist  am  31.  Juli  1903  festgestellt.  WilleniefMäningcn  des  Vor- 
standes sind  für  die  Gesellschaft  verbindlich,  wenn  dieselben  von 
einem  Vorictandsmitgliede  abgegeben  werden.  FWe  ikkanntmachun- 
mn  der  OcacUadian  erfolgen  durdi  einmalige  Veröffendiciiung  im 
DetdMlicn  ReidMa«zeig«r. 


Berlin.  Deiitscli  •  ( ializisdie  Petroleum*- Ak(ieiii;esell«chaft 
Harkiowa  mit  tkni  .Sit/c  rn  Rrrlin  Ha«  Vnrstnndsmiiglied  Arthurs 
Schmnll  /II  Skhömbcrjj-Hi-rliii  ist  tniiächti^;:!,  siltKtändig  di'- 
sellschatt  zvt  vertreten.  Der  Uirvklur  Lambert  Stifel  ni  rlarklowa 
ist  zum  VorstandsmitgUede  ernannt.  Prokurist:  August  Faicus 
in  Harkiowa.  Derselbe  ist  ermächtigt,  in  Oemein&chan  mit  einem 
anderes  Prokuristen  und,  wou  der  Vonland  sua  mehreren  Mit- 
;1icdeni  besieht,  aucb  io  OnndnidiiftBit  einem  VontandtDitgiiede 


,  Bnk«i9^0tlefiwner  Eltenweilr,  vormals  Pommde 
Abrcns.  Altona'^ttnison.     Der  Inrenieiir  Adolf  Wilhelm  Carl 

Johannes  Fasse  und  der  Kaufmann  Richitfcl  Berthold  Becker,  beide 
in  Altona,  sind  durch  BeschluB  des  Autsiclusrats  vom  25.  Mai  1900 
zu  VorstaodsmitgUedem  bestellt  woidea;  die.  Prolruren  derselben 


Manchen.  A  Tiefenthaler  8i  Co.  Oelnderte  Fiis»:  Albert 

Keithmayr  vorm.  A.  Tiefenihaler  &  Co. 

Start  zur  Herkosner-Konkurrenz.  In  Uegenvart  des  OroR- 
bcrxogs  VM  Haica,  des  Eibpriucn  und  der  EibprinaeBsiii  von 
Sachsen-Meinlingen  und  anderer  hoher  und  hdciwler  Hensdiaflen 

haltten  sich  am  Start  zu  dieser  gl.inzenden  automobitistischcn  Ver- 
.instaltung  133  Wagen  eingefunden,  von  denen  nicht  weniger  als 
86,  das  sind  64^»""  mit  (kontinental  - Pneumatik  montiert 
waren.  Interessant  ist  dabei  die  Tatsache,  daß  von  diesen  86 
\X'ni;rn  wiedcnmi  nirti?  wcnii^'fr  8t  mit  Contincntal-O  I  c  i  t« 
s  V  lui  •  /  -  BiTi'il'uni,'  v^jrKc>'-li._ii  \i.>iit:ij.  Zugleich  inridet  der 
1  <jk>;t,i;ili  /wti  utitcr-  a.ilU'iordcntlit-hc  Frfc>!fj<>  ik-s  (  nnt int-nlal- 
PiKunialiJ^s  auf  f  rankrfid»-.  Hudvn  In  di'i  ,,  liair  ilc  Franic",  einer 
tlt.ippcnfahrt  über  2b(Xt  K<iotiKitr,  leuiv  der  Su-gcr,  sowie  der  zweite, 
dritte,  vierte  und  fünfte  klassierte  Wagen  diese  umdicufe  Strecke 
auf  Qmtmental  zurück,  und  zwar  ohne  jeden  Rdleiiwedisel.  Auf 
der  kurvenreichen  Rundstrecke  in  der  Auvemae  gewinnt  Louis 
Perret  Snim  zweiten  Male  hintereinander  den  Rochet-Schneider-Pokal 
gleichfalls  auf  ('ontinental.  Angesichts  dieser  iK-iden  h-vr'vt>-t\ 
Erfolge  ist  die  französische  Sportprcssc  und  voran  die  /<  itsihiid 
nL'Auto",  des  Lobes  voll  üt»er  die  Haktbarfceit  dieses  deuttdien 
Fabrikates. 

Ilater  Bezugnahme  auf  unsere  Notiz  m  viirii.-L-r  Nntiimer 
betr.  Vergrößerung  der  Argiis-Muuififi-tirsellschai»  iciicii  wii  iioch 
mit,  da(}  sich  genannte  (icsellschah  verantaBtgesehcn  hat,  infolge 
Hebtrhäufiuig  mit  Arbeit  und  infulge  gesdiüfmoisr  Transaktionen 
die  cemcUetcn  2  Wj^r  in  der  Hcrkomer  Konkurrenz  nicht  »tarten 
zu  lassen.  Wir  bcreura  dies  sehr,  denn  die  neuen  Modelle  der 
AiBua'Motorcfl'OeseUsdiafl  bitten  sicher  gut  abgcsiehnitten. 


In  den  Rledarbaft4reBn«i.  wekhct  «m  26^  Md  bei  Wien 

stattfand,  wurden  trotz  «chärTster  Konkurrenz  m  4  Klassen  dM 

erste,  ein  zweiter,  und  zwei  dritte  l'reise  auf  Motorrädern  mit  Fahlh«- 
Motor  die  beste  Zeit  im  Heiwagen-Kenncn.    Die  Aachener  SlaM> 

unrfTifnhrik.  Akliengesellschaft.  A.ichR-n,  hat  somit  auch  in  diese» 
KLUiHf.  iiiun  j;lan/endcn  Erfdli;  m  verzeichnen  und  wieder  die 
VorzQglichkcit  ihrer  beliebten   Fafnir-Motorcn  bewies«». 


Das  „VoHmt^il  *,  welches  die  Firma  John  Wenskus 
demnächst  auf  den  Markt  bringt,  untefscheidet  sich  von  den  anderen 
bisher  im  Betrieb  befindlidien  Drelndwafeo  dadurch,  daB  der 

Motor  sich  nicht  olien  an  der  Vordcrgabd  befindet,  sondern  im 
Wagen  eingebaut  ist.  Der  .Motor  ist  cm  wassergekühlter  Svphan- 
kühler  Die  Bremse,  Kupplung  und  Geschwindigkeiten  werden 
durcli  Fiifilubi  l  hi'tätigt  und  ist  die  Handh.ibung  sowie  die  .^us- 
führimg  die  denkbar  einfachste  und  beste.  Interessenten  wollen 
den  neuen  Wagen  in  den  Wericstittcn  Zhnmcrslnfte  9  be&iditigen. 

Sp. 

Berlin.    Vor  uns  liegt  der  neue  Katalof  der  Aulomobil- 

Agentiir  .Kondor".  F.  rM-mbus,  N.  Kopenhagenerstr.  (i6.  Als 
S|H'/iali1at  fabn/KTt  und  vt  rtriiht  die  (  iritia  ilirc  Kundur-Zünd- 
kerzen,  Aicralfcn,  Schk-i:k;HiMkU-.  -SirciU'ii  imd  K'ahel.  In  ZÜJid- 
kerzen  ist  i.iiu-  so  f;ri»(lf  Aii>\\jld.  da[^  aflbs"  der  vcrwöhnte>lr 
Autoinobiltsi  Passendes»  findt u  ir.ull  [)ie  Kmulor-Agraflen  passen 
für  jede  Zündkerze,  sind  wirkliche  KabLlsihoner  una  gestatten,  die 
Züfldkitung  gefahrlos  untersuchen  zu  können.  Ui«  Zündspulen, 
Zitaideneellen  und  MefliBshumcnt^  wekhe  die  Pitni«  jn  ihrer 
Preisliste  aufffihrt,  shid  Fabrikate  renoaunicrtcder  erster  Spedal* 
firmen.  Ebenso  ist  die  Automobil-Agentur  in  Lieferungen  von 
Isolierband,  ßcnzinprüfer  und  vor  allem  in  Dichtungsringen  für  alle 
Zwecke  sehr  leistungsfähig.  Kein  Interessent  sollte  vcrtaumen,  sidi 
den  Kataloe,  wcwEcr  kostenftci  zufesandt  wlid,  kommen  zu 
lassen.  Sp. 

Btrilo.  Ais  Sehninntfcc  tot  ,JNoidpol"  uFn.KnrtE.RBtM> 

thal.  Berlhi.  Lufsensbr.  1«.  aS/S  igHk  O:  Fabrikation  nnd  Vci^ 
Meb  von  Calcium<Cstbid.  W.:  Caknmipaibid,  erleilt. 

Offen  bacii  «.Hl.  Als  Schntamariie  Ist  JHIiion"  an  Firma 
P.  Schlesinger,  Offenbacfi  a.  M.  22/S  1Q06.  O.:  Metallw  arenlibnk. 
W.:  Motorwagen,  Motorräder  und  Zubehörteile  erteilt. 

SahSoau  b.  Chemnitz.  Als  Schulzmarke  ist  ..W.indc-m- 
mi>bil"  an  Vt'.indercr-F.-lirradu erkc  vorm  Winklhufcr  &  la  nicke, 
Akt. -Ges.,  Si-himau  bei  Chemnitz.  2i/ä  IWb.  O.:  Hersteilung  von 
Motorwagen  v.nA  Molorwag«nteilen.  W.:  Motorwagen  and  ditea 

Bestandteile,  erteilt. 

Strassbonc  k'Els.    Als  Schutzmarke  ist  „Alsatfa"  an  Erna 

Ernst  Carl  Mathis,  Straßburg  i  ,  Meisengasse  JO.  23/5  1Q06, 
<i. :  Fabrikation  und  Vertrieb  vin  Aiiti>mobilen,  Automobil-Motoren, 
Schiffsmotoren  und  Motoren  für  lenkbare  LuftKhiffc.  W.:  Anto. 
mobile.  Automobil-Motoren,  Sdiütenotopen  und  Motore  für  lenk- 
bare Luftschiffe,  erteilt. 

Boriln.  Oesellschaft^iür  drahtlose  Telegraphie  System  Prof. 
Braun  und  Siemens  9t  Halske,  Oesit'jdiaft  mit  beschränkter  Haftuqg- 
Oemlfl  Besdilufl  Vom  23.  Mai  IQOb  ist  das  Stammkapital  wn 

5000011  MV    '"i   lOfTOflOO  .Mk.  erhöh«  worden, 

Berlin.  ., Atlas'-.  Ainiaturen-Meuilwaren-  und  Schrauben- 
Fabrik,  Ol  s< 'Isrh.ilt  mit  t)eschränkter  Haftung.  Das  Stammkiplul 
ist  um  \sm--  .Vlk.  auf  öOOOO  Mk.  erhöht  gemäß  Beschluß  vom 

6,  Apill  !<>(H., 

LQbbenan.  ,,V'ofni.als  A.  I  rhnigk,  Maschinenfabrik.  Fahr- 
radwerke und  la^eii^Melieivi.  i  iü^reTr.L^ri ue  ( icn.: iKstnsrh.itt  mit  bc- 
«cbraTiklei  1 1 aflnfli  Jil  \'et^i  hiu",  D.iv  bishen>je  Vorstandsmitjjliett 
Karl  W  ei^e  i-'.  ,iiis  dein  Var^MruI  ausiri-srhieilen  und  der  Kaul- 
mann Utlo  Quilitz  zu  Vetsehiiii  \w  die  Zeit  bw  Jl.  IX-zcmbcr  IWti 
hl  den  Vorstand  gewählt. 

Mflnchan.  AofaNDohil- Verlrieb CariJMclzgcr  Inhaber:  Kaoi- 
mann  Karl  Metzger  hl  Mibutien,  Qertrieb  von  AntomoHlea, 
Thcatincrstr.  8. 

Ancbtn.  Afct./let,  fnr  Motor-  nnd  Motorfahrzengfan  lonn. 
Cudell  a  r„.  Im  Jahre  140»  hat  skh  der  »Köhl.  Zte.»  die  aw 
dem  Vorjahre  übernommene  Unteibilsni  von  186993  .Mk.  am 
179098  Mk.  vennindert 
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Oeutsches  Reichs-Patent 
No.  148658. 
Beste  Referenzen. 


■udcll  mos  vlucefttbrt  bat 
der    rrnuittalselicii  liKrlB« 
and  d«r  Polimal- PraTalitar 
PranJLraleks. 


MILAN  190S 

/^AGNCTO"  Popzellan  oder  Miea 

Man  hüte  (ich  vor  Nachahmungen  der  elnzigan  Fabrik  dar 

„Neuen"  zundk.n.  „Lüthi-Veritas",  jParlHi, 

29.  Roe  Brnid. 


Ehren-Diplom 


Automobil  -  Ausstellung 

Mailand. 


Schwor 
zu 

crroicliOD  I 


Acla-Riemen 


Nicht 
zu 

Ub«rtroCent 


cinKolraifonB.'i  Wortzciclioii 

sind  unzeireissbar  uud  längen  suii  nicht, 

sind  |rschneld>g«r  unrf  welcher  nis  jodos  andere  Fabrikat  und 

habon  gi*(>s8te  AlJhäsion  bei  wenig  Spannung. 
!  !  !  Garantie  Tür  jedes  Stück.  !  !  ! 

Alleinvertrieb: 

Fpitz  Meisterfeld,  Köln 

T«lijr.  Ur.:  Mtlttoritlil.  KMm         FtrntprKkir  8287         BrDSMlerittr.  2U. 

Behandlungs-Anweisung  gratis. 


Patent- Anwalt 

Drcottscho  LP,^V.l^yf;l 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  spezif.  Gewicht 
tiefem  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act-Ges. 

NEHEIM-RUHR. 


Reparatup  *  Werkstatt 

ttf  A.utomol>llo,  >f »toi-cIroMoltlcon  u.  MotorfA<l(4i> 

K.  Wisgalla,  Schöneberg 


Itltlifi-!^!  |■|l^>^.<>     l'-£,  nahe 


tll.Ulf». 


tfEISPIELlPSER  ERFOLG- 
Ii 


HORS  COWCOURS  PARIS  1900  25, P^üiit  Dub*il  PARIS  XT 

Monopol  tör  Dciilscliland,  Hcrtnann  VVcingand  DOsseldorf. 


CliaBlifnrknrse  *  HerreDlalirerkürsf. 

Einsetaende  nnterweisnnK  in  Theorie  and  Praiii 
an  5  lotorwaEen  moderaster  KoDsIrtikUoD. 
^—  Reparilar-Werlulitl«.  ^— 
C«nce«R.  fUr  die  Aatibildnn«^  von  Motorwagen- 
rührera  fUr  öffentliches  Fahn\-esen. 
Programm  kostenlos. 

Intematlonalee  Bareaa  für  die 

Automobil-Industrie. 

Berlin  0. 27,  Kleine  Andreuttr.  8.  L  10—8  Uhr. 


•Jaimklässstj 


I 


BIEBERSTEIH^GOE^KKE.  HAMBURG  I 


Wagner  S  Co., 

Wagenfabrik 

III 

Brandenburg  a.  ji 

Automobil '  Carosieriea 
ia  Jeder  Ausführung 

nach 

Originabeichntingen 
und  Angaben.  E>|eie 
Sattlerei  u.  Lackiererei. 
Spezialität:  Limousinen  und  Droschken.  •  la.  Referenzen. 

  Fern9prech?r  No.  479.   
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Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höcliste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

===  103-105  Boulevard  Brune,  ^= 

gr>H»  und  franko.  o1 


Vogel  &  Prein 

Hagen  I.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

UMere  neue  Stewruig  Nr.  7,  ■■obttellbar,  m  dt««  der  Ute 
6in|  vermieden  wird,  Segment  und  Hebel  ztim  Sto««nüiger  tut 
eiMii  Stück  getchnMet,  lit  dl«  k«trl«to«(oh«r«U  und  bMte 
•iif  dem  aarlit*. 


vfr  Magnetelektr.  Zünd-Apparate 
I  fWr  =.NORIS"  = 

Sijf    f^.jll  für  K«rzca-  und  Abrdn-ZUndung. 

\y  I  ~  OrflMte  Betriebssicherheit.  ^ 

^      ^  Weckerlein  &  Stöcker 

  nORIVBERQ,  Werd*rstr.  7. 


Berliner  Modell- Industrie 


 Johannes  Qroh.  

Berlin  N.U. 43.  o  Neue  K6oif  itr.  &     o    Fcroraf:  Am  VII, 

Holzmodelle  jeder  Art  (Ur  die  gesamte  Industrie. 


Louis  Jessel,  Olasmanufaktar 
Berlin  S.W.,  Zimmer- Strasse  64 

fertiget  gebogene,  facettierte  Coupee-  sowie  gescblifiene 
Nummer  und  Sternachelben. 

Reparatur-Werkstatt  Z  ÄSr 

Spezialität  AUurer-Union-Dro«  :)iken. 
An-  und  Verkauf  neuer  und  gebrauchter  Wagen. 

HERMANN  RÜMPEL,  •'LVJI''«*' 


4^ 


Friedrich  Mühlfried 

früher  Mühlfried  &  WegeL 

Aelteste  Reparaturwerkstätte  für 
.*.  Automobile  aller  Systeme  .*. 
Charlottenburg,  Wall-Strasse  97 

TalophoD:  Amt  OhulelUabiU(,  No.  QQti 
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An-  und  Verkäufe,  Stellengesuche,  Stellen  -  Angebote 
(Inden  erfolgreiche  Beachtung  In  der  Zeitschrifl 

„Der  Motorwagen" 

und  koiten  pro  mm  Hfihe  und  50  mm  Brette  10  Pf.  M 
direkter  Aufgebe. 


0- 


MascMnen-Fabrik 

in  der  N.ilie  von  Ma|,;deburg 
»ni'ht  tOobtlffcn  janifvrnn 
Heister  fUr  Ibt:  Hutor- 
UHlwagenban  lur  Montage  • 
leilnniTjder  im  modernen  allg. 
Maschinenbau  erfahren  istund 
Interes&e  für  Motorwagenbau 
hat  oder  sclion  darin  tätig  war. 
Einiritt  mb^.  sofort.  Stellung 
dauernd.  Meldungen  mit  Oc- 
hall!;.in$prüchen  und  Zeugnis- 
.ibsc'.riften  ev.  mit  Photo- 
graphie unter  M.  öTO  an  die 
.     Expedit,  ds.  Zeitschrift. 


Betriebs- 
ingenieur 

durchaus  erfahren  u  tüctitig 
im  Fahr-  und  Motorrad-Bau, 
sowie  in  Konstruktion  und 
Fabrik.ition  von  kleinen  und 
grosser.  Motorwagen 

sucht 

Engagement  per  I.  Juli  oder 
früiier. 

Geti.  Utf.  erb.  unt  M.SW 
«.  d.  liiLp«d.  du.  Blatte^i. 


Cdcr  liefert 

eiscnbabnscbwellcn 


und 


ißinen- Pfosten? 

Nur  Produzenten,  erat«  Firaen,  belieben  Zu- 
schriften IM  richten  an  die  Espedition  de*  „Hotor- 
waoen",  Berlin  W.  57,  unter  Aufschrift:  „Ei»ealiabn- 
•cbwellen". 


Chauffeur -Kurse  ^"S!!:.*!::"' 

Berufs-  und  Herrenfahrer.    Programm  kostenfreL 
Tüchtige  Chauffeure  werden  unentgeltlich  nachgewiesen 


Die  Jahrgänge  1898—1905  des 

.MOTORWAGEN 


sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolles  MaterUI. 

FQr  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  /Mk^  in  geschmackvollem  Leinwand- 
band mit  Goldpressung  14  Mk.  (1904-1906  in  je  2  Bänden  ge- 
bunden je  16  Mk.) 

  Zu  bciicbcD  durch  led«  Buchhandlaog  und  durch  die  Expedilioo.   


Für  die 

Leitung  der  Probefahrten 
und  verantwortliche  PrUfung  der  fertigen 
Chassis  und  Wagen 


wird  ein 


ei^tklasslger  Rutomobilfachmann 

von  grosser  l'abrik  gesucht. 

.Ausführliche  (Jil'erten  mit  Angabe  der  Gehalts- 
an&prüchc  und  Aufgabe  von  Keferenzen  erbeten  unter 
A.  U.  Slll  durch  Uaube     Co,,  Frankfurt  a.M. 


0 


Zur  Lieferung 

von 

Vergasern 

wird    eine  leistungsfähige 

Fabrik  gesucht 

Angel>pte  unt-  M.  Ml  an 
die  Expedition  dies.  Zeitung. 


Wegen  Aufgabe 

der  Vertretung  sind  meine 
beiden 

4  Zylinder" 

Motorwagen 

la  Fabrikat,  10  PS.,  billig 
abxugeben.  Besichtigung 
Llchttaiieri,  Pfarratr.  63. 


•  Automobil-Zubehörteile  für  Paris.  ♦ 

Ich  suche  VertretungeD  crsUr  FlriMa  der  Braacbe  (nur  Fsbri* 
kanten),  welche  nach  Praakrelcb  arbeiten  wollen.  Bewerber 
war-  längere  Jahre  Eleklifer  einer  der  ersten  Pariser  Automobil 
firmeo  fUr  Zubehörteile  und  bat  zu  den  Konstrukteuren 
und  Grossisten  beste  Beziehungen.  (ietälHge ,  Zuschriften  an 
Monsieur    Alfred    Pomitiler,    Parts,    U    Bis   Avcib*  WifrssL 


Rcparafur-Werkstalt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 
Berlin  C.  19,  Niederwall-Strasse  22.  am  Spitlclmarkt 


Patentanwalt 

P.'ThannhäuSer 

Sfsa'l.  fepr.  Ineenieuf 
Berlin  N.W.  21.  W:isnaü^«rstr 


a«w.rk.-4k»4ml.  B^rUa. 
PaIrtMt*  Isauiut  a.  »k*4.K.  Kmaa 
nf  Imibüdaiif  «  MiMk.-BaMrv-SU' 
las*u»r*ii  I.  inktMkMa  rraffrtaa 
k.n«ü  SOTiUW,MülfpilMnif.*0. 


Buchhalter, 

br.-inchekundig.  tirm  in  dop- 
pelter Buchführung  inkl. 
Abschluss ,  perfekter  Ma- 
schinenschreiber und  Steno- 
graph, la  Zeugnisse, 

sucht 

per  1.  7.  evtl.  früher  ander- 
weitig Stellung.  Offerten 
unter  M.  567  an  die  Expe- 
dition dieses  Blattes  erbeten. 


9 


Pneutnatik- 
II  s  n  t  i  r  •  and 
Demontir» 

Apparat 

^Jupiter'' 

IIS  kf^lrm  (dlrtf  L  liikl 

Serie  von  4  StUdi 
polirt  M.  10.   .  ver- 
nickelt M.  1-'.— 

VollBiiliti  kisfllkritiii! 

lioD  Brisse,  Paris 


Glimmer  .l^Ä 

für  ZDndkerten 
und  uflrerlorcu  billigst 

Breslaier  Ulimmcrirarenfabrik 

iiriiylsekke  i  lektluf 

BUüSlAl  Y.,  KopisQtistr.  86. 
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Von  der 
Berliner  Automobil- 
o  Ausstellung:  o 
Der  Stand  der 

Deutschen  Viniii 

=  Dil  Company  - 

Hamburg,  Berlin 


EJeglirter  neuer 

Prospekt 

wird  auf  Verlangen 
gratis  und  franco  zu- 
gesandt. 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  Vli,  No.  3315 

Telcgr.-Adr.:  Lederöl  Berlin 
Berlin  0.17,  Fnichtstr.  1. 

SUdtbabn  SchtesiKber  Bahnbof. 

Vertreter  gesucht! 


liil>r<(i  lllnliidijilfi  M(i\m\(  1 1.  Mim  fritdr.Ug.m  Mm. 


InternatloaalerMarkt  und  Ausstellung  von  Motorfatirzeuten, 
Motoren,  Werkzeuxmaachinen,  Fatirrädern,  deren  ZubcliOr« 
teilen  und  hllfsmaschlnen, 


sowie  anderen  Erzeugnis{%en  der  feinmechanischen  Industrien. 

Voisi  S.-U.  OMobar  190« 
in  sämtlichen  Sälen  und  Hallen  dcs'ic.-i.  l<»O0ii  Quadratmeter 
beleghare  Fläche  aufweisenden  Kryitall-Pilisttl  n  Leiydf. 

ZülnlktlMsi  mi  iliUritdin  Utlil  Ii  illa  Um».  !■  Inmitlni  Wqii. 

Iilu  ZiltkMtin  In  Fniis.  «  Mira,  WiriamutctlM  itt.  Ii  MrMi. 

M\  lirln  Jilrei  pM»  ii-  iii<  usliHiukfr  lliilmfridr  Ii  Inluhiui 

Wegen  näherer  Auskunft,  Zusendung  von  Programm  und 
allgemeinen  Bestimmungen,  Lageplänen,  Anmeldeformularen 
u.  s.  w.  wolle  man  sich  an  (ieneralsekrecär  A.  v.  Slawinski, 
Leipzig,  Krystall- Palast,  wenden. 


5  Kgl.  Württb.  Hüttenwerk  * 
J[    Ludwigstal  bei  Tuttlingen 

^  liefert 

2;  Spezialguss  |fir  yiutomobile: 

Kolben  Bremsringe 
tm  Kolbenringe  Bremsbacken 

2  KupplungshOlsen. 

J  LicfminR  an  erste  Pirmon.    Beste  Referenzen. 
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G.  /IL  b.  IL 

Reinickendorf -Ost, 

verlängerte  Koloniestr. 


*  «S' 


£ast-u.Qeschä/ts- Vagen 


für 


alle  Zwecke. 


Geschafts-Reklame-Wagen  20  Ctr.  Nutzlast. 


L'Electroptione 

Elektrisches  Signalhorn 

Reiner  Ton,  grosse  Tragweite, 
ohne  Schlauch  und  BaU,  wird 
in  Tätigkeit  gesetzt  bei  4.  V. 


L'Auto  Cle 

Für  alle  noch  so  schwer 
zugängliche  Muttern.  Be- 
schädigung unmöglich. 
Gestattet  vielseitige  Ver- 
wendung. 


Le  cric  „Le  Rigal" 

leicht,  durchdringend,  dauerhaft,  aus  bestem 
Material. 


Sirenen,  Laternen,  Huppen, 
Scheinwerfer. 

Vollständiger  Katalog  auf  Verlangen. 

J.  Titus  Postma  &  Cie,  Paris 

S5  Rhc  BrMii*l. 


♦  EMIL  ROHLWES  ♦ 

BERLIN  SO..  ELIS.\UKTHUFER  15. 
FEmSraUMtII<Aal  IV.  87B. 


EINRICHTUNG 

kompletter  Automobil- 
Wei  kstätten. 

MASCHINEN  •  WERK2EUeE 
WERKZEUGTASCHEN 

HOIIK.M  VS(  lil.M:.N.IIRr:HUAi:>KE 
AMBOSSE  -  .SCHRAI  BSTOECKE 

EALTSAKGEN  St'HLEIFSTEI.VE 


ABTEII.UNO  II. 
SCHRAUBEN,  bluk  wid  tokwan 
—    SPLINTE,  alle  GrSttM  — 


SCHEIBEN 
FEOERSCHEIBEN 
NIETEN. 


Aosruhrliebo  PREISBCCHKK  irratls  und  fmnko. 


Deutsche  Tachometerwerke  «.  m.  b.  H.,  Berlin  S.  W.  6L 


Speziatfabrilc  f&r  Geschwladigkeilsmesscr. 


Geschwindigkeitsmesser  für  Automobile,  Lokomotiven,  Strassenbahnen  etc. 

Das  Beste  auf  dem  Harkte  in  System  nnd  iusffllinmg 

EntlilHii  iM:  Utti  It.  I  Mir  Tictomir  lOr  ttjtiiiiin  tnf1anc»i«i(,  PriWIatt  Ii  5  Wir  Schotltiittir  Ir  WirtzmoHKlilni  iIl 
Vertreter  gesucht.  Preisblatt  über  Automobil-Apparate.  Vertreter  gesucht. 
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../Vlechanofix"  Industrie-Gesellschaft  m.  b.  H.,  Berlin  S.W.,  Königgrätzerstr.  i07. 

Bindewald-Albreclit,  Friedberg  i.  H. 


BÄCHOFER  4  RÄBIGER 

Berlin  SO.  33,  Eisenbahnstr.  36  b. 

Tcleplion  Amt  IV,  875:^. 

Besteingerichtete  Reparaturwerkstatt 

ffir  Oas-,  Benzin-,  Spiritus-  und  Petrolctini-Motoren,  Automobil-  und 
Bools-Motoreti  allerSysteine 


Einüui  m  littrsn  Ii  Biote.  AabrinisB  ton  BattBriein  und  ligniböiiiluniieii: 

Sauberste  und  prompteste  Ausführung  aller  Rep.iraturen  zu  sehr 
soliden  Preisen. 
Ersatzteile  aller  Art,  sowie  Oele, 
Fette  und  Benzin  stets  am  Lager. 


RBPARÄTUB- WERKSTATT  FÜR  AUTOMOBILE 

Heintze  &  Co. 

CHARLOTTEN  BURG,  Bismarck-Strasse  99 

Farnspracher:  Chartottenburg  No.  6692. 
Vermietung  von  Luxus-  und  Drotchkcn-Automobilcn. 


Bau  von  drtladiiigtn  und  zwelachtiuea,  leichten  «nd  tebwer««  UitMiai 

Omnibussen  und  Luxuswagen. 


Motoliulscherei  ERNST  OOMNEII 


BERLIN  NW., 
BrOekea-Ailea  15,  am  Stadtbabnb.  Beller:« 

Tcicplioa  Ami  II.  No.  »958. 

Vennietung  eleganter  Motorwi^ 

Ein-  und  Verkauf  von  Motorfahrzeugen  leoer  Vi 
«  Orosse  Auswahl  In  OelegeolieittUihi.  • 

Praktischer  Cbautreur-Kursus  looM, 


internationale  Taxameter  -{esellscha/t 

m.  b.  H. 

BERLIN  C.25,  Landsbergerstr.  79. 

Telephon  VII,  No.  llif,. 

üetliaii.Wi'iislatten  mit  ii]Oilf['fl.slfD]la.seliiD(>n 

Aiir«rli|img  vta 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 

Spezialitiit:  I  TAXAHETEB 

Differentialgetriebe     'l      mr  Kraftdroschken. 


Spiral-Röh  ren 

Räckkühler 

„Tourbillon" 

tedin.  pollkommen,  elegant, 
dauerhaft,  garantiert  didit, 
infolge  weniger  üOtftellen. 

Daucher  &  Manz, 

P.  R.  Pa.    Stuttgart  0.  R.  ö.  m 
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B  |)eutsche  Pluuiusin-j'lktisn- Gesellschaft.  « 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


Telegramm-Adr.:  „Granitol"  Kötzschenbroda.  Bahnstation:  Coswig  i.  Sa. 

Kunstleder  „Granitol" }  lX. 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche  IB] 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 


MOTORDROSCHKEN 

Erstklassige ''Marke. 

§  Panliard  &  Levassor, 

sofort  Jiefrrbar 

Berliner 
KraftwagenGes. 
m.  b.  H. 

KurfBrstendamin  90. 

T»L  kmt  WIlBfinilarr  M«. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Metallgiesserei  nod  Annatnrenfabrlk. 

Simtlicfae  Amutaren  für  die  Automobil- 

DDd 

Motoren -Industrie. 

Spezialitflt: 

Vergaser 

System 
Longuemare 

in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung 

Tadellose  FunkHon.   Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen, 
Schmierapparate. 


rr«li»e  nnf  Wnnii«-It, 


Pv*ap»fct«  kMienlo* 


Katalog  gnti»  und  franko! 


Reparatur-Werkstatt 

für  Automobile,  Elektromobile  u.  Motorräder  | 

Schndlfle  Autführung  bri  billigen  PrriMn.    —     Tciqihon  H,  No.  3489. 

W.  WECKE,  BerliD  N.,  Chauseee  -  Strasse  82. 


II 


Scliönau 

Inh.  Bruno  Lösser, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


MAGNOLIA  ANTIFRIKTIONS- METALL 

ist  das  beste  Metall 

  für  ■■sehinen  -  Lager  aller  Art.   

E«  besitzt   den   allernicdrigittn      ,  r»      i       r»  u 

'•ly^v^^        .-AKw^cjLaÄ      beste  Ketcrenzen 


Reibung«  -  Koefdicnt  und  ist 
didurch  inutandc,  besaere  Ölende  lu  leisten,  linger 
autzuhallen  und  wealger  Ocl  lu  (ebrauchcfl  tl* 

•lle  «ide:tn  McUll«. 


  MiB  rerUnge  unsere 

pr'""n  ""li-ll  '  ^^^SSSTTSS^^™  -    ."^  neuesten  Kataloge. 

bnas.  b.  miier,  GiPBriiwrtnter  dr  iiiagnDiii-iintifriittiDin-iMgtiii  Co.,  Berlin  w.g,  Frledriclistrasse  71 
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Grosse  Berliner  Automobil-Gesellschaft  m.  b.  H. 

Telefon:  Amt  iV,  4557.  BERLIN  S.  42,  Gitschincrstr  61  Telefon:  Ami  IV.  4557 

Generalvertretung  der  Firmen 

Lacoste  et  Battmann  Ltd.  Levallois  Perret 

and 

Ateliers  de  Construction  Mecanique  L.  Boulez  Paris. 

Luxuiautomoblle,  Kraftdroichken,  LattwaKen,  Omnibusse.   Chassis  und  fertige  Wagen. 

I  2  Zyl.  10.  12.  14.  PsTj 


I     1  Zyl.  y  6.  8.  P.S.  ^ 


I     4  Zyl.  16-40  P.S.  j 


A^ei-ti'titiing'eni  fllr*  einzelne  Bezirke  nocli  zu  vei'grel>en. 


MM 


toUilrik  Rolort  OoDrai 

Bureau: 
Berlin  W.  62,  Kurffirstendamm  248. 

TeleirMMdrcss«:  Telerhso: 

,  D   ■•  Amt  VI,  450a 

Integral.  Berhn.  ^    Weisseose«  149. 


Präcisionsarbeiten. 

Massenfaliri)[ationsai1ikel  in  Präcisionsansfaiiniiig. 

Speciaiität: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Stehlager. 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren, 

mit 

=  Kugellagern 

und  Dauerschmierung. 


Kilometerzähler. 


Total- 

•  i>  Iii 

ii3iuniuui;:;niilk^mtSi' 

(zwangslUulig) 
mit  selbsttätiger  Kegistrierung 

9W  Ist  ein  untrüglicher  Apparat 
gegen  ungerechtfertigte  Anzeigen. 
Der  nese  Katalog  Ut  erschienen. 
„Mechanof  ix" 

Industrie-Gesellschaft  m.b.H. 
BEi^LIN  S.W.,  KöniggriUiritr.  107. 

Telefon  Vlu,  12492. 


M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung.  Berlin  W.  57. 


Soeben  erschien: 

litiniitiinalis  Urstttaeli 


In  Kür«  enchHnl; 

liUmatjiulit  lUnukiitli  der 


Ihr  tttuilii  FilrrW^idMlrii      |»iMtu  litirlitrHii-BnuctM 


(Annuaire  g^n^ral  de  la  \f€\o- 
dp£die  des  Industries,  qui  g'y 
rattachent) 
IB.  Ausgabe  fQr  1906. 
Preb  Mk.  16.  . 


(Annuaire  geniral  de  l'Auto- 
mobfle.) 

12.  Ausgabe  fOr  1906. 
Preis  Mk.  16.-. 


Herausgeber:  F.  Thivin  6  Ch.  Hoiiry,  Paris. 


Idi  habe  den  Vertrieb  obiger  t>ekannten  und  bedeutend 
«ten  Adressbücher  der  Automobil-  und  Fahrrad-Industrie  über 
nommen. 

Diese  Adressbücher  enthalten  die  Firmen  von: 

Deataehland 
Fraskreich 
Oe«t«rrclcli>U  Bfarn 
Helarien 
D&DCinark 
QroBB-BritaiiBlen 

Tereinlgt«  Staaten  Amerika 

systematisch  geordnet. 

BetteHiMien  fUr  die  soeben  erscheinenden  Ausgaben  fir  1906  bttt« 
Ich  bald  gefl.  an  mich  richten  zu  wollen. 


Ilallea 

Niederlande 

Rasulaad 

Schweden  und  Norwe^n 
Schweiz 

etc.  etc. 


Was  Ist 

7  ?  ? 


9J 
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Nichts 

kennz«iohnet  den  Wert  and  dlo  Vartelle  rnuerer 


wm-  Selbsttätigen 

Motor-Zylinderschleifmaschine 

J>.  R.  P.  liOilO,  1S1902,  122ttt>3 
vrohl  besBor  als  die  Tatsaobe,  dass  n.  v.  a. 

Renault  Fr^res        7  Stück 
Opel-Darracq  -4  „ 

Adler  Fahrradwerke  3 

SUCCeSSive  kaorien. 


Seibsttatice  Nocken  Fris-  und  Schleifmaschine 

Spiralbohrerschlcjfmasdilne  D.  R  P.  170638 
Frberschirfmaschlne  D.  R.  P.  216368 


Man  Terlaoge  aaBflhrllohe  Frotpekt«  and  Offerten. 

MiTER  &  SCHMIDT,  Offenbach  a.  Main 

Oampfschmirgelwerk,  Schleifmaschlnenfabrik,  ElsengiesMrei 
Filialfabrik:  Badisch  Rheinfelden 


Kraftanlage 

oa.  3000  PS 


Oröastes  Werk 
der  Branohe. 


Arbeite  rsahl 
oa.  460 


.        ^  fniipiriikk  Uknililini  illtr  Irl. 

JUlV^^  1^   JJtJnfst  mr  Spedalitit:  ZSnderzelleB 
^SSSSh  4           m         tür  Automobile,  Motorräder, 

^^^^^^H  I  9  Motorboote.  >— <    Inatallatiei  von 

^^^^^^H  I  ■         AutomobO-  und  Motorboot- 

^^^^^^H  I^^Hfl.  Beleuchtung. 

Ml|PUHjP  Lehrer  &  Schaeffer 

Spczialfabrik  für  Aklaimulatoren- 
und  Trocken-Batterien  BERLIN  N.W.  21,  LBbeckeratr.  3a.  T<i>p>«n  ii,  No.  I07L 


pA^^lAfM  Kupfer -Asbest-Ringe 

l«>VI/IVl  sind  anerkannt  die  besten. 


Antomobll-  nad  ~» 
Hot«rrad  -  Ulehtanren 


PAUL  LECHLER 

STUTTCART 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Friedrlchstr.  248. 

Fernsprechar:  Amt  VI,  1874. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Pucli'Motorräder  und 
der  Helb^'Automobile 

Eigen«  Reparaturwerkstatt.  - 
Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


Garage.  ® 


&KQ5l'el'  nur  einige  Mark 
früher  nahm  dies  SWochen 
in  Anspruch  Skoshere  60  Mark 

PN  EU -CURE 

GroiseTubß  iooMk.  KleineTube  tsoMh. 

Pneu-Cure  Ff  lasier  mil  WuisHappen 
Nr  Reifen      SfioHh  FürReifen  '"/,»  5.ooMh 

"      "      ^Iss  3i?S  "     "      "      "Vm  •• 
^Ileln  FabriKanleo 

Fleming  &C2  beruh -paris-lonoon 


BOUGIE  POGNON: 

f/V  Vf/Vr£  DANSL£m/VO£EAfr/fH 


'  Triomobil  ko«et 
=  1000  Mark  = 

hat  Kettenuntrieb,  on.  4'/,  KP  und 
ist  im  Betrieb  ca.  50°;',.  billiger  als 
der  kleinste  vierräJrige.Motürwagen, 
daher  konkurrenzlos  dastehend. 

Prfl<ip«kt«  Kratl*. 

Otto  Spiess,  Spandau 

Faiink  piteoUerttr  latirlahr^eugi. 


Gegründet  ia»4. 


CARL /WEISSNER 

-  HA/VNBURG  27.- 

Alteile  Sp«cial  •  Tabrih  für 
umsteuerbare  regvjliertjareu  feste 

SCHIFFSSCHRAUBEN. 

I   Wendegetriebe  ,  Kwpplungan  und 
Maschiner.anlagen  zum 

/WOTORBOOTBAU 


Google 


DEft  MOTOftWAÖeM 


Auto=Palast  Schmidt,  Leipzig,  Härtelstr.  21 

Tag  und  Nacht  geöffnet!      inh.:  insoiiettr  Richud  SdimMt     Tag  und  Nacht  geöffnet! 

Beparator-Werkstatt  nl  toige  moUtmiä  ffwm  StDs. 

Ersatzteile  aller  Art.    Pneumatil;:-  H.--,'ir     * -j ^i-y  :tii--c'-:.''cccn';t.nnJf  fii-  Mrrn-. 'i.lri-  iin.1   \\';)c;cn.    Fachmännische  Leitung. 


F.  e.  O. 
Salzkotten 

behördlich  enipfohteiM 

Ä      -TJiA—AyAfe  Motorrad- 
\     '^•WffFa  Automobil-  Behälter 

«Aiiar  ii»«^--'«»^  w  Autolunlsler 

''Ji  nun  MHnhmi  da  Benzin  <■  AMoauMt 

icfahrlOMii  Aulbetrahmi  des  Beadiw. 

Fabrik  explosionssiclierer  Gefässe  G.  n.  i.  h. 

^  Salzkotten  i.  W.  s 

Ootdtie  Staats-  und  AmMbug^MtMOm. 


Frau  J.  A.  Cron  V 

.  EMMiMii-Draclularal. 


Adalbert  -  Struse  44.     BERLIN  S.O.  16     Adalbert  -S 

SpciuliMt: 

Elfenbein-Ringe  und  Beschläge  ftir  Sattler  und  Wa 

•peziell  für  Automobile. 


Alfred  W.  Neomann, 

Berlin  S«, 

Gitschinerstr.  38.  ~  Telel  Amt  IV,  7161. 

Knnlir     IimMi  iir  likMMiiKli 

Geiferal-Ifertrwtor  von 

Vxs;  L  Longuemare,  Paria 


Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


VerskSerunqeN 

Segen  Automobil-Bctchädigung, 
Unfälle  and  Haftpfflidit. 

Transport-,  Feuer-,  Glas-,  Diebstahl-  und 

=  Lebensversicherungen.  = 

Subdirektion:  Cbarlottcnburg,  Giesebrcchtstr.  2. 
aooa»  Tdivlki  Gh.  S83«.  — 

JULIUS  HAMBURGER. 

<a  Vertreter  erhalten  hohe  PravIslonI  » 


Uoflknanh  &  Boettcher 


BERLIN  NW.  6,  Karl-Strasse  39.    Telefon  III. 


AvtomabiltecliniscIiBS  Biireay 

Ausarbeitung  von  Gutachten  jeder  Art. 
Citierjl' Vertrieb  iin  Knftfilirieiiiiin  zs  linda  gnd  ii  Wisser. 
Projekte  uad  Einriclituni  ton  leianliien  und  irndtriii  Uiiaderuiiu  ii 
Fakrikin  und  Werbllltii  mit  jidiin  KrdMriil. 

SachvsrattndigB  bei  Aukanfan  von  Kraftwagen  und 
Wir  auohan  itoch  «ratklaseige  Vertretungen. 


Cifiirioky 

Aug.  Rausch 

fedL:  Wilb.  Qdkf 

BERLIN  NW. 
19  Alt-Itoabit  19. 


Dr.  R.  Rickmann 

Elektrotechnische  Fabrik 
  Kalk  b.  Köln  — 

Spezialität: 

Magnet-elektr.  Zimdapparat« 


für 


wag. 
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losepb  Patrick, 

FRANKFURT  a.  M. 

Bestandteile  für  den 

Aiiloniöliil-  üni  Müloriäilerliaii 


Zahnrad-Walzen- 

urui 

Zentrifugal- 
Pumpen. 


HERM.  RIEMANN 

CHEHNITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.       Über  650  Arbeiter. 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Export  In  alle  Weltteile. 
Grösste  SpezialfabHk  für  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


Maiiograph. 


Optisclier 

liidicatoi* 

l».R.I> 

5^'  ^  Unentbehrlich  für  Prüfung 

^    i   ^  von  Explosions-Motoren 

und  gchnclllaafcnilun  Miitoren  Jeder  Art. 


und  ach 

GeschwiiHliffkeitsmesser 


Patent         Kilometerzeiger      B.  t-  g  d.  C. 

I.  Preis  au  Concours 
d'Odolachymetres  Paris  1906. 

für 

-3  Automobilen,  Motocycles,  Velos 

sowio 

Fahrzeuge  jeder  Art 


Elsäss.  Elektrizitäts-Werke  ^'""^^^B 


1 


Th^ru    Sieger  Im  Coup« 
I  MCry,  Qordon  Bennett, 

RaggiO,  ^'•"•'""coupeRorio 
benutzen  dir 

Automobil-Brille 

Dr.  Mirovitch 


(patetiticrl  tn  allen  Kulturstulcn) 
OMttcii»  Raicki  •  Ptl<ntt  Ho.  leSISI  »»t 
188  254. 

HyiCleiilM<?li,  oloiriMit. 
})z-itl£llM<>h  u.  loloht. 

Kein  SlauKrin(jrinj2rn, 

krtn  BrwhUcm  der  Qlücr. 


General-Depot:  Papis,  60,  rue  Taitbout. 

Prospekte  In  allen  Sprachen  gratis. 


SPEZIALITÄT: 

Sattlerei,  Lackiererei 
und  Plattierung 

f.  Luxus-  u.  Droschk.- 
Automobile. 
Uefere  auch  fertige 
Carosserien. 

M.  TRZECIAK, 

Blill.\  ü.il,  (eritluilr,  si 

Fcrntpr.  Ami  III,  7iaS. 


W.  F.  Veit  p; 

Wagenbauanstalt  '^'^"'^ 
Berlin  SW,  Zimmcrstr.  10 

Teln>hoa:  Amt  I.  No.6a00 

Spezialität : 

Carosserien 

für  Kraftdroschken  u. 
Luxuswagen 

Automobilräder,  ,  ^      u~  ,  , 

Laterncnbugel  etc. 

Eigene  Faconschmiederei,  Lackiererei  u.  Sattlerei. 


ElSEMANN'S 


•iuverlässigstc. 


ERHST  EISEMANN&6- STUTTGART-, 


i 


.Irlifit 


.lalcrial 

E.NACKE,  Automobilfabrilc,  Coswig-Sachsen 
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AQtomoMl-,  Lnias-  ddiI 
DroscbkED-Carosserien. 

Spezialität: 

Wagen-Sattlerei. 
Rudolf  Lieske,  Berlin  N. 


Brannenitraste  181. 
(Telephon  Hml  III,  3276.) 


Spezialität: 

Droschken-  und  Luxas- 
Carosserien. 

Automobil -Räder. 

Fctn««*  AuifükniDg.  - 

5ichncllc  Licferunc. 

ReiDhold  Friese 

Berlin  N.  39 

Nordhafen  5. 

ffnuprtchfr  II,  4226. 


Elektrische  Innen-  u.  Hussen -Beleuchtung 

fQr  AutomobUe  u.  Kutschwagen. 

Dcdcenlampen,  Nummerlatemen,  Seitcnlaternen,  Leselampen. 
Ziganenanzünder,  Si);nalappara(e  —  AkkumuUloren  sowie  Ladestalion. 

Reparatur-Werkstatt  für  Automobil -Laternen. 

Kataloge  gratis  und  franl(o. 


B 


Pohl  &  Heibig 


Berlin  S.W.  48,  Friedrichstrasse  225. 

FenispFecher  Amt  9.  6394. 


Neues  Schweissverfahren 

zar  todolloson  nod  billigen  Reparatur  von  ßiUimeubrüclivn 
KohrbrUchen  und  lihnlicheo. 

=  Elektrawerkstätten  ^= 

BERLIN  S.  42. 
TAIMIIS  Brandenburgstrasse  26.  titMttl!|iri|i 


Karosserien 


Beste 

AusrühmnoEpB 


Holzrader 
LEIPZIG 


Schiffswerft  „Neptun'' 

Rumfnclsburg  b.  Berlin,  Köpenicker  CbauMce. 


Billigste  Motorboote  In  Holz  nnd  Suhl 

rar  «—10  Pmoon  von  20O0  M  u  fwllg  »ul  l.ij»r.    tUitCbooW  »  «tr.  liii 
8  PS  Motor  SOOO  M . 


Automobil-Wagen-Lackiererei  j!Ä 

t«ln»te  AusOihrung.       Schnelle  Lieferung.      'Er«te  Referenzen. 

OSCAR  VOGEL,  Berlin  N.  37 

Telefon  III,  3350.      Schönhauser  Allee  9.      Teleton  III,  335% 


ÄccnmnlatoreD-Werke  ZiDnemann  &  Co. 

Beriin  N.W.,  Stendtlerstr.  4.  °a{: 


Transportable  Accumulatorea, 
tpciicll  ZOndrrttItcn  fiir  Motor-WiiCM  md  -Rldcr  all 

bnihrtrr  Inicr  <,i1ct  Siiutrlilllaaf  in  CboaM  aad  Olluloid.  — 
Hohe  Capuilll.  —  Lia(c  Lcbcniducr. 

  Referenzen  erster  Etablissements.  = 


Automobil-  u.  Motorrad  -  Reparaturen 

Prompte  solide  Auäfilhrung.  Ersatzteile. 

Benzin  ■  •  •  C^irfAi^ki  Kinitellraum 
  Dcl      Va.    Oeyieriri      f.  .Motorräder 

BERLIN  W.,  Preussischestr.  72,  Ecke  Uhlandstr. 


Fabriks- 
bahnen 
Anschluss- 


Arthur 
Koppel 

UUto-Cnülubilt 
Berlin  N.W.  7. 

Bochum,  l>ciH*l- 
dorf,  H*mburv 
Manchen 
&chw«rfa 
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Neuer  prakt. 
Oel -Apparat 

mit  Autpurrdnick  speziell  für 
kWiMT»  billiger«  Wagen. 

Oel-Rampen,  0«]-Painpcn 
Peltschmlrrer  etc. 

NcueZenirif  u(;al-Pump«a,|.|  (.1. 
Enenter-Pumpeo 
Zahnrad-Puinpcn 
Vergaser,  D.  R.  0.  M. 

J.  Schmitz  &  Co. 

Höchst  a.  M. 

Automobll-Armaturen-rabrtk. 
Der  nne  Kulaloc  b<  enchinm. 


Laternen-HQllen 

für  Auto- Laternen 

aus  Imprägniertem  oder 


summiertem  Stoff. 

Die  Modelle  zu  allen  Laternen  passend  I 

M  Muster  lu  Dieostea.  m 

Jacques  Tlieis 

 Roden-Saarlouis. 

GrUsst»  liiar  ii  iliiii  Ersitz-  Ii.  Zubihfirliileii. 


Doppel-  u.  mehrlönige  Huppen  u.  Rufhömer 

llcfcrl  tl>  S|>nUIHlt: 

Felix  Jun^mann 

HERLIN  N  O.  18 
Langenbeckstr.  8. 

I  prn»piccho  VII,  2112. 


Etablissements  Turgan 

Paris- I.evaUois. 


mit   gotTDfinton  Zylindorn. 


Wagen  16  HP  rt/ÄÄ 

brOrkn  ui>><  CftrJaowoUe  Tcrtlvidst. 

f^hsQQIQ  c»prv«*t«in  St«lilM«cb,  ••hr  »iDracb,  mit  <lun  iUI«r 
V«IIA99I9  n»uo«teD  VarTOllkommnTiniran  •aMtn'tBUi't  Wir  ■iitcl  in 

<lvr  Lofci*.  aino  irSuaro  Anaobl  voa  Wa^n  au  t*kr  rortaültarua 

PrcUaa  aa  dit  Ttttratar  abaafohna 
r^haceic  U  D  nit  KaHanabortraittan«  fOr  awba- 

v^iiaaaia  ov  nr  «t,i««  i.iinou«ii)okttru»»»He. 

I  octiü^orrArt  Potmtaam  nnd  DampfUitriab,  Tracfklilckrlt 
l_dälWetgori         »,  {»)no-lüOOO  kg.) 

OmniKiic   fUr  P*ra<>n«nb«fAr<Urutm  lu  1)1  18  PUi«>n,  von  der 
IlllllUUa   »(.Iben  Typf,  <lia  in  New-CalmioDleu  dar  KogionuiK 
Eum  Poraonenrarkahr  dionL 

Motore  von  tno  nP  rar  Boot«.  Oairicht  1000  k«. 

  Katalog  gratis.   


)lHiill-Friis-  und  ManzHcrke 


x:  ' 


Hermann  FiedlBr,  c-  m-  >  h. 

  DRESDEN -N.   


i 


Parifa 

HF       Automobil-  u.  Motorrad-Laternen 

^  unttbertpoffenl 


Verkauf  und  Preislisten  nur  an 
Handler. 


„Dina-Gesellschaft  m.  b.  H." 

Vermietung  und  Verkauf  von 

elektrischen  o.  Benzin-Luxus-Motorwagen. 

Tag-  und  Nachtbetrieb,  sowie  Monatsabonnement. 

Betriebsleiter:  L.  LIERSCH, 

Berlin  NW.  21,  Alt-Moabit  95  96. 


|/\uto- Benzin 

spezif.  Oewicht  0,680/0,690 
0,700/0,710 


Erste  Bezugsquelle: 

Emil  Herrmann, 

ncriin  sw.  ei 
Teltowei^lrasse  57. 

Tciclon:  Anii  IX,  9JI4i'9]IS. 


Strassen  Locomotiven 
Dampf-Rollwagen 

- —  liilani  

rJohnFowler&Co. 

Magdeburg. 


I 


Motorriemen 

mmm  fMt  tfahofralam  X^adar,  Im 
Bviag  »mf  Baltbaakalt  u4  Lal- 
atmasaiahlgk.  omarralabi,  rtetl«« 

E.  Klinge,  Dr«idei-A  13, 


Kaufen  Sie  pro  1906 

koloo  andoro  ZandUo.-Bc  wlo  Ann 


9> 


Eliklr.  Fabrll  ,.Liil2"  Ziirlcl  I  (Schwill) 


Glimmer 


(Mica) 


fSr  dektr.  Isolationen  in  Rohware,  sowie 

Streifen,  Ringe  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

len.  Aschheim 
BERLIN  Plan-L'fcr  92d 
(in  lirr  KMtbuwr  Iküchc). 


Märkische  Automobil -Ges.  m.  b.  H.  »  Berlin -Wilmersdorf 


Faraapr  Wilaeridorr  1878. 


Gasteiner-Strasse  32  (aa  der  Uhland-Str.) 


Fanufr.  Wllnanlorf  IfiT*. 


Luxuswagen  °  Motordrosolikeii 
CLI&MENT.    GLADIATOR.  BRASIER. 


Garagen  •  •  Reparaturen 


Zubehörteile 


Pneus 


Oel 


Benzine. 


Google 
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• 

• 

Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bewährteste  Wagen  m.  Krilctionsantricb)  steht  n.ich  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  ist  infolgedessen  ein 

==  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  =^=^= 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-'^ABRIK  „UNION '  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 


Fabrik  von 

en,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 

Automobile. 

Acetylen.  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  = 


Lamp 


Prelacekrdnt. 

Unis  Anteroche  Socc. 

PARIS 

70.  Rue  Angouleme  2» 

KATALOGE  GRATIS. 


Iisehlnenbau  nid  Reparatur-Werkstati 

fflr  Automobile  und  Motorrlder  aller  System« 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

aller  Art,  wie  HInterradacfasen,  Verguer,  Pumpen,  Motore  etc. 

Ausarbeitung  von  Crflndungen  und  Ide«i. 
lucliiDen-FabritT.  Gebrüder  KUstermann  Nachf. 

Icrila  N.  4,  aunMce^traitc  No.  23.   PerMprcdicr  III,  No.  2900. 
Qute  Vertratungan  geauchtl 


1 


Zünd-Apparate 

fttr 

AUTOMOBIL-MOTORE. 

H«  Kommen 

PARIS.  88,  Rqo  do  Turenne.  PARIS. 

MuBterlairer  bei  Vertreter: 
H.  Plipti,  RUd»rf  BaHln,  Vttv  FrlKrltk  Stnin  Zll. 


L'Etoile 

neueste,  beste  Zündkerze 

Eidg.  Pat.  34535 
D.  R.  P.  a. 
::  Verstellbarer  Reinnickelkwtikt.  :: 
Melalith  Isolation  M.  4,- 

W.  BärlocliBr 

iogcDicar 

Zürich  l(Scliweiz) 

Selniustr.  29. 


Spreewerft 
Stralau 

We^er  A  Co. 
F.lceiie 

Molortnftbrlk  ■.  %m/*- 
b*y<r«l. 

Vtrmletuiic  (Vi  vir- 
dfcM«  WUittrboot»- 
•tindf.   Patent  SIp. 

Am!  Tj,  ft.UJ. 


lafi  (gesetzl.  geschätzt) 

W  tSlUl  IMIII  illeste,  beste.'festeste  u.  leichteste 

Jlliiminiumlegierung 

'ffir  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc 

Xt;ielia/i-cl  T^eidxier 

Leipzig-  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Annalurenfabrik, 
la  Referenzen.   Inhaber  v.  StaatsmedaJllen.  Uefer.  enter  Werke. 


Vereinigte  graphische  J^nstalten 

g.  m.  b.  ?}. 
BERLIN  S.42,  Prinzen -Str.  33. 

Erstklassige  Cllchös  für  die 

 Motorwagenbranche.  
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Trotz  de«  neuen  ZolUnrirts  liefert  die  betreffende  Firma 

PALOUS  &  BCUSE:,  BERLIN,  Zimmerstrasse  30 
Armataren,  Vorder-  und  Hinterachsen,  Steuerungen,  Getriebe  etc. 

t>llIl«oroii  Prelaoo  wlo  fVahor,  dl  dieselbe  eine  autiredehnle  Selbstfabrikation  beiitet. 
^      Grosses  Motorenlager,   o    Oroeeee  Spezialhaus  für  AutomobUl>eBtandteile  und  Zubehör. 


Ol 


Auto-Benzin 

doppelt  gereinigt,  in  Leihfasscrn  und  Lcih- 
kannon,  Motorenöle,  consistentes  Fett,  Pe- 
troleum, Putzartikel  etc.  liefern  stets  zum 
billigsten  Preise,  exakt  und  prompt 

BERLIN  NW.  21.  ALT-MOABIT  96. 

J.  Duderstädt, 

Qrosshandluag  ffir  Automobilbedarf. 


Arbeiten 


Dreh- 
Frais- 
Hobel- 
Bohr- 

flberaimnit  die  Mudilnenfabrik 

CARL  STAAMANN  JR. 

Berlin-Reinlckendorf-W. 

Grand  prix.    Qolden«  und  silberne  Medaille. 


WindhoH' 

=  KlUUep  = 

Motore 
Bootsgetriebe 
Kupplungen 
Vergaser 
Steuerungen 

Gebr.  Hindhoflfs^^öÄ^K^  Rheine  i.  W, 


FI  OfCAn    =  Patent<W«gcn-Ach«en-r«brik 
•    L-cirSCII    gegr.  1826.  -  -  Tele!.  4,  8494. 

Wall-Strasse  34.     BERUN  8. 14.    Wall-Strasse  34. 

i^oBit:  AntomobU-Aclisen  Jeder  Art  n.  Konstrnktton 

Mik  Mm^    Uatlicti  RniriUrM  u  (itiMM-llGktm,  nili  LldnM  m  fmüMm  ik 
Eknlii  ttkttMiil,  iliklutii.  U^mm.  Bnui-LMfültM  ili.  itt, 
RIoktM  verfetgener  AokMdHokel,  Hirten,  Soklelfen,  Poliere*  eto. 

B»ab«i»t«  Amfttbnm.    ScIumIUU  LUfwon«. 


Geopg  Speiep,  Berlin,  flmlfouHfriilr.  Ii 

BHIIpli  Bizimnalli  fOr  Autoislll-ZitaUr. 

  VerUBgtii  Sie  grill«  C*Ulo(.  , 


S=  Tiegelflusseisenguss  s 

(gegossenes  Schmiedeeisen) 

Usst  sich  rl<]ht«ii,  bleiron.  «troolcen,  aitttu- 
ohen,  «»oli-vvelctMon ,  genau  wie  Schmiedecjsen. 
vorzQgl.  bewährt  f.  Hebel,  Achsen,  Wellen,  Lenk- 
stangen, Zahnkränze  u.  Automobil*  u.  Motorteile 
aller  Art. 

L.  W.  Bestenbostel  &  Sohn,  Bremen. 


♦♦♦  •♦♦♦♦♦♦»»♦♦♦♦♦♦^e  


0.  Sfegmeyer,  >hsciiiBenfabrik 

CHARLOTTENBURG,  Sophie  Charkittenstr.  5. 

Tel.:  Cbarloitenburg  1336. 

INS  STEOHETEB  fi^ 
Scbrauben-Scblflssel 

für  runde  und  eckige  Muttern. 
DMBtbttrIick  nr  jadea  iattnokUiitaa  i.  lettrlakrtr. 

Bestes  Werkzeug  der  Gegenwart  1 

■  eingeführt  bei  Kfifilgl.  CltenbahnwcrlnUnn.  ■ 


itttomobil-  DDd  Wagen-Laekiererei 

Alois  M üUer 

Berlin  N.W.,  WaldstrasseiSö, 

Cwrösst  eing^oi'ichtete  H&iime. 
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MERZ'sche 


Autobrillen 

^^■^^  sind 

^^^^^  unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  OpL  Fabr. 

Frankfort  a.  M. 
Rödelheim. 
Paris. 

UpfcninKiniranWit'durvorkäufor. 


Rudolph  Kram 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  114 
Femsprecher;  IV,  2727. 


Spezial  neschift 

in 

Maschinen,  Apparaten 
und  Werkzeugen 

für  Motorwagen-  und  Falu- 
rad-Uau  und  -Kcparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 

Beste  Referenzen. 

Offerten  und  Priislislen 
auf  Wunsch. 


inübcrtro^itts 


Depots  und  Vertreter: 
iv\t  I.  rnKitr.s 

MiiiK'lii'ii-  Siiiiurii-Ir.  \2 

AÜTIII  i:  SOI. MIT/ 
kuiii  a.  ui'..  n<>Ui-i<«>nriiiiiiix  "i. 
AlJTIII  15  SOI. MIT/ 


1 1  i'Aniti 


h  If  •'kill"  f  %l  r  >'». 


Beritner 
Wagenachsen- 
Fabrik 

Eggebrecht  &  Schumann 

Berlin-Pankow 

Schulzestrasse  29—34. 

Alle  Arten  Wagen-  und 
Autoinobll  -  Achsen  and 
-=  Federn.  = 

Komplette  Chassis 

•  Metallgiesserei  • 

•  Schmicdestäckc  • 


Iii 


\ 


Gh.  Neumann  &  Schuitze 


Vagenban  u.  Speichen|abril( 

BERLIN  0.,  Friedrichsber)?, 

-  Pfarr-Strasse  63 

•  Telefon:  Friedrichsberg  i± 
Speilililil: 

Automobil- Karosserien  für 


•  Luxus-,  Lastwagen  und  • 


Droschken. 


Jede  Art  Radspeichen  und  Räder. 


finden    in   der  Zeitschrift 

D6llag;6n  „Der  Motorwagen " 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


=  Pneumatikleder  = 

DULLYt  &  KREBS 
Aachen 


Motaur  Koenornlqu«^ 

'JlAJEÜNi' 

itd  t.g.4  g. 


I  ^  ^ 

„JHoteur  fixe*'  -  Stabile  JÄotoren^ 

für  die  Klein-lndustrie  oder 
für  Beleuclitungswesen  g> 

AusscrgewShnllrh  billiger  Preis.     Kataloge  ftranko. 

Comptoir  General  de  M^caniqne  de  Precision  Paris,  ii9nieStM«nr. 
Anfragen  erbitten  nur  direkt  an  unsere  Fabrik. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  von  Monaco. 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a 

20.  40.  00.  80,  100  IIP.  und  stirher.  Die  leichtesten  Motort 

1-2  Ko.  pro  WerdesUrlte!  die  CS  gieWI 

Frm&gllrht  lucli  2  Kkliliinucn  durch  teinen  S«liiKnijkHUr»s1er.  wihiw  • 
Molar  %cUn%  uierbrachi  iii,  die  i'<-«<ln«*le  Otschnritidigkeillär  A«»ooioe««. 
Boote,  Luftichltfahrt  snd  FluCinaschtncii. 

Levavasseu  r,  Ingenieur-Constructeur 
Paris  -  i'uteaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 

-    -        -    -       —  —     KiiUlOK  «af  Wiaucfc.    — ^  — « 


Google 


DER  MOTOR>VAOEN. 


xxxvn ' 


f  


Hambuirg 

GEGRÜNDET  isb». 

I 

Er^res««.  Ire 
Spi'cial'Giscl 


Erdres'^^ilresfes 
Soicial  Gischaft 

TORÖOOTE 


Aolo.  llizl!Jl_Rclirhuhci.. 
werden  für  jcd«  K»rci''»'Cric  rwi"h 
rii^rnrr    Maii^uhelle  luiscvid. 
kowplrll   hf/osoi,  aniffmiiii. 
S|>c/'.ilil.i1. 

Traugott  Golde, 


Mth].leiill-!itknab(i(ikrikLCirliiltrt 

Drewlfn-Planen.  Itlililritlr.  !». 


ModelUabrik  Norden 

In  i     A.  rAlUcriLicfj? 

BERLIN  N.  S\,  Hrunni'nttr.  156. 

ffrn^prrdtcr  III.  3812. 

Sptz.  lubotliil-  u.  lotir-ZyliRiltr. 

Kosfeulmc  Kalkulation. 


Kunst-,  jKletall-  u.  phosphorbronzc-Ciesserci 

In:  kUc  h'e^^  ■"^■^'^i"''"  l-cgicmiigcn. 

Spezialli^t:   N  ckslalniinliiia,  ontste  Ftstigkeit  nid  iirinistit  Etwidl 

Rich.^  Schmidt,  Berlin  N.  4 

I  cl.  III,  3614.  Chaussee -Strasse  52.  Tel.  III,  IKiX. 


>  TriiiiN|)oi1al)lc 

Spezialiiät: 

Zünderzelien. 

BaMgripn  für  Aula- 
mobil- und  Kutuch- 
wagonteloxilituiio,  p 


Ifl-llllllilitlillTlI. 


Eigene 
VertrelerBQros: 

Vart  I. ■•rt«.  litlMmIr. 3ta 
Varia.  Caln.  SpkiMrMtr  0 
Vtrta,  F'aikhirt  a  M  . 

SchloiKilraiie  121 
Vada.  Hambar«  S. 

Breatrrwl»  24 
Vi'ti.  Lcipii«. 

aoltickfdtlrane  Ts 
Varta.  Muncli«« 

Schwantlialcrtlraist  55 
Varl«.  Ainstrrdini. 

K'</i>ra^racht  304 

c.-i.  'ilMI  l.3ilfsl.itinn<'n  In  llentMC hl.ind. 

„Varta  '-Accumulatoren  Gesellschaft  m.  b.  H. 

^     .      Fabrik  und  ZentralbSro  In  Obertohönewtide  b.  Berlin. 


PAUL  POENSCEN 

=—  Köln  a.  Rh.  — = 

Metallschlauch-Fabrik. 

  Speiiililäl:   

Huppenschläuchc,  Scluitzschläuche. 


AutoOel 


unübertroffen! 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 

Tel   IV,  4070. 


Hübner's  Automobile  u.  Motoren  (Inh.  Gantzer) 

Kompl.  Waj^cn  Boots-Motoren 


2  «Itrrr  I  Cyl.   S  PS 

3  .,     2   .,    12  PS 

4  ,.  2  „  12  PS. 
4     ,^     4   ,.   2J  PS 

BERLIN  S.O.  26. 


3  20«  Mk.  Bhr  H  il. 

Tuon  ICyl.  lOS  •  HO   i  P.S    .   .   .   .     .^50  Mk 

™    "  2  ..  HOyIIO  lOPS  fest  Vent.  9W1  „ 

5  900    „  I    ^  IIOvUO   8I>S        .   .         850  „ 

8  000    „  4   .,  110  ■  150  25PS         Venl  2  500  „ 


KcrMS|)rcv]icr  IV,  2267.      Kntnlog  fordern! 
I  ti  A\'n«r<*ii  11-  H<»<»<H«r«'trl«'l>«'.  == 


Automobil-Agentur..KONDOR 
E.  Gembus 


f  :il  »i'ikatioT» 

Automobil  -  Material. 


Expoi't 


BERLIN  N.  58,    Kopenhagener  -  Strasse  66. 
Der  neue  Katalog  *W 
ist  erschionon  und  wird  Interessenten  kostenfrei  zugesandt. 


Uorspann* 

iitij 

liefert 

in  solider  und  eleganter 
Ausführung 

zu  billigsten  Preisen. 

Alfred  Behr 

Coethen  i.  A. 


Reparatur -ililerkstatt 

für  Motorfahrzeuge 
0^     F.  Belka  Bcnx?n. 


B^RLII  S.  M,  «Ii  Jit»kt1r<tu  S4/SS. 

l-inliau  von  Vcrgascrlieixungen. 
lita  m  tana  Itatirruin  k  mii, 

=  AuspuffVIappen  —~i 
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'^§1^-     für  BOOTE  ' 

pS^^TTcEWERBL.  ZWECKE 

HEINRICH  KÄMPER  MOTORENFABRIK 
BERLIN -MARIENDORF 


mm 


Elektriscbe  Beleuchtung  fSr  intoniobile. 

Bin  DrnimD  ladet  den  Akkaroulilor,  welcher  i  elekrrl«€ha  LiVnpvD  «pokt 

(Karburaior  R.  U.  HnoMdrMS  fir  Itloterivelradcr. 

K'i»  cini'frr  S(litDh«b<l  rtctli  die  Lsftcufuhr. 
Oroaao  EVaipuruIa  an  Breniuitoftl 
Antomobil-Wa2«nwlitde  „Pissc-pArtoat"  imk  1 1  SM,  ttM  WM  t|. 

A.  A  M 0  U  D  R  U  Z.  24.  Rae  d'AaailK.  PARIS. 


Rcparatar- Werkstatt  !l^:^^*sX."°iSlII22 

OelcgcnheHiklttfe  fflr  aaqe  and  gebnacht«  Wagen. 
 Chauffeuraohul*.  

Otto  &  6«M«r.  MlB      Chorlnontr.  88. 


Federndes 

man  verldnge 

Beschreibung  u. Preisliste. 

Crseizf  PncumafikundGlelfscbüfz 

D^BORdlERS.BERutinw 
Fabrik  für  federnde  Räder. 

Wagenfabrik  0.  Radochla 

FcnnpiTclitT  185.    SENFTENBERG  N.-L    Fnaxpttdwr  KJ6. 

üpaKt;  Automobil-Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausführung. 
— —   Katelog  und  Z«°chnungen  zu  DIeniten.   


Fabrikation  v.  Araatnren  d.  Antomobilbranche. 


•Ulm«,  (MiM*- 
rtt*  *JI*r  Mm, 

ZUatfipatn  «l«.  (ti.. 

Automobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Preraaer 

BERUN  S.O.  26  Oranien-Stfasae  6. 

—  Tetdon :  Ami  IV,  No.  Vti. 


R.  Buzzi-OualrinI  ^"ÄniMi  = 

fllr  A>itnui<)t)ile.  Appiiriite  etc. 

CHARLOTTENBURG  2,  Gutenberg- Strasse  3. 

Tel.  Amt  Charlottcnburg  No.  682.   


sowie 


•Amtliche  Reparaturen  an  Kraftwagen 

liefert  in  bestergAustUbrung  die 

ffagenbauanstall  C.  HiLUCKE 

BERLIN  S.O.?33.  Cuvry^tra8se?36. 


Max  Cocliius 

BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Mesaing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall-Hartlote. 
KQhler- ROhren  in  jeder  Form. 


^=  Benzinkisten: 

fOr  Motorxwtl-  and  Dreirlder 
Mwie  fflr  itatlonlre-  i.  Booänotort,  Trmnmda  fftr 
drotcbkeii  etc.  (ertigt  «Ii  Spedalitit 

B.  Jbierlin  S. 


fiirÖNKte  Ciarajs^e.    «    Billil^Nte  Reparatnri»  erk^^ialt  Rerlin^. 

Continental         Michelin         Oberspree- Pneumatiks 

Internationale  Autonnobil-Centrale  Dr.  Mengers  &  Bellmann, 

T-tf-i.i  i,,ri  AJrcssc;  inttraulo  Berlin  NW.  7,  Phni  Lou«  Ferdinandstr.  3.  Fi  ...«.^rr  . .., .  a  ni  i  ■^'f 

Refcordwaqen  und  Chassis    =  Arguswagen  und  Chasais 
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Stirn-Räder  = 
Schnecken-Räder 
Schrauben-  Räder 

^=  Zahnstangen 

Kegel-Räder  = 

mit  |t«ll»k«lt«l  ZühMi 

liefert  Uli  Spezixlilil 
Wcikzougtnaschinen-Fabnk 

„VULKAN".  Chemnitz. 


Fixloth  l 

Lötpräparat  für  stahl  a 

und  Eisen.  i 

Nur  an  9 

Fahrrad-Fabriken  über  2 

30  OX)  kg  geliefert.  h 

Härtepulier  Imperial  | 

für  Eisen,  f 

billiger  Ersatz  fkir  Kali.  S 

Htrtisteln  imperial  » 

für  stahl,  { 

hdrtet  zähhart,  ^ 

stellt  vcrbranntenStahl  a 

völlig  wieder  her.  S 

Franz  Wehrmeier,  | 

Berlin  S.  59,  Olilliidittiitr.  33. 


liUlci't  Itt  y^f^ 

Automobil-  ^ 
Armaturen  ^'^^ 


,  ^      ^  ^f^^^^^ 

f  Spezial 
!  Reparatur-Werkstatt  | 

I  für  Motor-  und 
I  Transporträder 

$  Eintiu  m  litonn  In  BnU. 

I  W.  Malloschky 

1  Birlin  S.O.  33,  Scklnjukii(r.4S.  « 


Gebr.  Scheller 

Armaturenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37.  Kastanien-Allee  84. 

rtniiimdier:  Ami  III,  Nr.  3Sa. 


SPKZLUJTiTi 

Vergaser  nach  Longaeroare.  PrizistoDs-Arbeil. 
Vergaser  I.  Aalomobil,  Bools-od.  stalioDäre /dolore 
Vergaser  lär  /Aolorzweiräder. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  und 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen. 

Wiwnti,  Muurxwi,  liliii-Cntrltaiil-  HC  UknifmfM. 

—  Zti4*piMkrate.  — 

Anfertlgauc  ^'er  Arten  Armaturen  nach  Zdchnanc 
oder  Modell. 

.Ausarbeitung  Ton  Ideen  nnd  KrflndDngpn. 


Kirchner  &  Co.,  l-g-. 

Lelpzlo-Sellerhainan, 

KfAuta  BDd  r«oominl«rtwt«  tfMUUlfellk  tob 

Sagemaschinen  ond 
Holxbearbeltnngs-Iaschlnen 

Uttar  IM  BM  MudMuM  |«Mtrt. 

ChtcMO  i99%:  7  E^rcodiplone.  s  Prcicnwlanit«, 
Ptrii  t9M:  .tnmi  Prtr". 

riüil-Ronu:  Borltl  8W.,  linMnlr.  1t 


Automobil- u.  Lux  is- Wagen- La ckicrerei 
R.  Schocket,  Berlin  S.O.  33.  Tübbenerstr.  25. 


S«iiber»te  Ausfiihrun«. 

SrhnfUe  l.icfrruiiL- 


Feiiift«  rifliscbr  Lacke. 
It^I«*  Ki'ferrii/pii. 


Her  mar'  n  Herholz,  Berlin  0. 27 

Magazinstr.  16a.   Telefon  VII.  2231. 

liefert  all  SpeililHlt: 

Benzinfass-Entleerungspumpen 

mltlcltt  Auweiler  riagclputnp*. 

Blechpumpm,  Rol*Knn<pumpcB  Mwfe  Pumpen  ffir  Jeden 
Zweck. 


Spezialität:  Luxus-  u.  Droschicen- Karosserien 

Automobil-Räder. 
Feinste  Ausführung.  =====  Prompte  Lieferung. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 

(Farnapracher  Amt  II,  No.  1113.) 


Dodeck'i  böte 

Sckll-BolimascliifleE 

der  Wdtt 


i 


PriMtert 
■R  4tr  Kfl.  Pra*B.  StajtasMl*«!«. 

Hugo  Dudeck,  liuhiieilikrik 

■     Inli.  Martini  A  Schulx 
Berlln-RIxdorf,  Hermiiinttr.  U. 


Antoffloliil-.KnlscIi-  nmlWaiiBB- 
latemen-FabrilL 

OTTO  LIEPE,  Beriln  N., 

Ciias««M-Str.  86  (a.  d.  Liescnstr.), 

emptiehlt  sich  fUr 
Wagen  bcsch  lag  u. 
Plattirerei, sowie  lur 
Ausführung  v.  samt- 
lichen in  das  Fach  ge- 
hörig.Glaserarbeiteo. 

Anfertigung  von 
Nummerscheiben 
für  sämtliche  öffen^ 
liehe  Fuhrwerke  und 
Automobile, 

»bog.  Coap<-Sdidb«i. 
Vagen-Besch  Ilgen. 

=  Warkatatt  für  Mparatarea.  => 


Lager  von  i 
nnd  \ 


Robbau -Magenkasten, 

Automobil -Karosserien 

In  jeder  gewünschten  Ausführung 
fUr  Luxus-  und  Geschäftswagen, 

R*h  wagen  baa  -  Aaitalt 

Martin  Bräunling 

••ball  LB..  Mifantr  18. 


UnMAiMidi 

<ir>MN 

MUMansir 


Krebeck  &  Brandekbum, 

BARMEN.  • 


Digitized  by  Google 


XL 


DER  MOTORVAOEli 


Wir  garantieren  bei  Nachtfahrten  für  Tageshelle, 
wenn  man  sich  unserer  zuverlässigen,  unübertrefflichen 

Auto-Scheinwerfer  „HELLA" 

bedient. 

Zahlreiche  Anerkenniingen  vom  In-  imd  Anslande. 


Westfälische  Metall  Industrie,  Aktien-Gesellschaft  Lippstadt  i.  W. 


Auto -Aluminium 

(Nickel  -  Aluminium),  seit  Jahren 
best  bewährte  Spezial-Legierungen, 
Stahlbponze,  Phosphorbronze,  Lager- 

bronze,  Spindelbronze,  Rotguss, 
Messingguss     und  Weisslagermetalle 
liefert  als  Spezialität 

Leop.  Ziegler,  Metallgiesserei 

BERLIN  N.,  Reinickendorferstrasse  22. 


ToleBramm-Adro«»»: 

Bewegung,  Berlin. 


Ferrnpr»ch»r: 

Amt  II.  No.  1690. 


H.  F.Schnicke.  Chemnitz, 
o.Kr  iHü.  Werkzeugfabrik 

SpeziatitAt : 

Hinterdrehte  Fraiser  für  den 
Automobilbau 

als  K«tt«urudrrAUer,  Zubnr«dfr»iMr, 
Prodi fral»er  ctc 
(rewIndMchneidzcage,  Relbaklen. 
Splralholirer, 
liehrbolien  u.  Lehrrlai;«,  Kahrnchnclder, 
etc. 

sowie  sämtliche  Pr.t/isioiiswerkzeuge. 
Preislisten  auf  Wunsch  gratis  u.  franko. 


Spezial-Fabrik 
für  Zündapparate 
„NI  EU  PORT" 

Paris- Suresnes 

9  Ruc  de  Seine. 

Melcrtnt  der  Rrmoi : 
Darracq,  Clemenl, 
Peugot  etc. 

Alle  Darracq -WaKen, 

»eiche  die  StlinelligVeits  ■ 
Rekorde  dir  Welt  enicKen, 
wuen  Riil  NIcuport-ZQnd- 
kerxen  vergehen. 

Kalaloff  fntit. 


AlnmiiiiiiDi-Gass  > 

von  grosser  Festigkeit 
als  Sandguss  oder  Präzisionsguss 

liefern:  ^ 

Schumann  &  Co.,  '-"'p^'g  P^^g^»'-  \ 

Abt.  III:  Metallgiesserei.  { 


^  iiiii|iM|  IIIIII  I  iiiiiiiiiiiiiiniiii  I  iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiuiiiMMi«; 


Für  Getriebe  etc.   

Ist  dnn  bvatK  Mrliinlrrniltt»!  d»r  Welt! 

—  "KEYSTONE-HKNKE" 

.  (Orieinal  aiiK'rik.  Schiiilün'ilriikt.. 

Kein  Mischen  mit  anderen  Fetten,  Zylinderülen  etc.  mehr 
nolig!  OeräuschloserOanK.  keine  AhnülzimK.  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung!  Im  (lebrauch  viel  (piiUBtr  u  bilUccr  wie 
jedei  andere  bisher  gekannte  Produkt.  Gin  VerSDCh  «ickert 
dauernde  GinführiiDK.  ikieptiert  vtn  dan  k<d«at»ndit*B  Ant»- 
mobil  Betriets  eesellscbalten  i.  -Fabriken  des  In-  o.  Aisludet. 
l'robehuchseii  von  ca.  15,  30  u.  50  Kg.  -  Kilopreis  Mk.  1,75. 
Man  verlange :  Kefit*lia-H«Dke  I«.  1  für  Oef riebe. 

»         „       »  9  „  Staufferbüchsen, 

»  »        •>  •   »  TrOpfÖler;4l,MaMhloeii- 

UOKOPOI''  beiw  AutoSI-Eniti) 

Mt\»h  ItimMhM  B.  k.  I.  ((riil  I.Ii.  Eirllrilfi^iii  M. 

Toienr.-Adr  :  Ki-yitoiin-Borlin  Ti  l.:  Wil  I-r 


iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin^^^ 


Ein  gutes  Benzin  "^Ql 

i-it  i'ine  llauptbcdingung  für  zuverlässiges  Funktionieren 
der  Automobile    und  Motorboote.     .Man    sollte  -.ror^ 
wenifjer  Gewicht  auf  kleine  Preisunterschiede,  als  .lul 
^  allerbeste   Qualität  '= 

legen,  denn  Störungen  und  Stillstehen  der  Fal-rxeii^se 
verursachen  mehr  Aergcr  und  kosten  mehr  (leid  aU  die 
hrsparnis  bei  Einkauf  geringwertigeren  Metriebs.HLiteriaU 

  beträgt.    Wir  führen  nur 

.  extra  für  una  hergestellte  Ware  — 

im  spec.  Ccw.  von  G>.0"  und  Tco/Tlir'  in  unseren  eisernen 

l.eihfasscm  und  I.eihkannen. 
fris|li2it1illgfl|  tmi  iIiiiiFrtrtirl».  Iii  nrlu|iMirtii4irP;ibBfiliM. 

Georg  Äpel  &  Co.,  Dircksen  smn«  I.  Berlin. 

SriOH  L>|ir  Ii  imln.  Iiliriiill.  ctiiiitiitH  fill,  CvMi,  Pilttilli  lU. 


Dlgitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


m 


Gebrüder  Weerth  «  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 


ÄUTO-KONSTRUKTIONS-MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 


Frankfurt  a.  M. 


BERLIN. 


Düsseldorf. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen*-  *^ 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelfesfe  und  ^össte  Spezial-Fabrik 
för  transportable  Akkumulatoren. 
O^ndet  1827.  800  Arbeiter. 

Vprfrpfpr  BERLIN  und  Provinz  BRANDEN- 
TCi  tICtCI    BÜRO:  Oberineenieur  UMBURQ,  Berlin 

  W.  15  •  BAYERN:  Hofwagenbau  FRANZ 

P.  QME1.CH,  München  »  HESSEN,  BADEN,  WÜRTTEM- 
BERO.  EL5ASS-LOTHRINÜEN:  FRIEDRICH  SYRINO. 
FranMurt  a.  M.  •  PETERSBURQ:  CHARLES  HOFFMANN. 
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Nur  drei  Worte! 


StoewerJ  % 


Wagen  I 


Tourenwagen 
Droschken 

«sms^      (SJ^  ts» 


Ii 


rsi."«)  Rffi?  Cc2D  CdS«)  r^s«) 

Omnibusse 


i 


Lastwagen  ^ 

t%?!3        (S^  <5S^ 


Grosse  goldene  MedaiUe.      &      Feinste  Referenzen. 

Gebrüder  Stoewer,  Stettin. 
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Horch  als  Sieker  bei  der 

ßerkomer-Konkurrenz  1^06« 

m 

di] 

Ersten  HerkOmer-PreiS  gewlmit  Herr  Or.  Rud.  Stoss,  Zwickau l  8a., 

mit  Wanderpreis  wh  Ehrenpreis  der  Stadt  HOnclien. 

EPjSiflll    SfihnAlllflk f^llfillPPIC  «•urfiui« llAvt>  llt»  Rull                 7iuiAkaMi  fi« 

Mdi. wtvil  hf viiiiviiiyikwiii#|ii  vii>  gewiiNu nerr ur.  niiB,9ios8, awiokwi l m* 

ilt  Dinsmore-Preis! 

Ersten  Continental-PreiS  gewinnt  Herr  Or.  ruh.  Stäse,  ZwIckuLSa. 
Zelinten  BerlLSner-PreiS  gwlMit  Herr  Dir«M«r  K  Horch,  Zwickau  L  8a. 

DriUen  SchnelligkeilS-PreiS  gewinnt  Herr  Georg  eetzin,  Berlin. 

Ausser  Konkurrenz  traf  Herr  Alfred  Käthe,  Halle  a.  S.  beim  SchneUigkeits- 

rennen  als  Zweiter  eis. 

SSmtlleh  auf  Hopchwagenl 

Resultate  unübertroffen  I 

^TViofit   2^uf*all,   etondei*n   n.t>ei*mnlis:et*  J^eweiei 

m 

m 

dief  'Vor'zii|{-lic;hk:eit  und  Absoluten.  Setriebssicliei** 

P 

• 

H 

Hochmoderne  Vier-Zylinder  1^/22, 24/28 u.35/10  H.P. 

Präzisionsarbeit!     Äusserst  leistungoffthigl  Geräuschlos! 

L  UORCH  &  Cie.,  lotorwaienwerke  IG. 

Zwickau  i.  S. 

m 

IIIIII 
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Herkomer-Konkurrenz  1906 

Courenfahrf  über  lianditra&en  In  bergigem  und  kurüenreichem 
Gelände  In  einer  6eiamtausdehnung  pon  ca.  itoo  km 

Ein  glänzendes  Zeugnis 

[Qr  die  HalÜMirkeit  des 

Continental-  Grleitschutz- 


Pneumaints 


Hericomer  ■  Konkurrenz 

•  VM  dM  «nlM  10  WagM  auf 

Continental-Gleitschutz 

l'HNHUIIIH 

Semmering-  Rennen  ^ 

dia  3  ersten  auf 

Continental-Gleitschiitz 


1. 

2. 
3. 
4. 
5. 
6. 
8. 
9. 
10. 

t 

2. 
3. 


Harr  Dr.  Rudalf  Stin 
.,  Emil  Naumaiar 
„  Willy  Pöge  .  . 
.,   Heinrich  Opel  ■ 
„   Carl  Neumaier  . 
„  Hanaaiui  Waingand 


G.  H.  W.  Uran. 
A.  March 


Emil  Neumayer 
Carl  Naunialar 


aar  OoatiwiiUl-Pi 


itik 


Continental  -Pneumatik 
Continental  -  Pneumatik 
Continental-Pneumatik 
Continental  -Pneumatik 
Continental  -  Pneumatik 
Caalinmtal-PnauBMlik 


Forstenrieder  Park  Rennen 

2  «m  ilatt  aratan  3  auf 

Continental-Gleitschulz- 

Pneumatik 


1.  Herr  Dr.  Rudolf  Stdat 

2.  „  aaarg  Batate 


Continantal-Pneumiik 

Coatlnental-PneumatiV 
Continantal  -  Pneumatili 


Cantinental  -  Pneunati 
Coirtiaaital-PMaaiatik 


Sämtliciie  falirer  benutzen  Continentai-öleitschutz-  Pneumatilt  und 
verdanken  niclit  in  letzter  Linie  der  Haltbarkeit  luid  Wirksamkeit  dieser 

Bereifang  ihre  Erfolge. 

(ItiliitMiitekiie-L  (iMrdia-^ 
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Der  Apparat  komplet,  mit  Kugel- 
lagern, wird  mit  geradem  oder  ge- 
bogenem Trichter,  biegsamer  Welle 
mit  Schaft  und  Verbindungen,  Kugel- 
nabe mit  Friktionsscheibe,  Handhebel 
oder  Futsbebel,  Drahtseil  mit  Führung, 
geliefert. 


Modell  I. 

Zylinderdurcbmesser:  i  lo  mm 

Preis:  Frcs.  100,— 


iutomoliil  -  Sirene  DaYelu; 

Ingenieur  und  Konstrukteur 

BUREAU:  19,  B««  d'AIsace-Lorralne    A  MIPMC       ,  . 
FABRIK:  305,  Route  d'Albert  A iVl  I  Li^  5  (frilkreitll) 

Lager  in  Paris 


Das  weittönendste  aller  Signalhörner 

Schallt  mehrere  Kilometer 


Im  Gebrauch  bei  den  gross fen  französischen  und  ausländischen  Fabriken 


Ist  zu  verwenden  für  Automobile,    Bote  und  Fabriken 


Patentiert,  Modelle  geschützt. 


m    u  m 

Besonderes  Preisverzeichnis  auf  Verlangen 


Der  vollständige  Apparat  wird  mit  gerader,  durch  Bewegung  einer 
=  Metallscheibe,  oder  gebogene  SchaUtrichter  geliefert  ■ 


Modell  II. 

Zylinderdurchmesaer:  190  mm 

Preis:  Frcs.  120,— 
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Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a  M.  ^ 


Oenerai-Vertreter 

Telephon  Nr.  4840. 


Ausitellungsraum  und  Reparaturwerkstitte:  aaltosanlag:«  Nr.  i.   Telephon:  Nr.  3855. 
Telegramm-Adressc  Mercedes. 


Fabrikat  der 


Daimler  Motoren-Gesellschaft,  Untertorkheim 

I8|28,  35,  45  und  70  HP.  •  •  MOI>£LL.£  1906  •  •  I8|28,  35.  45  und  70  HP. 


Norddeutictil«nd  t       DiQ     ll«rcedet-Puln«t  -Automobil- 

U  •  •  '  r  ■<    1.  I»  '  I   ni.   h    H.,  lahaber:  Pllinih  k  Co..  l-'ninklurt 

a.  M-,    berlii»  \V.  V,    KCiuKttr&iit'*f*tr.  fi.    'i  cli-tr.  ■  Aür. :  MpreciJt?«. 

Tntepboa :  Aint  IX.  'iflfi6. 
KOnlEraleb  Sachacn  und  Tharlngen :    Kobf-rl  Vii'W»^;,  Anlo- 

Falaiit.  DrfMilrn,  ChriRtianatr.  yj.    TcIeKramro-Adrf hw  :  Autupalavt. 

Tclirphoo  Nr.  If.JS. 
Provlnx  SachMii  und  Lalpilg:  Auio-PnU»!  V>ewi-j,  Virin  ti.-  Hu<o 

Danck.  LaipuK,  Uanelitraa».  Tpivrr.-Adr. i  Aulu|>al«>l  Vivwt'i;. 
Bayarn :  Hujro  Jooa«,   Uünchen.  Kaamtfcratniase  H,  TcVtgnmm- 

Adrvtao:  Svrc*d<ti. 
Schlaalan  t  Aulomobil-Zanlral«.  Brvalau,  TaurnliivoalTMa«  lie, 

TelecT.-Adr. :  Aa<ani«bili«alrale. 
RbalalaniL  Waairalm,  Provlnx  Huinorcr.  Oldanbur(  und  LothHn- 

■ni  Barm.  Weiocand,  Düaicldocf,  Hrruialr.  ü.   Tal«Kr.-Adr. : 


t* 

Bonn  und  Uinge^tnd:  loh.  B.ich«!rr. .  Rann,  CobloRirmira.fir)  r. 

UnlfTi  i-rlf.n  r  ii..',  ilflr  l.ifcn«  H  f  r  ui-  %V  im  n  |;  a  n  d,  Dü*H»ltKirl 
Hamburg:  KiimtI  ilurth  ii.'iii.ral<i'rir-j!"r  I >  ><  <i  r  *  r  A  K a uf  ui a o  n. 

UamburK.  Afhkubaua.  Tt'lfi-r  Adr. :  lltrur>-r.  AfriUbaua, 
Hamburg- Platz  und  eibcgcbiet:  Ernat  I^ello  *  Oo, 

Daountlioratr.  12.   Totr^^r.-Atlr. :  D<>nfiautonn->biI*', 
Frankfurt  a.  Ml,  Hciaan  und  HMun-Naiaau :  (lU-Vt  Plinai'h.v 
C  o.,   Prailkfurl  a.  iL.  Neu»  Mainzirrtlr.  *0.  auwiv   duri:h  Hofwaicrn 
baupT  Uf.  Krück.  Frankfurt  a-  31^  Maijuurlandatraaae  lAtt,  t'atrr 
vertn-'tnr  mit  d«r  I>ixpnK  Klinach  A  Co. 
KAalgralcli  WOrtlambargi  POratontum  HobajaeWani,  bdM^vwd 


■Igralcli  WOrtlambarg,  POratantum  H 
elaaaa]  O.  U.  SebOaTebor,  Stuiigart, 
A4r.i  Hacaadaa. 


ABeintet  VcffcufincM  für  Dcntirtiliiwl  hat  nur  die  oUgt  Finna  und  deren  Vertreter. 


Stoeckidü 


Duro 
Duro 


Und  Mn  anerkannt  vorzflgUdier  BcidiaffenheU«  daher  bettt  B«relhiag  tOr  alle  Arten  flutomoblUFalirzeuge. 


GUfaizende  Hmritemningai  aus  KimdenMten. 
Spabd-Offeite  onf  19iiiiUi* 


^  Fronkfiirfer  Gummlmirai-Miik 

S  Carl  Stoeckidü  akt.-deL  f  rantdurt 


0.  nu 

ntederiml. 
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Duncop 

auf  der  HeRKom€R-KonKURRenz. 


T€E€GRflmm! 

'  mü neben,  13.  Juni  1906. 

Gratulieren  zu  Ihrem  Fabrikate,  sämflicbe  drei  öermain 
Standard  Chainless-Wagen  haben  HeRKOmeR-KOnKURRCnZ 
oorzüglidi  bestanden  ohne  jeden  Defekt  mit  Ausnahme  oon  zroei 
Flögeln.  Dunlop- Reifen  Dessin  B  unoercDüstlich,  roerden  auch 
bei  coeiteren  Konkurrenzen  nur  Ihr  Fabrikat  oerroenden. 

0.  Ohlendorff,     Wolff,  Seroais. 

The  Dunlop  Pneumatic  Tyre  Co.  Hfl  RH  U  a.  ITl.  =^ 


FAFNIR 


Aachener  Stöblwaren-Fabrik  Actien-üeseißchafr 
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Tjprr^  niotonpagen 

UV^I  Iw  bieoomeljnifte marke 
Das  Erzeugnis  25jät)rigerCrfal)rungen! 

Benz&CieÄ«sniannbeim 


XJneirroloh  le 


Leistungsfähigkeit  und  Betriebssicherheit 


1 


CO 


vereinigen  sich  in  dem  3 '  2  PS.  Modell  1906  der 

PROGRESS-Motoren-  und  Apparatenbau  G.m.b.H., Charlottenburg. 


f « A.   B«   A«  Mi«*' 

„Allgemeine  Betriebs-Aktiengesellschaft  für  Motorfahrzeuge" 

Telefon:  4535.    KÖLN  a.  Rh.,  Post-Strassc  26.    TeleKramm-Adretse:  Motor. 


El.kIrlKhk  Waccn 

(Sr>tcm  KrUger). 


SPEZIALITÄT: 


Et.ktri.eh.  La.tw.gcn,  GnchAttaw.cen  und  OmnlbucM. 


eb-:aöllwerck  A  &  Köln-  VRh 
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Grosse  Berliner  Automobil-Gesellschaft  m.  b:  H. 

Telefon:  Amt  IV,  45^7.   BERLIN  S.  42,  G  itschi  HCrstf.  61   Telefon:  Amt  IV,  4557. 

G«n«ratverlr«tung  der  Plrmw 

Lacoste  et  Battmann  Ltd.  Levallois  Perret 

nnd 

Ateliers  de  Construction  Mecanique  L.  Boulez  Paris. 

i  uxusautumcMI«»  KraftiNKhken,  Laitwacen,  Omnlbiuse.  ClHHl*  mtf  twilge  Wagen. 

I  2  Zyl.  10.  12.  14.  P.S.  |  j    4  Zyl.  16-40  PA  | 


I    1  2»!.  a.     «.  PA  I 


Maschioenfabrik  Robert  Conrad 


Telesrammadresse: 

Integral,  Berlin. 


Bureau : 
Berlin  W.,  Kflifintcndaniii  24«. 


Telephon: 

Amt  VI,  4502 


Aluminium  •  Lagerbüchsen 
fQr  Automobilgetriebe  und  Elektromotoren 


mit 


Kugellagern 


Geria{stes  Gewicbt 


und  Dauerschmierung. 


Bdnifii  Vorlegung  rnn  V'orschlligi^n  zur  Rrsetzung  der  jettigen  Lager  durch  Kugellager  sind 
1.  Einsendung  der  Zeichnung  der  bisherigen         ||         2.  Angabe  der  Touremhl 
Lager  mit  dnfeaduiebenen  MuMn  ||        B.  Aogibe  d«r  B«hstang 


SidiereAbdiclitaig. 


^  Oskar  Folile«  Bresden  1 


Ferosprecher     KOIligSbrüOkerStraSSe  8     Nu.  9403. 

Ueferant  ersticlauiger  Fabriken,  «s»  Spezialgeschaft 

fflr  moderne  IMotorwagen.  Carrosseriebau. 
==^===  Rohbau  und  komplett  =^^^=== 

Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
■■'  ■ '  ■  gern  zu  Diensten.  === 
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Maschinenfabrik  PEKRUN,  Coswig-Dresden 


(0 

o 
u 

Vi 

O 


OD 

9 

©■ 
ö- 

0) 

cn 
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Hinterrad -Antriebsachse 

mit  Pekrungetriebe.    Nutzeffekt  bis  95%,  Ditrerentlalgetriebe  etc.  vollliommen  leicht  räckiftuflg! 
(UeberMtziingsveHiUtnine  nach  Wahl  3:1,  SV,:!  asw.  bis  15:1) 

passend  fDr  elektrische  und  Benzinfahrzeuge,  speziell  für  Automobil  -  Omnibusse,  Droschken,  Lastwagen  etc. 

Abteihing  I.:  Präzisiona-Fräsmaschinen.  Abteilung  II.:  Härte-,  Glüh-  und  Einsetzfifen. 


}(eue  ündustrieverke    m.  b.  j{.  in  Ulm  a.  d.  D. 


(friiher  Neue  Gasindustrie,  Ulm). 


Kühler  iür  Hutomopii-  uiiü  orisieste  fllotoren 

Sdincllstc  u.  griindlldi;te  Hbkahlung  de;  etwdrmtvn  Wassers 
Kleinstes  KOhlwosseriiua  itum 
geringste  Grösse  und  geringstes  Scwidit 
unbedingtes  Ct(titblell>en  audi  bei  hdriesier  Beanspruchung; 


fobrlkallcn  pon 

Kählapparatcn 

flutomobii'  u.  Fahrradlaternen 
[Hetaiisdildudten 

Filialen :   Bet!in         Paris  bondi?n 


Maurice  Dufränne  ' 

ALLGEMEINE  AUTOMOBIL-AGENTUR  „NILMELIOR" 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 
Sod«ö  d'Electricit^  Nilmelior 

Aachen  q  Paris  ^  Berlin 

Hoch-Strasse  27.   Kataloge  gratis  und  franko.  ^  Friedrich-Stni.se  16 
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 "   '  ■   

SOSA- MOTOREN ' 

■  '      Ein-  und  ZweirCylinder  — = 

o  o  o  3—6  HP.  o  o  o 

Für  Automobile,  Motorboote, 
Dynamo-Antrieb,  Pumpenanlagen, 
für  jeden  Werkstattbetrieb. 

Spezial- Preislisten  auf  Wunsch.  "Wä 

SORGE  &SABECK 

BERLIN  W.  06.  MAUERS!  R.  86,88. 


EH  RHARDT-  DECAUVI LLE 


Luxus -Wagen 

von  12— 60  HP 

Lastwagen 

für  3  und  5  tons 
NntzUttt 


Motor* 

Omnibusse 

ffir  alle  Zwecke 


=======  Vertreter: 

Ekrhardt  OeriMh,  Dres4en-A.,  ftlr  Königreich  Sachsen  0.  Thanaer,  Kenptoi,  ftlr  Riyern,  sUdl.  Donau 

0.  Apel  6  Co.,  B^lin,  i  i  'i:-  \in  und  Mark  Brandenburg  Jic.  Priedr    Trh    Flberfcld,    liii   Westfalen,  wesll.  Teil 

W.  Fb.  Eatei  ft  Co.,  NanibcrK,  fUr  Bayern,  nörtU.  Donau     |      A.  Knobcl.  Münster,  ntr  Westfalen,  östl.  Teil 

C  Wäger,  KlifMflnt  (Hr  die  Aatemidi.  Alpenlinder. 

Düsseldorf  ^  Heinr.  Ehrhardt  ^  Zella  St  Blasii  i.  Thür. 

Abt  Automobilbau. 

"o 


M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung,  Berl  i  n  W.  57,  KurfOrslenstrasse  IL 


k'MkMi  VctUsc  endiien: 

flutoinobil-Verordnungen  des  In-  und  Huslandes  LndtiiMlfi 

in  T  t  b  e  1 1  en  (o  r  m.    Mnau>(«stbcn  von  Dr.  Mariln  liuc,  Rcclilunitili  in  B«rltn. 

Prela  0,75  Sfk. 

■HHBaHHii^B  Zo  bcdcfe«  darch  alle  BudiliaadlaneCB  lowte  darcb  die  EspediUoa  diacf  Zril»cliri(L  «hmhmbh 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


Vertreter  in  Deutschland: 
Berlin  und  Brandenburg: 
Brennabor- Werke 

Brandenburg  a.  H.  ind  Berlin, 

Königreich  Bayern:  Gramp, 

MÜNCHEN,  Pündterplatz. 

Königreich  Sachsen: 
Auto -Palast  Rob.  VIeweg 

OrtUn,  Ed»  QH-Itllm- 1  SIMwtr. 
Esten  B.  R«hr:  Carl  Mahr. 


Petit  Criterium  (Wettfihrt  in  Fr«»i.reich)  19.,  25.  Februar  1906. 

Cai^grorle  Volturettes: 
Erster:  Cirelli  de  Bosch.   Dritter:  Cornll 

r=s:  auf  Voitupette  „GRM:G0IRE.<<  =: 


Die  1200  Kilomeler  wurden  auf  der  durch  fortwibrenden  Regen  und  Schnee  total 
aufgeweichten  Stredte  ohne  Panne,  dine  Unterbrediung  zurückgelegt 

==  Ein  Beweis  für  solide  und  robuste  Konstruktion.  ^^^= 


„Type  Commerclal"  .  «5?,^J.t;i  Pui»  Francs  4,500.— 
X.  Civelli  de  Bosoh  &  Cie.,  Paris 

3.  rue  Vitlaret  de  Yoyeuse  (Avenue  de  la  grande  amiec). 
Alleinvertrieb  der  „Orögolre-" Automobile,  Polssy  (Frankreich). 


Krefelder  Stahlwdl 

Aktien-Gesellschaft 

Nicdcriaiaung  Berlin  i  Köpenickeratr.  71. 

Oeschäftsstelle  für  SQddeut&chland  und  die  Schweiz:  Carl 
Spaetcr  O.  m.  b.  H.,  IMannhelm,  liefert  als  Spezialität: 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 
Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  etc. 

¥entilkegel 

au»  hochprozentigem,  nicht  rostendem  Nidtelstahl. 

Spezial-Kugellagerstahl 

=^  -   tür  höchste  Ansprüche.   ^  —  = 

^  NickelsläUe  in  verscMedefleQ  legieriingeiL 


»••••Ol 


i 

l 
{ 

t 
t 

I 


Ein  ROLLENLAGER,  weiches  den  höchsten 
Anforderungen  des  Strassen-  und  Eisenbahn- 
verkehrs jahrelang  erfolgreich  widerstanden  hat, 
BENÖTIGEN  SIE  FÖR 
DIE  ACHSEN  IHRER 

schweren  Auto-  und  Elektromobile 
Last-  und  Luxusfahrzeuge 
Feuerwehrwagen  etc.  etc. 

Die  MOFFEn-PÄTEflT-ROLLENLÄCER 

haben  sich  laut  Beschginigungen  der  Königlich 
r*reussischen  Staatsbahnen,  der  Firma  Fried, 
Krupp  in  Essen,  verschiedener  Strassenbahn- 
geseilschaften,  Berufsfeuerwehren,  bedeutender 
Brauereien  des  In-  und  Auslandes  u.  s.  w.  im 
regelmässigen  schweren  Verkehr  vorzüglich  be- 
währt und  eine  grosse  Kraft-,  öl-  and  Wartungs- 
=  Ersparnis  ergeben.  = 

Fordern  Sie  sofort  Spczialofferte  von  den 
alleinigen  Fabrikanten: 

lordiMiticli  lachiiM-  ni  AnRatuni-Fürili  G.  ■.  b.  H 
BREMEN. 


Kraftwagen-Gesellschaft  „ROLAND" 


(Georg  H.  Emst)  Com.-Oes. 

Berlin -  Wilmersdorf 

Ffrnsprrclier:  Amt  Wllmcrfdorf  (»7.    Kaiscrplati  19     Triegr.-Adr.:  Rolind-W*gra,  Berlin. 


Luxus-  und  Qebrauchswagen 

Droschken  Omnibusse  =   Lieferwagen  ^  Lastwagen 

MOTORBOOTE   o   MOTOREN 

JVfodernc  Konstruktion   ooa   PrAzisions-Arbeit  ooa   Beste*  iVlsterial 

Reiche  Typenauswahl.    Elegante  Formcngebung.   Massige  Preise. 

Verkaufs  Mono  pol  der  Marke  COTTEREAU  -  DUON 

und  lindere  ente  IraniOitecht  Marken. 


3  3 

er  N 
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Jfetdihälffget 
Häger 


wem 


Ehrenpreisen 


Jfeichhaffigea 
Lager 

PCM 

Ehrenpreisen 


Hermann  Weingand 

DÜSSELDORF 

Krcui-Str.  54. 

Tel.  2004. 


3^ 


MONOPOLE: 

Mercedes  •  Adler  •  Clement  •  Bayard 
Daimler-Lastwagen  u.Omnibusse. 

Ducellier  Automobil- Beleuchtung. 
Monopol  für  Deutschland. 


Sensation 


erregt  iti 


der 


Weconitreif  en  „Krastel^' 

durch  seine  unbedingt  zuverlässige 

DOPPELNIETUNG. 


Zugleich 

am  Gleitschutz  >» 

und 

Pneumatikschoner 

für 

•  o  Tourenwagen»  •  » 
Droschken  u.  Lastwagen 

Die  daierkaftest«,  daher  billigste 
Beretfung  der  Gegenwart. 

Verlangea  Sie  Prospekte!! 


WEINTRIIUO  &  Co., 

Ofrenbacha.Main20 


La  Motosacoche 

ermöglicht  ohne  weiteres  jedes  Zweirad  in  ein 
Motorrad  umzuändern. 

Sparsamer  Betrieb!         Geringes  Gewicht! 
Nimmt  mit  Leichtigkeit  jede  Steigung! 

=  KaUlog  gratis  auf  Wunsch.   

f«  \mß  H.  i  i  PolüDi  i  (If. 

Acacias— Genf  (Schweiz). 
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üKItKKKItHHKHKItKKXKKKKyKj 

Luxus -Karosserien  -  Fabrik 

Wensky  ft  Schullze 


Renovieren,  Modernisieren  etc.  älterer  Karosserlen. 

Amerikanische  Verdecke  in  kürzester  Zeit. 

Eigene  Stellmacher,  Schlosser,  Sattler  u.  Lackiererei. 

Berlin  am  Schlesiscben  Tbor,  Falkensteinstr.  74. 
Stralau,  larkgrafendamm  10-U.  t..  *n,.,v.6o«6  ^ 

unnnnnHnnntmnnnnnnnnnnnnnnnnnnnHnnnnnnnn 


Uütlis&Hardebeek 

Motorwagenfabrik 

ÜGHEI 


EML  ROHLWES  ♦ 

KRLIÜ  SO..  KLiSABETHUFER  15. 
FCMSPflECMER  Aal  IV,  170. 

j  EINRICHTUNG 

kompletter  Automobil- 
Werkstätten. 

MASCHINEN -WERKZEUGE 

WERKZEUGTASCHEN 

IIOllRMAS<  IIINFN  »REHBAENKE 
V M  ««».SSK       .S(  II K  A l  B STOECK E 

KALTSAEGEN  SfHLEIF.STEINE 


Erstklassige  Vierzylinder  ^  Wagen 


ABTEILUNü  II. 

SCHRAUBEN,  blank  uid  tchwarz 
—    SPLINTE,  Ute  GrSmi  — 


SCHEIBEN 
FEDERSCHEIBEN 
NIETEN. 


AufilDhrllcbe  i'KBlSBCCHliK  gratis  und  fmnko. 


AcHcst«*  iinil  grösstr  Spo?i.ilkilg['lIagprft»hrik 


Sachslager 

für 

Maschinen  uJutonobilbau 

D.  R.  P.  No.  t5l4«3 
Höohtt«  Vollkommenheit. 

FICHTEL  &  SACHS 

Schweinfnrter 

SCHWEINFURT. 
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Motor-Droschken  Boyer  Wieco 

nach  Polizei-Vorschrift  liefern  unter  konkurrenzlosen  Garantien 

Wiese  &  Co. 

Berlin  W.  66,  Wilhelmstrasse  46|47. 
Reparaturwerkstatt:  Hagelsbergerstr.  53|54,  Telei:  I.  97i5.  Paris,  18  Rue  Godot  de  Maorol. 

LUXUSWAGEN  UND  MOTOREN  „BOYER". 


C.  &  R.  Geissberger,  Zürich. 
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CAROSSERIE 

Itter  Art  ud  auf  jides  SjsUa  passend.  r- 


t  Ä 


Wichtig  fUr  Automobile-  und  Motor-Zweiradfahrer ! 

Gleitschutzdecke 

System  Vomfeld 

verhindert  da»  But«eh»n  voll«Undifl  u.  bletat  »»c>»ar»B 
Schutt  pegan  Nagel.  &la»,  »Charte  Qegen»tfti>d«  etc. 

Ich  vulkjinüicrr  die  Qleitacliutrdecltrtt  System  Vomfeld  auf 
neue  I*ne»ma1lk«  jeden  Syslrms,  ebenso  tiefere  Pneumatiks 
mit  tieck«  Syitcm  Vomfeld  be/ogen  komplett,  femer 
werden  (ebraudite,  jedocti  gut  erlialleii«  Pneumjitik»  iiiiiet 
hilligster  BeredinuK  uchjremtit  iKzoKeii  —  Anfr>|ien 
erbeten.  —  Vertreter  u.  Wiederverkiafcr  (Csu  ch  t. 

Carl  V.  Feld,  Wald  (Rheinld.)  No  6. 


AlleinFabrikant 

Lud.Horfmann 

Frankfurt  Vm. 


Wcltmonopol 


Rödder*  Nagel,  Frankfurt  a.  M. 

Motorwagen-Expori -Agentur 

=  Solvente  Vertreter  an  allen  Plätzen  gesucht  = 


Dampf  automobile 
System  Altmann. 

Betriebssicher  —  Zuverlässig.  ♦  »  » 
Einfache  und  moderne  Konstruktion. 
Geräuschloser  (iang. 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material.  ******* 

Kraftfahrzeug-Werke 
Brandenburg  a.  H. 

Ga  m«  b»  H» 

Solvente  Vertreter  an  grosicii  Plitzca  gesucht 
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IBOSCH-ZÜNDUNGI 

II    ist  die  verbreitetste!  II 


RobertBosch.Stuttgart. 


I  Verkaufs-Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Russland 

AlJOlIST   ElTl.KR.  FKA:\KFURt  am  Main. 


i 


^^^^ 

L>ippfllw(rkcin)cr  Molnr  J4.'30  PS. 


Emfacliwtrkndcr  Motor  it!7*  PS. 


Soci£t£  Parisienne  de 
Construction  M^nique. 

PARIS, 
47  Rue  Saint-Perdinand. 

J  A  N  U  S. 

Motoren  in  allen  Stärken. 


£  1 


g  •  - 

M»  i 


Automobil- Reparatur- Werkstatt 

Iii  GEORG SCHWAGER,Waldemarstr. 55  lEI 


6  • 


Telephon  Amt  IV,  No.  5065 
Aelteste  nnd  grOsste  SpezJal-WerhsUtt  Berlins 


Ii 


Taxaneter-Iutodroschken 

Karosserien 

hii^ilt  Atel  polUlilicInr  Tintlrftt,  ILKi 

liefert  als  Spezialität 

^    Max  Grflndler 

Wagenbauanstalt 
Berlin  N.,  Llebenwalderstr.  31. 

^^jH  Tslofon  Anit  2.  1542- 


4Ö  kllogr. 

otorscbraube 

1ihP  MK.600.- 
2ihP  MK.900.- 


in /^Stunde  an  jedem  Bootyacht« 
montirt, zugleich  Propeller& 
Steuer.Kann  jederzeit  wie  ein  Pu- 
rins Boot  gezogen  werd 


Prosp  g rät.  J II.  Cat.  M k.0.äa!Mirire~n.  jed. Wahrung  - 

Motoren.Bootsmotoren.Motorboofe.Motorräder.Moforwagen.ete 
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Konische  Kader 

grösster  Vollkommenheit 

nur  auf  Bilgrttn-Automaten  hergestellt 

^=  speziell  für  den  Automobilbau. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen  dieser  Branche. 

Garantie  für  geräuschlosen  Gang 


bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose,  saubere  Arbeit. 
Stirnräder,   Schraubenräder,   Schnecken -Getriebe,  Zahnstangen 
Verxahnnng  elogesandter  RsdkOrp«r  exakt  und  .srhnell. 

Ge  Köllmann,  G.  m.  b.  h.,  Leipzig, 


T\'liicIinni>Ie»-Htrn>«MO  ZiU. 


HYDRA-  ZUndbatter  ien 

für  Wageu  und  Räder  in  ]c<lrr  (iri'isse  und  Ausführung. 

HYDRA-  Zündkerzen 

(Boug:ic  Hydra)  sind  die  besten,  seit  Jahren  bewährt. 

Elektrizitäts-Kktiengesellschaft  Hydrawerk 

BERLIN  N.  39,  Südufer  24/25. 
Tetephon:  Ant  II,  1997.  TvleKr.  Adr:  Hydra 


»)>;»»>»»!| 


V 
V 

♦««•■»»»>  »»^>:-»»»»>:^»>v»»»^««/««^-<.:<-; 


Korb- Dogcarts,  Korb-Bänke 

SPEZIALITÄT: 

Seltenkörbe,  Schirmkörbe  n.  Dachgallerlen 

tftr  AatoBi«kUe. 

Albert  Scliulz,  Berlin  S.O..  Orasien-Strasse  19. 


ynr3iier,.\Dtoinol)iltPile, 

Dreh-  und  FraJteurbellen,  Einbau 
von  Magnetziindungen. 

F.  W.  Rothenburg,  Berlin  C. 

Prenzlauerstr.  42,  II.  Hof.  , 


Voltnietre,Ainp^rein^treu.Zündkerzen„iV\ILLER" 


Wagenheber 

Zahlreiche  Modelle  la 
koikureiilosen  Preifea. 

Trotz  niedrigster  Preise 
—     beste  Qualität. 
Illustrierter  Katalog  gratis. 

U«i  grösseren 
Bestellungen  ent- 
gegenkommende 

Bedingungen. 


Dis  grisste 
Haus  iit  Welt 
für  obigt 
gtSBlzlIcii 
lesckQtzti 
SpizlilititeBl 


Grosse-  Erfolg 
im  Pariser  Salon  1905. 

Hazebrouck  (Frankrekh). 


Google 
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Automobile  Brasier 
Gladiator  Renault 

Autoii  Rtttgers  &  Co.^  Aachen. 


uigiiizea  by  Google 


K^^HeftXVIl 

Ii      VtfUg  V.  CipcdlliM: 
Berlin  W.ST 
KuHQrstmstr.  II 
M.  KRAYN. 


IX.  Jahrgang. 


20.  Juni  1906. 


Der  motorwaden 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

AutomoblltechnUcb«  Zeltschrift. 

Ofgu  der  AntonobiHedMiidicn  Gcsdlschaft 


KiirffinlciMliaa  aU 

ZIviMuccnkar 
ROBERT  CONRAD 

:VI,4m 


tl^U A|  DefaMMriftebDi'-F    \  ii  Ai.:niii  .I  ii  iiiiüliiisliTiirn     V   i   i: ';.'ierunubl>uiiin  i^tvi-  llnfriii  in»,  lliuun»cliw<-l):.    i l'\irtiKtzun|{.)  ~  llUcln^  uiul 

II^I  mL<  I  .  n^hre  sU  K<)ii»rruktiiinsniiili-r:ii!  dir  ilcii  .\ii1.iiiiu1jiII>;i  i.  Vuii  liii;«iiii>iir  AiiKiii^t  KauscIiUclu-r.  Aniitenluni.  i PortseUuoi;. i  —  K'jn- 
«Jriikfi  n>i.rir,7i|ilen  fflr  Küll>i-n.  und  Kurlipltnol)  i1-h  Itenzui-Automobilmotor»  Von  ln>;i'Di.'iir  M.  l.imk-muiD,  UaQliover.  —  ItuiulaebNa.  Aal  il«" 
HiTkiiiiHTf.Uirt  Von  lluns  I>oraiiiik.  —  Zum  Artikel:  .  Ac^itiing  vor  l'atenlvrilolriini:.'  \ •in  Pal.'iitanwalt  Dr.  1«  Ooll»i-liii,  IUtIIh.  —  Valfcawirt. 
■cbaitlicli«-«  unti  Ndttiatiitrhoii.  Iii(rrii:iliiin:ili>  Aiitiiiiiiiliilitu.->t.ti'lluii;;  in  (!liri^tcliuri-li  i Noi|.>4!.'!:tiiil  .  —  Neues  aus  cl'T  itulicDUclit'n  Aiitnm<ili|l- 
todutlrie.  —  Wiuk«  für  Jen  Alisuf.  von  AuCumoliilen  nach  Ai<(;y(i.i-n  —  tirändjn);  ncn.  r  Anlciii  ilHltuln  iki  n  in  lliilii-n.  — /<>lltarifarisi.li<'»  am  ircmilon 
IJloilern.  —  Autumubilisnius  in  lielgieo.  —  AbwIzvorbiltuUM  (iir  AuUxuobUi'o  in  Ari^^uliuii'o.      XiitUcu.  —  AutomobUlinien.  —  Pateutacbaii. 

~  miB  dar  iMlM'rte. 


KmfUrHmt^mmm  M4S. 

wm  «II  aiiadrOchtlclier  B«wlttteuaC  d*r  Redaktion  (c*U«l«t. 


J 


ßetriebsergebnisse  uon  ^utomobilomnibuslinien. 


Von  KtgUnrnssbauintlktc 

Diese  zweHe  Omnibustitiie  ist  ebenfelts  auf  der  Ueber- 

sichtskartc  cingf/cj.!i:iL t  und  berührt  die  Orte:  Adersheim, 
Immendori,  Barum,  Lobmachtersen,  Flachstöckheim,  üroß- 
Flöfhe,  Kl.  Flöthe.  Anf  dieser  Strecke  waren  noch  günsti- 
gere Verkehrsmittel  vorhanden  wie  auf  der  ersten  Linie. 

Die  Bahnlinie  nach  BraunscbweiK  ffifart  Ober  Barum 
und  Immendorf,  und  hat  von  Hoheweg  aus  eine  Abzweigung 

nach  Wi ilfenbüttel.  Auf  liitsu  Seit,  ist  nun  der  Eivcnbahn- 
fahrplan  wesentlich  günstiger,  indem  die  Züge  der  Zweig- 
bahn alle  Anschluß  an  die  durdigvhende  Stredce  haben.  Es 
ist  demnach  t:if,'Hch  \  m  A  in  beiden  Riclittinijen  ein>'  i;ün5!tiße 
Verbindung  dieser  Orte  mit  Braunstliweig  und  mit  Wolfcn- 
büttel  vorhanden.  Dazu  sind  die  Fahrzeiten  der  Bahn  von 
WoKenbQttd  aus  einsdilicBlich  des  Aufenthaltes  für  das  Um- 
steigen noch  k&rzer  wie  die  des  Motor-Omnibusses. 

Ffir  die  entfernteren  Orte  der  Omnibus-Verbindung  ist 
die  Hauptbahnslrecke  Börssum  Wolfeiibüttel  in  orreidi- 
barer  Nähe,  hier  verkehren  auch  Wagen  4.  Klasse. 

I^amit  nun  die  Omnibiishnie  nicht  Icdiffhch  als  Zubrinj^e- 
Linie  hir  die  Bahnstation  Kamm  diene,  war  es  ;i6ti<(,  den 
Faluplao  zwischen  die  Bahnzüge  cinzusdiacfatela.  AAaji  hoffte 
80  den  Vericehr  von  den  Endptuikten  der  Linie  aus  der  Stadt 
Volfenbitttel  zuzuwenden.  Die  ganze  Länjre  der  Molor-Onmi- 
bnsverblndnng  Woifenbüttel— Kl.  Flöthe  beträgt  ca.  2ü  km. 
Die  Stredce  wurde  ursprflngHch  tiglidi  drehnal  in  beiden 
Richtungen  befahren,  so  d.iß  die  t.ij^Iiche  Leistung,'  des  .Motor- 
Omnibusses  120  km  betrug.  Später  wurde  auf  einem  Umweg 
noch  ein  weiterer  Ort  —  Beinum  —  berährt,  wodurch  die 
Streckenlänge  auf  23,5  km  erhöht  wurde.  Die  Zahl  der 
täglichen  Fahrten  wurde  gleichzeitig  auf  zwei  in  beiden 
Richtungen  dngesdirinkt 


r  Hoffmana^  Braunschweig.  (Portsetzung.) 
Die  vorhandenen  Vericehrsmittel,  speziell  auch  die  auf 

der  Strecke  Hi.rssum— Wolfenl)üttel  verkehrende  4.  Wagen- 
klassc,  drückten  auf  dieser  Strecke  die  Tarife  in  noch  höherem 
MaBe  wie  auf  der  1.  Linie.  Eine  staffielfofniige  Erhöhung 
des  Tarifs  für  die  kürzeren  Strecken  war  ebenfalls  jiiisge- 
schlosscn,  er  wurde  daher  auf  nicht  ganz  4  Pfennig  für  den 
Kilometer  festgesetzt  Außerdem  wurden  Rückfahrkarten  auf 
beiden  Linien  eingeführt,  weldien  auf  der  Linie  Wolfen- 
büttel-Semmenstedt ein  Tarif  von  3,7  I*fg.,  auf  der  Linie 
Wuifenbütiei-KL  Flöthe  chi  aokher  von  3,2  P^.  zu 
Grunde  lag. 

Wie  bereits  erwShnt,  fibemahm  die  Alctiengeseltschaft 

den  auf  der  Probeslreeke  in  F?ftrieb  ^'cwescncn  Omnibus. 
Er  wurde  zuvor  in  der  Fabrik  noch  einmal  gründlich  nachge. 
sehen  und  kam  in  dem  dereeitigvn  Betriebszustand,  also  mit 
den  tcilwci.se  abgenützten  ( iurnmireifen,  zum  i*reise  von 
140.X)  Mark  in  Anrechnung.  Dieser  Omnibus  fand  als  Re- 
servewagen Verwendung,  während  die  beiden  neuen  Wagen, 
die  nach  der  neueren  Type  ausgcffihrt  und  bereits  mit  einigen 
Verbesserungen  ausgerüstet  waren,  den  Betrieb  der  Linien 
übernalniun  Die  Omnibusse  faßten  ebenfalls  25  Personen, 
hatten  20/24  I^.  Motoren  und  wurden  zum  f*reise  von  je 
17500  IMaik  geliefert 

Mit  dem  ursprünghchcn  Betriebswagen  übernahm  die 
AktiengeselUchaft  auch  das  Inventar  und  Personal  der  Linie. 
För  die  Unterstellung  der  Wagen  in  Wolfmbfittet  wurde 
ein  geeigneter  Schuppv-n  gemietet,  der  aber  auf  Kosten  der 
Ueselischaft  passend  in  Stand  gesetzt  werden  mußte.  Es 
wurde  Gas- .und  Wasserleitung  gelegt^  die  nfitigcn  Pflaster- 
arbeiten vorgenommen  und  in  einem  abgeteilten  Nrbcnraiim 
eine  kleine  Reparaturwerkstätte  eingerichtet.  1  cnier  wurde 
ein  angemessenes  Lager  von  Reserveteilen  und  ewi  Reserve- 
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Vorder-  und  Hinterrad  mit  Ournmibereifting  beschafft.  Das 

flhernommenc  Personal  bcstani!  :nis  1  Wagenführer  und  1 
Schaffner.  FAr  den  selb«>tiindigcn  Betrieb  war  noch  ein 
Wagemneister  a6Vig,  der  die  Inatandlultuasr  der  Wagen  tUier- 
wadlt  und  als  Rcservefuhrcr  Verwendunfj  findet. 

Ffir  diesen  Frosten  flberlicB  die  Fabril(  der  Oesellsdiaft 
einen  Mirkvndigeii  Monteur.   Der  andere  Wagenf&hrer 

wurde,  wie  üblich,  in  der  Fabrik  angelernt.  Weiter  wurden 
noch  eingestellt:  1  Schaffner  sowie  für  diesen  1  Ablöse r, 
weUher  bei  der  Rebiigung^  der  Wagen  und  mit  «Mutigen 
Handarbeiten  beschäftigt  wurde. 

Die  Gesellschaft  ist  mit  einem  AIctienkapital  von  Marie 
55000  begründet,  die  Leitung  des  Betriebes  erfolgte  im  Ehren- 
amt, nur  für  die  FAImmg  der  Ndier  wurde  eine  Vergütung 

gewährt. 

Nach  einiger  Zeit  aulkrtL-  die  ütstllschaft  den  Wunsch, 
ihre  drei  Wagen  nach  einheitlicher  Bauart  zu  haben  und  trat 
mit  der  Fabrik  in  Unterhandhing  wegen  Umtausch  des  ersten 
Wagens  gegen  einen  nenerer  Bauart.  Man  einigte  «Ich  dahin, 
dall  der  iwnc  \X'.iL;i-n  il>i  rif;ill>  /utn  Preise  von  l7-.fli  Wirk 
geliefert  wurde  und  daß  der  gebrauchte  Omnibus,  der  ja  den 
gr&Bten  Teil  der  Zwisdienzeit  in  Reserve  gestanden  hatte, 
beim  l^mtausch  mit  dem  LJebenialini-irrci^  \\>n  1 1  0»  Mark 
in  Anrechnung  komme,  dazu  hatte  dit.  UcstlLsthaft  den 
GummiverschleiK,  welcher  in  ihrem  Betriebe  entstanden  ent- 
sprechend der  zurüdcgeiegten  Strecke  nach  dem  Oarantie- 
safz  der  Ownml^brQc  zu  vergüten. 

Die  Unterlagen,  wddie  mb-  fOr  die  Betrieb^ostenauf- 

stellung  zur  Verfügung  standen,  erstreck  ii  sich  .luf  die  Zeit 
vom  ].  A^i  1905  bis  31.  Marz  l^iX).  In  dieser  Zeit  wurden 
auf  beiden  Omnibuslinien  ^209  km  nuficbgelegt. 

Das  fin.in/itlli'  Fr^hms  dir  Linie  ist  ungünstig,  und 
führte  dazu,  daß  Ende  April  der  Betrieb  vorläufig  eingestellt 
wurde.  Doch  sind  ZusdiOase  teils  bewOiigt,  leib  hi  Ausskht 
gestellt,  und  soll  dann  der  Betrieb  wieder  aufgenommen 

werden. 

Es  soll  nun  zunächst  die  Betriebskostenaufstellung  fol- 
gen. Daran  soll  sich  eine  Untersuchung  über  die  Uisachen 
der  Betrietasergebnisse  ansdilieBen, 

KilliiiiiHiiitaimMhing  ihr  ^"{{^''j'^^^^'^f^'lg^  Sf"**"*' 

[.  Anlagek'osten: 

1.  Wagenpark:  3  Automobil  Omnibum  iMk.  ITMW  IWc.  eetW.— 

2.  Werioteuge,  Wagenausrüstung  rnid  RMSlveieüe, 
einsdilk-ßlich   Mk.  lii5«.7»  für  Itaervegnmnii- 

bereifuni;    ,     Ü  ..no.;;,-, 

Schuppencinriihtunj;   „      t  :H12.1S 

4.  Kosten  für  Orüiidung  der  AkMCSKnellsÄBfl    .    .  „  (WO.C.,'. 

b.  Uniformen  und  Mäntel   ,.  ttau-Vj 

Mk.  üSWI.HI 

II.  Betriebskostent 

1.  Penonal   Mir,  «WMti 

2.  Oenenlunkosten 

a)  Kassen  und  BuchführunK  ■   ■   ■  Mk.    2t&. — 
ti)  Drucksachen  ii.  Kontoruterisiiien  „ 
c)  Fcuor-  und  Hidtpfüclitversiche- 
ning.  Krant^i  v.  Inv  altdiläti»  u. 

IfnJallvcrsicheriitii»  I  'Mi:,:H 

d.  Stenern   l.i.l,'      .,     ?  ITT.u; 

a.  Bctrieb&stoti,  BcnzinveriKauch   „  .ti",ii.",it 


Uebertrag  ,  

4.  Uri1erlialtiint;skösten 

a)  Reparaturen  und  Lieferung  von 

trsal^teileti    durch  die  rirma 

11.  Bui-sin;;     ......  Mk.  1  '><>l.- 

b)  Allgemeine  LUikoslen  .  .  .  .  ^  4-S4.4>» 
C   Scliiippentiiiete.  Urileriialtuni;  d 

Heleuchtungskorper,  Gas-  und 

WaMcrveilwaudi  „  >7fi49 

d)  Oetverlmnch  1  IfftM 

e>  Verbrauch  an  Achsenfetl.  Pnt^ 

wolle,  f.  Beleuchtung  d.  Wagen  „  MaM 
f'  Fntsvhädigung  fflr  iJiilille  .  .  „  8aL42 


Mk.  M8ia.76 


j;l  (iuniniibercifnng 
■">.  At>schreibungen 

a)  Uniformen  u.  Mintel,  C0%  von 

Mk  ii>Mi,>  

bi  Wt-rk/euge,  Wagenausrüsiunj;  n. 

Re8«rvcleilc26%v,  Mk.  ■JH>.i..ti* 

c)  Schuppenciniiditüng  5%  von 

Mk  1 81S.18  

d)  Erneuenngwitalklafcn  ftti  3  Mo- 


6481.4U 


;ii4.7« 


4'J:i.*o 


10»/,  «an  nmd  Mk.  «tflOu,- 
Anschafimqppreit  der  2  Be- 
triebswagen exd.  Ournmi  .  . 

.i",.,  von  Mk  lütJOtt.—  An- 
schaffitnpspreis  des  Reserve- 
Wasens  eJtd.  Oummi     .   .  . 
6.  Verzinsung  des  Anlagdusitais  A^U 
von  Mk.  S8.-IIH.W.  :T\  .  .  . 


487SJU7 


'.':i4;i.-.rj 


Mk.  31  417.^ 

Es  sind  hn  gannn  62298  km  zurüdcgelegt  Demnach 

betrafen  die  Selbstkosten  einschKcSlicb  Vcninsung  des  An- 
lagekapitals pro  km  50  Pfg. 

lar  KtMlinanfcfellanf .- 


1.  A  n  I  ,1 1!;  e  k  n  s  t  e  n  : 
2U  1.  Die  AM.  ül>emahm  den  ursprüngliclien,  ;iebraudv 
ten  Linienwagen  zum  Preise  von  l^tlOO  Mark  und 
tauschte  ihn  im  September  um  gegen  einen  neuen  Om- 
nibus. Dabei  zahlte  sie  3503  Mark  auf,  und  ver- 
gütete die  mit  dem  Gummi  abgefahrenen  Kilometer 
nach  dem  Oarantiesatz  der  Gummtfabrik.  t3er  gt- 
braudite  Wagen  ist  also  wieder  mit  dem  vollen  t  Jeher- 
nahme\M  rt  in  Anrechnung  gekommen,  so  daß  die  (>e- 
seUsdiaft  einen  Ansdiaffungspreis  von  17  54)0  Jütaik 
auch  für  den  neuen  Omnibus  gezahlt  hat  Wenn  man 
nlso  die  drei  W.n^rcn  mit  je  17  VT)  Mnrk  einfühlt, 
hatte  der  b'nitauscli  auf  die  Hofic  des  Anlagekapitals 
keinen  Einfluß.  Die  Veriiutnng  für  den  .ibgefahrenen 
Gummi  erscheint  unter  den  Kosten  für  Oummi- 
bereifung, 

zu  2  In  dem  Betrage  von  3509,25  Mark  sind  1045.75  Maris 
für  Gummibereifung  auf  Reserverädern  enthalten.  Die 
Abnutzung  dieser  Reifung  erscheint  nodimals  in  den 
Kosten  fiir  f  lummibereifung.  Sie  i-;t  hier  als  not- 
wendiges Betrtet»$kapilal  auf^jfa&sen,  u.n  immer  recht- 
zeitig für  einen  Reservebestand  an  Gummireifen  sar- 
gen zu  können. 

m  3.  StcUt  die  Anlagen  der  Gas-  und  Wasserleitung,  die 
notwendige  Pflasterung,  sowjc  die  Einrichtung  dw 
Betriebswerkstätte  dar. 

zu  4.  Notar  und  Stempelgebfihren  sowie  sonstige  Grfln- 
diniL;<iJiik(j.sten. 

ZU  5.  Sind  die  Beträge  für  die  im  Laufe  des  Jahres  gemach- 
ten Anschaffungen,  die  der  Hauptsadic  nach  M 
t 'i-bcrnahmc  des  Betriebes  und  die  Wintertdeidung 
mit  Eintritt  des  Winters  erfolgten. 
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zu  I.  Für  F'crsnnal  5tcllt  den  den  Rüchcm  der  AkticnK».'- 
:.tllschafi  tiitau-nmenen  Betrag  der  gezahlten  Lohne 
für  1 1  Monate  dar.  Er  entspricht  dem  MoiMtagelult 
iiir  I  Meis  er  Mk.  V»>  -- 

„  '.'  Führer  Je   „  an.— 

„  1  Schaffner  „ 
„  1       .  »  W.— 

„  I  Hiiifsarbeiter 

ZU  2.  u.  3.  ebentalls  der  den  BOchem  entnommene  Betrag, 
zu  4. 

zu  a)  In  6tn  Reparaturen  bei  der  Firm«  Büssing  ist  eine 

L:r(  fkrc  Reparatur  des  Motors  mit  hrsat/  cinj--  /vlin- 
dcrpaares  und  Abdrücken  des  zweiten  einbegriffen, 
die  sidi  auf  37S  Marie  stellt  und  durch  Betrieb  des 
V(';iC'eiis  ohne  Külihv  asscr  und  den  daraus  cntsf  jnd.-- 
nen  folgen  verursacht  iht,  ferner  die  Umänderung  der 
Lenkung  des  älteren  Wagens  und  Ausrüstung  mit 
aadiBtellbaren  und  auswechsetbarea  Kugelgelenken 
mH  140  Marie. 

In  den  Rei-nraturen  sind  also  sehr  beträchtliche' 
Ausgaben  für  den  älteren  Wagen  entlialten,  der  bereits 
vorher  mehrere  Monate  auf  der  Strecke  gelaufen  war. 
Cs  ha(  demnach  der  im  Serfembcr  erfolgte  Umtati^ch 
dieses  i>ninjbuses  gegen  eintii  tietien  Reset^eouinibus 
auf  die  Reparaturkosten  keinen  Einfluli  ausg^^übt  und 
ist  sogar  darin  ein  sehr  hoher  Betrag  für  einen  durch 
Fahrlässigkeit  entstandenen  ^haden  enthatten. 

2a  b)  die  allgemeinen  llnki>st<'n  st-lUn  dar:  Materialien 
und  Brennstoff  für  die  Keparatur%v-crkstatt,  Frachten 
und  Rollgeld  für  die  RSder  bei  Auswechselung  der 
Gummireifen,  Weihnachtsgeschenk  und  tlle  kleineren 
Ausgaben.  Von  den  434,48  Mark  sind  etwa  .103  Mark 
auf  Instandhaltung  der  Wagen  aufgewendet,  d^-r  Rest 
von  1&4,48  Mark  entfällt  auf  die  übrigen  Beträge. 

zu  c,  d,  e,  f,  g  den  Büchern  entnommen. 

zu  5.  Abschreibungen; 

zu  a)  Oa  Sommer-  und  Wintergarnituren  vorbanden  sind,  so 
ist  andi  nach  der  auf  der  Qcnenlversamnlung  ge- 

.iiif^crftn  Ansicht  eine  Abschreibung  von  50  Prozent 

ausreichend. 

ZU  b)  Von  den  5309,25  Mark  Reserveteilsn  gehen  die  Mark 

1(145,75  für  (lummibereifung  ohne  weiteres  in  die 
Kosten  für  Oumniibereifung  über.  Der  Rest,  noch 
2463,50  Mark  stellt  der  Hauptsache  nadv  Werkzeug..' 
und  Räder  dar  und  nur  zum  kleinsten  Teile  ca.  300 
Mark,  Teile,  welche  hinfiger  an  den  Omnibussen 
zur  Auswechselung  kommen  Fine  Ahscfireibung  von 
20  Prozent  ist  demnach  schon  sehr  hoch  beme3is;:n,  da 
ja  im  Laufe  des  Jahres  bei  regelrechtem  Betrieb  der 
l^cstand  der  haufifr  auszuwechselnden  Teile  immer 
sva'der  ergänzt  s\  erden  muß. 

zu  c)  t)a  die  Einrichtungskosten  sich  auf  Leitungsanlagen 
und  Pflasterung  beziehen,  so  ist  eine  Abwdireiliung 
von  S  Prazent  hoch  gegriffen. 

zu  d)  Für  die  Wagen : 

In  die  fietriebskostenaufstellung  i&t  für  die  Erneue- 
lungsridthqce  10  Procent  vom  Ansduffimgspreb  ans- 
schliefilirh  ^nimmi  für  jeden  RetrieNvvng/n,  dngecrpn 
5  Prozent  dieses  Preises  für  den  Reservewagen  ein- 
geführt. 


üie  Abschreibung  für  Omnibusse  ist  in  der  Weise 
verredinet,  wie  wenn  drei  neue  Wagen  van  vornherein 
auf  der  Linie  in  Betrieb  gewesen  waren.  Dem  Um- 
tausch ist  in  dei  Aufstellun^r  ktinc  Rechnung  ge- 
tragen, um  die  Möglichkeit  zu  haben,  das  Ergebnis 
direkt  für  NeuvenuncMagungen  verwenden  zu  können. 

Femer  sind  die  Retr.ipe  d?r  Riirkl.ipen  fftr  ein 
volles  Jahr  angesetzt,  obwohl  sah  die  Beln.-bsperiode 
nur  auf  elf  Monate  erstreckt, 
zu  6.  Oie  Verzinsung  des  Anl^ekapitals  ist  etunfolis  für 
ein  volles  Jahr  gerechnet. 
Der  unter  5d  Hnt;fFdirtc  Betraft,  Absctir, ihiini,:  für  die 
Wagen,  ist  der  unsicherste  in  allen  iktriebskostenaufstei- 
lungen  für  Omntbasbefaricbe.  Es  sei  mir  dajier  gestattet, 
dieipem  Posten  clnc  etwas  eingcfiendere  Betrachtung  zu 
widmen. 

Die  Absctireibungen,  auch  Amortisation  genannt,  haben 
bei  Motor -Omnibusuntcfnelunen  den  ausgesprochenen 
Zweck,  durch  rechtzeitige  ROdda^^e  em  i^^emigendes  Kapital 
anzusammeln,  um  naeli  Atifbraiuh  der  Betriebsmittel,  neue 
beschaffen  zu  können.  Diese  Rücklagen  sind  notwendig,  da- 
mit nicht  scfieinbare  Oewinne  auf  Kosten  des  Anlagekapi- 
tals verteilt  werden  irnd  damit  der  Betrieb  dauernd  weiter 
gctühn  werden  kann.  Fur  diese  tieträge  scheint  mir  die 
treffendste  Bezeichnung  „(notwendige)  Erneuerungsfück- 
lagen"  zu  sein. 

Diese  sind  zur  Aufrediterhaltung  des  Betriebes  unbe- 
dingt zu  machen.  Bei  industriellen  Unternehmungen  i-i  es 
vielfach  üb!:ch,  über  diese  Crncuerungsrücklagen  hinaus  Ab- 
schreibungen und  Tilgungen  vorznndmien,  zu  dem  Zweck, 
Re?tTvcfonds  zu  schaffen,  und  :n>9,  dem  (leschäft'^gfeu  inn 
weitere  Kapitalien  aii/usainiiiclii,  die  zur  VergröHerung  des 
Betriebs  bczw.  zum  Ausgleich  von  Verlusten  bei  schlechten 
Konjunkturen  Verwendung  finden.  Bei  städtischen  Straßen- 
bahnen wird  vielfach  dfe  Konzession  nur  auf  eine  beschränkte 
Zeit  gewahrt,  mitunter  sogar  unter  der  Bedingung,  daß  das 
Bahnuntcmchmcn  nach  Ablauf  der  Konzession  kostenlos  der 
Stadt  zufällt.  In  diesem  Falle  muß  der  Privatunternehmer 
sein  invcs1icrfe<  Kapital  diircli  entsprechende  Absclireihunj^en 
herausziehen,  deren  Hohe  sich  nach  der  Konzessionsdauer 
richten  wird.  Dergleichen  Bedingungsn  können  zurzeit  für 
Moloromnibusse  überhaupt  nicht  in  Frage  kommen,  di  eine 
eigentliche  Konzession  in  der  Regel  nicht  crf;<rderlich  ist, 
sondern  nur  die  j  iili,?eiliche  Fahrerlaubnis.  Bauliche  An- 
lagen sind  auf  öffentlichem  Üelände  auch  nicht  notwendig, 
so  daß  sieh  eine  kostenlose  Ueb^mahme  nach  Ablauf  der 
K'  -n/ession  durch  die  iiffentlichc  üeni  .  inschaft,  w  eli  he  die 
Konzession  zu  erteilen  hat,  nicht  als  Bedingung  stellen  läßt. 

Starke  Konfunktwrsdiwankungen  shid  bei  Verkehrsonter- 

nehmen  .itlch  nicht  zii  en^'nrtfn,  es  sind  also  auch  für  dcrCfl 
Au;  jjleicl»  nur  tnailigc  Heservef<»iid.s  nötig, 

l'Ac  notwendigen  Abschreibungen  bei  Motor-Omnibus- 
biti leben  erstrecken  sich  also  niu-  auf  Emeuenmgsrücklagen. 
Trotzdem  wird  es  sidi  empfehlen,  bei  einem  günstigen  Ertrag 

de  l 'niernehmens  daridier  hinausgelu  rul  einen  l^eser\'cfond 
ZU  bilden,  dieser  tälit  aber  keinesfalls  unter  die  Selbstkosten 
der  Omnibtisverbittdung.  tMe  Rücklagen  müssen  nun  so 
hoch  bemessen  werden,  daß  nach  Verbrauch  der  Betriebs- 
mittel das  Kapital  angesammelt  ist,  um  diese  wieder  neu  be- 
schaffen zu  können.  Diese  Beträge  werden  also  jähdidi  aus 
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dem  Betrieb  herausgezo^n  und  erst,  wenn  die  ErnenerunK 

stattfindet,  von  neuem  in  dem  Unternehmen  investiert,  sie 
können  also  in  der  Zu^isdicnzeit  anderweitig  zinstragend  an- 
gelegt werden.  Daraiu  ergibt  sidi,  daß  das  anMSMimelnde 

Kaf/itnl  nicht  durch  einfache  Siimniirnint:^  der  Fmett  «ninf^- 
rikklagen,  sondern  durch  eine  Zinses/insrichnunn  j^etunden 
Vfird.*) 

Da  bei  Motor-Onnibuslinien  der  größte  Teil  des  aufai- 
wendenden  Kapitals  auf  die  Beschaffung  der  Omnibuaie  cnt- 
füllt,  so  W  itt  ich  mich  auf  die  ßespfecbunf  der  hierfür  not- 
wendigen Kücklagen  beschränken. 

Diese  ROddagen  werden  in  der  Regel  in  Prozenten  an- 
t^H'j^cbrri.  itKin  '>:v^t  sii-Ii  ;itsn:  ri.irh  cincr  Reihe  von  Jahren, 
wenn  bei  einer  jaiirliciien  Rucklage  des  Prozentsatzes  der 
Bdng  von  103  Mk.  wieder  er^rt  ist,  dann  wird  der  Omni' 
btlS  ersatzbedürfti;;  sein. 

Es  ist  also  die  Lebensdauer  des  Omnibusses  richtig  /u 
schätzen  und  dann  durch  Zinseszinsrechnung  oder  aus  einer 
Tabelle**)  unter  Beiiicksichtigung  des  Zinssatzes,  mit  wei- 
chem  das  Geld  irbeHcn  kann,  (der  aber  kaum  weniger  wie 
!  hctifig^t)  den  Prozentsatz  für  die  Eineuerungsfflddage 
k!>t/-ule^c)i. 

Es  entsprechen  z.  B.  bei  4'^;«  Zinsfuß : 
Rücklagen  in  »•„  10«„         7'/,%         5»  „  2% 

einer  Lebensdauer 

in  Jahren  6  »fi  II  15  28 

Es  ist  also  zunädistdie  Frage  nach  der  Lebensdauer  eines 
Motor-Omnibusses  zu  stellen.  Hier  ist  der  Versuch  gemacht 
worden,  diese  Frage  zu  lösen  durch  gesonderte  Betrachtung 
des  maschinellen  Teils  und  des  Wagcnk;istens.  So  einfach 
liegen  die  Verhältnisse  denn  doch  nicht  Es  bleibt  zunächst 
festzustellen:  Was  ist  Qbeifiatipt  zu  emeucm. 

Beim  hcutigLn  Stande  der  Automobiltechnik  ist  man  so 
wert  vorgeschritten,  daß  man  die  auftretenden  Kräfte  voll- 
ständig beherrscht  und  die  Konstruktionsteile  mit  Rücksicht 
auf  Festigkeit  richtig  bemessen  kann.  Brüche  von  Kon- 
struktionsteilen durch  mangelnde  Festigkeit  gehören  bei 
besseren  Fabrikaten  zu  Ausnahmefällen.  Es  werden  also  die 
Reparaturen  der  Hauptsache  nach  durch  natiiriichen  Ver- . 
sdüelB  veruisaeht  Dieser  erfolgt  nun  entweder  durch  Rei- 
bung  der  TciK-  ciiKimlti  und  diu  hierdurch  hervorgenifene 
Abnützung  oder  durch  allmäliges  Lockern  der  Verbindungen 
und  Strukturveränderungen  der  Materialien  infolge  der  dau- 
ernden Erschütterungen,  welchen  der  Wa^n  durch  die  Un- 
ebenheiten der  Straßen  ausgesetzt  ist. 

Die  Reparaturen  sind  also  der  Hauptsache  nach  ein  Er- 
satz, d.  h.  eine  JEmeuerung  verbrauchter  Teile.  Erfolgt  dieser 
Verbrauch  innerhalb  kurzer  Zelträume,  so  erscheinen  die  Er- 
n< m  riingskosten  ohne  weiteres  unter  Reparaturen.  Wird 
ein  Konstruktionsteil  aber  erst  nach  einigen  Jahren  ersatz- 
bedürftig, so  m06ten  für  seine  Erneuerung  in  den  vorher- 
gehenden Jahren  schon  entsi)rcchende  Rücklagen  gemacht 
werden.  Man  sieht  also,  ^ovvie  die  Lebensdauer  von  Kon- 
stnikttonsteilen  Über  1  Jahr  hinausgeht,  tritt  der  Zweifel 


I  auf,  ob  fiJr  seine  Erneuerung  Rücklagen  m  machen  sind  oder 
ob  man  seinen  Ersatz  einfach  seinci/i  ii  auf  Ri  par  iturkosten 
buchen  soll.  In  der  Regel  wird  man  die  Entscheidung  aus 
ZwcdimäBigfceitsgrnnden  von  der  Höhe  des  Betrages  ab- 
hängifi  machen.  Man  wird  für  eini  n  l  infacheii  Hebel,  der 
vielleicht  nach  10  Jahren  erneuert  wt  nitn  muß,  und  einige 
Mark  kostet,  nicht  die  10  Jahre  hirulnrth  Kücklagen  vorneh- 
men, dagegen  würden  diese  fiir  Ersatz  des  Motors  schon 
eher  in  Erwägung  zu  ziehen  sein. 

Ijio  Btyrtfic,  Reparaturen  und  Erneueningsriicklagen. 
gehen  also  ineinander  über  und  sind  nur  dadurdi  willküriich 
von  entander  getrennt,  daB  nun  gewohnt  ist,  die  Abrcdi- 
nung  und  Oewinjiverteilung  am  Schluß  eines  jeden  Jahits 
vorzunehmen. 

Eine  exakte  Beredmung  der  Selbslkosten  lieBe  sich  dem- 
nach mir  fitirch  Fc^tloßiinp;  der  Frnftieninn'srüclctnfren  fitr 
jeden  einzelnen  leil  erzielen  und  es  mußten  genaue  Linter- 
lagen für  die  Lebensdauer  dieser  ebiidfleii  Teile  vorfiandea 
sein. 

Ich  will  davon  absdien,  zahlenmlSig  auf  d!e  Vertiältnissf 

einzugehen***);  doch  ergibt  sich  aus  den  n  liiungen  ohne 
weiteres,  daß,  wenn  nach  einer  bestimmten  Zahl  von  Jah- 
ren alle  durch  Reibung  verachleiBenden  Teile  teils  einmal, 
teils  vielfach,  zu  La^kii  der  Rcparaturkn^tcn  crset/'f  «ind, 
diese  Teile  für  die  Fulg^  uii  gleichea  Zeitraum  die  gleichen 
Reparaturkosten  verursachen  werden.  Die  Reparaturkosten, 
die  auf  Abnützung  durch  Reibung  zurückzuführen  sind,  wer- 
den also  in  bestimmten  Perioden  gleichen  Sdiw-ankungen 
unterworfen  sein.  Da/u  kointnin  spater  die  Kosten  durch 
Lockern  von  Verbindungen  und  Strukturänderungen  des  Ma- 
terials. Diese  weiden  aber  bei  guter  Koostnilrtion,  sorgfilti- 
ger  Arbeit  und  z\s  eLkm;iRif!;cr  Auswahl  der  .Vtaferialien  nicht 
zu  sehr  ins  üewicht  fallen.  Schließlich  wird,  wenn  der 
Ersatz  von  weiteren  Teilen  infolge  dieser  Abnützungsweisc 
nötig  wird,  sich  die  Frage  aufwerfen:  Verursachen  der  Ein- 
bau bczw.  der  Zusamment>au  der  emeuerungsbedürftigcn 
Teile  mit  dem  noch  brauchbaren  Rest  des  Oinnibusses  hi'^re 
Kosten  wie  die  Anschaffung  eines  neuen  Omnibusses. 

Bevor  dieser  Zeitpunkt  gekommen  ist,  muB  die  Rücklage 
auf  die  Hehe  des  Anschaffungswertes  angewach>eii  -ein 

.Nun  wird  man  die  Lebensdauer  eines  Wagens  nicht  ohne 
weiteres  nach  Jahren  angeben  können.  Die  Abnützung  durdi 
Reibung  hängt  direkt  von  der  Reibungsarbeit  der  aufeinander 
«jleiteijden  Teile  ab,  also  von  dem  gesamten  Gleitweg,  den 
diese  Teile  zurücklegen,  ebenso  die  Zerstörung  durch  Er- 
schütterung, von  der  Uesamtzahl  und  Stärtce  der  Sdtwin- 
gungen  dieser  Teile. 

ri-i  nun  die  t>mnibusse  von  öffentlichen  Verkchr<linii  :i 
immer  unter  denselben  Verhältnissen  laufen,  auch  durch 
den  Fahrplan  dauernd  an  eine  ganz  bestimmte  Fahrgesdiwin- 

digkeit  gebunden  sind,  so  wrnlen  alle  erwähnten  Einflüsse 
auf  die  Abnutzung  fast  nur  von  der  zurückgelegten  Kilomctcr- 
zahl  abhingen,  und  ee  Mdrd  richtig  sein,  sowohl  .die  Re- 


Es  erschien  mir  noiwciidie.  diese  einfache  Tatsache  näher  zu  Ucleuchtcn,  da  sie  selbst  Verfassern,  die  sich  über  dir  Win- 
schaftlichkeit  von  üninibiislinien  vcibrcitet  haben,  cnin.nriRen  i»  sein  scheint.  So  wurde  z.  B.  in  einer  Automobiltce^nisrhe n  Zeitschrift, 
hei  einer  Kritik  über  meine  Abhandlung  im  Mutorvvafj^^"  "fh  die  Bchaiiptuni;  aufgestellt.  7' V''«  Erneucrur.t;srücklagc  entsprächen 
«iner  Lebensdauer  von  U  Jahren,  während  unter  ÜenicksichiigiinK  der  Zinseszinsen  bei  4%  Zinsfiißj^tMcreiU  nach  nicht  j^anz  Ii  Jahren 
das  UT3prüe.(;liclic  K.ipilal  wieder  angesammelt  ist 

*•)  Line  ausliihrliche  Tabelle  findet  sich  in  Schicniann  „Elektrische  ßalitien  i  S-  582." 

***}  Auf  der  Wendeburger  Linie  weiden  zutzeii  ucnauc  Aufzeiclinunnen  ülwr  die  L.ebensteuer  der  einzelnen  Teile  gemadil,"sadiB 
sidi  hierdurch  mit  der  Zeit  wohl  sehr  hitctesMnIe  Unterlagen  für  die  Kalknlalioa  von  Reparatwkottat  eigÄcn  weiden. 
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paraturkosten  wi«  die  Lebensdauer  auf  die  durchfalireiien 
Kikwieter  zu  boleben. 

Nun  ftir  MnturOnnfbussc  nvar  irnch  tccim-  Hv- 

Uiebscrfahrungcn  über  genügend  lange  Zeiträume  vor,  wie 
sie  den  in  Frage  kommenden  Abschreibungssätzen  ent- 
spredien,  doch  ist  auch»  soweit  mir  bekannt,  noch  kein  Mo- 
tor-Omnibus besserer  Konslniktinn  wegen  Altersschwäche 
aus  dem  Betrieb  genommen  wuickii 

Man  ist  hier  also  auf  Schätzungen  angewiesen.  Einen 
Anhalt  bietet  zunächst,  daß  eine  Daimler-Droschke  älterer 
Bauart,  mit  VoüpitTimirrifi'ii,  hfreits  t(1  fjidrc  ilircti  .(nt^e- 
strenglen  l>ienst  taglicii  verbielu.  M;iii  wird  daiicr  einem 
Omnibus,  der  täglich  durchschnittlich  etwa  103  km  zurück- 
legt, also  etwa  5  6  Std.  im  Betrieb  ist,  eine  Lebensdauer 
von  mindestens  y  Jahren  zubilligen  können,  di.rs  entspricht 
einer  insgesamt  zurüdigelegten  Fahrstrecke  von  ca.  330  000 
Kilometer. 


Diese  Schätzung  deckt  sich  auch  gut  mit  der  eines  eng- 
fischen  Fachmannes,  des  Betriebsleiters  emer  groBen  Om- 

nibus-Oesiilscfnft,  welcher  den  Motor-Omnibussen  für  Lon- 
doner Verhaltnisse,  bei  ca.  20;)  km  täglicher  Fahrstrecke 
eine  Lebensdauer  von  5  Jahren  zuschreibt,  Sie  aber  dann 
durchatis  noch  nicht  für  auffjvhrniirht  ansieht. 

Ich  halte  es  daher  für  vollständig  angemes^i  n,  wxnn 
bei  Wagen  besserer  Bauart,  welche  täglich  c,i  10)  km  zu- 
rücklegen, eine  Lebensdauer  von  9  Jahren  und  somit  eine 
fahrxfrecfce  von  ca.  310000  km  der  Emeucrungsrücklage 
zu  CinitiLl  ^i-Wij^i  \nnf  und  dlese  mit  10«»''»  des  zu  ersetzenden 
Betrages  b<-messen  wird. 

Dabei  muB  natflriich  für  den  ganzen  Zeitraimi  ein  ent- 
sprechender Diirchschnittsbftr.ic  niif  Reparaturkosten  auf- 
gewendet werden.  Dieser  w  ird  mit  b  Pfg.  pro  kni  bei 
sorgfiltiger  Behandlung  vollständig  ausreichend  sein. 

(Fortsctznnv  Mgl.) 


ßleche  and  J^ehrc  als  Kenslrakfiensmaterial  für  den 

^afomobilbau. 


Von''liicaalear  Aiitnat 

XVI.  T- Ve r  bi  n  d  u  n  g e  n. 
Bei  Anschlüssen  eines  Kohrendes  an  ein  anderes  durch- 
laufendes TrafOfTohr  wäre  die  idealste  Verbindunjfsart  eben 

falh   die    ri.ich    Fig.   85  dargestellte,   stumpf  nncinander- 
stußende  SchweiUung.  Da  dies  aus  bekannten  Uründeu  nicht  i 


(Forlseimiig.) 

gc  ciicn  von  der  bereits  geschHderlen  Gefahr  des  Locker- 

Werdens. 

Die  in  Fig.  68  abgcbiklcte  FlanschausbiMung  des  Keasel- 


1 


möglich  ist,  muß  ein  besonderes  T-Stück  verwendet  werden, 
an  welches  das  Rohrende  angeschlossen  wird. 

Wolil  >.  i-rliiiulet  t..  B.  der  F.ihit:iili>.iiu  r  iKudi  Fii,',  >(>  durch 
Umburdeln  des  aufgeschlitzten  Röhrendes;  dies  bedingt  je- 
doch eine  umständliche  Handariwit  und  läßt  sich  nicht 
maisenfabrikationsmäßig  und  universell  au'«bildeM. 

Die  in  Fig.  87  gezeigte  Verbindung  des  Installateurs, 
wobei  die  Rohre  eingeschraubt  sind,  ist  iinkonstniktiv.  Man 
verschwächt  das  Rohr  an  der  Verbindungsstelle,  ganz  ab- 


baues  oder  des  allgemeinen  Maschmejibaues  ist  plump  und 
ist  fOr  die  Konstruktion  von  Tragrohren  ungeeignet. 

Ffii  fc^lr  N'fihindiiiiL'cn  durch  Viivn  <kU\  isfiitufll 
autogene  ScliwciÜung  hergestellt,  kommen  nur  die  in  Fig.  ßy, 
89  a  oder  90  dargresteflten  Verbindungen  in  Betracht. 

nie  VrrbimhtfviT  "ach  Fig.  8*>  ^;mri  riK  nortim!  ijrlUn. 
Hierbei  wird  mit  Vorteil  die  bereits  trulKT  bc^clu, diene 
Blechverbindung  verwendet,  welche  nebst  der  billigen  Er- 
zeugung noch  den  Vorteil  hat,  daß  bei  genügend  langen 
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Lappen  die  Lhirchmc^ser  D  des  durchgehenden  Rohres  va- 
riieren können.  In  Fig.  91  btelk  ich  ein«  Innen  Verbindung 
dar,  xt.n,  sie  der  FahrnMÜMmer  öfters  anwendet  (Motor- 
zwdrider}. 


Die  Veibindtinsr  nach  Fljr.  90  ist  mit  aUen  Cliikanen 

iliirchkonstniicrl  inul  ilk-nf  hairptsächlich  für  ^'  Irfic  Falk-, 
wo  auik'rst  leicht  jjcbaut  werden  muß.  Wie  man  .sieht, 
i$t  der  Hai»  b  konisdi  verjüngt,  die  licidcn  Lappen  d  schräg 
abgeschnitten  und  in  der  Wandstärke  ebenfalls  verjünj^. 
Das  Rohrende  ist  an  der  Stelle  g  verdickt  und  nach  auUcn 
verjüngt  eingezogen. 


Ich  habe  noch  zu  be:ncrken,  daß  man  b.-!  !  'itverbin- 
dungen  nach  Fig.  89  und  90  das  RoJuendc  t  zur  Ver- 
gröBeraog  der  LOtflidien  bogenfSraiig  abscfaneideL 


Lösbare  VeiUndungen  sind  nach  Fi^.  92  und  93  anszW' 

führen.  Difielbi'ti  sind  narfi  (lonsclbrn  Oriindsätzcn,  \\k' 
die  vorhin  besdiriebencn  lösbaren  Lan^^verbindungen  kon- 
struiert, wie  überhaupt  bei  den  auf  Biegung  beanspniditen 
Ansdiloßrohren  dasselbe  gilt,  was  im  vorheri;ehentl<-n  Ah 
schnitt  über  die  Dimensionierung  für  Bicgungsbeanspnidiuntr 
gesagt  wurde. 
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XVII.  Winkel  Verbindungen  und  Krciiz- 
verbindungen. 

Bei  Winkelvert>indungen  wäre  auch  die  stumpfe 
Scliweißung  nach  Fig.  94  wiutöchcnswcrt  (aber  aus  bekannten 
OrQnden  itidit  gut  AuäiEihiiMii). 


Das  lnstanatk)iingewerf)e  verbindet  gewöhnlich  mittels 
Kiiii  stiil/en  nnrh  Ftp  05.  Oer  Automobilbau  hat  jedoch 
ilie  feste  Lot\erbtnüU!iK  nach  Fijf.  06  zu  bevor/ugeji,  wobei 
das.  nonnale  T-Stück,  welches  vorhin  beschrieben  wurde,  ohne 
weiteres  verwendet  werden  kann  und  das  Ende  t  nur  mit 
1  ner  Blechplatte  verechknscn  wild,  (Dm  Ende  kann  jedoch 
auch  offen  bleiben  uod  ist  das  VcradilieBcn  mir  eine  Schon- 
hehsfrage.) 


Skill  eine  lösbare  Winkelvcrbuidujijj  luTKcstellt  werden, 
so  wird  ebenfaHs  die  voriim  beschriebene  lösbare  T-V«r- 
bindung»iiiethode  übernommen.  Soll  das  Ende  elegant  aus- 
gebildet werden,  ist  die  Winkelvcrbindung  nach  Fig.  Q7 

vorbikllich. 

Die  iCreuzvcrbindungcn  glicdcm  sich  in  zwei  Arten: 
t.  Solche  Kreuzveifaindungen,  wo  «Ik  Rohre  in  einer 
Ebene  liegen  und  nur  ein  iOioteiqmnlil  cnMeht  («che  Ff^. 

98  und  99). 

2.  SoIcIk  KreuiEverbindung,  wo  eine  doppelte  fopcuzung 
stattfindet  und  ein  oder  mehrere  Rohre  di'n  Kreuzungs- 
punkt nach  veTschiedencn  Richtungen  hin  dtirchdringcn. 
(Siehe  rig.  IQQi) 


4'  4-t9. 


Die  einfache  Rohrdurchdringung  nach  Fig.  98  kommt 
i.ftris  vor  und  wird  aus  Sdiönheitsgründtii  /ciitial  vorge- 
nununen.  Die  dezentrale  Verbindung  nach  Art  der  Fig.  101 
ist  zwar  durchaus  adissig  und  sogar  dadurdi,  da6  die  Rohre 
ohne  Tiiltmi,'  dirckl  kreuzen,  vorzüglich,  allein  die  cigentlidien 
Verbindungen  smd  etwas  kompliziert  und  unschön. 

Die  Krcuzverbijidung  nach  Fig.  99  kann  ebenfalls  aus 
Blech  angefertigt  werden  und  wird  dann  an  Stclk-  a  geteilt. 

Bei  sehr  großen  Rohrdurchmessem  wird  in  diesem  Falle 
nodi  ein  besonderes  Rohrstück  verwendet,  welches  einer- 
seits eine  Verstätrkung  bedeutet  und  andererseits  einen  un- 
abhängigen VcriMnd  der  geteilten  Bledufchalen  B  ermög- 
licht.   (Sidif  Fis-  99.) 

Bei  Konstruktionen,  wo  die  Bcansprucirung  nicht  allzu 
gpoB  ist  find  die  VeiMndungshilse  nicht  allzu  lang  sein 
müssen,  wird  man  vorteilhaft  die  in  der  früheren  Fig.  47  be- 
schriebene Kreiizverbmdung  (Verbindungshälse  direkt  aus 
der  Rohrwandung  gezogen)  verwenden. 

Treten  in  den  einzelnen  Kohlästen  staike  Biegungs- 
beanspruchungen auf,  flo  ist  seJiMtveisliiidlich  die  hrfiher 
beschriebi'iu  k' vnstruktive  Durchbildung  der  Rohre  demge- 
mäß vorzunehmen. 
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Verschraubungcn  kommen  bei  Kreuzveibindlingen  wenig 
vor,  und  voikominenden  FaUes  würde  nun  nach  Art  der 
T-Stflcke  konstruieren. 

XVIII.    Rohre  auf  Torsion. 
Für  die  Berechnung  der  Torsionsfestigkcit  von  Kohien 
gilt  die  bdiaimte  Formel 

-  />•  -  'i* 

16  i) 


-0.2  -  - 


des  Schlaglotes  etwaig  auftretende  TorsionstHMtispruchun- 
gen  gut  auf  und  leistet  in  Fällen,  wo  ein  Hebel  auf  ein  Rohr 
7a  befesfiß'en  ist,  die  Hardötanp  als  VeiMndungsnnttel  gute 

Dicrisd'.  /iiriKi]  .uidi  noch  die  durch>,'än)ri<i;  anirowcndeten 
Sichcrungsstifte  bei  derartigen  Bt«anspruchuiigcii  niittragcn. 
In  FSIIen,  wo  aber  tordierende  Wellen  aus  Rohr  unter 
sidi  /i)  verbinden  sind,  und  wir  beispielsweise  eine  Kardan» 
wcUc   aus    Ntd(clstahlrohren   zusanmienzusetzcn  bitten, 


I 


"1 

Die  zulassige  Beanspruchung  soll  bei  gc/.ogencn  naht- 
losen Stalilroliren  mit  einer  Festigkeit  \<on  45  k^'  |m>  (|mni 

und  einer  Dchnun«  von  13  -  20  "..  8  Kl  kg  nidil  übersteigen. 
In  Rüdtsidit  auf  den  manchmal  schädlich  wirkenden  Ver- 
drehungswinkel  muB  sicherer  konstruiert  werden,  als  bei 

der  Biegungsbcanspnichunp 

Die  im  vorstehenden  bi-schnebenrn  festen  Lotverbiu- 

dungen  nehmen  wegen  des  homogenen  VeilMuidcs  vermittels 


I  niülSte  entweder  ein  gelöteter  Verband  mit  dem  Kreuzkopl 
I  nach  Fig.  103  oder  eine  gesdinrabte  Kupplung  nach  Fig.  102 
I  hergi-sU  ll!  ucnK-n 

Bei  derartigen  WcUenkupplungcJi  ist  selbstverstandUcfa 
die  Versdiraubung  nach  Fig.  102  voUhommefl  zulissig  und 
!  sind  in  diesem  Falle  verdickte  Rohre  vor/.ü>{lith  zu  verbm- 
I  den.    t^inc  dcrartitie  Vcrt^indtmg  ist  sogar  der  geloteten 
I  vorzuziehen.  Bei  Rennwagen  hat  mm  derartige  Konstnäk- 
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tionen  bereits  ausgeführt  und  sind  die  Oifferentiatwellen 
in  ibalfcfier  Wefse  «nsgdiildet  worden. 

St'Iir  liäufit;;  ist  die  \'iT\vrni!iii!L'  \nM  Rohren,  tür  Brems- 
Wiilcii,  Wellen  für  Uinschait-  uiiii  Kuppiungsvorriclltungen. 
Besonden  beim  ReguHcfnestinge  Ar  die  motorisclieii 


Organe,  wie  Zündung,  Karburator,  Drossel  usw.  siitd  die 
kleinen  dOnnwandlgen  Röluclien  iuBent  lieUebt  lo  Fig.  104 

zei^e  ich  einen  "solchen  Fall,  wo  eine  OlMSiwe  VcHe  ttnd 
zwei  Rohrwellcn  ineinander  lagern. 

Zur  Erzielung  einer  kondrieo  Lagening  verwendet  man 
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gewöhnlich  Distanzröhrchen  aus  Messing,  welche  wie  die 
vergrößerte  Abbildung  Fig.  105  zeigt,  Ltkli.  r  zur  Aufnahme 
und  Akkumulicrune  von  Oel  «der  Fett  erhaiten  und  gkicfa- 
7citis  eine  logische  Adwendimg'  des  bewährten  Onindsiitzes 

tl  iiKttlKn.  bri  Lagcningi-n  immer  ungleichartige  Mnteriniicn 
aufeinander  laufen  m  lassen,  die,  wenn  auch  hier  geringe 


gestellt  wtnL  Bei  geringen  KtSften  genügt  ab  VSdMie  Ver- 
bindung eine  tminitteUMr  auf  dem  Rohr  sitzende  Ktenunvei^ 
binduiig. 

Sind  bedeutendere  KOSte  zu  übeftragen,  wie  x.  B.  bei 

einer  Umschalt-  und  Brcniswelle  der  Fig.  107, 90  hat  man  die 
Verbindungen  surgfältigcr  auszubilden. 


Kr^ifU-  auftieteii,  nun  mindesten  ein  FcsiTOStcn  bei  etwa  Cln- 
dringc-ndem  Wasser  einschränken. 

Sind  bei  ineinandersleckenden  Rohrwellen  an  den  Enden 
Hebet  aufzubrin^a-ti,  so  wird  «rewohnlidi  das  eine  Ende  fest 
(durch  Stifte,  Lotung  oder  Schweittung)  mit  dem  betreffenden 
Hebel  verbunden,  während  die  andere  Seite  leicht  lösbar  her- 


I  las  direkte  Aufkeilen,  wekm^s  an  Stelle  e  der  massives 
Welle  H  der  Anordnung  nach  Fig.  107  ganz  ansfandsUis 
ausgeführt  werden  kann,  Ist  bei  Rohren  wegen  ihrer  zu 
j^Tolkn  peripherischen  Elastizität  imstatthaft. 

Bei  sehr  dicken  Kohren  läBtsich  die  direkte  Keilung  noch 
aiisfiUiren,  aber  bei  den  in  den  voili^nden  KonstrallrtMinen 
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gewifUtcn  Wandstärken  von  2,5 — 5  nun  ist  sie  unzulässig,  i  dung  einer  derartigen  KlcTnmun{r  ist  eine  besondere  Sorgfalt 
In  Fig.  106  wird  der  Umsdutthefad  a  hart  verlötet,  1  zu  widmen,  und  ist  ein  derartiger  Klcmmkopf  in  Fig.  108  ver- 
wihreiid  der  tndere  Hebel  6  gekkmnrt  wixd.  Der  Ausbfl-  I  gröBert  gnefchnet 


1 — UJ 
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Bei  dünnwandigen  Rohren  wirdeine  Hülse  A  durch  Lötung 
aufgebracht,  weldie  entem  ab  flifliefie  Veratlilcaniir  und 

VersteifunfT  dient,  ferner  durch  Abdrehen  auf  einen  genauen 
Durchmesser  die  Lizeugung  eines  rund  Uuftadtii  Paßsitzes 
ermöglicht.  Daß  eine  sorgfältig  konstruierte  Klemmung 
kngeUge  UnterkgRheiben  für  Sdifaubenkopf  und  Mutter 
haben  »oll,  crwihnc  ich  mir  atbeiibci  Die  Kknaiiuig  soll 
gesichert  werden  und  muß  der  Hebel  an  Stelle  D 
Keil  erhalten. 


Die  Uebertragung  der  Arbeit  nur  durch  Reibung  ist  eine 
hn  Autoraobilbau  imniUssige  Methode.  Wie  man  in  Fig. 

106  und  107  sieht,  s;n;t  siimtlirhe  Hehr',  welche  eine  größere 
Länge  erfordern,  aus  Ralir  mit  cUipltsichem  Querschnitt  ge- 
dacht .  Hierbei  sind  die  schmiedeeisernen  Zapfen»  wcgtH 
des  früher  als  nötig  bezeiduieten  Materialflbei^ganges,  ge- 
gabelt 

(FortMbitiig  fo^t 


Kenstrakfiensprin^ipien  für  Kolben-  und  Kurbeltrieb  des 

ßen^in- ^aiemebilmeiers. 


Von 

Von  einem  puten  Automobilmotor  ist  hei  gröflfer  Dauer- 
haftigiceit  und  Betriebssicherheit  ein  möglichst  geringes  Oc- 
wjdif  zu  verlangen. 

Außci  von  der  richticjen  7ylinderverteilunir,  der  Wahl 
eines  mo^liciist  \  orleilhafien  Hubverhältnisses  und  der  Vcr- 
«endiiiij,'  der  yweckmiSigsten  lUateriaUen  ist  das  Gewicht  pro 
PS.  vor  allcim'  abhängig  von  der  zulässigen  Koliengeschwindig- 
ImK  beziehungsweise  Umlanfszah)  des  Motors.  (Der  60-pfer- 
digc  Richard-Brasicr-Renniiioior  1004  arlx-iU-te  bei  einem 
Hube  von  150  mm  mit  I5O0  Umdrehungen  per  Min.,  also 
nll  einer  mitderen  KolbengeschwiiKUgkelt  von  7,S  mm.) 


der  hin  und  her  flehenden  Triebwerke  ah     rXshnlh  hat 
man  hier  den  Widerstreit  zwischen  I  cstigkcit,  Lcbciiidaucr 
Leichtigkeit  auf  die  Spitze  /u  treiben. 
In  Flg.  I  ist  ein  Kuibcitrieb  schematiscfa  dargestellt. 
I       Der  Maxitoaktiuck  des  Diagraramet  betrage  ^ — 20  atm, 
I  und  das  Verhältnis  da  iOiilielniliiis  xur  Pleuebtangenlingc 

,  sd>.-;--^5  Danncrgfl>t.Iehd«rH>8^nn1eNoni«1df»ck 

I  des  KoUiens  auf  die  Zylinderw.mdungen  zu: 
Itmax  ^  0,115  .  px  .  F; 
-  0,H5  .  Pt: 


T^cr  Knn<;trukteur  wird  also  unter  Einhaltung  ver- 
standiger Matcrmlbearisptucliungen  danach 
trachten  müssen,  die  Arbeitsgeschwindigkeit  zu 
erhöhen,  bezw.  bei  gleicher  Arbeitsgeschwindigkeit  die 
Lebensdauer  der  Triebwerlte  zu  vergrößern. 

Ab).;esehen  von  den  Ventilen  und  itiren  Bet.iti^:iin;^s- 
organen  kommen  hier  hauptsächlich  Kolben  und  Kurbel- 
trieb In  betracfaL 

Der  Kolben  ändert  wahrend  einer  l'nidrchtmcr  ?einc  Ge- 
schwindigkeit fortwährend.  Die  hierdurch  entstehenden  Be- 
cddeunigungskräfte  werden  zum  Teil  von  der  Kurbelwclle 
au^uommen  und  rufen  in  ihren  Lagern  ReUjungaailiciten 
hervor,  die  bei  den  hohen  Arbeltsgeschwindigkeiten  des  Auto- 
mobilmotors von  ganz  beträchtlicher  Or  fk  sind  und  die 
den  mechanischen  Wirkungsgrad  liezw.  die  Lebensdauer  des 
Motors  ungünstig  beeinflussen. 

Die  Or' tie  d-t  r  .\Vi^>;enkräfte  hängt  nun  außer  von  der 
Kolbengcschwindigkeit  und  Umlaufszahl  von  dem  Oewicht 


Bei  einem  Durchmesser  D  des  Kolben^;  ist  lUin  seine 
Länge  /.  so  zu  wähkit,  dall  -  wenn  irgend  möglich  — 
eine  spezifische  Flächenpressung  i  =  kg/cm'  nidit  über- 
schritten wild.    Es  wäre  also: 


"  =  D 
L  ' 

0.115 


j  kg/cm';  Odert 

0,115  .  n 

'  k  .  D  ' 

0.785  .  /y 

*    D  "' 

L  =  1.2 .  n\ 


Die  notwendige  tragende  Kolbenlänge  haiigt 
demnach  von  dem  zuvcrlissigen  FUtehendmcke  ab  und 

ist  ihm  direkt  proportional.  Je  gröBer  wir  k  wihlen  können, 
um  so  kleiner  darf  L  werden. 
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Es  fragt  sich  nun,  wovon  hangt  die  zulässige  spe zifische 
Flächenpressung  ab.  Die  Güte  und  Zweckmäßigkeit  der 
Materialien,  die  Art  der  Beartieitung  und  die  Schmtenuig 
spielen  hier  «ine  hervorragende  Rolle,  aber  nicht  minder 
wichtig  ist  die  richtige,  d.  h.  möglulist  >,'lcKlim;iliige  Bc- 
anspruchuag  der  Qleitfläche.  Setzt  raan  nämlich  (Fig.  2) 
<Ien  Kolbenbotzea  zu  weit  nach  vom,  ao  wird  der  Kolben 
zweifellos  „ecken".  Er  wird  das  Oel  bei  Kante  A  hervor- 


pressen,  bei  Kante  B  aber  überhaupt  nicJu  mehr  tragen. 
I~lätte  mail  den  Kolbenbolzen  ganz  in  der  Nähe  des  Kolben- 
bodena  angeordnet,  ao  wäre  das  umgekehrte  der  Fall.  Es 
wffd  abo  xwiadien  dieaen  beiden  Extremen  eine  gewisse 
Lage  des  KolbenbolzenB  geben,  welche  der  Fordening 


die- 


i^leichmäBige  Flächenpressung"  gcnägt.   Jy^an  kann 
selbe  in  {blf^cnder  Weise  rechnerisch  bestimmen. 

In  Fi:;.  1  ^-iiul  dir  Trii^^'^fläL-IiL'n  F F  eines  Kol- 
ben» angedeutet;  die  Entfernungen  ihrer  Schwerpunkte  von 
der  Achse  A^-A  mögen  jti,  jr,  .  .  .  .  helBen. 

miiR  nun  offenbar  die  Summe  der  Momente  der  ein- 
zelnen l-|achen  /■"„  /■,....  gleich  dem  Moment  der  ganzen 
Koibenflilche  F  am  Hebdranae  x  Min: 

P\'  %l  r  Fj  .      +  f  j  .     +  =  F ,  x; 

oder: 


Xf  -r       .  JCf  T  ,  ,  ,  ,  .  ^  L 

-(■  ^  .  a^  +  i^.  1^     .  .  . 


Diese  Gleichung  ist  unter  Vernarhl.i'isißTinjT  de?  Dreh- 
momentes aufgestellt,  welches  dre  Lagerreibung  am  Um- 
fange des  Kolbenbolzens  hervomrfL  Dasadbe  iat  aiidi  mir 
sehr  gering. 


Eis  kAnnlen  nun  noch  andere  UmstiiMle  fOr  die  Lage 

des  Kolbenbolzens  maßgebend  sein. 

Außer  durch  ihre  Kraft  wirkt  die  Gasladung  (Explosions- 
gemisch) noch  durch  ihre  hohe  Temperatur  auf  den  Kolben. 
Sein  Boden  wird  sonst  unter  gleichen  Verhältnissen  eine 
Winnemeng«  aiifne1nn«n,  w«1dt«  der  Orösse  der  gfa$be> 
luhrten  Kolbeiifiäclie  proportional  ist.  Cm  yrt)ß<T  Teil  dieser 
Wärme  muO  min,  damit  der  Kolbenkörper  nicht  zu  lKi&  wird, 
an  das  Kilhlwasser  abgegeben  wcnkn,  und  zwar  muß  i 


i 


% 


Wärmeaustausch  durch  die  Kolbenwandungen,  die  Oelschicht 
und  die  Z,vlinder\\-andiutgen  erfolgen.  (Fig.  4.)  Man  könnte 
(analog  der  gleichmäßigen  spezifischen  Flächenpressung)  die 
Forderung  eines  mögiidtst  konstanten  Wärmeüberganges 
längs  der  Kolbenfläche  aufstellen.  Em  rechnerisches  Ver- 
fahren ist  unmöglich,  da  man  we<Icr  dt  ii  selir  \eräiiderlichen 
Temperaturunterschied  zwischai  Kolben  und  Zylindcrwan- 
duflgen,  noch  die  Widerstände  kennt;  welche  di^  Oelschicht 
dem  WärmccIurchpanfTc  entpefjcn setzt,  Oer  Kon<:tniktftn- 
muß  sich  also  ganz  auf  sein  „üeiuhl"  verlassen.   Ls  ist 
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wohl  klar,  da»  die  Wandstäricen  des  Kolbens  etwa  }«  der 
(Pij;.  4)  angedeuteten  Weise  abnehmen  müssen,  um  den 
stellten  Pordeningen  zu  genügen.  Mit  ihnen  nimmt  auch 
die  Temperatur  des  Kolbenköniefs  «b.  Um  also  das  Lager 
des  KotbenbolKüs  zu  sclMnen,  bezw.  gar  cio  Fcstbreonen 


„Ubenadauer  von  Kolben  und  Zylinder  sind  gering, 

trotz  tk-r  i^roßen  Kolbcnl.'infrc  und  de;  daraus  resol- 
tierenden  großen  Triebwcrksgcwicities." 


Wer  es  abo  versudit,  derart  ein  mSgüchst  großes  Hub- 
verfiältnus  bei  geringer  Bauhöhe  ZU  cncielcn,  Ist  dabei  etwas 

auf  den  HuUwcg  geraten. 


desselben  /u  verhütt  it,  w  ird  man  es  vorteilhaft  möglkhst 
vkH  vom  heitten  KnllHiibaden  entfernt  aniMingeo. 

Die  Konstniktionsprin/ipien  für  «inen  Kolben,  der  gc< 
ringstcs  Gewicht  mit  gr^lHer  DauertiafUgkeit  vereinen  soll, 
heißen  also: 


1.  OleichmaBi'^'e  sperifischr  FlrirhenpreSsuiiL; : 

2.  Konstanter  Wärmeübergang  vom  KoltK-n  auf  den 
Zylinder ; 

3.  KOhles  Koibenbolxenlager. 

Die  Punkte  1  und  3  schlteßen  einander  aus;  man  wird 

sie  also  möglichst  miteinander  ni  vereinen  h.ihtn 

Ein  schönes  Beispiel,  wie  man  es  nicht  machen  soll, 
zeigt  die  den  wiriclidien  VerhSltniasen  vermutlich  nicht  ent- 
sprechende Darstellung  des  1  Zyl.-Motor  der  „Daimler  Motor 
Co.  Ltd.  CoventT)",  Seite  151  Heft  IV  dieser  Zeitsdirift. 
Die  Nachteile  eines  solchiti  Kolbens  sind  folytiid--: 
„n&chenpressung  und  Verschleiß  sind  gerade  dort  am 
frrßßten,  wo  der  Kolben  DJditungsorgan  ist  nnd  wo 
er  >'(.h  ,im  \M  nigstens  abnüt/en  s<']!1i-  ■' 
„Das  Kolbenbul/enlager  hat  eine  sehr  hohe  Temperatur 
und  wird  leicht  festbrennen." 


Wie  schon  eiv.ijliii{,  liaiij^t  die  Ciiolle  der  Warmeaut- 
nähme  des  Kolbens  von  der  gasberührten  ( >berfläche  des- 
selben ab.  Diese  Wärnwaufnatmic  wird  am  kleinsten,  wenn 
man  den  Kolbenboden  als  ebene  Platte  ausbildet. 

Ihre  Fi.'stiL:k(.itsLi^'cnsclKiftcn  sind  aber  sehr  gering;  tnaii 
crhiilt  also  einen  schweren  Kolbenboden.  Außerdem  führt 
die  radiale  Ausdelmung  desselbea  Caa  da  «eitlkhes  Ans- 
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weichen  des  Bodens  ist  kaum  m  denken)  leicht  zum  fcst- 
bremsen,  FesdMcnnen  oder  gar  zum  AbreiBen  <Ccs  Kolbens. 

Ein  gewölbter  Boden  ist  also  .nu  k  lien  Fall  vorzuziehen, 
■wr  müsseii  Oberflädie  des  Bodens  und  Kolbenteoiperatur 
innerliab  der  ndlnigeii  Orenzcn  bleiben. 

Eine  Ausbifcluiiii:  des  Kolbens  nach  F^.  5,  zur  Verkleine- 
rung c)e>  Konipressionsraumes,  ist  \veilj|f  günstig;  der 
Kolben  wird  dadurdi  total  „übcrhit/t". 

Das  Kolbenbobenlagcr  ließe  sich  auf  zwei  Arten  aus- 
fuhren. Entweder  bcfesti};t  man  den  Bolzen  im  Kolben  imd 
iaUt  (Fig.  7)  die  Pleuelstange  um  denselben  sdiwingcn, 


oder  man  befestigt  den  Bolzen  an  der  Pleucisbngc,  sodaB 

sich  derselbe  im  Kolben  dreht.  (Fig.  6.) 

Die  letztere  Methode  hat  zunädist  viel  Bestechendes, 
Die  Traslänge  des  Bolwns  ist  größer,  als  bei  der  eisten 

Annrvliiiiii^'  urit!  /ui-ifi-ii->  is(  Jif  Sfiimit.riiii;j  duidl  daS  Zy» 
linderol  tlic  denkbar  cirifadiste  und  tK*slf. 

Die  Nacliteile  sind  aber  jjnißcr  als  die  Vorteile.  Zunächst 
ist  zti  bedenken,  daß  sich  das  Lager  in  dem  heißen  Kolben- 
körper befindet,  also  leicht  festbrennen  wird.  Femer  ar- 
beitet Stahl  anf  Oufieisen  —  hei  so  hohen  Fladienpressungen 
dkia'hatis  unbefriedi,i,'riul  \^:\n\  h>n\mi  tiiii.Ii,  ilifl  nach 
eingeuetenem  Verschkiü  Kolben  und  KoibenboUcn  äusge- 
wcchsett  werden  müssen. 

r')i<  VcirtiiU-  <k-.  frsiLt  l. Ir  rten  Bolzens  dagejT'  "  lit  ui  n 
klar  auf  der  Hand.  Zwar  fallt  die  Tmgläage,  infolge  der 
zweimaligen  Befestigung  des  Bobens  geringer  aus;  dafiir 
kann  man  aber  leicht  den  P!i'iic!stancrtnk<ipf  aushuchsen 
und  so  durcli  Verweiidunj»  geeigneter  Lagermaterialien  bes- 
sere Resultate  «ncielen. 

Fie  ?  stt  llt  die  Lagerung  eines  IVI/cns  im  Aiiiye  des 
Kolbenkörpers  dar,  und  zwar  ist  die  Durchfedcning  des 
Bolzens  unter  der  Eniwiilning  des  Explosionsdruckes  über* 
frifhcn  «tark  ge/eidinet.  Fs  i<t  «'rmVhflich.  daß  Kr.ift- 
übcrtragung  vom  Bolzen  auf  den  Kolben  fast  nur  an  der 
Stelle  A  stattfindet,  oder  mit  andeicn  Worten,  daß  am  Auge 

Pz 

ein  nidit  unbetrlchtliches  Bicgungsmoment  JT»  *  y  o.  auf- 


tiitt,  welc4»es  ticti  K  ichti  ti  K<^lhen  in  d 


Iciileten  Weise 
\er/errt.    Es  erschcnil  dcsdlialb  ani>cl>rac))t,  die  Kraft 

2 

durch  eine  Rippe  nach  Fig.  U  direkt  auf  den  Kolbenboden 


/u  übertragen.  Die  Kippe  ist  in  der  Ecke  II  durchbrochen, 
damit  sich  der  Kolbenboden  frei  ausdehnen  kann. 

Für  die  Ausbihfung  des  Kolbertkörpers  ist  ferner  zu 

Iii  uhten,  daß  derselbe  nicht  mit  ..Kolben",  sitndern  j^lcich- 
/eitig  auch  Krcuzkopf  ist.  Man  hat  ilui  also  so  zu  gestalten, 
daB  ein  Durchfcdem  der  Tragfläche  oidit  zu  befOiditen  ist. 

fMg.  10  7cigt  die  gewöhnliche  Ausführung.  Ke  Onrch- 

rechnung  timv  /ahlenbrispii  k  wird  zeigen.  \\\c  bedeutend 
die  Ourchfederunng  \ki  Trinkt  C  ist  und  wie  notwendig  die 
in  Fig.  11  dargestellte  Versteifung- wird. 

FOr  diese  Untersudnmg  soll  der  Kolben  des  200  PS. 

i  Benzinmotors.  Hcfi  XXVIIl  (1905).  Tafel  II  dieser  Zdt- 

i Schrift  gewählt  werden. 
(FortseUung  folgl.) 
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^  kundschau.  ]0t 

jiaf  der  l^erkemer-PahrL 


<  Von  Hm» 

Die  diesjlbrit^  Heritomer-Fahrt  fand  ein«  größere  An- 
zahl von  Mitgliedern  der  Automobütcchnischcn  OeseHschaft 
im  Amte  des  KoiUrolieurs  auf  diversen  konkufrierenden 
Wagen.  Eine  größere  Anzahl  dieser  Mitglieder  war  am 
Abend  des  Pfingstmontages  gemebium  im  Nachtaige  nach 
Frankfurt  a.  M.  gefahren  und  hieK  audi  wlhrend  der  Fahrt 
nacli  Mögliclikeit  fest  7us,inimcn  l  k-ber  die  Fnliri  nach  Frank- 
furt am  Main  selbst  detailliert  zu  berichten,  ist  hier  nicht 
der  Platz,  dean  sfe  filtt  melu-  unter  das  eitenbaluitechnlsche 
Kapitel.  Daß  sie  trotrdcm  recht  gemütlkA  war,  werden 
die  beteiligten  Mitglkdcr  der  A.  T.  O.  ohne  weiteres  zu- 
gestehen. Am  frühen  Morgen  ging  es  dann  vom  FraiikfiiitLr 
Havptbahnbof  m  die  Autohalle,  woselbst  sämtliche  Fahr- 
zeuge bis  um  zwftif  Uhr  m{tta{>s  anfahren  noBten,  mn  ihre 
Herkdiiicr  Nummern  imd  Ausweispapiere  in  Empfang  zu 
nehmen.  Der  Schrcil>er  dieser  Zeilen  hatte  sich  erst  im 
letzten  Augenblidc  dem  Kaiserlichen  Automobil-Club  tele- 
graphisch ntr  VcrffiRiing  gestellt  und  verdankt  es  haupt- 
sächltcli  dem  Kntüegenkommen  des  Klubs,  daß  ihm 
noch  im  letzten  Augenblick  der  englische  DaimUnvagcn 
Nr.  11  des  Mr.  Pergr  Martin  zur  Kontrolle  gegeben  wurde. 
Das  Leben  hi  der  Autohalle  wmde  von  Mhiirte  zu  Minute 
lebhafter.  Mit  als  die  ersten  erschienen  die  cmilischen 
Daimlerwagen  daselbst.  L'nter  ihren  Ucglcilcrn  iiel  besundcrs 
Mr.  Martin  auf,  der  ein  vorzügliches  Deutsch  spricht 
und  von  seiner  Tätigkeit  als  Oberingenieur  bei  Ludwig 
Loewc  noch  vielen  älteren  Berliner  Ingenieuren  in  der  Er- 
innerung sein  dürfte.  Seine  IV-rson  tritt  atxT  in  den  Hinter-  i 
gniad,  als  MiB  Manville  ihren  Wagen  in  die  HaUc  steuert  ' 
Eine  Stunde  vergeht  und  schon  haben  die  michtlgen  Benz, 
Adler,  Opel,  Dnrracq,  MelatliirKique  und  andere  mehr  die 
Halle  ziemlich  dicht  bereut,  als  auiti  i'rinz  Heinrich  seinen 
Benzwagen  einfährt.  Allgemein  bewundert  wird  die  Ruhe 
mit  der  der  Prinz  das  Steuerrad  führL  A4an  rühmt  ihm  in 
Sccmannsfcreisen  nach,  daß  er  es  verstände,  den  größten 
Panzer  auf  emen  halben  Meter  f^enau  an  die  Qmiinauer 
ZU  legen.  Hier  wiederholt  :>idi  diese  FäMgiieit  im  Kleinen. 
Mit  grSBter  Qetassenhett  und  unbehtt  durch  die  fort- 
währenden Hurrarufe  fährt  der  Prinz  lUCb  der  EricdlglUIg 
der  Furmalitäten  w  ieder  au>  der  Halle. 

Gegen  zwölf  ist  die  Abnahme  aller  Wagen  voll- 
endet. Es  folgt  die  Versammlung  der  Fahrer  und 
Kontrolleure  im  großen  Saale  des  Frankfurter  Zoolo- 
i.'ischeii  Ciartetis,  he\i»r  (li-i  f'rin/  mit  dem  Baron 
von  Brandenstein  erschien,  (and  an  den  einzelnen  Tischen 
des  Gartens  eine  Sitzung  in  kleineren  Kreben  beim  guten 
Franltfurter  Bier  stall.  Hier  fand  sich  auch  die  ::;esnmtc 
A,  T.  O.,  soweit  sie  in  I  rantituit  zur  Herkoiner-Kuiikiureiiz  | 
anwesend  war,  an  einem  Tisch  zusammen  und  besprach  die 
bisherigea  Erlebnisse  und  Aussichten.  Unsere  Mitglieder, 
Dr.  Warsduitter  und  Zeyßig  waren  sehr  enttiasdit.  Ihre 

Falircr,  der  Fiatfahrer  I  .irui  i  cikI  der  1" n!.;laiulcr  Jnrnti,  w:e  en 

nicht  am  Stari  en>chienen.  Auf  dic&c  Weise  waren  diese 
Iwiden  Herren  von  Anfang  an  zu  den  Kontrolleuren  der 


Oomlnlk. 

Reserve  versetzt  und  erhielten  Plätze  im  Sanititsomnibtis 

der  süddeutschen  Automobilfabrik  Oaggenau  angewiesen. 
An  jenem  ersten  Tage  waren  die  Herren  mit  dieser  Wen- 
dung der  Dinge  sehr  wenig  zufrieden.  Im  weiteren  Verlau' 
sollte  es  sich  jedoch  zeigen,  daß  sie  lieineswegs  das 
schlechteste  Teil  erhalten  hatten.  Unter  den  bekannteren 
anuesenden  Technikern  sei  hier  hesnnders  Herr  Zivil- 
ingenicur  Zechiiu  genannt.  Gegen  halb  ein  Uhr  er- 
schien Prinz  Heinrich  und  <  nun  gab  Baron  von 
Brandenstein  in  beinahe  einslündigem  Vortrag  eine  ge- 
naue tntcrpretation  der  Regeln  für  Fahrer  und  Kontrolleure. 
Vielfach  w  ar  die  Meinung  vertreten,  daß  nur  der  unfreiwillige 
Aufenthalt  strafbar  wäre.  Indem  manche  sich  an  eine  wöit- 
lidie  Auslegung  klammerten,  wollten  sie  leichte  Reparaturen 
am  Motor  in  lani^samer  Fahrt  ;jesiittet  wissen.  Hier  wurde 
zunächst  festgestellt,  daß  das  Auswediscln  von  Zündkerzen 
auch  während  der  Fahrt  nicht  gestattet  sei.  Dagq^  sollte 
man  Wasser  in  langsamer  Fahrt  und  aus  den  Vorräten  an 
Bord  straflos  ergänzen  dürfen,  während  ein  Halten  wegen 
Wasseraufnahme  strafbar  sei.  Die  Diskussion  hielt  sich  in 
Rücksicht  auf  die  Anwesenheit  des  Prinzen  Heinrich  in 
miBigea  Orenzen,  aber  sie  zeigte  dodi,  da6  selbst  sdiehi- 
bar  klare  Bestimmungen  in  den  Einzelheit n  nuch  sehr  vcr- 
schicdeiiartige  Auslegungen  zulassen,  Heispicisweisc  blieb 
die  Frage  betreffend  Auswechselung  von  Akfcufliubtoren 
während  der  Fahrt  und  manches  andere  un;;ekl.irt.  Fm:: 
lieh  konnte  es  auch  sein,  ob  beispielsweise  Hieronymus;,  wie 
tlas  kurz  \(!r  U  icn  i^eHchah,  ein  auf  dem  Boden  schleifendes 
Auspuffrohr  während  der  Fahrt  ohne  Strafpunkte  abwerfen 
durfte.  Im  groBen  und  ganzen  waren  die  Konbollettre  wohl 
.luvnahmsltit.  bestrebt,  die  Regchi  so  luiman  wk  JOdglicb 
aiizuweiiiieii  und  die  Fahrer  zu  cliikanicren. 

Den  Nachmittag  in  Frankfurt  am  Mabl  beuuizten  wir,  vn 
uns  mit  unseren  Fahrern  und  Wagengästen  näher  b;k-«nni 
zu  machen.  Der  Wagen  No.  II  war  durchaui  interiiatiunji. 
n<  r  Chauffeur  war  ein  Stockengländer,  ein  Mechaniker  der 
Daimkrweike  in  Coventiy,  der  nur  sein  geliebtes  Ei^isdi 
sprach.  Oetahren  wurde  der  Wagen  von  ehiem  Mitglied 
de<;  römischen  Autnm^sbilklubs,  dem  Cavalierc  de  \\artino, 
welchei  luller  dem  Italienischen  nur  das  Französisclie  gut 
beherrsdife  und  einige  wenige  Brocfc«»  EngUscb  sprach. 
Im  Wagen  fuhr  als  Fahrgast  und  eventueller  Rc<!en  ef3hrer 
der  r>rincipe  de  Potcntiani,  der  außer  dem  Italienischen 
auch  (Malisch,  fran/>sisch  und  deutsch  sprach.  Als  Koa- 
irolleur  endlich  fungierte  meine  Wenigkeit.  Die  Unterhaltung 
bewehrte  sidi  diese«  Publikum  entsprechend  in  vier  Spradien. 

Htt  Mitwoch  Morgen  fand  uns  am  Start  a.if  der  !  hnauer 
Landstrulie.  Baron  von  Molitor  war  als  Starler  tälig  und 
entließ  die  Wagen  in  Abständen  von  einer  halben  Minute, 
da  bei  der  feuchten  Witterung  keine  merklich?  "^taubcnt- 
wkklung^  stattfand.  Unser  Wagen  ging  sofort  ni  einem  sehr 
-charien  Tempi i  vum  Start  weg  und  bereits  2  .Minuten  vom 
Start  begegnete  uns  der  erste  Zwischenfall.  Dort  macht  die 
Hanauer  Chanssee  eine  sehr  bcharfe  Kurve,  die  meffcwfirdigcr- 
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weise  nicht  duicli  ciiic  blaue  Flagge  markiert  war.  In  Folge 
dcsacii  nahm  unser  Fahrer  sie  zu  schnell  und  ein  V'order- 
piKumatüc  mußte  daran  glauben.  Da  die  Sache  nach  den 
Regeln  kein  strafbarer  Vorfall  war,  ertrugen  wir  sie  mit 
Oeduld.  und  während  fiii  iiciu  r  Schl.iuch  oin^o/or^'^en  wurdr, 
»ahen  wir  die  Wagen  12  70  vorüber  ziehen.  Dann  waren 
wir  wieder  in  Fa!irt.  Kune  hinter  uns  wurde  aber  dieseDw 
Kurvr  einem  anderen  Waj^'en  ^rffShrttchcr.  Er  konnte  sie 
nicht  mehr  richtig  nehmen,  iuhi  ai  den  ürabcn  und  mußte 
mit  Pferden  herausgezogen  werden.  Dieser  Vorfall  konnte 
einen  gewtstenhaften  Kontrolleur  auch  ^um  Nachdenicen 
bringen.  Zwelfdios  war  der  Aufenthalt  im  Qrabeh  «In  un- 
fn  illiger,  aber  wenn  dor  Mntnr  tl;ibi.'i  nicht  /um  Still- 
stände liam,  iconnte  e$  docli  zweifelhaft  erscheinen,  ob  der 
Aufenthalt  Strafpunkte  eiabringen  uMiBte. 

Die  weitere  Fahrt  an  diesem  Tage  verlief  für  iin'cren 
Wat;en  ohne  jeden  Zwischenfall.  Wir  holten  die  meisten 
vor  uns  liegenden  Wagen  wieder  auf  und  fuhren  dano  bis 
lur  iVlittagsstation  Nürnberg  ziemlich  in  der  Reiht 

In  Nümt>erg  wurde  Oel  und  Benzin  genommen,  wufiruiul 
die  meisten  Fahrer  auch  eine  gute  Stunde  Zeit  auf  das 
Mittagbrot  verwendeten.  In  Nümbeig  wurde  auch  der  erste 
tniuriifc  Unfall  bekannt,  die  Karambolage  eines  Wagens 
mit  einer  1  i  U-,'i:iplu  iist:uiL;e,  bei  welcher  dci  Kmitr  jlleur 
einen  tötlkhen  Schädelbruch  erliielt.  Der  Prinz  Heinrich 
hielt  sich  in  NQraberg  nur  etwa  10  Minuten  auf  und  fuhr 
dann  sofort  weiter,  l  'n.ser  Wa::i  ii  hnlte  daher  auf  der  Weiter 
fahrt  nach  München  Oelegenheil,  dcii  prinzlichen  Wagen  zu 
überholen,  was  übrigens  keineswoLis  den  Beifall  des  hohen 
Fahrers  zu  finden  schien.  Er  soll  steh  an  unteren  Tagen 
dies  l'eberholen  verlwtcn  haben.  Wir  selbst  sind  an  diesem 
ersten  Tage  keineswegs  ökonomisch  ricliti;:  '^^'fahren.  L'nscr 
Geschwindigkeitsmesser  zeigte  auf  ebener  Landstrafk 
zwischen  NOmbefg  und  Mfindien  mehreremale  112  Kilo- 
iiii  cii'  und  blieb  ßcinumf  Ztit  fibcr  100  Kilometer.  Inf.pliT- 
tk"sscn  muHten  wii  vur  München  zwei  Stunden  uaruii. 
da  wir  dort  vor  vier  Uhr  nicht  eintreffen  durften.  Es  folgte 
in  .München  die  Einstellung  der  Wagen  in  die  Autohalle 
von  BciKbearth  und  dann  ging  alles  zur  Rtihe.  Wenn  auch 
der  Start  in  München  von  fun!  ;iuf  stch<  l'bv  vergeh  >!Kn 
worden  war,  so  mußte  man  doch  immerhin  viel  zu  früh 
aus  den  Federn,  um  noch  ffir  abendliche  Veranstaltungen 
viel  Zeit  übrig  /u  Inben. 

IHr  /weite  luj4  hi.ichte  uns  eine  gründliche  Veränderung 
der  Landschaft,  des  Klima-  und  der  Straßen.  Wir  kamen 
in  das  bayrische  Hochland  und  fuhren  au!  sehr  engen  und 
krummen  SfrafJen,  so  daß  eine  aüzuhohe  Geschwindigkeit 
sich  ganz  \nn  selbst  verbot.  Da^ii  t.uichtcii  wir  -^tcllcnw  eis 
in  dichten  Nebelmassen  unter,  so  daß  sich  die  Brillen  jeden 
Augetiblidc  beschlugen.  Unser  R^lement  gestattete  in  diesen 
Ikrgnibeln  nur  eirie  (iesrtiwindicfkett  von  zehn  Kilometern. 
Trotzdem  dürften  die  meisten  schneller  gefahren  sein;  er- 
freulicherweise ohne  störende  oder  veihängnisvolle  Zwischen- 
fälle. 

l'nser  Wagen  erlitt  kurz  vor  dem  Chiemsee  einen 
Accidtnt,  der  leicht  ernstere  Folgen  haben  konnte.  Auf 
einer  schlüpfrigen  Stelle  der  Straße  rutschte  der  Wagen 
und  geriet  mit  dem  linken  Hinterrad  in  den  Chansseegraben. 

V^iiF''  -eliM'  I  -1  dif  Federn  tierrr't"-  -.t:trr!i  &\K  d'\-  link-' 
Schmutzblech  über  dem  Hinterrad  eingebrochen  imü  losge- 


scluagcii  wurde.  Dana  ging  der  Wagen  wieder  auf  die 
Cl:.-:ussce.  über  dies«  Iliouus  and  schlug  mit  der  rechten 
Seite  in  den  Graben,  um  dann  wieder  endgültig  auf  die 
Chaussee  zu  springen.  Bei  diesem  letzten  Stoß  flog  der 
Piincipe  de  Putenli  uii  m  h  theni  B,<:eii  über  die  gescTilossene 
Karo»serietür  in  den  Graben.  Glücklicherweise  ging  der 
Unfall  ohne  jede  Veitetauig  ab  und  da  der  JMolor  nicht  zum 
Stehen  kam,  so  brachte  um  di»  Ereignis  audi  keinen  Straf- 
punkt. 

In  Freilasing  erreichten  wir  die  ästerreichfeche  Orenie 

und  hier  erledigten  «ich  die  zollamtlirhen  Fotin;dit;i(en  dank 
der  Vorarbeit  des  Khilis  in  überraschend  kurzer  Zeit.  Der 
Austausch  der  alten  Zollpapiere  oaid  4ie  Verteilung  der 
ntuni  österreichischen  Herkomentummeni,  ging  Ober- 
aus sehnen  von  statten.  Es  folgte  die  Mittagspause  in 
Salzburg,  wo  auch  der  Prinz  dinierte,  und  d.iim  eine  l'1  itte 
Weiterfahrt  nach  Linz.  Kurz  iror  Linz  setzte  ein  Landregen 
ein,  der  fiber  Nadit  stark  anhielt,  so  daB  wir  am  dritten 
Tn:!  •  Ulf  dc!  Etappc  Linz-Wien  unter  völlig  verioderten 

Verhältnissen  fuhren. 

Da    in    Oesterreich    auch    auf    freier    Strecke  nur 

ein  Tempo  von  4i  |km  maximal  gestattet  ist,  so 
I  gingen  Wir  hfer  zu  Beginn  der  Fahrt  nur  bis  auf  den 

dritten  Platz  und  während  des  allcrf^roßtcn  Teiles  der  Fahrt 
I  blieben  die  Wagen  I,  2,  II  und  ui  Abständen  von  etwa 
i  30  Metern  nisafflmen.  Bewunderawert  war  dabei  das  Fahren 
'  vfin  Hieronymus  !'m  mit  seinem  "fl  pfordisjen  .\^ereedes  die 
■  b€stt»  t-liaiiceii  zu  haben,  liatte  er  in  Uückj>icht  auf  die  üc- 
!  schwindigkeitskonkurrenzen  jeden  Gleitschutz  verstluniht 

(und  arbeitete  sich  nun  ohne  diesen  mit  einem  Rcisetempo 
von  45  km  durch  die  schlechte  und  völlig  aufgeweichte 
Landstraße.  Der  Wagen  schleiidetie  nU  nb?r  die  halbe  l..ind- 
straße,  kam  aber  immer  wieder  ins  riditige  Oleis.  An  dem 
'  recht  unangenehmen  Rieder-Betg,  der  mit  seinen  Serpen- 
I  tinr:i  dem  Semmcrin^r  wenig  nachgibt,  hatten  wir  norii  (ie- 
;  legenhcit,  No.  2  zu  uberholen  und  steo^ricn  nun  ds  /weiter 
I  Wagen  auf  Wien  zu.  In  Piaitersdort  geb.it  uns  jedoch  die 
gelbe  fHagge  Halt.  Wir  waren  wieder  einmal  zu  fräh  ange* 
kommen  utid  moBten  25  Minuten  warten,  bevor  wir  weiter 
durften.   Die  Zwischenpause  wurde  uns  durch  Koniineni.il- 
sekt  versüßt,  der  keineswegs  .lach  Gummi  schmeckte.  Dann 
zog  unsere  Vierergruppe,'  geffihrt  von  einem  Wagen  des 
östcrieichischeii  Automobilklub:«.  In  Wien  ein.   So  ähnlich 
müssen  seinerzeit  die  Befreier  vom  Türkenjoch  dort  einge- 
zogen still.  Das  Ptib  ikj-n  b.ld^te  allenthalben  Spalier,  br- 
grüßtc  uns  mit  Tücberschwenken  und  warf  Bhimen  in  die 
Wagen.  Wenn  audi  ein  großer  TeH  dieses  Beifalls  dem 
in  \x  ieii  niis  issigen  Hieronymus  g«l^  SO  kamen  Wir  anderen 

idüdi  auch  nicht  zu  kurz. 
Unser  Führer  brachte  uns  in  die  Ausstellungs- 
halle im  Pratergarten,  und  hier  hieß  e<  zunächst 
I  wurden  aus  kräftigen  ScULiU-licii  \<nn  .iliergröbsten 
I  Wagen  waschen.  Die  Wagen  fuhren  auf  Waschbretter  und 
I  Schmutz  gereinigt.  £s  folgte  Abfahrt  in  die  Malle  und  die 
!  Feinwäsche  mit  Benzin.  Am  Spätnachmitta^;c  endlich  waren 
wir  füi  die  Schönheitsausst<^,lung  fertig  wid  konnten  die 
j  Halk  verlassen.  Auf  drei  recht  anstrengende  Tage  folgte 
I  endlich  ein  Rasttag.  Hier  In  Wien  hmden  sich  auch  vndlidi 
I  die  seit  Krrmkfiitt  \ erstrenfcri  .Mitglieder  der  A.  T.  (j.  wieder 
I  zusainnicu  und  feierten  erst  den  bcgrüßungsabcnd  im  ü^ter- 
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reidttsclien  Klub  und  dann  dte  Ex(ravoi«tellitng  in  Venedlj;  t 

in  Wien  mit.  Hier  criiiiltcii  wir  aiicli  die  ncidcrre-rLruIe 
Mitteilung,  daß  unsere  Mitglieder  im  Automobilomnibus,  I 
dank  der  liebenswUnUgcn  OastfreundBcliaft  des  Herfcomer 
Ar/tcs.  de?  Herrn  Dr.  Obenneyer.  ein  sehr  ixcmütliches-,  ji 
beinahe  schlcmmerhaftes  Leben  tiUirten.  Die  (jcspnRlic 
lUiaerer  Herren  sollen  dabei  nidit  immer  technischer  Natiir 
gewesec  sein  und  dOrften  voraiissjchttici)  wm  Teil  im 
Scfinauferl  tum  Abdfuck  kommen.  Hier  erfolnr  ich  auch,  daß 
tl<jcli  iiiit  den  Landstraßen  stitciw  dor  HcrkointT  Fahrer 
bereits  recht  viel  gebaut  worden  sei.  Bis  jetzt  hatte  ich  immer 
in  der  Voriiut  ({«legen  und  nichts  dcRwiiges  bemeHct  Die 
Seiten  mcitus  Kontrollbiidics  strnfiltcn  in  jungfräulicher 
Reinheit,  luäd  tdi  kam  mir  /iuiiiUch  uubt-vciiäftigt  vor. 

Der  Sonnabend  vereinigte  einen  beträchtlichen  Teil 
der  A.  T.  0.-MitKtieder  auf  dem  Festtwnkctt  Ueber  dieses 
hat  ja  die  Tagespresse  bereits  ansffihilich  berlditel  Bc- 
jionders  bemerk  ins  wert  und  originell  war  die  Rede  des 
Büigermeisters  Lueger,  weldie  nicht  nur  die  nötige  Chassis- 
lünge  hatte,  sondern  auch'  inhaltlich  Beachtenswertes  bot 

Dann  kam  der  Sonntag:  i  ml  rni(  iliin  eine  j.ihe  VX't  ridiinL; 
meines  Sdudcgais.  Um  fünf  Uhr  starteten  wir  an  der  Prater 
Halte  und  hihren  audchst  einige  achtdir  Kihmeler  bis 
Seliottwicii  am  Senimering  ohne  jeden  /.wischcnfall.  In 
SdKJciwteu  war  neuer  Start  zimi  SciiHiivring.  Die  Wagen 
wurden  im  Dorf  bereits  losgelassen,  mußten  noch  langsam 
durdi  das  Dorf  fahren,  sollten  dann  die  Ueschwindigkeit 
steigern  und  in  der  ersten  Serpentine  in  voller  Fahrt  über 
das  Slarthand  liehen,  welches  quer  übe-r  der  Str.dle  I  ii;'  iiiid  an 
welchem  Baron  von  Molitor  die  Zeit  natun.  Sausend  ging 
auch  unser  'Wagen  Ober  das  Band.  Nodt'  einen  Qtvß  an  den 

Baron  utid  dann  weifer. 

Aber  bereits  an  der  ersten  Kur^e  ereilte  uns 
das  Malheur.  In  der  überaus  scharfen  Schwenkung  ver- 
liert der  Fahrer  die  Ciewalt  über  die  Maschine  und  im 
sausendem  Flug  geht  es  in  den  Chausseegraben,  wotiei  sich 
die  Vorderachsen,  erfreulicherweise  ohne  zu  brechen,  ganz 
gründtidi  verbiegen,  in  besagtem  Chausseegraben  lag  bereits 
der  Daimler  Nr.  3,  welchem  wir  mit  unserem  Schmutdilech 
die  Karosseiie  \t)n  hinten  richtig  aufschnitten.  In  bcsapftem 
diausseegratyen  stand  auch  unser  ehrenwertes  AVitglied  Herr 
Sadger,  welcher  diesen  Wagen  kontrolliert  hatte  und  mich 
her/lieh  begrüßte,  als  ich  aus  einem  Bohnenacker  aufstand. 
In  den  folgenden  Minuten  passierten  mehrere  Wagen,  oft 
/war  recht  bedenklich  scharf,  aber  immerhin  glücklich,  die 
Unglücfcskurvc.  Dann  kam  der  vieriigpfcrdige  Adlerwagen 
\*on  Willy  Vogel,  Frankfurt  a.  Main.  Dieser  nahm  die  Kurve 
m  scharf  und  das  linke  Hinterract  ■splitterte  ihm  in  den 
Speicfaen.  Die  Felge  rollte  ihre  eigenen  Wege  weiter,  wäh- 
lend der  Wagen  auf  der  Nabe  weiter  fuhr  und  erst  etwa 
50  Meter  weiter  auf  wiederholten  Zund  anhielt.  Dieser  Ver- 
sxieh  Vogels,  auf  drei  Kadern  weiter  ni  fahren,  erreirte  all- 
gemeine Heiterkeit,  obwohl  dem  Fahrer  sellx'r,  dem  in  diesem 
Augenblick  jede  Chance  schwand,  sicherlich  nicht  zum  Lachen 
m  Mute  war. 

Kt/'  w.ir  aber  die  Kun'e  ertNilii-h  L'e'-;perrt.  Ich  ging 
daher  /um  Baron  vi>n  A\olit<ir  zurück  und  meldete  ihm  die 
Unfälle,  worauf  das  Rennen  unterbrochen  wurde,  bis  wb 
die  beiden  Daimler  mit  Hebeh;iumen  völlig  in  den  (Thaussee- 
grabcn  geworfen  hatten  und  bis  der  .\dlcnvagen  ebenfalls 


[  zur  Seite  geschoben  war.  LeMer  ging  dieses  AMii«chen  nicht 

ohne  Unfall  vor  sich.  Infolge  de>  plot/iichen  Ab*;t<ippcns 
gerade  am  Startband  wurde  das  Getriebe  des  Tischi>em- 
sehen  Wagens  unIdar,  und  die  armen  Leute  mußten  sechs 
Stunden  bauen,  die  Karosseric  abnehmen  imd  den  ganzen 
<  letriebekasteii  aufmachen,  ehe  .sie  weiter  konnten.  Im 
weiteren  Verlauf  wurden  noch  drei  aridere  U'agcn  in  den 
höher  getreuen  Seipentinen  teils  durch  Kadbruch,  teils  ducdi 
andere  Ursachen,  auBer  Gefedit  gesetzt,  90  daß  insgesamt 
hieben  W'a^eii  auf  dem  Sernmering  lagen.  Mi\  dem  Weiter- 
kommen sah  es  für  Sadger  und  mich  windig  aus,  denn  der 
SanftitBomnibus  war  bereits  fibeifBllt  In  diesem  Augen- 
blick brachte  uns  der  Pressewagen  Aii';?:icht  airf  Erlösung. 
Im  Rennen,  freilich  aulier  Konkurrenz,  fuJu  ja  auch  der 
vicrzigpferdge,  ganz  neue  AtLetwagen  des  Herrn  Braun- 
beck, der  sogenaimte  PresKwiieen.  Mit  diesem  machte 
Willy  Vogel  in  t>ezug  auf  das  Imke  Hinterrad,  ehi  IHmip- 
lind  TaiLSchgeschäft,  V'o^ol  ^lauhfe  .^iissieliten  auf  tieii 
Schönheitspreis  zu  haben,  eüie  Meinung,  die  nidit  ganz 
udbegrfindet  war.  tiibtn  dodi  hi  der  Tat  zwei  anda«  Adler- 
waijcn  Schönhcit.spreise  erhalten.  Zu  dem  Zwedc  mußte 
er  abti  die  Tuui  zu  Lade  fahteii  und  zu  dem  Zwecke  brauchte 
er  ein  viertes  Rad.  Also  fuhr  der  Pressewagen  mit  der  Nabe 
und  Felge  des  Vogelsdioi  Rades  einige  dicifiig  Kflooicler 
nach'  WicnenteuBtadt  zmUck  und  galb  sie  dort  in  einer  SteO- 
madierei  ab,  mit  dem  gemessenen  Auftra<,^  bis  \ier  tJhr 
neue  Speichen  einzusetzen.  Dabei  wurde  ein  Chauffeur  gc* 
kiasea,  der  dies  IM  nach  Schottwien  per  Bahn  bringen  sollte. 
Dann  kam  der  Pre=;^cwa>.;cn  zurück  und  gab  sein  Hinterrad 
an  den  Vogeischeti  Wagen  ab.  An  der  Unglückskunx  blieben 
Sadger,  meine  Wcnij^eit  und  die  Bqglünder  zurück. 

DÜ  ganze  Rennen  lag  nun  vor  uns,  dafür  iber  setzte  hier 
eine  tedmisdie  Ai1>eit  ein,  die  wohl  Anertcennung  vcidiart. 
Mit  einer  gerade/u  l>>  \v  iinderiis\v  urdiL,an  Zähigkeit  haben  die 
Engländer,  an  ihrer  Spitze  Mr.  Martin,  in  24  stündiger  ua- 
unteibrodiener  Aibeit  ihre  völlig  veibogenen  Achsen  wieder 
im  Feuer  gerichtet,  ohwulil  ihnen  dafür  nui  die  einfachen 
Mittel  einer  laiidlaufii^'en  Dorfscluniede  zur  Veifii^uHg  stan- 
den l>iese  beiden  \X  .iLjen,  die  hier  am  Stwint.H^  Morgen 
scheinbar  rettungjalos  veduren  im  Qiausseegraben  lagen,  sind 
{Kreits  24  Stunden  Sfiiter  wieder  unter  eigenem  Dampf 
Ii  i--;^;et.:.in^,'en,  und  haben  .Wüiielien  mir  sechs  Stunden  nach 
Schluß  der  Konkurrenz  erreicht,  fär>»'ahr  in  teduiischer  wie 
moralischer  Beziehung  ein  schöner  Erfolg. 

Dieser  denkxMirdi^e  Sonntag  am  Scmmering  braditc 
uns  auch  noch  einen  dritten  Leidensgefiihrten  in  ücstall 
des  Herrn  Zechlin,  der  die  FOfuung  seines  Wafcns  Aber  den 
Semmering  einem  {bekannten  überlassen  hatte  und  nun  eben* 
falls  zu  den  Obdachlosen  gehörte. 

Die  Engländer  hatten  inzwtedien  bei  allem  Unglfidc  doch 
noch  Cilück  gehabt.  Zwar  waren  die  Achsen  ihrer  W.i;:en 
stark  verbogen  und  beim  Sturz  m  den  Orabcn  noch  übeidics 
toidierl  Die  Räder  waren  aber  unversehrt  und  die  Achsen 
nirgendswo  eingerissen.  Außerdem  leckte  nur  der  Kühler  \<m 
No.  3  ein  wenig.  Ferner  waren  die  Kugellager  völlig  un- 
bi-ehädiiH.  V\  rhaltnivmani.:  schnell  vollzog  sich  tlalu  r  dit 
Hebung  und  Demontage  des  Wagens  No.  3.  Ueberdics 
stand  ihnen  ein  dritter  Reservewagen  war  Verfttgung,  der 
den  Hin-  und  Hertransport  zwischen  der  Schmiede  und  der 
Unfallstelle  außcrordentUdi  erleichterte.  Mr.  birtVMstle,  der 
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BcÄit/cr  dci>  Wagens  No.  3,  sehluf;  sein  Stand(iu.irtit-T  im 
(-haussdcgraben  an  der  Unfallstelle  auf,  wahrend  Mr.  Mar- 
tin mit  den  demontierten  Achsen  sofort  zur  Schmiede  fuhr. 
Bereits  am  Nadimitlag'  um  zwei  Uhr  bekam  No.  3  eine  gc- 
rirhlitc  Achse  wiedi  r  und  iii;in  giiif:;  an  die  Montage  der 
Kader.  Dabei  wurde  es  freilich  notwendig,  Quadrat- 
meter des  bereits  Miher  erwähnten  Bohnenfeldes  abzugn- 
hcn.  Reim  Siturz  gegen  den  Abharip  dieses  Feldes  hatten 
sich  jA  tlic  Achsen  gerade  vtrbu^cn  und  um  die  Kader  iii 
ihrer  richtigen  Lage  unternibringen,  mußte  jenes  Bohnen- 
feld aua  dem  gegraben  werden.  Abends  um  8  Uhr 
kam  auch  jdie  Adne  von  Mb.  11,  die  noch  viel  Srsrer  demo« 
licrt  gewesen  war  und  an  dcn.  n  Herstellung  selbst  Mr.  Mar- 
tin zuerst  verzweifelt  hatte.  Um  ij/)  Uhr  kam  auch  unser 
viertes  Jbtd  vom  Pressewagen  und  wurde  noch  in  der  Dun* 
kelheit  angemachl.  Dann  pnu  der  Prc?5rua;:on  tinfcr  ei[{o- 
ncm  Dampf  da'  5011  .Wcitr  nach  Sthottwien  ^urucli  und  cb 
wurde  beschlossen,  hier  bis  >  ,2  Uhr  morgens  zu  schlafen 
und  dann  in  aller  Frühe  über  den  Semmering  der  Tour  via 
Klagenfurt-Innsbruck  nachzufahren.  Wir  wolMen  an  diesem 
Tage  nind  äiO  km  auf  den  ( ii  birtjsstialR  ii  der  Alpen  von 
Steiermark  und  ICärnten  zurücklegen  und  am  Montag  Abend 
wieder  SchluB  an  das  Rennen  haben.  Unter  normalen  Um- 
stnndcn  lief!  sich  v'in  solffies  Unternehmen  sehr  wohl  durch- 
führen und  mit  einiger  Verspätung  ist  es  ja  auch  durchge- 
fßhrt  «roiden. 

Leider  hatten  viele  Fahrer  der  Konkurrenz  die  Liebens- 
würdigkeit der  Herren  vom  Pressewagen  allzusehr  in  An- 
spruch genommen  und  ihm  vor  dem  Semmeringrcnncn  ilirt- 
Kofier  anvertraut.  Infolgedessen  war  der  grofie  Wagen- 
kasten des  Adlerwagens  mit  Koffern  gefüllt.  Wahrend 
sonst  bf  qiu  m  drei  Personen  in  ihm  I'latz  g^efunden  hätten, 
konnte  man  jetzt  nur  mit  aller  Vorsicht  deren  zwei  in  un- 
angenelnn  hoher  Lage  über  den  Koffern  plazieren,  woselbst 
sie  mehr  la;rcn  saßen.  Die  Vorderbank  wurde  vtm  den 
beiden  Chaufliurcu  eingenommen  und  meine  Wenigkeit 
pflanzte  sich  vorn  unten  auf  die  linke  Seite,  die  Beine  auf 
dem  Trittbrett  Als  Motorradfahrer  ist  man  an  derartige 
etwas  windige  und  waddige  PlStze  gewohnt  und  da  ich 
jiif  lintm  anderen  Adlenvapcn  in  ;;'leicher  Stelhiiij,'  bereits 
einmal  die  ganze  Umfahrt  rings  um  Berlin  mitgemacht  hatte, 
so  Idelt  ich  den  Platz  im  ganzen  für  recht  empfehlenswert. 
Leider  fuhren  unsere  Chauffeure,  deren  Nerven  wohl  nach 
einer  dreistündigen  Nachtruhe  auch  nicht  genügend  ausge- 
ruht waren,  etwas  «Uai  wild  und  unvorsichtig. 

Ab  wir  im  Moigengnnien  Schottwien  verlielien,  arbei- 
fetcn  die  Englinder  nodi  nnunteibrochen.  Zwar  war  es 

bcinalu'  sicher,  daß  sii'  wii'dji  flntt  Nserden  würden,  abci 
es  schien  uns  ratsamer,  vorläufig  mit  dem  Pressewagen  vor- 
auszugehen. Bereits  die  Fahrt  den  Seounering  herauf  war 
et\vns  nervenbeänti-sti'fjcnd.  Drr  Wagen  hatte  reichlich  Ober- 
last und  nahm  die  Kurven  reclit  knapp.  Immerhin  ging  vor- 
läufig alles  gut.  Schnell  waren  wir  auf  der  Höhe  des  Sem- 
mcrings  und  verfolgten  die  groBe  Straße  nach  Klagenfurt 
weiter.  Verschiedene  Eisenbahnen  werden  gekreuzt  und 
Lcoben  gliUklieh  passiert. 

Da!  zwisclien  Leobeii  und  Judenburg  plötzlich  ein 
Schlagen  und  SloBen,  daß  wir  ersdireekt  msammen- 
fahrci  fVi  W.i^'eii  hat  sich  in  einer  Kurve,  offen- 
bar in  einer  linkswendigen,  derart  auf  die  rechte  Seite  ge- 


legt, daß  vorüberj^Lhend  mir  die  beiden  rechten  Räder  den 
Boden  berührten.  Dabei  hat  die  übcmeigcnde  Karrosseric 
die  Bäume  gefaßt  und  ist  total  aufgeschlagen.  Die  Türe 
hängt  geöffnet  herab,  die  Wand  zeigt  schwere  LIngsrisse 
lind  die  Kiifferiast  droht  das  ■^Kin/^'  viilli^r  ,tus  dem  Leim 
ZU  drücken.  Erfreulicherweise  hatte  ich  mir  von  den  Eng- 
lindem  noch  dne  bchiahe  »hn  Meter  lange  Waschleinc  ge- 
liehen Mit  dieser  wird  die  Karrosscrie  ni<;ammen- 
geschnurt.  Hie  Reber^epiieumatikmäntel,  vvclclie  dieselbe 
Stelle  auf  der  Rechten  einnehmen,  wie  ich  auf  der  Linken, 
sind  bei  dem  Zusammenstoß  heruntergeschlagen  und  ihre 
eisernen  Halter  sind  verbogen.  Passierte  das  Malheur  auf 
meiner  Seite,  so  blieb  nicht  viel  von  mir  ganz.  In  diesem 
Augenblick  kam  mir  die  notorisch  lebensgefährliche  i^osi- 
tlon,  hl  der  ich  mich  auf  meinem  l*latz  behnd,  zum  vollen 
RewiiRlsein.  und  in  einer  .\rf  von  Oalp'enhiimor  ersuchte  ich 
die  beiden  Chauffeure,  wciui  sie  nodi  weiki  lun  <  lej^^eiiständc 
anfahren  wollten,  so  sollten  sie  es  gefälligsi  dauernd  mit  der 
Rechten  besorgen,  da  idi  auf  der  linken  Seite  heil  bkiben 
wollte.  Ich  konnte  nicht  ahnen,  daß  die  Leutchen  das  buch- 
stäblich bef>)lj^'en  wtirden,  Aiuh  lien  Herren  Zeelilin  und 
Sadger,  war  ihre  Position  auf  dem  Gipfel  des  Kofferberges 
nicht  sonderlich  angendim  und  wh-  drei  h^ten  wohl  aus- 
nahmslos denselben  Wunsch,  wlr  WOlHcfl,  CS  WilV  Abend 
oder  die  Enclander  kamen. 

Indessen,  weiter  mußten  wir.    Der  erste  Chauffeur, 

I  der  nach  dem  Zusammenstoß  auch  nervös  geworden 
war,  gab  das  Steuer  seinem  Kollegen  ab  und  setzte 
sich  zur  Linken  neben  ihn,  wahrend  ich  wienler  meinen 
Platz  über  dem  Trittbrett  einnahm.  Dann  ging  es  weiter 
und  zunächst  ganz  gut.  Als  wir  aber  Knittelteld  hinter  uns 
hatten,  konnte  unser  f'hauffeur  da^  Wrlan^^cn  nicht  unter- 
drücken, einen  Lisenbahnzug,  der  uns  scliun  einige  Zeit  im 
Tale  begleitete,  zu  ül>eriK)len.  Als  unsere  Chaussee  aucli 
vom  Berg  ins  Tal  herunterstieg,  um  sich  dem  Laufe  der  Bahn 
einige  Zeit  anzuschmiegen,  da  nahm  er  in  einem  gesunden 
45  km  Tempo  eine  Kurve  zu  schnell.  Eni  Prellstein,  der 
völlig  im  (irase  versteckt  lag,  wurde  von  ihm  übcrsebco  und 
nun  war  das  Unglück  geschehen.  Durdi  den  Schlag  wurde 
ihm  das  SteiRr  m  »mentan  aus  der  Hand  gerissen  und  der 
Wagen  raste  gciadeweg  gegen  eine  der  dortigen  Tele- 
graphenstangen.  Wir  alle  wüsten,  daB  an  solcher  Stange 
bereit^  ein  Kcntmllcnr  sein  Lehen  gelassen  hatte  und  im 
Zeitraum  von  Zehntel-Sekunden  faßte  jeder  seine  Ent- 
schlüsse. Der  meinige  lautete:  Links  weg  aus  der  üefahr- 
linie  springen.  l>cm  Entschluß  folgte  augeoblicklicb  die 
Tai  wahrend  des  Fliegens  kam  ebenso  schnell  der  zweite 
I  nfvi.hlul5;  Jet/i  beim  Niederschlagen  auf  die  Chaussee  uni 
jeden  Preis  die  Augen  schützen.  Ich  trug  ja  über  diesen 
einen  Klemmer  und  iU>er  dem  die  Automobilbrille,  also  dop- 
peltes Olas,  dessen  Splitter  verh.änfrni':\ nll  werden  konn- 
ten. Also  starke  AbwehrbewcgtniL;  mit  d  u  Händen  uitd 
dann  erfolgte  der  Aufschlag  auf  du  Chaussee.  Im  selben 
Augenblick  vernahm  ich  auch  das  Kradien  der  Stange  und 

I  dann  war  eine  Sekunde  Ruhe. 

Kit  s|  i,inp  /Heist  .luf  und  der  erste  i iberflächliche  Be- 
fund zeigte  mir,  daß  ich  selbst  in  der  Haupt:>achc  heil  ge- 
blieben war.  Zwar  die  Hindc  waren  grOndlich  aufi||nesdtla- 
Qcf\,  so  daß  die  Haiitfet/en  hingen  und  das  Blut  ganz  miin- 

I  ter  floß.  Auel«  war  ich  noch  mit  der  rechten  Scbädelseite  auf 
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die  Chaussee  geschlagen.  Auf  dieser  Seite  war  die  Auto- 
mobilhrille  volhg  /tTtruinttu  rt,  lit-r  Klt  riuiu-r  zersprungen  und 
der  Backcnknoclicn  aufgeschlagen.  Auch  ging  das  Kugel- 
lager im  rechten  Ann  i  atigenblidclkh  nicht  richtig  in 
Oel,  aber  nll  das  wnr  srIilieRUch  nur  oherflÄrhlich.  Schädel 
und  Augen  waren  ganz  und  kein  Knochen  gcbruilKn. 

Ein  schneller  Mick  ;nif  den  Wagen.  Vorderräder  und 
Kühler  waren  unversehrt  Dann  weiter  zu  dem  inaktiven 
Chauffeur,  der  links  auf  dem  Bock  gesessen  hatte.  Der 
war  ciK'  ntürnlKln-  h.ihnen  geflogen.  Offenbar  war  er  schräg 
nach  links  über  den  Motor  geflogen,  vom  weiterfahrenden 
Wagen  mit  einem  Rad  am  Hnicen  FuB  ^uetcht  worden 
und  dann  cndgültii;  in  den  r?iaiis^LLL:rab;*n  ^rcrtillt.  l>ort 
lag  er  zunächst  ziemlich  tcilnahinsius  und  die  ersten  paar 
Minuten  sah  die  Sache  recht  bedenklich  aus.  L>ann  rea- 
gierte er  auf  Zureden  und  vermochte  sogar  mit  Hilfe  eines 
Schirmes  bis  zum  Wagen  zu  humpeln. 

Der  Chauffeur,  \\  clchL-r  die  StanL;  ■  ab<;csa<^rt  hatte,  war 
völlig  unverletzt  Offenbar  hatte  ihn  Steuerrad  und  Steuer- 
Stange  vor  Herunterfliegen  geschützt.  Auch  die  Herren  Sad- 
ger  und  Zechlin  waren  /war  durcheinander  geschüttelt  aber 
unverletzt.  Nun  folgte  die  Besichtigung  des  Wagens  und 
der  Telegrai^enstange.  Die  Stange,  ein  25  cm  starkes  ge- 
sundes Rundholz,  war  einen  halben  Meter  über  dem  Boden 
glatt  abgebrochen.  Ihr  oberes  Ende  war  in  der  Leitung  hän- 
gen geblieben  und  einen  Augenblick  hatte  sie  gefahrdrohend 
über  den  beiden  Bewohnern  de«  Kofferberges  geschwebt 
Dann  hatte  sie  Sadger  redits  ab  in  ein  Feld  gedrückt  und 
dort  hing  sie  jetzt  in  lineiii  Winkel  von  etwa  45  Qrad, 
immer  noch  von  der  Leitung  getragen. 

Der  Wagen  selbst  hatte  die  Stange  mit  der  einzigen 
Stelle  gefaßt,  mit  der  er  sie  fassen  durfte,  wenn  er  selbst 
ohne  allzu  schlimme  Verletzungen  wegkommen  wollte,  näm- 
lich mit  der  Spitze  des  rechten  Längsträgers.  So  waren 
Räder  und  Kühler  unversehrt  gcblielien  und  die  erste  Be- 
sichtigung war  verhättnismäßig  zufriedenstellend.  ZunSchst 

gratulierten  w  ir  uns  alle  s.:;epenseitif,',  dali  w  ir  sn  .uit  davon 
gekommen  waren,  denn  es  hätte  an  dieser  Stelle  sehr  wohl 
Leichen  geben  können.  Dann  wurde  disponiert.  Die  bei- 
den Chauffeure  sollten  ninächsf  beim  Watten  bleiben.  Zu 
uns  anderen  gesellte  sich  ein  Eisenbutuibeaiiiter,  der,  sehr 
im  Ge^ensat2  zu  preußischer  Art,  nicht  daran  dachte,  die 
ärarische  Tel^aphenstange  zu  reklamieren,  sondern  uns 
mit  Rat  und  Tat  behilflich  war. 

Nun  wurden  weiter,  allen  A,  T.  (j. -Bräuchen  ge- 
treu, zwei  Kommissionen  gewählt,  nämlich  die  Pferde- 
kommitsioni,  bestehend  aus  dem  Herrn  Sadj^er  und 
dem  österreichischen  Eisenbahnheamlen  und  die  Wirtshaus- 
und Schmiedekommission,  bestehend  aus  den  Herren  Dominik 
und  Zechlin.  Im  nächsten  Dorf  oder  Weiler  aggr.gicrte 
sich  die  Pferdekommtssion  einen  Bauersmann,  der  gerade  mit 
zwei  Ci9uTen  Ttim  Acker  woütp  und  verschwand  Im  Hinter- 
j>riiriil,  llii  NX'irt-lKniskoitirni-siuii  w'iliUf  /unäilisi  -iiit  Sach- 
kenntnis das  beste  der  drei  im  näcJisten  Dorf  belegenen 
QasthSuscr,  an  dessen  Pferdekrippe  ich  meine  gelbe  Kon- 
trollcurbinde  kti  itrir  /  t'ti  7eir!ii  -i  ;lali  dort  tuiser  Haupt- 
quartier sei.  iJ.uui  iilierlul!  itli  dem  Herrn  Zechlin  nach 
Einnahme  \  <>n  drei  W  ;ii  Ih  LLlrrschnäpsen  ineiiu-rseiis  tlie 
weitere  selbständige  Bearbeitung  der  Wirtshausangeiegen- 
heiten  und  ging  auf  die  Suche  nach  der  Schmiede. 


Als  ich  diese  glücklich  gefunden  hatte  und  wieder 
in  die  Hauptstraße  des  Dorfes  einbiege,  knmmt  mir 
ein  Automobil  entgegen,  und  bei  näherem  Hinsehen 
entdecke  ich,  da6  es  un-er  eigenes  Vehikel,  der 
vit  rzigpferdige  Adler  -  Pressewagen  ist.  Dieser  Waijen 
ist,  ohne  die  Pferde  zu  benutzen,  mi'  eigener  Kraft 
wieder  aui;  dem  Graben  herausgegangen  und  fihrt  je  zi,  e  w.ts 
wacklig  zwar  in  der  Steuerung,  aber  sonst  munter,  in  das 
Dort.  Die  l^ferdekomniission  hat  sich  aufgelöst  und  auf  der 
S[)it/e  des  Kofferber|>e>  sit/t  <ier  kleine  Sad^r^r^  sehwin^^t 
frohlockend  die  beiden  Hälften  seines  Regenschirmes  und 
ruft:  „Hurra,  der  Wagen  fährt  nodit" 

i         Al-.(i  m't  dem  NX'.iL^i'ri  /iir  Sfhniede    Die  X'order.Tch^: 
'  ist  nur  wciit^  ^crbu^cii  und  wir  \ersücheii  erst  gar  nicht, 
!  sie  abzunehmen  und  im  Feuer  /u  riehten.  Nur  der  Längs- 
I  träger  wird  in  kaltem  Zustande  ein  wenig  gerichtet  und 
'  das  Steuergestänge  wieder  richtig  justiert.  Während  dieser 
Schmiedearbeiten  ziehen  N;ulL;er  und  ich  uns  ins  Wirtshaus 
I  zurück.  Vor  diesem  steht  mitten  äuS  der  Landstraße  ein 
I  Shjhl  und  auf  diesem  Stuhl  schläft  der  dritte  im  Bunde,  Herr 
Zechlin,  den  Schlaf  des  Oerechten.  Schlechte  Beispiele  ver- 
derbtu  gute  Sitten  und  so  legte  sich  Herr  Sadger  im  Wirts- 
!  haus  auf  die  Bank  zum  Schlafe  nieder,  während  ihm  die 
fürsorgliche  Wirtin  zw6lf  bis  fünfzehn  Kopfkissen  unter- 
schiebt. Dann  nimmt  diese  Dame  sich  meiner  an  und  vcr- 
pflastert  mir  die  Wunden  mit  frischen   Eihäuten,  so  daß 

Iich  vorläufig  wie  ein  icriegsmaßig  bemalter  Indianer  aussehe. 
Wahrend  die  hehlen  Passagiere  schlafen,  die  Chauffeure  ia 
der  Sehmiede  arbeiten,  entdecke  ich  im  Herr^iittsschnitzer 
j  des  Dorfes  eine  Persönlichkeit,  die  audi  Olas  schneiden  kann 
und  mir  die  Autpmobilbrille  wieder  repari.-rt.  Zwar  ist  das 
,  (ilas  zu  groß  und  muß  mit  Draht  festgebunden  werden, 
aber  es  ist  besser  wie  nichts. 

Nach  diesen  Vorfällen  frühstücke  ich  sechs  harte  Eier 
und  nochmals  drei  Wacholderschnäpse.  Dann  fährt  unser 
Wagen  vor  dem  Wirtshaus  vor.  Herr  Sadger  kann  sich  von 
seinen  Kissen  nicht  trennen,  ab  r  7\vcl  Warhnlderselmäpse 
machen  auch  ihn  munter.  Jetzt  werden  die  Rollen  aber  anders 
verteitt.  Der  Chauffeur  mit  dem  veiktzlen  FuB  muß  fahren. 
Herr  7rchlin  setzt  sich  neben  ihn  auf  den  fiodc  und  tief 
I  ,;wtite  Chauffeur  kommt  aufs  Trittbritt.  Sadger  und  idi 
machen  es  uns  auf  den  Koffern  behaglich.  In  einem  mälli- 
gen  35  km  Tempo  geht  es  weiter.  Da!  ein  neues  Dessin. 
Der  rechte  Hinterpneumatik  knallt  Schlauchwecfasel.  Sadger 
und  Zechlin  miide  bis  /ur  Erschöphing,  schlafen  in  nächster 
Nähe  eines  enormen  Ameisenhügels  im  Chausseegraben, 
während  ich  mit  Todesverachtung  österreichische  Zigarettca 
taucht. 

;  Die  1  :ihit  ycht  weiter.  L'eini  Likitiiimen  des  Koifer- 
I  bcrgi '  merke  ich,  daß  der  rechte  Arm  doch  gar  nicht  so  will 
wie  icli.  Nach  hall»tündiger  Fahrt  wiederum  Pneumatik- 
defekt Im  grofien  und  ganzen  dasselbe  Bild.  Nach  wiederum 
]  einer  halbi  n  Stunde  Fahrl  knallt  der  Pneumatik  /iini  dritten 
Male  uud  diesmal  wird  auch  der  WuJst  des  M-^nlcIs  i>iii 
herau^erissen.  Es  zeigt  sich,  fUB  der  iMantel  nicht  mehr 

]  /u  brauchen  ist,  und  dies  war  unser  letzter  S.mis, ,n;ir^t:d. rn 
:  l'.Tnt.  Wir  mü.ssen  einen  .NU:t/leriuuntcl  nluie  iik-itseiml/  juI 
legen.  Fünf  Minuten  später  beginnt  ein  starker  Regen,  dt-r 

Iin  wenigen  Minuten  die  Landstraßen  total  schlüpfrig  niaclrt. 
Trotidem  wir  Im  Leicheowagcntempo  friiren,  sdileudcit  da 
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Wagen  ohne  UleitscIiuU  in  j:vfährlichtT  VV  eise  und  der  Rcgcu 
wird  iniiiier  stärker.  Da  erreichen  wir  diis  Bid  Einöd.  In 
wunde r\()ller  Lajje  ein  vor/üjjliches  Kurhaus,  woselbst  die 
warme  Stnhkiuelle  in  offenen  Flaschen  jjratis  ver/;ipfl  wird. 
Dort  kehren  wir  ein  und  warten  den  Rtgvn  ab,  während 
allgemein  und  intensiv  gefirühstückt  wird.  Herr  Zcchlin  gehl 
auf  die  Suche  nach  einer  krSfttfren  Halfteikette,  um  mit  dieser 
riiiLii  fikilsvhiu/  ZU  bauen,  ihcr  nicht-  nvrar%es  lüßJ  sich 
finden  Er  treibt  weiter  essigsaure  Tonerde  auf  und  kühlt 
den  vertetzlen  Fofi  des  Chauffeurs.  Ich  setlnt  ziehe  eine 
inncrhche  Behandhin^r  mit  \'"«lauer  vor  und  bitte  ihn,  mit 
dem  Rest  der  Toiuidc  di  Telegraphenst.mge  zu  kühlen, 
die  ja  doch  auch  sthr  irlieblieh  verletzt  ist.  Endlich  klart 
Sich  der  Himmel  und  wir  fahren  vorsichtig  weiter.  Da, 
kur»  vor  Klftfrcnfiirt,  wieder  ein  Knall. 

NX'ii  rnüssi  M  liiii  Ift/tfii  SLlilaiicIi  rin/ivheii,  O.is  war,  das 
Rad  mil^rercchnct,  Panne  No.  7  auf  diesen  zweihundert 
Unglfickskilometem.  EndKch  iiid  halb  sechs  Uhr  abends 
hnltrn  wir  nuf  dem  Haiiptp!nt7  vnn  Klaß'enfurt.  Ich  höre 
im  HoK-l,  dali  ni  einer  Stuiuk  cm  Zug  via  Pran/ensfeste- 
Innsbruck-Kufstein  nach  München  geht  und  erkläre  meinen 
Austritt  aus  der  Oesellschaft,  hauptsächlich  weil  ich  für  ein^ 
Berliner  Zeitung  reportiere  und  bei  der  Tour  bleiben  muß. 
Die  Herren  Sadgcr  und  7cchlin  sind  dagegen  unvorw  fisflirh. 
Sie  kaufen  in  Klagenfurt  hundert  Liter  Benzin,  einen  Anti- 
derapant  und  ein  Dutzend  SchfSnche.  Dann  fahren  sie  weiter 
und  jjil.iriLjiM  am  Abend  bis  Villndi,  wo  iibornachtft  wird. 

Ihre  weitere  I  ahrt  kjnn  icli  nur  nacli  iJii  cii  Ikrieiiten 
schildern.  In  Villach  sind  sie  in  aller  Herrgottsfrühe  auf- 
gebrochen und,  nicht  ohne  weitere  Pneumatikpannen,  auf 
Innsbruck  losgefahren.  Als  sie  efaie  Frühstöckspause  machten, 
kamen  dii  cnt^h-Llit  n  Dainder  heran.  Die  zühc  englische 
Mannschaft  war  noch  am  Montag,  sofort  nach  beendeter 
Reparatur,  losgefahren  und  hatte  die  Strecke  bis  Villach 
ebenfalls  in  einer  Fahrt  zurückpclcct 

Hier  nun  siedelte  Herr  Sadgci  zu  den  Engluodcni  über, 
während  Herr  Zecblin  den  f^ressewagen  weiter  begleitete. 
Beide  Wagengruppen  sind  dann  noch  am  Dienstag  in  Mün- 
chen eingetroffen,  der  Pressewagen  des  Abends  um  11  Uhr, 
die  Engländer,  welche  mit  ihn  n  reparierten  Aclisi  ri  -ehr 
vorsichtig  fuhren,  kur  zvor  Mittemacht,  ich  selbst  erreichte 
München  per  Eisenbahn  ber.-its  gegen  zwölf  Uhr  Mittags 


und  kam  geradi 
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der  meisten  Wagen  an  f  or^itllIiudl;t  l'aik  be<»baditen  zu 
kömien.  Auch  hier  war  das  U'ettcr  das  denkbar  ungünstigste. 
Es  regnete  mtt  wenigen  Pausen  und  völlig  unversländUdi 


wurdi  inii  ii:cr  die  Taktik  von  Hieronymus.  Er  hatte,  um  bei 
den  ( iesehwindigkeitspriifimgen  gut  abzuschneiden,  dCB 
Cileitschutz  verschmäht  und  war  die  1603  km  lange  Sltrccke 
ohne  diesen  gefahren.  Am  Scmmcring  hatte  er  das  (jiuck, 
trotkene  Chausseen  zu  treffen  und  konnte  seine  Maschine 
ausnutzen,  freilich  ohne  sonderliche  Resultate  zu  erzielen. 
Auf  den  nassen  Straßen  des  Forstenrieder  Parkes  hat  ihm 
der  f  jK  IimIiiiI/'  sidu  i  jijefi  hlt,  7\s.ir  w  i.-ist  die  6  km  I.inge 
Strecke  nur  eine  schwache  Kune  auf.  üaiür  al>ex  darf  man 
wohl  sicher  annehmen,  daß  ein  Qummi  ohne  AntMerapnnt  ia 
einer  völlig  durchweichten  Chaussee  mit  «;thr  großen  Slip 
arbeitet,  selbst  wenn  ein  s(j  geschickter  Fahrer  es  riskiert, 
die  .Maschine  mit  voller  Kraft  laufen  zu  lassen. 

Fahrer  nach  Fahrer  sauste  durch  den  Park.  Als  75. 
mit  lautem  Hurra  begrüßt,  Prinz  Helnridi.  Dann  ging  es 
nach  Müntlicii.  Hier  fiil;;te  L-iii  /u '■-Ifsii'mdij,'ir,  totenartiger 
Schlaf  und  ein  warmes  Bad.  Den  Schluß  der  ganzen 
Konkurrenz  biMeten  die  AussteRttiV  ki  der  Autofaalle 
am  Vormittag  und  da«;  Abschiedsdiner  am  Abend.  Reim 
Hesuch  dei  Autohalle  uns  allen  so  recht  die  alte 

Automobilisttnweisheil  klar:  Wer  seinen  Wagen  lieb  hat, 
der  läßt  ihn  bei  solchen  Veranstaltungen  zu  Hause.  Ab- 
L^'cschea  von  den  einigen  zwanzig  Wracks  der  Strecke!  Auch 
die  sieg-  und  erfo!f,'reic!u-n  hier  ausgestellten  XX'atjcn  s.ibcn 
entsetziicfa  aus.  Zerbrochene  Schmutzbleche  in  Menge.  Vcr- 
sdirammh!  and  stitker  lldterte  Karosserien.  Unskher  ge- 
wordene Cjctriebe.  Jetzt,  wo  die  Kontrolleure  zu  Ende  mit 
ihrem  Amte  waren,  beg.inn  allenthalben  ein  emsiges  Bauen 
an  den  Motoren.  Wenigstens  ein  OnäMd  Kühler  waren 
berabgenommen.  Die  meisten  Vergaser  unutien  demontiert 
tmd  nach  gmdliücher  Reinigung  neu  eingestellt  &  war  eben 
keine  gewöhnliche  Toiirenfahrt,  xmderri  eine  ganz  exVa- 
schwcre  Parforcetour,  welche  nicht  nur  an  die  Nerven  der 
Teilnehmer,  sondern  auch  an  die  Wagen  die  al1erschw«rsten 
Anfortlerungen  stellte  In  demselben  Mafie,  in  dem  die 
ticrliomer-Fahrt  das  üordon-Bennettrennen  erset/t,  begiiuit 
es  auch,  gesteigerte  und  zum  Teil  ganz  außerordentlich 
starke  Anfordenmgen  an  die  konkurrierenden  Wagen  zu 
stellen  Wan  kann  wohl  sagen,  daß  ein  Wagen  hier  In  acht 
T.üLjrn  alle  die  Pannen  erlitt,  die  er  bei  normalem  Betriebe 
vielleicht  im  Laufe  von  Monaten  erlitten  h.itte. 

Das  Abschiedsdiner  vereinigte  nuch  einmal  die  meisten 
Teilnehmer  der  Fahrt.  Als  man  sich  im  dämmernden  Mofgen 
des  Mittwoch  trennte,  da  war  die  Herkomer-Fakft  für  dies 
Jahr  zu  Ende.  Hoffen  wir,  daß  die  nichste  einen  Shnlichen 
günstigen  Verlauf  nehmen  möge. 


2am  jlrtikcl:  «Achtung  uer  Patentocrletjung." 


Von  Patentanwiitt  Dr  I  .  Oott«cho,  Bfrlin 


In  den  dankenswerten  Anregungen  des  Herrn  Ingenieur 
Dr.  Fritz  Hwth,  Berlin  unter  dieser   Ucbersdirift  im 

Heft  t-  (für  /eit.ehriff,  y<\  /tierst  das  LotictVche  Patent 
IjJüM)  Uir  drei  ZyliuUer-Lxplosionskialtniaschinen  an- 
geführt. Sehr  wünschenswert  im  Interesse  der  Industrie 
wäre  natürlich,  wenn  bestiounte  Angaben,  Druckschriften 
oder  Zeugen  dafür  namhaft  gemacht  werden  könnten,  daß 
t;iN:iililiel;  die  drei  Knil>e!n  in  He/ii-  auf  die  /ültdfolge 
unt  240»'  gegeneinander  versetzt,  bereits  vor  dem  Anmelde- 


tage, d.  h.  vui  dem  2.  Januar  1903,  von  anderer 
Seite  angegeben  worden  sind. 

Der  Schutabereich  des  D.  R.  P.  No.  163 127  der  A.  E.  Q. 
vom  30.  Oktober  1902  Ist  doch  wohl  enger,  als  es  bei 

nurch-ltht  de-.  Patentansprtalies  im  ersten  Moment  den  An- 
schein hat  und  dienen  vielleicht  diese  Lrgaii/ungen  zu  den 
Huihschen  Ausfilhntngen  daiu,  jedes  eventl.  noch  möglidie 
Millverstliiidiiis  /n  beseitigen.  Der  Hahn  mit  den  gceig- 
neten  Bohrungen,  bezügl.  die  andere  Umschaltvorriehtung, 
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welche  bei  dieBcr  Mischvorrichtitng-  für  Explosiondcnift- 

innsfliincn  mit  Einsprif/düscn  eingeschaltet  ist,  muß  näm- 
lich gemäK  der  Patentschrift  so  beschaffen  sein :  „daß  ein 
Austritt  von  Brennstoffen  aus  beiden  Düsen 
zugleich  unmöglich  is t".  Es  gelten  also  die  Aus- 
fühningcn  der  Patentbeschreibung:  „Von  den  bekannten 
Vorrichtungen  dieser  Art  unterscheidet  sich  der  Erfindungs- 
gegenstand  dadurch,  d«B  in  die  von  den  Brennstoffbehältern 
naÄ  den  DOsen  föhrenden  Zuleitungen  ein  Hahn  einge- 
schaltet ist,  \M-li1uT  bei  entsprt  clu'iiilt  I  Stellung'  dem  einen 
oder  dem  anderen  Brennstoff  den  Durchfluß  nach  der  be- 
treffenden DQse  gestattet" 

Hiernach  fallen  Misciivorrichtungen  an  Explosions- 
motoren mit  zwei  gewöhnlichen  Hähnen,  durch  deren  Ein- 
stellung zwei  Düsen  mit  den  zugehörigen  Brcnnsloffbehiltern 
verbunden  werden  können,  nicht  unter  das  Patent  (wie  der 
Patentanspruch  vielleicht  vermuten  liSt!),  denn  es  hiodelt 


I  sich  hierbei  nicht  um  Hihne,  die  dem  einen  oder  anderen 

Ritniisfuff  Zutritt  gestatten,  sondern  tim  Hähne,  dii-  nur 
einem  Brennstoff  Zutritt  ßfestatteri  bc/w .  solchen  ibspcrrcn. 

Allerdings  ist  eine  aufmLrksamfrt  Bedi^naiiij  cfforder- 
lieh,  wenn  zwei  gesonderte  Häimc  an  Stelle  eines  einzigen 
angewandt  werden  müssen,  doch  wird  bei  zu  weit  gehenden 
Forderungen  des  Patentinhabers  man  sicherlich  anvci  solche 
von(.'in;<iuU'r  LrcsciKlerte  Hiluie  benutzen,  um  uaabhäagig 
disp'>nKr(.n  /u  können. 

Betr.  des  von  Dr.  Huth  erwähnten  D.  K.  P.  150711, 
Zusatz  zum  D.  R.  P.  146161,  das  sich  tatsädiNdi  auf  das 

Fortdrücken  des  Brennstoffe«!  aus  dem  Behälter  nach  dem 
Vergaser  mit  Hilfe  der  Abgase  bezieht,  interessiert  wohl 
die  Industrie  noch  das  Anmcidcdatum :  der  27.  Januar  |(X)3. 

Nur  Benutzungen  vor  diesem  Datum  sind  auf  die  Rechts- 
veriiiHnlase  betr.  jene»  Patentes  von  Eiiifln6. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


{SseUnuk  nur  mH  fmuur  ^futUmigtH!  «Dir 


Inieniatiouale  AutouiubiUuästellung  in  Clu'istchurch  (Neuseeland). 


Im  November  dieses  Jahres  soll  bi  Christchurch  eine 

internationale  Atitomobilausstellung  abgehalten  werden.  Mit 

KciUy,  auf  dieses  Freißtiis  Ii:it  der  Aj:;eilt-f"iftUT.'il  for  Ni-\v- 
Zeaiand  in  London  ein  Kabeltelegramm  von  seiner  Kegieruiig 
erhalten,  welche  wir  zur  Kenntnis  unserer  Leser  zu  bringen 
nicht  verfehlen: 

„Zahheiche  Kauflustige  in  Neuseeland,  so  wird  in  dem 


Telegramm  gesagt^  sehen  mit  Spannung  der  Eröffnung  der 
New  Zealand  International  Exhtbitton  etit<^ei;en  und  hoffen 
bestimmt,  daß  es  ;iiif  dt  rselbcn  an  w  irklu  li  tmulernen  Auto- 
mobilen nicht  fehlen  wird.  Lenken  Sie  die  Aufmerksamkeit 
der  Fabrikanten  in  England  und  auf  dem  Kontinent  auf 
diese  sich  ihnen  bietende  Absatzgelegenhett." 


Neues  aus  der  italienischen  Automübilindustrie. 


Spezia  bildet  sich  immer  mehr  m  eüier  Industrieshwit 
ans.  Abgesehen  von  großen  Fabrikanlagen,  weldie  be- 
deutende it.iüeiiische  Ingenieurfimien  iji  Gemeinschaft  mit 
der  bekannten  etrj^lischen  Firma  Vickers  Sons  and  Maxim 
(l.ist  lhst  crriclilen  lassen  und  den  Hau  von  Bedarfsartikeln! 
und  Aus^ustung^^;e■'<•^-^t  Inden  für  Kriegssdiiffe  bezwecken, 
läBtdie  ilalieniscli  ^  rung  dort  zurzeit  das  San  Bartob- 
meo-Dok  utnl  eine  i  orpedofabrik  erbauen.  Audi  die  Auto- 
mobilbangesdbchaft  Fiat  aus  Twrhi  ist  bereits  in  Spezia 
vertreten  und  steht  im  Begriffe,  im  Verein  mit  der  Muggiano- 
Wcrft  die  Herstellung  von  Motorbooten  aller  Art  in  Angriff 
/u  tu-hmen.  Als  Spe/ialitat  soll  der  Hau  \nn  Kalirzcugcn, 
für  Zwecke  der  italienischen  Marinevervvaltwig  aufgenommen 
werden,  und  es  besteht  die  Absidit,  samtliche  kleineren 
Schiüe  der  Marine,  welche  gegenwärtig  durch  Damplltraft  be- 
trieben weiden,  diudt  Fahnsenge  zu  ersetzen,  zu  deren  An- 
trieb Fxplosioiismaschineii  Verwendung  finden;  man  will 
sou'ar  audi  die  foriK-doboote  mit  Kraftmaschinen  dieser  Art 
.iiisnist<  n  ( N.  lu  nlings  hat  bekanntlich  .meli  die  cnglisdie 
Marineverwaltiint;  Versudtc  nadi  dieser  Richtung  hm  an- 
gestellt. Ann.  d.  Red.) 


Eine  andere  große  Oesellschaft,  weiche  vor  kurzem  ge- 
bildet worden  ist  und  fai  Spezia  Fabrikauhgen  errichten  lifli 
ist  die  Fabbrica  Ligurc  di  Automobüi,  Oenova,  alias  „Flag". 
Dies  Unternehmen  hat  alle  I»ataitrechte  der  Firma  TTvimv- 
croft's,  soweit  sie  Marinemotoren  betreffen,  erworbt-n  und 
dürfte  voraussichtlich  angesichts  der  günstigen  Entwickeluxi^, 
welcher  der  Motorbootsport  gegenwärtig  in  Italieo  ent- 
gegengeht, «in  gutes  Ueschäft  machen. 

Die  AAotorwagenfabrik  FkMcnzia  (Sitz  Fkwenz)  hat  eben- 
falls in  Spezia  eine  Konstruktionsweilcstätte  errichtet,  weldie 
bereits  eine  Anzahl  von  Automobilen  zu  Vergnügungs-  und 
Rennzwedcen  Intiggiestellt  hat 

Neue  Automobilfabriken. 

Die  Gründung  neuer  Automobilbbriken  beziehungsweise 
die  Vergröftening  der  bestehenden  Befalebe  nimmt  in  Italien 
ihren  Fortgang:  so  wird  neuenlirif^s  die  Gründung  der  Sodeta 
el  Hejna  gemeldet,  weiche  siefi  in  Mailand  mit  der  Her- 
stellung von  Automobilwagen  und  Zuheliörstücken  zu  solchen 
befassen  will.  Des  weiteren  hat  die  Automobüfabrik  „Taunis" 
in  Turin  iTir  Aktienkapital  auf  lOOOO»  Lire  eihdht 
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Winke  für  den  Absatz  von  Automobilen  nach  Aegypten. 


Ubgleidi  der  Zustand  der  Wege  in  Aegypten,  so  Khreibt 
der  dortige  fhuizösische  Generalkonsul,  viel  2U  wihisdK'n 
übrig  liBt,  so  mactit  trotzdem  die  Verwendung  von  Auto- 
mobilen in  diesem  Lande  neuerdings  rasche  Fortschritte. 

Unsere  liidu'-trje,  fährt  der  Konsul  f  iri,  hat  im  Bau  von 
Motorfahrzeugen  aller  Art  derartige  i  ortsviirttte  gcmachl. 
daß  es  nur  natürlich  ist,  anzunehmen,  sie  müsse  aus  diesem 
Umstände  Nutzen  ziehen.  Um  indessen  auf  dem  ägyptischen 


Markte  Erfolge  zu  erzielen,  sind  /wci  DinL;^  (.rforLKTliiiK 
einerseits  gehört  dazu,  daß  die  Fabrikanten  ilUs  il.ir  in  sit/on, 
ihre  Erzeugnisse  und  ihre  Firma  den  Kauftaisligen  in  der 
richtigen  Weise  bdcannt  zu  machen,  und  zweitens  muß  fQr 
eine  j.'<.  i'il:iu  lere  Vertretung  auf  dem  äg>'pt:^i  lK  ii  M  iikte  ge- 
sorgt werden.  —  Diese  Worte  enthalten  Winke,  welche 
vielleicht  audi  die  Beachtung  deutscher  Interessenten  ver- 
dienen. 


Gründung  neuer  Automobilfabriken  in  llalien. 


In  Turin  wurde  eine  Aktiengesellschaft  mit  einem  Kapi- 
tale von  9  Millionen  l,irc  unter  der  Firma  „Fabbrica  italLana 
Automobiii  Torino"  gegründet  zwecks  Errichtung  einer  Fa- 
brik  für  Automobile  und  sonstige  Fahrzeuge, 

Ebendort  entstand  mit  einem  Mctienkapihil  von  t,2  MillU 
ofn  II  1  irc  die  ,,?w  irii  tri  f  ihbrica  Antomobili  Standard."  Das 
Aktienkapital  kann  auf  bcschluü  des  Vcrwaltungsrates  auf 
2,4  Millionen  Lire  erhöht  werden. 


Ebenfnlls  in  Turin  hat  ";ich  nnfcr  der  Firmn  ..f^rriragc!« 
Riuniti"  eine  Aktiengcscilsthaft  mit  ciiaiu  Kajiitalc  von 
V/s  Millionen  Lire  gebildet,  welche  sich  mit  der  Erzeugung 
von  Automobilen  und  deren  Ke]iaratur  ttefassen  wird. 

Firntr  hai  die  Ocxcllschaft  ./..invzcria  Industrialc"  in 
Turin  ihr  Aktienkapital  verdoppelt  und  die  „üffidiUi  üaragc 
Croirat"  daselbst  ihr  Kapital  von  1  auf  IVa  Miilionen  ciliöht 


Zolltatiiuriäcli^  aus  fremden  Läuileni. 

Rumänien.   Die  rumänische  Zolivenvalfung  hat  im  j  muß,  genügt  es,  wenn  llir  Gewddit  nur  annähernd  er* 

Hinblick  darauf,  daß  in  Zukunft  Fahi/Lii^a  aller  Art  nach  mittcH  wird. 

üewirti!  und  nicht  mehr,  wie  dii<  ini  alten  Zolltarif  der  i        Südafiika.    Die  South  African  Qistoms  Union  hat 

Fall  war,  iiach  dir  Stückzahl  mt/hIIi  x'. (tiIi.ii,  die  V'erfüt^un^'  \(ir  kurzem  die  EiitscIuadunL:    getroffen,   daß  'It  ik'    \  in 

getrütftfä,  daß  das  Oewicht  derselben,  wenn  möglich  durcli  Motorfahrrädern   nach   dem  Ocneralzolltarife  mit  lU  p(]t. 

vViegen  im  Zollamte  oder  andernfalls  nach  den  Eisenbahn-  J  ihres  Wertes  zur  Verzollung  zu  ziehen  seien,  während  Waren 

Fraditbriefen  oder  Vcrladungs-Oolcumenten  festgestellt  wird,  dieser  Art  einem  Wertzolle  von  12^/»  pCt  unterliegen  sollen, 

Fiir  die  zum  vortibefgehenden  Oebfauch  bis  Ijuid  Icommen-  wenn  dieselben  für  Zwetfce  von  gewöhniicfien  Fahrrädern 

den  Wagen,  für  welche  der  Einhihizoll  deponiert  werden  VerwenAing  finden  k&men. 


Automobilismus  in  Belgien. 


Wie  wir  cineit)  Ri-rirhtc  der  fran/i'isisehtn  Haiidcls- 
kainnict  in  Aiilworpcii  i  ritiichmen,  hat  tU  r  lH-lgj»(.hc  Handel 
in  Motorw a|j,Lii  und  ,\\<  toi radt rii  iii  miuriii  Jahren  einen 
bemerkenswerten  Aufschwung  genommen,  wozu  die  Ver- 
anstaltung von  Ausstellungen  in  Brüssel  und  anderen  großen 
Städten  des  Landes  nicht  wenig  beigetn^n  hat.  Die 
steigende  Nachfrage  nach  Automobilen  hat  neuerdings  zur 
Gründung  einer  An/ahl  von  Automobilfabriken  i;cfiihrt, 
welche  größtenteils  sehr  gute  üeschäfte  machen.   1  rotz  der 


iiieli!  iiiibedeiilciultii  einheimisclu  ii  Prodiiktimi  \\  erdeti 
iVlul«»rwagcn  andauernd  in  {»rolien  Men^'en  naeti  Hel^ii-ii 
eingeführt.  Dt-T  Hauptheferatit  ist  I  raiikreivh,  I )fiit.st bland, 
Großbritannien  und  die  Niederlande  suid  mit  einer  genngcrcn 
Einfuhrziiffer  beteiligt.  Der  Import  von  Motorrädern  ist 
nicht  sehr  groß,  was  vornehmlich  auf  die  Konkuirenz 
der  hodientwidcelten  Fahrradhidustrle  Belgiens  aifflck' 
zuführen  ist. 


Absatzverhättnisse  für  Automobilen  in  Afgentinien. 

Ein  Artikel  des  South  American  Journal  cntflält  fiber  3  Jahren  nacheinander  sehr  günstige  Oelreldeeroten  gduibt 

die  AbsatzverhSItnfsse  für  Automobilfahrzeuge  in  Argentinien  wnd  auch  die  diesjährige  Ernte  wird  gut  ausfallen.  Der 

dif  iiaeliNtilitridi n  Ausführungen:  Argentinien  ist  ein  Land  Export  von  Wei/cn  hat  in  den  letzten  1  Jahren  einen  großen 

mit  landwirtschaftlichem  Charakter.   Es  Itat  in  den  l^en  Umfang  angenommen,  wodurch  viel  Geld  ins  Land  gekommen 
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ist.  Der  Woblstaiid  der  groBen  Farmbesitzer  hat  iofi^- 

de&scn  zugenommen,  wodurch  es  ihnen  mehr  als  früher 
möf,'!  tli  j^c worden  ist,  ücld  für  Vergnüguitgszwcci^c  aus/ii- 
i;c1h  ii  Besonders  dürften  gegenwärtig  M' tnrfahrzeugc  in 
Arg'  ntinien  auf  Attsat/  rechnen  können.  Am  stärksten  ist  die 
Nachfrage  in  der  Landeshauptstadt  Buenos  Ayres,  wo  viele 
reicbe  Leute  wohnen.  Die  Stadt,  wekhe  1  Million  Einwohner 
zahlt;  hat  ein  schönes  Pflaster  und  kann  mit  Ihren  sonstigen 
äffentUchen  Einriditungen  den  Vergleich  mit  den  curo- 
pZischen  Großstädten  sehr  woh!  aushalten.  In  den  letzten 
Jahii'ii  siiul  biTfits  Autoninbilfti  in  j^rofSiT  Zahl  zur  Einfuhr 
gelangt  i  bescHiders  viel  siclit  mau  elektiisch  betriebene 
llandauer,  welche  für  Buenos  Ayres  sich  gut  eignen,  da 
elektrische  Kraft  daselbst  leicht  erhältlich  ist.  An  dem  Im* 
port  ist  btslKr  in  erster  Link  die  französische  Automobil- 
industric  beteiligt;  die  Marken  Mors,  Danacq,  Lcon-Bolice, 
Renault,  De  Oion  sieht  man  neben  den  italienischen  Fiat- 
wagen am  meisten.  Mit  AusimIuth'  iler  Darracq-Wagen 
handelt  es  sich  durchweg  um  hochwertige  Fabrikate. 

Das  einzige  Hindernis,  welche  das  Automobilfahren  in 
Dundien  Gegenden  Argentiniens  bisher  erschwerte  bezw. 
sogar  umoöglich  madite,  bildco  die  schlechten  Wegcverhilt- 
nisse.  In  der  nächsten  Umgebung  von  Buenos  Ayres  sind 
die  StraBcn  gut,  über  einen  Umkreis  von  5  engl.  Meilen 
liin^ius  liint  jcilodi  ihr  /ustaiul  n.uh  viel  /u  uüiiscIilii  übrig; 
Sie  sind  indessen  nicht  schlechter  als  in  Australien,  wo  der 


I  Autofflobilspoirt  neuerdings  einen  großen  Umfang  ange. 

I  noirmen  hat  und  vor  allem  nicht  so  schlecht,  als  auf  den 
Balkan,  wo  ebenfalls  in  neuerer  Zeit  das  Automobil  in  Auf- 
nahme knnimt  B  shtT  haben  sich  die  im  Innern  des  Landes 
wohnenden  Argentinier  mit  dem  AutomobilRrM>rt  -^o  gut  wie 
gar  nicht  bescMiftigt.  Es  dürfte  jedoch  vor.iii-.si<  iitlidi  sich 
verlohnen,  wem  eine  unternehmende  Firma  ihren  Vertreter 
mit  dem  Bereisen  der  weniger  bekannten  Teile  des  Landes 
betraute.  Wenn  derselbe  sich  dabei  eines  wirklich  guten 
Automobils  bedienen  würde,  dürften  Bestellungen  nicht  aus- 
bleiben. 

i  Daß  für  den  Automobilbetrieb  erforderliche  Petroleum 
wird  in  Argentinien  aus  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 
bezogen;  es  kostet  11  sh  10  d  pro  Kiste  mit  3b  1  Inhalt 

In  Buenos  Ayres  wOrde,  wie  man  allgemein  hört,  eine 
erstklassige  und  moderne  Garage  und  Repariturwerkstättc 
sowie  auch  eine  Agentur,  welche  sich  mit  dem  Vertriebe  von 
Mntiirwagcn  zu  befassen  h.itti.',  v  oraussichtlich  ^itc  *  iL^ch  it  c 
machen.  Die  für  den  argeiitiiuswhen  Markt  bcsiinimtca  Kr.-iti- 
wagen  müssen  von  starker  Bauart  sein. 

Motorfahneugc  für  landwirtschaftlicfae  Zwecke  dürften 
in  Argentinien,  wie  ein  Bericht  des  dortigen  englischen  Kon- 
suls ausführt;  ebenfalls  Absatzchancen  haben,  voraus'^eset/t, 
d«B  sie  für  die  Beschaffenheit  des  dortigen  Bodens  gut  gc- 

I  eigtn  t  siiiLl    Maschinen  dieser  Art  rind  bisher  noch  nidit 

I  zur  Einfuhr  gelangt. 


Notizen 


\DU;,  RMflltat  Seri  Kerkomer^KoDlcarreni.  Den  ersten 
Prds  der  ganzen  Herkonier-Aiitoinobilfahrt  und  gleichzeitig  den 
ersten  Piefa  für  das  Forslenricder  Kennen  hat  der  als  letzter  gc- 
•sf-irtetf  Wagen  No  155  von  Dr.  Rudolf  Slöll  aus  Zwick.ni  in 
S.irhsLii,  der  seinen  U  .i^uii,  ein  18/20  PS.  Mureli-Autuinobil, 
selbst  steuerte,  gcwonnn.  Der  siegreiche  Wagen  träjft  eine 
leichte  Karusücrie.  Niemand  hatte  auf  diesen  Wagen,  der  »teU 
als  letzter  startete,  geachtet,  er  ist  also  der  größte  Aulknseiter. 
i)<r  btsit/ir  hatte  seinen  Wagen  cist  nsdüfcnaiuit.  Die  Re> 

^ultate  !tind  im  Einzelnen: 

1.  No.  155:  Dr.  Rudolf  Stöß-Zwitkau  18/20  PS.  Horch, 

Z  No.   78;  Emil  Ncumaicr-Stuttgart  40  l>S.  Benz, 

3.  No.    18:  Willi  Pöge-Cheinnilz  60  PS.  Mercedes, 

i.  No.  141:  Heinrich  Opcl-RüsseUbeim  20  PS.  0]m:I, 

i.  No.  93:  Karl  Neumaier-MaBahetai  4QAe  PS.  Bens, 

A.  No.    t:  Theodor  Drehcr'Triect  80  PS.  Mcroedei, 

7.  No.  102:  A.  Horch-Zwickau,  35/40  PS.  Horch, 

H.  No.    24:  Edgar  Ladcnburg-.Mannheim  70  PS.  iMCfcedcS. 

0.  No.  144:  H.   W.  Uren-Koln  20/24  PS.  Priamus, 

10.  No.    3S:  Maud  Manvillc-London  35/40  PS.  englisch,  naimter. 

U.  No.   4ii  Ocorg  Haasc-Brcslau  -iü  PS.  Adler. 

Aufter  diesen  Preisen  für  dir  Oesamtfrewertung  der  Herkomcr* 
Tour  kommen  noch  die  Spezialpreisr  für  die  F.ihrt  auf  den 
Semmering  und  die  Forstcnriedcr  Rennen  zur  Verteilung.  Den 
ersten  Seminering-Preis  erhielt  \o  18,  Willi  Pöge,  und  den 
ersten  IVeis  für  die  Rennen  im  I  <iistcn rieder  Park  No,  155  der 
Sieger  der  ganzen  Fahr»,  t>r  kiulf:i  Stöll-Zwickau,  mit  seinem 
18,20  PS.  Horchwagcn.  IVr  r.M  iU'  l'n,i>  Jer  Forsleniiedcr  Rennen 
fiel  am  Nr.  152  (Karl  We>i|>hul-1  Idiiibuig.  It),  IS  PS.  (icrmain 
Standard),  der  dritte  an  No.  154  (üeorg  Ketzin-Berlin.  IS, 20  PS, 
Hurch}.  Prüiz  Heiaridi  von  PreutSen  erhielt  die  goldene  Medaille. 
Der  Sieger  der  Qoaffltbe»  Lrtiiiig  erhitt  den  Hcrkomefadken 
Wanderpreis  und  das  Portriii,  geniait  von  Professor  Hubert 
V.  Herkomer.  Der  Zweite  bekommt  SOOO  IMk..  der  Dritte  3000  Mk.» 
der  vierte  2000  Mk.,  die  andern  je  1000  Mk. 

FOr  die  Motorbootwettfaiirt.  die  der  K.iisrrlidie  Anto- 
mubiikUib  iti  flrr  Kieler  Woche  veranstaltet,  sinH  Meldungen 
iiti.i;i-f;;>«^  i  ri  I  v,  ml  nn,  W  tlf.nhrt  auf  der  K  vli  ;  I  orilc  und 
»•ine  l\rnf.ii)it  Kiii- 1  ravemunile  .ibg«'h.iltcn.  Für  die  mtcrnationiilen 
V  i  r;msi;ilning<  II.  die  unter  dem  Proti  ktorat  dos  Prin/en  Hi-in- 
iich  ^ti'lKn,  siad  Reiiu-,  Veikchrs-  und  Fiicherfahrzeugv  zugc- 
laascn.  Ixtelere  sind  in  diesem  Jabre  näht  gcmehlet  Uas  Ana- 
laiMl  iit  fern  i^cblieben.  Im  llitriK«N  sind  die  Rennen  gut  faeiettt. 


Der  Kaiser  und  andere  deutsche  Fftrirten  haben  kinetlemch  wen- 
vuile  Ehienprcbe  gestiftet 

A«t*mofell<Unfall>S«atlstllu 

Um  zuverlässige  L^ntertagen  zu  erhalten,  wekfie  ein  Urtdl 
über  den  gegenwärtigen  Umfang  und  die  Itaupizwccfce  der  Aut». 
mobilverwcndimg,  sowie  über  die  Oröße  der  damit  verbundtm-f 
Unlidlgefahr  ermöglichen,  werden,  wie  der  Staatisckreiar  Orai 
l^osntl'ns" -kl'  bei  der  Flrdsherattm^;  im  Reichst a;:jf  tnitffclLilt  h:-. 
imif.i^st'iKlr  sLilisliStllr  [_rniilUliiiii:tn  aiiLicstilU.  Stil  der 
1.  April  d.  J.  wird  über  jedes  zur  artilitctitn  Kt-rintni»  Kelangenik' 
schädigende  Ereignis,  das  bei  dim  Bitricb  mit  Krafnahr/xugen 
vo.konimt,  durch  die  unteren  VcrMailung^bchuiden  ein  Fnj;e- 
bogen  ausgefüllt.  Dieser  enthält  kurze  Angaben  über  den  Slaat. 
Kreis  und  Urt,  femer  eine  kurze  Daittdiung  des  sdiädigendc  i 
Eretanisae».  In  demselben  ist  audi  anzugeben  der  Besitaer  de» 
löamahrzeijgea,  der  rcgelmäflige  Standort  des  Fahrieuges  im  lo> 
oder  Auslande,  eine  Beschreibung  des  Kraftfahrzeuges,  die  Ver- 
wendungsart desselben  und  eine  Angabe,  ob  das  Ereignis  ru  einer 
l'üli/eistrafe  Anlaß  gegeben  hat,  dit-  Mfilic  Jtr  tcstgcselztcn  Straft 
wenn  die  Strafft-stsetzung  rcchtiAr;iüi,^'  i,'csM)rdcn  ist,  sowie  eine 
weitere  Angabc.  ob  das  Ereignis  zur  tjnlcitung  cm«  gcndil- 
liehen  Strafverfahrens  Anlaß  gcgL-hin  h.tt.  Schließlich  ist  nocti 
anzugeben,  fih  d.is  Erc-gnis  einen  l'ersonenschaden  und  welchen 
herbi-igifiilir;  li,it,  odtr  (■()  ein  Sachschaden  entstanden  ist.  Die 
gesammflicn  Fragebogen  sehen  dem  kaiserlich-statistischen  \mtf 
zur  Bearbeitung  ZU.  Sobald  die  einheitlichen  Polizciardnungca  über 
die  Regelung  des  Vcrfccbn  mit  Kraftfahrzeugen  auf  offenen  Wcsni 
und  Plaiacn,  Ober  die  wh  MUsUch  bcricbleten,  gleicbmiSig  ts  aDca 
Bundesstaaten  erlassen  «ind,  soll  l^er  der  Bestand  an  Kiall' 
fahrzcugen  statistisch  ermittelt  werden  und  zwar  getrennt  r.iih 
Kraftw:igcTi  und  Kraftradern,  nach  der  Stärke  der  zur  Vcrwcndunt: 
gelangenden  Kraft,  sowie  atKh  betreffs  der  hauptsichUchstcn  Vcf- 
wendungszwcikc  (Personen-  oder  Lssten-BeiSidcnang,  Spwi  oder 

berufliche  Zwei  kc. 

Der  5le)tessuK  «tesAutomoblla.  Das  /  ulomobil  als  Viittti* 

mittel  bricht  sich  siegreich  überall  Bahn  In  Paris  hat  man  eir 
Automobil  mm  ZwccKe  des  Milchtran«>fn)ns  'gebaut.  Der  Wa^'cn. 
dessen  Bedeutung  für  den  schnellen  Transport  von  .Milch  ,in  den 
Beslinimiingsort  auf  der  Hand  liegt,  kann  15(X)  kg  Fis  mit  steh 
führen  und  wirwt  JOOO  leg  In  ,\egypten  hat  Burghos  P.isi^J 
\iiahr  vcrsctiH  (ii  nt  ti  h  .uhiii  uun  rius  dem  AckcrbauminisU-tium 
einen  V'>,/iluliiJi  UiiikUDnicrendcn  ,'Vutomobilpflug  vorgeführt  ts 
ist  ein  4()  HP.  Moior,  der  jedesmal  ein  Stück  Land  von  3.30 S\«w 
Breite  i  mpflügen  kann.   Er  aibcitct  zweimal  ao  schnell,  wie  «ii 
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Dampfpflue  uml  fDnbnal  so  admell  wie  ein  von  Pfetden  gc-  1 
logaicf  Pflug.  I 

BdlMne  ataMt»  Brflndunx.  Der  berühmte  Erfinder  i 
Thon»  A.  Edison  tritt  wictlt-r  einmal  mit  der  Ankün-  I 
digteii;  einer  groUcn  EntdcckunL',   du    linc   Umwäl/uiiK  des 

mfxlerrioti  Trirtsportw*'«"««  7in  h  iljji'  h.ibm  soll,  an  die  Oeffcnt- 
liLf',kt.i1  I  r  Ix'litiili'i  sith  ^i<  Kcnu  nrti;;;  .lui  einer  Automobil!. >iir 
liiKi  rr  fi.it,  wie  er  s^'lbst  niiftiilt,  m  N'>rti-Karolina  und  Tennesisee 
rtiLh.  Kobaltlajjer  timlnl,',  tiu  iuk-  Revolution  in  der  elek- 
trischen Industrie  her\uriuk'tt  solle».  Im  besonderen  will  er 
durch  Ausrüstung  der  Automobile  mit  einem  Motor,  in  dem  der 
Kobalt  verMcndet  wird,  das  Uewicht  der  Batterie  auf  die  hlälftv  , 
reduziefcn  und  auch  den  Preis  so  crmiBigen,  daB  die  Ansdiaffung  | 


eines  Motorwagens  sehr  viel  mehr  Personen  inöj^lich  sein  wild, 
ak  heute,  tr  hoUt,  cltt  neues  Fahrzeug  Iconstniicicn  zu  Icdnnen, 
d.<s  du  Kosten  des  Tran^rtca    in  Slldten  um  K  Prcnent 

verringirt. 

Ein  Aalomobllboyicott  gccen  dl«  Schweiz  soll  anRcblkb 
vom  Aiif.jmiihilklub  Prankreichs  durch)fef«jhrt  werden.  Wenn  die 
Ki.ists:us(iii  tKgKint.  wird  der  Bovkatt  erst  fühlbar  werden. 
Man  glaubt,  daß  die  Schweis  sich  bald  ganz  gegen  Atitoftidhiristen 
abschließen  Mird,  da  ein  üeset/.  gcpTanl  ist,  <l.i>  W  Ji;in  mit 
über  12  HP.  gan/  untersagt.  Die  Automobilisten  behaupten, 
daß  in  der  gebirgigen  Scliwei/  man  mit  W^gen  unter  20  HP. 
überhaupt  niciit  vorwürtskonunen  könne. 


Automobillinien. 


Barmen.  Die  geplante  Automobil  -  Omnibusverhindung  I 
Barmen-Lüttringhauscii-Bcyenburg  ist  nunmehr  gesichert.  Hür  da^ 
Unternehmen  ist  die<iriindung  einer  Oescilschaft  m.  b.  H.  mit  einem 
Stammkapital  von  tiOOOO  Mk.  vf.rfrrM-hen  Die  eine  Hnlfte  «1i<-«*er 
Summe  sollen  PrivatinteresseriUii.  du  .milvre  die  betiilii^u ii  <ic- 
ineinden  Barmen,  Langcrfeld.  Schuilm.  K'i-.nsdorf  und  1  unniig- 
hausen  aufbringen.  Die  l'riv  iiinli  ti^si  iiti  ii  h:ilx  ii  ilircii  Anteil 
bereits  ge/eidinet,  und  von  den  <iemerndcn  steht  nur  noch  die 
Zustimmung  von  Barmen  und  Schwelm  aus,  auf  die  Jedoch  sicher 
gerechnet  werden  Icann.  Die  Ausführung  des  fUr  den  Pcfsonen- 
vcihdir  zwischen  den  geoanaten  Städten  so  wichtieen  Unter- 
nehmens wild  also  nicht  mehr  lange  auf  sich  warten  lassen. 

AtnaMag.  Die  Motorwageavcrbindung  Stnttdrinf^tnnwang 
ist  Danic  den  BeniUiuiwca  des  Landtagsabgeurdactcn  Sdingcr 
so  gut  wie  'genehmigt  es  ist  dies  dss  erste  staatKcbe  Auto  in 
Nleaerimnitn. 

Tettnang.  Hkr  hat  sich  chi  Komüee  gebIMet  zur  Aus- 
fOlining  regeliniBifser  Motorwagenfahrten  zwischen  Tettnang  und 

und  H einigkofcn-Non  ri <•  n h.ich. 

\v  Marklrch.  Einen  lebhaften  Betrieb  entfaltet  die  Automobil- 
gescilschaft.  die  den  Verkehr  zwischen  Markirch  und  St.  Die 
bewerkstelligt,  l'eberhaupt  nimmt  diese  Einrichtung  von  Tag 
t«  Tag  .in  I  'mfant;  /»  und  erfreut  «ich  ftrr  :t1l2fmeincn  Oimst. 
I)u-  f-.ihricn  j;t.lKri  fhill  miJ  ^-ii-llui  \ .  lIl^t.lt1l■:l  Durch  den  neuen 
Somnicrlahrplan  lil  lur  itfir  >,'nn<ti.;i  A  iMhiüsse  sowohl  in  St  Die 
an  dir  französische  Ostb;ihn  jI-  ukIi  .y.  Markirch  an  das  rciciis- 
ländische   Eisenhahnnet?   S.iri.'c  ;;ilr;i>;cii 

Wiesbaden.  Die  I  landelstainnier  hntitielner  ilirrr  letzten  Sitzun- 
gen div  iiiuiW  VC  jdil«j.:ktitdiie>iur  /Cugverbiiidungen  vom  Njeticrrhein 
über  die  neue  Mainbrüc-ke  bei  Kostheim  nach  Mannheim  betont 
die  wesentliche  Vorzüge  vor  der  Umwegslink  über  .Mainz  h.iben 
wArdc,  und  lietddofi,  hi  diesem  Snine  beim  neuen  Pisenbahn- 
minister  vorstellig  ni  werden.  Technische  Schwierigkeiten  dürften 
kaum  bestehen,  da  die  Kostheimer  Brücke  fedenfain  auch  für  den 
Schnell/uusverkehr  stark  eenuii  sei.  Weiter  wurde  för  den 
Verkehr  Wiesbadens  mit  dem  Kheingau  die  Einführtiiig  von  .Motor- 
wagen nach  pfal/iich-ba>erischem  und  badiscin  tn  Mi; vier  beantragt, 
für  die  >;icfi  .lurh  die  Eisenbahntlirt'ktinn  M.mi/  ■iLhun  vor  fahren 
einmal  intt ti'-'-iitIc.  die  dann  .du-r  unti  r  ikrti  .\\iri:s'i  rmni  Budde 
an   <li.ni    Widerstand   anderer  ileulsciier   ti'-tnh:dnnTj  scheiterte. 

Neuwied,  Rhpr.  Die'Stadt  beschloß  eine  .Viilomobil-Ver- 
biiidung  zwischen  N«uwMNi*Uladbach>heimbach  und  'Weis  iier- 
zustellen,  was  uiq;cfihr  19—20000  Mark  kosten  wfiidc. 


Lancenschwalbach,  tIess.-Naa«.   Eine  von  den  Vorst isden 

di  r  beteiligten  Gemeinden  nach  Wehen  cinbenrfcne  Versaamlung 
i^c^dilofi.  eine  AutomobilveAhulung  «wischen  Hahn  und  tdstehi 

herzustellen. 

Badaa*Bad«a.    Seit  einigen  .Wochen  BBt  der  Automobil- 

betrieb  (i.  ni.  b.  H.  Baden-Raden  zw  ei  luxuriös  ausgesUtICk'  Auto- 
mobil-Breaks  laufen.  Die  eine  Tour,  nach  dem  Alten  SchloB. 
bietet  dem  Fremden  eine  reizende  Fahrt  in  zwanzig  Minuten 
bei  täglicfi  achtmaliger  Verbindung.  Die  zweite  Tour,  nach  dem 
rierold«at(er  W.i«>;rrf,-il(.  ebenfalls  mit  t-jglich  achtm.iliijcr  Verbin- 
dung. dii.nl  d;i/Li,  iKni  Wandererden  Langen  Uil'  -nit  >Ur  ^t.(iibij»en 
L.'indstraäe  zu  irsp.inn  und  ihn  in  wenigen  Minuten  in  den 
Wald  zu  bringt  !i,  d.mn  Ikiiikur-  Fidipfade  nach  den  Höhen- 
orten Plättig,  S.md  und  Jlimtlsetk  iuhftn.  Aunerdem  veranstaltet 
die  Ocsclisduft  einmalig  täglicti  eine  Fahrt  nach  dem  historisch 
interessanten  und  idyllisch  gelegenen  Schloß  Favorit«.-,  dem  ehe- 
maligen Stamnuilie  der  Mftiln(Tifm  Svbilia.  Uemahlin  des  JVlark> 
graten  Ludwig  von  Baden,  des  „Tüffcenbezwingers"  und  Siegers 
von  S/alankenien. 

5cbramberf .  ')  Bei  derFam  letzten  MiUwocti  in  Kottweil 
stattgehabten  Sitzun<;  des  Vorstands  der  Motorwagengesellschaft 
RoHwrll-Schramberg  wurden  nach  eingehender  Beratung  und  Be> 
sprechung  die  zur  Abstellung  der  im  ersten  Betricbsmoaat  ziiinge 
getretenen  .MiBsMnde  erfoiderflchen  MaOretseln  bcscMoasen.  Vi» 
der  Daimlcrmotorengesellsdiaff  werden  ciniee  beim  Betrieb  in 
dem  schwierigen  Gelände  herausgefundene  Konstruktionsfehler  in 
ih-n  Maschinen  geändert.  Die  Diensteinteiluno  der  Wagenführer 
u  iinli  neu  geregelt,  so  daß  eine  wesentliche  Frieichtening  eintritt 
und  die  Aufmerksamkeit  in  frhnhtfni  Mnfie  für  die  Dten^ilTei! 
mögiicii  ivl  Auili  soll  di-n  \X  .v.-rn  ein  Si  fi.iffmr  lii'i/i.t,'t'lK.'n 
werden,  su  üaii  der  Führer  sidi  voll  seiner  Maschine  nnd  dtni 
Wagen  allein,  ohne  Ncbcnpflichtcn,  widmen  kinn.  D<l^  IV^ncli^- 
ergebnis  des  ersten  Monats  ist  folgendes:  Einnahmen  iitU  .Mark, 
Ausgaben  3309  MJc  Der  monatliche  Bedari  für  Verzinsung  des 
Anlagekariitals  mit  310  Mk.  könnte  vuii  dem  Einnahmeüberschuß 
nicht  voll  gedeckt  werden,  doch  sind  naturgemiB  nicht  blob  hn 
ersten  Monat,  srnidem  im  ersten  Jahre  Oberhaupt  viel  außerordent» 
liehe,  vorher  nicht  in  Rechnung  gesteflfe  Anschaffungen  zu  mach«l, 
die  später  nicht  mehr  erscheinen.  Alles  in  alkm  herrscht  b» 
letzt  der  Eindntct  vor,  daß  das  Unternehmen  nicht  nur  lebens- 
fähiir  ist.  sondern  d  ii',  <  $  auch  den  Wflnscben  und  Bedilrfnlssen  der 
beteili^icn  Gemeinden  entspricht 


Patentschau. 


3^«brniicbaaiast«r.__ 


a6SS2i|.  Sicherhetlsaadrehkurbel  flh  Explosionsrootore,  mit  in 
den  gehiusesriv  ausgebildeten  Kurbelarm  eingebautem,  und  sich 
beim  flöckschlag  selbitlälig  ISsendem  Mitnchmcrorganismus.  Carl 

Ofiberger,  Thalmäßing.  6.  12  05.  O.  35te. 

26i!600.  Kontrollvorrichtiing  für  elektrische  Abreißzündung  von 
mehrzvlindriLcn  Fxplosionskraftmaschincn,  mit  hi  ihrer  i^ängs- 
achse  ver^cinibb  iron  Schaltstöpseln.  F.  Robert  Bosch,  Stutt- 
g.ir*,    "    1.'   OS     H  7*}^7\ 

J'iSt>IH,  K<iri'rnll\ r irritlnuni!  fu-  ilckf ischc  Abreißv.irrivlitnn^; 
M  ii  nu lir/vtmdngeii  Expiosionskraftmaschinen,  mit  in  ihrer  Längs- 
ath  L  verschiebbaren  Schaltsiöpsehi.  Fa.  Robert  Bosch, 
Stuttgart.   Q.  12.  05.   B.  '20  575. 

268  6Ü2,  Kontrollvorrichtung  für  elektrische  Hochspannungs- 
(flndung  von  mehr/ylüidrigcn  Explusionskraftanaschinen,  mit  in 


ihrer  Ligsachsc  trei«chieM>arcn  Scbaltstopsein.  Fa.  Robert 
Bosch,  Shitigart  9.  12i  05.  B.  79m, 

iii.-^  Wj.  Kontridlwii  rithlung  für  elektrische  I  lochspannungs- 
zündung  von  mehr;>iindrigett  Lxulosionskraftniaschincn.  mit  in 
ihrer  Cägsachse  verscfaiebMren  SchaHstftpseln.  Fa.  Robert 
Bosch,  Stuttgart,  Q.  12.  05.  ß.  2g 577. 

_'(>^f,ill  (  id'kuhliT  m:t  Kühlmantel  und  Kiifilrippt  ii  itif  .Motor- 
wagen unter  Bunuizung  des  Luitdrucks  und  des  Ansaugeos  der 
Luft  durch  den  Vergaser.  Alfred  Brehme  r,  Sätzhayn  i.  tiarz. 
0   12.  05.   B.  '20  5S6. 

2Ö8  701.  .Abreißvornchtung  für  li.i  cIcktrMiii.i ;iu  ii^i In  Zün- 
dung bei  Explosionsmotoren,  mit  aui  iler  Sciiletle  eines  schwingen- 
den Kurbeischleifengetriebes  federnd  angeordneter  Abrciflschneide. 
Fa.  E.  Bendel,  .Magdeburg-Sudenburg.   12.  12.  05.  B.  JfiV». 
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268  4dQ.  Andrehvorrichtunp  ;in  Mdtorf.ihrradrm,  mit  .in  dir 
ionenverzalint«  Rillcnschcib«  ang««cuteni  drehbaren  Kurfactträgcr. 
HugoOktch.  Münster  i.  W.,  Mauritz$tr.  39.  12.  9.  06.  Q.  14^. 

an  413.  MotonadrahoiGa  mit  einem  vcrschicbbmn  und  fdrt- 
stdfiMuen Motorlialter.  K6lii-Lin<l«fltli«lei  Metallwerke 
A letales..  CÖI»LnidenthaL  16.  It.  05.  K.  2A6t3. 

268089.  Durch  komprimierte  Luft  angetriebener  Kraftwagen 
mit  Explosionsmotor.  Angelo  Viacava,  Ocnua;  Vcrtr. :  Sclmar 
Rri(/cnh.nim,  P.nl.-^nw.,  Beriin  SW.  II.   l'i  10.  05,   V.  SSIO 

?f)J,S10.  Ktibradgetriebe  mit  vier  in  litrstlhcn  I  hin;-  kni)/- 
wi'isc  einander  gegenüberstehenden  ffcwölbten  Rcabkonu&icn  und 
vier  dazwischen  angeordneten  KeibrlflCfii.  Rudolf  Hagen ,  Cfiln, 
KiJikenpfubl  7.  9.  2.  06.  H.  26 178. 


J6S  S<)4  Kad  mit  Blattfedern  /wischen  Felge  und  Reifen.  Anton 
Bolzani,  Grunewald  b.  Berlin.  4.  12.  Ob.    B.  29  514. 

269 131  Halin  mit  radialen  .Spemchiebem  im  Hahnkükcn. 
Daimler-Motoren'Ocicllacliaft,  UntertArkliehn  a.  N. 

30.  IX  05.  D.  tom 

269133.  Hdunitfidmdmrni«tuHalH«rii&HKg«iifidk1«in 

SpcrrstSck  im  Hatinkfiken.  Dalmler-Motorcn>Oese1l< 

Schaft,  ( 'ntcrffirkhcim  a.  N.  ?0   1?  05    D.  10706. 

269  IJi.  Hahn  mit  federndem  zur  Sperrung  in  der  ScblieB' 
slcltung  dienenden  Ring.  Daimler-Motoren-Uencil» 
Schaft,  Unlertürkbeim  a.  N.  30.  12.  05.  U.  10  707. 


flutomobiltechnirdie  GelelUdioU. 

Vorstand: 

Prilaidi»l-Vor«taadsinitgli«der:  Arco,  Georg  Grat  too,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad, tngmieur, 
Berlin;  Lutt,  rtofeaaar  an  der  KSoigL  tedu.  Hodncbale  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H.,    Ingenieur,  Berlin;  Küster,  Jul.,  Zivilingenieur,    Berlin:  .Müllei, 
A  Tb.,  Oberingenieur,  Steglitz;  Reichel,  M.,  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Reis*,  Eugen,  Ing.,  Mitgl. 
d.  Reftf^naach.  d.  K.  A  C«  BmIIb;  Riebe»  A,  Oberingenieur,  BerilB;  Valeatia,  E.,  Ingedeor  DMMr,  BerllB. 

Zm^r^len,  Anfragen,  Anträge,  KpmmüÜBmibakkle  sind  an  das  Sdtrdariat  em  Häadat  des 
Marrm  /nginUtur  Bona  Dominik,  BBrün  W.  SO,  Mag&MäHwjgar*^,  28 
XU  ruhten^  wo  auch  Satzungen,  Anmdärformulare  dt.  erhälHieh  sind. 

Barm  h$g«nt«Mr  ML  Cammi,  Bartim  IT,  Bmflkvtmdmmm  Z4S, 


Das  EintriM5geld  betrtgt  Mk.  4,  —  ,  der  Jahresbeitrag  Mk.  la.— ;   letzterer  wird  für  das  laufende  Quart«!   nicht  fr 
hoben,  wahrend  das  Vereinaotgan  „Der  Motorwagen^^  vom  Beithttatage  ab  gratis  sugeatellt  wird.     Von  den  eidt  iin  zweitea 

Reklamationen,  betr.  ZusteUung  des  „Motorwagen'  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Poat- 
zeitungsamt,  Berlin  SW.,  Dessauersuasse  4,5  zu  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 

AUe  MUgliedabeHrüge  sind  an  den  Kaaaenführer  der  AutomobiUeehniaehen  GetelUc/utfi, 

M,  Krmfn,  BarUn  IV.,  ITur/^aratetisirttame  II,  au  Meraenden* 


Zur  gefl.  Kenntnlsmüimcl 

Zur  Enlelung  bcaoademr  Vorteile  fOr  di^  OeaeNscbafla-Mflglleder  hat  der  Vontamd  der  AniMMhIltochnischcn  GeselltduH 
Bccfinstigttqgi-Veitiige  nhgcediloaMn 

I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Versicherungs-Verein  in  Stuttgart  auf  Oegenseitigkeit", 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Beschfidigung,  Eisenbahn-  und  See -Tran Sport»  Diebstahl 
mit  der  „Agrippin.-i,  See-,  Fluss-  und  Land-Transport -Versicherungs-Oeseilschaft  in  Köln",  gegr.  IB4^  und  der  „Niedenheliiiadicn  OMo^ 
Aasdniranz-OcselliGhaft"  in  Wesel,  gegr.  1839,  vertifiodele  Tninsport-VereicheningiigeMlIschallen. 
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Berliner  Bezirks-Verein  der  Hutomobittedinifdien  6e[eIIfdiatt. 

Vorstand: 

VonitKodcr:  Direktor  Erntt  VataDtiB;  itellvertr.Vocatitnder:  Direktor  Giut  Freund;  Dr.  Ermt  Andraai,  Ingenieur  and 
Pkyalker;  C.Gi«f von  ia09,  lofeniear,  Direktor;  Edmund  Levy,  Infedenr;  W.  A.  Tb.  MOlier.Obniqgniicar;  JoeefVollmer,  Oberingenienr. 


Aliir<>cbcntlicbe  zwangkMe  ZuMmmenkanfie:  ]«4m  DoaMfatag  Abcad  im  Vereinuimaitr  dea  Reataimntt  ,^rluig«r  ftcif-iktu'* 
(Mte-AlllnK»-nnti  15»  HnchbaluMtation  HallCMliea  Tbor).  -  Mitflieder  dae  HeuptTereios  aind  vaikomnen. 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft 

Nr.  603.  Norddeutsche  Automobil-  und  llotoren-AktienfeMltacbaft,  ftwoaen. 

Nr.  605.  Dr.  L.  Varnhold,  GOtertloh. 

Nr.  606.  F.  Elmendorf,  Isselhorst. 

Nr.  807.  Otto  Rothacbild,  lofenleiir,  Charlottenburg. 
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jViitteilangen  aas  der  Industrie. 


AkUengescilfdiaft  Mctzdcr  &  Co.  München. 
Herr  Komraerziefirat  Robert  Fricdridi  Metzeler  ist  inful^  Erkran- 
kung aus  dem  Aufsichtsrat  auigeschiedca.  Eine  auSercntlenUidic 
Oeneralvmanimlung  findet  Dienstag,  den  10.  Juli  d.  J.,  Nach- 

milt.i|;s  3' j  l'hr,  im  Sit/unKSraumc  iirs  Kjjl.  Jusli/rats  Phillpf 
Orlmm.  Neuhauserstr.  t}  i  dahier,  statt.  Tajftsordnung :  Fcst- 
setZUiiK  der  Zaill  der  Au(sichtsratsmil};liedcr  infolge  .Sussihcidcns 
des  genannten  Herrn. 

Mannbelm.  „Schleif-  u.  Polierscheiben-Indiittrie  Marx  und 
Maivnthal".  Offene  Handelsgesellschaft.  Persönlich  haftende  Oe- 
«cllschallfr  sind:  Morif/  Marx  und  jo«eph  Äitaifnlhal,  beide  Kauf- 
mann in  M  iiii'.tu  Uli  Du  (  irs;  llscliiift  li:rt  ;iiri  I  luiii  loi.tn  bctjünnen. 
Qcsch:ilt-./\n'a' :   f  .ihrik^itidii  und  ll;m<1rl  in  S<  hk  il'-  iiml  Polier- 

«cheibi 

Berlln-Rixdorf.  Klause  und  Müller,  Aulomobilwerkslatt, 
Cic's.  sind  .Mcchan.  Max  .Müller  und  Kaufm.  Franz  Winidi  ebenda. 

Beginn:  1   7.  tV>.   F,  Klaiisp  ist  .niu^eschifdcn- 

[)armatadt.  Otltischt  ist  du-  Fimi.i  AuKimohil -Verkehr 
Mcnshi  iin-I  ),ir[iivt.idl-<  )p[Hiilifiiu  Inh.  Alcxaiidt-r  Kr.n-mcr. 

Dresden  [hesiletier  Akkumtilatoren-Wf tke.  Ocsellschafl  mit 
htschr  inkti T  ll.iituii^  :r.  I  iiivi1<^  Der  (ir<L  iktlKi II >•  vertrag  \on\ 
51».  April  rntt   M;r.vr    M>,iiuKi iirii:   '•>iiii    *    Jiim  t<XH  ist  in 

S  6  durch  Beschluß  der  Ciescllschaftervtrsammlung  vom  Mai 
d.  J.  laut  Notariatmrotofcolls  von  demsettten  Tage  abgeindert  wor- 
den. Der  Oescli5n?föhrer  Carl  Anton  Jean  Baeumcher  ist  vcr- 
stoiben. 

Berlin.  Firma  Richard  Jesse,  Autoniobil-  und  .Mascliiiieiibau 
Die   F  nr,,  crldNchvii 

Berlin.  Automobiibetricb  Fix,  OcsellschaH  mit  beschränkter 
Haftung:  Oer  Technücer  Hans  Ccwebr  ist  nicht  mehr  Ocsebifts- 
fülircr,  sondern  der  Ingenieur  Richard  Samighausen. 

Berlin.  Offene  Handclsecsellsdiafl  Röhr  &  Engelhardt, 
Lichtcnbci|{,  und  ab  aeseilsciiancr:  Johanne«  Kohr,  Kaufmann, 
und  Ridurd  EngeOiantt,  Monteur,  beide  hi  Lichtcnbcig.  Die  Oe- 
sclbdtaft  hat  am  1.  April  1406  liqi^oniien. 

Crefeld.  Bei  der  Kirm.i  Crcfrider  St.ihlwcrk,  Aktiengesell- 
schaft in  Fischeln  bei  Cic-ii-kl  ist  in  das  H-^mdcIsregistcr  eingetragen 
worden:  In  der  Oencralvcrsammlung  vom  '20,  Man  1906  ist  die 
Criiöhung  des  (Grundkapitals  um  20«)  000  Mk.  beschlossen.  Diese 
Erhöhui«  ist  erfolgt.  Das  Omndfcapitri  beb^  jetzt  30000(Hi 
Mark,  bestehend  aus  "3000  Stüde  auf  den  Inhaber  lautenden  Aktien 
zu  je  ItXX)  Mk.    FHe  Aktien  wcrrlpn  nim  Nrnnsvrrtc  iti-iprFrhrii 

Warstato.  Im  Handelsregister  tst  bei  der  Firma  Warsteincr 
(irutien  ii.  Huttenweffce  Aktkugtscllidiaft  in  WarHebi  heute  fol- 
gendes iingciragcn  woiden:  Das  Orundkapünl  ist  nach  dem  bereits 


durchgeführten  Beschlüsse  der  OeneraKvrsammlung  vom  Q.  Juni 
d.  J.  um  Dreihundert  sechs  und  acfat^K  tauscad  Mark  erhöhl 
woidcn  und  hetdfgt  jcM  enic  MHNon  vieriHindcrMünfaig  tausend 
Mark. 

Berlin.    Eine  Kapitalserhühung  der  ßergmann-ElektrizitIts 

(  Kvtllsdiaft  wird  seit  einiger  Zeit  erwogen.  T^k-  Durchführung 
der  Transaktion  wird  im  Herbst  erfolgen.  Der  Automobilbau 
wird  neu  aufgenommen. 

Berlin.  Neue  Betriebskraft  Oesellschaft  mit  beschränkter 
H.iftung.  üegenstmd  des  l'nternrhmens  ist:  Der  Erwerb,  die  Aus- 

gestaltini^'  und  die  Verwendung  der  Frfinfliini».  welche  tmtcr  der 
He«idiiniiifr  ,.Atntii<iiii.-ik  Hei(klampf-Hi.trieh>\erfjlircii  und  L'm- 
fidltiin^'  fm  I  ).im|ifiii,ist  hintti,  Tiirhiiien  und  Mulnii"  zum  Pa- 
tentsthut/  .iti^.rtiiiekifl  i>t.  D.is  St;iiiii!ik.ipit,-<I  iictraj»!  980O0  Mk. 
Ueschüftsführcr  Ingenkur  August  Miebach,  (.-luiJulttnburg,  Ardii- 
tekt  Oskar  Stapler,  (-harlottenixire.  l>er  Gesellschaftsvertrag  ist 
am  3.  Februar  Wtb  geschlossen.  Die  Vertretung  der  Gesellschaft 
erfolgt  durch  zwei  Cesdiäftsfuhrer  oder  diuch  einen  üeschäftefOhier 
und  einen  Prokuristen  oder  durch  rwei  Prokuristen.  AuHerdem 
',  wird  bekannt  gemacht;  Der  Oesellschafler  Kurt  Schultze  nt  Char- 
lotienburg  bringt  die  fc'rflndung,  vveiche  unter  der  Bezeichnung 
..Ammoniak  Heiltd.impf.Betriitisuif.ihreii  iimt  rinriclnunf;  für 
Dainplinaschinen,  Turbinvi;  nml  Witon"  /um  deuKLlKn  i'.iiinl- 
schii!/  .inpemeWef  m,  LiiistlilieHlKli  .iUer  f  rfindiint;en.  die  /;ir 
t  )ni  LhUilii  u lud  \'i  rtiL'M I  Ilm»  ditsev  Iii  lrirbs\trf;iliri  n'.  vi  ri 
i  ihm  und  dem  Itijjemenr  Kotir.u!  Trobacli  n\  l',irik<-H\  ^'eiiLiilit  *imi 
und  noch  gemacht  wer<leii.  siamc  die  \  ersiiLhsanliiK'e  in  Pankow 
SO  wie  alles  steht  und  liegt  -  und  das  Recht,  für  die  vo.- 
bezeiduwten  EeftaHfautgen  Pattnlp  und  Musterschutz  im  Inlande  und 
im  gesamten  Auslände  zu  erwcAea  und  diese  Etflndung  frei  und 
ausschließlich  zu  benutzen  und  zu  verwerten,  in  die  Oesellschaft 
ein.  IKt  Wert  dieser  Sacheinlage  wird  auf  Q3  425  Mk.  angenom- 
und  davon  werden  85  500  Mk.  auf  seine  Stamraeinlage  angerechnet. 

C«ln  a.  Rb.  „Meiallwarcndbrik  F.  Bergfrld  A  Co .  Oesell- 
sdiaft  mit  beschränkter  H.iftimg".  Oegenst.vid  des  l'ntemchmcns  ist 
die  Fabrikation  und  der  W  rtricb  von  KIrinciscn-  und  Stahlwaren, 
insbesondere  von  Fahrrad-,  Motor-,  und  Moli  .rv.  .iq-t-nteilcn,  Das 
Stammkapital  beträgt  40  00«  Mk.  <"ieschiiftsfuhrer  i  i  i nir  Berg- 
fcld,  Kaufmann  in  Immigrath.  Der  <^ewllM■h.lll^^  i  rir  lu  ist  .im 
19.  .Mai  2.  Juni  1906  festgestellt. 

Berlin.  Motordroschkcngescllsch.iH  .Vv.intc  (iesclisrhaft 
mit  beschr.iiikter  ILiftung:  Durch  Bcsehhill  vom  21  W.n  1'KK) 
ist  die  Fsrm.i  ^'i  ändert  und  lautet  |ct/t:  Kerlinvr  Auloinobilhaus  und 
l:idii>i-'u  (Msellschaft.  Oesrllschaft  mit  beschränkter  Haftung.  Nach 
dem  .'\haiKlcrungsbe$chlun  vom  21.  \9Qb  ist  Gegenstand  de» 
Lintemehmens  jetzt ;  Betrieb  einer  Oarage,  Fabrikation  und  Repa* 
raturen  von  Motorfahrzeugen. 
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CSIn  a.  Rh.  „Rheinische  Renzinwerke  mit  Deschränklcr 
Haftung",  Cöln.  Dem  Auevst  Golükc  in  Cöln  ist  Ocsamtprokura 
mit  einem  anderen  Prukunsten  der  Gesellschaft  erteilt. 

Le'pziK.  Die  Firmen  Dr.  Q.  Lanebein  Co.  hier  und 
(iloeU,  Paris  »  Co.  in  Emmicbofen  (Schwei/)  haben  sich  vcr- 
einigt,  um  in  der  Schweiz  ^emeinwhaftlirh  ihre  Fabrikate,  be- 
stehend in  i.hullii>-(.li^!i  ['ri)(Jukti-ji,  A[>paratc-n  iiniJ  MaSCUSCn  fBr 
Oalvanotcchnik  und  .Metatlmdusirie,  zu  vertreiben. 

Bur«  ■.  WuDper.     Die  Firma  BerKi&che  Feilen-Industrie 

Oc<>rg  Nrebch  Söhnr  ^rpfcnwSr«)«»  mit  der  Aiisführunß  einer 
bcdcutcndi'ii  l  iwiiirriuiL,'  ihren  (xilciif.ibi it.  b!.'s(.h;if1ij;t,  da  sich 
die  bisherigen  i< iniii!h!:hki  itrn  sihmi  seil  i;(iu;eier  /eil  nicht  mehr 
als  .?ulän,L;'.'  ti  •■■    ■    :i  fi..!:<  ■ 

Von  der  Herkomer-Konkurren».  \X'ir  tiiin^'eti  eine  Ueber- 
sieht,  wie  sich  die  Zahl  der  dun hijcf.ihreiuii  \X.(gcn  auf  die 
Fabriken  verteilt:  Von  2'i  iWcri-cUcswagcn  gelangten  Ii,  von 
17  ßenzwagcn  14,  von  13  engl.  Daimlrrwngen  7,  von  !0  Fiat- 
wagen S,  von  10  Opel-Darracqwagen  6,  von  10  Metallurgique- 
WM[en  7,  von  7  Adkrwagcn  5,  von  5  (lonrenaitwagen  1,  von 
4  Marttniwagen  3,  von  -1  ac  Dictridiwagen  Tivtd  von  i  Horch- 
wagen 'J  wns  Ziel.  Ferner  je  zwei  Wagen  von  ficTmain,  Bavanl- 
(Jement  und  Rerliet,  je  ein  Wagen  von  Argyll,  Hexe,  r)elah.ivc, 
Protoa,  Pipe,  Bcdnnann,  Retconl,  Stoewcr,  Bbcfc  und  Hollaender, 
Renault,  Itala,  PeuBeol,  niatto-RdkvWe,  Prianma,  Oobron-BriUK. 

■  ■  •'Berlin.  Unter  der' FlrmaTOttoJPape,  Ingenieur,  wurde  hier. 
Sdliffbauerdanini  ein  Autoniubilgeschätl  eröffnet.  Herr  Pape  be- 
sitzt die  Oenenivertretung  der  Pope  Tdedo  Manufacig.  Cum- 
nany  fir  ganz  Deatidiland,  des  Besten  amerttanischen  Fabri- 
k.iles.  Sp. 

Berlin.', Zwecks jDarslellung  lederartiger  und  cellulnidariiger 
Körper  hat  sich  hier  mit  einem  Urundkapit.il  von  I.'imk)  Mk. 
die  Firma  Panta-Kunstleder  Oesellschaft  mit  hi  Nelir.rikter  H  iitung 
gebltdet.  Ocschäftsführer  ist  Dr.  Wilhelm  Kohcn  in  Sehoneberg. 

'V«rart«1luns<  Nach  Mitteilung  unseres  Rechtsanwaltes  ist 
der  von  uns  bei  der  Kammer  für  Handelssachen  des  Königlichen 
Landgerichts  Aachen  verkbgte  Fabrikant  J.  Albers  in 
Aachen  am  11,  rf_  M.  jjc^näß  unserem  Klarrcantrajre,  welcher 
dahüi  fiirn;,  Alher>.  unter  Ai:dri)huni,'  einer  en'.sprecfiend  iKinesse- 
ner,  (leid-  inler  Hatlstr.ite  für  leilen  Fall  der  /Cuwiderhantlhmg 
zu  inilers.itjen,  in  7likiin<t  auf  Po^^lkjr'.eri  oiler  snustifuri.  in 
Wort  und  Bild  crsehcmcndtn  Druik  -  und  Schnftstucken  die  Be- 
hauptung aufzustellen  oder  zu  verbreiten,  dafl  ein  von  der  Kläge- 
rin fabrizierter,  mit  der  Bezeichnung  „Contmental-Pneumatic"  in 
Handel  »nd  VeiMir  befindlidicr  Oummireifc«  nbcIiTOKHo- 
mc  t«r  Fah  rl  vSHtaf  4efctt  und  «nfnauchbar  gewarden  <ei,  ver- 
nrttiH.   Continental  Qi«hMiwc  «nd  Quttapcrcna-Co. 

Bariln.|D|Ueber  das  Vcrrnggen  der  Plidnix— Elefclrofefiinlsche 
Oesellschaft  mit  beschränkter  Haftiinp  in  Berlin,  gewerbliche  Nieder- 
lassung in  Schöneberg,  Marlin  Lulhfrstr.  4Q  und  .Mühlenstr.  8, 
iat  das  Konkursverfahren  eröffnet.  Der  Kaufmann  Wilhelm  Schultze 
In  Beriia,  Am  Karlsbad  14,  ist  aini  Kookursverwaher  ernannt. 

Berlin.  Betliner  Motordrosdikni  OcietlKbaft  mit  be- 
schränkter Haftung:  Der  Kaufmann  Arlhnr  SeeVg  ist  aidit  mehr 
Oesdiäftsführer. 

Lelpcis.  Leipziger  Wcrkaeiig  -  Maschinenfabrik  vormals 
W.  v  l'itticr  Aktiengesellschaft  in  Wahren:  FHe  Ocneralvers  irniv.- 
luii!;  vom  7.  April  l'MKj  hat  die  Erhöhun?  des  Orundk  ipit  ils 
um'  '20(l(HH)  Mk.,  in  -»llO  Aktien  zu  Um  Mk  /erf^lli-nit,  nKlhin 
auf  I  2tXUK»()  Mk,,  beschlossen.  Die  rrlii.hun.;  ileh  (  irundkaviilah 
ist  bereits  erfolgt  Drr  Orsellsrh.iftsx  ertrag'  v<ini  >e]itemlKi 
180^  ist  durch  de:i  LMeu  hi  n  lie-ihln»  laut  Ni/t:iri  ilsprotokolls 
vom  7.  April  l"'l*li  in  einem  aiidcffn  funkte  al);;eaiRkTt  worden. 
:'*'#'^R«niacheld.'  (  In  'dasSHandelsrcKi^-ler  wurde  eiiip rtraecn : 
„Hermann  Heinruh  Hukcr  Pt  Co."  /.i  Reni--elieid  i)iru  K  iu}- 
mann  hrn-r  k'ie:n:<ike  in  RemsiheLO  isi  l'nikiir.i  erteilt 
"~  ■  Sykt.  In  das  Handelsregister  ist  bei  der  hirma  Motoren- 
inbrik  l'lansa.  Okel,  eingetragen:  Die  Oeseilsdiafl  ist  aufg^lAsL 
Die  Firma  ist  erlosdien. 

Prankfurt  a.  M.  Friedrich  Svring.  Unter  dieser  Firma 
beticiht  der  /ii  Fr.inkfurt  a.  \\.  wuhnhafle  Kaufmann  I  riedrich 
Syrini;  zu  Fr.inkfurt  .i  M.  cm  Handcls^jesrhaft  als  Finzelkaiiftn.inn. 

Ulm  a.  D.  Firma  Trommer  und  L'hlig.  offene  Handels- 
gesellschaft.    Die  *  ies,-llsch:ifl  isl  .iiLmI...:,  lin    Fliin.'  -  rli-.h': 

Berlin.  Deutsche  Kabelwerke  Äktlcngeselisdiaft  mit  dem 
SIt/e  /II  Berlin:  Prokurist.  <llli>  Srhültr  in  Bovhi^icn-KummrN- 
IniTn.  Derselbe  i>\  criiiathtiut,  wenn  der  Vorstand  aus  einer 
Person  bcstehl,  in  Oemeinscbaft  mit  einem  anderen  Prokuristen, 
und,  wenn  der  Vof»tand  aus  meliremi  Mitgliedern  besteilt,  in 


a^meinsditft  mit  einem  Vorstandsmilgliede  die  (iesellseluft  lu 
vertreten. 

Snarbrllclc«n.  Firma  Spezial-Automobil-Verlrieb  Peler  <> 
Schmidt  in  St  johann.  Inhaber  ist  der  Kaufanann  Peter  Otto 
Schmidt  III  Sa,ni brücken.  Oeaehafisswdig:  Vertrieb  von  Airto- 
mobüeii  und  Zubehör. 

Primkfnrt  n.  M.  Adler  Fahrradweike  tnnn.  He  nridi  Kleyer. 
Durch  BesciiiuR  der  Generalversammlung  vom  15.  SMrt  lorxi  ist 
die  Erhöhung 'des  Grundkapitals  uem  KHK»  000  Mk.  durch  Aus- 
gabe von  1000  auf  den  Inhaber  laufendi-n  Aktien  zu  je  UKKl  ^U 
beschlossen  worden.  Dieser  BeschlwH  ist  durvhgefilhrt.  l>ii 
Aklien  «ir.d  /  im  Kiiree  von  180«i'«  ausgegeben  worden.  Durch 
Heveh;-iii  derselben  <  lener.ilvenafflmlung  ist  der  |  4  der  Oe» 
Seilschaft  abgeändert  wurden. 

Berll«.    Begründet  wurde  hier  im  Norden,  Chausseesir.  b'. 

die  Firma  G.  E.  Dellschau,  Kugellagerfabrik.  Die^elhe  i  nler 
der  technischen  Leitung  der  Herren  Schneider  t^  .\lar«ik  s-ehend. 
fabriziert  Kugellager  und  deren  Bestandteile  nach  cigetieti  Pa- 
tenten. 

TuttHneen.  Das  Kcl  W"Tttemher(;tsehe  Htillcnwerk  zu 
Ludwigslal  liiurt  ihren  Spe/ialgui$  für  -Xut  nimliillviii  au  alle  erste 
Pinnen  der  Branche  und  ebenso  i.)iia!iiaisiniil  für  den  gesamten 
Maschinenbau. 

Dortmund.  CMe  Stadtverordneten  haben  f>eschlossen,  sich 
mit  dOOO  \^k.  ;in  einer  Auiomot5i'}:e-,elKeh alt  /ii  betidigen,  die 
den  Verkehr  mit  den  Nachbarorten,  die  nicht  durch  Strabenl>.innen 
zu  erreichen  sind,  fördern  will. 

Mlttwnldn  I.  5.  Die  Antomobil-OmnibBS-AktiengfsellsdtBH 
.Mittueida-Burgstidt-Umbach,  mit  SMz  in  Buigstidt,  ist  gegründet 

worden. 

Dresden.  In  das  Handelsiegister  ist  eingetragen  worden: 
Dresdner  .\utomobil-Dros<.-hken-ücscllschaft  mit  beschränkter 
Haftung  in  Dresden:  Das  Stammkapital  ist  durch  liesLliliit'  der 
Ciesellschafterversammlung  vom  27.  Januar  IQOft  um  zwaniigt.iiismd 
.Maik:  sonach  auf  siebzigtausend  .Mark  erhöht  worden. 

Frankfurt  a.  M.    Brecht  Automobile  Co  ,  Gesellschaft  mit 

I  hi-schr.itikter  Haftung.  Der  Ocscllschaflsvertra?  ist  durch  Beschluft 
der  ("ieieüschafirt  vom  23,  Mai  190«)  dahin  abgeändert,  dafl  die 
Bekanntir i  iLliunLieii  der  (icsellschaft  nur  durch  den  Deutschiti 
Rcichsan/eii'er  e-^ft.;?,«»!.  Durch  Beschluß  der  (iesellsch.ifter  vom 
I.  Mai  ist  die  ( leM  IlM.tiaft  aufgelöst  und  der  lii>lKtij»c  ( iesch.ifl'^- 
führtr  Ebtrlurd  \'<ilkeiiing  in  St.  Louis  zuni  alleinigen  Liquidateir 
bestellt  worden 

Berlin.  Die  Firma  Gotischalk  &  Co  ,  Reinickendorferstr.  66, 
firmiert  jet/t  nach  ihrem  Besitzer  Dr.  Georg  Loewenstein,  FabA 
von  Automobilzubehör  und  Bestandteilen.  Sp. 

Rrfolirrelcha  Hellunj;  von  Pneumatlk>Oebreclien.  Eine 
erireuliehe  .Mitteilung  von  j.;riilU'r  \X'iehli;;kcit  ist  CS,  die  wir  heute 
nn^enti  I  esiri-  ni.ithen  keinneii.  handelt  es  sich  doch  darum,  einen 
.Mißstand  aus  der  Walt  /u  sehaffeii,  dei  nur  gar  zu  oft  dem 
Fahrrad-  und  Aiit<iini>biKpi  ^rl  hi;ldiL;i  iiden  Piihlrkiiin  die  Treude  an 
der  Ausübün'f;  du  se-.  schonen  S|iutles  \eri^.illt  hat  \X  ein  es  schon 
pa'-siert  ist.  an  den  F'neiiniatiks  seines  r.ilir/eu^'i  -.  I  vfektr  rv 
intdteken,  die  verhinderten,  einen  geplanten  \ustlug  ZU  unter- 
nehiiieri,  utlir  unterwegs  durch  Beschädigung'  'ier  l^neumatiks  gc- 
/■A  imi>en  war  dif  W.-iterfahrl  ■MtUw^chcri.  w  unle  er  es  nicht  als 
eine  Wohltat  empfunden  liahen.  jWr.tel  /u  be-it/en,  nie.  den  er- 
littenen Schaden  sofort  ue.tl  seihst  hi  seil:t;en  /u  knnnen.  \X' cvicl 
Zeit  ist  oft  verloren  wurden,  vvjn  den  K<i>teii  L;ar  nicht  /u  ndcn, 
bis  alles  wieder  in  Stand  gesetzt  war;  heute  können  wir  sagen, 
daß  CS  ein  überwundener  Standpunkt  ist,  über  vorgenannte  Mil» 
stünde  zu  klagen;  sie  existieren  nicht  mehr! 

Nach  jahrelangen  erfolglosen  Versuchen  ist  es  endlieh,  wie  »ri 
I  tcfapr.  letzthin  berichteten,  gelungen,  in  den  beiden  i^rrtinrsn-ri 
I  „Pneu-Cure"'  und  ..Pneu-(.urc-Pflaster"  Mittel  und  Wege  zu  •m  l.: 
I  die  den  l  ahrer  in  die  Lage  setzen,  fk-schädigungen  der  I  ahrrad- 
!  und  .Xuiomobilpneumaliks  ohne  nennenswerten  Zeitverlust  und  vor 
I  allen  langen  mit  ganz  nnnim.alen  Ko-steii   selbst  reparieren 
^  können.    Am  wichtigsti  r:    p  ttdih   i^i   e-,  dall  solch  eine  selbst 
ausgeführte  Reparatur  auch  wirklich  eine  durchaus  haltbare  und 
zuverlässige  ist..     „Pneu-t'ure"  ist  ein  wunderbares  cheniisehr» 
PnjdukI  von  (ilimmiinasse.  das  mit  Ca()ulchouc-("ement,  Waw 
oder  dergleichen  nichts  gemein  hat,  das  sich  aber  mit  der  <  iiimmi- 
decke  eines  Radreifens  vollständig,  wie  aus  einem  OuB,  vcrtMiidet. 
immer  gcsdmieldig  bleibt»  niemals  vom  KnutschiA  «bbe üdfcH  ud 
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tlifstii  si'lbst  bii  sii'icrii  (icbraiichf  noch  übiTdaucft  Die  „l'mu- 
Curc-Pflaütcr  bvstchcn  aus  vieriacli  übircman(kflic«cii<Uii  si.ir 
ken  Lflnwandflickcn  in  Vcfbindoni»  mit  «Ifiii  vor/ii?lKhin  „l'ncii- 
(.iirt"-('r.ip;irat  unti  diiiicn  zur  Iniiinrcparaliir  von  Kaliir.Ki-  ndii 
Auloiniibilrciffii.  naclulcm  niaii  »las  „I'iicu-Lurc"'  zur  Reparatur 
des  einen  oder  anderen  benötigl.  ist  CS  in  it!«ilWi  OdCf  grodcn 
Ttihrn  crhältliih.  die  „i^ncii-Curc-PtU$lcr"  in  Mat  QrtBea,  den 
\t  rsitiu  (knen  Dimensionen  cntsftredwiHi,  vom  Fahnadreifen  M  bi^ 
/itiii  ^.-oiiien  Autoniobilpneumaiik.  Man  braucht  nicht  Maim  vom 
Fach  Iii  «ein,  um  eine  Reparatur  selbst  vornehmen  ZU  können. 
Hindern  man  hat  nur  der  lK-brauchsanwci«un^  /u  iulfren.  Handelt  es 
-Ith  nur  um  eine  Vcrlelmng  des  (jummis  vom  Laufmantel,  s<i 
üiiiuirl  es,  die  defekte  Stelle  jjut  /u  siiubcrn  und  d;is  „l'neu- 
(  urr  '  .iiil/ulr.iL'i  II,  tl.i-  sich  sofort  mit  dem  (lummi  iheniisch 
\i:hiiiiitt  'jiul  iln  IVi  jMi'aiur  i^t  bccnilvt.  Ist  die  Verlit/unf;  des 
I  iiuiii  Iii---  ihImvIi  iKi  irl,  dall  die  Innenleinu and  /crrissen,  so 
trtUii  i!;.  .  I'iu  II  ;  ui  1  I 'i;.i<;tor"  in  Wirk;amkejt.  I)  es;'|ben  sverdi-n 
innen  in  ^Ic::  l'iu-i:n-.itik  i-iiimU-i^t  iiml  ,,I>ik'ii-'  iiri'"  anifeklebt 
iiml  Ui  liii  V I  ir /ii;-lii  Ik  !  inru  litiiiiu,  ui  tHitli-Ji,  tLill  Uh.>i „I^ncu-C^ure- 
I'-Ii-Ur'-  mit  MiiL:'.-ln  \cr'-  iu-ri  -ind,  die  sich  um  die  Wulst  der 
l.iiitniankl  Icj^lii,  'AikUt  ui  ütr  Fel^e  des  Rades  eink;eprel!l 
gehalten  werden.  Auf  diese  Weise  ist  es  vollstandi);  unmöglich, 
daß  sic'.'i  •emah  das  ..f^ncu--Jure-l*flasler"  von  seiner  Stelle  ver- 
schiebui  k  irui,  dv  iin  «ird  dur<!i  iIii-  I  Iul'cI  fi-st^i  ti.ilicn,  Ist 
die  InntnrcpjiaUir  ausgeführt,  so  Imjiul^l  i;uiii  dir  An -ht-iscruni! 
iir~  .-iuBeren  Laufmanlels  wie  i jri  ru  ,ihnt  mil  ,.i 'ri ;  ii-i  iir-.  ".  Um 
derartige  Schaden  /u  reparirn  n,  t  r  ilu!)u  Ui.ui  früher  nelk-icht 
drei  Wocht  ri.  mii  uru  iii  Ki  i~u  ii;iul  a  ;widc  von  ca.  IH  jMk.,  hi-Ute  er- 
reicht man  (l,i->silb<-  für  weriJL'is  (nid  und  ohne  nennenswl-rlen 
/cit\crlust.  I>u  I  abrikantcn  <lis  ..l'iu  u-)  ure''  und  der  „l'neu- 
(.ure-FHIa^li-r  •  sind  die  gleiclu-n  t  ihrik  inten  der  Weltruf  ;fe- 
nieffeiuli  n  utui  seit  langen  Jahn  n  iilKr:ill  be  kannten  „l'ne  .Minute"'- 
Kcparaturb.iiuli  r  Die  Herren  furtliteun  tiir  den  Ruf  ihrer  „l'ne 
Minute"-Hi:ii,ir.iii)ibiind<:i.  u  enn  sie  ciiu;;  Aiiiki;  ,iuf  J-  n  \\,iiiit 
brächten,  der  naht  in  N-olk-m  .MaBe  seim-n  /w  ii-k  iriiillfii  ur Je. 
Um  die  Brauchharkoit  des  ,.1'ni-ii  ( .urc'  mul  (it-r  .,l'ni  n-(  nrc- 
Rflastcr"  feslzn^u-lkn.  vnul  kuir.i.-  \us;;.ibt'n  i^c'-L-ht. nl  unrdiii  und 
rnonaie-  und  .ilir<.'lnn^;i.-  Wi-^ikIk-  li,ihr:i  d,i/ii  t'ril;<_rit,  um  dinn 
(iüte  auszuprotaren  Im  Auslände  sind  die  tiLitkn  .Vriiktl  ^i-il  uiiei 
zwei  Jahren  in  tti  bramh  und  haben  die  denlh.ir  hi-.ir  Aufnahme 
gefunden.  Wen»  I  .ibrik.-intf«  de'!  ..l»tier  (  urt ''  und  d>  i  ,,('tieu- 
(^ure-Pflasfcr"  n-t/t  ir^t  i:-.  1  »mt^rhl.iiul  mit  du-Mii  l'r.ip.ir.iten 
h<-rv<»r!rftfii,  <-i  vvi.llt-n  --R'  diu;  Piihlikiini  niihr.  nur  ihrf  Mittel, 
<i.iidi  rv  :uu  t!  du-  <  iiilii-  i  rii  s  swrkik  h  i  rpT- ihtrii  und  ln-w.Thrten 
l'n  -il-.ikl'--  hii  fi  11,  I  ):e  f-abnkanten  dieser  nut-'ljrmjji-ndrn  und  längst 
b  k.iiHi'iii  .VrU'.tl  «ind:  Firma  Fleming  u.  Co.,  ['.in-,  London, 
Kerlin     I  »u-  l-ii  rh-i  r  Adresse  ist:    liiri  ksi  n--rr,   ih,  llcriin  i   ,  -J'i 

i£lnij(cs  Ober  ratlonetle  and  zwcckentaprecticnde  5chmic- 
ruflK  vo«  Automobilen,  fiir  die  BvlTiebsMt-tiL-rtit-it  Lebensdiiiu-r  etc. 
der  Auturaubile  ist  eine  ladeliuse  SchmiL-rt;n^  allt-r  reil>cnden  leile 
von  enormer  Bcdeubuig,  und  ea  «rird  im  Einkauf  von  geeigneten 
Oelen,  Fetten  etc  leider  nidit  immer  der  richtij^e  Wert  darauf  gelegt, 
Materialien  fernzuhalten,  die  infolife  ihrer  .Muidcrwcrtivkeit  be/w. 
Ungeeignelheit  viel  Schaden  anrichten,  und  dem  Eigentümer  oder 
Fabrikanten  unnötig  Kosten  und  Unannehmlichkeiten  bereiten!  Bei 
der  standi|{  aulstrebenden  Technik,  sp:iiell  im  Automobilwesen, 
und  den  allenthalben  gesteigerten  Anforden^ijjt-tt  »niifi  ts  t>un 
Freuden  begrüßt  werden,  wenn  t--  .il>  iH-linii[tti  hcir,ii.bif  werden 
k:inn,  d,-iß  mit  dem  ameri*r,ini--i.lii.ii  .-^ititiurn-vtrikl  „Üriginal- 
Keystunc-l  U  iikc"  ein  Sciitni  .■tnirti  l  .iii'  dt:i  M.irki  gebracht  ist, 
^vek'he^  seine  V'orzügli:hkeii  und  Ik-dculung  besonders  auch 
lürdic  Automobilschnii  erungfcrwieseahal.  Dieses 
<;iolUrtiKc  l'rodukt,  das  seit  c  i.  A  Jahren  sich  in  den  DampIlKtrieben 
Deutschlands  mit  verblüffendem  Crfokre  einführt,  a!s  Fortsetzung 
seines  SieRcs/uges  in  drn  Vcrchiigtcn  Staatfti,  wird  seit  einigfcr  Zeit 
mit  gröHlem  Erfolge  auch  für  Automobile  aller  Art,  und  zwar  in 
hierfür  besonders  grtüjiiKtcii  und  tiprobten  Konsistenzen  bevor- 
Tagt  N.ich  den  vorliegenden  glänzenden  Resultaten  ist  ..Kevston  :- 
Henke"  zweifellos  dazu  beruf.n.  sidi  auch  hei  der  ■■utomobil- 
induslrie  allgemein  f  ingang  zu  verscfiiffen ;  il^m  die  Voileile.  die 
«eine  Vcrv\endung  mit  sich  brifi^'t,  miuI  >  i  ,iuli .  ti  rtU-nilith  ins  Auge 
springend,  daß  es  unklug  wäre,  wollte  man  sich  dieselben  nicnt 
ebenfalls  ausgiebig  zu  Nutzen  madicn. 

„Kcvstonc-Henke'"  wird  ausschließlich  in  Ai^.>rikj  gewonnen, 
es  ist  völlsländiz  konicHrreHlM  und  unmöi[l>cb,  dancloe  nachiu- 
niadicn  od«'  IbnlidT        zu  schaffen.  Als  cm  reine*  Nsturproduict 


rnüiehrt  es  jeder  fremden  Relmischunif.  wie  Hara,  Wachs.  Säurt  etc. 
und  hat  vor  allen  sonNtigen  t)cl-  und  Fcttschmieren  den  Vorzug 
absoluter  Sicherheit,  des  minimalsten  Verhrauclics  und  der  gröfttcn 
Sauberkeit.  Es  wird  sow  ohl  in  Fett-,  wie  in  ( >elk.>n&isl.'nz  geliefert, 
und  nuterscheidei  in.in  bezüglich  der  crsteren  2  vertehfedcnc 
ürade,  wovtm  die  Steifigkeit  Nr.  (>  für  Staufferbüclis.n  imd  da- 
|i.nige  Nr,  I  für  lietriebeKasten  etc.  verwendet  wird.  S.  inr.ic- 

lunj:  der  ge^vill  empfindlirhfn  und  wertvollen  <jetriebv  lulitn  man 
bisher  sei:;i  /iitluihi  /ii  d.ii  M-rschiedcnsteii  I'i.i)i,ir.ittn.  und 
meist  wurde  wuiil  tui  ütmisdi  aus  kons,  helt,  Vas.-nne  und 
Zjriinderfll  genommen.  Aber  audi  dies  laßt  bei  näherer  Betrachtung 
ZU  wihiMhen  Abrig.  die  Uvtriebc  verschmieren  schon  luch  kuricni 
total,  die  Riklcstände  de«  Schmietmattiinla  sctaeii  akli  fest,  Mdcn 
Verstopfungen  und  sind  sehr  oft  die  Ursacficn  von  teuren 
Reparaturen  und  Aerger.  .Sie  RUtsen  sich  stark  ab,  /ahne 
springen  aus  usw.  All  diese  Unannehmlichkcit.n  hat  man  bei 
,,Kevstone-lienkr*-  nirhl  zu  befürchten,  und  bei  Vergleichsversiichcn 
tritt  der  l'ntersihad  /iigunstcn  des  neuen  Schmierextraktes  klar 
zutage,  Lin  Mischen  mit  anderen  «VI-,  Fett-  etc.  I'rodukten  fällt 
vollst.indig  weg,  das  „Ke>-:i>iu  lfi:ikL  -  wud  in  seinem  natürlichen 
Zustande,  Konsistenz  Nr.  I,  eingelegt,  und  zwar  di,-  Hälfte  des 
:  Kastens  angefüllt,  nachdem  man  den  letzteren  mittelst  Petroleum 
oder  dergleichen  inüjjlichst  gereinigt  hat.  So  ausgerüstete  Stellen 
laufen  in  der  briilanleslen  WciM  mindestens  3— 4mal  mit  einer 
Füllung  {.Inger  als  wie  sonstige  bisher  crelcannte  Produkte,  und 
allem  schon  in  den)  so  außerordentlich  oktmomischen  Veriwaitch 
liegt  eine  nicht  unwesentliche  Rrspamis!  fMe  Reibung  wifd  auf 
das  geringste  Maß  reduziert,  die  starken  Abnutzungen  der  Getriebe- 
rader,  Lager  etc.  hören  auf,  die  W.igen  machen  bedeutend  weniger 
üeräusch,  utc  man  nn  tfer  „Krvstone-Ifenkt "  Schmtening  iibcr- 
haupl  in  jedi  r  (U Vit  tiun,;  nur  Nt  ini-  Freude  hjUeti  u  ird  Vi  rh  ir/un- 
gen,  Verstopiungen  etc,  gibt  es  nicht  mehr,  du-  Hidiunun-  ff 
eine  w  i  ,.nthch  angenehmere  uml  vereinfachte  Der  Si  hnKlzjumk: 
liegi  sehr  hoch  und  dementsprechend  niedrig  der  Uefrierpunkt 
Der  Extralct  kommt  nur  in  tincr  und  stets  gleichmäßigen  Qualität 
zur  Lieferung,  er  wild  niemals  krustig,  hart,  ranzig  udcr  dcrgleittoen 
und  ist  unempfindlich  gegen  Wittertings-EinflAsse  aller  Alt,  wodufch 
sich  ihm  eine  unbegrenzte  Anwendung  bietet  —  Audi  bei  den 
schweren  Automobil-Omnibussen,  für  Personen-  und  Last-Verkehr 
hat  sich  „Keystone-Henke"  am  besten  bewährt  und  wird  bereits 
von  Heil  grftßfen  f^efrif h^frn'üsdtaftCTi  und  Fabriken  bcvorzugl, 
Liii  hrdi.uti.-iidi.-s  Aut(j-(  »uniibu^-L  riterni-timen,  mit  20stündigcm, 
j  uiiuutefbrodtenini,  fcriHrlem  Betrieb,  welche«  speziell  auch  in 
I  geeigneter  Schmierung;  der  üetriebe  großen  S;hwiertL;kcitcn  be- 
,  gegnetc,  ist  durch  Einführung  des  ,J<cjstonc-Hcnke'  -Extraktes 
aller  UnndimHehkeiten»  SiSnuwen.  kostspieliger  Reparaturen  etc  , 
;  enthoben,  und  trotz  des  schwierigen  Betnebes  halten  die  Ue- 
tnebefüllungen  mit  ca.  3  kg  .^eystone-Hetike'  auf  die  Ü«ter 
1  von  ca.  14  Tagen  an(  Die  Oelkonsistenz  wird  als  Frsatz  von 
I  Maschinen-,  Auto-  etc.  Oel  vorgezogen  und  durch  die  bekannten 
I  Üelschmicrapparate,  Tropfciler  usw.  verwendet.  Auch  hierbei  treten 
die  gleich  günstigen  Resiilt.itr  .uif,  und  es  kann  nur  allgemein 
empfohlen  werden,  sich  dunh  muii  Vtr-uch  in  der  l'raxis  von 
den  hier  fre^otmcn  Vorteilen  licbtr/i  u^aiiiL:  zu  verschaffen,  l'rohe- 
büchst-L  \M-rd(-ii  rfi  (jewicht  von  c,i  ]3,  30  und  50  kg  ge- 
liefert, und  zwar  zum  Kiloprei.s  von  l,7i  \\k  Das  Vcrkaufsmonopol 
liegt  allein  in  den  Händen  der  Technii-Lhen  Industne-Ocsellschaft 
m.  b.  H.  in  Berlin  W.  15,  Kurfürsteiidutum  180. 

Interessante  Mitteilung  Ober  aieltschuU-Btrelfung  In 

Herkomer-Konicurrenz  too6.    Auf  keiner  anderen  Route  als  in 

di-iii  lx-r-;i^'cii  und  kiirv(-iinic-ln.n  Gelände  dieser  Fahrt,  an  der 
tt.igdi  n.-dtr  (  irolk-  und  St.irkc  teilnahmen,  hrit!c  die  V'rrl,'iR!:'( hkcit 
und  Wirk -.inikL-il  i-iiu-i  u!t ithcsutz-Bercifung  IilSs«.:  L-r[)r(i|ii  \'.cr- 
den  koaiien.  Denn  nicht  weniger  als  insgcs.iiiil  loUi  Kilometer 
waren  zurflckzulcgca  auf  einem  Terrain,  das  an  die  Reifen  ganz 
außcrgewöbnlidie  Anforderungen  stellte.  Bei  der  Gesamt- 
klassieruiig  ergab  sich  nun,  daB  unser  iieimiachm  Fabfikat.  der 
c.ontlnenial-Pneumatik,  in  überaus  glänzender  Welse  abi^lh, 
denn  von  den  klassierten  ersten  zehn  Fahrern  hatten  nicht  weniger 
als  neun  Continental-rilcitsdiulz-Bcreifting,  darunter  der  Sieger 
und  die  fol/rendrn  fünf.  Auch  in  dem  Semmering-Rennen  errangen 
die  drei  I  rrten,  und  in  dem  Forstenrieder  Park-Rennen  der 
Erste  und  IJrittc  ihre  Sieiyr  r>iif  '  tmünental-Oleilschutz-ftereifung. 
Die  C.ontinental-Co.,  die  -i  t  j.dir-.n  weder  Müho  noch  Kosien 
gescheut  hatte,  um  eint  «iikluli  vtriaßliche  und  wirksame 
Cileitschiitz-Bereifung  auf  den  Maik)  /.i  br]n,^cn,  darf  sich  m  l  Hvchl 
freuen,  dnP  ttr  Fihinki*  dtfce  h  ir!e  J'tobc  so  vorzugliili  be- 
slandui  Ii  ' 


Expresszug 
Adlnmotomd 
radfabrer,  Heim 


Frederlkutiaven  -  Kopenhagen    von  einem 


Mmd  gOMlllnfni.    Dem  bek;innitii.  nordischen  Motor- 
Stuhr  au>  Kopenh,igcn,  gelang  es,  den  lixprcßzug 
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DER  MOTORVAOEN. 


PredcrifcilMvefi'Kopeiiliagen  um  24  Minutim  nach  einer  juIWrKi 
scharten  HstündiBcn  Konkurrenzfahrt  zu  schlagen.  Htrr  Stuhr 
starteU'  gleichzeitig  mit  dem  um  6,24  Vorm.  von  Frsdt rik^h;iven 
abgehenden  Expreß/ue  und  war  eine  Stunde  friihcr  in  f-rcdcricia. 
In  25  Minuten  hatte  «lic  Fähre  über  dm  kleinen  Bclt  Herrn  Stuhr 
mit  <i<*inf m  Mntormd  ühifrjTeselzl  N;ii.h  1  »urchqucrunp  Her  In«!»'! 
rMii-d  km)  bc-init/tf  dc-r  kuliiK'  Moiorradfahrer  du-  l'i'hrr- 
f:dirlKcl<^f;tiihcit  über  dm  i;riiHun  H<--11.  L'iii  8,Ä  Abends  kam  t  Icrr 
<[i\hr  a;H  doiii  K-i;haii';pl.it/  in  Kopcrihaijen  an,  genau  24  Minuten 
vor  dctii  Lxpreiizug,  dtr  j£kji.h zeitig  mit  ihiii  morgens  6,24  Uhr 
von  der  nördlichsten  Stadt  Dänemarkt  äbt/Mtutm  wir  liRd  bktpUn- 
mlBig  um  8,49  Uhr  in  Kopenhagen  eftimm.  Hcfr  Stuhr  vollendete 
di«  saaxe,  580  km  lange  Fahrt  ohne  den  geringsten  Maschinen- 
Defekt;  ebenso  bedurften  sein«  Continenlal-I'ncumatiks  keiner 
Reparatur.  Die  Wettfahrt  wurde  durch  die  Redaktion  der  Aalborg 
5>liftszeittuig  angeregt,  da  vor  einiger  Zeit  die  Zeitung  Politiken 
einen  ihrer  Miiarbfi'rr  auf  einem  dänischen  Motorrad  dieselbe 
Strecke  haltt  fahrL-ti  l.issen,  ZU  welcher  dt r  l>i'tr.  J<piirii:ili=;t  über  37 
Stunden,  also  fa&t  dreitnal  so  lang,  als  Herr  Stulu,  auf  «einem 
Adlermotorrad  fcbnndit  hirtle. 

Dm  VwlfM  mito  ITnlfmi  Wf  der  Herkomcr-Konknrrenr. 
Auch  wahrend  der  HeriHHncr>Ko(ilniiTenz  hat  der  Veritas  Auto- 
Reifen  seine  hervorragende  Oute  und  Dauerhaftigkeit  wieder 
glänzend  bewiesen.  Es  liegt  uns  ein  Telegramm  des  (Irafen 
Wittielm  von  Atco  vor,  dessen  Wortlaut  wir  hiermit  rv.T  Krntitnis 
unccfcr  fnchltiteB  Leser  ccben: 

München,  den  I?   Iiini  iW*. 
Qaiae  Herkotiierloiir  anf  Vcrilas  ohne  Reifen  defekt  ^fahren. 

gez.  üraf  von  Arco. 
Es  ist  bereits  genügend  bekannt,  welche  Anforderungen  durch 
die  StraBenverhältnisse  Steiermarks.  sowie  die  enormen  Meigungen 
und  Kurven  an  die  Bereifung  gestellt  wurden  und  «mu  ein  f'ncu- 
matic  diese  ungeheuren  Strapazen  ohne  jcdea  Ocfckt  auf  einer 
sotahcn  Reise  Gbcrwhidei.  so  ist  dieses  Resultat  cta  geradem  giän- 
zcndües  zu  Hernien. 

Das  ■eu«  Autodrom  der  Adler-PaliiTadwwlW  vorm 
Heinrich  Klever  in  Frankbirt  a.  M..  von  Ingenieur  C.  A.  Kuhn. 
In  iininiltclhariT  N:dif  di-s  Haiintbahnhofcs  drr  .Stadt  Frankfurt, 
,nls<i  im  lIiT/cii  der  allen  diiit'iriicn  Kai^.ersladt,  haben  die  Adkr- 
I  ahrradvverke  \  nt\n.  Honnili  Kleyer  ein  Autodrfim  eib.mt,  welches 
sowolil  hinsichtlich  seiner  arthiteklonischen  Anlaijc,  aK  auch  seiner 
inneren  Aii>>;L  stallBng,  wohl  eine--  der  nxideinsten  und  (iriLrinellsten 
Bauwerke  ist,  das  ni  Sport«/u  ecken  lenials  crriclitei  wurde.  Aus 
dem  eheinnli^'en  Velodrom,  « elches  ^jcnaii  vor  10  Jahren  an 
derselben  Stelle  erbaut  und  feierlich  eini;i-\%  eifit  wurde,  erlieln  sitli 
heute,  dem  autorn.ibden  Zui;  der  Zeit  folf;end,  das  ■\ut(idrom. 
Vielen  Tausenden  von  f  ranMurttm  ist  der  hubsthc  l'lat^  in  der 
üutleutslraBe  sehr  gut  bekannt;  halien  «ie  doch  d(irt  m  den 
gastlichen  Räumen  als  eifrige  Schüler,  der  Kirnst  des  Radf,ihrei;v 
irehuldigt  und  das  Straucheln  selbst  auf  den  pef.ihrliclivten  Pfaden 
verlernt.  Das  alle  Oebäude  wurde  vollständig  uni[;<  baut,  die  daran 
angrenzenden  Grundstücke  erweitert,  so  daß  heute  d  i>  Am  idrom 
mit  Oaragen,  Werkstätten  und  Fahrbahn  eine  Flache  ',<.ii  uhcr 
43M  Quadratmetern  bedeckt.  Die  Fassade  an  der  (lutleiitsiralU 
hat  eio«  Ausdehnung  von  über  60  m.  In  äußerst  imponierender 
und  whtalllS*voller  Weise  hat  der  Frankfurter  Architekt  Fr.  .Sander 
die  Hauptiroa«  de»  AlHodromgcbäudcs  zu  gestalten  gewußt.  Trotz 
ausgiebigster  AnwcRdung  der  modernen  Eisenkonstruktion  und 
ri^cr  Schanfentler  ist  dii  Flankierung  und  das  Dachgeschoß  des 
Oebtad«  la  hmnonischer,  ttlminuiigsvoller  Stilwirkung  gehalten, 
so  daA  ein  gm  besonderer  taUmcr  Reiz  das  architektonische 
OcsamtbiM  nisitichMt  Die  vier  veigoldctcn,  auf  Obelisken  sitzen- 
den Adler  heben  tidi  Ü  orichMtkr  Wirblig  vom  Daehhlntergrundc 
.ib.  Gekrönt  wild  daa  Odritadc  von  einem  hOmHeriscb  vornehm 
w  irkenden,  schmiedeeisernen  Dessin,  welches  den  Namen  der  Fimia 
und  als  mittleren  AbtchluB  den  heraUischen  Reidwadler  tragt 
Was  das  Autodrom  aber  zu  einer  SchcmtwBnHgkeit  erster  Klasse 
m.icht.  ist  die  innere  Ausmalung  der  Anssldlungshaile  durdi  den 
bekannten  \Uitufiener  Kunstmaler  Efflit  KnciSS,  der  untCfttfitzl 
vim  seinem  i.  lcniiertcn  Assistenten  Heinrich  Landgiebe  aus  Frank- 
furt, da«  grwalti.^c  ( icmäldcpanor.im,i  in  knapp  iwei  Monaten 
volk-mk-ie.  Seit  j., hielt  ha!  Kneiss  seinen  Phisei  in  dcn  Dienst 
,1^1  \iM.  ■  urii',  1  ilirradKi.hisirK  gestellt,  und  in  urwfkhsiger,  humor- 
ullci  W  1 1-e  du  leiden  und  I  reudcn  der  Sportswelt  mit  Ober- 
.ilti.;e!iücr  l;r:l-l:^  iiiuti  / 1  itc'cnossen  verkündet.  Seine  fßngsii-n 
Gcm,ildc  iin  Adler-Autodrom  atiir  smd  gcw issermaBen  ein  Extrakt 


seines  bisherigen  kiinsflensdicn  Erdenwailens;  hier  hat  sich  Kncist 
sowohl  ak  KAasMer,  wie  als  Humorist  ein  bleibendes  Denional 
seiner  faMbcnden  Muse  geschaffen.  Vom  Eingang  rechts  sehen 
wir  eine  höchst  primitive  Beniinshriion  vor  wis,  die  nu$  einen 
vollen  Benifaifesse  besteht,  auf  wdctaem  ein  biederer  OberliiMlIcr 
seine  ßfcife  rauchend,  mit  olympischer  Ruhe  den  bcnzlndiirctiKcn 
Sportdcutev  cntgegenlächelt.  Rcdils  um  die  Ecke  iieglnnt  nach 
einem  kleinen  landschaftlichen  Intermezzo  das  eigentiicfae  Panorama, 
als  dessen  Hintergrund  die  bayerische  Alpenkelte  von  Gaimitcfa 
bis  ins  Salzburgische  hinein  uns  begrfiSt.  Das  Motiv  des  Panonnaa 
ist  die  Kombination  einer  Automobil-Motorrad-  und  Fahrrail-TQiiireii> 
falirt.  Rechts  der  Start,  dann  die  ganze  rAckwirtige  35  m  lang« 
Innere  SaalfronI  Szenen  wShrend  der  Fahrt,  links  an  der  Seite 
das  Ziel;  nach  diesem  das  flasthaus  /um  „Flinken  Heinrich".  End- 
lich links  vom  HaupleitiKairK  ein  tr.(^;ikomisches  Ereignis  aus  dem 
Leben  eines  Frankfurter  SpießbürL'ers,  der  in  die  Lektüre  eines 
Fahrradplakats  vertieft  von  einem  Radier  aus  allen  Himmeln  i;e- 
rissen  wird.  Nicht  unerwähnt  soll  das  rührende  Hildms  des 
„Münchener  Fliegenden  Bfätter  - 1  )ackels  '  bleiben,  der  in  {.einem 
tierischen  Unverstand  und  si  iner  spnchwdrtiich  gewordenen  schla;«- 
ohrijjen  Tücke  hinlei  eiiieni  Kraftwagen  polternd  und  schimpfend 
i  mhersprinpl.  Was  die  Farbenv',  irkung  der  Gemälde  anbetnfft,  sn 
hat  Kneiss  ^elhstvc  rslan<llich  vcir  allem  eine  PlakatvvirklUIg  vor 
Augtn  s;e[ial>t.  Trotz  nuidcriicr  ,Maltichnik  und  neii/eitliiher  Maier- 
sehkraft  is;  er  glücklich  uni  blaue  Wiesen,  gnine  iVoHse  und 
scheckigen  fh:ninel  herumgekommen.  Das  Innere  der  Ansstellungs- 
halle  dient  zur  Aufnahme  der  weltberühmten  ,\dlfrräder  in  (größter 
Au.s.wahi  und  verschiedenen  I'reisla^;en.  Herren.  Damen-  und 
Kinderräder 'stehen  wohiprcrdnet  m  tiruppen  beisammen,  dazwi- 
schen ein-  und  mehr/v  lindiic'e  Wolorrädcr  mit  und  ohne  Beisteek- 
und  Seitenwagen.  Auch  die  Adler-Schreibmaschine,  von  welcher 
über  -20  (WO  Exemplare  bereits  verkauft  wurde«,  hat  ihren  i*latz 
in  der  Ausstellung  gefunden.  Großes  Interesse  enegen  die  pracht- 
vollen Adler-Automobile,  die  in  verschiedenen  Motorstärken  und  in 
vomduncr,  materischer  Karosserie  die  Bewunderung  jedes  Be- 
suchers hervorrufen.  Auch  die  bekannten  Bayard-Automobile  \u- 
vollstindigen  den  imposanten  Eindruck  der  mustergültigen  Aus- 
stellung, dte  jedennann  zur  Besichtigung  offen  steht.  In  dem 
zu  beiden  Seiten  der  Halle  befindlichen  Flankieningsbauten  befinden 
sich  die  Bureaus  der  Werkbeamten,  sowie  getrennte  Toilette-  und 
Waacfariume  fiir  I3«men  und  Herren  nach  genommenem  Fahr- 
ttnterticht  Die  Anatethmgshalie,  sowie  die  sämtlichen  übrigen 
lÜume  besHaen  elekiriacbe  Bogen*  uml  Glfihlanpen-Beleuchnuig. 
Hinter  der  AHastcHinigshalle  belhidct  sich  di«  35  m  lange  und  16,5  m 
tiefe  gedeckte  Haüe  zum  Ebtatelen  von  AutonoMlcn«  Ma«onlrosch- 
ken,  Motor-  und  Fahnidcrn.  ZHm  Rdoten  vnd  Reparieren  der 
Motorwagen  ist  eme  leicht  zugSngliche  Ombe  auagÄoben.  U» 
.nitteibar  daran  schliefieii  sich  die  Reparatnrwcrfcstittcn  an.  Anl 
der  linken  Seite  des  Komplexes  sind  in  einer  70  m  laiigen  Fhichl 
die  Automobilgaragen  eibant,  in  wekbcn  gegen  Miete,  so  weit  der 
Platz  reicht,  Automobile  «ingesteW  werden  kamnen.  Eine  gfoBe 
ger.iumige,  neu  hetgerichtete  und  zementierla  Pahrlinhii  v«fvolblin> 
digt  das  sehenswerte  EtabtisseneRt  Oeprflfle  Chanlfeuie  mal 
Fahrradlehrer  walten  Mer  ihres  Amtes  «Mi  trteifen  grfladlicbcn 
tlienretjschen  und  praktischen  Unterricht  .  Die  Zttlahrtstore  ZW 
Fahrliahii  sind  sehr  breit  gehalten,  die  Zuhihrt  von  der  Bürgerstralle 
eine  äußerst  bequeme.  Für  Sitz  und  Ausruhcgel^cnheit  ist  die 
weitgehendste  Fürsorge  getroffen;  hübsche  Palmenarrangcmenl* 
und  reiche  Wanddekur  itinnen  zieren  sowohl  die  gedeckte  ak 
auch  die  Ausstelliinjjshalle  Alles  in  allem,  die  Stadt  Frankfurt 
ist  um  eine  hochirteiessrmie  .<ehens\Mudi^»keit  reicher  gcwordea. 
Die  Adler-Fahrradwcritc  aber  liabtn  neuerdings  bewiesen,  daß  sie 
kiiiu  Kosten  und  Mühen  scheuen,  um  den  Jüngern  des  Sports,  ihre« 
Kunde«  und  Freunden,  ein  komfortables  und  mit  allen  ni.Htrrneii 
Neuerungen  ausgestattetes  Sportslians  /ur  Vertügunt  i 

Blektrisctie  Beleoclitiing  für  Motorboote  und  Aati>- 
moblle  durcli  Akknmulatoren  mit  O.smiumllcht.  Seit  der  Ein- 
führung von  t  )^;inibnslanipen  isi  auch  du:  Ikleudllung  von  .M  jIJI- 
booten  und  Aul' nnoh  len  m  (  in  neues  .Stadium  eingetreten,  Btsker 
war  die  permanente  l.ichtabgabe,  weiche  man  durch  (^cwöhnlidie 
Kohlenfadcnlampen  erzielte,  etae  inllerst  nungelhafle,  da  dufib 
diese  Lampen  eine  nur  minhn^  Heli^jlteit  bei  grooem  SW»- 
verbnuch  stattfand.  Es  bedeutet  daher  einen  weaentiicliM  Fort- 
schritt, daß  man  jetzt  in  der  Lage  ist,  eine  gtile,  aflgenehme  Bclettcb> 
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lung  lur  btxiti',  Autoitiohih:  usw.  unter  Vcnvcndunj}  vüh  Osmium-  1 
bmpcn,  wvkfie  chiidi  Iran^Mitabte  Akkumulatoren  gnpeist  werden,  [ 
zu  schaffen.  [ 

Speziell  auf  diesem  Gebiete  k'istvt  die  Firma  Elektri/Jtäts-  und 
Akkumutatorcfi-Wcrkc.  Scidtlmann  ti  Co.,  Berlin,  Rittcrütr.  0  10, 
Hervorragendes,  da  sie  derartige  Anlagen  wiederholt  zur  größten 
ZuWcdffihri'  ihrer  Ahnrhriicr  nir  Au<;fOhnjng  pcbrrjcht  liat.  In 
der  Ict7li  n  /i  jI  richtftf  du-  hinn.i  uiUvr  .uxii  ri-m  .luih  il.is  in  (iriinau 
stationierte,  InuhnuKlirn  <-in):fi'rn.hifte  Mtjtr)rh:>ot  „A'ifrii'Jt.-i", 
einem  bek;iiHrt<ii  tlctlinci  Sji-ir'-iinannc  gehörig,  l■l<'kt^^^(■h  iin 
und  findet  diest  1  iiimthjuiig  in  maßgebenden  Kreisen  .»llgciiumv 
Anerkennung  und  Beachttmg.  Oic  gesamte  Beleuchtung  des  Motor- 
bootes i>esteht  aus  7  Auer-OsmiuniUmpcn  mit  je  einer  Kcnrcn- 
stärke  von  7~ID  NomulkeiRR.  Die  Bcnuditmc  antaekt  sich  auf 
I  Limpe  vom  im  Steuemiim,  wekhe  eineiwÜB  nr  Beleuchtung 
dieses  Raumes  dient,  andererseits  transportabel  zum  Ableucht..>n 
des  Motors  bei  einem  eventuellen  Defekt  desselben  verwendet 
werden  kann.  Der  Salon  ist  mit  '2  ^X';tlldarme^,  enthaltend  je 
I  Osmiumlampe  zu  7  Noniialkerzi'ii.  Luivi.-estattet  und  ist  bei 
Anbringung  der  Beleutlilunpskörper  diiraul  h'tiL-k'«ifh1  t:<""'>f"'^en, 
dali  eine  gleidimäBige  Hi-Ilifikiil  di-ri  j,'un/c[i  Salon  crlullt,  so 
daß  man  l>equem  lesen  kann.  I>if  i  jl;issdKi!in  der  \X  inuann.-  sind 
der  Farbe  des  Salons  angepaßt  K<irr.ii,ir.  Kiuhi-,  \X'.  schraum  und 
Toilette  ertiieltcn  je  eine  Lampe  von  i  N ^niiaikcrzcn,  .so  daß 
auch  hier  in  jeder  Weise  für  genügende  Beleuchtung  gesorgt  Ist. 
Bei  der  Installation  der  gesamten  Anlage  i»t  von  der  betreffen- 
den Firma  besomkn  dnaMf  RAdtsicbt  gOHimmen  worden,  daß 
die  L4:itungsscbnüre  cinersrits  der  Farbe  der  beireffenden  ralumc 
angepaOt  wurden,  andererseits  dieselben  dem  Auge  nicht  aut- 
timg  mit  der  größten  Soi^alt  verlegt  sind.  Die  gesamten  ülüh- 
jam|>en  werden  durch  2  Akkuriulalorcn-Kattericn,  welche  eine 
Kapazität  von  ca.  IM)  Amperestunden  bei  einer  Spannung  von 
S  Volt  hc<:tt/wv  ijespeist  und  i«t  von  den  Batterien  eine  ah  Reserve 
bi'stiiirrit.  M)  ilji'.  mit  K'iikii  Batterien  eine  BrenMiluinr  ikr  ge- 
«■iiniioii  Htltiiilniiiiii  von  ca.  W>  Stunden  erzielt  wird,  und  können 
v>ir  'Aull!  Uli',  kfcht  sagen,  dal!  diirtli  diist  Einriditung  so- 
wohl dem  Sport  als  auch  der  Bci{uciiilii.likcit  und  Annehmlich- 
keit in  jeder  Weise  hervorragindi-  Oitristt  v,Hki>tet  worden  sind.  ' 
Der  Preis  einer  soidicn  Anlage  ist  im  wesentlichen  nicht  teuer 
Hüd  bctitat  f&r  dieselbe  bei  uslklassigcr  Ausfflhnuu;  ca.  400  tAk. 
Die  ElehGitttlts-  und  Aünnuthloren-Verke  Seideunann  Ik  Ca. 
sind  gern  bereit,  diesbedigliche  Kostenatttdinge  uncaloeMUch  und 
unvcrbindiicb  auszuarbeiten,  sowie  mOndNdic  üntcirtduiigctt  mit 
(ntercsscnten  zu  pfl^oi. 


Telegramm  von  der  JHallfinder  Ausstellung.     Den  welt- 

hek.tnnlcn  trzcugni.'iscn  der  <..ontinental-Caoutchowc-  und  Uutta- 
t'mha-C.'onipagnie  Hannover  wurde  die  lliichstC  AtlSSCiclmHlIg, 
der  O  r  a  n  d  Prix,  verliehen. 


Dia    DcataAe    MotorradMirerverelaigung  Mflnchen 

schreibt  uns  lb|gendes:  Nachdem  unsere  Beteiligung  an  der  Her- 
konier-Konkurrenz  im  letzten  Moment  rfldtgängig  gemacht  wer- 
liiti  mußte,  weif  dir  öslerreicbische  Regienmg  uns  unüberwind- 

I  1  lu  S,  Invirrigketten  fwreitete,  werden  wir  nunmehr  i-irif  Huldi- 
^jiv^l.ihr,  »liirch  Sitdiii-utschland  zu  Ehren  unsiTts  l'ruii-ktors 
Sc.  Kgl.  Hoheit  Prinz  Ludwig  Ferdinand  von  üayvrn,  veranstalten. 


A.  Horch  &  Co.  Motorwasanwerke  A,-Q.  Zwickau  I.  5. 
Hcrkomer'Konkurreoz.  Wie  aus  den  in  den  verschiedenen 
ZeitiMifen  gebrachten  Notizen  henrocgeht,  sind  die  Horchwerke 
als  Sieger  in  der  Herkomerkonktirrenz  hrtv.irgegangcn.  Seine 
Königliche  Hoheit  l'rinz  Heinrich  von  l'reußen  verteilte 
im  Hotel  „Vier  Jahreszeiten"  in  München  persönlich  die  Hcr- 
komcrpreisc,  wobei  er  sich  in  höchst  lobenswerter  Weise  über  die 
Horchwagen  aussprach.  Er  betonte  ausdrücklich,  daß  es  ein 
Frfnl^  si'i,  dff  €in/ii;  dasteht  und  alle  (ievv.nhr  für  drt  \'or?itq:':ch- 
kiit  dfi  Hwrdu'.  .Ii,"-'!!  i;'A>'.\  Se.  Kgl.  Hoheit  I'ruv  lltiritich 
v(ui  Prcufk-n  begrüßte  die  Cmpfaqger  der  Herkonierpreise  auf's 
hendkhste.  < 


Qrand  Prix  auf  dar  WeltausstaUnag  In  Mailand.  Die 
Adler  F«hmdwerfce  vorm.  Heiarieh  Kleyer  in  .Frankfurt  tu  M. 
eriiieMen  fiir  ihre,  auf  der  VeUausstelhuig  In  Mailaad  atiigcstcOten 


I  Fabrikate,  AutoMiobik,  Motorrader,  Fahrräder  us\\  din  (if.iiid- 
1  Prix.  I)ie  glänzende,  höchste  Auszeichniiit»:  cmi-s  (kuf>k:lien 
[  Werke»  beweist  neuerdings,  daB  die  deutsche  Industrie  keine  Kon- 
kurrenz auf  der  Welt  «clir  n  flödilcn  hat  Den  Adler  Fahrrad- 
werken voim.  Heinrkfl  Klejrer  in  Fimkfkirt  «.  M.  aber  ist  der 
wohlverdioile  ErM|g  wf  der  Mainnder  AntsttilHng  ein  weiteres 
Ruhmesblatt  hl  der  uesdiichte  ihier  beispMIoten  und  groBarl^en 
EntwidchiQg. 


EliMMffenItojMr  JWnftoeliilifiMiga  in  Ngtabnrg;    In  der 

Ausstcllungsatadt  Mümbeig,  die  in  diesem  Jahre  skharifch  «me 
große  Anzahl  auswärtiger  tiesuchcr,  darunter  auch  viele  Automo- 

Oilisft-n  und  Mol.  rf ahrer  als  Gäste  bei  sich  sehen  wird,  haben 
du  \  icttirii  UVrlvL  A.-ü.  in  ihrem  ca.  1100  qm  großen  Velodrom 
t  üic  g(  r.iüitii;.:L  Lttistellhalle  für  Motorfahrzeuge  aller  Art  einge- 
richtit.  Wir  «iaulHsi,  unseren  Lesern  einen  Dienst  zu  erweisen, 
inde»)  wir  xit  auf  diese  bequeme  Oelegenhett  nn  l^nteretellung 
von  MLitor\'.a4;i;ri  und  .\Ai>ti/ri.iikrn  bei  kur/ircni  oder  iangetvhl 
Aufenthalt  m  Nürnberg  aufmcrksün  niachtJi.  I>it  VRluria- w/rrki- 
Ki-O.  sind  infoigc  ihrer  mehr  als  20jährigcii  l'i..\iv  im  I  ihn  id 
und  Motorradbau,  dem  sich  seit  einiger  Zeit  auch  die  Aui<»mobil- 
fabrikatkm  anscfaheßt  sowio  mit  HiWe  ihita  grollen  Lagers  in  allen 
Ersatzteilen  in  der  Lage,  alle  iigendwie  vorkommenoen  l^cpara- 
turen  in  kürzester  Zeit  in  iftrcr  eigenen  Fabrik  ^u  veranlassen 
und  alle  Wünsche  bezüglich  Reinigung  und  Instandsetzung  durch 
ein  geschultes  PcrsonaJ  promptcst  zu  erledigen.  Die  unsldi- 
gebiitircn  sind  mäßige  und  nach  Größe  der  einzustellemlen  Fala^ 
zeuge  abgestuft  Gegenwartig  versendet  die  Firma  einen  Pro- 
spekt des  L'uternelunens,  der  außerdem  einen  äulk  rst  uhi  rsidit- 
lichen  Plan  der  nach  Nürnberg  einmündenden  Haiipt\  <  rkifirs- 
straßcn  enthalt  und  in  roti  in  faiulnick  die  nächsten  Weg«-  ii.itli  d^-m 
Vclodrome  l>ciw.  der  tinstellhaJle  zeigt  Der  Plan  wird  allen 
Interessenten  und  Vereinen,  soweit  noch  nicht  geschehen,  auf 
Wunsch  gratis  zugesandt 


im  IG  Km^Rennen  fflr  5traisenmoturitder  in  Drniulen- 
bürg  a.  M.  am  3.  Juni  sicgti:  Ahrens  mit  Urade-Zw  eiiaktniotor  der 
Fimn  Ofade»MotoiW«d(c  O.  m.  b.  H.,  Magdeburg,  im  3  km 
Vorlauf  mit  t  Runde  Vorsprung  und  im  10  km  Endlauf  mit  2^ 
Runden  Vonptung  jn  10  Min.  '/S  Sek.  und  schuf  somit  für  Braa» 
denburg  doen  neuen  Rekord  gegen  den  bisherigen  von  11  Min. 
35  Sek.  Interessant  ist,  daA  sidi  Iiier  zum  ersten  Male  ein  Zsrei- 
takt-Motorrad  am  Rennen  beteiligte  und  einen  derartig  iibei^ 
Icgenea  Skg  davon  bitg- 


tianbnrg.  Die  unstreitbare  latsache,  daB  die  RäUrennen 
für  die  EiaHunnig  der  Fafanider  in  alle  Kreise  unsdiätztwre 
Dienste  mleislel^  md  dttt  Interesse  Ar  den  Radsport  gefördert 
haben,  mht  die  OcwiSheit,  daß  auch  Automobil-Bahnrennen  das 
beste  .Mittd  sind,  das  Interesse  des  großen  Publikums  für  dal 
Kraf1f,ihrwesen  zu  heben  und  den  Automobil-Sport  beliebt  ZU 
juaditii  Wenngleich  wir  nicht  bestreiten,  daß  auch  die  ver^ 
iirisialtL'tcn  Ztivrrlässigkeitsfahrten  zur  Förderung  hritri^n,  so 
ImdiTi  dijch  dii^i-  Unternehmungen  zum  größten  r<il  iinttt  A;is- 
sdilut!  di-r  Ocffciitlichkeit  statt  schon  de<;h.itfi,  um  nicht  durch 
urijik-rc  .VU-nschi-iian^ariiniliüij^'cii  tjcfahrcii  ht  r'> ut/iiruien.  <  lanz 
iiiücrs  als  diese  wirken  Balinrcnncn,  welclK-  (ktti  /;ivih,iiKi  linfh- 
intercssante  Kämpfe  auf  übersichtlicher  Bahn  üIiih  mit  (jtfjlircn 
verknüpft  zu  sein,  daxbieten.  Leider  kann  sich  der  Aiitonn)bil- 
Sport  nur  vcrehizdt  durdi  Bahorcnncn  faettttgen,  «reil  es  an  ge- 
eigneten Bahnen  fehlt,  und  andererseits  die  Veranstattuitt  derselben 
mit  nidit  unerheblichen  Kosten  verknüpft  ist.  Der  Hamburger 
Automobil-Klub,  der  es  als  seine  Aufgabe  betrachtet  den  Automobil« 
Sport  ni  fördern,  hat  nun,  ohne  Küdcsicht  auf  die  zu  bringende« 
(>pkr  /II  nehmen,  sich  die  Bahrenfekier  Trabrennbahn  für  die 
Aibhaltung  von  Automobil-Bahnrennen  gesichert.  Die  Bnhrrn- 
f eider  Bahn  tigni  t  sith  erfahrungsgemäß  wie  keine  andf-rr  fm 
den  geplanten  Zweck,  was  auch  daraus  hervorgeht  daß  (lii.j<tiiV;fii 
Herren,  welche  sich  am  vorjährigen  iWciting  hcteiligtv ii.  aiafi  in 
dic-scm  J.ihre  fast  sämtlich  teilnehmen  werden.  Mit  Rücksicht 
auf  die  von  uns  üt>ernümmenen  Verpflichtungen  und  Aufwendungen 
hofft  der  Klub  in  den  Kreisen  der  Interessenten  und  der  sportlich 
gesmnten  Herren  lebhaftes  Interesse  für  das  fllr  den  1.  Juli 
ausgeschriebene  Antomobil'Bahnreiinen  ai  finden. 
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BLANKE  &  RAST,  leipzig-PlagwItz  «  Specialfabrikation  von  Armaturen 
ilriiiitarBn-  b.     iwirifliabrik.  HpuriiB-Bau  »MIHI  und  fctiiijiBsertL    *     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  Centralftier,  Schmierleisten,  Gel-  u.  Fettschmicrgcfilsse,  Ventile  u.  Hlhne  «Her  Art, 
Luft  ,  Oel-  u.  Wasserpumpen,  Vergaser,  Behälter  för  Oel  u.  Beniin, 
^tSÄ^^\  /Manometer,  MagneUandapparate,  Schleifkontakte  u.  dergl. 

^''^^  jffflii 


Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben.  <«cf< 
Aeltestes  und  grrOsstes  deuiaches  Werk  tür  Automobil- Armaturen. 


Schwor 

XU 

orreii-Jion! 


Acla-Riemen 


N'icbc 
zu 

überlreCtn! 


elngelragono."  Wortzeichen 

sind  unzerreissbar  und  längen  i^ich  nicht 

^ind  (etokoicldiser  und  w»lclter  als  Jodos  andoro  Fabrikat  and 

haben  grösste  Adhäsion  boi  wenig  Spannung. 
!  !  !  Garantie  für  jedes  Stück.  !  !  ! 

Alk'lnvcrtrlob: 

Fritz  Meistepfeld,  Köln 

Ttitr-  Mr.:  UritttWi.  Killt         Famipriglitr  »287.         HrDs^elemtr.  30. 

Behandlungs-Anwelsung  gratis. 


^^^^^^^  ^^^^^  Bcrlifi'V^  8 
Drcottscho  L^i^.Viil'r/t  r.30 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  spezif.  (lewicbl 
hefern  in  sauberster  Ausführung 

Metall  werke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM-RUHR. 


Petcr's  Union  pneumatic  ,,Simplcx ' 

Das  Bereifungssystem  der  Zukunft. 

ZuverlftMsiifster  und  daucrhartestcr  Iteiren  im  ti%|i;^lichen  0<'l»rau<*h. 

mitteldeutsche  Guitimlwarenfabrik  Couis  Peter 

JIIII.-6(«.,  traiMlrl  a.  IT.    =    Filiale;  Berlin  SW.  68,  Ritter  Slrasse  42-43. 


Maschinenfabrik  Prometheus  G.  m.  b,  H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 

Geschnittene  Zaiinräder  für  den  Aulomobilbau. 

Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anericannt  präziseste  AusfQtirung. 
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Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

=  103-105  Boulevard  Brune, 

I o  K>taToggräti«Ti7y7ränko. p | 


Vogel  &  Prein 

Hagen  i.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

Untere  neue  Steueruig  Nr.  7,  ■■ohttellkir,  «o  dtei  der  tote 
Ging  vermieden  «rird,  Segaeat  ind  Heb«)  zum  Stoufliiger  tut 
einen  StBck  getckmledet,  Itl  dl«  ketrIetMtlohertt«  lad  b«tte 
•af  den  Mirkte. 


Niederlagen  I 

Berlin  Breslau  C5ln  Frankfort  a.  M.  Mfinchcn 
Imnir.  16    lWp»tia  i.   Ndiwilinrlai  H.        llrdMitr.  i        Uamtfr.  12 

a  ■■■  m  w  ■■■■■■  ■  ■  X  .■■■■>■■  ■  ■■■  will— ■ 

Maschinen-  u.  Motorenfabrik  Edmund  Barth 

BERLIN  N.20,  Prinzen-Allee  No.  83. 

hernsprechcr  II,  KKi. 

Motorenbau  1.  2  und  4  Zylinder  Motoren. 
Neubau  und  Reparatur  -  Werkstatt  v»n 

'  Liuittautofflobiltn,  Kraftdrosdiken  and  Motorridern  aller  Syiteme. 

Benzin-  und  Oelstation.  o  Lager  aller  Zubehörteile. 


Google 


KLEINE  ANZEIGEN. 


ibl-  uni  VerUnfe,  StdlcMtMcbe, 
Steileungebote  finden  «ffolmlito 
BcMfatMng  in  der  ZcMmMI 

Jer  lotorwagen" 

und  kottca  in  mm  iUte  ui 
so  nitn  BnHe  t»  Pfl  M  «fckkr 

Aufgabe. 


Gesucht  für  sofort 

vom  Berliner  Bureau 

Konstrukteur 
dit  ßisiiBtonihaiiis 

in  Theorin  und  PrmÖM  be- 
wahrt ,  «icherer  Rechner. 
Interessante ,  gutdotierte 
und  chancenreicbe  Stellung. 
Herren,  welche  im  Auto- 
mobilmotorenbau  tätig  ge- 
wesen sind,  bcvorrugt.  Sur 
wirklich  tüchtige  Herren, 
wek'he  (elbsttiiadlf  eine 
schwierige  Aufgabe  zu  lösen 
TermOMn,  wollen  Zeugnisse 
und  ucbaltnnsprOche  an 
Regieruagsbanmeimr  a.  D. 
BeusUr»  Qnriottenbarg, 
Mardutr.  12  «inModen. 
Diskr.  sugestcherL 


Itttomobil- 
Eonstrukteur 

sucht,  gestutzt  auf  gute 
Zeugnisse,  per  i.  Juli 
anderweitig  St«lln«g  in 
BOro  oder  Betrieb. 

Offisrten  unter  M.  574 
an  die  Espeditioo  dieses 


MonleurGhauffeur 

gelernter  Mechaniker  oder 
Maschinenschlosser,  haupt- 
sächlich fUr  die  Werkstatt 
Ktsiicht.  Selbigermusa auch 
sicherer  Fahrer  und  mit 
Tereefaiadeaen  Syatemea  ver- 
traut sein.  Angebote  mit 
üehaltsansprüchcn  u.  Zeug- 
nissen Jak.  J'r.  Erb, 
VVageniabhk,  Elberfeld. 


Qlcr  liefert 

6tseiibabiiscbwelUti 


und 


(Dinen- Pfosten? 


Nur  Produzenten,  «VM«)  Flraea,  belieben  Zu- 
schriften ni  richten  an  die  Espcditioa  des  JHetor- 
wa  -cn  ",  HerliaW.ST, unter  Auftebrift:,  ' 


Die  Jahrgänge  1896—1905  des 

,MOTORWAGE|\l 


sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vo«Ttttig  und  bieten  jedem 
and  Tecbniker 


Nr  Bibliotheken  licsoadcre  za  cmplelileii. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwand- 
baod  mit  üoldpreasung  14  Miu  (1004-1906  in  je  8  Binden  gc- 
buadea  Je  M  MkO 


Händler 


welche  sich  durch  ßctcilio^uno^  mit  mindestens 
5  Mille  Mark  an  einer,  bestehenden  Gesellschaft 
m.  b.  H.  den  Bezug  eines  sciir  ineiswcrtHi  fddMB 
Wagens  (VolkBaiitoaiobil)  sichern  woUea,  beüeben 
ihre  Adressen  unter  M.  585  an  die  &Epeditioa 
dieser  Zeitung  einzusenden. 


BERLIN  N.  Tegeler-Strasse  6-7 

-  Lagerräume  In  jeder  Grösse  ==^= 

Zentralheizung,  Oas-  und  elekr.  Kraft 
Per  1.  April  1007.  Näheres  Baubureau  I  jniialinm  IS,  L 


Automobilstandplatz  KpLSiK^ri^ 

zu  vermieten  Danzigerstrasse  69. 


Metallschrauben  und  Muttern 

Ein  eingeführtes  l'ari.'icr  Geschäft  sucht  eine  erste  Fabrik 
dieser  Branche  zu  vertreten,   üeti.  Zuschriften  unter  „Metall- 
an  die  Ezpedhioo  dei  Utolonrsfva,  BtUm  W.  87. 


Automobil-Omnibusse 

Construdioo  fiaofaise. 

Eine  tedentende  Antomoliithbiili  Frankreichs  wünscht  mit 
solventen  Almebnieni  h  Veibindm«  n  trelea.    Oefl.  Zuednillai 
an  die  Exp.  des  «»Motorwagen«,  Berito  W.  ST. 


iutomobii-  QDd  Wagen-Laekiererei 

Alois  Müllep 

Beriin  N.W.,  Waldstrasse  56, 

<9rAa«t  eingerichtete  R&iiine. 


I  P.ThannhAufier 

■       Stastl.  £epr.  Ingenieur 
1^  Berlin  N.W.  21.  Wilsnadteretelj. 


PATENTE 


ll^ehnikirnril 
^  Mittweida  Li 

I'ir-Vlor    1'..  r  II    I.  1 

HTiIht.'  i4N'hni-rli«'  l.<  ltran«t«ll 

In.-  K.rll,,,.  Ii    M.r-,-|:r,.'i  l.,.|.r,ill 

'M!-ni*''.<'lli;Ti^*- II  Iii.-        n  eure*, 
i  -  tiiuktir  u.  \Vv:ikJxi«l*:>  ^ 
>'-'>(.  s,  MiHh,>Litaninr»'n 
S\    I  '  hrfahrlk-Wüitilltte^ii 

I  -  l.iil;     S>,lri  B..,i,rli.  r 

|1  ■■„-im;  . 


T.dcknuriBt. 


ü 


Pneumatik- 
HoBtlr-  «nd 
DemoBtlr- 

.4  p  p  a  r  « t 

„Jupiter'' 

oikNliiitUtleLliill 

Serie  van  4  Stink 

poUrt  NL 10.—.  w 
nldcctt  M.  12,— 

MMh  kMmi 

LüOD  Brioi,  M 


•  ir  l«>!i'|.!i^ii(  t  Muek  titktro-l.a 
kM««ai  BsrilaW  — 
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Von  der 

Berliner  Antomobil- 
o  Ansstclinng:  o 

Der  Stand  der 

Deutschen  Vacuum 
=  Dil  Company  = 

Hamburg,  Berlin 


Eleganter  neuer 

Prospekt 

wird  auf  Verlangen 
gratis  und  franco  zu- 
gesandt. 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Telegr.-Adr.:  Lederol  Berlin 
Berlin  0.17,  Fruchfstr.  1. 

Stadtbahn  Sdilesischer  Bahnhof. 

Vertreter  gesncht! 


iDternationale  Automobil-Reparaturwerkstätten 
Carl  Oscar  Schlobach 

Breslau  VIII,  Aiigusta- Strasse  9. 

Telfcrinun-Adreise:  Co«  BroUu.    Tclcpkon  No.  2777. 


Brosstß  Spezial-Reparafiirwßrkstättßü  ScUesieiis 

Biit  KrafttMtrieb  fQr  Motorfahrzeuge  aller  Systeine. 

Elektrische  Ladestation  für  Akkumulatoren. 


Ausführung  aller  Arbeiten  an  Motoren  und  Motorwagen. 

Verkauf  und  Lager  von  Ersatzteilen: 
Kerzen,  ZQnderzellen,  Magneten,  Huppen, 
Laternen,  Scheinwerfer,  Motoren,  Chassis, 
OamKaren,  Oetricbcn,  Sätzen,  Zahnridern,  Axen  etc. 


Jede  Neuheit  sofort  auf  Lager. 

«  a 
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gerliner  J|{otorvagen-pbrik 

G.  m.  b.  II. 

Reinickendorf  •  Ost , 

«eiiängerte  Koloniestr. 


tjj  igj 


£ast-u.Seschä|ts-Vagcn 


für 


alle  Zwecke. 


Geschäfts-Reklame-Wagen  20  Ctr.  Nutzlast. 


Bogel  £  Grimm,  G.  m.  b.  H. 

Motorfahrzeuge 
BERLIN  SW.,  Wllhelmslr.  130  2. 

Fernsprochsr  6a,  7686. 

Luxuswagen 

Motor- 
droschken. 

=  ./Viitoniobllo  iillof  H,v*4t<*in<>. 

Zubehörteile     e     Pneumatiks     o     Oel     o  Benzin. 


Frankfart  a. 


Telephon  SOS}. 


Werkzeug- 
maschinen 

fSr  Aatomobilbau 

ürosses  l.n^rr  in 
'  deutschen  und  amrrt- 
kanischcn  Maschinen 
un<l  Wnic/enEefi  fflr 
riten-  und  MetlSb»- 
Afbdtung. 

Spc  <  i  ali  lit : 
DrthUiiki,  Frau-, 
Htkel-.  >h4plng-. 

Bohr-.  Ston-  und 
hiithmaichlnen. 
Revolrtrbanka  ilc 

ROSENBAUM 

NQrnberg,  Ultpiliittr.  S 

Trirplion  1240.  -  iDivam-Haus). 


I  Electromobil  lebensfähig!  - 

^  Durch  unserii  neqen  Akkumulator 

%  keine  Platten 

5      viel  grössere  Haltbarkeit  bei  weit  höherer  Kapazität. 
%  (iutacliten  von  Weltfirmen  gestatten  Jedermann  zur  Einsicht. 
^  Patentiert  in  allen  Staaten. 

I  Dresdner  Akkumulatoren-Werke,  G.  m.  b.  H. 

Dresden-A.  | 
»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»ai 


PREOLIT 

^ure-  unil  wetterbeständiges 
Anstrichpriparat  für  .Metallr 
Holl,  Stein,  Zement  etc. 

Rustschutz-  und  Isoliermittel. 
Slreichfertit  In  alleii  rtrtwnmuiBcn. 

Kabel  massc 
fiir  clektrotechnisdie  Zwecke 

A.  PR£E 

li«ttB)tv:  Drnta,  Bidsttr.  I. 

Hrrllii.  Haakiri.  NOacbea,  ?!inli*rt 
Miillzarl,  nirn,  Laa^oa,  Pari«. 


W.  Städing  &  Co. 

Chem.  Fabrik,  Leipzig -Lindenau  15. 

La|;cr  in  Hamburg,  Dresden,  Magdeburg,  Oftenbach. 


Import  anierik.  und  russischer  M.tschinenöle.    OaranticTt  reines 
säurefreies   Klaucnöl  für  Fa'irrädcr.     Fahrradöle,  Nährnaschinen- 
ule,    Autotnobtlöle,    Zylinder-    und    Oasmotorenöle,  Bohröle, 
Keltenelätte,  Rostschutzmittel, 
la.  Caicium-Carbid  in  Trommeln  und  BOchun. 
Beste  Bezugsquelle  für  Händler. 


4ala«akll-il.l  „l'aleat  l*rlma" 


I.l«r*ri»(«n  rUr  <!•>  K«nlffl.  ManOII  Im  Herlla. 
Prlai»  Ni>l<>r*n-Oel  „I.fp.la*',  »rrbOrKt  früwt«  BfbUbulektrhelt  aad  Kraywala.  ^^^b>^_ 
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../Vlechanofix"  Industrie-Gesellschaft  m.  h.  H.,  Berlin  S.W.,  Königgrätzerstr.  i07. 
BACHOFER  &  RÄBICER         ßinde^ald-Albrecht,  Friedberg  i.  H. 
Berlin  SO.  33,  Eisenbahnstr.  36  b. 

Telephon  Amt  IV,  8752. 

Besteingerichtete  Reparaturwerkstatt 

für  Oa»-,  Benzin-,  Spirilus-  und  Petroleum-Motoren,  Automobil-  imd 
— ^— — Boots-Motoren  allerSysteme.  


EinUü  m  Mtm  Ii  Biote.  likniiitii  *oti  Bitltriiio  md  li|nBliiiiuiiiD||en; 

Sauberste  und  prompteste  Ausfülirunj;  aller  Reparaturen  zu  sehr 
soliden  Preisen. 
Ersatzteile  aller  Art,  sowie  Oele, 
Fette  und  Benzin  stets  am  Lager. 


Bau  von  drtiaetitigen  und  zweiachsigen,  leichten  und  schwere*  Lastwagen 

Omnibussen  und  Luxuswagen. 


REPARATUR -WERKSTATT  FÜR  AUTOmORILE 

Heintze  &  Co. 

CHARLOTTENBURG.  Bismarck  Strasse  99. 
Fsrnai>racher:  Charlottenburg  No.  5892. 
Vermietung  von  Luxus-  und  Droschken-Automobilen. 


Automobil-,  Lnxos-  and  Droschken- 
Carosserieen 

Holzräder.  Feinste  Ausführung 

F.  A.  Krüger,  Luckenwalde 

Wagenbau  mit  Kraftbetrieb. 


3BE 


3BE 


lUfcchanische  Werkstatten, 

für  Präzislongarbeiten  u.  Modellbau 

Fabrikation  von  Autoiiiobilluilen,  spe7iell  von 
Motoren,  Achsen  und  Kurbelwellen.  Anfertigung 
von  Zahn-  und  Kettenridem,  Einschneiden  von 
Zähnen  in  eingesandte  Radkörper.  Reparaturen  an 
Automobilen  und  Motoren,  sowie  sämtlicfien 
maschinellen  Anlajjen. 

EMILE  LODERS,  Berlin-Weissensee,  Slreo-Strasse  30-31. 

Amt  WdllMiM,  3002.    [\n6u*Mfterk»  W«ltMnue). 


3BE 


3BE 


Spiral-Röhren 

RfickkOhler 

Tourbillon" 

fedin.  poUkommen,  elegant, 
dauerhaft,  garantiert  dldit, 
infolge  weniger  LOtltellen. 

Daucher  b  Manz, 

D.  R.  Pd.   Stuttgart  p.  R  ü.  m. 
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MOTORRADRIEMEN 


mit  Kupferhohlnieten  aus  einem  Stück  genietet. 

Laut  Urteile  von  Fachleuten 
!  fiel'  l>eMte  Itiemen  ■ 

auf  dem  Markte. 


Lebensdauer  ca.  10—15  000  Kilometer. 
HANS  REINKING  &  Co.,  München,  Karlsplatz  19. 


Fneu-Cuir 


VeRVIERS  («elgique) 


Berlin:  Ltkrtr  4  Sckaat.r,  Luo.Dkt'ilr.  3 
Br*nw :  E  Vinil.voird«,  F«lileii>e«aa  32 
C<lli<:  SctilamtlplMg  k  BUrgM',  HohMiollarnrUg  27 
C*tu>:  C.  Beultr,  nikiapb.iwtg 
OitaMriionl:  0.  H.  •olHiil«t,  Uiigutr. 


■•lnc»oii:  cur.  S<k>4.  KMlIulnIr. 
BrMlu:  Frlti  Vog'ar.  Btrlaatlr. 
Pola4aai:  A  Thiame,  6«rila«r«lr. 
WlMka4*a:  BcAmMI  4  Olak 
WIM:  l.[rt*a,Hat<ala«antlr  31. 


Tli.  Ledepop  &  Co. 

BERLIN  0.17.  Wamhauerplatz      Hoctibahnbogen  15. 

FiliaU:  Weidendamm  I. 
ReparatnrwerkstattfQr  Motorwagen  u.  Boote  aller  Systeme. 
Cannstatter  Monteure,  daher  j|L 
^   Spezialität:  Daimler  Mercedes.  ^ 

Ttrtrttluc,  Lagtr  und  f  inb.ni  nagnetelektrisclitr  X&Ddapparat« 

für  Erut  EliemuiD  ft  Co.,  StuUi^art. 
=  Qarace.  —  Oel.  —  Ersatzteile.  —  Benzin.  =^= 

FcmiprrchcT  Ami  V'll,  Wl. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhaasen 

■etallgiesserel  ond  AnnatnrenlabriL 


Siffltllche  Armattirco  ftr  die  Aotomobfl- 
ond 

Motoren- lad  utrie. 


Spezialitat: 

Vergaser 

System 
Lonj^emare 

in  Rotgu^:^  und  Aluminium-Legierung. 

Tadellose  Fanktion.   Beste  AasffihniDg. 
BilligstelPreise. 


Oel  pumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Praim  Kmf  Wünaeh. 


imm\ 


Scliönau 

Intl.  Bruno  Lösser, 

Schönau  b.  Chemnitz. 


Reparalnr-Werkstatt  für  Mötorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanst^it  für  Zylinder. 

MAX  SCr^'uMANN 
Beriin  C  19,  Niederwtl|.Str>»5c  22.  am  Sphtcl markt 
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SofdKttt 
Idefenmo. 


Dfflsteuerbare  Scbrauben  „Simplex"  (Systeme  LC)  ^ 

mit  2  und  3  Flügeln.  2  bis  lOOpfenUg.  (Potentieit.) 

Die  Einfachste,  Widerstandsfähigste, 
Elastischste,  Billigste,  Garaattertes 
Funktionieren. 

Peste  Sdiraubea  la  alica  Tourenzahlen  und 

*  oflen6rtssen.  KompIcHeWeflenfelliingen    W     aus  Brom»  nrd  aas  Stahl,  Stevenrohre,  StopfbOdisen. 

Kamm*  und  Kiigeldrudtlager,  Cardans,  Scheibenkupplungen,  Rohrleitungen  aus  Kupfer  und  Stahl,  alle  Ort  i'on 
Hähnen.  Kompletter  Einbau  pon  umsteuerbaren  Schrauben  oder  6esctiwindigkeilsgetrieben  in  ITlotoren  aller 
Systeme,  Installation  kcmpletter  Schiffsmasdiinenanlagen,  ■iurnilidie  Kupier-  und  Ulesslngteile,  Rollen,  Rettungs- 
bojen, Flaggen,  Signullaiurnen,  Bootshaken,  Schiffsglod^  en,  Sirenen,  flnkertaue,  Ketten  •  Hnker,  EnteriMken. 

J).  Jesse    Co.,  parisSevaJ/ois,  7  rue  Oollange. 

iMiffeAnAAllilMAAtfiAA      Kalfllagt  franko.  m^mmmmmmm^mm^imm 


Metallwaren-  und  Laternen-Fabrik 
Emst  Frackmann  &  Co.,  Dresden -Plauen. 

lilDi-JwiiM-IiitiniiL  Sctüu 

rwUr  it  Kiiiiiitlv. 

'  EntWidder  mit  ^Bfi^ 
Ounnnibcatel  ^EnL 
moBiicfl,  fjg^P 
wodwch  dn 
l^ddnnbsiges 

Branco  ^HUV 
enMt  wM.  ^9 

}(08M0S-  •  • 
JAXAMETER 


D.R.  P.  Md  viele  Auslandepatente 
ZU  Kauf  und  Miete. 

Adam  Schneider 

BERLIN  N.3I»  BMtUHicr  Stnose  101/102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 


C.  G.  TRIMPLER 

Oranienbaum  (Anhalt). 

Q>Ci>C> 

Automobilräder-Fabrik,  Hobbiegerei. 


Neues  Schweissverfahren 

zur  tadeUoa«n  und  billigen  Boi«r*tiir  von  Rahmenktrüclien 


IM.  II.  IIIS 


Elektrawerkstätten 

BERLIN  S.  42. 
BrandanbursstraMe  26. 


lil«MUi|inii 


Automobilgesellschaft  „GLOBUS"  G.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Halensee 


  Heilbronnerstrasee 

Tdl«phon-Amt  Wilin«r«dort  No.  17BS 
SmUN-OTATION  OES  KAISERLICHEN  AUTOMOBIL-CLUBS. 


VerOllotiM  von  fiaragen  in  unserm  neu  erricilteten 
QebiiKle.  Die  Garagen  sind  nanlv  liergestellt,  n«it 
sicherem  Selbstverschluss  und  separater  Einfahrt 
Vermietung  auf  Tage,  Woclien,  Monate  und  Hbig«r 
bai  coulaateatcr  Prelabcfcdiiinng. 


Beat  «liifirieMalB  Raparatunmrfcstatl,  aueoestattat  ntü 
den  neuesten  und  besten  Hüfemasehtnen  unter  teeh- 

männischer  Leitung  bei  l>ilK0Ster  Preisberechnung. 
An-und  Verkauf,  sowie  Beleihung  gebrauchter  Fahrzeuge. 


Auf  Wunsch  Instandhaltung  der  Fahrzeuge  durch  unser  gut  geschultes  Personal. 


m 
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Auto^Palast  3cbmidt,  Leipzig,  Härtelstr.  21 

Tag  urtd  Nacht  geöffnet!      inh.:  h^enieur  Richard  Schmidt     Tagr  und  Nacht  geöffnet! 

Ifiintar-llerkiUitt  iM  9nm  BoienMi  graMm  Sdhk 


F.  e.  G. 
Salzkotten 

liefert  bebSrdlkfa  empfohlene 
esploeloiM  * 

Motorrad- 
Automobil- 

Reserve- 


Bebilter 


All  tokAii  Itter 


znm  Mitführrn  dn  Brittina  im  AulomobtL 

Standgefftsse  und  P&sser 

zutn  grfilirlosra  Aufbew-ahrcit  de»  Hctuirt«^. 

.  FibrikeiplosionssichererGefässe 

Ci  m.  b.  H. 

j:  SalzkoHan  i.  W. 


H.  EDNATH,  DBESDEN-N.  IL 

Antomobil-Achsen,  Jeder  KonstroklioiL 

Preise  auf  gefällige  Anfrage  nach  eigener  ^ 
[ig   Ltate.odor  flingewndten  ZMomugiia.  gj) 


AKred  W.  Neumann, 

Berlin  S.| 

Gitsdiinerstr.  36.  —  Tele!  Amt  IV,  7101. 

li|Mlir  IM  KNMfHiii  talMMMkUMbi 

General-Vertreter  von 

Vii  L  Longuemare»  Paris. 


Femer: 


1<|«-M  PS. 


Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

QewiMnlmit«  und  <U*la-ete  A-nalrnnCt 
tn  all  Ii  die  Branche  berfl 


Hofhnaim  &  Boetteher 

BERLIN  NW.  6,  Karl-Strasse  39.   Teieibn  Iii,  am 


Automobiltechnisches  Bureai 

AusBfbettung  von  Outaditai  jeder  Art 
Gemnl-latM  toh  Kraff^iti-züigsn  id  linds  mi  ja  Wisser 
Frsjtkt«  Iii  EhrkMui  tor  leüioiti»  usi  ■idviu  yeiiiiiruaiiHi  ia 

Fikrikin  ni  Wrblittii  nit  jeiltii  IrdiMrM. 
Sachverttlndige  M  Ankiirfm  von  Kraftwagea  cmI  BeoiM. 
Wir  suchen  noch  erstklassige  Vertretungen. 


!l 


Paul  Engelmann 

==  Wagenfedernfabrik 


„  LEIPZIG-EUTRITZSCH 
°    DclitzMiier-StraMe  15-17 


AntomoblliPedMii  aller  M  «»  ff.  Spctlalilalil 

~  !''!■■-'•  auf  gen.  An?i;ii:-=  — 

■  II  ■ 


Wagen-  und  Wa^rgonbau,  Automobil- 
werke und  Möbelfabriken 

Kefint 

A.OROMER,  Holzindustrie,  Bruchsal 

O.  m.  b.  H. 

UrSuUs5pezlslgescM(t  des  Inlandes  lür  aoittrlkaiUaclie 
und  4««CMli«  BsekeakelM  und  Stav*iriMlM  BfCbeaMecfc«, 

ni:  '       '  litten.     BllllKSt«  Preist.    ÜrosHes  I  «ger 


BERLIN  N.24b.  Friedriclistr.  131a. 

Telepbon  Amt  III.  57ö  und  2111. 
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Nichts  f 

keanzeichnct  den  Wert  nni  dio  Vorteile  unsorer 


Selbsttätigen 

Motor -Zylinderschleifmaschine 

D.  R.  P.  liOilO,  181903,  liißHi 
wohl  boBser  aU  die  Tatsache,  da«g  o.  v.  a. 

Renault  Fr^res         7  Stück 
Opel-Darracq  -4  „ 

Adler  Fahrradwerke  3  „ 

•UCCeSSive  kauften. 


Sdbsttitlge  Nocken  Piis-  und  Schldfmuctaine 

Splralbobrcnchleifmaschiiie  D.  R.  P.  170638 
rr&serschirrmaschine  D.  R  P.  216368 


Maa  Terlanfe  angflhrllohe  Prospekt«  aad  OfTerten. 

MiYER  &  SCHMIDT,  Offenbacb  a.  Main 

Danpfschnlrgelwerk,  Sohletfmaschinenfabrik,  EiseagiessM-d 
Filialfabrik:  Badisch  Rheinfelden 


Kraftanlage 
oa.  8000  PS 


OrÖMtee  Werk 
der  Branche. 


Arbeiterzahl 

ca.  460 


*  Transportable  Akkumulatoren.  ' 

ZOnderzellen,  Traktionsbatterien,  Installation  u.  Lieferuny 
von  Batterien  für  elektrische  Beleuchtung  von  Motor- 
booten und  Automobilen. 

maa«  Mererrnsan.  EratklMnl^«  Ananilinia«. 

Elektrizitäts-  und  Akkumulatoren-Werke 

SEIDELMANN  &  Co,  Berlin  S.42,  Ritterstr.  9. 


Ttl*roa-Ai»t  ra,  tux 


&kü5|-Bh  nur  einige  Mark 
.Früher  nahm  dies  SWochen 
m  An5pruchÄ_Kü5i;Bre  BD  Mark 

PNEU- CURE 

QroiseTube  iooMk.  Kleine  Tube  isoMk. 
Pneu-Cure  f  f  laster  mW  WulsJlappen 
Für  Reifen      ZfioMk  FürKeifen  ^m/ka 

..  .•  USA 


BOUGIE  POGNON. 

m  Vf/Vr£  DANSLeMO/VO££A/r/fH 


r^Chi^l**'  Kupfer -Asbest-Ringe 

'  sind  anerkannt  die  besten. 


.iiitomnbll.  und  '-^ 
noierriid  -  OirhlOBcen 


PAUL  LECHLKR 

STUTTGART 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Prledrlchstr.  248. 

Femtprscher:  Amt  VI,  1674. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Pucli-Motorräder  und 
der  Helb^-'Automobile 

Gärflire    «    ^gene  Reparaturwerkstatt 

*  '        Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


" "  Triomobil  ko«« 
1000  Mark 


hat  Kettenantrieb,  ca.  4'/,  HP  und 
ist  im  Betrieb  ca.  50»'^  billiger  als 
der  kleinste  vierrä.irl  geMotor  wagen, 
iluher  konkurrenzlos  dastehend.  ' 
Pro«p«kt«  Kntii. 

Otto  Spiess,  Spandau 
Fibrik  pitBirtiirier  lotgrlaiirzBini. 


<iegrUndet  l.siu 


CARL /WEISSNER 

-  HA/V\BURG  27.- 

Altesl»  Spec(dl- r,ibrih  für 
umste'jerbare  regulierbar«»  u  feste 
SCHIFFSSCHRAUBEN.  • 
Wendegetriebe  .  Kupplungen  und 
Maschinen  anUgpn    *um  ■» 
MOTORBOOTBAU  J 

■•■rt- :sy,v  -W.'t';  r.  jv'jü'-'  ■ 
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Joseph  Patrick,  Ingenieur,  Frankfurt  ä.  M. 

Bestandteile  fSr  den  Automobil-  nnd  Motorradbu. 
0«1-  und  Kühlwasser- f'umpen  (Zahnrad-,  Walzen-  und  Zcntrifueal- 
Pnmpen)  in  verschiedenen  Ausführungen,  Kompressions-  und  Drosel- 
hihne,  Benzin-Ein-  und  AbLasshihne,  Oelspntzen,  Oel-  und  Hand- 
•  pumpen  und  sonstige  Armaturen.  ^^^=^== 

Vergaser  fflr  Motorwagen  und  Motorrider. 

Spezialitit:  Vergaser,  System  Patrick,  D.  R.  P.  Anm.  hinterl.,  für 
=  Motorräder  bis  3  HP.,  mit  neuem  Zeretlubimgskegel.  = 

Ocitpar-  und  AMfilUpp«rafe,  Oelreinlser. 

cz  Spezialität:  Original-Oelwaschapparat,  System  Patrick.  = 
Oeiniter  nod  sonstige  Einrichtungsstücke 
■  für  Oaragen,  ReparaturwerkstStten  und  .Masch incnhäuscr.   

■V  Billigste  Bezagsquelle 
flr  Massenfabrikate  aus  Metall  nach  Zeichnung  oder  Muster 


HERM.  RIEMANN 

CHEniTZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.       Ober  650  Arbeiter. 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Export  in  alle  Weltteile. 
Grösste  Speziatfobrik  fUr  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
Verkauf  nur  an  Händler. 


Manograph. 

Optischer 
Indicator 

I».R.P. 

Unentbehrlich  für  Prüfung 
von  Explosions-Motoren 

und  sobnclllanfondvii  Motoren  Jeder  Art.. 

Geschwindigkeitsmesser 

Patent.        Kilometerzeiger      B  t.  g  d.  C. 

^^-i^^  I.  Preis  au  Concours 

d'Odolachymetres  Parts  1906. 


tili' 

Automobilen,  Motocycles,  Velos 

M>wie 

Falirzeuge  jeder  Art 

Elsäss.  Elektrizitäts-Werke  ü^'lü.^^i! 


TK^ru    Siegar  Im  Coupa 
IllOiy«  Qordon  Bennett. 

RaggiO,  '"coupe  Flofio 

IxnBUea  dk 

Automobil-Brille 

Dr.  Wlirovitch 

(palentlen  in  ilirn  Kultnntuten) 
OtutotlM  Rtkta-PDrat»  N«.  168  IM 
168  264. 

|>rtil<tlt«<rh  u.  lololtt. 

Kein  blAuheindringrn, 

kein  BcfchUffm  der  Oliier. 

General-Depot:  Papis,  60,  rue  Taitbout 

Prospekte  in  allen  Sprachen  gratis. 


Spezialität:  Luxus-  u.  Droschken- Karosserien 

Automobil-Räder. 

Feiaste  Ausführung.  -  Prompte  Lieferung. 

Karl  Schröck 

Berlin  N.,  Reinickendorferstr.  46. 

(Fernsprecher  Amt  II,  No.  1113.) 


W.  F.  Veit 

Wagenbauanstalt  '"f^v'  ' 
Berlin  SW,  Zimmerstr.  10 

TcIcpiiMi :  Amt  I,  No.  6300 

Spezialität : 

Carosserien 

für  Kraftdroschken  u. 
Luxuswagen 

Automobilräder,  .        .  .  ,  , 

Laternenbugel  etc. 

Eigene  Faconschmlederel,  Lackiererei  u.  Sattlerei. 


Eisemanns 


•^uverlässi5ste 


ERHST  EISEMANM&G- STUTTGART 


I 


Berthold  Eisler  &  Co.,  Berlin  C. 

Kaiserstr.  11—12,  nahe  Alexanderplatz. 


Femaprecher:  Amt  7.  No.  433. 

  Fabrik  


(Ur  fachgemAtae  AurfUhrvng  von  Reparaturen  und  Um- 
bauten an  Automoblten  und  Motorbooten  aller  Systeme. 

Verkauf  von  neuen  und  ((cbrauchten  Motorfahrzengen  unL  Oarantie. 

Einstelirfiume  fQr  Automobile. 
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Bohrmascliinen 


ftir  FuM>  und 
Krahbctrieb 

in  »er- 
Ktaiedenen 

Au»- 
ftitanmgen. 


Kaltsägeinascilineii 

für  kleine  und  grosse  Schnitt- 
dimeosioncn  zu  enorm  billigen 
 I'reisen.   

M.  PERNITZSCH,  Leipzig, 

fierfeerstruM  19/27. 


Dreh-Flugelschrauben 

fOr  Motorboote 
lietera  ab  Spezüdittt 

Gebr.  Becker,  Huibnrs  It. 


Donner  &  Däberitz 

LeipzIg-K. 
Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  sämtliche 

Riinrttiinii  tn  lotorfilrjuiii, 
■ttar»,  Fatirridem  iind  elil- 
triulieii  (ppintiiL 

Best  eingerichtete  Werkstatt  am 
Platze  mit  Kiattbetrieb  und 
Akkumulatorcn-Ladestation. 
Beste  Bezugsquelle  f.  Händler. 


Illllriif  ».(iwitik  lir  ^X«^. 
Automobil-      ^«"^V^',  ^ 
Armaturen  ^.^Cj^*  ^'^y^^ 

J^^^'^V^  iiii-amif 

^  ii»  l><uU£iU;;tl(M.taiiiM. 


I       Spezlal-  I 

I  Reparatur -Werkstatt  S 

I  für  Motor-  und  | 

1  Transporträder  | 

•  Eiili»  TOR  litonn  lo  iNti.  % 

W.  MallDSGhkf  ? 

Birlin  S.O.  33,  Scklisitclinlr.48. 

»»9  « 


Gebr.  Scheller 

Armaturenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37,  Kastanien- Allee  84. 

rcmaprccher:  Ant  III,  Nr.  IMS. 
8PEZIAUTÄT: 

Vergaser  nach  Longuemart.  PräzisioDs-flrbeil. 
Vergaser  1.  Aulomobil,  Bools-od  stalionäreMolore 
Vergaser  für  Molorzweiräder. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  lies  In-  und 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen. 
lUtwnti,  litMfTttapiii.  «lUu-CutrIIjgil-  u(  "[iHmitifm» 
-   ZDadapparatc.  — 

Anfertigung  aller  Arten  Armatoren  nach  Zeicfanang 
oder  Modeil. 
Ausarbeltong  von  Ideen  aod  Erflndnngon. 


Oscar  Jeidel 

BERLIN  N.O.  18 

T*U-roQ  Amt  VII«  «37. 

 Werkstitte  für 

J=l  »rtlötitng* 

zerbrochener 

'  Aluminium-Motorgehäuse 

ancl)  schwöre  Brüche  unter 

—  Garantie.  — 

t  B«fercni  erster  deatooher  nad 
—  fraai.  Werk«. 


&  Co,  ».-E.. 

Leipzig-Sellerhausen, 

gröBst«  nnd  rwommiartaat«  SptlilUakflk  tod 

SägemaschineD  and 
Holzbearbeitungs-HascbineD 

U«tar  IM  MO  NutMnti  («IltM. 

1  h:««o  ilOT:  7  Ehrnvdiplotne,  1  Prtitmedtllka, 
Pirit  i9<m:  „tnU  frti~. 

riy-Bmu:  Berlin         Zimiuntr.  TS. 


M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung,  Berlin  W.  57. 

Soebtn  rnchlrni 

inttrnitionalH  Mrtsskick 
dir  iituntm  Fthrrid-induslri« 

Ii  Kürie  encbdal: 

iRtimttlmln  idrtgiliBck  der 
gnutio  Itltrfikrisui-Briiicluii 

(Annuaire  jj^neral  de  la  V^lo- 
dpcdie  des  Industries,  qui  s'y 
rattachent.) 
15.  Ausgab«  für  1906. 
PreU  Mk.  16.-. 

(Annuaire  gen^ral  de  1' Auto- 
mobile.) 

12.  Ausgabe  für  1906. 
Preis  Mk.  16.-. 

Herausgeber:  F.  Thivin  &  Cli.  Hoory,  Paris. 

f  Glimmer 


und  Glimmerwaren 

j  aller  Art: 

I  Hetall>  in4 

Glianerwarenfabrik  „IIGi" 

Inhaber: 

Büschkiel  8i  Fuhrmann 

  Dresden  19. 

Fabrik  verstellbarer 

SchifTsschrauben 

■otorbootsmontagen 
Oskar  Lahser. 

Berlin— Alt-Stralau  13. 

Der  prakt.  MascbioeDwärter. 

Anleitung  fflr  MaschlnUt«n 

und  Heizer,  »owle  zum 
Unterricht  In  techn.  Schulen. 

Von 

PAUL  BRAUSER. 
Ob*riDj;»Bi*ur  d.  DampfkeiMl  •  R«t|. 
•iuos-\  arwna  liir  <l«n  K<-giBntoKibMirk 
AacbeD 

und 

JOSEPH  SPENNRATH, 

weil.  Oü-sklor  <l.  gewerblichen  8«ta>ll*D 
d*r  Hiadt  Aacliaa 

riillt.  ifriplirk  ui  lerkfutrie  UDifi. 

Preis  kartoniert  i,go  Mark. 


Ich  habe  den  Vertrieb  obiger  bekannten  und  bedeutend- 
sten AdressbQcher  der  Automobil-  und  Fahrrad-Industrie  über- 
nommen. 

Diese  Adressbücher  enthalten  die  Firmen  von: 

Deotachland 
Fraakreleh 
Oe«terreicli-Uogam 
Belgien 
Dinemark 
Clro88-Brltauiden 

Terelnigt«  Staaten  .imeriks 
systematisch  geordnet. 

Bettellungen  für  die  soeben  erscheinenden  Ausgaben  für  1906  bitte 
Ich  bald  gefl.  an  mich  riohten  lu  wolles. 


Italien 
M«derlande 

Kniwiand 

.Schweden  nad  Korwegen 
Schweiz 

etc.  etc. 


Zu  bezt*h«ii  durch  di«  Eapeditfam 
dlMxr  ZeilacluifL 


.Einzig"  ^ 
Vagen- 


Unenlbehrlici 

'•rjrötn 

Aimimaiustr 


gREBCCK  &  BRAN0tNBUR6, 
•    BARMEN.  • 
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Nene 

.CentrifD  pal -Pampe 


Pumpe  doppelt  auf 
Kugeln  gelagert. 

Kein  Auslaufen. 

Orösste 
Dauerhaftigkeit. 
UüüU  lourcn. 
9000  Liter. 

Man  vcrl.ingf 

neuen 
Katalog. 


Laternen-Hollen 

für  Auto- Laternen 

aus  Imprägniertem  oder  ~ 
gummiertein  Stoff. 

Die  Modelle  zu  allen  Laternen  passend! 
M  Master  xa  Dieattea.  " 

Jaeques  Tlieis 

Rodcn-Saarloois. 
Mnm  mir  Ii  dB  M>  i.  MMWhi. 


Doppel-  0.  mehrtönige  Happen  u.  Riilliftnier 

llricrt  all  Sp«li]iai: 

Felix  Jungmann 

I  BERLIN  N  O.  18 

LanKcnbcckslr,  8. 

I  n         I  .  ■  VII,  -r  i;. 


Etablissements  Tnrgan 

Paris- Levallois. 

\M^rr^r\   AC^    UD    vierwündrig  mit  Rotrannt«!!  Zyliii4«ni. 
VVoKOn    lU    r\r  Cv4uUvtn«u(-Cmri*b*kuUii,Hinlai~ 
DrOek»  und  CMduw*lU 

Chassis  _ 


Chassis  20—30  H  P  ~v^*2SSÄE3LS.'^ 


«ivdc«  l4ijiio«i«in«karo«mri«. 

Lastwagen  Cfw'^ÄS^i«!»  i^**^'''  ''•«'*^'* 
Omnibus 

Mim  Pi 

Motors  TOO  180  HP  fttr  Boot«.  OswieKl  1000  k» 
 Kalili«  gnÜL  


letillPrb-  ni  Annirti 


HernuR  Fiidlir,  t^«.> 

PRESDeif'N.   


unübertroffen  T 

Verkauf  und  Preisliaten  nur  an 
Händler. 


H.  Mönkemeier,  Potsdam 

KfMaMCMruaL     Krauntr.  No,  18.  nmKMfeartw. 

Anfertigung  von  Droschken-Carosserien 

SPEZIALGESCHÄFT  für  modernen 

W17^4%1»fB'i'  BERUN  O. 

Reparaturwerkstatt 

IQr  Automobile  aller  Systeme,  MotortK>ote,  atationftra  Motore, 
1'   Motorräder  und  Fahrrtder. 


Strassen  LocQüioUven 
Dinpi-Rtllwip 


rJolinFowl6r&Co.l 

Magdebui*g. 


Kaufen  Sie  pro  1906 

keine  ftniU>r«  i^an^lkets«  wi<>  du 


Motorriemen 


e 

u 
Z 


Dikir.  Fikrik„Utr 


Glimmer 

(Mica) 


fflr  dektr.  Iiolationoi  tai  Ralnrarc.  Hvfc 
Strdfm,  nmiflik 

Berliner  OÜHMueiwaiiefatrtt 


Im. 

RON 


BERON  Plait-Ufer  92d 

IUI  drr  KonbüKf  BfMiC). 


Ltimswairan  »  M otordvoMhlceii 
CLEMENT.   OLADU.TOR.  BRASIER. 

-Reparaturen      Zubehörteile      Pneue      Oel  •< 
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Rinne- Motoren 

Benzin,  Spiritni,  Qu. 

Stalionäre,  Automobil-  und 
Boots-Motore. 

Zschöckel  &  Rinne 

Berlin  N.W.  21.  Alt-Moabit  96. 


Lampe 


Fabrik  von 

n,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 

Automobile. 

Aoetylen.  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  = 

m«mnit 

LoDls  Aoteroche  Sncc. 

PARIS 

70.  Rue  Angouleme  2" 

KA1ALOQE  GRATIS. 


HiscbineRbiü  uul  Reparatur-Werkstatt 

fflr  Automobile  und  Motorrlder  aller  System« 

Mechanische  Werkstatt  für  Automobilteile 

aller  Art,  wie  Hinterradachten,  Vergaaer,  Pumpen,  Motore  etc 

Ausarbeitung  pon  Erhadungen  und  Ideei. 
lascMnen-FalirUT.  Gebrüder  KUstermann  Naclif. 

Bcrila  N.  4,  Cka«iM»StraaM  No.  23.   rempredMr  III,  No.  2800. 
Qute  Vertrstungen  gesucht! 


Eisen  uSfahlwerke  Haslach,  Baden. 

"  Wilh.Haiss.  "Trf"^]^ 


»liiaten 

Prn»-  «na  r«(M-Sci>nii«(l«iact». 

■Dk.  n>t<dFclM  mti  hfUi  bcjfkclb t.  lur: 
AutonMbti*  und  Muehln«nk*u, 
Motorift-  LekomotW-  Wag»«- 

u.  SchlMsba«.  K>wt<  «>Mltf;c  Indullrtc 
A;h5an  In  jed«r  ftaschBKsnhtft 
-ilihle  und  SiaM-SchmltdtilOcka 

-   jllcn  ^uattljlrn  und  Qurt »chmtlni^ 

Mlsug«  Pr*»(,  rtuMMlt  Ll«r*ru»g. 
HHtunaiWhiail««  Utf^ 
SliiWimicM«.»«». 


BERLIN,  dm  24.  April  1906. 

fiit!<chim-r«lr  6S 

Rapid.  )lccomnlator»-  and  >[otoren- Werke  Q.  m.  b.  j(. 

SchSneberg. 

HicTBiH  wiederhole  Ich  eerr  mein*  vrlhrtnd  der  Atriomoba-Auiatrllaiie 
thnra  EegenQhfr  erntachle  Hemerkung  über  Ihre  Zündspulen 

Ich  liaufle  Im  Auirvst  voriecn  Jahre*  Hnen  Vlerzvllnder-Adlcr- 
ReimwjLKrn  34i'28  l>S,  an  welchem  eine  Ihrer  ,.K«pldtttiidapyl*a"  0.  R.O.M. 
«ngcbrachl  iai.  Ich  bcnutie  den  Wat;en  iehr  viel,  und  ei  hat  nährend  der 
Kanzen  Zeil  Ihre  Spule  noch  nie  vcrui^,  Mindern  atata  >oriU(llcli  luak- 
tlonlcrt.  Bi«  JelJl  Itl  weder  an  der  Spule  etwu  c'indert  noch  »ind  die 
Knnlaliischraiiben  versiclli  vriirden,  was  je^^cnfalls  ein  giil«  Zeichen  lär  dl« 
KOMtrukUon  und  die  Q&le  der  rerweiidelen  MatcrUUen  Ist 

Ich  bin  wirllich  sehr  nilrleden,  dM>  eine  .,IUpid".Spiile  an  meinem 
Waffen  aneehrachl  itt,  und  verfehle  idchl,  dies«  bei  OeleKentadl  jedem 
AaloiaobUbalU«  n  «.plehleu  Hoch.chBinjs.oll 


gez.  W.  Struck. 


Volks-Iutomobil 

m  lieitjL-litir, 

WaaaerkilMung 

Canlan-Afltriefa. 

SHzplitze  nnk 
reap.  drei,  ausser* 
dem  ist  das 

Sttuerrohr  aehr  lokräg  gehalten,  um  einem  vorzeitigen  Elrmllden 
des  Fahrers  vorzubeugen. 


3  Ueberaetzaigan 
RScida 


Preis  Mk.  2500, — 


Securus-Mobilban  Ges.  m.  b.  H.,  Berlin  SO.'* 

Feniapr,:  Amt  IV,  9678.  Kaponlckeratr.  M.  Fern.spr.:  Amt  IV.  9578. 


(gesetzt,  geschätzt) 
älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 


Weidrium 
Aluminiumlegierung 

fOr  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  Phosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc 

R-icliard  TVeidner 

Leipzig-  Sellerhausen 

Melallgiesserei  und  Armaturenfabrik. 
la  Referenzen.   Inhaber  t.  Staatsnicdailicti.  Uefer.  enter  Werke. 
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Trotz  des  noiieo  ZolIttu^irM  liefert  die  betreffende  Firma 

PALOXJS  &  BCUSE:,  BERLIN,  Zimmerstrasse  30 
Armaturen,  Vorder-  und  Hinterachsen,  Steuerungen,  («etriebe  etc. 

- —    :im  bllIl|['oren  Prolwon  wl«  Irölier,  da  dieselbe  eine  ausgedehnte  Selbstfabrikation  besitzt.  : 
Oroesee  Motorenlager.    o    Orosses  Spezlalhaus  für  Automobilbestandteile  und  ZabehOr. 


Wagner  l  Co., 

Wagenfabrik 

in 

Branüenbnrg  a.  ^ 

Automobil  -  CaroHcrl«!) 
in  jeder  /Unfühniiig 

nach 

Originalzeichnungen 
und  Angaben.  Eigene 
Sattlerei  *.  Lacliiererei. 
Spezialität:  Unousinen  und  Droschken.  •  la.  Refcrenieti. 
  F«mepr»cher  No.  479.   


Vindholl 


=  Motoren  = 

Vergaser 
Kühler 

Bootsgetriebe 
Kupplungen 
Steuerungen 

Gebr.  Windhoff  i»i°rf.tr»..,iaiTit  e...t.H:  Rheine  i.  W. 


Geopg  Speiep,  Berlin,  PlnliniMmir.  11. 

Billigste  Bizu|tquilli  tir  Aatonsbil-Zukaiilr. 


Wriangrn  Sie  Krad«  Cxulof. 


i 


Wagentuehe 


ecbtfarbig,  liefert  die  seit  1790  bestehende 
Tuchfirma 

priedr.  Xühn  | 


Goldberg  i.  Sehl. 


Motordrosoliken  —  Betrieb 

RShr  A  Engelhanlt 

BERLIN  0.112    Tel.:  AmtVIl,  l:W9     Frankfurter  Allee  196 

mit  elektrischem  Betrieb  fär  Motorrider  nad  Anloroobile  aller  Systeme 

Spezialltat:  Kraftdrofchken. 
Akkumulatoren -Ladestelle      »-o      c»je>      BRniin-  und  Oelstation 
ZubetiOr-  und  Ematiteile.  Pneumatik». 


Zwrcke, 

„   -mlil«lm 

m<ii<rn>i<-  Wj^cii  mit  ,.t'«rnlrai*«*r*a**  a. 
■  «■rtrlcbrii  für  2   5  l'munni.   HiB41«r  ukr 
■  (•rrlilFii.         rrcitliiKn  lind  Orterlcti  gratit  uml  Iriitl'' 
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^  MERTsche 
W9  Autobrillen 

^^■^^  sind 

^^^^^  unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  OpL  Fibr. 

Prankfart  a.  M. 
Rftdelhelm. 
Paris. 

Llefenug  nur  anWloderverkfiufer. 


Rudolph  Kram 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  114 

Femsprecher:  IV,  2727. 


Spezial-Oesdilft 

tat 

Maschinen,  Apparaten 
und  Werkzeugen 
für  Motorwagen-  und  Fahr- 
rad-Bau und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 


Bote  Rerereucfi. 

Offerten  und  Preislisten 
auf  Wunsch. 


Wolf,  Jahn  & 


I  Wo] 


(Uhaker:  ilbart  J»km) 

Frankfurt  a.  M. 

Fabrikation 


HkMhIaM  B.  Wtrkiaat»  t.  4.  VkrMlalHtrU. 
Einftchc.  Vcrgclu*-,  Pilnaa*-,  I.a4ttflii«*l-, 
PrfttiijMi>-brfiklaki  Mir  MMkulk  «te. 

Automatlichc  Schrauben-  und  Fauon- 
Drehb«nke. 
Kleine  BnhriTinftchlnen. 
Kleine  Fr*»f ma»chln«n. 
Automatimche  I^iiHerfrftsemaichlnen. 
Gewi  nc]e»chn  cid  masch  Inen 
and  Ocwindeachneldwerkieug*. 
Parallel  .SchrsubstAcke 
«•ic  ete 


Prftmiiert  im  In-  und  Antland»  mit 
BoMmir  uad  Sli>4tin«4alllen. 


|^^^llustnertM<atalog^^ram 


Berliner 
Wagenachsen- 
Fabrik 

Eggebr«cht  &  Schumann 

Berlio-Pankow 

Schulzesfrasse  29 — 34. 

Alle  Arten  Wagen-  und 
Automobil  -  Achsen  und 
  Federn.  = 

Komplette  Chassis 

•  Mctallgiesserei  • 

•  Schmiedestücke  • 


Cb.  Neumann  &  Schultze 


Vagenbai  u.  Speichenfabrik 

BERLIN  0.,  Friedrichsberg, 

Pfarr-StrasM  63 

Telefon:  Friedricbsberg  42. 

SpcilallUt: 

Automobil -Karosserien  für 


»  Luxus-,  Lastwagen  und  o 


Droschken. 


Jede  Art  Radspeichen  und  Räder. 


Ct^W*^  rvrxw^    finden    in  der  Zeitschrift 

D6llag6n  „Der  Motorwagen" 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


■Maur  KooiMiniquaf 

•RAJEÜNI" 


bU  i  g  d  g. 


„JÄoteur  JFixc"  -  Stabile  JÄotoren 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen  s> 

AnHsrrgewShnlich  hilliger  Preis.     Katalofe  nranko. 

Comptoir  General  de  Mecanique  de  Prteision  Paris,  tl9  nie  St  Maar. 
Anfragen  erbitten  nur  direkt  an  unsere  Fabrik. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  von  Monaco. 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20,  40,  60.  80,  100  »p.  und  stiricer.  Die  leichtesten  Motore 


1—2  Ko.  pro  Pferdestirlte! 


die  es  giebt! 


Erm^Klicht  nich  2  Rirhtungni  durch  »rinen  SchoflllgketUrrgier,  welcher  am 
Motor  leib«  «nsrbrichl  Im,  die  iTwfiiiKlile  Oe»cliwtodijkehTilr  A 
Boot«,  Luflschirtahrt  und  Flu(maachlnaa. 


Levavasseur,  ingenieur-Constructeur 
Paris  -  Puteaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 

«-«9    Kjulog  auf  WiuiKh. 
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•  Kurtin  • 

»dt  12  Jahren  bewährtes, 

nie  versagendes 
Motorwagen-Oel. 

Meine  Broschüre:  Die  rationelle 
Schmierung  der  Motorwagen,  ver- 
sende gratis  und  franko. 

K.  V.  Koeppel, 

tedin.  ehem.  Fabrik, 

Pasing,  Bayern. 


Katalog  gratis  u.  franco. 


*■•>•  _  VT 
«vrricn  nr  Jede  Kwoiuric  nacli 
t^ltcner    Mualahcllc  pinrnd, 

komplett   bc/offcn,  an|fcfprti£T- 
Sprli«lit.ll 

Traugott  Golde, 


K*rM>rric1>brili 


Qart-R 


I)r«>Ädpn-Hlanf  M.  lililUrutr.  !K 


Anfertigung  von 

Automobil- 

und 

Motorzylinder- 
Modellen. 

Prompte  Lieferung. 

W.  BORRMiNN 

BERLIN  N.W. 
Wald-Strasse  No.  23  24. 

Gegründet  1900. 


Ktmst-,  >(etall-  n.  Thospkorbronze-Siesserei 

für  alle  gewünschten  Legierungen. 

tnimu:  IlckitalDniirivn,  irbiti  Fntiiliit  mil  nrligstst  GraickL 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 

Tel  UI,  ißU.  Chaunce- Strasse  52.  Tel.  III,  2634. 


Automobil-,  Luxus-  und 
Oroschken-Carosserien 

Holzrfider. 

Kotflflgel. 

H.  Fenske, 

Kr«nketri*b. 

BERLII 
Reinidcendorferttr.  44 


nske,  S^'^gS^VBaK 

•n  mit  ^^^S*^^IIB 

IN  -^^^S^  --^ 


Ttleplioii  II.  3M0 


llutoinobilu.llotorrader-Reparatur-Werl(s!att 

Max  Christoph 
Berlin  W.J5 


Pariserstr.  49 

Ecke  UhlmndHr. 


Promptaste  ichnallsta  Ausführung  von  Reparaturen. 

Benzin-  und  Oel-Station. 


1  Paul  Baumgart, 

Fabrik  fjr  Spjiial-Kluchinen  u.  Werkzeuge  || 

1  Anferticuiig  von  Automobilteilen  und  Armaturen  aller  Artfn  1 
n  Massenfabrikation    o    RcparaiarM    o    Präzisionsarbeiten  J 

||                  '^^'«•«■•»'•«•iit;  -*^<-lil.-irti»i\!»«-lilin>ii.    H 

Anto-Oel 

unübertroffen! 

Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 

Prinzen -Strasse  47 

Tel.  IV.  4g7g. 

Automobil- 

u.  Motorräder- 

Reparatur-Werkstatt 

für  BAmtliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 

Ernst  SielafT 

BERLIN  W.,  Flottwell-Strasse  3. 
Oel-  um]  Btnzln -Station.  •  o  Sämtliche  Zabehörteiie. 


Automobil-Agentur„KONDOR" 
£.  Gembus 

Engros  Fubrikation  Exjjort 

=  Automobil- Material.  := 

BERLIN  N.  58,   Kopenhagener  -  Strasse  66. 
Oer  neue  Katalog 
iet  erschienen  und  wird  Interessenten  kostenfrei  zugesandt. 


Uor$pann- 

und 

Scltenwadcn 

liefert 

in  solider  und  eleganter 

Ausführung: 

zu  billigsten  Preisen 

Alfred  Behr 

Coethen  i.A. 


Reparatur -ifilerkslalt 

für  Motorfahrzeuge 
9±   F.  Belka  ß^niü: 


eERLII  1 14,  litt  Jütkstrnsi  M;ä 

Km  bau  Ton  Vergaserheuungta. 
lakai  !■  tama  Mn«!«!  k  tm 
toi^wiiliiin.  ttiMii  u*iwi 

Auspuffklappen  - 
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Fabrikatioo  v.  Armaturen  d.  Aatomobilbraiictie. 


HEINRICH  KÄM 
,  BERLIN- 


KÄMPER-MOTOREN 
für  BOOTE 
Ii  GEWERBL.  ZWECKE 


ICH  KAMPER  MOTORENFAßRIKi 
BERLIN -MARIENDORF 


Trebbiner- Metallwarenfabrik 
Hagendorf  &  Werdermann 

Trebbin  b.  Berlin  (Tel.  No.  2.) 
Spezialität:    Hand-,   Fuss-,  Telesco|)-  und  Automobil  •Pumpen, 
Lenkstangen  und  Bremsen. 

Neuheit:    Orkan  Telcscoppumpe,  D.  R.  P. 
Fusspumpe,  D.  R  P. 
Lenkstange,  d.  R.  p. 

Katjloß  gratis  und  franko. 


Amt  lU  ITSL  ^  ■  ^  Yl  •  T»**- 

^  — Modelle 

 -  — - — ■  I«  Raf<'r«n<«iii  «nUr  Ptnatn- 


Federndes 

(Tldn  verlange 

BeschreibuDgu  PrcislisiG. 

ersetzt  Pncumatikünd Gleitschutz 

Fabrik  für  federnde  Räder. 

Wagenfabrik  0.  Radochla 

Fen»prKli(r  lOS.    SENFTENBERO  N.  L 

Automobil-Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausführung. 
  K«<«loK  und  Zeichnungen  zu  Diensten.   


V»fg*i*r  tlKr 

puaipM,  RoknKr* 

■ohraubHiifVli, 
HtkM,  Odim- 
r*t»  «Mir  AriM, 
Zil*4k*nM, 
23iidM>'*i<  »to.  «law 

Automobil-Armaturen-Fabrik  Paul  Prerauer 

BEi?LIN  S.O.  26  Oranien-Strasse  6. 

-—  TcWon:  Amt  IV,  No.  3T8i.      =  ^  .  1 


Zündspulen 
und  Zündinduktoren 

liefert 

zu  bllllKSten  Preisen 

H.  WEILAND 

BERLIN  SW.,  llagcIsberKcnstrasie  i 

Tclt|>iT<.n  Ami  IX  N<>,  7312. 


C*  F«  Aug.  Tie^ 

Hamburg  XV,  Grünerdeich  183 

Motor- Bootswerft, 

Technisches  und  Contrahierungsbureau. 

Max  Cocliius 

BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing,  Tombalc,  Kupier,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall -Hartlote. 
Kühler- Röhren  In  jeder  Form. 


Automobil-  und  Wagen  •  Lackiererei 

JlIL.IUfii  KIJH]¥ 

Berlin  S.O.  m»  Cuvrystr.  16 

FERNSPRECHER  IV,  No.  8427 
Lieferant  grösster  Automobil-  und  Wagen  -  Fabriken. 


CjröN.ste  ^i^araiBT«'-    ^    Billi^Nte  Reparatnrwerksiiatt  Berllnsi. 

Continental         Michelin         Oberspree- Pneumatiks 

Internationale  Automobil- Centrale  Dr  Mengers  &  Bellmann, 

T<>lei;r.irniii  Ailresie  lnter,iut<i  Berlin  NW.  7,'  PriOl  LOUIS  Ferdinands tr.  3.  Feinspruner   Amt  l  2911 

L    Refcordwagen  und  Cha«»ig    =   Arguawagen  und  Chaeaie 
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Wir  garantieren  bei  Nachtfahrten  für  Tagesheile, 
wenn  man  sich  unserer  zuverlässigen,  unübertrefflichen 

Auto-Scheinwerfer  „HELLA" 

bedient. 


Zahlreiche  Anerkemmngen  vom  In-  nnd  Aoslande. 

Westfälische  Metall-Industrie,  Aktien-Gesellschaft  Lippstadt  i.W. 


Auto-Aluminium 

(Nickel-Aluminium),  seit  Jahren 
'  best  bewährte  Spezial-Legierungen, 
Stahlbponze,  Phosphorbronze,  Lager- 

bronze,  Spindelbronze,  Rotguss, 
Measingguss     und  Weisslagermetalle 
liefert  als  Spezialität 

Leop.  Ziegler,  Metallgiesserei 

BERLIN  N.,  Reinickendorferstrasse  22. 


TsleflraTun-Adrei»«! 

Bewegung,  Berlin. 


rern»prBch»r: 
Amt  II.  No.  1590. 


H.F.ScImiGke,  Chemnitz  LS. 


CO 
o 


Spiralfedern  aller  Art 

flü-  Zmc  ud  Dnek  f«aM  refallart, 
la  M  •  ■  suhl  Tom  Vi«bia  46  mm  St&rk*. 

reden  tir  Muchincn,  Apparate  and  Masaenartlkd 
Jede«  Induatriezweige«. 


Spezlal-Fabrik  für  Zünd-Apparate  | 
NIEUPORT"  i 


PARIS-SURESNES, 
9  Rue  de  Seine. 

Lieferant  der  Firmen: 
DARRACQ,  CLEMENT,  PEUGOT  etc. 

Alle  Darracq-Waeen,  welche  die  Schnclligkeits- 
Rekorde  der  Welt  eriictten,  waten  mit  Nieuport- 
ZQndkerzen  versehen. 

Kataloei*  gratis.   


4 
i 


Alaminiiim-Gass 


► 
► 

von  grosser  Festigkeit  | 
als  jSandguss  oder  Präzisionsguss  ^ 
liefern:  ^ 

|sSchuniann  &  Co.,  «^'p^'g-P^g^^^  | 

4         Abt.  III:  Metallgiesserei.  ^ 


■■'l«  riiiiniiiii  i.iimiiii  iiiiiii  MMmiinitiiiiii  iiuiitiiiiiiiiiiiiimiUiii  iil 


Flip  Getpiebe  eto. 

7a«  dB»  bvst»  N  r  h  m  I  f>  r  m  1 1 1  r  I  d  r  r  Welt: 

-  "KEYSTüNE-HENKE" 

(üriipnal  auif^rik.  S('luui»r*xtrakt/ 

Kein  Mischen  mit  anderen  Fetten,  Zylinderolen  etc.  mclir 
nötig!  OeräiischloserOang.  keine  Abnützung,  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung!  Im  Gebrauch  vi«l  spaiUBtT  u  killiftr  wie 
jelM  andere  bisher  gekannte  Prudukt.  Ein  Tersick  UdHft 
dioei^d«  EiBitkrunt.  Aknptiart  tod  dto  b«daiit«ndit«n  iit»- 
nokil  BetrleliB-eesellschaften  ■.  -Fakriken  d«i  In-  n.  Aulutu. 
Probebüchscn  von  ca.  15,  30  ii.  50  Kg.       Kilopreis  Mk.  l.7-'i 

Man  verlange:  I«rBtOD«-H(nk*  I«.  1  für  Getriebe, 

,.      „  0  „  Staufferbuctaeii, 
„         „      .,  •  „  TropföIeri.b>iu»c»«K» 


MONOPOI.! 


1    MiMit  liliKiriMiMdlifkili  1.  i.  l.  lerlii  I.  Ii  KuflntnliN  M. 


Teloirr.-Ailr--  K»yaton*-B*rlin. 


T.^I  •  Wit  1871 


iiniiiiiiiiiiiiiitiiii 


nillHIUllilllllw 


 Ein  gutes  Benzin 

.st  L-me  Hauptbedingung  fUr  zuverläsaigcs  Funktionieren 
JcT  Automobile    und   Motorboote.     .Man  sollte 
wci-.iger  Gewicht  auf  kleine  Preisunterschiede,  al»  .n-.' 

  allerbeste   Qualittt  , 

legen,  denn  Störungen  und  Stillstehen  der  Kahrteuge 
verursachen  mehr  Aerger  und  kosten  mehr  Geld  als  die 
I'rsp.-irms  bei  Einkauf  gcrin^-ertigercn  netriebsraaterials 
beträgt.    Wir  führen  nur 
■■  extra  fCir  uns  hergestellte  Ware  ■ 
im  «pec.  Gew.  von  GSO"  und  700/7l(J"  in  unseren  eisernen 

Lcihftssern  und  Leihkannen. 
PriaptiZatilliM  iirct  iIimFikrtirU.  Hu  iiHii|iMirtii<irrritai«fii|^ 

Georg  Äpel  Ä  Co.,  BirckMo-Btnu«  i,  Berlin. 

tniiii  U|tr  U  liiilg,  lilinril,  cutldnlia  Fitl,  Cirtll,  fitnilH  Hc^ 
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Gebrüder  Weerth  ♦  Elberfeld 

Mechanische  Weberei 

Spezialität: 

Sämtliche  Artikel  zur  Garnirung  und  Bedachung  von 

Automobiles. 

SEE 


Internationale  Kutomobil-Gesellschaft  m.  b.  H. 

Berlin-Charlottenburg,  Fasanenstr.  19 

  Tel.  Charl.  5812   


Modelle  I006 

2  Zyl.  12/14  PS.   ^   4  Zyl.  20, 24,  28/32,  60  PS 

Droschkeiitjpe  1006 

2  Zyl.  12/14  PS.  Lieferzeit  4-6  Wookei. 

(rBDeralvertretiiDO  der  EtablissesieQts  Toroan  Ld.,  Paris 

YertretnsgeD  fir  eiuelBeBeslrkoDeatschlands  oooli »  Torgeben. 


K.  A.  W. 

I 

Zünderzellen*- 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spezial- Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

OegTündet  1827.  800  Arbeiter. 

VprfrAfAr  BERLIN  und  Provinz  BRANDEN- 
V  Cl  tICtCr  BÜRO:  OberinRenieur  LIMBURG,  Berlin 

  W.  15  •  BANT.RN :  Hofm-agenbau  FRANZ 

I'  (j.MLLCH.  München  •  HKSSFJM,  BADEN,  WÜRTTEM- 
BERG, ELSASS-LOTHRINOEN:  |-"RIEI)RICH  SYRINO, 
Frankfurt  a.  M.  *  PETERSBURG:  CHARLES  HOFFMANN. 
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Horch  als  Sieger  bei  der 

ßerkomer-Konkurrenz  1906. 

Si 

Ii 

S  " 

• »- 

«s 

il 

EfSt6n  HSrkOmCr-PreiS  gewinnt  Herr  Or.  Rud.  Stöss.  Zwickau  i.  Sa., 

aiit  Wanderpreis    Ehrenpreis  Aer  SlaiU  ittnelien. 

Ersten  SchnelligkeitSprBiS  gewinnt  Herr  Or.  R  u  d.  S  t  Ö  s  s ,  Zwickau  t.  Sa. 

als  Dinsmore-Preis! 

Ersten  Gontinental-PreiS  gewinnt  Herr  Dr.Rud.  StOss,  ZwIckuLSa. 
Zelinten  flerkOmer-PreiS  »ewimit  Harr  Dir«lttar  A.  H  trcti»  Zwickau  1. 8a. 

Brittra  SebnelHgkeils  PreiS  gewinnt  Herr  Georg  Betfln,  Min. 

Ausser  Konkurrent  traf  Herr  Alfred  Käthe,  Halle  a.  S.  beim  Schnelligkeits- 

rennen  als  Zwaiter  ein. 

Sämtlich  auf  Horchwageiii 

Resultate  unObertpoff en  1 

,,^^i<*iii    .^uiuii,    iBioiiuc^i  II.    n i»<*i mftiitfei  Ji>*;>>«^iw 

*■  9 

z  er 

f.i 

Ol  — 

o  * 
w  S 
«  • 
ff? 

|s 

2. 

der  >'oi'xJitc-1iolil<eit  «ind  ut>Moluten  X^etrieb^sicltei* ' 

m 

Herkomer-Typen  18^  u.35»40  H,iP. 

Präzisionsarbeit!             Hochmodernl  Geräuschlos! 

L  HORCH  &  Cie.,  Molorwagenwerke  I.G. 

Zwickau  i.  S. 
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Flinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  M. 


NM«  MalBMTttr.  m.  4 


General-Vertreter 
Tctepiion  Nr.  48«. 


AUMtcIlHngsraum  und  Reparaturwerkstätte: 
Telegramm- Adresse:  Mercedes. 


rtr,  I.  TckiilMa:  Ni.  3865. 


Fabrikat  der 


Daimler  Motoren-Gesellschaft,  Untertürkheim 

MpS,  3S.4S  M<  »».  ••  MODBIiLB  IMM  •  •  HM  35,  45  bmI  MMP. 


V«-rti-ote>i«  In 


1 

m 
m 


Norddcutschland  l  Dlt  Urrrrdes  -  FalMBt  -  A  ulctniobil- 
U  ■  n  1 1  sch  a  ( 1  tn.  h.  H..  Iphabrr;  Flinarh  &  Co,.  Krankfun 
a.  M..  B«rUn  W.  v  KAiiiKKr*iipr*<r.  Ti'Irjr.  ■  A Jr. :  MiTf-i-ili-«. 
Trlfph.joi  Anl  IX.  v>:r,. 
Könl(r«icli  taakan  aMi  TMrlngMi  Kuben  Virorvc  Ami.. 
PS.hi.  DreidCB.  CllritliaWMr.  atw  TvkifninafAdmie  i  Aolo)>al..|«t. 
TelPi.hoo  Nr.  Ifi«. 
Provint  SaehMB  und  Lcipzicc  Auio-Paln«!  VtoWtK,  V^rmttf  II  u  k 
l)<.nrk.  LiMi>«iK.  Hftrl<.|«ir.iii«<'.  TtflL.|^..A4r.i 


Bayern  :  Hui 


IL.^,  ^  

MuiKl>i>n   KsulugvnliMM  IL  Tal«((anini 


AdriHi««! :  Mrrci'diM. 
S^lslMlen :  AtitomoHil-Zrniraie, 

T<'lpirr,-Ailr. :  AuioutobtlxoiiUalOi  »  . 

Rheinland,  Wcallllc«,  PMvIiu  HMaMtwOMMbillf  «Mi  LcMWla- 
crn:  ii.rm.  W*l«K«ad.  DtanM«!  Krmnlr.  mT  tMqp«Adr.: 
Weitkgjuid. 


oh.  n  >  r  h  c  m    Bonn.  Cablcniantrau» 
.icrnt  Hrttn,  Weiagand,  DOwaldorf 
(Icncmlvt'riralM  Dnarvt  Ä  Kaalni  a  o  n 


Bonn  und  UmfafMdi  I 

l'n!*?rTrrlrri^r  inil  d«f  I, 

Hambarg;  KipiTi  ilurtli  i   

Hanibiirc,  Alrikabau«.  Tflr-i^  ■  Adr  ;  Danrar,  ÄCcttaliatti.  Haniburic 
Mamburg  Aata  und  ElbagfkM:  £rn(l  Dello  *  Co«  BKuburg 

Pllatcb  Ai 
JtnMraBaD 


Dammihnratr.  (7.  Tpt^-ijf ~Adr- ;  DaUoaulomoM«. 
rrasikfurt  a.  M,  HaaMa  and  Maatf  Haaaa«»  Dtrakl 
C FnaMaft  a.  JL,  Neae  Maiiui^ratT.  St, 
taaaf  Ö«.  KrackTrranUuft  a.  Mab 
wMar  ntl  dar  Uaraa  Kliaach  ft  Co, 
Kenlgrerdl  WOmunbanb  Pfera^Mn  " 
efaa«*:  o.  H  h  >:  liCDTabar.  «oHsai 

Adr.i  Uvfc«dva. 


AUpiu^I  V«ricau(srecht  für  Deutschland  hat  nur  die  obige  Firma  und  dcrCM  Veriivter. 

Etei  Bestellung  verlange  man  Nummer  Aufgabe. 


« 

I 

m 
m 

I 


Stoeckidit 
Stoeckidü 


Duro- 
Duro- 


IHaKiDretfen 


flid  ton  onnlHtiinl  twRfiglMicr  Bciduiffenhdt,  daher  bclM  Bcrdbns  Mr  «(hi  Hrtti 

6Iflnzende  Anerkennungen  aus  Kundenkreiten« 
Speziaf-Offeite  auf  WunUi. 

^  frankfurter  6ummiii9area-?abrtb 

§  Carl  Sioeckidii  akt-sei  Frankfurt 


a.  in.* 

niedenod. 


.  j  .  d  by  Googl 
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3 


(der  Start  xeigt  ooi  !)(«(■  die  iibegreixte  Ueberkfleiheit  und  Betriebs- 
sicbtrbeit  der 


,JtaIa"-Wagen 


$9  gevaiB  (lilMxeid  «Nf  Ttala-CoireiwageN  ia  deai  Rtniea  der  Carga  Tiorio 
Erlter:  Cagno,        1   Vierter:  Rlgal, 
Zweiter:  Graziani,    |   FOnfter:  Baron  de  Caters. 

Rar  lecbs  Tabrxeige  legtea  die  scbwierige  46o  Hiloaieter  iaage  Streclie  obae 
iedea  Unfall  xarick,  dai  anter  vier 


Oeneralvertreter  für  Deutschland:  Auto-AIIiance  0.  ra.  b.  H.  Unter  den  Linden  39. 
Vertreter  für  Rheinland  und  Westfalen:  Hans  Saatweber,  Barmen. 


TJDerrololi  te 


Leistungsfäliiglceit  und  Betriebssiciiertieit 


3 


CA 
■ 


94 


vei^inigen  sich  in  dem  SVz'PS,  IModell  1906  der 

PROGRESS-Motoren- und  Apparatenbau  G.ni.b.H.,Charlottenburg. 
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VII 


BERLIN 


CÖLN 


Beaulieu  &  Krone 

Ingenieure 

AUTOMOBILE  FAHRZEUGE 


nur  eigener,  gesetzlich  geschOtzter  Marke 


„SOLIDOR" 

Benzin -Motorwagen  Ldersowi^  Elektromobile  Sit^^sÄtSS; 

allen  Carosserien.  Stadt-  u.  Reisewagen  f.  Luxus  u.  Geschäft,  Droschken,  Omnibusse,  Gepäck-  u.  Lastwagen. 
NkdHgtte  Pnlm.      UnObertrefflich  leistangsflUiig,  dauerhaft,  gertuschlos  und  elegant    KOttati  iMtmltem. 

Motorboote  jeder  Grösse,  Bauart  und  Schnelligkeit 

Fabrikationswerkstätten  in  Paris,  Levallois- Perret  (in  Vereinigung  mit  der  A.-O.  E,  Mendelssohn  &  Co.) 
Iir  ii|ui  ■itttrilltigi,  riilfid  irpniti  KimtniktiMM,  iliirtelit  liliriil  itd  iretklusiii  Inidtiscki  PrizititaurMt 

Uger  aller  Teile,  Pneunuitfk»,  BENZIN  und  GEL,  letzteres  beides  AUCH  NACHTS.  -  Udestellen  filr  Elektro- 
mobile und  ZQndakkumalatoren.  —  Reparaturwerkstitten. 

Fernsprecher  VI,  3196       BcrÜn  SW.  11,  SchÖnebergerStf.  9       Fer«n.recher  VI.  3196 
Wir  suchen  noch  Generalvertreter  fflr  Bezirke  in  Deutschland,  Holland  und  Luxemburg. 


DAMPF' 


Geräusch-, 

genich-  und 
rauchloser 
Betrieb, 
ohne  XbiiaiBpf 


Lastwagen  oooooooo 
Omnibusse  oooooooo 
Trakteure  ooooooooo 
Eisenbahn-Motorwagen 


-t — % 


mit  Sicherheits-  Rohr- 
platten-Dampf- 

erzeugem, 
Patent  Stöltz. 


Billiger 
im  Betriebe 
als  jedes 
andere  System 


FRIED.  KRUPP,  Aktiengesellschaft. 

Germaniawerft,  KIEL 


Hannoversche  Maschinenbau  -  Akt  •  Ges. 
vorm.  GEORG  EGESTORFF,  Linden  v.  Hann. 


Generalvertretung  Peter  Stoltz,  Technisches  Bureaü,  Berlin  NW.  6,  Albrechtstr.  14 
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auf  der  H€RKOmeR-KOnKURR€nZ. 


niünchcn,  13.  Juni  1906. 
Gratulieren  zu  Ihrem  fabrikate,  sämtliche  drei  Germain 
Standard  Chainless-Wagen  haben  H€RKOmeR-KOnKURR€nZ 
Dorzüglidi  bestanden  ohne  jeden  Defekt  mit  Ausnahme  oon  zmei 
Rägeln.  Dunlop- Reifen  Dessin  B  unoerroüstlich,  roerden  auch 
bei  roeiteren  Konkurrenzen  nur  Ihr  Fabrikat  oerroenden. 

D.  Ohlendorff,     Wolff,  Seroais. 
The  Dunlop  Pneumatic  Tyre  Co.  Hfl  Hfl  U  a.  ITl. 


Vollendetster 
Wagen 

^  der 

Gegenwart. 


Billigster 
Wagen 

im 

Betriebe. 


Die  Wagen 
sind  bisher 
unüber- 
troiTaii ' 


Motorwagen  „Passe -Partout". 


THP.IIotor. 

40  lern 
Geschwin- 
digkeit. 


Internationale  Cuxu$-}lutoniobll-6mll$ci)aft  m.  b. 


Teleph.  Amt  IV,  3605. 


SW.  Alexandrinenstrasse  137. 
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SC 


EH  RHARDT-  DECAUVI LLE 


Luxus  -  Wagen 

von  12—60  HP 

Lastwagen 

für  3  and  5  tam 
NutilaBt 


•  1 


Motor-  ~» 

*^  Omnibusse 

für  alle  Znccle 


==^^  Vertreter:  = 

Ekikuidt  Ocriach,  OfddnWL,  iOr  KAnigicich  Suhaen  I      0.  ItaMcr.  Kcovten,  fUr  Bayern»  sttdl.  Ooimi 

a  Jprf  Gh,  Mbi,  Ar  BarUn  und  Muk  Bnmdmlyurg  '  Jm.  Mcir.  BMUi  tOr  WM&lcn. 
W.  Pb.  Mm  k  OOt  MIntalli  Ar  Bayern,  nördl.  Donau  A  Knnbd,  HUiiiter.  fUr  WMtftlw,  WO.  TtO 


O 


Tdl 


C  Wender,  Kligenfnrt,  iur  die  cistcrrcich.  AlpenUnder. 


Düsseldorf  <>  Heinr.  Ehrhardt  <=>  Zella  St  Blasii  i.  Thür. 


Abt  AntomobiUMiii. 


m 


Sümtliche  Wagen 


die  mit 


Peter's  Union  -  Pneumatik 

mootiert  waren,  haben  mit  Aiisnahmi!  eines  Wagens,  der  infolge  Ifaschlnendelektes 
aufgeben  musste,  die  1600  km  lange  Herkomepstrecke   =  .  — — 

ohne  jeden  Reiffendef  ekt 

zurfickgelegt. 

Anlasslich  ilcr  Coppa  d'OPO-Fshrl  über  400o  Kilometer  errang 

Peters  Union-Pneumatik-Simplex 

die  goldene  Medaille 

infolge  seiner  sfiidend  einfachen  HontaKc,  grossen  Sieheiiieit  bei  Kurven,  ausserordenflidien 
Haltbarkeit  auf  den  schlechten  italienischen  Strassen,  erregte  Fstar*! 

das  gpösste  Aufsehen. 


MitteMeutsehe  GoiHMiwanMifakrik  ünis  Peler  H-fi.,  Frankfurt  a.11 
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I     1  Zyl  5  6.  8.  P.S 


Grosse  Berliner  Automobil-Gesellschaft  m.  b.  H. 

Telefon:  Amt  IV,  4557.  BERLIN  S.  42,  GitSChinerstr.  61  Telefon:  Amt  IV,  4557. 

Generalvertretung  der  Firmen 

Lacoste  et  Battmann  Ltd.  Levallois  Perret 

und 

Ateliers  de  Construction  Mecanique  L.  Boulez  Paris. 

Luxusautomobile,  Kraftdroichken,  Laitwasen,  Omnibutie.   Chaasli  und  ferllge  Waten. 
1 


I  2  Zyl.  10.  12.  14  PS~| 


I     4  Zyl.  16-40  P.S.  | 


J.  BRUON,  Paris,  9,  Cite  Pliclion. 

Motoren  für  den  Kleinbetrieb 

liefert  auf  feststehendem  hundament  fix  und  fertig  mit  Schnellig- 
keitsrcgler  und  mit  allem  Zubehör  lohne  Wasserreservoir)  d.  h 
mit  Zündspulen,  Vcrgaser-Lnngucmare,  Andreh-Kurbel,  Oelcr, 
  Oel-Behältcr.  Ilenzinbehältcr.   

Trutportable  Gas-,  Beniin-  und  PetroIeum  Motoren.  vollstindiger 
Ertatz  för  die  Lokomobilen  des  landwirt-  —  ~ 

sdiaftliclien  Betriebes,  l'iimpcn  etc  liefert 
komplett  mit  allem  /.ubehör,  d.  h  Wasser-, 
Oel-,  Bcnzinbdiilter  etc. 

(W*»ctbrhUtcr  für  140  200  Liter,  unzefilir  d«r 
SUtkr  <!<•»  M<rton  omprcchrtuT) 

—    Zur  Bedienung 
nur  2  Personen  nötig. 
Stirke  von  2^  .-9  HP. 

Kleine  Moloren  lür  Aiilomublli',  «ucli  »litmnlrc 
Moloren  in  allen  SUrken  vorritiK 
Ktäatoge  auf  Verlangen  ;/rati3.  — 


ElMctr.  Schuu-Mirh* 


Dlirener  Metallwerke  nkt  iits. 

(früher  Huperti  b  Harkorl] 
Düren  (Rheinland) 

•■pfeUea  fBr  Anloroobit-  und  Mototenbia  ihre  »eil  Unfea  Jihrtn  be- 
wlhneo  Spaiil-LefleruDtca 

Durana-Metall 

Phosphorbronze  — = —  Manganbronze 

von  unerreichter  Festigkeit  und  Dehnung. 

aa«*tlil«k*  \eit<  Form  und  Gr6»ic  '  BlSckcbra  tum  S<lb>tTer(ieucD. 


nach  Modell  oder  Zeichnung  iu 
tiubenUr  AuifQhrunR.  roh  und 
tertig  bearbeitet,  in  alLLegierungen. 


Hranman  tum  Ausk lurncderu 
Bl*che.  Stanfin,  Slanf.  Pr«M> 
und  ScbBladeatBcka. 


Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht. 

Kupfer- Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsortiment. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

Ar  hichiie  Btlutunf  und  (rStile  CeschwindifkaiL 
■wtt  faiHtMn««.  -  BM*kr«lbuttii,  PraMIttn  mm.  kMtaalraL 


Carosserie-Fabrik. 


Telephon:  II,  1693 


TH.  EGER, 

Berlin,  LindowerstraBe  18/19. 

industrie-gebAude 

Bahnhof  aiidding. 


Tdephon:  n,  169t 
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Vertreter  in  Deutschland: 
Berlin  und  Brandenburg: 
Brennabor- Werke 

Brandenburg  a.  H.  uBd  Bertin. 

Königreich  Bayern:  Gramp, 

MÜNCHEN,  PündterpltU. 
Königreich  Sachsen: 

Auto -Palast  Rob.  Vieweg 

DrMdei,  Ui  nritllHi- 1  SMnimtr. 
Esten  i.  RMhr:  Carl  Mahr. 


Petit  Criterium  (Wemurt  !■  rrtakreicii)  19.  25.  Februar  1906. 

Cat6g:orie  Voltureltes: 
Erster:  CiTelli  de  Bosch.   Dritter:  Comil 

s:::^:  auf  Voitupette  „GR£G0IRE.«<  == 


Die  1200  Kilometer  wurden  auf  der  durch  fortwährenden  Ref>tn  und  Schnee  total 
aufgeweichten  Strecke  ohne  Panne,  ohne  Unterbrechung  zurückgelegt 

:=^^=  Ein  Beweis  für  solide  und  robuste  Konstruktion.  == 


„Type  Commercial"  a^ÄrS««..  Francs  4,500  — 
X.  Civelli  de  Bosch  &  Cie.«  Paris 

3.  rue  VilUret  de  Yoyeuae  (Avenue  de  U  grande  armre). 
Alleinvertrieb  der  ..Or*goire-"Automoblle,  Polsay  (Frankreich). 


i 


I 


i 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD 

Niederlassung  Beriint  KApenickerstr.  71. 

Geschäftsstelle  für  Süddeutsdiland:  C«rl  Spaeter,  O.  m  b.H., 
Mannheim,  Oeschältsstelle  für  die  Schweiz:  Carl  Spaeter, 
O.  m.  H.,  Basel,  liefert  als  Spezialität: 

Automobil  -  Spezialstahl 

Marke  ZR  für  Zahnräder,  Wechselgetriebe  etc. 
Marke  KB  für  Achsen,  Kurbelwellen  etc.  etc. 

Tentilkeg^el 

aus  hochprozentigem,  nicht  rostendem  Nickelstahl. 

Spezial-Kugellagerstahl 

 ■   für  hfichste  Ansprüche.   

Nickelstile  in  verscMeißBen  leoienmseiL 


Ein  ROLLENLAGER,  weiches  den  höchsten 
Anforderungen  des  Strassen-  und  Eisenbahn- 
verkehrs jahrclanjj  erfolgreich  widerstanden  hat, 
BENÖTIGEN  SIE  FÜR 
DIE  ACHSEN  IHRER 

schweren  Auto-  und  Elektromobile 
Last-  und  Luxusfahrzeuge 
Feuerwehrwagen  etc.  etc. 

Die  M0FFETT-PATENT-R0LLENLÄ6ER 

haben  sich  laut  Bescheinigungen  der  Königlich 
Preussischen  Staalsbahnen,  der  Firma  Fried. 
Krupp  in  Essen,  verschiedener  Slrassenbahn- 
gesellschaften,  Berufsfeuerwehren,  bedeutender 
Brauereien  des  In-  und  Auslandes  u.  s.  w.  im 
regelinässigen  schweren  Verkehr  vorzüglich  be- 
währt und  eine  grosse  Kraft-,  Öl-  und  Wartungs- 
==^^=  Ersparnis  ergeben.  ^= 


Fordern  Sie  sofort  Sperialofferte  von  den 

alleinigen  Fabrikanten: 

liuiliiaütii:lii  Huchinin-  und  ArnaturH-Fibrik  G.  i 
BREMEN. 


b.H. 


Willlelm  Wippepmann  jr«,  Hagen  i«  W. 

Berliner  Lager:  llernianii  Rosenzweig,  Berlin  S.  14,  Komniaiidantenstr.  45.   Tiiifm  im  Ii.  mi 


Automobilteile 

Ketten  o  Köhler  o  Zünder  o  Pumpen 


Fahppadteile 

Pedale  o  Ketten  o  Kettenräder 


Lieferanten  der  bedeutendsten 
Firmen  des  In-  und  Auslandes 

Grossartigste  Erfolge 
zu  verzeiclmeiL 

Sämtliche  Mercedes-Wagen  sind 
nur  mit  Ketten  obiger  Fabrikmarke 
—  ausgerüstet  — 
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BLANKE  &  RAST,  Leipzig-Plagwitz  Specialfabrikation  von  Armaturen 

Irfflitirtii-  g.  ■etillwarenfakrik,  Appirati-Bu-iknstait  imd  MeUligiesstrel  jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  Ccntralöler,  Schmicrieisteri,  Od-  u.  Fcttschniicrgcfässc,  Ventile  u.  Hahne  aller  Art, 

Luft-,  Gel-  u.  Wasscrpumpcn,  Vergaser,  BehSItcr  für  Oel  ii.  Benzin,  • 
Manometer,  Magnetzündapparate,  Schleifkontakte  u.  dergl.  (^B^^ 


»»»  Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern.  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben.  c.KiC 
Aeltestes  und  prösstes  deutsches  Werk  ftlr  Aulomobil-Armaturen. 


r 


HIETEN.  ^ 

Aimfiihrlichei  PKEISBOcHBR  (tratj«  Sid  fnwko.  _ 

«^^  '  ^'^"^^   -|  Luxus  -  Kar  osserien-Fabril(  s 

Wensky  &  Schullze 

Renovieren.  Modernisieren  etc.  älterer  Karosserien. 

Amerikanische  Verdecke  in  kürzester  Zeit.  ^ 

Eigene  Stellmacher.  Schlosser.  Sattler  u.  Lackiererei.  ^ 

Berlin  am  ^clilesisclien  Tliflr,.ralkensteiiistr.  74. 
Stralau,  Markgrafendamm  10 -U. 

T*i.i  Amt  IV. 


nunnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn^ 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


Xtn 


□: 


IfeidiltMlftgea 

Ehrenpreisen 

Heriiiaiiii  Weingand 

DÜSSELDORF 


Automobil  -Fabrik 

H.  Guillemin  &  Cie.,  Ingenieurs-Consfneliirs 

PARIS-COURBEVOIE,  10-12  rue  de  Metz. 
Saison  1906 


Type  E   8— 10  HP.  Francs  5500.— 
"    G  12-14  ,.  6750,- 
„    H  16—20  „      „II  300.- 
„    K  25—35  „      „    13  500.- 
Iitilii  gritii.  KtmtiiDiidMz  Iii.  fniibisck  rlitn 


tiitilcln 
Milli  Nr 
4  n<liM| 
■It  liKK- 
lii<<i|. 


MONOPOLE: 

Mercedes  •  Adler  •  Clement  •  Bayard 
Daimler-Lastwagen  u.Omnibusse. 

Ducellier  Automobil-Beleuchtung. 


Monopol  für  Deutschland. 
3E 


Den  grössten  technischen  Erfolg 

im  letzteti  Pariser  Salon 

erreichte  die  bekanote  Farbenfabrik 

Its  Iiis  dp  I.  Immm  aine,  =  ''^^'^  = 


mit  ihren 


M  35.  rue  BiclMt 


Farben  u.  Lacke 

==  för  Carosserien  — =^= 
•  Marke  „EUREKA"  ges.  geschützt.  ■ 

Proben  und  rreLs.instelIung  auf  Verlangen. 


La  Motosacoche 

ermöglicht  ohne  weiteres  jedes  Zweirad  in  ein 
Motorrad  umzuändern. 

Sparsamer  Betrieb!         Geringes  Gewicht! 
Nimmt  mit  Leichtigkeit  jede  Steigung! 

=  Katalog  gratis  auf  Wnnscb.  = 


p«  0.  i  i  ßefiD,\  i  dk 

Acacias— Genf  (Schweiz). 
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Motor=Droschken  Boyer  Wieco 

nach  Polizei-Vorschrift  liefern  anter  konkarrenzlosen  Garantien 

Wiese  &  Co. 

Berlin  W.  66,  Wilhelmstrasse  46|47. 
Reparaturwerkstatt:  Hagelsbergerstr.  53|54,  Telef.  I,  9745.  Paris,  18  Rae  GodOt  de  Mauroi. 

LUXUSWAGEN  UND  MOTOREN  „BOYER". 


C.  &  R.  Geissberger,  Zürich. 


I 


I  o 


C AROSSERIE 

)»Ut  Art  ud  auf  i*d«s  Systam  pusend. 


1:1 


Tiegelflasseisengass  is 

(gegossenes  Schmiedeeiseo) 

Visst  sich  rlohtfsn,  bleuen,  «trecken,  «tAU- 
oltoii ,  scli-welmon ,  genta  wie  Sdimledeclicti, 
vorzügl.  bewährt  f.  Hebel,  Achsen,  Wellen,  Lenk- 
stangen, Zahnkränze  u.  Antomobil-  u.  Motorteile 
aller  Art. 

L.W.  Bestenbostel  &  Sohn,  Bremen. 


Allein.Fabrikant 

Lud.  Hoffmann 

Frankfurt  Vm. 


Wclttnonopol 


Rödder  &  Nagel,  Frankfurt  a.  M. 

Motorwagen-Export-Agentur 

—  Solvente  Vertreter  an  allen  Plätzen  gesucht  = 


Dampf  automobile 
System  Altmann. 

Betriebssicher  —  Zuverlässig.  >  >  » 
Einfache  und  moderne  Konstmktion. 
Geräuschloser  Gang.   *  ik  *  *  *  •  * 
Billige  Betriebskosten. 
Erstklassiges  Material. 

Kraftfahrzeug-Wepke 
Brandenburg  a.  H. 

Gl   IIIb   ba  Hb 

Solvente  Vertreter  an  grossen  Pützen  gesucht. 
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Weltausstellung  Paris  1900:  Grosser  Preis.  «  Weltausstellung  Lüttich  1905: 2Grosse  Preise 


kpser  „II.  i" 

Pumpe  .  „G.  A." 

Pis.8iir!ne-lp|ijnl  „G.  A.'* 
Luftpunipe„G.A." 


f  „G.  1" 


Gordon-Bcnnct-Rcnncn  I««" 
Ardennen -Wettfahrt  .  ler 
Vanderbilt-Rennen  .  .  |(r 
Florio-Rcnncn  .  .  .  .  2«^ 


J.  Qrouvelle,  H.  Arquembourg  &  Cie.,  Paris,  7i.ru8duiiDuiin.vert. 


Schwer 

XU 

erreichen! 


Acla-Riemen 


Nicht 
Übertreffen  I 


cLiigotra(;cno6  Wortzoichon 

dnd  unzerreissbar  nnd  längen  «ich  nicht, 

sind  geaehneidlgtr  und  welcher  als  jodos  andere  Fabrikat  und 

haben  grösste  Adhäsion  b«i  wenig  Spannung. 
!  !  !  Garantie  für  jedes  Stfick.  !  !  ! 

Alleinvertrieb: 

Fpitz  Meistepfeld,  Köln 

Ttiagr.  Mr.:  m»\tt»rttti,  R*ln.         F>rai»r«c*ir  9287  BrBiMlentr.  2U. 

Behandlungs-Anweisung  gratis. 


iWOTORDROSCHKEN 

Erstklassige  Marke. 

Panliard  &  Levassor, 

sofort  lieferbar 

Berliner 
Kraflwagen-Ges. 
m.  b.  H. 

Kurfarstendamoi  90. 

T>L  kmt  WllBi>nd«r  MiS. 


44 


Gleitschutzreifen, 
Leder- Pneumatic 

mil  Speziat-NigelKbutz  von  7  mm  in 

gehärtetem  Stahl. 

hvnldrti  Omrbilllikilt  o  Inti  Mnniil 

Absire  aine  fils, 

ROUEN  (Frankreich). 

acs<nl.A(cn1  (ür  Dnbchluid: 

LoDil  Bcrger,  Paris,  26.  me  de  Chabrol. 


put^i_^«^  Zündspulen 


ZOndapparate. 


Magnetisch-  /.  / 
.-.  .-.  .-.  .-.  elektrische  C 
.-.  Zündkerze  /.  .'. 


Vesfa". 


Paul  Debeanve  &  Olmi,  66  Rue 


PARIS 
de  Sövres. 


K*t«l*ir  ffratls  and  IViinlio. 


m 


Automobilgesellschaft  „GLOBUS"  G.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Halensee 


m 


Direkt  am  Kurrarstendamm 


  Heilbronnerstrasse 

Telephon-Amt  Wilmersdorf  No.  176B 
STELLIN-STATIOM  DES  KAISERLICHEN  AUTOMOBIL  CLUBS. 


Zwischen  Bahnhof  HaJentee  und  Charlottenburg 


Vermietung  von  Garagen  in  unserm  neu  errichteten 
Gebäude.  Die  Garagen  sind  massiv  hergestellt,  mit 
sicherem  Selbstverschluss  und  separater  Einfahrt. 
Vermietung  auf  Tage,  Wochen,  Monate  und  länger 
bei  coulantester  Preisberechnung. 


Best  eingerichtete  Reparaturwerkstatt,  ausgestattet  mit 
den  neuesten  und  t>esten  Hilfsmaschinen  unter  fach- 
männischer Leitung  bei  billigster  Preisberechnung. 
An-und  Verkauf,  sowie  Beleihung  gebrauchter  Fahrzeuge. 
Auf  Wunsch  Instandhaltung  der  Fahrzeuge  durch  unser  gut  geschultes  Personal. 

öl 
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Motoren  in  allen  Stärken  für 
^  Automobile  und  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Ban, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

103-105  Boulevard  Brune,  = 


Vogel  &  Prein 

Hagen  1.  W. 

Abteilung:  Automobilteile 

Um»r«  neue  Steuerung  Nr.  7,  naohitelllitr,  m  dit*  der  tete 
Gang  vermiede!  wird,  Segment  und  Hebel  zum  StoitflBger  tu« 
ein««  StOok  geeckmledet,  let  die  betriebeeloherete  und  btet« 
Mf  den  lltriite. 


Niederlagen  i 


Berlin  Breslan  Cölo  Frokfiirt  a.  M.  Mflacbeii 
Biiintr.  K.  Uünfliti  S.  MMuHim«  M.       Ontmntt.  L        kM*.  a 


Vereinigte  graphische  j^nsfalfen 

g.  m.  b.  7}. 
BERLIN  S.42,  Prinzen -Str.  33. 

Erstklassige  Cllohes  für  die 

 Motorwagenbranche.  


r 
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FQr  Automobile  und  Motorbootel 

Dteset  die  Luft  durchdrinremle  Warnungsslffnfll,  Lauter  alt  Hupp«  re«p. 
Sirene  wird  fVeich  wie  die  Waiierpumpe  du-cn  dai  $chH-unt:r.id  Molor-t  tn 
TÄlijkdt  Ketetzt.  Der  5tchntl  kahi;  hcliehiir  ){cdanipft  und  titt  Atlf  10  km  bürUar 
Kntelgen  werden.  Der  App«r*t  IH  tthr  einfacn  u.  uiuerordcnlllcii  lelch<  uiznbrjngcn 

Man  kann  da5  Waraimftsi^nal  njit  demselben  Erfo1|(  auch  an  allen  anderen 
Fahrzeugm  ohne  Matonuitneb  lekht  anbringen,  die  einfache  Umdrehung  etnr^ 
an  Apparat  befindlichen  Schwungradea  mit  der  Hand  erglebl  denwibrn  Elfekt. 


Kleine  Modell« 
Orasae  „ 


4  km. 
•-I0  „ 


weit  hArbar 


Nichts 


kennzeicbnct  den  Wert  und  lilo  Vorteile  UIl^e^er 


LAVEN E,  PARIS  33  rüe  notre  dame  de  lorette. 


Proapekle  rraili. 


W  Selbsttätigen 

Motor-Zylinderschleifmaschine 

I».  lt.  r  l_'i>--'lo,  j:tiiH>i'.  i_>i»ivj 
wohl  besser  als  die  Tatsacbo,  Aaa  u.  v.  a. 

Renault  Freres        7  Stück 
Opcl-Darracq  -4  „ 

Adler  Fahrradwerke  3  „ 

SUCCeSSive  kauften. 


SelbstUtige  Nocken  P'ris-  und  Schleifmaschine 

„  Splralbohrerschleifmaschlne  D.  R.  P.  170638 
-        rribendiirfmaKhine  0.  R.  P.  216368 


Hau  TcrUage  «asfBbrlloh«  Prospekt«  ind  OlTerteD. 


NYER  &  SCHMIDT,  Odenbach  a.  Hain 
[ifsohmirgelwArk,  Schleifmaschinenfabrik,  Eisengle»serei 
Filialfabrik:  Badisch  Rheinfelden 


{  Kraftanlage 

oa. 


„      _  Oröaates  Werk  Arbelterzahl 
X      ca.  3000  PS         der  Branche.  ca.  460 


•r- 


Maschinenfabrik*PEKRUN,  Coswig-Dresden 


I 
1 


OD 

a 

5' 

(0 

o' 


  _    !i_H|nterrad-'Antriebsachse^ 

mIt'PekrungetfiebeT  'Nutzetfekf  "bis  SS'/cyDifferentialgetriebe  etc.^volfkomman  leicht  rückläufig! 

(Uebersetzuni^verhiltnisse'nach  VVähl^5  :  1,  3  '  , :  I  usw.  bliTlS  :  1) 

passend  fllr  elektrische  nnd  Benzlnfatirzeuge,  spezieU  für  Äutonobil  -  Omnibusse,  Droschken,  Lastwagen  etc. 

Abteilung  I.:  Präii&ions-FräBmaschinen.  Abteilung  II.:  Härte-,  GlOh-  und  EinsetzOfbn. 


Maurice  Dufranne 


ALLGEMEINE  AUTO  MOBI L- AG  ENTU  R  „N  I  II 

billigste  und  beste  Bezugsquelle  für  Auto-Zubehör 


Aachen 

Hoch-Strasse  27. 


%ocMi€  d'Electricit«  Nilmelior 

Paris 

Kataloge  gratis  und  franko. 


LIOR" 


Bepün 

Friedrich-Strasse  16. 
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ste 


__    __  RoBtBT Bosch, Stuttgart.- 

I  Verkaufs-Monopol  fUr  Deutschland,  Schweiz  und  Russland: 

AUGUST   EL1^I:K,  FRANKFURT  am  Main. 


i 


Soci^t^  Parisienne  de 
Constraction  M^nique. 

PARIS, 
47  Rue  Saint-Ferdinand. 


DopiKltwIrticndtr  Motor  24^  PS. 


J  A  N  U  S. 


Motoren  in  allen  Stärken. 


Automobil- Reparatur- Werkstatt 

Iii  GEORG SCH WAGER, Waldemarstr. 55  ||f 


a  3. 


S  •> 
o.  3 


Telephon  Amt  IV,  No.  5065 
Aelteste  and  grAsste  Spezial-WcflistAtt  Bedint 


Is 


Taxameter-Xutodroscliken 

Karosserien 

kinplitt  nuk  piliziilicktr  Itreckrift,  O.R.P.I. 

liefert  als  Spezialität 

Max  Grflndler 

Wagenbauanstalt 
Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  31. 

Telefon  Amt  2.  1642. 


2;  K> 


'♦O  Kilogr. 


otorscbrdübe 

MK.600.- 

MK.900. 


inÄStunde  an  jedem  Boot,yachterL 
montirt, zugleich  Propeller& 
|9  Steuer.Kann  jederzeit  wie  ein  Ru 
der  ins  Boot  gezogen  werden"^- 


Co.  Rgrrm.H.W.52j^ 


~  Prosp  grat.Jil.Cat.Mk.O.SO  Marken, jed.Wahrjng 

Motoren,Bootsmotoren,Motorboote.Mobrräder,Motorwagen,etc 


Google 
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Konische  Kader 

grösster  Vollkommenheit 

nur  aof  Bilgrani-Automtten  hergMtellt 

=  speziell  fttp  den  Automobilbau. 

Feinste  Referenzen  der  ersten  Firmen  dieser  Branche. 

Garantie  für  geräuschlosen  Gang 


bei  höchster  Tourenzahl,  sowie  für  tadellose,  saubere  Arbeit. 
Stirnräder,   Schraubenräder,   Schnecken  -  Getriebe,  Zahnstangen 
Verzahnnag  eloseaandter  RadkSrper  exakt  and  schnell. 

G*  Köllmann,  g.  m.  b.  h.,  Leipzig, 


AVlndmaiiIt3u.Htr<iMi^i  :J1». 


Repapatup  *  Wepkstatt 

für  A.utoniolilI«>,  >Iot<>i-<1r»w<:>IiI«>ii  ii.  IVIotort-ador 

K.  Wisgalla,  Schöneberg 

Balin-HtrnMMo  -tSS,    nahe  Rattlaus. 


in  allen 
Ausführungen 

Ij.  Huth,  Wapenfalirik  mit  Kraftbelrieb 

Teleton  8674.    Leipzig  — Lindenau.    Telelon  (<«74. 


Automobil-Wagen-Lackiererei  J 


tlr  lim 

j.DrostUri 

Feiaita  Autrührvng.       Schnelle  Lierening.       Erste  Refereazen. 

OSCAR  VOGEL,  Berlin  N.  37 

Telefon  III,  3350.      Schönhauser  Allee  9.      Telefon  III,  3350. 


Auto  u.  Radfahr 

Seliulzbriileo 

iu  aUeo  AusfQlirnnK 
and  aU«n  Pr«»tUirei- 

Optische  KnstaltM.W.Berger 

 Berlin  C  25.  

Man  fardere 
Prei*llata 
Na.  20. 

InMalirti  NMIimrtMir  lilii  bkall 

khniiiierjatonioliiitfile, 

Dreh-  und  FraJsearbeiten,  Einbaa 
von  Magnetzündungen. 

F.  W.  Rothenburg,  Berlin  C. 

^  Prenzlauerstr.  42,  II.  Hof.  ^ 


Voltmetre,Amperenietreu.Zündkerzen„MILLER" 


Wagenheber 

Zihircicbc  .«\o<lclle  la 
kaakarcBiloxo  Prelata. 

Trotz  niedrigster  Preise 
—    beste  Qualität, 
lilnstriertcr  Kataloi;  gntis. 

Bei  grösseren 


Bestellungen  cnt 
gegenkommende 

Bedingungen. 


Ois  grlsste 
Hill  der  Wtit 
tOr  ibi|i 
gesttzlick 
getcliütiti 
Spiziililitii! 


Grosser  Erfolg 
im  Pariser  Salon  1905. 

H.  3Jillei-  I^td. 

Hazebrouck  (Frankreich). 


_ttj»lrj  j<>t«^g;JrwO«l«ea  o<«r  ««aliicb  tu  li>CT«i|ioiidi«fiii 
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Automobile  Brasier 
Gladiator  Renault 


Anton  Rtttgers  &  Co.,  Aachen. 


Digitized  by  Google 


Heft  XVIII. 


IX.  Jahi^ang. 


30.  Juni  1906, 


Rtiliktk« :  Bctihi  W. 

I  M» 


Der  motorwdden 

Zettschrift  fQr  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

AatooMbUtcchnUcha  Zeltsclirift. 
Olpm  der  AnliMnobiHechaiidicii  Oesellschaft 

l^l-l  A  I  f.  Emichtes  and  (Joerreichtea.  Herkomer  Konkurrenz  1906.  Von  Unston.  —  KonstmktiaaapriiixlplM  für  Kolben-  und  Kurbeltrieb  är» 
11^1  l/AL.  I  .  BeDlin-Autotn'ihilmntor»,  Von  Ingenifur  M.  Liodenuin.  —  Blri-hc  und  Itnlirn  »U  Konttniklioagmiterikl  lür  den  Aiif'Hunl.jUiL.u. 
Von  Io(C<^oiear  Angnst  BauBolillcli(<r,  Aiiu^terdvn.  (Pnrtsctiuoc.)  —  Rundnehau.  Ein  Uijoklilick  aiit  (Ikh  verlinwpjie  Jalir  drr  :iin<  ik  i  :  'h  ü 
Antomobll-lndastrie.  Von  Henry  Wanier,  Konstrukteur  in  Chicago.  V.  8t.  t.  A.  —  Volkawirtuchnniicliea  und  8teünU*chea.  Neu^runduaKen 
von  AntoBoMUMMlkM  in  ItaliM.  —  ÄonderaoK  der  Aulomobil-OaMUgebuoi;  In  KFUknMi.  —  N<'ui;  AutomobilvtifeiMiii 
~  '  I  AMWlliandel  in  Automobilen  im  Min  iSOß.  —  N«tlBMk  —  AutomobUlInlMi.  — 

tochniacho  Cenrllachnlt.       Mitteilangrsn  aal  der  Inilnstrie. 


Radaktie  B  gcaUttct. 


Grreichtes  and  Unerreiehtes.  I^erkomer-Kenkarren;  1906. 


Von  Qaston, 


Leider  ist  es  in  diesem  Jahre  der  deutschen  Automobil- 
Imhislrie  aar  venrömit  ipewesen,  ilue  FortsdiilHie  in  einer 

ein/ipen  Priifiin^',  der  Hcri<omerkonktirTCnz,  zu  dokumen- 
tieren und  diese  l'rüfung  konnte  zu  einem  unbestrittenen 
Resultate  nicht  führen,  welches  sich  nur  bei  den  von  der 
Autonobilteclmischen  Qesellscliaft  immer 
wieder  vorgfeschlagenen  praktischen  Vor- 
V  ersuchen  mit  Berücksichtigung  des  Ka- 
rosserie- und  Gesamtgewichtes  hätten  ergeben 
können. 

Die  Ergebnisse  stehen  jedoch  fest  und  lassen  sich  nicht 
ändern.  Ehre  dem  Sieger,  er  hat  die  Palme  ehrheh  errungen, 
und  der  aufstrebenden  Fabrik,  der  der  Erfolg  wohl  zu 
gönnen  ist.  Die  Fahrt  selbst  hat  aber  außer  dem  Aber- 
raschenden  SchluBresultat  so  viel  für  den  Fachmann  Inter- 
essantes gezeitigt,  daß  ich  versuclKti  w  iU,  einige  derjenigen 
Fragen,  welche  das  Haupttnteresse  der  Fachleute  und  Kon- 
kurrent»! erregten,  näher  zu  beleuchten  und  zu  behandUn. 

Die  Leser  de?;  Motonvagens  wenlen  sich  vielleicht  er- 
irmem,  daß  idi  schon  früher  einmal  an  dieser  Stelle  auf 
das  vielfach  bestehende  Mißverhältnis  zwischen  Motorstäike, 
Chassisgewicht  und  KaraaMriegewicht  hii^wiesen  liabe. 

Nun,  die  Karosserie  und  ihr  Oewicht  haben  bei  der  dies- 
jährigen Herkomerkoiiklirrcn/'  eine  i^nm  hervorragende  Rolle 
gespielt.  Die  Tatsache,  daß  motorisch  sehr  starke  Wagen 
wegen  allzu  starker  Ucberlastung  durch  überschwere  Karos- 
serien bei  ticr  Schnelligkeitspriifimg  am  Semmering  und  im 
Forstenrieder  Park  nur  sehr  Maßiges  leisteten  und  leisten 
konnten,  hat  wieder  einmal  gezeigt,  wekdies  große  Mifi- 
vahaltnis  heute  im  allgemeinen  zwischen  Motorkraft  und 
fCarosBcriegewicht  besteht  und  die  zahlreichen  Einsprüciie 
und  ReMamationen  gegen  die  z.  B.  von  den  drei  70  HP. 
Mercedes-Wagen  vorgefiArten  TourenkaroMerieii  bewctsen 
zur  Oenfige,  daB  selbst  bd  addreichen,  mitten  in  der  Praxis 
stehenden  Automobilisten  der  Begriff  der  Tourenkamsserie 
und  die  Schätzung  des  Gewichts  einer  solchen  noch  stark 
im  DwlRln  liegt 


Ztun  iieweise  meiner  tkhauptung  führe  ich  folgend« 
Zahlcfl  und  Tataachen  aa: 

Die  Karosserie  des  Sttlksten,  konkurrierenden  >)/ageiU^ 
des  90  HP.  Mercedes,  der  VOfl  Hienm^-nius  gesteuert  würde, 
wog  rund  2(X)  kg,  die  der  UffiprOnglicfa  beanstandeten  drei 
70  HP.  Jltereeds-Wagcn  etwa  (M  kg  und  die  de«  60  HP. 
Wagens  von  Pöge  wog  105  kg.  Die  letztere  wurde  nidit 

beanstandet,  weil  man  ihr  dieses  leichte  Gewicht  von  außen 
in  keiner  Weise  ansah.  Sie  war  gut  laddert  tuid  mit  Leder 
gepobtert  sah  abo  dvichaus  komfortabel  aus  und'  war  es 
audi  in  der  Tat. 

Die  Karosserien  der  beiden  von  Weingand  und  von  v.  Len- 
geike gesteuerten  70  HP.  Mercedes  waren  gleichfalls  aus 
Aluminium  hergestellt,  jedoch  nur  mit  Segeltuch  gepolstert 
und  unladciert.  Sie  waren  sogar  mit  Türen  für  seitlichen  Ein- 
stieg versehen,  alxr  sie  waren  nidit  sonderlich  elegant  und 
man  sah  ihnen  ^hre  Leichtigkeit  auf  den  ersten  Bück  an. 
Etwas  weniger  hodi  in  den  RAchlnilehnen,  ah  gewöhnlldi 
saß  man  nach  Aussa^rc  der  Kontrolleure,  die  diesen  ^X'.•^;re^ 
zugeteilt  waren,  doch  ganz  vorzuglich  in  denselben,  und  auch 
für  eine  bequeme  tlnteibringiing  des  Gepäcks  waren  ge- 
nügende Vorkehrungen  getroffen.  Der  Widerspruch  und  der 
Protest  der  übrigen  Konkurrenten,  die  fast  zu  einer  Zurück- 
weisung dieser  Wagen  geführt  hätte,  deren  Karosserien  dem 
Buchstaben  des  Reglements  in  jeder  Weise  entspracbeo, 
war  bezfigtidi  der  iuBeren  Fom  m  der  Tat  vOllig  nnbe- 
fjründct  iiTid  richtete  sich  de  facto  nur  gegen  das  geringe 
Gewicht  imd  die  dadurch  erzielte  höhere  Geschwindigkeit 
dieser  Wagen,  verbunden  mit  einer  ganz  auBerofdentUdien 
Schonung  der  Pneumatiks.  Es  wurde  also  in  der  Tat  gegen 
Karosserien  protestiert,  die  trotz  ihrer  Leichtigkeit  bequem 
und  stabil  genug  waren,  um  nidit  nur  dem  Fahrer,  dem 
Chauffeur  und  dem  Kontrolletn-  die  nötige  Bequemlklikcit 
zu  shftem,  sondem  die  «ndi  die  ganze  Fahrt  ohne  }ede 
Lockerung  der  Veibände  aushielten,  und  in  tadello  sem  Zu- 
stande angekommen  sind,  während  mehrere  sogenannte 
leidig  Holzfcarowericn,  die  in  ihrer  IhiAcrea  Form  ihr  leichte« 
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Gewidit  nicht  vermuten  ließen,  bei  der  Ankilllft  mdirere 
Defekte  und  arge  Sprünge  zeigten. 

Wenn  die  AutomoMI-lndtistrie  der  Rennen  und  Konkur- 
renzen bedarf,  um  kichte  und  ieistut\gsflhige  Cha.ssis  ai  schaf- 
fen, so  zeigt  das  anfijeführte  Beispiel  ebenso  klar,  wie  deut- 
lich, daß  derartige  Konkurrcn/cn  auch  für  clcti  Karosscric- 
bau  von  höchstem  Wert  sind  und  der  Beweis  ist  damit  er- 
bradit,  daB  eine  leicMe  Ahiminiiiitiikiarosserie  In  Bern?  auf 

Stabilität  der  Holi'liar.i^sscric  stark  ubcrlfKOn  ist. 

Wenn  audi  heute  schon  anzunehmen  ist,  daß  der  neue 
Aitie]tsaiu8schu6  der  nldtstjünigen  Hcrtcdmericonkurrenz,  ge- 

durdi  difse  ..SpK-ji.il-Triics"  cin^cltifr,  erfahrtMier  Kfwi- 
kurrtnttii,  sicli  beimiJicn  wird,  derartige  Differenzen  für  die 
Zukunft  auszumerzen  und  ein  Reglement  aufzustellen,  das 
die  zu  befördernde  Nutzlast  mit  der  Kolbenoberfläche  in 
Einklang  bringt,  so  wäre  es  doch  ein  schwer\^'iegender 
Ft  hler,  die  Korlschritle  in  di-r  Kar:)Ss(Tie-lndustrie  düdurcli 
zu  unterbinden,  daS  nun  für  das  nächste  Jahr  die  Karosserte- 
gewichte  auf  <^ner  allzu  hohe»  Basis  nonnkrt. 

Man  vergesst-  nicht,  daß  ru  einer  koiiifoiiablcn  Tourcn- 
karosserie  auch  Trittbretter,  Kotflügel  und  Laternen  gehören 
und  gebe  der  Karoaaerie-Iiiduatrie  die  Mfigüdikcft,  auch 
ihrerseits  die  gemaditea  Fortsdiiitie  zu  dcdnimentieien  und 
zu  zeigen.  i 

Man  Yttgaat  femer  nicht,  daB  sidi  bei  der  Fcsbetxung 
des  K.imsscricpcwichtcs  auf  einer  hcstimmtcn  Basis  die  Ein- 
teilung der  Chdä&is  in  Klassen  notig'  macht  und  dali  diese 
Klassen,  die  am  Besten  nach  Kolbenobcrflächcn  aufgestellt 
werden,  den  heute  und  im  nächsten  Jahre  von  den  Fabriken 
gebauten  T\-pen  einigcnnaBen  entsprechen  müssen. 

Es  ist  vom  Standpunkte  der  Bclastungs-  und  Karosserie- 
ftage  aus  sehr  bcdntierlieh,  dafi  fier  für  dieses  Jahr  vom 
Marquis  de  Dion  projektierte  Cimüt  Baoptoi  nfcht  zur 
Aii^füfirimf;  l<nmmt.  Siin  Reglement  war  in  Bezug  auf  die 
Karosscriefrage  ganz  außerordentlich  soigfähi^  ausgearbeitet 
und  die  Resultate  und  Schlflsse,  die  man  aus  den  Ei<gebaissen 
dieser  übir.ius  scharfen  Konktirren/  hätte  ziehen  können, 
wären  ohne  üweifcl  für  das  neue  Herkomer-Reglement  vom 
höchsten  Wert  gewesen. 

Indessen  wird  der  n-ichstjähri^e  Arbeitsansschuß  des 
Herkomer-li!eüleinent;s  diiali  Heranziehung  geeigneter,  fach- 
niaiiiiischer  Hilfskräfte  und  Beisitzer  zweifellos  Sorge  da- 
für tragen^  daß  die  Schwächen  juod  Fehler  der  diesjährigen 
Propasitk>nen  ausgemeirt  weiden,  so  daB  die  Teilnehnier  tmd 
Konkurrenten  des  Jiäehsfen  Jahres  der  BmirteiliBig  ihrer 
Leistungen  mit  Vertrauen  entgegen  sehen  dürfen. 

Eine  zweite  Frage,  die  ich  hier  behndefai  mBcfate,  bildet 
der  einzelnen  Konkurrenten  j:;emadite  Vorwurf,  daß  sie  häufig 
Ucschwindigkeiten  gefalireti  iuben,  die  andere  Konkurren- 
ten belastigten  und  weit  über  das  Maß  derjenigen  Gesthiinn- 
digkeiten  hinausgingen,  die  bei  Tourenkonkuncnzen  am 
Platze  seien,  kh  tünn  hierzu  nur  bemerken,  daB  es  eine 
starke  Zumutuni^  für  i-itu-n  K"<jnkurr<-nfen  ist,  iler  als  routi- 
nierter Fahrer  einen  starken  und  sdutellcn  Wagen  fährt, 
stundenlang  in  dem  Staübe  seiner  laogsameren  Vordermänner 
zu  fahren  und  ich  möchte  den  Fahrer  sehen,  dem,  seiner 
selbst  und  seine»  Wagens  sicher  ist,  das  Bununcla  auf  der 
Stredce  nicht  bald  veileidet  ist  und  der  deshalb  lotlegt  und 


seine  mit  oder  ohne  Utsadie  laiigsaner  faihrenden  Vorder- 
männer überhebt 

Der  Qrund,  daB  die  Geschwindigkeit  nach  Lage  der 
Sadw  nicht  bewertet  wurde,  ist  doch  nur  für  denjenigen 
stfdthaltig,  die  langsam  faliren  wollten,  während  jeder  Fahrer, 
der  am  Auspang^  der  Konkurrenz  und  .m  der  ( iesctneindig- 
keitsprüfung  einiges  Interesse  hatte,  sdion  am  ersten  Tage 
sehen  wolNe  und  muBte,  wer  schneller  war  and  besser  fuhr, 
als  er  selber  Man  wollte  eben  seine  Konkurrenten  für  den 
öemmcring  und  den  Forstenrieder  Park  kennen  iemcn  und 
deshalb  artete  die  Etappe  des  ersten  Tages  zu  cüiem  Oe- 
sdiwindigkeitsrennen  unter  den  stärksten  Wagen  aus,  eine 
Eredwbiung  übrigens,  die  sich  bis  heute  in  jeder  Touren- 
konkurrenz ^'ezci^<i  hat  und  wold  auch  hi  der  Zukunft  nicht 
auszumerzen  sein  wild. 

Ebie  weitere  Erschemon^,  die  voraussichtlich  im  nächsten 
Jahre  noeh  stärker  auftreten  wird,  wie  in  diest-m,  Ist  ilie 
Tatsache,  daß  cinzehie  Fabriken  wie  z.  B.  Benz,  anfangen, 
Speztaltypen  lih'  derartige  Kanhurremgen  zu  bauen. 

Man  viTsfehe  mich  nicht  falsch  und  glaube,  daß  t  s  l  dir- 
zeuge  mit  besonders  starken  Motoren  sind,  die  extra 
konstniiert  und  gebaut  werden,  am  nur  an  Konkurrenzen 
teilzunehmen.  Das  zu  behaupten,  wäre  unriditi^  tind  ent- 
spräche nicht  den  Tatsachen.  Es  sind  vielmehr  an  einzelnen 
Wagen  laufender  Typen  Abänderungen  und  Verbes.se  ninjjcn 
angebracht  worden,  die  die  Leistungsfähigkeit  und  Zuver^ 
lässigkeit  dieser  Fahizeiige  eriiöhen  und  die  betreffenden 
Wagen  t;in<]  seit  langer  Zeit  von  tfichtveR  Fahiciii  griladlkli 
ausprobiert  worden. 

Ein  derartiges  Verfahren  «ntf  Vorgehen  einer  einsichtigen 
Fabrik,  deren  Leitung  den  Wert  der  T<>ureiikuiikiin-t  n/en 
richtig  erkennt  und  würdigt,  ist  nur  mit  voller  Anerkennung 
zu  begrOBen  irad  wird  zweifeOos  gute  FiMite  tragen,  denn 
die  mit  s<-i!chcn  Wapfcn  in  einer  Kinkurrcnz  j^'ewonnenen 
Erfahrungen  sind  leicht  und  ohne  große  Unko.sten  zu  ver- 
werten. 

SchlieRlich  aber  mtif?  doch  anerkannt  werden,  dafi  Re- 
sultate, Wie  sie  die  diesjälirige  t  lerkomer-Konkurrexi/.  ge- 
zeitigt hat,  leicht  dazu  fuhren  können,  das  gjroBe  Publikum 
über  die  Leishuigen  der  modemea  Touranwagen  zu  täuschen 
und  schon  aus  diesem  Grunde  ist  es  für  die  deutsche 
Automobil-Industrie  durchaus;  notwentlijr,  dali  in  Deut^^ch- 
iand  wieder  cmmal  ein  reines  Geschwindigkeitsrennen  statt- 
findet, bei  dem  der  Wcrimeaser  Zeft  die  ehizig  untrf^iche 
Basis  für  die  Leistungsfiihi^cieit  der  emzelne»  Fattriken 
abgibt. 

In  Deutschland  ist  es  die  ideale  Taunusrennstrecke,  die, 

der  Beweis  ist  erbracht,  trotz  ihrer  Schwi-ricrkcit  für  einen 
tüchtigen  Fahrer  keinerlei  Oafahren  bietet,  und  der  Kaiser 
an  der  Spiue  des  Deutschet!  R.  iches,  der  der  heimischen 
Automobil-Industrie  das  größte  Interesse  entgegenbringt,  hat 
in  diesem  Augenblicke  zweifellos  sdion  erkannt,  was  der 
durch  scharte  ^kset/c  zuneit  gcfaiebellen  deutschen  Auto 
roobil-industhe  not  tut 

Hoffen  wir  und  wünschen  wir,  daB  uns  das  nächste  Jahr 
als  Ab-^chliifi  der  Her1<ümcr-Fahrt  ein  Taimusrennen  bringt, 
das  etwa  wieder  auftretende  irrtümliche  Resultate  der  Her- 
komer4Co]ikunenz  konrjgiert  und  richtig  ateUt 
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Kenstruktiensprin^ipicn  für  Kolben-  und  Kurbeltriab  des 

ßen^in-^lutemobilmoters. 


Von  Incenieur  M.  Llndemann,  Mannover. 


Um  sich  darüber  klar  werden,  wie  weit  ein  ^»Itlier 
Kolben  sein«.-  Fiinktiunen  als  Kretnkopf  erfüllt,  braucht  man 
nur  einmal  diejenige  L)urchfed«nin|r  w  berechnen,  welche 
der  Punkt  C  {Fig.  10)  im  Vernich  m  den  Pimicten  A 
uml  /■>  hat,  wt-nn  die  spcz.  Flächenprt.ss.iii;^  f^'Iciclim.HlÜK  auf 
der  Strecke  A,  C,  B  wirkt,  was  ja  vun  einem  idealen  Kolben 
(KreuzfcopQ  zu  veiteqgen  wire. 

Der  QeradfflhrungBdiuck  beträgt: 

A'uww  -  0^115  .  /'<  -0,115  '  .  20  -  1000  kg. 

Denkt  man  sich  nun  die  sptv.  Flnchcndnirko  für  die  in 
Frage  kommenden  Traglan^c  ieiikrccht  zur  Adiüc  des  KoibcH- 
bolzens  (dieselben  wirken  eigentlich,  solange  sich  eine  (A-l- 
schicht  zwischen  Kolben  und  Zylinder  befindet,  stet&  radial) 
als  gleichmaßig  verteilte  Last  angreifend,  so  ist: 

P  -  ^  .Xm'u;  ^  .  1000  =  680  kg. 

Hierin  ist  /  »  IAO  mm  diejenige  Länge,  auf  wdcber 
die  Kraft  P  wirict 

Die  Durdibiegung  des  Punktes  C  ist  dann: 
P  .  5  .  I« 
'   ■  -r .  t: .  3S4  • 
Das  Trägheitsmoment  J  kann  man  leicht  folgender- 
maßen  bestimmen.  Man  reduziert  die  verschiedenen  Wand- 
stärken des  Kolhetis  (ohtn  Baden)  und  erhüH  ürw  --  O^S  Cm 
(Fig.  12>  als  mittlen  lUthe. 


(Fortsetmng.) 


-   -  •)"] 

Darin  ist: 

h  .ht     2  ./.,./<  .  Ii,  _  b,  .  /<,-' 
'  2  .  b  .  I>  -  />,  .  A,)  ' 

302  —  409  1  140 


2  .  36 


0,456  cm; 


Eingesetzt: 


7=  .  40.  2J5(?^^-  0.458)  ]  - 

["^^',2  -  -  +        .  1.9  (2.75  -       ^  ]. 

J     {69,2  r  92,21  -  |22.4  i  134,2|; 
J     4J»  cm*; 


/ 


Dann  folgt: 

680  .  5  .  16» 


4,8  .  900.0« «  .  384 


=  0.0"»844  cn)  -  0.0844  mm. 


Die  Uurchbiegung  des  Kolbens  ist  unter  der  gemachten 
!  Voraussetzung  an  dieser  Stelle  also  gröBer.  als  die  Stärtcc 

der  f'tkchicht  zwischen  Kolben  mul  /vlimltr  In  Wirk- 
lichkeit wird  der  Kolben  nicht  so  stark  durvhfedem,  da 
gleicfazeitig  mit  wach<;etider  Deformation  die  spez.  Hidten- 
prcssung  und  damit  die  durchbiegende  Kraft  abnimmt  und 
außerdem  der  Zylinder  sich  den  Formen  des  Kolbens  etwas 
anschmiegt. 

Infolge  der  Deformation  trägt  der  Kolben  hauptsächlich 
an  den  Augen  A  und  B,  man  s.-gt,  „der  Kolben  drängt 
seitlich' 

Um  das  Schmieröl  um  den  ganzen  Umfang  des  Kolbens 
recht  gleidmiäfitg  zu  verteilen,  erscheint  es  beim  stehenden 

Mot.ir  dui  chaus  notwendig,  eine  Vcrteihtngsnut  anzubringen. 
Man  gebe  derselben  aber  nicht  so  unheimliche  Abmessungen, 
wie  Fig.  13  zeigt.  Die  Odverleilung  ja  eine  recht  gute 
sein,  aber  für  den  Kfilbcn  selbst  ist  diese  rebcrtreibung- durch- 
aus nicht  hcilsani.  Zunächst  »teilt  seini;  Tra).;fiache  uini  damit 
seine  Lebensdauer  in  gar  keinem  Verhältnis  /am  Kolben- 
gewicht Zweitens  federt  der  Kolben  stark  durdi,  entspricht 
also  den  Forderungen  einer  gletchmSSigen  FtSchenpressjng 
sehr  wenig.  "^chl-eOliili  ist  noch  /ii  hedi  nken,  dafi  die  Kolben- 
tcmperatur  eine  sehr  hohe  sein  wird,  da  die  Wärmeabfuhr 
an  die  Zyibiderwanduagen  infolge  der  kleinen  Tragflichen 
nur  recht  mäßig  ist. 

Eine  Verteilungsnut  auf  dem  Kolben  einer  liegenden 
.V\aschine  (Heft  XXVIll,  \<m,  Seite  416  dieser  Zeltsdirift) 
ist  nicht  nur  überflüssig,  sondern  bei  so  großen  Abmessungen 
sogar  schädlkh.  Sie  würde,  da  sie  dem  ()el  einen  bequemen 
Weg  nach  der  unteren  Kolbenscite  gibt,  eine  noch  „un- 
gleichere" Schmierung  des  Kolbens  bewirken,  als  das  ohne- 
hin sdM»i  bei  der  liegenden  Maschine  der  Fall  ist  ' 

Die  Schmierung  der  bisher  dargestellten  Kolben  stehen- 
der iVlaschinen  geschieht  in  folgender  Weise:  Das  Spritzöl 
der  Kurbel  benetzt  den  vom  Kolben  freigelegten  unteren 
Tel!  des  Z\tinders.  Beim  Nictfcr^'an^e  ties  Kolbens  tritt 
ein  kicmer  Teil  dieses  Oeles  in  die  Verteilungsnut  ein.  ts 
ist  wohl  klar,  daB  der  obeie  Teil  eines  langen  Kolbens 
im  Vergleich  zum  unteren  nur  sehr  schlecht  geschmiert  ist 
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L'm  dtesem  Uebelstande.möglicbst  abzuhelfen,  könnte  man 
eine  Konstruktion  (siehe  Heft  XXI,  1905,  Seite  4SQ  dieser 
/( it-ilinft)  verwenden,  w  i  lrtic  das  aus  dem  Kolbcninncren 
abtaufcßdc  Spritzöl  der  Kurbel  auf  die  Oleitflachen  bringt. 
Nur  moB  nnn  skh  hier  vor  UeberiieHiuiig«ii  hüten,  de  bei 
zu  intensiver  Kolb^^nschmienuiK  dn  VcnuBen  der  Zündung 
unausbleiblicb  ist. 

Die  acfesHgung-  KoOMriKdaem  in  den  Angen  des 
Kolbeflkörpers  erfolgt  —  bei  so  kleinen  Dimcnsi'  nrn  - 
wohl  am  zweckmäßigsten  durch  Stiftschrauben.  Wenn  man 
diesedmi  nach  Fig.  7  ausbikiet,  also  eine  starre  Befestigung 
viHH^  fo  Inan  es  wohl  elntretaii,  dafi  diuch  die  größere 
Aiisdelinun^  des  stlhlemen  Bolzens  der  Kolhen  vemiTt 
win!  iiiui  ;tn  den  Aiij^a-n  dranyt.  Es  erscheint  deshalb  - 
um  in  jedem  Falle  sicher  zu  geben  —  richtiger,  eine  der 
Stiflidireiiiben  aar  «b  DmdwdirHibe  ancaibilden. 
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Oft  findet  man  KolbcnfKiI/en,  die  tiotiisch  iti  ilcri  Kolbvn- 
körper  eingesetzt  sind.  Wollte  man  einen  solchen  t5olzcn 
nur  mit  Hilfe  ebier  seitltdieo  Mutter  befestigen,  so  wflide 
man  den  tliinncn  Kolbenkörper  dadurdi  icicht  verzerren. 
Sollte  aber  der  kuiiische  Kolbenbolzen  seinen  Zweck  erSuilen, 
ntine  diesen  Uebelstand  zu  zeigen,  so  kommt  man  zu  recht 
kumplizfaien  Konstruktünen.  Es  entspricht  den  Prinzipien 
der  MassenfalM-Rcation,  fler  Einfadihelt  und  der  sdinellen 

und  li  lehtcn  Ausu  ieliselb.irki'it  der  eiii/efnen  Teile  \\  eit  mehr, 
wenn  man  den  zylindrischen  glatten  Bolzen  und  die  Augen 
des  Kolbem  genau  nadi  lOiliber  arbeitet 

Dif  Sfhmteninqf  dfs  KollK'nbolzens  ist  besondere  reich - 
jicli  M  bemessen,  da  die  spez.  Flächenpressung  an  demselben 
sehr  hoch  ist,  oft  bis  zu  200  kg'on-.  Das  Oel  wird  am  zweck- 
miBigsten  der  Verteijungsnut  des  Koiht  ns  entnommen  und 
in  der  angedeuteten  -Weise  (Fig.  7  und  hi^;.  15)  in  das  Lager 
gebracht.  iWan  achte  t>esondcrs  auf  eine  recht  weite  Aus- 
bohrung  des  Bolzens,  nicht  unter  0,5  ''^Bolzen. 

Bei  kleineren  Motoren  —  bis  ca.  100  nun  KoRiendurch-: 
messer  —  genügt  die  Schmiening  des  Kolbens  und  Kolben- 


bolzens durch  das  Spritzöl  der  Kuri>cl.  Bei  größeren  Motoren 
erscheint  es  angebracht,  das  Ocl  mittels  einer  kleinen  pri- 
mitiven [*umpe,  welche  vom  Motor  angetrieben  wird,  durch 
Kurbelwelle,  I^leuelstange  und  Kolbenlwlzen  in  die  Ver< 
teilungsnut  m  pressen.  JVIan  crreidit  so  eine  gleldimifiige, 
sichere  und  rattondk  Schmtcrang  des  ganzen  Kurfieltrieb- 
weriies. 


Die  Kolbenringe  sind  ohne  Ausnahme  „Selbstspanner  ', 
die  in  entsprediend  großer  Zahl  in  den  hinteren  (oberen) 
Kdbetileil  etHgehnten  sunt  Die  Entwidtelung  für  die 


 n-k.----  ^K-k'-'-^-V  ^ 

 II  '  ^  I  ■ 


I 


Gleichungen  zur  Dimensionierung  ihrer  I  lolic  und  BreiK-,  des 
notwendigen  Ausschnittes  usw.  würde  an  dieser  Stelle  zu 
weit  führen.  £s  sei  deshalb  auf  die  Ableitung  dieser  Ulcich- 
ungen  durch  K.  Reinhardt  in  der  Z.  d.  V.  d.  Ing.  igtll, 
Seite  327  Iiiiii^'ewiesen. 

Die  Pleuelstange  steUt  die  mechanische  Vert>indung 
zwischen  Kolbenboben  und  Kurbdapfen  dar.  Kinematisch 
kann  ni;m  -^ich  ihre  Bewegungen  zusamtnerifiesetzt  ileiifcen 
aus  einer  (iciidejnden  und  einer  hin  und  her  gehenden  Be- 
wegung. 

Für  die  Festigheitsrechnung  des  Pleuelstangenschaftes 
ist  zunächst  die  Kiiidd>eaospnKhung  maßgebend,  wckhe 
die  Kolb«lkraft  hi  aebier  Mitie  henomift.  AuBenlem  ist 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORVAOBR 


es  dtirdiaus  notwendig,  da6  man  sidi  Ober  die  Biegfungs- 

Ih  ,(nspnichuiii;eti,  welche  fhircti  die  in  seiner  Schw  int^TingS- 
tbcHt;  witi<en(kn  Massenlcräfte  entstehen,  klar  wird.  Sic 
sind  so  groB,  daß  sie  iQr  die  zu  wühlende  Quertdinitts- 
form  de«.  Plcticlslnnfrcnscfinftc?  rittssdilnircbcnd  sind. 

Der  r.cclitctkige  und  der  volle  kreisrunde  Querschnitt 
ergeben  sehr  sdiwcre  Stingensdüfte  bei  groBea  Btcgiuigs- 
bcanspruchungen. 

Man  sollte  deshalb  nur  den  kreisrinfifförmigcn  oder  I-för- 
migen Querschnitt  wälilen,  \X'eielier  von  Ixitien  den  Vorzug 
verdient,  hängt  ganz  von  der  Eigenart  des  Motors  ab. 

Das  Mönnig«  Prtrfii  weist  bei  mlfiiger  Knldcrestiglceit 
eine  außerordentliche  ßicgnngsfestigkeit  auf;  man  wird  es 
am  besten  bei  ausgesprochenen  Schnellläufern  verwenden, 
d.  h.  bei  Motoren  mit  langein  Hub  und  hoher  UITll.lufs^ahl, 
amul  wenn  sie  ohne  Regulator  arbeiten  uod  somit  einen 
besonderao  Hang  zum  „Durchgehen"  haben. 

Der  kreisförmige  Querschnitt  da^rc^rcn  w  ird  vorzugsweise 
bei  l(urzbiibigen  und  langsam  laufenden  Motoren,  also  bei 
hohen  Kolbendfflcken  und  geringen  Biegungsraomenten  an- 
zuwenden sein,  d.i  er  groSe  KidcfcCestigkelt  mit  geringerer 
Bieguiigsfestigkeit  vereint. 

Wollte  man  für  besondere  Zwecke,  z.  B.  ttr  RenD> 
motoien  einen  ,^xtrakkMen"  Stangensdiaft  hecateUeo,  so 


wäre  vidleidrt  ein  „Ueberprofll'*  nach  Fig.  14  zu  wählen. 

Dasselbe  ist  so  hergestellt  gcd;uht,  daß  man  ( inm  kreisring- 
förmigen fertig  beart>eiteten  Schaft  seiHith  zusaniincntlriicktc. 

Das  Kolbenbolzcnlagcr  der  Pleuelstange  bildet  man,  so- 
lange es  sich  nicht  um  sehr  •rmlk  Zylindcrcinlicitcn  handelt, 
am  zweckmäßigsten  als  Augtailager  aus.  Eine  eii^esetztc 
Budise  (Fig.  7),  welche  man  duth  ehie  kleine  Stütsdiraubc 
sichert,  ermöglicht  nach  eingetretenem  VeiachleiB  dne  biliare 
und  schnelle  Reparatur. 

Im  Iniercsse  eines  geringen  Gewichts  der  Triebwerke 
muß  man  zwischen  Kolbenbolzen  und  Schale  eine  spe/. 
Fläctaenprammg  von  IfiO  bis  200  kg/cm*  zulassen.  Diese 
unhehnlkh  hohen  FWdiendriidce  smd  bei  Verwendimjr  der 

vorzüglichsten  Materialien  dnrtliius  .iiiw  eiidhar,  Man  nuill 
ja  bedenken,  daO  der  Kolbendruck  während  des  Vcrpnffungs- 
httbes  bei  1000  minutlkhen  Umdrdnn^en  nicht  Zeit  genug 

findet,  um  die  Oetschicht,  die  sich  w.ihrcnd  der  anderen 
Hube  ungehindert  bilden  kann,  zu  verdrangen. 

Mit  der  VerwenAmg  von  Oehniten  an  dieser  Steile 

sei  man  recht  \  ursichtif; ;  man  versuche  mit  so  wenig  Nuten 
als  irgend  möglich  auszukommen  und  halte  dieselben  schmal 
und  tief,  da  nun  sonst  ai  viel  TkigflKcbe  eiubfiHt. 
"(TMsstiHng^lQigL) 


pleche  and  Jlehre  als  KenstrakfieRsmaierial  für  den 

^utomebilbau. 

AncMBS 


Von 

Die  Verwendung  von  Rohren  für  (jestän^a-  ixler  Ver- 
strebungen ist  sehr  verbreitet.  Ein  auf  Zug  oder  Druck 
beanspniefates  Rohr  mitVandstlilcen  von  1—3  mm  und  ca. 
ca.  20-  30  mm  isf  sehr  n  -  Ii  t -tandsfähig  gegen  Knickung. 
Dies  gilt  nur  für  das  gerade  Ruiir,  sobald  aber  aus  irgenct 
weldten  Oritaiden  eine  fGr6|)fimg  indbi  Rt^um vorgenommen 
wird,  isf  dies  weit  bedenklicher  .ifs  bei  Vollmateri.il,  weil, 
wie  ich  bereits  in  der  Einleitung  erwähnte,  das  Rohr  die  Ten- 
denz besiixt,  bei  einer  einmal  beatehemkan  Biegung  oder 


eine  federnde  /iinjje  schw  in<:en.  Diese  vln\  itif^iin;:eii  wer- 
den umso  großer,  als  die  Masse  des  Hebels  wächst,  wes- 
halb »dnvn«  gcsdnnledete  Hebel*  zu  vermeiden  stad.  Wohl 
kann  man  geschmirtlete  Hehel  durch  gceifinete  Profilierung 
oder  I  Profil)  leichter  halten,  allein  die  Tcndcu/  de.s  Auto- 
mobiHcbastndrieun  geht  dahin,  runde,  glatte  Formen  zu 
«schaffen.  .M.m  verwendet  deshalb  oft  mit  Vorteil  für  sehr 
lange  Hebel  Rohre  bezw.  Scheiden  mit  elliptischem  Qucr- 
sduiltt. 


Beule  rapider  als  Vollnurterial  einer  Deformation  entgegen  zu 
gehen.  Trotzdem  ist  das  Rohr  als  Oestängcmaterial  dem 
Vollmatertal  vorzuziehen,  weil  eben  die  beweglichen  Kohrge- 
>itänge  eine  geringere  Masse  darstellen  und  der  interne  ört- 
Udie  Vmdileid  einer  StoBfängeriatgel  oder  eines  Verbio- 
dungschamiers  bei  den  geringeren  Gewichten  der  einzelnen 
Konstruktionsteile  kleiner  ist. 

Besonders  bei  langen  Handliebeln  kommt  nicht  allein 
die  wirididi  von  der  Hand  ausgeübte  Kraft,  sondern 
es  kommt  noch  die  nddionelle  VVirkung  der  Wagen- 
vibrationen  m    Frage,   wobei   die    Hebel   seitlich  wie 


Wollte  man  die  Konstruktion  eines  auf  Zug  und  l>rucfc 
beanspruchten  StoBfingers,  der  bekanntlidi  fortwährend  hori- 
zontal pendelt  und  eine  fortwährend  wechselnde  Belastung 
erhalt,  zur  Erzielung  geringer  Massen  mit  illi  n  Chikanen 
lekht  und  hallbar  herstellea,  so  müßte  man  ihn  nach  Fig.  \W 
ausf&hren. 

t'nfer  Rerüeksiihti^Ting  der  Knirkiin.:sl>i  Mn-piiictnnig 
wird  man  das  Rohr  in  der  Mitte  dicker  lassen  und  zur 
Frzielun?  einer  guten  betridissidiem  Verbindungsstelle  an 
den  beiden  Enden  schnuben  und  löten.  Außerdem  gibt 
man  zur  Sicherung  gegen  etwaiges  Aufdrehen  einen  Qucrstitt 
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oder  eine  Oi  wiitdesirficnini;  n;ich  Fi<,r.  HO  Hicrmil  wäre 
die  ganze  Kette  der  Sicheriwitsfaktoren  ^<.<chl*ws<n. 


Jd>  tialK-  nocij  m  iKiiR-rkwij  daß  die  Oewindegäiiüt:  dci- 
artiger  Vcrschraubungen  oft  nicht  außen  auslaufen,  sondern 
bener  inaerlulb  der  Veibindung  aufhören  sollen,  weil  be< 
kumiitk  acluife  Eindntitte  atete  cioe  Biuchtandenz  hi  sich 
tragen,  selbst  wenn  auch  rechnerisch  keine  Gehhr  vorläge. 


XX.   A  11  s  I)  i  1 1.1  II  II     dir   R  <i  ti  I  \  c  r  b  i  n d u  n g c  n  für 
Druck-  und  Zugbeanspruchungen. 
Bei  dem  SloiHiiiger  liabc  Ich  auf  die  nnangcnebrae  Wir- 
kung der  Zug-  oder  Diuddcrilfte,  coweit  sie  im  Rohr  scHwt 


I 


wirken  oder  in  achsialer  Richtung  die  V(.'rbindungen  bc- 
ciafhissea,  hinge^^iesen.   Es  sind  auch  noch  Fälle  zu  stur^ 
dieren,  wo  ein  Dnidc  oder  Zag  durch  eine  Veibhidunff  btai- 
durch  quer  anf  ein  Rohr  wMct. 


Nehmen  wir  den  Fall  an,  dad  eine  i<raft  P,  welche  von 
eins  Sbrcbe  oder  etoe«  Oestii^^  anf  eine  Rohrstdie  quer 
zur  Lättgiadise  de«  Rohres  ausgeübt  wild  (siehe  Fig.  III), 
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so  i«;t  einesteils  die  Verhindiin^;'  an  sich  s^)  zu  kunstniieren, 
daß  iiie  den  Beanspruchungen  wuk-niteht,  anderntcils  sull 

aber  ancb  die  Rohipirtie  MUch  genfigend  liagen. 


Die  Vcrbindut«  nach  Fig.  III  ist  falsch  kunstniiert, 
weil  entcns  die  Verbindniig  an  Sfefle  a  zu  schmal  ht,  wo- 


1 


durch,  wenn  wir  uns  die  Verbindung:  Iok  anftitzcBd  den- 
ken, dieselbe  an  Stelle  a  eine  Beule  in  das  Rohr  eindrücken 

würde. 


Die  richtige  Aitslindonir  efaier  derartiefen  Verl)hidnng 

hai  entweder  nach  Fil;.  112  /ii  erfnl^jtn,  wobei  eine  Knhr- 
verstärkung  cnt\k'e<kr  innen  oder  auben  zu  sitzen  hat,  oder 
die  Veibindtiag  wird  breiter  gehalten,  wie  es  m  Flg.  114 
m  cfsehen  Ist. 


Als  weiteres  Beispiel  unter  Heranziehung  bdtannter 
Automobiltcile  nehme  ich  an,  daB  die  all}]rcmein  bekannten 


(gewöhnlich  geschmiedeten)  Federiaschen  nach  I  ig.  1 1!>  durvii 
Verwendung  von  Rohre  und  Bleche  heiseslellt  werdfn 
sulicn  und  man  bitte  eine  Ausführungsfonn  nadi  Fig.  116 


• 

\  • 

l  1 
A  t 
Fl  1 

\M  1 

o 


gewihlt,  W(»l>ei  die  eigentlichen  l.a.schen  /  ans  Rleeli  und 
der  V€ii>indunK'>h.ds  //  aus  Rohr  geferlij;!  werden  sollen. 
Oer  Konstrukteur  hatte  an  Stelle  B  gleichmättige  Wandun- 


;  ö 

vuiir-Tvtrnitf  

^en  ^'egehcn.  Die«  ist  nach  dem  oben  ausgefQhrten  Grfin- 
tliii  unkoiisfruktiv.  .Man  hat  bei  der  gelöteten  V'erbindunjf 
im  Interesse  der  gleichen  Materialfestigkeit  besser  nach 
Fig.  117  zu  feonslruierea,  wobei  auch  noch  das  obere  Ai^, 
welches  an  die  Feder  anschlleB^  exzentrisch  sein  dflifie. 
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Der  gewöhnliche  Weg  ist  der,  das  Stück  im  ganzen 
sttricer  zu  machen.  Dies  soll  aber  für  den  fähigen  Kon- 
strukteur nklit  die  Balis  zur  Eiziduig  haltbarer  Konstnik- 
tioncn  sein,  sondern  die  fheoretitch  riditfgc  M*terialaas- 

nutzung  und  entsprechende  Materialvcrteihing  toB  lUCrst 
versudit  wenten.  Nur  wenn  fabrikationsteduiische  Fragen 


ifir  die  einfachere  Gestaltung  eines  Organcs  ^>rechen,  so 
kann  etn«  Vereinfachung  eines  Konstruktionsicörpers  unter 
Vernachlässi^ng  der  theoretisch  exakten  Fonogebaiig  er- 
laubt werden. 

Zum  Schluß  dieses  Absdinittes  führe  ich  noch  einige 
Endstüdie  und  Charnicrköpfe  für  Rohre  in  Flg.  118,  11 Q, 
120  und  121  vor  Augen.  räeri>ei  mache  ich  auf  efaie  origi- 
nelle kuMUmß  nach  Ffg.  120  lubnakinni. 


knidcen  der  Rohre  an  ^ 
werden  «dbige  feat  ndt  Sa»} 


anIQfellUlt  (unter  gdiörigen 


Einstampfen  des  Sandes),  alsdann  werden  die  Rohrenden 
mit  Pfropfen  verschlossen  und  bei  Mangel  von  geeigneten 
Formen  über  das  Amboshorn  oder  über  ein  dem  Biegungs- 
radfaH  des  Rducs  entspredienden  Rnndkörper  von  Hand 
gdxtgen. 


XXi.  Gebogene  Rohre. 

Gebogene  oder  gekröpfte  Rohre,  welche  auf  Druclc  oder 
Zug  beansprucht  sind,  müssen  wegen  des  innerhalb  der 
Rohre  auftretenden  Biegtingsmomentes  P,c  (siehe  Fig.  122) 


nen 


Bei  maasenfiabriftMicNismäBiger  Hcratdhng  von  geboge- 

Rohren  werden  besondere  Biegeformen  verwendet 
(siehe  Fig.  125),  wobei  die  Bic^gung  luitcr  der  Presse  her- 
gestellt winl.   A«Bcr  üer  raadicren  und  genaueten  Hcp- 


entsprechend  stärker  dimensioniert  werden  ab  die  geraden 
Rohre,  (bei  sonst  gleichen  Zug-  oder  Druddcräflen). 

Hierbei  muB  aogar  mit  einer  niedrigen  Beanspruchung 
(ca.  8  kg)  gereduiet  wenfcn,  weil  die  Rohre,  wie  die  ein- 
gangs beschriebene  Sditagprobe  ze^e,  bei  jeder  Ucbei^ 
belastung  die  Neigung'  /u  <  iner  rasdteren  DefonnatkNI  b»> 
sHzen,  als  es  bei  Vullmaierial  der  Fall  ist 

Ueber  die  Herstelhtng  von  gebogenen  oder  geU0|iflen 

Rohren  wäre  noch  m  bemerken,  daß  Stahlrohre  mit  star- 
ken Bicgtmgcn  immer  warm  gebogen  werden.  Um  das  Eii\- 


stcllung  durch  Preßformen  erzielt  m.in  dadurch  runde 
Arbeitsstücke.  Unter  der  Presse  wird  eben  das  viel- 
leicht am  Anfang  des  Hubes  bereits  etwas  oval  gedrückte 
Rohr  beim  Ende  des  Hubes  zwangsläufig  auf  die  in  dem 
Wcrlöeug  cntlniltenc  nnde  Fornr  zwildc  geführt. 

Kupfer-  und  .Messhigrohre  werxlen  in  der  Regel  kalt 
gebogen.  Hierbei  dient  gewöhnlich  Kok>phonium  oder  Pech 
ab  PBflmJfbi,  wekties  warm  eingegossen  wird  nnd  nadi 
vollendeter  Biegimg  durch  Erw&nnea  <let  Arbeittstfidces 
wieder  entfernt  wird 
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XXII.  Kombination  von  Rohren  und  Blechen  zu 
größeren  Konstruktionsobjekten. 

Nachdem  ich  die  Ausführung  von  Rohrverbindungen, 
sowie  den  Konstruktionscharakter  der  Rohre  näher  behan-  [ 
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Biegungsbeanspruchung  einen  gflnstigen  Querschnitt  dar- 
bietet, für  eine  Torsionsbeanspruchung  nicht  geeignet  ist, 
habe  ich  den  Rohrchassis  in  Tafel  132  -136  derart  modi- 
fiziert, daß  durch  eine  neue  elliptische  Querschnittsgestal- 
tung und  einer  entsprechenden  Verjüngung  der  Enden  eine 


delt  habe,  soll  an  einem  größeren  Beispiel  gezeigt  vt'erden, 
wie  durch  Kombination  von  Rohren  und  Blv-chcn  braucli- 
bare  Konstruktionen  entstehen  können. 

Ausgehend  von  der.Tatsaclie,  daß  ein  1  Eisenträger 
wohl  für  die,  nur  in  einer  Ebene  (Vertikalebene)  wirkende 


konstruktive  Annäherungsform  an  den  '"  Eisenträger  er- 
zielt wurde. 

Ich  lasse  nachfojgvnd  eine  kleine  tabellarische  Ueber- 

sicht  über  Festigkeit,  (iewichtc,  Preise  verschiedener  Quvr- 
schnittsformen  folgen.  (Forts,  folgt.) 


^  Rundschau.  ^ 


Ein  j^ückblick  auf  das  uerflossene  Jahr  der  amerikanischen 

j^ufomobil-Industric. 


Von  Henry  Wagner.    Konttrnkteur  in  Chicago.    V.  St  v.  A. 


Während  die  Industrie  aller  Kulturländer  sich  in  den 
letzten  Jahren  weit  schneller  entwickelt  hat,  als  vor  mehre- 
ren Jahrzehnten,  so  muß  betreffs  des  Motorwagens  ge- 


amcrika,  und  deshalb  konnte  man  bisher  die  hier  herge- 
stellten Fahrzeuge  den  französischen  oder  deutschen  nicht 
ebenbürtig  an  die  Seite  stellen.  Es  muß  jedoch  behauptet 


fl».  1.    Moders«  Catf* 

sagt  werden,  daß  dessen  Entwickclung  an  Schnelligkeit  wohl 
alles  andere  in  den  Schatten  stellt.  Ein  Automobil  vor 
in  Jahren  gebaut,  gilt  heutzutage  für  vollkommen  veraltet, 
und  wenn  es  n<Kh  einige  Jahre  älter  ist,  dürfte  es  seinen  Platz 
im  Altertumsmuseum  finden.  Die  europäischen  Nationen 
fingen  immerhin  weit  zeitiger  an,  sich  der  Motonvagen- 
industric  anzunehmen,  als  die  Vereinigten  Staaten  von  Nord- 


Flf.  :!.  Oauibu  na  ADNkluidlciut  in 


werden,  daß  an  der  Wende  des  eben  verflossenen  Jahres 
1<XJ3  die  amerikanischen  Automobilen  im  großen  und  ganzen 
den  oben  erwähnten  «lualilativ  gleichkommen. 

Rückblickend  auf  ein  wirtschaftlich  durchaus  günstiges  , 
Jahr  bemerken  wir  im  Automobilbau  mancherlei  Verbesse- 
rungen.   Allerdings  erstrecken  sich  diese  auf  die  IXtails 
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und  werden  nur  schwer  wahrgenommen ;  die  äußere  Er- 
scheinung ist  wohl  dieselbe  geblieben  und  überhaupt  durch- 
schlagende Acndenmgen  sind  nicht  vorgekommen.  Die  Ten- 
denz nach  einer  Verfeinerung  der  Teile  in  Material  wie 
in  Ausführung  ist  bemerkbar,  desgleichen  nach  Harmonie 
der  verschiedenen  Modelle,  und  wunderliche,  exzentrische 
Formen,  die  bisher  hier  üblich  waren,  sind  verschwunden. 
Das  zusammenklappbare  Canope-Dach  scheint  Regel  ge- 
worden zu  sein,  während  es  früher  als  Extravaganz  be- 
trachtet wurde.  Eingang  an  beiden  Seiten  des  Wagens 
ist  gleichfalls  durchgängig  eingeführt  und  ist  dies  auf  das 
Dach  zurückzuführen,  das  eine  Rückentür  nur  mit  Schwie- 
rigkeit zuläßt.  ' 

Wenn  wir  den  Hauptteil  eines  Motorwagens  betraditen, 
den  Motor,  so  findet  man,  daß  der  Einzylinder  überhaupt  nur 
noch  bei  ganz  kleinen  und  billigen  Fahrzeugen  angewandt 
wird,  der  Zweizylinder,  meist  wagerecht  vis-ä-vis  angcordr.:t. 


den  amerikanischen  Maschinen  am  meisten  Vervollkonim- 
nung  erfahren.  Bei  der  Wasserkühlung  freilich  sind  nur 
Aendcnmgen  in  der  Form  der  Kühlrohre  zu  bemerken.  Das 
Thermalsystcm  verschwindet  allmählich,  eine  Zirkulations- 
pumpe ist  die  übliche  Methode,  desgleichen  ein  Ventilator 
oder  die  Ausbildung  des  Schwungrades  zu  einem  soldien. 
Dagegen  macht  die  Luftkühlung  erstaunenswLTtc  Fortschritte 
und  diese  scheint  die  Zukunftsmethode  zu  werden.  Uebcr 
23  Firmen  wenden  sie  an  und  in  oft  recht  verschiedener 
Weise.  Das  Prinzip  ist  die  Strahlfläche  so  viel  wie  mög- 
lich zu  vergrößern,  durch  angegossene  oder  cingelissenc 
Rippen,  Flanschen,  Kämme,  Stifte,  an  welchen  sowohl  der 
natürliche  Luftstrom  während  der  Fahrt,  sowie  ein  künst- 
licher, vom  Ventilator  erzeugl,  vorbcistrjicht.  Vereinzelt 
linden  wir  auch  die  Meth  )de,  ähnlich  wie  bjim  wasser- 
gekühlten, einen  Luftman'.el  um  ilit-  Zylinder  zu  gießen  und 
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ist  hier  und  da  zu  finden,  der  Dreizylinder  eine  große  Selten- 
heit, während  der  Vierzylinder  jetzt  die  Regel  zu  werden 
scheint,  l'nd  zwar  ist  die  beliebteste  Anordnung  die  senk- 
rechte Tandemform,  vorn  unter  der  Haube.  Die  bessere 
(jcwichtsverteilung,  ein  gleichmäßiger  Verschleiß  der  Kol- 
ben, ruhiger  Oang  und  bequemer  Antrieb  der  Hinterachse 
sind  hierfür  bestimmend  gewesen.  Daneben  finden  wir  auch 
sechs-  und  achtzylindrige  Motoren,  die  früher  eine  Selten- 
heit bedeuteten.  Betreffs  der  Ventile,  die  bisher  nicht  ge- 
nügend beachtet  wurden,  muß  erwähnt  werden,  daß  diese  der 
Vollkommenheit  sehr  nahe  kommen.  Auch  die  Einlaßven- 
tile sind  jetzt  meist  mechanisch  gesteuert  und  leichte  Zu- 
gänglichkeit, sowie  bequeme  Auswechselung  ist  gewähr- 
leistet. Eng  in  Verbindung  mit  dem  Motor  steht  der 
Vergaser.  Hier  nähert  man  sich  Normalformen  und  es 
»cheint,  als  ob  Spezialfabriken  die  Anfertigung  des- 
selben übernehmen  werden,  ebenso  wie  es  mit  den  Zünd- 
kerzen, Batterien  usw.  geschieht.  Der  Spritzvergaser  ist  jetzt 
die  einzige  Form  und  es  ist  üblidi,  den  Lufteinlaß  so  zu 
placieren,  daß  warme  Luft,  also  solche,  die  an  heißen  Teilen, 
wie  Zylinder  oder  Auspuffrohr  vorbeistreicht,  in  den  Ver- 
gaser gesaugt  wird. 

Das  gute  Arbeiten  des  Motors  hängt  viel  von  der  Küh- 
lung ab  und  dieser  Punkt  hat  wohl  in  diesem  Jahre  bei 
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durch  einen  kräftigen  Luftzug  von  dem  hierbei  eingekapselten 
Ventilator  die  heißen  Metallteile  zu  kühlen.  In  der  Tal,  es 
find  schon  so  viele  und  interessante  Anordnungen  hier  im 
Gebrauch,  daß  ich  in  einem  separaten  illustrierten  Aufsatz 
dieses  Problem  später  behandeln  werde. 

Die  Vorrichtimgen  zur  Uebertragung  der  Energie  des 
Motors  auf  die  Triebräder  scheinen  komplizierter  werden 
zu  wollen,  trotz  der  Voraussage  von  Fachleuten,  die  I  rans- 
mission  bei  einem  Automobil  entbehrlich  zu  machen.  Die 
meisten  Wagen  sind  mit  drei,  manclie  auch  mit  vier  Ge- 
schwindigkeiten, nebst  ümkehrung  versehen.  I>ie  Form 
der  Kupplungen  ist  immer  noch  mannigfaltig.  Das  Belegen 
derselben  mit  Leder  wirti  möglichst  zu  vermeiden  gesucht 
und  man  sieht  für  Berühnmgsflächen  Bronze,  getriebenen 
Stahl,  graues  Eisen  usw.  angewandt.  Noch  selten  sind 
elektromagnetische  Kupplungen.  Als  Neuheit  ist  die  Anwen- 
dung von  Luft  zum  Anpressen  einer  Scheibe  an  das  Schwung- 
rad erwähnenswert.  Im  allgemeinen  sind  die  Mechanismen 
den  europäischen  Ausführungen  entnommen,  ja  oft  direkte 
Kopien. 

Fast  gar  keine  Aenderung  weisen  die  Wagenräder  auf. 
Wie  schon  im  letzten  und  vorvorigen  Jahre  ist  die  .\rtillerie- 
«ype,  also  Holzspeichen,  die  Regel.  Nebenbei  finden  wir 
solche  aus  gepreßtein  Stahl.    Die  Tendenz  ist  möglichste 
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Kompaktheit,  um  den  bedeutenden  Erschütterungen  Stand 
zu  halten.  Letzterer  Punkt  gilt  auch  von  dem  Gestell.  Ein 
solches  aus  Eisen,  wie  noch  vor  wenigen  Jahren,  ist  kaum 
mehr  zu  entdecken.  Gepreßter  Stahl  hat  ersteres  verdrängt. 
Ueberhaupt  ist  die  Neigung  bemerkbar,  bisher  gezogene 
oder  gegossene  Metallteile,  die  dann  meistens  aus  verschie- 
denen Teilen  zusammengesetzt  waren,  aus  Stahl  zu  pressen. 
Dies  ist  zum  Beispiel  mit  den  Achsen,  auch  Wellen  mit  An- 
sätzen, Daumen  usw.,  Hebeln  und  Steuerungsteilen  der  Fall, 
was  diese  leichter  und  billiger  macht.  Die  Frontachsen 
zeigen  beachtenswerte  Verbessenmg  und  haben  meist  ring- 
oder  I-förmige  Form. 


r\f.  i    igftKhvi  anicrilMBltclicr  Molar  alt  ltlpp<>i)klltln»(. 


Ucbergchend  zu  den  Bremsen  finden  wir  jetzt  recht 
vortreffliche  Ausfühmngen.  Im  selben  Maße,  wie  man  sich 
bemüht  hat,  das  Starten  des  Motors  bequem  und  schnell 
bewerkstelligen  zu  können,  so  hat  man  auch  der  Frage, 
das  Fahrzeug  schnell  und  sicher  anzuhalten,  große  Aufmerk- 
samkeit gewidmet.  Bemerkenswert  ist  bei  den  neueren  Mo- 
dellen Doppelbremsen  an  jedem  Hinterrad.  Hierbei  wirkt 
auf  den  Bremskranz  des  Rades  eine  innere  Ausdehnungs- 
bremse ein,  meist  aus  zwei  Segmenten  von  demselben  Krüm- 
mungsradius bestehend,  und  außerdem  ein  Stahlband  auf 
die  äußere  Fläche,  wie  schon  in  früheren  Modellen.  Die 
Methode  eine  Bremse  auf  die  Hinterradwelle  oder  irgendwo 
innerhalb  des  Triebmechanismus  anzuordnen  ist  jetzt  eine 
Seltenheit.  Man  will  so  jede  unnötige  Anstrengung  auf 
solche  Teile  beim  Anziehen  der  Bremse  vermeiden.  Als 


Neuigkeit  soll  eine  Luftbremse  einer  hiesigen  Firma  erwähnt 
werden,  dieselbe  übrigens,  die  ihre  Kupplung  mittels  Luft- 
druck betätigt,  wie  oben  erwähnt  Die  Idee  ist  überaus  sinn- 
reich. Der  Motor  treibt  durch  eine  kleine  Kurbel  eine  Luft- 
pumpe, die  Luft  unter  großem  Druiic  zum  Schwungrad  be- 
fördert, gegen  welches  die  Kupplungsscheibe  angepreßt  wird. 
Man  könnte  nun  dieselbe  auslösen,  durch  einfaches  Aus- 
strömenlassen  der  Druckluft  ins  Freie,  doch  in  unserem 
Falle  gibt  man  der  Luft  eine  andere  Bahn  und  zwar  leitet 
man  sie  in  einen  Zylinder,  der  von  einem  Pedal^geöffnet,  die 
Luft  auf  eme  Bandbremse  an  den  Hinterrädern  wirken  läßt. 
Es  kann  hierbei  nie  vorkommen,  daß  man  die  Bremse  anzieht 
während  die  Kupplung  noch  eingeschaltet  ist. 

Nicht  übersehen  bei  der  Entwicklung  des  Motorwagens 
ist  auch  die  Oelung.  Letztere  war  bisher  wenig  einheitlich, 
diK-h  «endet  man  jetzt  allgemein  erprobte  Normaltypcn 
nn.   Mechanische  Oclverteilung  durch  Druckpumpe  ist  am 
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beliebtesten  und  sie  erreicht  alle  Lager,  sowie  sonstige 
reibende  Teile.  Oft  finden  wir  die  Kurbelwelle  durchbohrt 
/um  Zweck  der  Schmierung.  Da,  wo  man  das  .Spritzsystem 
angewandt  hat,  also  im  Kurbelgehäuse,  hat  man  Fürsorge 
getroffen,  das  Niveau  der  Oelschicht  gleich  zu  halten,  und 
eine  gleidimäßige  Verteilung  auch  dann  zu  ermöglichen, 
wenn  der  Wagen  beim  Bergauffahren  schräg  steht.  Röhren 
verbinden  das  Gehäuse  mit  dem  Oelbehälter,  um  das  ab- 
getropfte Oel  wieder  zu  verwerten.  Uebrigens  bringt  die 
universelle  Einführung  des  Kugellagers  oder  Rollenlagers 
einen  sparsamen  Verbraudi  von  Schmiermitteln  mit  sich. 

Wenig  Aendcnmgen  zeigen  die  Zündungsvorrichtungen. 
Im  allgemeinen  ist  immer  noch  die  Trockenzelle  wegen 
ihrer  Billigkeit  und  Einfachheit  in  Anwendung,  doch  finden 
wir  auch  kleine  Dynamos  als  stromerzeugende  Medien.  Vor- 
richtungen, um  den  Augenblick  des  Funkens  früher  oder 
später  zu  legen,  also  damit  die  Kraftleistung  des  Motors 
zu  ändern,  sind  ziemlich  allgemein.  Ueberhaupt  sucht  man 
die  Maschine  auf  solche  Weise  und  durch  Ciasgemisch- 
Drosselung  zu  kontrollieren  und  nur.  wenn  iibsolul  nötig, 
eine  andere  L'eberset/ung  ein/uschalten.  Die  Su-uerung  ist 
fast  unverändert  geblieben  und  zeigt  große  Aehnlichkeit 
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mit  «iropäischen  Typen.  Die  Federung  ist  durch  und  durch 
'  verbessert,  wir  bemericen  außer  den  Federn  selbst  oft  weitere 
Stoßabschwächungsvorrichtungcn,  aus  SpiraKedem  oder  Luft- 
polstern bestehend.  NX'as  Keifen  In-trifft,  so  finden  wir  eine 
Neigung  zur  Vergrößerung  der  Form  und  des  Oewidites. 
PneuRialiltreifini  bitdeii  naä'  wie  vor  wohl  den  schwfcbrien 

Punkt  im  Automobilsport  und  unzählbare  Versuche  sind 
macht  worden,  deren  Hauptübel  zu  beseitigen,  Neben  der 
-Bekfpmg  ites  Zentrums  der  Laufflädic  mit  ^:is<■n^\^  ecken 
bemerken  wir  Metall-  und  Ledereinlagen  an  den  Seiten 
zur  Verivütung  des  Einschneidens  seitens  der  Felgen.  Anti- 
Oleitvorrichtungen  sehen  wir  ebenfalls  mehr  anfrewendet. 
Letzteres  gilt  ^odi  von  geteilten  Felgen,  die  ein  schnelles 
und  beqiuemes  Abnehmen  und  Auhdehen  des  Reifens  er- 
möglichen. Ucbrijgens  da  der  Pneumatik  so  viel  Anlaß  zu 
Acrgemis  gibt,  findet  d^  voHe  Gummi  immer  größere  Be- 
•Hdttheit,  «idi  bd  .Penonenfchneugen. 

Die  bisher  erwähnten  Punkte  betreffen  hauptsächlich 
die  1906  Benzinwagen.  Was  nun  Motor-Zweiräder  oder 
Tandems  nebet  Dreiiidcm  betriW;  $o  ^didnen  sich  diese 
hier  nittif  so  einführen  lassen  zu  wollen,  als  in  den 
europäischen  Ländern.  Als  Gründe  hierzu  Jcönntc  man  an- 
miireil,  da0  der  National reichtum  hier  grS6er  ist  als  irgend 
wo  anders,  und  jeder  Liebhaber  des  Tourensports  sich  gleich 
einen  Wagen  für  zwei  oder  vier  Personen  kauft,  und  das 
bflUge  aber  weniger  angenehme  Motorrad  mfiglidist  ver- 


meidet Welter  will  idi  noch  erwähnen,  daß  die  Landstraßen 
durchweg  so  minderwertig  sind,  dafi  sie  im  trodcenen  wie 
im  nassen  Zustande  ein  Fahren  nuf  dm  Molonad  gendezu 
geflUnüdi  madieo. 

Noch  einige  Worte  über  die  Damp^vag■e^.  Trotz  der 
vielen  .Mißerfolge  mit  diesen  scheint  es,  als  ob  man  Dampf 
als  Triebkraft  fiir  Automobile  mehr  und  mehr  einführen 
wolle.  Die  lQ06-ModeUe  sind  musteihaft  durchgeführt  und 
am  bemeikens^vertesten  Ist  wohl,  daS  die  jetzige  Kon- 
slruktion  lange  Tourenfahrten  zidäßt,  alst)  das  früher  so 
lästige  Nachfullen  des  Kessels  mit  Was&er  reduziert  bat 
Dies  wiederum  ist  die  Folge  von  Vabeaaeraiqien  des  Kessels, 
Brennstoffentw  idilers,  Regulierx-orrichtung,  Kondensators 
und  ähnlklier  I  die.  2  Zylinder  und  4  Zylinder  sind  die 
üblichen  Typen.  Ein  Dampfwagen  von  40  PS.  iut üMlKeilS  bn 
letzten  Vanderbilt-Rennen  im  Oktober  teilgenommen. 

Zum  Schluß  der  elektrischen  Wagen  sowie  Lastwagen 
gedenkend,  so  haben  sidi  diese  bemeHrensweft  tolwlcicell 

und  zeigen  eme  Menge  interessanter  Pimkte,  die  idi  SpttCT 

in  einem  separaten  Artikel  zu  behandeln  gedenke. 

EurupaiM:hc  Automobile  Sicht  man  nodi  /;il)lreich  ^v- 
nug,  und  es  galt  als  „tehion"  wenigstens,  dne  solche 
Maschine  im  Besäz  zu  haben,  doch  es  siebt  so  mis,  als  ob 
der  Atnerfamer  4m  Heimatsprodukt  nonieh^  sobald  er 
tt  ia  derselben  QMUüt  bdccnnuen  kami. 
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Neugrünüuiigiui  von  Autoinobilfabrikeii  in  llalien. 

In  Neapel  ist  neuerdhigs  ebie  Qesellscfaaft  mit  einem 

Kapital  von  2  500000  Lire  ins  Leben  gerufen  worden,  u  elehe 
sich  ebenfalls  mit  der  Herstellung  von  Kraftfahrzeni'en  be- 
fassen wil!,  |;ic  He/eichnung  der  Gesellschaft  l.iulet  ..Sit 
cietä  Anonima  Officine  de  Luca  Daimhicr  per  costru^ioni 
meoduniche  ed  automobili". 


Aus  Italien  gehen  uns  die  jiacbstdienden  Mddungen 
von  der  Gründung  neuer  Automobiffabriken  zn: 

Turin.  Hier  hatskrh  unter  dem  Namen  „Socicla  Auto- 

Curnmcrcialc"  eine  Gesillsrhuft  ^'ehildet,  wclelie  den  Bau 
von  Motorfahrzeugen  zu  kommerziellen  Zwecken  zum  Gegen- 
•  Stande  bat  i 


AeDderunp:  der  Automobil-Oejgetzg^bung  in  Frankreich. 


Infolge  der  /ahlreichen  l'nglücksfälle,  welche  in  Frank- 
reich durch  unvorsichtiges  Automobilfahren  hervorgerufen 
wurden  sind,  hat  sich  das  dortige  Ministenum  des  Innern 
und  der  öffentlichen  Arbeiten  veranlaßt  gesehen,  einer  Ab- 
Sndenmff  der  bestehenden  Autoniobil<Oe8etzgebung  näher  zu 
ticten.  Nach  den  in  Vorschlag  gebraihUii  luiu  ri  Fiestini- 
imiiigeii  wird  die  Erteilung  von  l'cfidiiiaingsattestcn  an 
(  hnuffeiire  in  gewisser  Heziehung  beschrankt,  sie  wird  vor 
allem  nach  dem  Alter  d<'S  Chauffeurs  und  der  Maschinen- 
starke  abhüngig  gemacht.  Jeder  Chauffeur  hat  des  weiteren 
ein  ärztliches  üesuodheilsattest  beizubringen.   Die  Motor- 


wagen  müssen  an  einer  leicht  sichtbaren  Stelle  mit  einer 
Platte  versehen  sein,  welche  über  den  Namen  und  Wohnort 
des  Fabrikanten  und  die  Leistungsfähigkeit  der  Ma.schine 
Auskunft  gibt;  eine  zweite  Platte  muß  den  Namen  des  Eigen- 
tfimers  und  die  Konzessionsnummer  tragen.  Die  letztere 
muß  sowohl  an  der  Vorder  als  auch  an  der  Hinterseitc 
des  Wagens  angebracht  und  auch  bei  der  IXinkelheit  sicht- 
bar sein  VetsloHe  gegen  diese  Bestimmungen  werden  durch 
Cicld-  oder  Gefängnisstrafen  geahndet,  auch  können  die- 
selben die  Entdehüng  des  'Pi«lents  Wr  Folge  haben. 
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Spanien.  Die  Vcnvcndung  von  Automobilfahrzcugcn 
in  Spanien  ist  in  andauemder  Steigerung  begfiffen.  Für  den 
AutontobUhandel  kommt  neben  Madrid  in  enter  Linie  die 

Hafenstadt  Barcelona  in  Betracht.  Ein  uns  vorlicc'ender 
Konsulatsbericht  nennt  als  den  jjT(>l}tt;n  Händler  in  Auto- 
raobik-n  in  der  Ictrt^jcnannttn  St.idt  Senor  Jos^  Abadeal. 
An  ikm  Importhandcl  war  bisher  vornehmlich  die  fran- 
»ösistlic  Automobilindustrie  beteiligt. 

Rumänien.  Zum  Ankauf  eines  Automobil-Ambulanz- 
Wagens  fOr  4Be  Prhnarie  In  Bukarest  ist,  wie  wir  dem  Buka- 
rL'stcr  Tapcbl;itt  entnehmen,  in  das  hauptstädtische  Budget 
ein  Betrag  von  2t) (IX)  Francs  eingestellt  worden. 

Italien.  Die  Einfiihrunix  von  Motoromnibussen  in 
R  o  m  in  ^rroiierem  Maßstäbe  ist  beschlossen  worden.  Zur 
Vcrwcnduni;  kommen  DdMn  Itatienlsdkn  Autoiiiobiien  die 
Maikc  Oelahaye. 

Schweiz.  Die  Verwaltung  des  Kantons  Thurgau 
steht  im  Begriffe,  einen  Autonn ihüfahrdicnst  für  7\vecJ<C 
der  BcfSrdcninjT  von  Postsachen  /wischen  I  oeano  und 
Brissajro  ein/drichten. 

Belgien.  Die  Brüsseler  Straiknbahn-Qesellschaft  hat  1 
besdikwsen,    Motoromnibusse  zur  Personenbejßrdening  | 


Absatzgelegenheiten  im  Aualande. 

zwischen  Brüssel  und  Ixe  II  es  vericchren  zu  lassen.  Für 
den  bevorstehenden  Soamer  sollen  zunächst  drei  Wagen 
in  Dienst  gestellt  werden.   Die  neuen  Waj^n  sollen  zur 

Aufnahme  von  je  dreiRig  Per.sotien  eitig'erichtcf  Aerdcn.  Man 
verspricht  sich  von  dieser  Linie  einen  grotkn  Erfolg. 

Transvaal.  \(le  wir denf  Mnnng  Journal  entnehmen, 

liat  die  Entdedcung  von  Asbest  im  Di<;trilcte  von  Karolina 
ein?  Nachfrage  nach  Motortnuisportwat^en  in  dieser  Qcgend 
geschaffen,  da  die  Verwendung  von  ( »clisen  fnr  diesen  Zweck 
wegen  der  ungünstigen  Idimatischeii  Verhältnisse,  welche 
das  Halten  solcher  Tiere  fast  unmöglicii  machen,  ausge- 
schlossen ist.  Der  Zustand  der  Wege  läfit  durchwf^g  nichts 
zu  wünschen  fibiig. 

's  t  M  a  n  ri  t  i  u  s.  Auf  dieser  Insel  macht  sich  in  neuerer 
Zeit  ein  gewisser  Bedarf  an  Automobilen  für  industrielle 
Zwecke  bemerkbar.  Im  Jahre  1004  wurden,  wie  wir  einem 
Konsuiatsberichte  entnehmen,  13  Automobilen  für  die  Ar- 
beiten auf  den  Zuckeirofarfeldeni  eingeführt 

l'nj,rai  n     Der  lt>L;etiieiir  Josef  Biro  in  H  ii  d  .i  p  e  s  i 

I beabsichtigt,  eine  Eisenbahn  mit  Motorenbetrieb  von  Baun 
nadi  N adas-Szotno  jany  zu  bauen. 


Deuischlands  Aussenhandel  in 

Mit  dem  Inkrafttreten  des  neuen  deutschen  Zolltarifs 
fun  1.  März  des  laufenden  Jahres  hat  auch  unsere  amtlicfae 
Sbtistik,  betreffend  den  Warenverkehr  mit  dem  Austande, 

eine  einschneidende  Abänderung  erfahren.  Diis  nctie  sta- 
tistische W  aretu  er/eichnis  lehnt  sich  im  giulkn  und  gatuen 
enp  .m  das  Warenverzeichnis  zum  Zolltarif  an;  es  hat  in- 
folgedessen vielfach  eine  weitere  Gliederung  als  das  alte 
statistische  Warenverzeichnis  und  infolge  der  hierdurch  be- 
dingten Abweicfaunpfen  ist  ein  Vergleich  der  Ein-  und  Aus- 
fuhrzlffem  der  fn  Frage  kommenden  Monate  des  laufenden 
Jahres  mit  denjenijTcn  der  Vorjahre  nicht  bei  allen  Posi- 
tioTKii  möglich.  Auch  in  der  jetzt  vorlieijondcn  Statistik 
fm  den  Monat  März  sind,  soweit  die  hier  interessierenden 
Erzeugnisse  der  Automobil-Industrie  berührt  werden,  Ver- 
gleiche mit  den  entsprechenden  Zahlen  der  Vorjahre  nicht 
gemacht  worden.  Wir  lassen  daher  die  Angaben  über  den 
deutschen  Außenhandel  in  Automobilen  ihrem  Wortlaute 
nach  folgen,  wobei  wir  bemerke  n.  d  dl  die  uns  interessierend^' 
.Walerie  in  einigen  Teilen  eine  weitergehende  Oliederunjf 
erfahren  hat,  als  dies  im  alten  Tarif  der  Fall  war.  —  I)ij 
vor  der  Warengattung  au^efühncn  fettgedruckten  Zahlen 
and  Buchstaben  geben,  wie  erlfiwtemd  bemerkt  sei,  die 
Nummern  an,  unter  denen  die  Waren  im  statistischen 
Warenvmdchois  näher  bezeichnet  sind.  Neben  Ein-  und 
Ausfii?ir  sind,  soweit  Werte  bisher  ermittelt  werden  konnten, 
Einheitswerte  der  Warengittungen  in  Mark  für  die 
Mengeneinheit  (dz,  Stück  usw.)  eingeschaltet.  Außerdem 
sind  die  Zollsätze  mitgeteilt,  nach  denen  die  daneben  an- 
jcregebenen  Mengen  verzollt  sind.  —  Des  weiteren  sei  darauf 
hingcwii"sen,  daO  als  Land  der  Herkunft  seit  dem  1.  M  ir/ 
l'K)f)  dasjenige  Land  anzusehen  ist,  in  welchem  die  W:>re 
in  tierienijrcn  Beschaffenheit  ci/cni;i  ucier  herL;estellt  ist, 
in  der  sie  mr  Einfuhr  gelangt.  Als  Land  der  Bestim- 
mung wird  dasjenige  1  and  angegeben,  fBr  dessen  Ver- 
brauch die  Ware  bestimmt  ist. 

Die  Ein-  und  Ausfuhr  von  AulofflolHlen  gestaltete  sitdi 
im  Monat  Mlrz  1906  folgendermaSen: 


Automobilen  im  AUrz  1906. 
915a  PfefUCTir««!. 

F.lnfuhr  f856  M)   707  dz 

Stück   »  •   ♦  76 

Verzollt  zu  15  M.  ......  333  dl. 

M        n  ^  n    ......  ,1 

Belgien   78  „ 

Frankreich   474  „ 

Italien  .  ■   5&  n 

Oeslenelcb^^nnro  .....  M  - 

Auafuhr  (ff2»K)   mü. 

Stack   71 

Belgien   136  dz. 

Frankrcitli  ,  S2S  „ 

Grnsstiritaniiicn  70  „ 

9ISk  LastmotormKOi. 

Einfulir  (3=>0  M                      ,  15  dr 

Stack  6 

Verzollt  7u  2!)  M   35  dz 

V.  St  V   .A-iietika   i=)  ., 

Ausfiitir  (m  M )   302  dz. 

Stück   21 

Belgien  '.  .  .  18  dz. 

Oronbritannien   483  „ 

9l5c  Motorfahrräder. 

einlHliT  (W  UM   II  Ib. 

StM  SO 

Verzollt  III  W  Mk..*  .'  2  4z. 

..         W   »  « 

Belgien   14  „ 

Frankreich   ,  2  „ 

Ausfuhr  i,900  M.)   15$  dz. 

Stück   176 

i  lädeitiiirk   60  dz. 

(jnissbrit.itirneii   38  „ 

NiederlalidL-   It  „ 

Südafrika   12  „ 

9I7e    Personenwagen,  zu  iHotorwagcn  bestimmt,  ohne 
€c8tellrahmea  (Qnsrio,  iNetor  nnd  Räder.) 

Rinfuhr   I  dz, 

Vrr7.olll  za  IfO  JIt   I 

Bcli;ien    1  d*. 

Ausfuhr   2  dz. 

Bulgarien   1  „ 

Orofltbritannkn   i  „ 
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Notizen 


Der  Verbandsüic  deutscher  Berufifeuerwetaren  fand  am 
21.  d. in  Aadii-n  unter  licm  Vursitzc  des  Branddirektors  NX'cstph.il 
(Hamburg)  statt  Namens  lics  Kcgkning&praüidcntcn  wünscht 
KCi^icrungsnit  OeiBkr  den  Verhandlungen  gute  Erfolge.  Brand- 
direktor Uietzler  (Düren)  begrüßt  den  Verbtuidstaff  nuncns  des 


■dei^  BnuMlithtor  Ney  (AadM») 
ehr  tmd  Baunt  WAt  (Ortudm) 


namens  de«  preußisdten  Landesvcifiandes.  Nach  dem  Bericht 
des  Vorsitzcnoen  wurde  der  Verband  deutscher  Bcrufsfeucrwchrcn 
im  fahre  ItW  mit  III  Mitgliedem  ins  Leben  gerufen  Heute 
betragt  div  Zahl  der  dem  Verbände  angeschlossenen  Wehren  185. 
Den  ersten  Vortrag  hieK  Branddirektor  Reichel  (Berlin)  über  die 
Erfahrungen  mii  Dampfautomoljilcn  im  Dienste  der  Feuerwehr. 
Redner  pab  einen  geschichtlichen  Uebcrblick  über  di<?  Entstehung' 
und  Venollliommnung  des  Dampfaut(im(>hil5  imd  schilderte  dir 
VersiKhe,  die  man  bisher  damit  gemacht  habe.  Trutz  der  huhen 
Kotten  mar  /.  h.  Köln  dwvb  wn  Automobilbetrieb  pro  Wagen 
jilirfidl  2000  Mk.  gegenüber  der  Pferdebespannung.  Ohne  Zweifel 
sei  das  Dampfautomobil  noch  v^-eiterer  Verbesserung  fähig.  In 
der  Debatte  machte  der  Referent  den  Vorschlag,  eine  Zentralstelle 
einzurichten,  in  der  die  bei  den  einzelnen  Wcracn  mit  dem  Auto- 
mobilbetrieb gemachten  Erfahrungen  gesammelt  und  verwertet 
werden  sollen.  Dieser  Antrag  wurde  einstimmig  nnptnommen. 
Hierauf  sprach  Dr.  Reddemann  (Posen)  iiher  das  ncia-  Aiit(imol>il- 
gesetz  inid  dre  fcucrwchrautomohile.  I):e  Versamn-.hinj;  nahm 
tia/u  folgende  Resolution  an:  1.  Es  ist  drmeend  noti^.  dalt  die 
zur  Brandstelle  fahrenden  Automobile  der  Feuerwehr  von  der 
erhöhten  Haftpflicht  des  Automobilgesetzes  ausgenoflimen  werden, 
weil  für  die  Unfälle  dunrh  Kraftfahrzeuge  bei  der  Feuerwehr 
der  JeUiee  Recblsnntand  voHkonuncn  cenOfft.  un  die  Interessen 
des  Pidilikuttts  9EU  wahren  und  weil  feiner  dural  das  neue  Oesctz 
der  fk'trich  der  Feuerwehr  zum  Nachteil  der  öffentlichen  Sicher- 
heit erheblich  erschwert  werden  kann  und  yi.t\l  endlich  die  Ge- 
meinden infolge  der  l)ealjsiditit:ten  Erhöhung;  der  Haflpfliclit  erheb- 
lich und  ganz  ungcret titfcrliet  mehr  tielasltl  werdvn  koruitri.  'J. 
Der  Verbandstag  bcauttrai;!  den  V<irstand  des  Verbasides  dL-utscIlfi' 
Bcrufäfeuerwehren,  Hkj^HilIisI  bald  L-me  .■in],;ellend  benrlilid<.tv'  flin- 
giibe  an  den  MetclistaiJ  /n  ruhten  des  Inhaltes,  da6  die  zur 
Ttiandstelk  fahrenden  A'.itotiKibile  von  dCR  BcftinmiUagni  diCSCS 
neuen  (Jesetzes  ausgenommen  werden. 

JItotorbostvarlMlw  «if  dua  Ithda.   Auf  dem  Rhehi  sind 

etwa  100  Motorboote  int  Betrieb;  davon  entfallen  75  Prozent 
aut  die  preußische  Kheinstrecke.  In  Holland  steht  die  Motorboot- 
sditffahrt  auf  höchster  Blüte,  sie  dient  aber  fast  nur  der  Gütcr- 
betörderuiur.  Auf  dem  Oberrhein  sind  Motorboote  selten  und 
meist  in  Pri\  aibesitz.  Erfit  im  Rheinfall  «sind  siv  häufiger  .inzu- 
treffen als  Püli/eibo  >te  der  \X'asserbaiiitispekti< >n  <h1<t  ais  l.ust- 
jadtten,  "ix-te  bei  Niederwalluf,  Eltville,  Urbach,  /wischen  .Vfimann«!- 
Jiaiisen  und  SchloB  Rheinstein,  bei  Boppard,  weiter  /wischen  St. 
Goarstuusen  und  St.  Goar.  Auf  Anregung  de«  Schriftführers  des 
Rhdniacben  Vettehrsvereiiu,  Herni  Deitcn-KoMcnz,  sollen  mehr 
Moioitoote  auf  dem  Rhein  twrfceiifcfl-  So  aoll  eine  Verbindung 
iwisdieo  Loichi  Badiaradi,  Caub,  Oberwcici  geschaffen  werden. 

Die  Aatomobllceach.  Eine  mz  neue  Darbietung,  die  für 
die  jüngsten  Gäste  der  Reichshaupniadt  eigens  geschaffen  wurde, 
ist  die  Aiitotnobllroach.  Es  i«t  ein  offenes  Automobil  mit  nicht 
weniger  als  22  Si  zplätzen,  das  dns  WelticiselwmHI  Uuiou  in  den 
Üiensf  der  Erernden Industrie  gesteilt  hat. 

Bin  Automobil  In  UianiaRteii.|^Untcr  den  Brautgeschenken 
Kuiu^  Alfoiixjs  an  seine  (  uttiahliti  befand  sich,  wie  die  englische 
f'achzeilschnft  „Motoring  lllustrated"  mitteilt,  auch  eine  herrliche 
Diamantenbrosche  in  Ponn  cbica  AulaiiiobÜs,  das  dem  Liddings»* 
w^gcn  d^s  jungen  Hcmdicn  gehwdldiil  Jiacheebihiet  ist 


Die  stidttiche  Depotatlon  fflr  das  Straaacaratalcnafs* 

wesen  in  Berlin  unter  dem  Vorsitz  des  Stadtrats  Böhm  beschloB, 
versuchsweise  ^in  sogen.  Sprcngautomobil,  das  5  cbm  Wasser 
halt,  ziitti  Ke^rengen  breiter  Straßenziige,  wie  der  Chaussee  im 
iier^anen,  LusUfartcn,  Opcmhausplatz  u.  s.  w.,  bei  einem 
Fabnkanten  au  oectellen.  Die  für  die  Aufseher  angeschafften 
utiMn  vierslti^ien  Automobile,  von  denen  eins  wittretid  der 
SMaiac  im  Hofe  des  Rathauses  voigcfthrl  wurde,  Collen  ihrem 
Zwedr  «Btsorechen.  Die  jeliinn  mirneidcii  bespaflatcB  Sprenv- 
w«H  caliaKen  nur  1^  ebm  Waaaer,  die  Soreurairtomobäle 
5  «Ml,  letztere  sind  daher  viel  Icistungdibigcr. 

[>ie  ZMverUUslgkeltskonknrrenz  der  Molorrtder,  die  in- 
foljje  Verbotes  der  ösferreichisdien  fVhnrden  abgesagt  werden 
mulite,  soll  mm  im  Jtili  naehgeholt  werden.  Die  Deutsche  Motorrad- 
fahrenereini;^iirij:  schreibt  die  Zuverlässigkeitsfahrt  für  den  5.,  t). 
und  7.  lull  ütier  die  «KM)  km  lange  strecke  München  l'lni 
Stuttgart -Iforzheim— Karlsruhe  -Frankfurt-  Würzburjf  Ntrnbeo; 
Inguktädt  Münehi-n  nus.  Es  sind  drei  Elappenstationen,  lemer 
ein  ßergretiiieii  auf  den  Kdnjgiituhl  hnd  ein  Fladirenneti  tiei 
München  vorgesetMii. 

llMldtanagia>RundrahrtdnrD.M.V.  durch  SSddcatacbUnd 
nr  Motonlder  rmü  und  ohne  Beiwagen)  und  kleine  Wagen,  zu 
Ehren  ihres  hohen  Protektor«  S«.  Kgl.  Hoheit  Prinz  Ludwig 
Ferdinand  von  Bayern  findet  auf  der  Strecke  München-  lllin--^tult> 
gart— Pforzheim— Karlsruhe  (J'J8,3  km),  Karismhe  Hridelberg-- 
Darmstadt-  Frankfurt  a.  M.  Würzburg  (268,7  km),  Würzhurjj  ' 
Nürnberg- WeißcnbtirE'  !n(.'(i!sfadt  -München  (2S5.I  km)  .»m 
Donnerstag,  b.  Juli.  Kreiiaj,  ii  Juli,  Sonnabend,  7.  Juli  lOfHi  m-\ 
Hitldijinin;;  auf  ?ichliill  N\ mphenbiirf;  nm  Sonntag,  S.  Juli,  stnli 

Motorboot-Wettfahrten  wahrend  der  Kieler  Woche. 
Die  vom  Kai«criiciicn  Aulum jbii-Kiub  uahrL-nd  der  Kieler  W'oth- 
veranstalteten  Wettfahrten  für  Motorb.)Jte,  die  am  28.  und  d.  .W 
abpehalten  werden  und  reich  mil  Fhrt-nprei:  -n  .lusc^e'Jtntlct  sind, 
w  eisen  fünfundzwanzig  \\rlduiii;eti  son  Hu  Uli:  .iiif,  die  in  \ -or 
verschiedenen  Klassen  startend,  in  liiieiti  U  ^iibcwerbe  iniercssanit- 
sportliche  Ximpfe  erwarten  lassen.  Am  zahlreidMcn  bcscbickt 
erscheint,  die  Klasse  der  Vergnugungsfahr/euge  mit  Motoren  von 
10  I*ferdestärkcn  und  darüber,  fnr  welclie  II  Nennungen  ein- 
gelangt sind.  In  der  Klasse  der  Ke7;nlahr/euge  von  8  m  und 
daniber,  Zahl  der  Pferdestärken  unbeschränkt,  startet  das  durch 
seine  Siege  in  >1onaco  bekannte  160  HP  Mot-orlxiot  „Antoinette  IV". 
welches  voiaiis^ichtüch  rtiirb  in  Kiel  hodetitcr?de  .Vhmdligkeits- 
risijlt.ilo  /II  ir/ielen  in  der  La>;e  '^Jin  wird.  In  der  Klasse  der 
kenEHdili^eü^e  von  IS  2b  m.  Zahl  der  Ffcrdchlarken  imlKsebr  inkt. 
starten  die  T>ampil«)ote  ..Karin"  mit  400  HP  und  „Rover"  m  ' 
150  HP.  In  der  Klasse  VI  für  Vergnügungsfahrzeuge  mit  Motoren 
von  10  Pferdestirken  und  darunter  werden  9  Boofe  an  des  Start 
kommen,  deren  Pferdestärken  zwischen  4,äO  und  10  HP.  variieren. 
Um  die  Organisatioa  der  Verauatallung  lu  tollen  und  die  letaEle« 
Vorbereitungen  an  Ort  und  Stelle  zu  treffen,  hat  sieb  Baron 
von  Brandenstein  nach  Kiel  begeben.  Außer  den  bereits 
genielditen  Ehrenpreisen  sind  noch  2  Sonder]>rei»c  für  die  Wett- 
fahrten gestiftet  worden,  ein  Ehrtncriis  für  dasjeniir«*  Fafirzetiß 
der  V.  und  VI.   Klasse,  welches   in   beiden   Wettfahrten    am  2!». 

und  W  liini  die  bc-^tr  effektive  Stundenleistung  erreicht  und  ein 
Ehrenpreis  itii  das  effektiv  scbnelbte  BcnziB-Motoftwot  iü  der 
Wettiahn  Kiel-l  raveinundc. 

DerTAutomobllklub  von•^'Rassland  <.endct  uns  fol^^ende 
Zuschrift:  Das  <k>miXi  des  Automobilklitbs  von  Rnhland  beehrt 
sich  mitzuteilen,  daß  der  Klub  in  sein  neues  Heim  in  <ler  Rur 
Spalemaia  No.  15  ütH'rsicdelt  ist.  Das  Haus  M  eigens  für  den 
Klub  gebaut  und  enthält  außer  dem  Bureau,  den  Salons,  eine  groiW 
Garage,  eine  Reparaturwerkstatt,  die  mit  allen  nötigen  Werk- 
zeugen und  Instnimentca  verseilen  ist,  cm  MateriaMcpotj  si>wie  eine 
Amahl  Zimmer  für  die  Chaufteure  seiner  Mitglieder. 


Automobillinien. 


B«rllu.  Automobiloninibusverkehr  für  die  westlktien  Vororte. 
Wie  bereits  bekannt,  ist  für  die  Vororte  Grunewald,  Schmar^jer!- 
dorf.  ftalensec  und  Wilmerwlorf  noch  in  diesem  Sommer  d;e  Em- 

fiihriiiisT  eine«  rrt^rlrtvhti-n  Avilonüobilomnihusverkehrs  geplant. 
I  Viiiiir  u  ird  eine  lu  ue  wuhliije  VerkehrsvLrbinduni,'  nach  diesen 
Vorurteil  ^«»tbafleii  ivxrOti».  /war  können  Stadt-  und  Straßen- 
bahn den  Verkehr  jetzt  noch  so  leidlich  bewältigen:  doch  werden 
die  genannten  Vororte  für  die  Berliner  immer  iKtiebtcr,  und 
man  Kann  an  einem  sdidncn  Sonntag  Nachmittag  echon  im  dieser 


Zeit  beobachten,  wie  diese  beiden  Verkehrsmittel  -  Stadt-  und 
Straßenbahn  nirh'  ausreichen,  um  alle  Ausflii^di  r  foi  tmschaflen. 
Es  entstchl  lebens^efahrlabes  Gedränge,  weshalb  ni.io  e*  schließ- 
lich vor/ieht,  iIk'  j;eplante  Partie  aufzugeben  und  m  die  öden 
Mauern  ikrhns  /uruf k/ukehreii.  Da  stellt  sich  uiiii  der  .\ut(>- 
omnibus  in  Ueii  Üiciist  deü  Publikums.  Er  bietet  entschieden 
viel  mehr  Annehmlichkeiten:  er  fährt  erstens  schneller  und  ist 
auch  in  der  Bcnutzuns  —  billiger.  Die  bei  den  Berlinern  so  be- 
liebten PfSnf|ifemiigt»lflrecfccN  sollen  «neb  auf  dieacsi  Liaieii  cm- 


DER  MOTOftVAOEN. 


4M 


;:t-tuhii  ui'nk'ii.  \X  viii  i  kuiiiiiil  ilcr  N.itUEiri'iinil  üuf  ScilU'  Kcch- 
nung.  Vitm  huhai  VcrtU-ck  des  Autn«  hcrah  kann  er  die  Oc^nd 
mustern  und  cntsdiicd«n  besser  überschauen  ais  vom  Plalz  <lcr 
Sommerwagen  der  StraDcntwhn  oder  at»  dem  stets  überfüllten 
Stadlbahn  wagen.  SichlieBlidi  gilt  auch  der  Name  ^ttto"  bei 
dem  Heriiner  etwas.  Teure  Aulomobilfahrten  sich  m  leisten, 
l.-iHt  in  den  meisten  hüllen  der  Geldbeutel  nictit  zu,  und  da  ist 
es  ein  drippeUer  OenittV  für  5  n<1pr  in  I'fcnnip  nac4i  rfcn  Vor- 
orten .Uli  Oriiiit'Wiikl  ,111'eiti  /ii  kmintii  Hi ■ff«. iitlicti  virl.iiit't  der 
Uedankc  nicht  im  Sande,  sondern  wird  recht  bald  zur  Wirklichkeit 
~-  zur  Ffciide  aller  AiüfKifler. 

Bramwlnvalg*  Dw  OcnchidclKillcgiKm  trat  ein- 
stimmig dem  Mufittratibetdilune  bei,  wonach  je  zwei  Motor- 
omnllmsse  für  die  Automobilomnibusverbindung  Odenn$p1.i«7  - 
Marienplatz  in  Qaggcnau  und  Braunsdiweig  bestellt  wt.'tdi.'ii  Die 
nenc  Vcrkchrsverbcsscrun>r  k<j-;1ct  der  St.idt  vorerst  (k^iixi  SM 

Aut^bna.  Seit  einigen  lagen  ist  Paris  um  ein  neues  Ver- 
krhrsi.-iittc!,  die  fr.inzösiscfic  Sprache  um  das  nürrische  Wort 
„Aulobus"  reicher.  Out  Ding  »ill  Wcik  haben,  ist  der  Wahl- 
cpructa  der  Qoavanie  O^n^rde  des  Omnibus,  denn  Sdhctfahrer- 
onuiibusse  waren  den  Parisem  sdion  seit  andeifliaJb  Jahren  ver- 
sprochen. Zur  Zeit  des  etwa  vor  einem-  halben  Jahre  veran- 
StaHeten  Aulomobilsalons  war  eine  Autobuslinie  von  der  Börse 
/um  (irand  Palais  eingerichtet  worden,  aber  die  Pessimisten  be- 
hielten recht,  die  behaupteten,  die  mit  großem  Beifall  begrüOten 
Umnibvsse  würden  nach  kurzer  Zeit  wieder  vcrsdiwinden,  schon 
ans  dem  «infadic«  Ofwide,  dafi  der  gewöhnliche  McnsdienmalaiHl 


keinen  (iiiiinl  thtliir  enideekiii  knuMi.  jel/t  endlich,  iiaclideiii 
die  P.insiT  ~-ch<m  die  Huffntiii;;  fjvi  aufgegeben  hatten,  ist  die 
erste  emlgultige  Autobusstrecke,  .Htonimartrc— St.  Qemain  de  I'res, 
erfiffnet  wotoen.  Die  hellgelb  amMstrkiienen  Automobile  haben 
die  Form  der  jetzigen  MippomoWle,  nur  ijnd  die  Sitze  auf  dem 
Verdeck  mit  einem  Schutzaach  versehen  und  die  Rider  viel  kleiner, 
aber  sehr  dick  und  mit  Oummireifen  ausgestattet.  Sie  werden 
bewegt  durch  Motoren  von  32  10  HerdeKräftcn  und  fahren  in 
der  Stadt  etwa  14  km  die  Stundi-.  I  Hc  Fahrt  von  Montmartre  nach 
S!.  ruTmain  de«  Pr#^  erfordert  jetzt  27  Minuten,  wihretid 
friilur  ib  N^miilcn  üjiRrtt,  in  umgekehrter  Richtung  ist  di<:  /eil- 
crsparnis  nucli  |.;r<>l)cr.  da  die  Montmartre  hinsilffO|irenden  Sirjfitn 
für  die  Pftrdu  sthr  mühsam  waren.  D:is  Publikum  bcn'iletc  bei 
der  allgemein  vert>reiteten  Automobilschw arutcrci  den  neuen  Fahr- 
zeugen den  wirmsten  Empfang.  Im  Laufe  die««*  Jahres  sollen 
Rooi  mehrere  Autobuslinien  eingerichtet  werden,  die  meisten  durch« 
queren  die  Stadt  von  Norden  nach  Süden,  da  hier  der  oberirdische 
Verkehr  noch  nicht  durch  die  l^ntergrundbahn  entlastet  ist  und 
auch  die  Stmfk-n  für  itie  Pferde  gröneri-  Srhwitri^'kcifen  liiclen. 

Aute»obilverkelir  Ober  den  5lmplon.  Ititoigc  der  Kon- 
ferenz über  den  Autdmoliilvcrkciir  Aber  den  Simplon  hat  der  Re* 
gierungsrat  des  Kantons    Wallis  ein  Reglement  .ingennmmen, 

welches  versuchsweise  bis  tS.  Oktober  1006  den  Verkehr  der 
Automobile  über  den  Simplon  gestattet.  Von  3  l'hr  nachmittag« 
an  dürfen  weder  von  Brig  noch  von  üondo  Abfahrten  stattfinden. 
Die  erlaubte  Ma.\imal^esdiwindigkeit  ist  auf  zehn  Kilometer  fest- 
gesetzt, liei  Strallcnbiegungen  drd  Kilometer.  Ucbertretimgen  tm> 
len  mit »  bis  500  Fr.  bestraft. 


Anmeidunten. 

K.  Jtt'iäT.  Arbeitsverfahren  für  Zwcitaktexplosionskrahmaschi- 
nen.  Edmund  Kikut,  t^harlotlenburg,  Ciutenbergstr.  I.  .\ngcm. 
•.i«».  8.  05.    Einspr.  bis  25.  7.  06. 

.M.  27  2-14.  Verfahren  nii  Vcrhütunjj  und  BeseitififitnjT  von 
Vor/Ündungen  und  zur  ke^IcItiiifT  der  Ti  nipirjtiiren  der  /linder  oder 
anderer  Stellen  im  Itim  rn  dt  r  Zylinder  von  E.xplosiunskraft- 
maschinen.   i>.iu;  Meit/tr,  tinibie  JM«ssel,  HcMen.  Augeni. 

3.  4,  05.   Einspr.  bis        7.  Oö. 

.M.  27  243.  Verfahren  zum  Kühlen  der  Zünder  von  üas- 
kraftmasdiinen.  Paul  Meitzer,  Orube  Messel,  Kr.  Darmstadt. 
Angem.  3.  4.  05.    Einspi    bi^  2\  7.  06. 

M.  28  757.  MagnctekktriMlier  Lichtbogen-/iiiid,ipp.irat  für 
Zweizylindeniiaschinen.  M  .i  >;  n  «  l  z  ü  n  d  e  r  -  (j  e  s  e  I  1  i  h  a  f  t 
l.Inte'rherg  C  i  e..  Karlsruhe  i.  B  -  Möhlhiiii,'.  Aiii^'eiTi,  15. 
IJ.  riT.    liirivpr.  bis  'J^.  7.  (K). 

K.  2<j  \^'>.  \X'agen?ujj  ans  eiti  ichsiijeii  zwciradiigcn  Fahr- 
zeugen; Zus.  7  Anni.  K.  2rM}.  , .Freibahn",  Oesell- 
Schaft  mit  b  e  s  l  h  r  .i  n  k  t  e  r  1 1  a  f  ui  n  ,  Seegefeld.  Angem. 
14.  3.  05.  Einspr,  bis  i-^.  V.  iKi. 

K.  21  481.  Befestigung  der  mit  der  Vorder-  und  Hinterachse 
durch  Schubstangen  gelenkig  verbundenen  Lager  der  Antriebv*-elle 
am  üestell  von  ."Hoto^^^•agen.  Hugo  Roth,  Braunsdiwcig,  Wojfen- 
büttclerstr    i-'    Angem.  7.  ö.  (fe.    Einspr   bis  28.  7.  06. 

Sch.  'Ii  3*6.  Keibungsgetriebc  für  Motorfahrzeuge.  Sic^ried 
Schick,  Bruck  t.  d.  JHur,  Oesterr.  Angem.  2&.  3.  06.  Emspr. 
bis  28.  7.  06.  * 

Ii  iö526.  Befestigung  von  Vollgummireifen  auf  mehrteiliger 
Felge  für  Fahrzeuge  jeglicher  Art,  Wilhelm  Heiliger,  Fulda. 
Angem.  U.  11.  OS.  Eüiapr.  bis  28.  7.  06. 

S.  21 909.  Federnde  Lenkstange  för  Fahr-  und  Motorrader, 
deren  Federung  durch  Verschifften  der  Handgriffe  aushoben 
werden  kann.  R.  Sa  lad  in,  Spntteu,  Bez.  Lic|aHz:  Angem. 
2.  9  05.  Einspr.  bis  28.  7.  06. 

R.  20  075.  Steuerung  für  Zweitakt.Expinsi.inskr  dtni.i&chinen. 
E.  A.  R  <"  n  .1  u  d  ,  SofteviKe-l-e  Rniiren,  Frankr  Aiiiji  ni,  21  S.  04. 
EbJspr.  bis  \\.  7, 

Sch.  lib'J^.  V(irn<htuiig  zur  Ausführung  des  Kegelungsver- 
fahrcns  für  t\pli'M')iiskraftmaschinen  nach  Art  der  Anmeldung 
Seh.  23  07Q  l;4ob.  Zus.  z.  Anm.  Sch.  23079.  Otto  Schaller. 
Steglitz.   Angem   4.  4.  06.  Einspr.  bis  31.  7.  Ob. 

Q.  21883.  Abnehmbarer  Kfihlmanlei  Mr  wawfgekuhlte  Ex- 
niolioaslnaftmaichinefl.  Ouslavus  Orten,  Jnaqkh  Miller  u 
Frands  P.  Qhilon  Hope,  BexMH  oii4lea,  &«1  Angem.  1«.  9. 05. 
Einspr.  Ms  91.  7.  Ok 


Patentechau. 

P— f  rtiland. 

M. 

Josef  V. 
bis  31. 
D. 


Einspr. 
F. 

Zügen ; 
Berlin. 


28  108.  Selbsttätige  Aniaßvorrichtung  für  MolortahrUMigc. 
.M  a  z a raki ,  CtteiUck.  Belg.  Angem.  7ß.t.t».  Einspr. 

7.  06. 

16421.  Steuerung  von  E.vpli>^i'>nskr,dltriasvliinen.  Daim- 
ler M  o  t  o  r  c  n  .  O  r  se  II  <;  ch  .1  !  1  .  l 'tiUTitirkluirn  b.  Stuttgart. 
Anheilt.  9.  11.  05.    Einspr.  bis  b.  t.  IMi. 

F,  2t)5t)Q.  Vorriihiung  zur  Einstclliuig  der  Achsen  von  Wagen- 
zügen.   Frciliahn  O.  m.  b.  H.,  Bettln.  Angem.  25.  0.  OS. 
bis  5.  s  (Xj 

21  344.  Vornclifiing  zur  Einstellung  der  Achsen  von  Wagen- 
Zus.  z.  Anm.  F.  20  5Ö9.  F  rc  i  b  a  h  n  ,  Ci.  m.  b.  IL, 
Angem.  17.  2.  06.   Einspr.  bis  5.  8.  06. 

S  Ffderanordnung,  insbesondere  für  Motorfahrzciuc. 

S  u  p  p  I  e  III  e  II  t  .1  ry  Spiral  Spring  Company,  St.  Louis. 

Angem.  26.  11    I>1.    Finspr.  bis  5.  8.  06. 

St.  ^441.  Vcirnclitung  /um  Aetidern  der  Stli.'iltiiii|;  des  (je- 
Irielws  von  Motorfahrzeugen.  Maix  Stang,  Aachen,  Franzstr.  2. 
Angem.  2a  X  05.  Einspr.  bis  5.  8.  06. 

W.  24  5<».  FuflcNItze  für  MotoifahiriUler  und  deigl.  Paul 
W  a  I  s  o  e ,  Hamburg,  Lesrnngsfa'.  IS.  Angem.  ItL  10.  05.  Einspr. 
bis  5.  8.  06. 

W.  16  744.  üelenkige  Wejlenkunplung.  Daimler  Mo- 
toren^OeseHschaft,  Untertürkheim.  Angem.  17.  2.  (»> 
Einspr.  bis  i.  8.  06. 

r  13  528.  Reibungs- Wechsel-  und  Wendegetriebe.  Uuis  Ed- 
mund Jacques  C^frey,  Le  Havit.  Angem.  4.  4.  05.  Emspir. 
bis  7.  S.  06. 

F.  20  726.  Luftreifen  mit  Ledcffdccke  für  Räder  von  Motor- 
wagen tiiid  anderen  Fahr/eqges.  Sociit^  Forticr- 
B  e  a  u  1 1  e  u  J  eu  ne  u  nd  Sa  u  vegrain,  RcMnne,  Frankr.  An^. 

2.  10.  05.   Einspr.  bis  7   P  Oft. 

FOr  diese  Anmeldung  ist  tni  der  Prüfung  gemäß  dem  Unions- 
vertrage  vom  20.  3.  83  14.  IX  00  die  Priorität  auf  Orund  der  An- 
meldung in  Frankreich  vom  17.  10.  Ol  anerkannt 

O.  22  388.  Bremsvorrichtung  für  Motorwagen ;  ,  Zus.  z.  PaL 
170  847.  Ernst  Heinrich  üeist  Elektrizitats-Akt.- 
ües.,  Köln.    Angem.  13.  1.  06.    Einspr.        11.  06 

H,  35604.  Schraubenteder-Rcibungskuppliin.;  fiir  \l(it  lu.tgen. 
Jul  Heisi?.  Berlin,  Auguststr.  2<),  Angem.  24.  6.  (ft.  Liiispr.  bis 
II.  8.  06. 

ß.  41  721.  Vorrichtung  zur  Verhütung  des  Gleitens  von  Fahr- 
zeugen. Fa.  H.  Büssing,  Brannscfiwev*  Angem.  16.  12.  05. 
Einspr.  bis  11.  8.  06. 


.  j  .  d  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


IW  Mh  Sclbsttati^r  Spniz««f|gaicr  für  Explosionafcraft- 
niflschiiun      Su  cictc   Anonym«    des  Automobiles 

Peugeot,  Paris.   5.  6.  04. 

lÖQ  4b7.  Abrcißvorrichtung-  für  ma|;i)«te(ektrischc  Zündung  bei 
t^xplosionskraltmaschinen.  Dresdner  Uasmoiorcnfnhnk 
vorm.  Moritz  Hille,  Dresden.    23.  3.  (ft 

IöQ5fi7.  SichcrhcitspufftT,  mbcsondere  iur  AVutorühr/iugc. 
Prederick  Ridianl  Simms,  London,  Enal    24.  s.  05. 

1G9468.  DrcbadlidMr  Kv  die  Ansauf;elcinin|;  von  Explusions- 
kraftraaschinen.  Allgemeine  Elektrizitäls- Gesell- 
schaft,  Bcrhn.    21.  7.  05. 

I6Q475.  Schutzblcchnuntel  für  Qiunmiicifen  voa  PabRcueen, 
Fahrrädern  u.  dgl.  Heinrich  Bubetthcim,  KölH-Nippec, Niemer- 
stnilk-  m.    K).  7.  05. 

IWdlT.  Radreifen  für  Motorw^ij,'cn  und  andere  Fjhr/cujri-. 
The  Boarilite  ("omp-tnv  L  i  iii  i  t  c  d  ,  Manchester,  t-ntri. 
8.  4.  04. 

I(i99l5.  Leiiliiräderdiitrteb  für  Moiodüiineuge  u.  dgl.  HanK 
Theodore  Hansen,  Milwaukcc,  V.  St.  A.    14.  IZ  M. 

IM  763.  Luftradreifen  mit  auf  der  Laufseitc  mit  Mctall- 
bescblägen  vereefaesem  Schuliring.  Oe>el Ischaf t  Le  Pneu- 
Cuir  Samsan  Atl«mand,  Paris.  20.  8.  04. 

169  7M.  Verfahren  und  Vorrichtung  zum  Aiihumpen  der  Lufl« 
reifen  von  Motor\»'agen.  Society  MicheliiivCie, Clermoirt- 
Fcrrand,  Puy  de  Dome,  Fr.inkr.    '3.  1.  05. 

Vorrichtung;  zur  WihinJenitiv;  des  SL-itwartsgUitL-ns 
von  Fahrrädon,  Motorrädern  u.  dgj.  (  linrks  Old,  Bermomdscv, 
EagL   33.  7.  Ol. 

Qabraucbtmiwter. 

269606.  Umschalter  für  abwechselnd  mit  galvanischer  und 
magnetelektrischcr  Induktion  afbeitende  ZttndvorricfatunMn  von 
Explosionsmotoren.      V  ietorlA- V^«rke    A.'O..  Nornbeis- 

27.  12.  05.    V.  4034. 

L',()2(X).  Motdrfahrr.id,  bei  dem  der  Motor  durch  Kehlschcibe 
vom  Sattel  aus  aiigctiteben  wird  und  das  kadcrgciricbc  in  einem 
dichten  Ochäuse  in  Ocl  gebadet  ist.  Antoine  Dutcmple,  Jory- 
Port,  u.  Francisque  Laforge,  Maison  AJfort,  Frankr.  6.  IZ  05. 
D.  10627. 

"270221.  Vorgelege  für  DoppelObersetrung  an  Zweiradmotoren. 
WaWeniar  Schröter,  DcUtzsch.    5.  1.  Ob.  Sch.  22  282. 

269(105.  Ammlnung  zur  Regulierung  der  Lufttemperatur  bei 
Vergasern  von  Explosionsmotoren,  bei  welcher  das  Verljindiin^s- 
rohr  z^^-ischcn  Vorwärmer  und  Vcixas^r  drehbar  und  ttui  zu- 
einander vt  pselTten  Eintrittsöffnungen  lür  die  kalte  und  die  waraie 
Luft  vcrschrn  ist.  Allgemeine  E I  ektrizititi-Ocicil- 
schaft,  Uerlm.    28.  12.  05.    A.  8755. 

269  908.  Anordnung  des  I  utT7iifi;hrun^:srohres  mit  dem  Ver- 
gaser von  Explosionsmotoren  in  emer  bbene,  so  dali  die  Luft 
den  VeiciMr  ncteM  ohne  «cnhwdite  AHlrnkimg  dwchflieiH.  A 1 1  - 
ccmtia«  El«ktrizititi>0«scllBehnltt  BoHn.  3gL  IZ 
QSi.  A.  87M, 


269  910.  Platte  zur  Befestigung  für  Zünd.ippjir.ite  von 
Explosionsmotoren.    Fa.  Ro be  rt  Bo  s  c  h  ,  Stuttgart.   «).  12.  <». 

B. 

2tW»49.  Karburatnr  für  Explosionskraftmaschinen  mit  zwei 
Mischkamniem  und  vereinigtem  Oeleinlafl-  b/\i-.  Zcrstäubun^s- 
»nd  Trennungsventil.  Ernrsf  (inidsmid  Abrahams,  London. 
2.  1.  06.    A.  87(>8. 

270  197.  Elektrischer  Zunder  für  Explosionsmtit  ire,  mit  durch 
eine  Schraubenmutter  befestigtem,  konischem  Isol m  .nsk  -rpcr  für 
den  Zündbolzen.  Hilmar  Stol  t/e  ,  München.  Linduurrtivtr  li< 
1.  12.  05.    St.  8135. 

270  198.  Steuerung  für  Motorwagen,  bei  der  Schnecke  und 
Schneckenrad  durch  eine  r>rahtseiltrommel  ersetzt  lind.  Ä. 
Sporkhors»,  Varel  i.  O.    4   !2.  05    S.  13  234. 

270193.  Auf  die  l  liiiterr.idjijhel  .iuf>,(  hraubbarc  Klemm,  ti  mit 
Drehbolzcfi  für  den  schwinfrtiaren  Fahrrad-  bczw.  Motorradständcr. 
Max  Schröter,  MQndien,  Landwdintr.  Mn.  37.  II.  0». 
Sch.  22  066, 

27<t*ö7.  Vordrir.idK.ibtl  für  Fahrräder,  Mf)torr:!ilcr  u.  dgl., 
bestehend  um  dti  üblichen,  die  Lenkstang<e  tragenden  liahcl  und 
einer  an  dieser  elastisch  aufgehängten  und  mit  der  ersten  Oabel 
gelenkig  verbundenen  zweiten  üabel  zur  Lagerung  des  Vorder- 
rades. Fabriqa«  Nationale  d'Arnc»  de  Otierrc, 
Hcfttad-teEJJ^.    19.  1.  OGl    F.  134fift, 

27054«.  Die  SitaMlw  oMtdist  wciiogamlcr.  die  Elnstititft 
aber  vcrgröBennler  Mofomd- bemr.  Fdmwnttel,  mit  Aber  das 

obere  Rahmenrohr  und  den  ßenzinkasten  hinweg  nach  unten 
gebogener,  die  seitlichen  Brückenwangen  gesichert  tragender  Be« 
restijpininiklammcr  und  seitlich  erweiterter  und  vergrößerter  Votfilcr» 
feder.   Fr.  Stephan,  Mühlhausen  i.  Th.    19.  12.  05.   St.  8185. 

270  394.  Aus  einzelnen,  von  einer  Oelenkkette  umspannten 
Buffern  bestehender  elastischer  R.uikr.snT:  für  Motorfahrzeuge.  FritB 
Sch  ei  hier,  Aachen,  Bachstr.i  Ik' .     4,  2.  05.     Sch.  20  213. 

^71)  3(il.  Induklums/undkerzc  für  A\otoren  mit  durdi  mittlere 
Verstärkung  und  konische  UubereangsfUciien  im  Melailzviindcr 
gekagcrtem  trad  durch  eine  auf  den  Zviinder  geschraubte  Kappe  fcsl^ 
gehanenem  laolator.  Jean  S  e  g  u  i  n  i  o  1 ,  Paris.  6.  1.  06.  S.  13  3». 

270  362.  MotorzvIinder-KOhluiu;  mit  Ripoenkfibiraum  und 
durchgebendem  Druck-  oder  Saugmflstrom.  Johann  Leppck, 
Hamburg,  Hammerbrookstr.  24.    6.  1.  06.     L.   15  32L 

270  772.  Explosionsmotor  mit  Oebläseluftkühlung.  Martin 
Fischer      C  i  e.,   Zürich.    1    "i.  05,    F.  12  177 

L'7l.>  Ü4(j.  Vorrichtung  /um  Lenken.  Riii-  und  .\usriitkeii  des 
ÄntrietH.'?,  ^iouie  /um  Rcgcin  des  Motors  bei  Motorfahrzeugen  mtt 
oberhalb  des  Vorderrades  angeordnetem  Motor.  HlWO  Cnsel, 
Berlin,  Lindciislr.  11«.    11.  l.  06.    E.  8704. 

270  4%.  Kraftdreirad,  dessen  Vorderrad  einen  Mo|r>r  li.isjl, 
mit  einem  Kettengetriebe  und  auf  der  .Motorwcllc  angebractiter 
RctmnKcfcHfiphHW  «an  Kuppeln  der  JHotocwcJk  mit  dem  KcMcn^ 
gefaiebe  det  Vonieirades.  Cyklon  iMaachinenfnbrik  m. 
S.  H.,  Bcribl.  a.  I.  Ot.  C.  5i22. 


Owterrelch. 


1  i  Aufgebot«. 

Vurnclitung  zur  Erzeugung  ti^e^  (ja_-,^;ertiisclies  fui  Lxjili  ■smui- 
kraitmasrhinen,  bestehend  aus  einem  m  die  Saugleitung  der  Ma- 
sehu'.e  einifeschalteten  Karburator  mit  Josenweiser  Zuführung  der 
k.irlnirierflüssiskeit,  dadurch  ^{ikenii/eiehnet,  daß  in  die  Sailg- 
k'ituni;  ul)erdies  eine  Trommel  i u;>;esLh,dlel  ist,  deren  durch  die 
Saugwirkung  eriokgende  Rotation  auf  die  Zufluß  Vorrichtung  für 
die  XulKiiieffMWfkeit  übertragca  wM,  zum  Zwecke,  Bmumaif 
in  der  vmt  der  MucMne  hcmiipnicliten  Menge  in  dn  Karimmtor 
oeiancen  m  laatcn.  Dr.  Waltet  Tbfem  imd  De  Max  TSwc, 
HaUe  a.  S.  Angern.  25.  11.  04.  (A.  6109-04.)  Ehiapr.  bis 
15.  7.  Ofi. 

Be)is;i,<Liiii,'-;schraube  für  Laufmantel,  dadurcli  gekennzeichnet, 
d;ii5  der  die  Scliraubenplatte  bedeckende  üewebf-  «)er  Lederüber- 
Ziif,'  durch  eine  eingelegte  Ouniiniplatte  versteif!  ist  The  Dun- 
I  (1  p  l'neumatic  Tvre  C^o..  ü.  ni.  b.  H.,  ü  oiau  a.  M. 
Angcm.  4.  9.  05.  (A     )7()7    05.)    tinspr.  bis   15    7  Oo 

SlroinabnehnK-f  fui  ni,iL.'iute!«>ktri>;chc  /ündapparatc  mit  pen- 
delndem Anker;  D^e  d.is  hewi',.'lKbe  iml  ileni  feststehenden  Kon- 
t.iktslUck  verbindende  I  vdii  isi  ciiKriRii»  auf  einen  domförmigcri 
,\n«.utz  des  einen  Kontaktstückes  streng  passend  .lufgeschoben, 
waliteiui  sie  andererseits  von  dem  zweiK-n  Kuntaktstück  von  außen 
in  sieicher  Weise  umschlossen  wird.  Robert  Bosch,  SinH- 
gart  Angem.  24.  I.  06.  (A  454M)&)  Eiiispr.  bis  1.  8.  06. 

Antr£b  fBr  Molorfahrräder:  SvnuBctritch  hineilHrib  der  Lauf* 
radmbc  «hid  rxti  liegende,  gegeneinander  Mbdtende  ■Mofeofen 


I  angeordnet,  den  n  ^jenu  insame  Zylinder-Mittellinie  in  die  I  )reh- 
acnsc  des  angetnebenen  Laufrades  fällt  während  die  Drehachse  der 
gemeinsamen  Kurbelwelle  in  die  Kadebene  zu  hegen  kommt, 
wodurch  eine  Erhöhung  der  Stabilität  des  Fahrzeuges  erzielt  wird. 
Eduard  Bütikofcr,  Biel  (Schvtrelz).  Angem.  IL  9.  05.  (A. 
4810—05.)  binspr.  bis  I.  8.  06. 

Brcimcranordnung  für  .Motorfahrzeuge:  Der  Brenner  ist  im 
vmdefcn  Teil  des  wm«»  m  an^ordnct  dal  die  Einlrittsneile 
der  Beednerdfben  vom  winddruck  uamitteHw  geiroitw  wird,  wo- 
durch das  Stnimcn  des  Gasgemisches  zur  Feucnmy  nnterttfiM' 
«■ird.  Alex  Friedmann  und  Richard  K n oller.  Wien.  Aug. 
8.  8.  05.  (A.  4258-05.)  Einspr.  bis  1.  8,  06. 

Verfahren  zur  Ke|[ulierung  automatischer  Dampffahrzeuge: 
Dasselbe  kennzeichnet  sich  durch  die  glcichaeit^  Betätigung  dräer 
DrosselvoiTiditUflgen.  von  denen  die  eine  im  Wege  des  Speise» 

«■;i>!»ers,  die  zweite  in  jenem  des  Brennstoffes  und  die  dritte 
im  Wege  des  Dampfes  gelegen  ist,  und  durch  die  Forderung 
einer  konst.mten,  von  der  Oe&chwindigkeit  des  Motors  un.-ibh.inp- 
gcn  Speisewassennenge,  welche  gleich  ist  der  maximalen  Wasser» 
meiice.  die  der  Kessel  bei  voller  Belastiinff  zti  wrdampfrn  vrnnai^, 
wol>ci  dir  überschüssige  Speiscwasseritieni,'e  über  ein  Kui  k-v  lil  ii;- 
venlil  abgeiuhrl  wini,  so  daß  der  Hetiieb  bei  allen  Ii«  l.istiirigeii 
lltld  bei  .lllen  üesdiwindigkciten  ohne  Lmlntt  einer  uber  n.ißigen 
Speisung  mit  Spci&ew.isser  oder  Brennstofi  siatrimden  kann.  Jean 
AlexnKMr  Rey  i»d  Jean  Marc  Barthchny  Rey,  Paris.  Anscm. 
23b  2.  MU.  (A.  999-03.)   Linspr.  bis  1.  S.  06. 
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Rcgelunesvoirichtung  für  Explosionskraftmaschiticii,  bfi  dfiicn 
der  Drcnpunkt  von  nvi<chin  den  Auspuffvcnlikn  und  den  Nockcn- 
icheibcn  cinj;vsth.iltcti-n  Hiluln  mittels  einer  dreliliarcn  U'cllc 
Vcrstdlb.Tr  ist,  dadurch  gekenn/i)tlinet,  daH  diirth  1  iinj;sver<chie- 
bui\'j.  (liiNi  lhiri  Wi'lle  dir  Krinipri-i-iKin  benu  Anlassen  vt rliiiuli-rt 
werden  kann,  indem  diese  Hebel  d.ihci  durch  für  };cwühn|ich 
uawirkume  briiöhuag  der  Nockcnscheiboi  angehoben  werdtn. 
Albert  Marquis  de  Dion  und  Ocorgvs  Bouton,  Puteinx  bei 
Paris.  AiwaiL  «l  11.  OL  fA.  5832-Ot.)  Einspr.  bis  1.  8.  06. 

Lamellni-Kiibler:  StatUdie  Lineskanile  jeder  aus  zwei  ver- 
bund«iMa  LameilcawBndeii  bestahcadca  KAhlscUe  sind  in  legel- 
BUfgcB   AbstBnden   diudt   Qucrinnile   vcrimndcn.  uunrlg 


S  c  h  tu  i  1 1 .  iMannlMlm.  Aug.  Vk  7.  OS.  (A.  JQW— 05.)  Einspr. 

bis  1.  S.  (X). 

kahnieriaiif1),inf,'iin},'  fiir  Motorfahrzeuge :  Eine  zur  R.Hlithse 
parallele  I lill-.  iili -i  ii  hi  t  inirsi  its  mittels  Spiralfedern  mit  iler 
Kadachsc  in  Verbindung;  und  tragt  andcrer<iciu;  Federn,  die  ttiit 
einem  Ende  nm  Kähmen  und  mit  dem  udcm  Ende  an  eine 
iwischen  diese  Federn  i^chaltete,  in  ihrer  Mitte  am  Rahmen  be- 
festigte Feder  angcschiossen  sind,  zum  Zwecke,  die  IMmpfuni; 
rasen  und  wirksam  /u  gestalten.  Charles  William  Fultnn,  The 
Ojro^Paisiey  ^dmtUand).  Aivem.  la  6.  05.  (A.  3l83-€6.) 


flulomoblUechiiifcfie  GefeUidiaU* 


ILConrnd, 


Venlaodt 

Präsidial-Vorstandsmiiglieder:  Arco,  Georf  Grnl  TOn|  1 
Berlin;  Lutz,  Professor  an  der  KönigL.  techo.  Hochschule  Aadieo. 

VorntnndsnitgtiAdnr:  Dominik,  IL,  bgenlmir.  BaHn;  Kllitnr,  JnL,  Snüi^inmr,  Bnriin;  MBlUr,  W. 
A.  Th.,  Oberingenieur,  8t«gttis;  Reichel,  M.,  KOnigHcber  Brand-Direktor,  Hauptmum  d.  L.  J.,  Bertin;  R«le«,  E«|«ii,  Ing^  llit|l. 
d.  iUpr.-AniMfe.  d.  X.  A.  C,  Berlin;  Riebe,  A.,  Oberingenieur,  BerUn;  Valentin,  E.,  Ingenieur.  Direktor,  Beriin. 

Zusckrpla,  Aiifhfe'^  AaM^  KmmiatoiisbertdUe  sind  m  das  SdMarkä  a  HtRUß  des 
Mmm  Jh0mtmr  Sfm9  Datniniht  BerHn  W*  SO,  Rtgw^urgwlr»  a8 
Mtt  ridtUn,  wo  aatk  Satuu^m,  Amtuid^omalan  etc.  gHUBOkk  aiitd. 

iaä  XU  äbemitteüi  an 
Em»  higmtUm  R,  Cmraä,  jBtrU»       KmfBnteadamm  24S. 


Dn«  VttMllit^  bMrlil  Mk.  4.—.  dm-  JnkrsaMiraf  Mk.  in,—;  taMtinr  iHvd  fttr  4M 

hoben,  w&hrend  daa  Vereinsorgan    .Vifr  Motorwagen"  vom  Beltrtttstage  ab  gmlin  ngM 

QBnrtol  zm»  Beitritt  Metdende«  werden  also  Mk.  4  -f  6  =  Mk.  10.—  erhoben. 

RafchiiMttBnwi,  batr.  Ziwtdlmig  dai  ,JMtoterwfn**  tiad  an  du  batreffanda  l^atnmt,  adar  an  daa  Paat« 
saitttncaamt,  Berlin  SW.,  Daaaanantcaaaa  4/5  m  richten,  wdchea  anaacliUesalioh  die  Vemendung  besorgt. 

Alle  M^Uadabeiträge  sind  an  den  KattHenführer  der  AiHomoömeehni&ehem  OesaUachaft, 

>/,  Krai/'t,  Bf  rfin  lt  ..  h'urf i'irsfffisfrnsse  Tt.    iii  ühpriPtiffpft. 


Zur  gefl.  Kenntnisnahtnel 

Znr  Fiiktoig  bcsuidercr  Vorteile  für  die  OesellsdiafU- Mitglieder  hat  der  VorsUnd  der  AuloaMMlIcchnischen  Oescilschaft 
BcgBnBl||n«g>>Verii|ge  abgeackhiaacB 

I.  betr.  HaftpfUcht-VersIcherung 

mit  dem  „A 1  Ige  m  e  i  n  e  n  Deutschen  Vc  r  s  i  c  h  er  u  ng  s-V  c  r  c  i  n  in  Stuttgart  anl  Oegenseitigkeil", 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

face"  tfffMie  Baadiidlgnnft  BlMnlMihn-  and  SM-Trantpori^.DlelMtahl 

mit  der  „Agrippina,  See-,  Fluss-  und  Land-Transport-Ver^ichcrun^^s  Gesellsdiaft  in  Köln",  gegr.  1844,  ond  der  oNiedenhckriadwn  Ofiler> 
Aasekunukz-Oesrilachaft"  in  Wesel,  gegr.  1839,  verbündete  Transport-Venicbeningsgesellscbaiten. 
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Berliner  Bezirks-Verein  der  auiomoblltediniidien  GeCellldiaft« 

Vorstand: 

Vorsitzender:   Direktor  Krnst  Valentin:   stellvertr.  VoTWtiendw:    Direktor  Gust  Freund;    Dr.  Ernst  Andreas,  Ingenieur 
Pbyiiker;  G.GrafToa  AKO.Ingenieur,Dtrelttor;  Edmund  I  «w  fnemM-nr  w.  a  Tti. Müller, Oberingenicur;  Joaef  Vollmer,  OberingeniMiri 


Allwöchentliche  zwanglose  ZusammenkUntte:  |ed«a  l>oaa*ntMt  Abend  im  Vercinsummer  des  Restaurants  „Erlanger  Kei/  Brfta** 
(Brtle-AliMO-PIrti  15,  HoetalMimmitioii  HalltKlia  Thor).  —  Mi^Keder  des  Hauptverelns  aiiid  «illluNnraciL 

Beftrittsanmeldnnüen  zur  Mitgliedschaft 

Nr.  608.   W.  F.  Veit.  Wagenbauanstalt,  Berlin. 

Nr.  609.  Elektricitäts-  und  Accumulatorenwerke  Seid«lmaon  &  Co.,  Berlin- 
Nr.  610.  Georg  Gembus,  Automobll'Agvncur  ^Kondor",  Berlin. 


jViitteilangen  aus  der  Industrie. 


Wie  wir  hören,  soll  die  bdiannle  Bielefelder 

Fahrrad-Fabrik  August  Cioricice  den  Bau  yott 

I--:  rn'ncn  hjl>i.'n. 


Bielefeld. 

M.ischiru-n-  und 
JWotorw'.T.L"  I-  .111' 

Hattlacan,  Kühr,  in  das  Handelsregister  ist  die  oifene 
HMdcIsgesellschaft  Wciwekr  ft  Katthoff  Hnnefwwlw  u  BtanlMii- 
tlelii  eingetragen.  PersoBlidi  haflende  Oesetbchaflcr  sind:  Kauf» 
mann  Hugo  weng«ler  und  Kaufmann  Karl  Kalthoff  jr,  beide  zu 
Blankenstein.  Die  Gesellschaft  hat  am  I.  Juni  1006  begonnen.  Zur 
VertRHing  der  OescUsduft  sind  beide  Oc«cllschafter  ermichtif^t. 

BnMWMfemIg.  Bei'  der  ehuielragenen  Finna:  Eitenbahn- 
sisfnaibaittnataH  Max  Jfidel  8(  C»_  Aktienicsciladiaft,  ist  veimerkt, 
daß  der  Oberingenieur  Heinrich  MssinfTtiierselbst  aus  de«  Voir- 
stand  autgesdiieden  ist. 

TriMt.  Alba  /.utomobilwerke.  Ein  Konsortium,  bestehend 
aus  den  Herren  Modi.mu,  Riahttii  und  Barot^  Iconomo  im 
Verein  mit  belgisdien  K,ipitjlistcri  l)fi;rundtk-  tiicr  iinc  Aulo- 
mohltfabrik  unter  deni  N.inifn  ,,All)j"-Aiiiomobils'i«_-rks-Aktien- 
^H-sflUctiait.  Das  Aktienkapital  l>cstfhl  .lus  2  Milf.  Kr.,  tili- 
getrilt  in  10000  Aktien  /u  JK)  Kr.  Bankier  dtr  niiitn  Cks«lli>chail 
ist  die  Trieftet  Kilialc  der  Tnionbarik.  Piu  neue  Uesellsdl.lft 
hat  eui  Urundsitick  von  tüitUU  Quddrdtiitcicr  gekauft,  woselbst  mit 
dem  Bau  der  Werksanlagen  sdion  begcMnen  wunle.  Es  wcrdi  n 


Touren-,  aU  audh  LastcnautooMbUe  gebaut,  und  zwar  ttarkpfcrdigc 
Wagen  anaidll  für  die  Alpcnstiallcii,  und  LasluiautDinobiie  für  den 
I  noier  vuHUia 

llMlIn  KomMMdilfMeüscluift  Oottsdialk  Co.  Comm.  Ges. 
Fabrik  Hr  B«liiil4Mle  von  Mokuf^rzeugen.  Die  Gesellschaft  ist 
aul^tiSst  Die  Plmu  ist  erioadieB.  Ue  Proiou«  des  Qeoig 
Locwenstein  ist  «riosdien. 

Berlin.  In  das  Handelsregister  ist  folgendes  eingetragen 
worden:  Victoria  Bootswerft,  Ocsdlscfiaft  mit  beschränkter  Haf- 
tung. Sitz:  Stralau.  Oegenstand  de s  I 'ntcmt-hmcns  ist:  KootsKiuprri 
und  verwandte  Betriebe.  Das  Stammkapit.il  bciraKt  AMUKI  \U  (ii- 
schäftsfütirLT;  WaJier  Wnjgram,  Ingenictir  zu  Stralau.  I>tiii  M.iv 
Kcn^riiN,  BootsbaiiLT  zu  Rixdorf,  und  dem  Georc  Stolt,  Hont';- 
h.iiit  r  Tii  SiraUu,  »üt  ( i<r^,aiiuprfikura  erteilt  derart,  daß  sie  in  iuiiK-in- 
■icti.ift  miUinandtT  dif  ( jt-^ tllschafi  vertreten.  Die  Oesellschaft  ist 
KHK-  Cicscllschaft  mit  btstlirankicr  Haftung.  l>er  (lescll&chattsvtr- 
trag  ist  am  10.  Mai  1Q06  errichtet.  AuBentem  «rird  hierfxi  beicannt 
gemacht:  Di«:  Gesellschafter  BootsiMuer  Max  Rcngies  in  RiNdorl 
und  OeoM  Stolt  in  Stralau  briaocn  Wetiaeitfe  zum  Bootilnu 
ein  nun  fistgewiaten  Wert  vonje  SOO  Mit.  unter  Anrcduiung 
dieses  Betn^ees  aar  iive  StaameiBla^ 

Bariin.  lBdsBlrie-Ekirtriiilitt<}esclisdiaft  mit  beschränkter 
Haftung.  Sitz:  Wcißcnsce.  Gegenstand  de«  lintcrnchmens  ist: 
Hvrsu'llung  von  ckklrisdien  Lirht-  und  Kraftanlagen  und  Vir- 
trieb von  elekbotechniscbea  Bedarfsartikeln,  Elektromoloren,  Dy- 
n,  Ost-  und  anderen  Knlbnaadiincn.  Hat  Stamm* 


kapital  beträgt  21  000  Mk.  Geschäftsführer:  Installateur  Franz 
Pannickc  in  Ikrlin,  Installateur  Adolf  Marscbcl  in  Berlin,  Ingenieur 
(>Ho  Louis  Brcnke  in  Berlin.  Die  GeseHsdiaft  ist  eine  Gesälsdiaft 
mil  besdirilnkler  Haftung.  Der  Gesdtodufisvcrltag  ist  am  11.  Jiinl 
iWA  (««eestetH.  i3ie  Oesdlsdiaft  wird  durch  iwei  Oesdilfb- 


Dynamo-  u.  JWotoiienwciii  Aiupist  Radiel  Jr. 
als  deren  fnliaber  der  Fabrikant  Attgust  Radiel  jr.  daselbsL 

Berlin.  Internationale  Taxameter-Gesellschaft  mit  beschränkter 

Huituiig:  Der  Direktor  Bruno  FWhr  ist  rum  Geschäftsführer  bestellt. 

Berlin.  Erwerbs-  und  Betriubs-üesellsdiaft  für  industrielle 
LfntcmchmunKen  nui  iKscIuankur  Itattiinj^  :  Dr.  Richard  Lachmann 
ist  nidit  mehr  <  k'SLli:<f;sfulii<.r ,  K.iiifmann  Hermann  Sonnemaan 
in  Berlin  ist  /um  ijcscti  iftsfiihn  r  bestellt. 

Berlin.  Calorii  Konscncncrw.innnng  ohne  Feuer,  Gescll- 
«ch.ift  rnit  beschränkter  H.iftnnjr;  i>Kr  dem  Direktor  Carl  Gl.iditz 
erieille    l'r(ikiir.i   i>t  erlii4j.-h<-n. 

München.  Seitens  des  hiesigen  Stadtmagislrafes  sind  hei 
der  Firm.-!  H.  Büssing  in  Braunschwei;;  /vset  25  S(i  l>S.  \  ler- 
7vlmdcr  Motor-Omnibusse  bestellt  worden,  die  bis  September 
iu-t<  rhar  sind.  Eiageridltet  wird  damit  die  Linie  Odeoasplatt* 
Maitenplatz.  Sp. 

NOrnberg.  Deutsche  Wachwitzmetall  -  Aktiengesellschaft  in 
Hersbruck.  Die  Verrretirngsbefugnis  der  VurstiiiUsiiiitglie-Ufr  <-arl 
Ztnckemagel  und  lUuiridi  Wachwitz  in  Hersbruck  ist  durch  deren 
Abberufiuig  erlostlitn.  .m  ihrer  Stelle  ist  der  Ingenieur  Franz 
Jnnlan  in  Remscheid       1         •  u)  bestellt  u  inK-n 

Ludwinhafen,  Kheia.  bingetrsgen  wurde  die  Firma 
„Metallhütte  MaBloch  Dr.  Fran«  SebaMt^  mit  SHz  in  HaBlocb. 
Inhaber  ist  Dr.  Franz  Sebaldt.  Chemiiccr  in  Hallloch.  GcschäfM- 
Darstellung  von  Metallen  tind  Metallsalzen. 

Hamburg.  Hasperg  &  HailKCk.  Die  oifene  HandeUecsell- 
schaft  ist  am  1.  Mai  auteeHM  worden:  das  Geactaut  ist 
von  dem  bisherigen  Oesdlscfiamr  M.  Harixdt  mit  Aktiven  und 
Passiven  übemumnien  und  von  ihm  unter  unverindcrter  Pinna 
fortgesetzt  worden.  Diese  Firma,  sowie  die  an  F.  H.  Brase 
ertalte  Prokura  sind  nunmehr  erloschen. 

HambarK.  Heidenreich  &  Harbeck.  Gesellschafter:  Peter 
Heinrich  Julius  Heidenreich,  k'.mfmann.  und  Martin  Harbeck, 
Ingenieur,  beide  ZU  Haiiihiir^'  I  >tc  offene  Handelsgcscilsrhait 
hat  begonnen  am  1.  .Mai  IMtK».  t*rokura  ist  erteilt  ,in  Friedrich 
Hermann  Brose. 

Als  Schutzmarke  Ist  ..Ftxator*'  an  Charles  Alphonsc 
Arbey,  Vincen;;«  -;,  Sciiu-  (f  r.mkrcich);  Vertr. :  Pat.-Anwalt  Paul 
Kückert,  Gera  (KcuU)  am  31..ä.  Vm,  Q.:  Mascbinenfabnk.  W.: 
Nictit  umkcbriMse  Getriebe,  erteilt  woiden. 
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Altona,  Elbe.  C  B.  Köri^',  Altona  Dai  unter  dieser  bisher 
nidit  einjfHrajijfn  t"-'"  i'-i-'ncn  Finna  mhi  di-iii  FaSink.intm  C.irl 
Kiiictlani  Kötlii;  in  AMona  belrielK-nu  (ji-sihnft  isl  diirth  Kact 
auf  den  Fabnkdnst-ii  Heinridi  August  Kunii;  in  Altona  übcr- 
CCffancen.  Oein  Kaufmann  Willlelm  Aiigiut  Friedtidi  Sciucht  in 
Atrona  isl  Prokura  erteilt. 

Altona,  Elbe.  Ottensener  Eisenwerk,  vormals  Pommee  & 
Ahrcoft,  Altona-Otteii$en.  Der  FabrikbcsUxer  Paul  Joseph  Pommcc 
zu  ANotuOHtnam  ist  m»  dem  Vontnid  awgesdiicdeii. 

KartorabCf  BmIm.  In  das  Handeisngister  ist  znr  Firma 
Magnetzfinder-Qöcllschaft  Unledxnc  u.  Cic.  Karlsruhe,  <.-ini;c- 
tr.««!:  Nr.  3.  Werkmeister  Kar]  Bea(  ist  tili  der  Gesellschaft  aus- 
getreten; der  Kommanditist  Friedlich  Heimle  als  persönlich  haf- 
tender flcscllschaftcr  in  dieselbe  eingetreten  und  es  wird  das 
Geschäft  als  unterm  I.  April  l')06  errichtete  offene  Handels- 
gesellschaft unter  der  Finna  üntcrbets  tt  Hebnie  weitctgefAhrt. 
Pi«  Pralnini  d«  Fficdridi  Heimle  ist  crlmdicn. 

Dfisseldorf.  Bei  der  eingetragenen  AkiienKesellsdian  in 
Firma  Motorfahraeug-Akticnzcsvll^rhaft,  hier,  wurde  heute  nach> 
Sdragen:  Die  VciMuneiSefiiBnis  des  Dinktors  Emil  Tracfc- 
mann  als  Liquidator  ist  eriosimen. 

Bremen.  Norddeutsche  Automobil-  (k  Motoren-Aktiengesell- 
schaft, (jp^enstand  des  Unternehmens  ist  die  Horsirllimtr  und 
dvr  Vcrk.iuf  von  clrktrischen  Maschinen  und  App.Triirn,  (jis- 
motoren  und  Kraftfahrzeugen  jeglicher  Art,  der  Betrieb  aller  nach 
dem  t:rmesscn  des  Aufsichtsrats  damit  In  Verbindung^  stehender 
Üe«diäftc,  sowie  die  Beteiligung  an  anderen  linternehmen.  Das 
QnmdkaiMtal  betrigt  22500»  Mk.  Der  Ocscilüchaftsvertrag  ist 
am  17.  JVtai  1906  abgeschlossen.  Mitadliche  und  schhftiichi- 
Willensertdirungen  des  Vorstandes  sind  für  die  Gesellschaft  ver- 
bindlich, wenn  sie,  sofern  der  Vorstand  aus  mehreren  Mitgliedern 
besteht,  von  je  zwei  VorstandsmitplicdiTn  oJor  vm  eim-m  V.>r- 
standsmitglirde  und  einem  Prolniri>trn,  ddir,  f,ilU  der  S  i/rsMnd 
aus  einer  Person  besteht,  \'on  dieser  ai>gegebcn  sind.  l>cr  Aut- 
8ichtsr.1t  h.it  das  Recht,  beim  Vorhandensein  mehrerer  Vorstwds- 
initgliedet  eiiirclnen  .Mitgliedern  die  alleinige  Vertretunz  der  Ge- 
sellschaft zu  übertragen.  Vorstand  sind  d»e  hiesigen  Ingenieure 
Hans  Sigismund  Meyer  und  Friedrich  Kidiler.  An  Pam  AdoN 
Call  Zliing  in  Bramoi  ist  d«q|csliilt  Ptakwa  ertetH,  dal  derselbe 
bctechtigt  ist.  dte  Oeaefs'hiff  In  Oemrinfaiaft  mit  efnem  Vo - 
»landrmitglict'c  /•>  vc'.ru-r.. 

Frankfurt  «.  M.  W.J.  Eschelbach.  Den  zu  f rankhirt «.  M. 
wohnhaften  Kaufkuten  Johlt  HagiKT  und  Ridittd  Sdiacfer  ist 

Einzdprokura  erteikt 

RiM"w«ln.  Bei  der  Finna  Kadncr  &  Co.  Sidnische  Paient- 

adisenfabrik  in  Roßwein  ist  heute  eingctr.igen  worden,  dafi  Ottilie 
Olga  verehel.  Kadner,  geb.  Eberl,  zufolge  Ablebens  ausgcschiedci, 
der  Kaufmann  Oustaiv  neimann  Kadncr  in  RoBwein  in  die  Handels- 
gcaelladiaft  ciitgetrctcn  und  die  Proknia  des  Mrtetvn  erloaclieit  ist. 

Berlin  Allgemeine  rienzin-Vcrtrieb  und  Ljigerhol-Oesell- 
sctudl  ttiii  buschfiiHJitcf  Hjftung  „UroB-Berlin".  Gegenstand  des 
l  titernt  hiiR  ns :  Lagerung  feuergefahrlicher  Güter  aller  Art  für 
eigene  und  fremde  Redinune,  sowie  .Anl^ns,  Vermietung  und 
Verwertww  von  Tanks  widrlMKlel  mit  Btnm-  t»d  Pelraleum- 
Produkten.  Dia  Stammkapital  betrigt  2OO0O  Mk.  OeacMftaflihrert 
Kaufmann  Hermann  Doht  zu  Bcrhn,  Kaufmann  All>ert  Morgen- 
stern zu  Berlin.  Die  Oesellschaft  ist  eine  (icsdlscliiift  mit  be- 
schränkter Haftung,  f^i  r  O.  ■icnsili.iftsvertrag  ist  ;itn  i  jiirit  IQOft 
festgestellt.  Jedem  (ii--ih.iftsfiihiir  ?,teht  dir  st'b>1,in<ii^c  \\r- 
tretung  der  Oesellschalt  zu.  AuBenlem  wird  hieftxi  bekannt 
gemacht:  Die  Bekanntmachungen  der  OescUschaft  erfolgen  durch 
den  Ueutechen  Keichsanzeiger. 

Brealml  In  unser  Handeliregistcr  ist  die  Allgemefne  Auto- 

fflOldlgeaellsdiaft  mit  beschränkter  Haftung  in  Breslau  einzetragen 
tS'Oiden.  Der  üescllschaftsvertra^  ist  am  7.  Juni  l'X)6  geschUwsen. 
Gegentiand  des  Unternehmen':  Virtrub  \on  Aiit  un  hilwagen 
aller  Art  (ind  deren  /.ubchör.  -.msu  Ik'.rub  cm  -r  K'^parutur- 
Werkstatt  für  Aulomohilr  rtlKr  Art.  .stmnnikaiiil.il  >'u.yM  Mk.  Der 
C)L'^c  lUdia"ti.r  k'niifrti.inii  \X  .iltlu  r  Si  i  k  /u  Hri-slaii  Itringt  in  di«.' 
Tust  INcli.iü  Vu^oinnhil    /u  <k'm   vcrcmliarlen  L^cbemahme- 

VM.  rt(  sdii  10  J(p|p  \\k  ,  wi  lchcr  auf  seine  Slainmeinlage  von 
lyijtHi  Mk.  in  Höhe  eiiits  I  eiliietragrs  von  10  200  Mk.  angerechnet 
wird.  Die  Gesellschafterin  Frau  InKenieur  Eke  Seck,  geborene 
Lebert,  zu  Breslau  bringt  in  die  Gesellschaft  ein  ihr  Kontor- 
mobiliar  zum  Ucbenuhmewmte  von  500  Mk.,  welcher  Mgea 
ihre  gteicfa  hohe  Stammeinlaige  an^ercchna  wird.  OesehäflsSlinrcr 


sind  Kaufmann  Walthtr  .'^tck.  virthcliihtr  Ini^inietir  Else  Seck, 
geh.  Lebert,  und  Ingenieur  Friedrich  Seck,  sämtlich  in  Breslau, 
jt^^dt  r  der  drei  GcflCMfMihrcr  ist  befiigt,  die  Oesellsduft  allein 

/u  vertreten. 

Ein  Kurloauai.  Nach  tameer  Zeit  ist  es  endHcfa  dem  Att> 
mcister  Röhl  gelungen,  in  emer  Stunde  das  Cap  der  40  km  zu 
tiberschreitcn  und  auf  der  neuen  Münchener  Bahn  mit  Ol  km 

8Q5'  (  m  einen  neuen  Weltrekord  aufzustellen.  Diese  kaum  für 
möglich  gehaltene  Glanzleistung  wurde  auf  (x>ntinentaI-Pneumatik 

erzielt.  Fiir  Wcttrck'ini'-  ti),'ti<t  ^ich  mir  der  hc<;tc  I'rteiiiii:itik. 
und  CS  Ist  cm  m  dru  Aim.drti  do  .Spi)iti>  «uhl  im/i^  da- 
stehcTidis  Kurifi^-iim,  d.iil  in  iinnti  .Mon.iie  fünf  Weltrekords 
auf  (  oiitiiu  ntal-l'iuKin.iiik  L,'e-:clviifcii  worden  sind.  In  der  Tat 
wird  auguiiilitklich  nicht  nur  der  Stunden-Weltrekord  von  Kobl, 
sondern  auch  der  KHl  km  Wettrckoid  von  OickcDtnunn  auf  Con- 
tinental-Pneumatik  g«'h.iltm. 

Die  hervorragenden  Leistungen  der  kleinen  Pafnir- 
JUtMiWl  sind  allgemein  bekannt,  aber  auch  die  24  PS  Fafnir- 
Molaren  fttr  grSBere  Wagen  haben  sich  wieder  brillant  bewährt 
Herr  Friedridi  Eidmann  ans  Oera  begann  am  ersten  Pfingat- 
tage  frflh  eine  scharfe  IVobefahrt  mit  emem  neuen  Wagen  eigenen 
Fabrikates,  ausgerüstet  mit  24  HP.  Fafnir-Motor.  Der  Weg  ging 
ztmachst  über  d.is  auflerordentlich  bergige  Thüringer  Oberland 
in  der  Witlihinir  !i.ii.h  Münih:n  Du*  ca.  450  km  lange  Strecke 
wurde  <ihnc  icden  An^t  iiul  /urutkt;!  lifff,  obgleich  das  Wetter  und 
die  5triillt!:  iint;t\\ ohnlii,h  ^rtikchl  waren.  Am  2.  Pfingsttagc  Wurde 
du'  h.ihrl  n.irh  lrit!>hMuk  über  den  Ziricr  Berg  fortgesetzt,  und 
am  dritten  la^c  ging  v*  wieder  von  Innsbruck  nach  München 
zurück.  Hierfjei  wurde  der  Ziricr  Berg,  der  bekanntlich  das  Glanr- 
stück  der  Hcrkomer-Konkurreoz  biUctc,  mit  5  Personen  uiul 
voHem  Oepacfc  gut  und  ohne  jeden  Anstand  genommen  und  dann 
am  anderen  Tage  die  Fahrt  nadi  Oera  weiter  fortgeactzL  Herr 
Frdm.mn  venidiert,  daß  er  auf  der  ganzen  Strecke  von  ca.  HOO  km 
w  cdcr  an  seinem  Wagen,  noch  am  Stotor,  n.>ch  an  den  Pneumatiks 
den  geringsten  Defekt  oder  überhaupt  Oruml  /um  Anhalten  gehabt 
habe;  da5  er  im  Oi^cnteil  die  l^ahn  h.iiu-  beliebig  fortsetzen 
können,  wenn  es  ihm  seine  2cit  ertaubt  hätte.  Em  schönes 
2:cHgnis  für  die  Voniiglidikeit  der  Fafiiir-MolonMl 

Die  Mrrkomer  Konknrrena  hat  wieder  einmal  die  Marke 
Fiat  in  den  \i."dcT^icid  der  Inlerc^scii  ludriingt,  nicht  weil 
lii :  Sii^  i!u  ruiht  /iiiilI.  vi.liiulir  in!ii''.;e  der  Streichung  von  der 
otfizielltn  Liste  von  zwei  Fiat-Gefahrten  der  I  irma  Mathis,  deren 
eines,  vtm  Fugolhi  gefahren^  unzweifelhafi  der  moralische  Sieger 
im  Kennen  ist  und  bleibt  Es  bat  Verwunderung  erregt,  dsB  die 
sdiweien  Slahlkansserien  als  genfigender  Orand  belraditet  wmden. 
um  dicae  Sttcidnmg  vominehmen,  während  andere  Wagen  mit 
bedeutend  leichterem  Otierbau  bei  der  Konkurrenz  kassiert  wur- 
den, obwohl  sie  der  Grundidee  des  Wettbewerbes  in  keiner  Weise 
mehr  entspradu-n  die  .irideren  f>i("  I  etstuneen  der  Fiat- 
Wagen  sind  clK-n  dolialb  .uieli  vom  diiseni  ( lesichtspunkte  aus 
ZU  oetrachten,  Fot;olin  diirclifnhr  die  Stieeke  vnn  fsflO  km  in  'lf> 
Stunden  40  Minuten,  erreiehle  .iIsd  du-  f;rr>llte  I hirrh'iehintt-.- 
gesctiwindiijktit  vnn  iibcr  tJ  km,  .ihv\.>hl  AU^  osierrcichüchen 
Str.il<en  em  Tenipo  vnn  nieht  nufl:  .ils  45  km  pro  Stunde  ein- 
gehalten werden  muhte,  hs  ist  sehen,  daß  an  einen  Wagen  An- 
torderumgen  gectellt  weiden,  wie  dies  hier  der  Fall  war.  Nach 
irm  km  Dauerromen  um  den  Mailänder  Ooldpokal,  von  Fiat 
errungen,  sofort  weiter  nach  Strallburg,  ohne  Aufenthalt  ohne 
Reparatur  wieder  weiter  nach  Frankfurt;  dann  1600  km  Ober 
die  Herkomcr-Strecke  und  nach  Straßburg  zurück.  Im  ganzen 
also  eine  Strecke  VfHl  7500  km  ohne  t'ntcrbrechung.  ohne  den 
geringsten  Maschinentkfekl :  ohne  Rrp:ir.it:ir  DaB  i  Fiat- 
wagen der  Firma  Wallis,  '.iikI  d.iniiitcr  .iiiili  der  t  <it"iliiisi:he 
W.igen  außer  Konkurrenz  am  kiiniin  i- ::i.i1i'ik ri.  obwohl  ihnen 
offizielle  Kimtrolleure  beigegeben  uur('..ii.  anLlert  nichts  an  der 
Tatsache,  daß  der  moralisch.:  Sieg  im  Hetkoincrfahren  der  Fut- 
maike  gebOhrt.  Das  Resultat  des  Rennens  wire  ein  anderes 
gewesen,  wire  Fooolins  Wagen  emc  ofüxiene  TeÜnabme  gc- 
staittct  wenden,  die  Ihm  niefflais  bitte  verweigert  werden  aoihra. 

In  dem  Rlederbersrennen,  welches  am  '2b-  Mai  bei  Wien 
siditfatid,  wurden  trott  schärfster  Konkurrenz  in  4  Klassen  drei 
erste,  ein  zweiter  und  zwei  dittle  Preise  auf  Moloiridcm  mit 
Fafnir-Motoren  gcwäuien.  AuBenlem  enielte  ein  Fahrzeug  mit 
Fafnir-Motor  die  beste  Zeh  im  Beiwagen-Rr-inrn  Die  Aachener 
Stahiwarenfabrik,  Aktiengesellschaft,  Aachen,  bat  >i>mit  auch  m 
diesem  Rennen  cmcn  ^inzcnden  Erfolg  zu  vcrKtcfanen  und  Wieder 
die  VonB^tHdikeit  ihrer  bdleMen  Fafnir>Ma|«rca  bewieK». 
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DER  MOTOR>X'AOEN. 


Maltaad.  Ah  Schirtnnarke  Ist  O.  T  A.  V.  an  Offidne  Türk- 
hcimcr  ptr  AutoninWI  c  Velodpedi,  Mailand;  Vertr.:  Pat.-Anwältc 

Augnist  Rohrbach  und  Wilhelm  Bindewald,  Rrfurt,  7  6  IQOf).  O.: 
Hfrslclliiiif;  und  V'cnrich  von  Muttirwa^eti,  N\ot.:irr:ideni,  Fahr- 
lÄdcm  und  deren  T«Uct.  W.:  Motorwagen,  Mritorridcr,  Fahr- 
rider  umI  dem  Teile  erteilt  worden. 

DalsburK-Rahrort.  Im  HartdeUreeistef  ist  bei  der  Aktien- 
giesellschaft  „Rhcinisdic  Stahlwerke"  zu  T>uisbur>r-M(.,i]i-nLh  ein- 
getragen :  Di-m  Oerhanl  Hom  nt  r>iii<4nirp  und  dt-in  Kurt  Cioctkc  zu 
tHiisbiirp-McHlcnch  ist  dtryfStjlt  I'rnkura  erteilt,  daß  ein  ]cdtr 
von  ihnen  gemeinsam  mit  einem  Vorsuinlsmitglicd  die  Fimu  der 
tfanptaiederiassung  zu  vertielen  und  zu  zeichnen  befugt  ist. 

a»MdMU  In  BiNRin  Haodctongtoter  AU.  A  Nr.  439  ist 
heute  die  rinn  Oustav  Pid«,  Metall-OicBerti,  fn  SttgMd,  Kcitedit 


n««HHM.  1.  0.  Als  Sdiutnnwite  ist  „Nord-Süd-F.xpreB" 
Erareß-Fahrradwerice,  Akt^es.  Neumarkt  i.  O.  11  6  10i>fi  O.: 
Pwrnd-  und  Kraftfahrzeui^abriK.  W.:  Fahrräder  und  Kraftfahr- 
zeuge, deren  Bestandteile  und  Ausrnstiiii>r->jjf>:ensiande,  und  /war: 
Schutzbleche,  BtkuthtllngSVOrrichtiiripen.  L.iternenhalter,  Peit^chen- 
halter,  SäbHhalter,  Oewenriialter,  Uhrhaher,  ijcpäckträBcr  von  Me- 
tall, Holz,  oder  Leder,  Namenschilder,  Nummernschilder,  Fuß- 
uhren, Fahrradsdilösser,  Fahrradschlü^wl,  fest  und  verstellbar,  Luft- 
pumpen und  deren  Halter,  (»eltr,  Kettenreiniger.  Kcttenschutz- 
kastcn,  Kcttenschutzkappen,  Kleklerschutznetzc,  Fahrradsländer, 
Sattdlcdcr.  WtOaeugtaadtem,  UrnrnmiciitaBgcii  am  MctaU  tuid 
Gummi  crwilt  worden. 

Ladenbnrf.  Handelsgcrichtlich  eingetragen:  C<  Benz SBlnK, 
Fabrikation  von  Motoren  uiul  Motorwagen 

St.  Johann  bei  SaarbrOcIcen.  HandeU^erichttch  einge- 
tragen: SpeziakAuloiiioltil- Vertrieb  Pctcr  Schmidt. 

Ulm  D.  HaiHlelse«ricliWch  eingetragen :  Mattet  Wfln, 
Fahraeugfabrik 

Berlin.  Die  Firma  Hügel  Orimm,  hier  Wilhelmttr.  131/132 
hat  die  Gcnerah-ertretung  der  Motorwagcnfabrik  Hüttes  &  Harde- 
bcdc  in  Aachen  für  Berlin  und  Provinz  orandcniniig  übernommen. 
Oleidneitie  bringt  die  Firn»  Um  mit  den  moderaatcn  Maschinen 
eingeilchtrte  Repanrtmwnfaaitte  für  Automoibile  aller  Systeme 
in  Eiinnenmjj.  Sp. 

Trieat.  Hier  wll^d  eine  neue  Aktiengesellschaft  unter  der 
Finna  Alba-Automobilwerlw  mit  2000000  Kr.  AkticakafiiUl  ins 

Leben  gerufen  werden. 

Einen  hervorragenden  Sieg  verzeichnete  wieder  das  .,P»ch"- 
Moturrad  am  Sonntag;,  den  17.  Juni  in  Ma^deblifff,  und  beweist 
dieses,  daß  das  „Puch"  ■  Motorrad  für  ^'röliere  Distanfen  das 
sidicrste  und  beste  Motorrad  ut.  Herr  Fvidkovski  aus  Halensee 
gewann  mit  seinem  &  P&  JMotor^weirad  daa  von  dem  Rad- 
fahrer-Verem  „Anniniu*"  in  lMagdet>urg  au!>^esdiflclicne  Stunden- 
rennen in  hcrvomgender  Weise  mit  13  Bahnrunden  Vorsprang 
gegen  den  Zweiten  luid  sicherte  sich  die  Siegesnalme,  welche 
Unn  in  Gestalt  eines  Goldpokals  überreicht  wunle.  Nicht  ein 
eintlBes  Mal  während  dieser  Stunde  hat  der  .Wotor  ausgesetzt  und 
war  es  geradem  stnirnen<!wrrt.  wie  wimderhar  der  Motor  ge- 
laufen  ist.     I>K'    Veiintung   dieser   belirhtrn    .Marke    für  Benin 


Budiair.  30,  weldie  divbcBini  ein  graBca  Lager 


und  Umj^fbung  liegtj  wie  tickannt,  in  Händen  der  Firma  Amandus 
Fluhr,  Herlin,  rriennt* 
unteriiäit 

B«rlln.    Die  Explosionssidtere  OefiBefabrik  Berlin  G.  m.  b.  M. 

sah  sich  dtin-h  rahlrcirhc  Aufträge  von  Behörden  tmil  Private 
sowie  durch  .•\ufnahme  neuer  patentierter  .-\rlikel  in  ihrer  Branche 
vrranlaBt,  ihre  Fabnfcati<mswerksi:ittt  n  /ii  vergroftern  und  verlegte 
deshalb  ihre  gesamten  Kontor-  und  t icsch.ift.sräumc  von  der  Fried- 
rich^tnde  207  nach  dem  Osten,  Warschauerstr.  41/42,  vis-ä-vis 
dl   I  ;    ■  tion  der  Hochbahn.  Sp. 

IT  Berlin.  Das  Technische  und  Konsfruktionsbureau  Robert 
Schwenke,  hier.  i'aukIratU-  8.  wekhcs  sich  auch  mit  dem  rmbaii 
veralteter  Fahrzeuge  betalit,  sendet  im<i  hcifo(pfndes  Zeugnis  ein, 
das  wir  <]t'rn  an  dieser  Stelle  vrröffinllichen  i 

Zuckerfabrik  zu  Nörten  Nörten,  den  17  .April  06. 

O.  m.  b.  H. 

K-h  hestätii^  Herrn  Zivil-Ingenieur  R.  Schwenke.  Herlin,  hier- 
ilurcli.  daß  er  rn.i  den  l  :nbail  eines  10/12  PS.  ZWei/^l.  Tunneall^ 
der  NeiRi:  \ iilom<>bii-< icstllschaft  (Type  1<)03)  in  einen  \:t'r/vl. 
\X  ,ii;en  v  in  1  },'1S  PS.  mit  Scitcnschaltung  der  vier  Oeschwindii;- 
keiicn  zur  vollsten  Zufriedenheit  ausgeführt  liat  —  Der  Umbau 
erfolgte  am  Ort  mit  einem  Koatenaufinnd  von  ca.  3000  iMk. 


Mein  Wagen  ist  fetzt  t^an/  modem  und  außerordentlicii  angeo 
zu  fahren.  Ich  kann  Fksitj.cm  von  zweizyl.  N.  A.  O.  wj 
diesen  Umiiau  durch  H   .Schwenke  bestens  empfehlen. 

L  o  e  b  1  i  c  h  , 
Direktor  der  Zuckerfabrik  zu  Nörten. 

Hnmbnr«.    lieber  das  VermSgen  des  Fahrradhindkrt'imd 

Fabrikanten  Heinrich  Ludwig  August  Ueltzen,  z.  Z.  unbekannten 
Aufenthalts,  alleinigen  Inhabers  I.  der  Firma  Hammonia  Fahrrad- 
Fabrik  und  Metallwarcn-Manufaktur  von  A.  H.  Ueltzen  zu  Hain- 
tjurg.  Lübeckerstr.  112,  2.  des  unter  derselben  Firma  betriebenen 

Zwciggrsch.ifls.  Berlin  SW  ,  .\te\nndrtnrnstr  105 '106.  und  3.  der 
Firma  I  .  H  Rusche,  Berlin  S\X' .  Alex.indnnenstr.  105/106,  wird 
Konkurs  eröffnet  Verwalter:  Kanfniinn  hricdrich  Busse,  Adolpha- 
platz,  Börsenhof  22a  .  _____ 


;lld>cfiClila#V«iai4gca  des 
Scbmftr,  Inhsbert  einer  MttalMeBcrei  at  KSta, 
Nr.  32.  Privatwnhnung  zH  KOfai,  Waiienlmniaane  Na  37,  int 
das  Konkun:verfahron  eröffnet  worden.  Verwalter  Ist  der  RecM*- 

anwalt  r)r  Mdlrr  in  Köln, 

Kl,  Auheim  •.  M.  .  Peter"  ist  als  Schutztiiarke  der  Hessischen 
Oummiwarenfabrik  f  ritz  I'eter,  kl  Auheim  a  M  1 1 
O. :  Qummiwareniahiik.  W.;  Technische  Ciumnuwarcn,  nämlidi: 
Pneumatiks.  Vollreifen.  Gummischläuche  für  Oase  und  FlAaata^ 
keitcn,  Radiergummi,  Dichtuni^splatten,  Dichtungsringe,  Otflnml- 
ringe  erteilt 

Lsidwtarshaven.  Rhein.  Eingetragen  wurde  die  Firma  Auto- 
Verkehr-Grscllschaft  Oönnhcim,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haf- 
tung mit  Sitz  in  Gönoheim.  Geschäftsführer  sind:  1.  Konrad 
Cfimcr,  LefaKr.*r2.  KonrndfUhikh.' KairfiRMmi.  3.  Jakob  Walter.  « 

Oulslbesilier.  alle  in  Oonniwim.  nie  Opselisdiall  wwde  erritmet 

durch  Gesellicliannrertrntr  vom  7  M.ii  KKXV.  Oqgcnstand  des 
llntemchmeni  ftt  die  f  inrichfiinir  und  der  Bdricb  von  Fahrten 
mittels  iN^oforwagen  zwecks  Förderung  von  Personen  und  Gepäck, 
■-owie  andrnrn  Gegenständen  vorläufig  zwischen  Bad  Dürkheim  und 

I  udw  tffshafcn.  Awdehnunp  de«  fVetriebe«  rfuf  andere  Routen  wird 
vo'behaifcn.  DiJs  .Siaminkiipit.d  betr;i|Tt  lontKi  Mk  lodcr  Geschäfts- 
fühnt  i«t  allein  /m  Vertretung  der  Gesellschaft  berechtigt  Die 
öffentliclKn  Hek.\iiiitmnchuneen  der  Oesellschaft  crfoU.'cn  im  Diffe- 
h<  iincr  ,\ii,'i.igcr  und  Ludwijrshafener  General-Anzeiger. 

Berlin,  Kraftfahrzeug-Aktien-Gesellschaft.  Jedes" der'belden 
Vorstandsmitglieder  Ludwi«  Loeb  und  Dagobert  Philip  ist  er- 
michtigt,  selbsündig  für  sidi  alkin  die  aeadladiafl  zu  vertreten. 

Bariln.   Als  Schutzmarke  ist  ..Mentor"  Max  Ortman  n.  Bertin, 

Ri-nrmannstr.  53.  13/6  1<)06.  Q.:  Fabrikation  von  Motorfahrzeugen. 
VX'. :  Automobile  für  Personen-  und  Lastentran<ipfirf,  Motoren  und 
Bestandteile  dieser  Waren.  Ferner  Zubehörteile  und  zwar:  Benzin- 
und  Wasserbehälter,  Schmieraoparatc,  Verdecke,  Wagenkasten,  Lufl- 
tr. 


Mit  dam  BAglnn  der  tn 


hat  für  die  Fabrikate  der  Mifteldcufadicn  Ornnrnfwarenfabrik  Lööis 

Peter  A.-O.  auch  in  'Jieser  Sai<!r>n  wiedentm  eine  Periode  von  Fr- 
folgen  eingesetzt,  die  besstr  als  alle  i;roßen  Reklamen  für  die 
VorzfirHJfhttPif  des  Peters  I  Inion-Pneumatik  beredtes  ZeiipTiis  ab- 
lei't  U'ir  ififiren  hier  nur  eini"e  svenitie  Erf<ilije  an.  die  *eit  Be- 
Pinn  dieser  Saigon  auf  Peters  l 'nion-Pneumatik  errungen  worden 
sind,  imd  e-^'^ilinr  i  in  erster  l  iiiie  die  Coopa-d'Oro-Fahrt,  bei 
welcf»er  «oeziell  das  neue  Modell  f*eters  Union-Pneumatik  ..Sim- 
nlex"  sidl  «wiz  vorzfi«licli  bewihrtc.  —  Der  40  HP.  Martini- 
Watren  des  Herni  Direktor  von  lüde,  der  mit  Simplex-I*neumaiik 
montiert  war.  wurde  mit  der  goldenrn  Medaille  ausgrzeiduiel 
rias  Svstem  des  Simplex-Pneumatiks  hat  auch  in  den  ma6- 
iTcbemlen  italienischen  Sportkreiscn  durch  seine  aufterordentliche 
Sicherheit  und  ßeqiKmIichkeit  in  der  Montage  allgemein  l>crechtigtes 
Aufsehen  erTr2+  Bei  d^m  Herkomcr-Rennen  hatte  «licb  die 
Mit<ck!eutsche  (lummiw.-irenf-ihrik  infolge  der  auRcrordenflich  zahl- 
reirher  .•Vuftrafe  <l,irnuf  hesrhr.inkt  irr^ehen,  <'inipr  \X'.iijen  ftir 
d'i-se  F.ihrt  mi'  Siniplev-Pneiim.itic  auszurüsten,  von  denen  drei 
VX  aecn  (der  viertf  schied  infolije  Maschinendefektes  aus)  ohne 
icden  Pneumatikdefekt  diese  Fahrt  beenden.  Auch  das  diesjährige 
Modell  Peters  Union-Motorzweirad-Reifens  hat  bei  den  N'erscbic- 
denen  ZuvcrIiasiEiceitifalirten  duidnreif  eine  grolle  Rdk  gcsvidt 
und  an  enter  Stelle  ranffierf.  —  Bei  der  ZuveriiasIgkeilBnlirt 
des  Gau  13  der  r>cufschen  Motorradfahrer-Vereinigung  wxirdc  der 
erste  Preis  auf  Peters  l'nion-Pncumatik  gewonnen.  -  -  Bei  dem 
von  dem  Ost-Sfhweizerischen  Motorradfahrer-Veiband  veran- 
stalteten Rennen  i;in?en  sämtliche  Sieger  auf  Peters  Union-.Motor- 
zwcirad-Pncumatik  durchs  Ziel.  Es  sind  dies  nur  einige  wenige 
der  in  diCMm  Jaki«  bereit»  cnicitca  Erfolge,  weldie  die  bcfr. 
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Herren  in  enter  Unie  dem  icit  Umgcn  .fahren  bcttem  Iwwiliriaii 

Peters  ITnion-Pneumalik  mit  zu  wnJanlceti  halten. 

Die  iHotorenfabrllc  ^Protos"  O.  tn.  b.  H.  hat  ihren  Fabrik- 
bctrii-b,  sowie  ihre  kaufmännischen  und  kchnlschen  Rurciiis  in 
ihr  neues  Fabrikctablissemcnt  Reinickendorf,  Wilke$tra6c.  verleßt, 
wohin  für  die  Folge  alle  Sendungen  zu  richten  sind.  Die  Fabrik  ist 
zn  erreichen  von  der  Weidendammer  Brflcke  (In  der  Nihe  des 
Bahnhofs  f  ricdrichsirafte)  mit  der  ckktrischcn  Bihn  Unic  32  durch 
Frkdrkb-^  Cbaussefr',  Reinickendorfer«  vmt  RoidcnitlnAe  bis 
Hattestelle  Vinieslra8e. 

Hin  neuer  5leK  des  Adler-Motorrad*.  Bei  dem  Motor- 
kadrentien  der  Fahrer  der  deutschen  Motorradfahnen>'erciniguiig  am 
SoanabeiMl  den  16.  Mai  in  MOndien-MilbcrtaliofeB  aiwle  mit  dem 
enteil  Prek  iän  P/t  PS^AdlcfsMotorrad.  Der  Fahrer  raedemeier 
teste  die  12  km  iufe  Strecke  in  10  Mlmitcn  32»A  Sekunden  lu- 
fOdc,  was  einer  ScfmcIliKlcelt  von  W  km  per  Stimde  eirlspridit. 

Die  Contlnental-CaaatcbiMic«  and  Outta>Parclia>Com> 
»mptle,  Hannover,  hat  neuerdings  eine  Liste  herausgCKeben,  die 
in  ihrcii  drei  HaMptabadunttm:  Motor-Pneunntiics,  Okittamlx- 
Decken  und  Repiratanaaterlalien,  ein  flberthfttticihec  Bild  Ober 

die  von  ihr  hergestellten  Bereifungen  für  Motore  und  Zubehör- 
teile gibt.  Nicht  unerwähnt  lassen  wir.  daß  dieser  Liste  auch 
ein  leicht  verständlicher  Telegraphenschlüssscl  beigefügt  ist,  der 
CS  auf  der  Reise  befindlichen  Automobilisten  ermöglicht,  ihre 

Bestellungen  in  vereinfachter  und  knapper  Form  zu  fibersdireibeti 
Die  sehr  geschmavkvnU  ,iii^i;c>t.itti.-1f  Li^tc  k-inn  Intcrcssttiun 
angelegentlichst  empfohlen  werden  und  ist  koätcnius  von  der 
Herausgeberia  zu  dtalten. 

Zwei  Telegramme  —  Zwei  Weltrekords  In  a  Tagen. 

Der  Altmeister  Röhl  telegraphierte  von  der  neuen  Münchener  Renn- 
bahn: n.  Juni.  Stundrnfahren  großer  Einwcihttnjj«;prcis  ge- 
wonnen. 88,909  Kilometer  in  einer  Stunde  <ihnc  Vi  indfängcr. 
Weltrekord  .luf  Contincntal-Pneumstik  Röhl.  —  14.  juni.  Sommcr- 
prcis.  80  K:lomitLT,  in  \2  iWinutcn  it  Sekunden.  Weltrekord 
auf  Continentai-I^ncumatik.  Reiten  großartig  bewährt.  Robl.  — 
fliesen  Tclojnmimcn  noch  ein  Kommentar  anfügen,  hieüe  die 
sprich wSrth'rhc  Verläßlichkeit  des  Continental-Pneumat^k«  beein» 
(nichtigen 

Bin  neuer  ErfolK  des  t-xceUlor-Reifeaa.  Oelegentlich 
der  Zuverlässigkeils-f^rüfungsfahrt  des  Qaues  17  des  Deutschen 
Radfahrer-Bumles  am  letzten  Sonntag  von  Hannover  nach  Uelzen 
tind  zuriick  ist  twieder  duml  der  Beweis  geitefett  wocden,  daA  der 
tä»s6hA  sfcfeer«te  Pneiunattic  Üir  das  Motomd  der  bekannte  Excekrior- 
Reifen  ist.  Die  beiden  ersten  Preisträger,  die  Herren  Dr.  med. 
Uppmann  und  Topf  (Hannover)  hatten  die  100  km  lange  Strecke 
auf  Excelsior-Pneumatic  Profil  Auto,  Modell  IWi.  in  der  fahel- 
haK  kurren  Zeil  von  2  Stunden  55  Minuten  20  Si.k.iniii.:i  tu/vv. 
2  Stunden  und  57  Minuten  ohne  den  >»erini:san  Rtifcni.lcfckt  au) 
ihren  Pelikan-Motorrädern  diirttif.ihrtn,  was  eine  !>iirtM>-thnttts- 
geschwindigkeit  von  fi5  km  pro  Stundt  iRdciitt!.  Die  genannten 
Herren  aulkrtvn  sich  in  dir  iobendsien  \X\isf  iiber  ihre  Pneumatiks 
und  bezeichnen  „txeeäsior-Profil.Auto"  als  den  besten,  haltbarsten 
und  kräftigsten  Reifen,  den  sie  je  gefahren  haben.  Was  eine  Durch- 
schnittsgeschwindigkeit von  65  km  pro  Stunde  auf  der  Land- 
«traBe  wsagen  mD,  wiid  Jeder  Motoiradlalircr  zu  beurteilen 
wlitsen.  umlaudi  verstehen,  daB  nur  eld  wirklich  erstklassiges 
Pneumatik-Fabrikat  derartigen  AnsprOdien  ge«'achsen  sein  kann. 
Die  Motorradreifen  der  Hannoverschen  Oummikamm-Conipagnie, 
Aktien-GesclLschaft,  Hannover-Limmer,  erfreuen  sich  in  den  Kreisen 
der  Motorradfahrer  allgemeiner  BeKcMbeit  Und  de»  RufCl,  die 
ix!s1en  Reifen  für  Motorräder  zu  sein. 

ein  Erfotf  d«r'NciMn!lmlMtrto>Wark«  a«m.b.|H.Utni  a.  D. 

Bei  der  vor  kurzem  in  Paris  stattgehabten  Lastwagen-  und  Auto- 
mobil-Konkurretu  waren  2  Wagen  mit  Kühlern  der  genannten 
OeseUsdiatt  veiaehen.  Diese  beMoi  Wage«  cibicuai  den 
etsICH  PmIs. 

Ol«  diddsatsche  Automobllfabrik  Q.  m.  bn  H.  „S^* 
sendet  uns  folfende  Mitteilung,  weldie  wir  gerne  zur  VeriHfent- 

lichung  bringen:  ,,Die  Hcrkomef-Knnknrrenz  dürfte  weijen  des 
praktischen  Wertes,  den  sie  für  den  *'Klir:iuch  von  Kr:(flf,ilir/ciii,'Ln 
auf  Dauerfahrten  dartun  soll,  nicht  ohne  Berechtigung  im  Mittel- 
punkt di-s  sportlichen  und  allgemeinen  Interesses,  sowie  weitestem 
Krcisc!.  stLliin.  -  Wir  haben  als  Spezialität  in  letzter  Zeit 
Omnibusse  mit  vnitem  Lrfoli;  j^ehaut  und  unsere  katite  Type  auch 
für  Uelteriand-Zweckc  bei  der  Reichspost  für  itKlirere  Post- 
direktioncn  bacits  zur  Anitaiime  gebrachL  —  L^m  darzutun,  daß 
«rade  diese  Type  sdir  bedeutenden  Anfonlenuigen  gerecht  wird, 
bben  wir  einen  solchen  lOsltzigen  Autobus  äs  Sanitätswagen 
den  ABloiiMiUM(h4  für  die  H<»l^c^^^c^P«hlt  lur  Verfügung  ge- 


stdR  und  «rhaHen  heute  nachfolgende  Depesche :  .,Omnibus  ganze 
Herkomer-Fsbrt  ausgezeichnet  gelaufen,  Zirlerberg  voll  besetzt, 
glatt  genommen,  während  der  ganzen  Strecke  keine  Reparatur. 
Die  Passagiere:  Dr.  Obermeier,  Reeierungsrat  Pflug.  Dr. 
Warschauer,  ionmalist  tiermann  Rolh,  I>ircktor  Zeissig,  Rentier 
Winaer,  HiuJHer,  Fahriweister  Lipfcrt  und  CliauliHir.*' 

Automobil  -  Rundfahrten  durch  Berlin.  Was  Psrls  und 
I  ondon  <;ch m  tlnii'e  /.fii  bcsalkn.  hat  nun  auth  i^erlin  er- 
(i  ilu-fi.  niimliili  linrii  gro5en.  vielsitziien  Oescllscliafts wagen,  der 
djzti  bestimmt  ist.  fremde  durch  Berlin  zu  fahren,  um  die  SchenS' 
wüidigkciien  der  Metropole  und  der  nidislcii  Umfäiiiiiff  ia  Auocn- 
«chefn  zu  nehmen.  Das  Wettr^e-Bureau  Union  fAffentur  Tnos. 
Cot'k  JV  .Son^  hatte  kDn>1ieh  die  Vertreter  der  Press«  zu  einer 
Probefahrt  mit  einem  dieser  neuartieen  Oesellschaftswagcn  ern- 
frcladen.  Das  elegant  ausgestattete  Fahrzeug,  das  von  der  Neuen 
Aiifomohil-Oesellsrhaft,  ficrlin  NW..  eelirf<-rt  worden  ist,  Kiesilrt 
einen  24  26  HP.  Vtcrrx  lindt  r-Motr.r  und  hictet  Rium  für  22  Per- 
sonen, sowie  einen  Frkhirtr.  Dir  -sit/nl.il/r  sind  Ä.^mtlich  nach 
der  Fahrtrichtung  und  amphithe.itralisch  angeordnet.  Ic  1  Sitze 
befinden  sich  nelieneinander,  2  neben  dem  Chauffeur.  Besonders 
sinnreich  ist  die  Finrirhtung.  welche  den  F.ihrsästen  das  Ein- 
und  Ausstciffcn  crmöalicht:  Fin  Handrad,  das  sich  neben  dem 
F.ihrcr  befindet,  tictatigt  vermittelst  Zahnradantricbcs  eine  Leit- 
^rindd,  weiche  dir  aH  Rollbühne  ausgebUdeten  Auftritte  heraus» 
schi^.  wodurrfi  e«  Oanir  ffebildel  winl.  der  init  ehiem  OelSnder 
\  .Tschen  ist  und  ein  bequemes  Ein-  und  Aussteigen  «restattet. 
\\  .ihrend  der  Fahrt  wird  diese  Aufs1eig\'orrichtung  hereingescho- 
hen  und  ersetzt  a>if  einer  Seite  die  Türen  des  Fahrzeuges.  Dieser 
erste  Wagen  ist  für  die  Rundfahrten  innerhalb  Berlins  liestimmt, 
w.nhrc  n('  ein  wt  it<Ter  i^lcicher  N  A  O  -  Wa:;cn  in  den  aichslen 
Ta(.;<  ti    ,'ur    MiliiS  run  '    i;el;in  'fn    «ird.    d<  r    die    AllsflQgtcr  SUf 

der  Route  Berlin-Potsdam  und  zurück  befördern  soll. 

Die  Firma  5orta'*4t'ftaback.  Barlln,  W.  66,  Maaevstr. 
hat  in  ihrer  Auspulf'Pfeilie  einen  sehr  bemcrkensMcrten  .Apparat 
herausgebracht,  der  eiffentlich  1  Apparate  in  einem  vereinigt. 
Diese  Vorrichtung  gestattet  mit  freiem  .Auspuff  zu  fahren,  oder 
eine  Signal-Pfeife  in  Funktion  zu  setzen,  wobei  der  Auspuff- 
Topf  in  gewöhnlicher  Welse  ciniTescli-iHet  ist,  =!<•  wird  d'trch 
einen  Slcltl)ebel  l)et.itiL.'t.  I>ie  Antirini.'imi;  d'esi-r  Vorrieliliini?  in 
die  Auspuff-Leitiini:  ist  sehr  U  ieht,  rhenso  die  )  unktton,  welche 
durch  eine  run<te  SLheibr  beuirkt  uird,  die  (verschiedene  Zwecke 
bcf.Stigt,  Entweder  »«fd  die  .Schiibt  so  se^'*"*.  daß  die  Oase 
regulär  zum  SchalMämpfcr  crelangen,  oder  ni.m  stillt  die  Scheibe 
für  freien  Auspuff,  oder  Stellung  3  betätigt  die  Signai-Pfeif«. 
Diese  VofriditHnv  bcdtulet  daiier  «bbh  urssanlUdien  Voitdl  ffccsa 
die  sonst  Im  Handel  bcflndndien  KonkurrrasAiiparate,  weUhe 
nur  Rptätigun«  der  SiKnai-ifeife  irestalten,  bei  welcher  man  eventl. 
<  \1ivi  noch  eine  sogen.  Auspuffklapne  anbringen  muß,  um  den 
Vorteil  größerer  Kraflgewinnung  bei  Beigfahrcn  oder  auf  freier 
Chaussee  ;ni  haben.  Die  Konstniklioo  dieser  Vorrichhtng  ist 
sehr  solide;  die  Aii<f{ihning  in  Bronze  ist  ein  wesentlicfrtr  Vor- 
tcil  ecgen  gen Dhnliclie  Auspuffklappen  aus  Eisen  iHn'estelll,  liel 

wck^n  die  Federn  sehr  leiijit  ausgUUien,  worauf  die  Klappe  nicht 
mehr  dhdit  sdilieat 

Dt«  Firma  Klaas      SachUaban,  MaKdeburr.  befaßtTskA 

speziell  mit  der  Fabrik itioi  von  Zündkerzen  sämtlicher  Svstcme, 
auch  für  AbreiOme^ihanik  nach  Süüttt  oder  Modell  mit  beliebigem 
Gewinde. 

Berlin.  J.  W.  L'tecniöhle,  (j.  m.  b  H.  I  uxiisw.T^ien  und 
Karosseriebau  in  Köln  und  threnfeld,  eröffnen  am  I.  Juli  hier, 
Gr.  Frankfurterstraße  137,  im  Chdnesdicn  Industrie-Palast  ihre 
Filialfabrik  nebst  Ijidciererei,  Sattlerei  usw.  Die  hiesige  Leitung 
hat  Herr  Cail  Hänskhi  ia  Hindcn,  «in  bekannter  Faehmaim 
auf  diesem  Oebtete.  Spi 

Soeben  erschien  im  Ve rl.ig  fWrin  <("-  Hi.  lloury,  Plarü,  die 
12.  Atlflage  1906  de»  büemationalen  Adra»l>UfJuv  dergetamUn  Molor- 
;'ti/ir><-»:^ßnitM-Aen(AnnuairegtfnoralderAutomobi1e)  sowie  die  15.  Aufl. 
1906  des  Intematimialcn  AdrcaabuGfaes  der  KCsamtcn  Fahmd-Induatiie 
(Annuaire  g^ndnl  de  bi  VflocipMfey.  Diese  bddcn  bedcuteadstai 
Adressbücher  enthalten  slmtliL-tie  Firmen  der  obigen  Industrien 
von  Deutschland,  Frankreich,  Oesterreich  Ungarn,  Belgien,  DIacniark, 
Oross-Brii.innir-i  It;i1irn.  N i tdcr In n di-,  Rassland.  Schweden  undNorwegen, 
Scbwcii,  Vereinigte  Staaten  Amerika  etc  äy^ieiiiatisch  geordnet.  Die 
VerlagsbnciibaBdlung  M  Krayn.  Berlin  W.,  Karfanten4MnM  II  hat 
den  Vertrieb  und  die  Auslieferuiig  lüt  Oeulsctahind  übernommen  und 
nnvclMa  wir  auf  dasllnserat  hi  dkscr  ftaomer.  ' 
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Paloirs  &  Beate,  Fabrikation  und  Vertrieb  von  Auto» 
mobiltellen.  Wirklichem  Bedürfnis  hat  die  bekannte  Konstniktions- 
finna  für  Automobilmatcrial  Paious  Bcuse,  Ikrijn.  Zinimcr- 
straßc  30,  abgeholfen.  Durch  lärtKcre  Versuche  ist  es  derselben 
KeliinRcn,  einen  Apparat  zu  konstruieren,  der  alks  bis  jetzt  da- 
gewesene bei  weitem  übertrifft.  Ein  jeder  Automobilist  und  Führer 
kennt  zur  Ocnuge  den  bisheri((en  Uebcistand  der  völlig  un- 
genügenden Signalinstrumcnte.  Eine  gewöhnliche  Huppe  ver- 
braucht jährlich  mindestens  8  Oummibällc  und  3  Schläuche.  Die 


nach  obiger  Schilderung  wohl  erklärlich.  Die  mechanischen  Signal- 
instrum.enle  wie  Sirene,  r*feife  usw.  sind,  von  der  Vorschrifts- 
widrigkeit dieser  Apparate  ganz  abgesehen  wegen  ihrer  Kost- 
spieligkeit, besonders  aber  wegen  ihrer  schwierigen  Montage,  die 
in  den  meisten  Fällen  von  der  Konstnikti jn  des  Wagens  abnängig 
sind,  als  brauchbare  Signalinstrumcnte  nicht  anzusehen.  Die  Firma 
Palous  Beuse  konstruierte  einen  Apparat,  der  auf  jede  vor- 
handene Huppe  paßt,  nachdem  der  Ball,  Schlauch  und  Stimme 
entfernt  worden  sind.  Der  Apparat,  welcher  an  den  vorhandenm 


Gummibälle,  welche  der  ständigen  starken  Beanspruchung  nicht 
genügen,  brechen  in  kurzer  Zeit,  die  Schlauche  werden  undicht, 
wodurch  ein  kurzer  unartikulierter  Ton  entsteht.  Der  unange- 
nehmste, ja  sogar  gefährlichste  Punkt  ist  jedoch  das  Versagen 
der  Stimme  meistens  gerade  in  einem  Augenblick,  wo  es  nur  auf  das 
Signal  ankommt,  um  Kollisionen  oder  ernstes  Dnglück  zu  ver- 
meiden. Ein  jeder  noch  so  kaltblütige  Fahrer  drückt  den  Gummi- 
ball in  solchen  Fällen  unregelmäitig,  er  wird  nervös,  da  er  zu 
gleicher  Zeit  das  Steuer,  die  Schalt-  und  Bremshebel,  sowie  Zünd- 
nebel handhaben  muH,  und  ihm  folglich  zur  Beachtung  der  Huppe 
nur  weni^  Zeit  übrig  bleiben  kann.  Es  ist  erwiesen,  dalt  die 
meisten  l^nfälle  nur  mangelhaftem  Signalgeben  zuzuschreiben  sind, 


Wagenakkumulator  4  Volt  angeschlossen  wird,  läßt  sich  entspre- 
chend zu  der  Form  der  Huppe  regulieren,  bis  ein  reiner  tiefer 
Huppenion  erzielt  wird,  der  doppelt  bis  vierfach  weiter  wirkt, 
als  der  Ton  einer  gewöhnlichen  Huppe.  Ein  Kontakiknopf,  am 
Steuerrad  gestattet  die  allerbequemste  Handhabung  und  kein  fal- 
sches Drücken  oder  gar  Versagen  kann  den  Fahrer  nvehr  beunruhi- 
gen. Der  Apparat  ist  äußerst  stabil  konstruiert  und  ist  keiner 
Abnutzung  unterworfen.  Der  Verbrauch  an  elektrischem  Strom 
(2  10  Amp.)  ist  kaum  meßbar.  Um  diesen  Apparat,  welcher  in 
allen  Ländern  patentiert  ist  und  als  Warenzeichen  die  Fkrzeichnun^ 
„Grack"  trägt,  allgemein  zugänglich  zu  machen,  ist  der  f'reis 
nicht  höher  wie  der  eines  Gummiballes  mit  Schlauch. 
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CHPIONEDHONNCUR 


OeutscheB  Reichs-PatMit 
No.  148658. 
Beste  Referenzen. 

Automobil-Ausstellung 

Mailand. 


Modau  IVOS  »lufinttw*  k«l 
4er    rr«aB4alacli*B  Mmrimm 
«■4  d*r  Polls«!  -  PrATcktar 
rruUiMlcks. 


Ehren-Diplom. 


PEZIAL 

ff^AQHm»  Popzellan  oder  Mica 

M>n  hUte  (Ich  vor  Nachahmungen  dsr  ainitgan  Fabrik  dar 

„Neuen"  ZOndkerza  „LUthi-Veritas",  ParliSe 

29.  Rae  Bniic). 

Eine«  dar  vja!an  Anerkennungsachreiben : 

„  Bwiila  lllhl-Vtrlta«'',      Ri*  Brontl  Pai  U. 
Ikx*  arM  Uaikmt  tat  Tollkomniaa,  Ich  kut«  lur  'ItU  vier  »Utk  la  niaiKiB  Hotor 
mit  Ha|pirl  l'.iii4aa|,  »tat  Ircnd  w*l<at  HUraag  bcobacatea  la  kliaaaa. 
 L-I.  ■•rcMM. 


Xarosscrie-Bau  u.  yiustattung 

p.  |Minx  &  3ohn 

Berlin  SW.  48. 


Friedrlohctr.  13. 
Gegr.  1884. 


prima  Referenzen 


aus  ersten  Automobil-Werken. 

aMinx"  Pneumatiktiüllen,  „Minx"   Maschineii-Verkleidungf n 


«od  unumstritten  die  praktischsten  und  elegantesten  Auf- 
machungen. 
  Kostenanschläijr. 


I 

X 

: 


Ii 


0.  Stegneyer,  >Casclunen/abrik 

CHARLOTTENBURG,  Sophie  Charlottenstr.  5. 

Tel.:  Cliarlottcnburg  1336. 

t^4  STE6METEB 
Schranben-Schlflssel 

für  runde  und  eckige  Muttern. 
DneDtbehrllck  ftr  ledtn  AatomibUiittn  d.  Iittrla^tr. 

Bestes  Werkzeug  der  Gegenwart! 

■  ClncffOhrl  bei  Königt.  ClicnbihiiwcrkMlIttn.  m 


l 
X 

♦ 


Moeb«n  erHchlenea: 


Internationales  Adressbuch  Internationales  Hdressbuch 

=  der  gesamten  =  =  der  gesamten  = 
Falirrad-lndüslriB.  Motorfahrzeug-Branchen. 

(Annuaire  gin^ra]  de  la  V*lo- 

cipidie  des  Industries,  qui  »y  (Annwi«  g^niral  de  l'Auto- 


rattachent) 
15.  Ausgabe  für  1906. 
Preis  Mk.  16.  . 


mobile.) 

12.  Ausgabe  für  1906. 
Preis  Mk.  16.-. 


Herausgeber:  F.  Thevin  &  Ch.  Houry,  Paris, 


Patent- Anwalt 

orcottscho 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  spezif.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM- RUHR. 


f  kaoHfortae  ^  He  rreiilalirprknrsf . 

Elaishtod«  DnterveisoDK  In  Tkeorie  ud  Pnxii 
u  5  ■•tinracsD  modemitsr  K*utniktlon. 

Repjralar-Werlulille.  ^— 
Conc«8s.  fttr  die  Ansbildunfc  von  Motorwagen- 
rohrern  fUr  ilATentlicbeg  Fuhrweaen. 
Programm  kostenlos. 

Intonutlonales  Bnreaa  für  die 
ADtomobil-Indastrle. 

Berlin  0. 27,  CinOner  Wojr  I«.  10—8  ülir. 


Diese  Adressbüchcr  enthalten  die  Firmen  von: 


Itallea 

Mederlande 

Rniuland 

Schweden  and  Nerwefcn 
SrliweU 

etc.  etc. 


Deutschland 
Fraikrrlch 
Oe^terrelcb-rngarn 
BelKiea 
Dänemark 
Gr«8s>Britannlen 

Tereluli^t«  Maaten  Anrrlka 
systematisch  geordnet. 

Zu  beziehen  durch: 

M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung,  Beriin  W.  57. 

Knrfflrstenstraise  II. 
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gerliner  |^otorvagen-pbrik 

G.  m.  b.  II. 

Reinickendorf -Ost, 

verlängerte  Koloniestr. 


1 


£ast-u.5eschä|ts-Vagen 


für 


alle  Zwecke. 


Geschäfts-Reklame-Wagen  20  Ctr.  Nutzlast. 


Traiispoilrile 

SpezialHIt: 

Zünderzellen. 

BatHrlw  fQr  AuU- 
wolill-  »ad  Kut<ch- 
wHtiib«leiichtm|.  p 


Eigen« 
Vertreter-BDnw: 

VaHi.  Bwlln.  LiriMnitr.  i\  i 
Vtrta.  Min.  Spicll«rli«tr  0 
Varia  Franhiurl  a  M  . 

Scblossatraasa  Kl 
Vsrta.  Hamkar«  t, 

VarU,  UWf. 

Gattadbaditnaa*  2S 
Varli.  MUfiehM 

S«kwaii1kal«r«traiat  S5 

VarU,  Amalerdaffl. 

Kauaragrullt  3M. 


CA.  )iO<k  Ladestationen  In  DeBtachland. 

„Varta"-Accumulatoren  Gesellschaft  m.  b. 

Fabrik  uad  ZantralMrt  la  Oberaoiitiiewald«  b.  Barlla. 


H. 


Spiral-Röh  ren 

Rückkühler 

„Tourbillon" 

tedin.  yollkommen,  elegant, 
daueftiaft,  garantiert  dldit, 
Infolge  weniger  üOtitellen. 

Daucher  &  Manz, 

D.  R.  Po.    Stuttgart.  D.R.  ö.m. 


3iiteniatioiule  Taxaneter-gesellscha/t 

m.  b  H. 

BERLIN  C.25.  Landsbergerstr.  79. 

Telephon  VII,  No.  1745. 

letiisui.TerlstiiltfD  mit  iDO(li>rDs(folasfliiDeD 

Anfertigiag  vaa 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 
Spezialität:         I  TAXAMETER 
DlflerenUalfetrlebe    '|    für  Kraftdroschken. 


«fr* 


Kiioinctei  ü.Uiltr. 


Total. 

Mviiiili||[fiitimr 

(zwangslSufig) 
mit  selbsttätiger  Registrierung 

■V  ist  ein  untrflglicher  Apparat 
gegen  ungerechtfertigte  Anzeigen. 
Oer  neue  Katalog  ist  eraohteaen. 
„Meohanofix" 
Industrie-Gesellschaft  m.b.H. 
BERLIN  S.W.,  liiiiiritzirttr.  117. 

Telefon  Via,  12492. 


Auto-Klinik 


44 


von 


JOB  CHRONIK,  Ing. 

BERLIN  O.,  An  der  Michael  -  Brücke  1,  Hof  II. 
Gewissenhafteste  Aiitfüiiruni  lilir  Ripintureü  ii  latariR  u.  WagtL 
iV  Lager  m  Luis-  iti  Arlititnriiii,  lotinn,  Pnen,  eelriikii,  tcksii, 
Zukekör,  DItn-  ind  Dilaltrtiili,  Fidtri,  RUin  iri  EttätroaitirtL  "^ig 


Google 


KLEINfB  ANZEIOBN. 


xxni 


An-  und  Verkiufe,  SteUengMuchs,  SteilM  -  Aageliote 
irfW|rticlN  BnoMuBi  hi  iv  ZiHmMII 

„Der  Motirwagei*' 

und  kosten  pro  mm  HMn  ad  BO  ■■  BnNl  W  Pf.  M 

direkter  Aufqabe. 


Von  elektrotechnischer  Grossfirma 

in  Berlin  irird  ein  in  der  Konstruktion  modemer 
Zflndinduktoren  fflr  Antomoliüe  dnrdians 
ecfahrcncr 

Ingenieur 

mit  langjähriger  Praxis  gesucht.  Offerten  mit 
knnem  Lebcmslaui,  Angabe  der  Referenden, 
Gehaltaanaprftche  «owie  der  BintrittaHit 
erbeten  a.  d.  Bi^edit  dies.  Ztg.  «nter  M.  M?. 


Avis  ao  iDdustrielle  Deutscblands! 

M.  A.  AMOUDRUZ,  24  rue  d'armaili^,  Paris 

(FebrihMiaa  mldiiminliT  AidkA  mit  auaMdcboter  Kund- 
edMift^  in  der  Aatomohi^Fehmd.  und  BiMehineobfmcbe, 
EtektiUdtt  etc.  cniditet  etae 

Rliale  in  Turin 

iiiMl  wflnscht  noch  die  AULnNVBRntBTUNO  fUr  ITAUEN 
leiMuDgstahiger  Fibrikec  in: 

Fahrrad-Laternen,  Huppen  fOr  Fahrräder  und 

Automobile,  Schmierapparate  etc. 

s=  Uflerten  geti.  direkt  an  obige  Adresse  erbeten.  == 


BümSMlM 

1.  für  jüngeren  Tt'rliniker 

zur  Mithülfe  beim  Betriebs- 
ingenieur, 

2.  M««eri»l  -Einkäufer 

letsterer    erfahren  und 

gewandt,  für  bedeutende 
AutomobiltLihrik.  Deutsch 
und  Französisch.  l'Ur  Icti 
teren  Hosten  wollen  sich 
nur  wirklich  tüchtige 
erfahrene  Herren  unter 
Angabe  bisheiMer  Ttttig 
keit  nnd  Beuege  von 
Zeugnissen  und  er.  Plioto 
gmphte  melden. 

Otlcrien  unter  Z.  J 
a5M4  un  die  Annoncen 
Expedition  Badolf M*Me, 


•8*  *i#  «ie>  «S»  «Se> 


JngcniCTr 

welchermit  Aulomohil-Bitncb 
vertraut  ist  und  sich  fnr 
BeyiAMBtstim  und  Ver- 
lunt  tifpui 

fCSKht. 

Es  wild  nur  auf  entklastige 

Krflft  reflelctlert.  Bei  zu- 
friedenstellender Leistung  ist 
d.iucrnde  Stelluntj  t;e»icliert. 

Oflcrlcn  unter  F.  ».  P. 
S94  sn  die  Expedition  dieses 


Anton  RQIgers  &  Co.,  Aaclien, 

gegen 

Adler-Fahn«dwerlce. 

lo  UDteran  Prosees  gegen  die  Adler-Fahrrad- 
weriKYanB.HMDrichKl^er,Fnakfurt  a.  M.,  brachten 
die  Faduehoogen  bie  ieM  ohne  unser  Zutun  wieder- 
holt Berichte  und  kOoaigien  sqgir  den  VerhuuUungt- 
termin  vorher  an.  Nedfi  «IbWer  BeweiisafeahaM 
tchweigeo  diesdben  Zeitnagen  eidi  TOllatlBdlK  m» 
vmi  ziehen  es  vor,  von  dem  ihnen  von  ans  flbor- 
mittelten  Gutachten  eines  SnehrerslIndigeB  keinea 
Gebrauch  zu  machen.  Damit  nun  das  Publikum 
aus  dem  Stillschweigen  keine  falschen  Schlüsse  zieht, 
sehen  wir  uns  hierdurch  veranlasst,  mitzuteilen,  dass 
vier  vom  Gericht  ernannte  SaekTerstfindigre  d\t 
ihm  vuni  dericht  vorgelegten  Fragen  ohlltt  Ein» 
BOhrfinkung  SM  wreil  ShmAm 
beantwortet  hat. 

Abschriften  diesea  Goiacbieaa  atehen  Jedem  sur 
Verftlgung. 

inton  ROtgers  A  Co^ 

Automobil-Importhaus, 
Aachen,  Hochstrasse  55. 


Automobilstandplatz  äpIrKnl^taH 

ZU  vermieten  Danzigerstrasse  69. 


Metallschrauben  und  Muttern 

Ein  eingefllhrtes  Pariser  Geschäft  sucht  eine  erste  Fabrik 
dieser  Branche  zu  vertreten.  Gefl.  Zuschriften  unter  „Metall- 
i"  an  die  Kxpcdition  des  Motorwagen,  Berlin  w.  57. 


'  Gcworbc- 


AKademie  Friedbergj^  t^^M^ 

Pelytecknischet  Institut  g?/  i?c\iwkini. 

'tt^^^^^^s'^  •yMlalkur«*  )0r  «alinntMtMii,  OimpKiirtlMa  «  UtMklMtaa.l 
"wtoc*''  Ab>;  J'.       i   \      Fi,  lucholcn  flndon  Autniha».  I 


r«l7W«ka,  IiiKtm  m  iti^tm  ICiri*D 


^Patentanwalt 

.  Thannhäuse 

Staatl.  gepr.  Ingempur 

^erHo  tm  2 1.  Wllsnadwstr 


3 


Pneumatik- 
■  ••«If.  wmä 

D  e  m  o  n  t  Ir* 
A  p  p  I»  r  «t 

„Jupiter" 

uikMki|iUrM.ltaU 

•  M.  12.- 

wmm\ 

Um  Brisse,  Pnis 
ttLMMHirnHii 
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r 


Das  Herkomer« 
Rennen  1906 

gewannen  mit  Yacuum  Mobilölen: 

1.  Dr.  jur.  Stoess  Horch  18  20  HP. 

2.  E.  Neumaier  Benz       40  HP. 

3.  W.  Pöge  Mercedes  60  HP. 

4.  Hch.  Opel  Opel       2  j  HP. 

5.  C.  Neumaier  Benz        40  HP. 

6.  H.  Weingand   Mercedes  70  HP. 

7.  Th.  Dreher  Mercedes  90  HP. 

8.  E.  Udenburg  Mercedes  70  HP. 

9.  O.  H.  W.  Uren  Priamus   20  HP. 

10.  A.  Horch  Horch     40  HP. 

Semmering-Rennen: 

1.  W.  F'öge  Mercedes  60  HP. 

2.  E.  Neumaier  Benz       40  HP. 

3.  C.  Neumaier   .  Benz       40  HP. 

4.  Th.  Dreher  Mercedes  90  HP. 

Forstenrieder-Rennen : 

1.  Dr.  jur.  Stoess   .  .  .  Horch  18/20  HP. 

2.  Westphal  Oermain  Standarl  18  HP. 

3.  Og.  Betzin  Horch  18  HI». 

Deutsche  VacuumOil  Company. 

Hamburg.  Berlin. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  5.y 

Gitschinerstr.  »8.  —  Telef.  Amt  IV,  7181. 

A|6nlir  iid  KDininiision  der  Anteniabilbruclii. 

General-Verirtttor  von 

L.  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  fQr  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Femer: 

Aster -Motore  von  2 114  — SO  PS. 
Elektrische  ZOndungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

lu  nlinn  die  Brauch«  l>ei>1Uiir«iiden 
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B  |)eutsche  Pluuiusin-^ktien- Gesellschaft. 

Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


Tel  egratn  m-Ad  r. : 

farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


Fabrik: 

„Granitol"  Kötzschenbroda. 


Bahnstation:  Coswig  i.  Sa. 


Kunstleder  „Granitol"  [  {gdelloser  Ersatz 

Rubber-  Ducks 
Ledertuche 


echtes  Leder. 

in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 


BACHOFER  &  RÄBICER 

Berlin  SO.  33,  Eisenbahnstr.  36  b. 

Telephon  Amt  IV,  8752. 

Besteingerichtete  Reparaturwerkstatt 

für  Gas-,  Benzin-,  Spiritus-  und  Petroleum-Motoren,  Automobil-  und 
 liools-Motorcn  allcrSystente.  


EiB'u  TOI  litsreB  in  Buti.  Inkringtii  tdi  Bittirigtn  ini  liiotü&nduigu: 

sauberste  und  prompteste  Ausführung  aller  Reparaturen  zu  »ehr 
soliden  Preisen. 
Ersatzteile  aller  Art,  sowie  Oele, 
Fette  und  Benzin  stets  am  Lager. 


FABRIK 

elektrischer 

ZÜNDAPPARATE 


Pür  Explosionsmot-ore 

Erdmann  Rogalski"^ 


Berlin, C.AUe 
^— h.  Leipzige^s^^. 


Kktalox  erratiR  and  franko: 


Magnetelektr.  Zünd  -  Apparate  1 

,NORIS"  =  I 


filr  Kencti-  und  Abreiis-Zündung. 
-  QrAsste  Betriebssicherheit  S 


Wcckerlein  &  Stöcker 

nOrnBERQ,  W«rderstr.  7.  ^ 


Bindewald-Albrecht,  Friedberg  i.  H. 


VM  drsfachsiiM  uad  zwelaeh$lg«R,  leichten  und  tchweren  Lastwagen 

Omnibussen  und  Luxuswagen. 

UMn>a(«-Hvpnrntiirw<>rltatlttt«. 


&  Co.,  i-G., 

Leipzio-Seilerhauten, 

irOaat«  and  r«tiomml*i-t«U  iKtialMrfk  tod 

SägemaschlDen  and 
HoIzbearbeituDgs-laschlDeD 


ClilcMO  Ii«:  7EhrciMlirli>Rit,  >  Priitstdkllka 
Pili»  190«:  „tUmU  mf. 

^    fU-imm:  Beflll  8W..  liuntr.  7t 


.\ul<niiol)ü-u.  Lux  US- Wagen-Lack  iererei 
R.  SchÖCkel,  BerÜi  s.o.  33.  Inbbenerstr.  25. 

Saut>erste  Ausfiihrun«.  Ftiastc  fngliscke  Ueke. 

.«rhnrile  l.ii-frrBogr.  ErMe  Refrren/i>n. 


Hermann  Herholz,  Berlin  0. 27 

Ma^azinstr.  16a.   Telefon  VII,  2231. 

Ue^«1  ab  Speziilltil: 

Benzinfass-EntleerungspuDipeD 

mltldd  Auweiler  FlOgclpump«, 

Blc^pampcn,  RoUlloBtpiinipCT  »owie  Tunprii  fOf  )fd(ii 
7w  eck. 
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Zündkerzen, 

Sp!2iillibhlaliii  UalUr 
Sritin,  lud  lir  lini»* 
mMI,  w*  SUni  Mtr 
Ki^ril.antilirtigtnttr.iili 

Prima  Referenzen. 


Klaass  &  Saohtleben,  Magdeburg. 

Räder  für  Motorwagen 


liefert 


in    jeder  Ausführung,   in  bester 
Qualität,  sehr  preiswert 

Aeltesie  schles.  Wagenräder-Fabrik. 

Guth  &  Wolff,  Liegnitz  2. 


&«rlin :  Ltlkr««  4 
Dolm«nlior«t .  C  H   Sch«itft.  LanflMtr 


tr  3 

n  32 

iQllarnrttg  27 


Milnclien:  Cor.  Srhad  Kaiil:Bfb»tr 
Br«ilav:  FHtt  Vcülf  9art*ni1r 
Polsdam:  A  Tfcltnii».  Berlm^trt'r. 
W>i>»bAd»n    Schmidt  4  Di*t 
Wi*n    5.  E-ti*n.  Mtydalfnnitilr 


r 


Friedrich  Mühlfried 

früher  Mühlfried  &  Wegel. 

Aelteste  Reparaturwerkstatte  für 
Automobile  aller  Systeme 
Charlottenburg,  Wall-Strasse  97. 

Talrpbotii  Aipt  CkvIotMabOTg,  No  M. 


Telegi'ramm. 

Hannover,  24.  Juni  IWW. 

10  km -Rennen  für  Strassenmotorräder. 

Erster:  Ahrens-Magdeburg 
auf  Grade-Zweitakt-Motor  in  7  Min.  7  Sek. 

Zweiter:  Grade-Magdeburg 
auf  Grade -Zweitakt-Motor  in  7  Min.  7  Sek 

Einzelne  Rinden  wurtlen  mit  98  km  6eicliwindi|lieit  OBfi^ren 

6rade-Hotorwerke,G.in.b.H.,  Magdeburg. 


M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung,  BERLIN  W.57 

Kurfürstcnstrasse  II  KurfBntenslruse  II 

In  meinem  Verlage  erschien: 

Preis   Automobil -Verordnungen  Pr«'« 

75  Pfg.    =  des  In-  und  Auslandes  =   75  Pfg. 
für  Kraftwagen  u  Motorräder  in  Tabellenforni.  Meraiisg('i;eb. 
von  Dr.  Martin  Isaac,  Rechtsanwalt  in  Berlin. 

Zu  Itrxirhcfi  durch  atle  Buchli.indhlncrii,  sowie  durch  die  E.Kptdl)HMi  d.  /i-lt!>clirill. 


MiDlalrik  UM  Omrail 

Bureau: 
Berlin  W.  62,  Kurfürstendamm  248. 


Tc)c|ranmadrcsM : 

InrcRral.  Herlin. 


Teltpboi: 

Amt  VI,  4501 
und    „    Weissensee  149. 


Präcisionsarbeiten. 

Massenfabrikalionsartikel  in  PräcisloDsansnilirDnp. 

Specialität: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
.  Kugellagern. 

Hängelager,  Steh  lagen 

Lägerbüchsen  für  Elektromotoren, 

mit 

=—  Kugellagern  = — 

und  Dauerschtnierung. 


1 


Digitized  by  Googl 


DER  MOTORWAGEN. 


xxvn 


Die  Jahrgänge  1898—1905 

dn 

i  „MOTORWAGEN" 

sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig 
und  bieten 

jedem  Ingenieur  und  Techniker 
wertvolles  Material. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk., 
w 

^  In  geschmackvollem  Leinwandband  mit  Oold- 
^  Pressung  14  Mk.  (1Q04  u.  IQ05  in  je  2  Bänden 
Sjjf  gebunden  1 6  Mk  ) 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und 
m    ===  durch  die  Expedition.  = 


SM 


SV 


Hnbner's  Antomobüe  n.  Rotoren  (loh.  Oantzer) 


Kompl.  W'agcii 

2ill>«rlCyl.   &  PS.  3  20UMk. 

3  „     2   „    12  PS  ]»00  .. 

4  „  i  ,.  12  PS.  i900  „ 
4           4   „   2S  PS  8  000  „ 


Boots-Motoren 

Uhr  Hill. 

ICyl  lOi-UO   SPS   SSOMk 

2  „  110.  110  10  PS  rnt  Vcnt.  000  ,, 
I  „  110x140  SPS  .  .  .  .  HM  „ 
4   „  IIU'.IJ0  2!kPS  KCtl  Vcni  2500  „ 


BERLIN  S.O.  26.      Fernsprecher  IV. -2207.      Katalog  fordern! 


Kupfer -Asbest-Ringe 

sind  anerkannt  die  besten. 
Automobil,  and PAL  I-  l.ECHLtR 
notorra4-l>lciitaHr«a  Stuttgart   


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Frledrichstr.  243. 

Ferntprechor:  Amt  VI.  1574. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umj^ebung 

der  Puch^Motorräder  und 
der  Helbe-'Autoniobile 

Eigene  Reparaturwerkstatt. 
Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


Garage.  ® 


akasrEl"  nur  einige  Mark 
Prüher  nahm  dies  sWochen 
in  An5pruch_&ko5f;ErE  BDMarl^ 

PNEU -CURE 

OroiseTube  iooMk.  KlemeTube  ItoMk. 

Pneu-Cure  Fflasfer  mif  WulsHappen 
Für  Reifen      2fieMH  Für  Reifen  '"/m  5.teMH 
«Vm  ^  "    ••     ••     '"Au  tiso  " 

Jr\  all<2n  Geschäften. 

^Ileio  Fabri  Kanten 

Fleming  iC?  berün-paris-lohoon 


BOUGIE  POGNOi^ 

f/V  \/ENT£  DANSL£MO/VO££Nr/fM 


lYiomobii  löstet 
=  1000  Mark  = 

liat  Kettenantrieb,  c:i  4' ,  HP  uiiJ 
lit  im  Betrieb  CJi.  50";,,  billiger  uls 
der  kleinste  vierrildrigc.Motorwagen, 
Jäher  konkurrcnzlo.s  Jastelieiul. 

Ptotpekto  craii«. 

OHo  Spiess,  Spandau 
Fabrik  fitnliirlir  liliirlilr»«!!. 


(iegrUnJet  W\. 


CARL /WEISSNER 

HA/VNBURG  27.- 

I       Älteste  Sp»ci«l  -  Tabrih  für 
umsteuerbare  regulierbare  u.feste 

SCMirrSSCMRAUBEN. 
Wendegetriebe ,  Kupplungen  und 
Maschinenanlagen  xum 
MOTORBOOTBAU 


vioügle 
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ADtomoMl-,  Luxus-  UDd 
DroschkBD  Carosserißn. 

Spezialität: 

Wagen-Sattlerei. 
Rudolf  Lieske,  Berlin  N 


Bronnenstrasse  181. 
(Telephon  Bmt  III,  3276.) 


Lampe 


Fabrik  von 

n,  Laternen  u.  Scheinwerfern 

für  Wagen  und 
Automobile. 


Acetylen.  Petroleum 
=  und  Elektrisch.  -= 

l*reiMS<^kränt. 


^1 

Louis  Aateroche  Succ. 

PARIS 

70.  Rae  Angoulenit!  ■2" 

KATALOGE  GRATIS. 


PAUL  POENSCEN 

Köln  a.  Rh.  =— 

Metallschlauch-Fabrik. 

  Spezialität:   

Huppenschläuchc,  Schutzschläuche. 


Spreewerft 
Stralau 

Wegner  (t  Co. 

M«t*r*«l>tnk  u.  Botti- 
tutrtL 

Vtrnilctoni  ju< 
deckitr  w!nterli«oU- 
ttiodc.  Patent  SIp. 
Amt  7«.  (1342. 


Spezialität: 

Droschken-  und  Loxas- 
Carosserien. 

Automobil -Räder. 

rrintle  AnfUiniBg. 

Schneite  LWenin« 

ReiDhold  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

Fennprtchef  II,  *t36. 


— 


^   m 

E. NACKE,  ftiilomobilfabrik,  Coswig  Sachsen 


L'Etoile 

neueste,  beste  ZändJierze 

Eidg.  Pat.  34535 
D.  R.  P.  a. 
::  Verttellbarer  Reinnickeikontakt.  : 
Melalith  Uolation  M.  4, 

W.  Bärlockr 

Zürich  {(Schweiz) 

Seioaustr.  29. 


mag     ■  tgesct/I.  geschützt) 

WW  dll"IUlll  älteste,  beste,  festeste  u.  leichteste 

Aluminiumlegierung 

für  die  Automobil-  und  Motoren-Industrie. 

la  l'hosphorbronze,  Rotguss,  Messing  etc 

H,ieliai"<l  TVeiclner 

Leipzig-  Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armaturenfabrik, 
la  Referenzen.    Inhaber  v.  Stantsmedaillen.  Uefer.  crtter  WerVe. 


*^ — 
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Neue 
Centrifoflal-Pompe 


Pumpe  doppelt  auf 
Kugeln  gelagert. 

Kein  Auslaufen 

Grösste 
Dauerhaftigkeit. 
\A\    ^    WOHi  Touren, 
jl»^'"'      aoOO  Liter. 

Man  verlange 

neuen 

J.  Schmitz  &  Co.,  Höchst  a.  H.,  Autonotiil-Ilrinaturen-Fabrik, 


0^  Laternen-Hüllen 


für  Auto- Laternen 

aus  Impri^lertem  oder 

 =  guminiertein  Stoff. 

Die  Modelle  ru  allen  Laternen  passend  I 
M  Master  la  Diei»tea.  h 

Jacques  Tlieis 

Roden-Saarlouis. 
Briutit  Lt|ir  Ii  lilu  Erutz-  u.  ZikikürtillBi. 


Triispiriakl«  ikkiiaiilini  iller  irt. 

mtr  Spezitlltit:  ZiiiderzeltoB  -wi 

für  Automobile,  Motorräder, 
Motorboote,  x-c    IntttlUtiaa  von 
Automobil-  und  Motorboot- 
Beleuchtung. 

Lehrer  &  Schaeffer 

Speziaifabrik  für  Akkumulatoren- 
und  Trockcn-Batterien  BEnLIN  N.W.  21,  LBIwckeralr.  3a.  T,i.|>h*n  ii,  No.  10?) 


Etablissements  Turgan 

Paris- Levallois. 

IA/o<yon  UD    viertyliudric   mit  gatrannUn  ZjXiniora 

"»«B*"'  C»r<l»»lk«r«T»fi»«.  ü«tri«b«k»»Mii,  Htnur- 

brftcko  nnd  C«nlanwol1«  vorlüokdet. 

%^IIOOOI9  nannaton  Varvullkommnungan  aDagaatattot.   Wir  niiiil  ir» 
•  lar  LaAL>,  afn^i  Kr<**<^o»r^*  Aniabl  von  Wa|[*n  au  aakr  tartallhariaa 
Prelaaa  aa  <1lf  YertraUr  abnuxelMU. 
/^Kooeic  OO  LJ  D        K»ltM>ttb«rtr«(p<ii(  f Br  aacka- 

^nabäla  £.\J  n  n  ril«ig«  Lim*aaüi«karoaaaria, 

I   'sefvMQcyon         Patxolaam  nnd  DiUDp(b«tr<»b,  Tr*«<liiigkait 

^dalWdgcii  a-io  t,  (»no-ioooo  k«) 

^rmniKi  ic         fanotiWibafSnlaniDg  au       10  PUtaan,  to«  dar 
V^IIIIIIUUa   iclben  Trp«.  dia  in  Now-OKledonlan  dar  Beglanuac 
■am  ParaoDanTarka&r  di«Qt. 

Motore  Ton  UO  HP  ror  Boote.  Oawlolit  1000  ka. 

  Kataloe  cratli.   


Metall -Frils-  DDd  Slaniwerkc 
Hornann  Fiadler,  b.  ■•  >■ 


DRESDEN -N. 


Parifa 

Automobil-  u.  Motorrad-Laternen 

unttbeptpoffen  I 

Vert(auf  und  Preisliaten  nur  an 
Händler. 


Zünd-Apparate 

für 

AUTOMOBIL- MOTORE. 

H«  Honiiiieii 

PARIS.  3^  Rue  de  Turpfinf  PARIS. 

Must<?rla«pr  bol  ViTlruler: 
H.  Pllpel.  Rlxdorf-Btrlln,  lilnr  FrldrIdi-JtmM  III. 

Katal»g  yrali»  mmM  /ramAo. 


Kaufen  Sie  pro  1906 


Schnecken-Rfider 
Schrauben- Räder 
^=  Zahnstangen 

mit  tfpfVäkteB  Zähnrn 

Ke^el-Räder  = 

■  It  aakfllialua  zUm 

lirfm  ah  Spemlitit 

Weikzeu^aschinen-Fahrik 
„VULKAN",  Chemnitz. 


•9 
o 

s 


IS 
Ol 


Motorriemen 

»aa  faat  dahnfralam  l.adar,  la 
Baaag  aar  Bkltbarkali  u4  Lal- 
atugafUsIgk.  OBarraUht,  fartlgl 

E.  Klinge,  Dreidea-A  IS. 


Ekktr.  Fikrll  „LiU"  ZOricl  I  (SckMiz) 


Fabrik  TerateHbarcr 

Schiffsschrauben 

■otorbootsmontagen 

Oskar  Lahser. 

Berlin— Altstralau  13. 


Glimmer 

(Mica) 


tOr  dcktr.  Itolatlonen  In  Rohware^  iowie 
Streifen,  Rinee  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Ascfiheim 

BERLIN  Plan-Ufer  92d 

(tn  der  Kottbuaer  BrUckc). 


Märkische  Automobil -Ges.  m.  b.  H.  •  Berlin -Wilmersdorf 

ftntft.  wiiMrtMrf  KTS.  6a*teiner-StrMM  32  (an  der  Uhland-Str.)  F*r«*r  wiiamairf  im. 

Luxuswagen  °  Motopdrosohken 
CLBMCNT.  GLADIATOR. 


Garagsn 


Reparaturen 


Zubehörteile 


PneuB 


Oel 


Benzina. 
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Trotz  des  neuen  z:<>lltn.rir>!)  liefert  die  betreffende  Finna 

PALOUS  &  BBUSE,  BERLIN,  Zinimerstrasse  30 
Armaturen,  Vorder-  und  Hinteraclisen ,  Steueninjren ,  Getriebe  etc. 

aiM  Dllllarere»  Prels«>n  wlo  iVOlier.  da  dieselbe  eine  ausgedehnte  Sclbstfabrikation  besitzt.  == 
Grosses  Motorenlager    o    Grosses  Spezlalhaus  rar  AutomoblIbefiUndt«iIe  und  ZabehOr. 


Th6rv/  Slofler  im  Coupe 
I  IlCiy,  Qordon  ( 

Raggio,  ^'•fl*^ 


tirnatzm  di«' 


Bennett, 
Coupe  Rono 


Automobil-Brille 

Dr.  Mirovitch 


Iptlcnllcrt  In  allen  Kuttiinlulcn) 
DtuUoh»  Rilcki  -  PaltnU  No.  IM  IM  und 

irazM. 

HyirieniHoli.  oleirnnt. 


kein  BachUgen  der  Olistf. 

General-Depot:  Pai*is,  60,  rue  Taitbout. 

Prospekte  in  allen  Sprachen  gratis. 


WinöhoJJ- 

=  Kühler  = 

Motore 
Bootsgetriebe 
Kupplungen 
Vergaser 
Steuerungen 

Gebr.  Windhoff  i»°toriihrzBüaf.trik  e.b.u.  Rheine  i.  W. 


ACfTYLEN- 
lATEWie 


VEReASER 


Geopg  Speiep,  Berlin,  rirslMiildenOr.  IS. 

Bllllosle  Bczaimuelli  (jr  «itiMniUl-Zuliliftr. 

VerlingRi  sie  gralii  CaUlof.   


W.  F.  Veit 

Wagenbauanstalt  '''i'äl'^"^ 
Berlin  SW,  Zimmerstr.  10 

Tetephoo:  Ami  I,  No.  6100 

Speziaiitit:  ^ 

Carosserien 

für  Kraftdroschken  u. 
Luxuswagen, 

Automobil räder,  . 

Latemenbögel  etc. 

Eigene  Faconschmiederei,  Lackiererei  u.  Sattlerei. 


Motorwagen  LtÜ^^Vi^lS 

inM.li  rifii.  U'i^cn  mii  „l'nfairaM><»r«a'*  a. 
-«•«•IrtcbrM  iür  2    t  Prmnnrn    Ililli4l«r  Mlir 
•  aiiiniklrii.    -    l'rrWuli^  lind  Otlcrlcn  xratls  und  (laiku 


Frau  J.  A.  Cron  Wwe. 

EaKtet.  Etrcnbeln-Drcch&lcreS  E>part. 

Adalbert  -  Slrane  44.     BERLIN  S.O.  1 6     At^albert  -  Strmc  44. 

SpnulHi« : 

Elfenbein-Ringe  und  Beschläge  für  Sattler  und  Wagenbauer 

tpexiell  für  Automobile  . 

Billigste  Preise  — =   —      Pr'omDte  Bod'rruno 


t 
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Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Hetallgiesserel  und  Armatarenfabrik. 


Siintlicfae  Armaturen  fflr  die  Aatonwbil- 
und 

Motoren -Indiistrie. 


Spezialität: 

Vergaser 
System 
Longuemare 

in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung 

Tadellose  Fnnktion.   Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate 


rralM  aar  Waaach. 


■>rw>^alit«  ko«t«Bl««. 


=  Ben  zinkästen  = 

fflr  Motorzwd-  and  Drdrider 
•owlc  Hr  lUtiontre-  n.  Bootsnotore,  Tronmda  för  Motor- 
dr«Mdikcfl  etc  fertigt  als  Spedalitit 

Jakoklkirekatr.  S. 


i  .f\UTOL 


•••••• 


unübcrrroffenes  Ociumsbi: 


furlllofonuagcn 
niolorznicrrildcr 


Louis  Jessel,  Glasmanufaktur 
Berlin  S.W.,  Zimmer-Strasse  64 

fertigt  gebogene,  facettierte  Coupee-  sowie  geschliffene 

Nummer-  und  Stemscheiben. 


Reparatur-Werkstatt  2  ^llTZ:. 

Spezialitit  Maurer-Union-Drmzhken. 
An-  und  Verkauf  neuer  und  gcbrauch'er  Wagen. 

HERMANN  RÜMPEL,  "fÄ'.lS,'*«* 


Schein  warf 01* 
und  Lat«pn«n. 

Vertriab  fUr  Berlin  u.  Brandenburg 
'l<  r  h'  rühmti  I.  0«etltl»r-WMk«  <iiiil 
„HCL'OS"  Ciit»kai*r 

Automobil-  u.  Sit nalhOrner. 

noni-  ji'ijo  An  Sl|iitl  Idbntata. 


Carosserie-Bau  und  Wagenlackiererel 

.A.«la,ll>ei-t  Fl  olima-iin. 
BERLIN  N.,  Lynarstrasse  Ecke  Mfillerstrasse. 

ToL  II,  j^oi  KonMk.).    Rlnsbahnbosen  1-3-    Ti-l.  Ii.  iMcn  iKen.kr-;.  h 


Berliner  Modell-Industrie 


Johannes  Groh. 

Nrue  KAniiitr.  6. 


Berlin  N.0. 43.  o  Neue  K6ni|ilr.  6.     o    Fernruf:  Ami  VII,  >5]9. 

Holzmodelle  jeder  Art  filr  die  gesamte  Industrie. 


1 

es  a 


Felix  Jungmann 

Berlin  NO.  18.  i-ai^- ni . .  u^r  ■ 
T.l,  Vil.  •.Mi; 


/\uto- Benzin 

spezif.  Gewicht  0,680.'0,690 
0,700  0,710 


Erste  Ue/uij*i)uelle: 

Emil  Herrmann, 

Berlin  SW.  <1 

Tellowerstrasse  57. 
Tclcloa:  Amt  IX,  »3I4,'«3I}. 


Ii 
I 


_L 


Motor  „Mutel<< 

Carburateur  XEN  IA-„MUTEL" 
4  Zylinder:    14-24— 35   50  H.P. 
6  Zylinder:   35  und  5()  H.P. 
.  Ruhig  laufende Spezial-Motoren  f.  Omnibusse  u. Canots. 

Katalog  KMtis.  18  Siege  Im  Jahre  1905  6.  Katalog  gratis. 

Mutel  &  Cie.,  Paris,  124  ruc  st.  aiaries. 


Georg  Buchner 

Die  netolllfirbuns 

uid  denn  lioliiknini  ^ 

I-iiini  liiira  IM  •  MiB 

M  Iii  if-  •r-.(ku.*llCMf  M« 


TtoRitttn  m  MMsM  litt' a  tafflia 


•••ri»««  p«>*  All.  ttiU*U't>>*<M  tta«»'*^  fttM. 
(»••«■      Vvl^MVM)      \rrf—4l'  Iv 


y-.«.-.    Durch  die  FjKpcdhkn 
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Rädel* 

•ller  Art  Air  . 

nd  lasteitonoUlc 

oiit  PrttairionsinMcbinen  hwfMtelte 

liefert 


Martin  Glassner 

Maachinenfabrjk 
Abtenune  RldcrtkbHkatloa. 

Ratibor  O.-S. 


Fahrrad- 
Motoren! 

iS.  1  Cyl. 
'  .    .   2  „ 
Seit  7  Jahren 
best  bewfthrtes 
FoiMikatt 

Motoraiiftibrik 

Oskar  Kenten 

B'^RLIN  NW.  87 

5  :ki->gmtr.  4. 
IvIcluH.  AmtlI.2S7; 


mit  grosser  Hohlspindel 
Krcipfung  u.  Prismawangc 

Bohrmaschinen, 
. .  Werkzeuge  . . 

Einrichtung  kompletter 

Repaiatiirwcrkstätlcn. 

Scholze  &  Aster 
Dresden  IOC. 


Joseph  Patrick,  Ingenieur,  Frankfurt  ä.  M. 

Brstandteile  für  den  Automobil-  und  Motorradbaa. 

Oel-  uni  K'iili;w.i-.-.iT-l';i:ii|-fti  (/ahmad-,  W'al/cn-  und  Zentrifugal- 
F*umpciii  in  vct>* hicdi-iirn  Aü-jirihninKfii,  Kimiprcssions-  und  Drosel- 
hahnc,  Ik'nziii-Eiii-  uiiil  Ab:.i-oh.ihnc,  Oi-|',prit/eii,  Od-  und  Hand- 
•  pumpen  und  sonstige  Armaturen.  ==s=^^=ss 


nnd  Motoi  iMw. 

Spefalllit;  yttrftter,  Systen  Patrick,  D.R.P.  Abbi.  hialai,  fOr 
sss^B  Molatiucr  bis  3  HP>,  nifl  neuen  ZcnllnbRngikegei.  • 

Oelspar-  and  Abfüllapparate,  Oelreinlger. 
■-  S[u-/ialiiät :  Orii:inal-Oelwascliapp.3r.-!t,  System  Patrick.  = 
Oelfilter  and  »MÜCe  EinriciitangutQcke 
■  .7.1  für  Garagen,  Rcparaturwerkttätten  tin  t  M  '^rhin^nMimT,   

■V  Billigste  Bezujp(|acllc  'V* 


HERM.  RIEMANN 

CHEHNITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.      Über 650 ArMter. 


Original-  = 
9  Modtfle. 


Export  in  alle  Weltteile. 
Grösste  Speziaifabrik  fiir  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad-Laternen. 
VortaufMir  n  MMlIar. 


ff  ^  Manograph. 

/i^^^  Optischer 
Iiidicjitor 
ii.it.i» 

Unentbehrlich  fiir  Prüfung 
von  Explosions-Motoren 

und  aohiielllaarandoii  llotoreo  J«4«r  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

^  Patalt.       Kilometarzelgar  B.t.|.AC. 

^]  I.  Preis  au  Concours 

d'OdotachymMrcs  Paris  1906. 

för 

Automobilen,  Motocycles,  Velos 
Bowia 

Fahrzauee  jader  Art 

Klsäss.  £Iekiriziiäls-Werke  ^TlEi^^ 


Dadeck's  beste 

SjM-Boiuiaschiiiefl 


der  Wdti 


ÄQtoniobil-,  Kutsch-  nndWaitt- 
latemisi-faliriL 

OTTO  LIEPE,  Barito  N, 

P.86  (a.  d.  Licscnstr.C 

empfiehlt  sich  für 
VV'agenbescIilag  u. 
Plattirerei, sowie  zur 
AoaflUini^  T.aam. 
liehen  in  duFacli  ge- 
harte.GlaMnrbeiten. 

Anfcrtjgnng  ron 
Nummeraclaeiben 
ftir  sämtlicfae  öffent- 
liche Fuhrwerke  und 
Automobile. 

l4(ir  foa  t/kat,  Gont-SclM 
aad  ffgaiwlii^M, 

s=  Werkitatt  fir  Raparatare«.  = 


Rohbau -WiageHkasten, 

Automobil  -Karosserien 

in  jeder gewUsschteo  AusfUniiiig 
fUr  Lttzn»  tipd  GeacbäAnr^CD. 


Märtin  Brftunling 

BiktiB  VI..  Miienir  It. 


.Einzig-  ^ 

VfÄGEN 
jtEBCR 


Srcbok&L  . 

-  BARMEN. 
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♦  Kurtin  • 

seit  12  Jahren  bewährtes, 

nie  versagendes 
Motorwagen-Oet. 

Meine  Broschüre:  Die  rationelle 
SchDiiemng  der  Motorwagen,  ver- 
sende gratis  und  franl(o. 

K.  V.  Koeppel, 

techn.  ehem.  Fabrik, 
Pasing,  Bayern. 


llIllL'iff  l^rifiU'll'  ItT 
Automobil-  , 
Armaturen   C, 


0^^^  KxplosionMiehe« 

^  Siliai     Ingini  umr 

IM.  MatoMHc:  il.  hl  Iniit  ft> 


Aulo-  BphihitUf«! 
•rrdrn  Itlr  jnit  Kirmkrric  med 
riKfnrr    Muitabcltr  pauend, 
knmplrtt   bc/^Ern,  •  anifrfrrtigt 
Spc/iiliiit. 

Traugott  Golde, 


lirf«.l.-ii-l'l»>i<-n.  Ilolilklaitr.  H. 


Hodellfabrik  Norden 

Inlt    A  TAlkcnbcrg 

BERLIN  N.  31,  Bninnenatr.  156. 

f<m«pr«d<(r  III,  3812. 

Spi2.  Ikutamobil-  u.  Molir-Zylinder. 

Kostenlose  Kalkulation. 


Xnnst-,  JKeiall-  n.  ]niospborbronze-6iesserei 

tUr  alle  gewünschten  Legierungen. 

SniMilill:  IlcblalimliiluR,  griluti  FttUnktlt  wi  |triii|stit  GnIcIL 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 


Tel.  III,  iilU. 


Chaussee- Strasse  52. 


Tel.  III,  -2634. 


Leipzig 


Leipzig 


Automobilium 

Drcsdncrstr.  2  O  Telephon  9497 

Grösste  vollständig 
geschlossene  Garage  am  Platze. 

Bequeme  Ein-  und  Ausfahrten. 

Laiicr  <.äinllidicr  Zubehör-  iiiul  Rrscrvcteile 


Eisemanns 


^1 


'2uverlässi^ste. 


ERNST  EISEWAriM&(§  STUTTGART-, 


Anto-Oel 

unübertrotfenl 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 

Tel.  IV,  4979. 


Elektrische  Innen-  u.  Russen -Beleuchtung 

für  Automobile  u.  Kutschwagen. 

Dedienlampen,  Nummerlatemcn,  Seitenlatemen,  Leselatnpen. 
Zigarrenan7rmder,  SiKtuilapparate  —  Akkumulatoren  sowie  Ladestation. 

Reparatur -Werkstatt  fDr  Automobil -Laternen. 

Kataloge  gratis  und  franko. 


Pohl  &  Heibig: 


Berlin  S  W.  48,  Friedrichstrasse  225. 

Femsprecher  Amt  9.  6394. 


a 


Automobil-Agentur..KONDOR" 
E.  Gembus 

En^ri'OH  K.ihriU.ition  Kxi><)rt. 

 :  Automobil -Material.  = 

BERLIN  N.  58,    Kopenhagener  -  Strasse  66. 
MP*   Oer  neue  Katalog 
ist  erschienen  und  wird  Interessenten  kostenfrei  zugesandt. 


Uor$pann- 

und 

Seltenwadc« 

liefert 

ia  solider  und  eleganter 
Ausführung 

zu  billigsten^lVeisen 

Alfred  Behr 

Coethen  1.  A. 


Reparatur -illlerkstatt 

fiir  Motorfahrzeuge 
OfL     F.  Belka  Bcmin. 


B:Rlll  1  M,  Uti  Jiimtrtm  14/». 
(  iiiIkiu  von  Vergaserbenungen. 
Datai  M  tana  MmMin  k  mm 

=  AuspuffIcUppen 
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^  MERTsche 

Autobrillen 

^^B^^  unerreicht  I 

Gebrüder  Merz,  Opt  Fibr. 

Frankfurt  a.  M.  m^m^^ 

LioforungnaranWiederverIcfiuror 


Rudolph  Krafft 

Berlin  S.O.  16 
Köpenicker  Strasse  114 
Fernsprecher:  IV,  Z727. 


Spezial-OescUrt 

in 

Maschinen,  Apparaten 
und  Werkzeugen 

ffir  Motorwagen-  und  hahi 
rad-ßau  und  -Reparalur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 

Bcite  Referenzen. 

Offerten  und  Preislisten 
auf  Wunsch. 


unübertroffienes 


Depots  und  Vertreter: 

l'.M  I,  roi{i»Ks 
^München,  SiMint-nstr.  Vi. 

K»ln  a.  Kh.,  llobPDznlkinrlnir  '<n. 

AKTIU  It  SOI.MITZ 

Kranifurt  a.  Vf.*  ktrrhnrr^lr  j. 


Berliner 
Wagenachsen- 
Fabrik 

Eggebreclit  &  Schumann 

Berlio-Pankow 

Scliulzestrasse  2Q — 34. 

Alle  Arten  Wagen-  nnd 
}  Automobil -Achsen  und 
==   Federn.  ■ 

Komplette  Chassis 

•  Metallgiesserei  • 

•  Schmiedestiicke  • 


Ch.  Neumann  &  Schultze 


Wagcnban  n.  Speichen|abrik 
BERLIN  0..  Friedrichsberg, 

Pfarr-Strasse  63 

Telefon:  Kriedrich<berg  4'2. 

Sptilllliil: 

Automobil -Karosserien  für 


»  Luxus-,  Lastwagen  und  • 


Droschken. 


Jede  Art  Radspeichen  und  Räder. 


^    finden    in   der  Zeitschnft 

D6ll£lg6n  „Der  Motorwagen  " 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


Mototip  ■oowomlqiny 

•RAJEÜKl' 


BU  i.g.i  g. 
Nu«»,  Qu 


„JÄotßur  fixe"  -  Stabile  jÄotoren 

für  die  Klein-Industrie  oder 
für  Beleuchtungswesen  s> 

Aaiisergewöluillch  billiger  Frei*.      KAfaloge  nranko. 

Coraptoir  G^niral  de  Mecanique  de  Predsion  Paris,  l19nieSt  Maur. 
Anfragen  erbitten  nur  direkt  an  unsere  Fabrik. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  von  Monaco. 

Neuer  Motor  „Antoinette"  d.  r.  p.  a. 

20.  40.  60,  80.  100  HP.  und  sUrker.  Die  leichtesten  Motore 
1-2  Ko.  pro  Pferdestärke!  die  eS  giebtl 

Umi^üilctil  iMCh  2  Richtuncrn  durch  icincn  SdiiMBigkdWwgki , 
Mtrfor  wIbM  *nK«hrtc>il  iit,  illr  ct^^mdile  QewiiiriadicMl  Br . 

Boolt,  Lutttchltfahrt  und  PlugmaMnlaca. 

Levavasseu  r,  Ingenieur-Constructeur 
Paris  -  Puteaux,  lO  rue  de  Bas  Rogers. 
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1^  r\«M 

HEINRICH  KAM 
BERLIN- 


KÄMPER-MOTOREN 
für  BOOTE  ' 
uGEWERBL.  ZWECKE 


ICH  KAMPER  MOTORENFABRIKj 

BERLIN-MARIENDORF  ' 


Sobififswepfi:  ,,Neptun** 

Rummelftburg  b.  Berlin,  KApenIcker  Chauuce. 


Bllllpte  Motorboote  In  Holz  «ad  SUhl 

Bf  •— 10  Pnontn  von  2  :00  M.  an  Ut«t  *»>  l->crr.    KijtUxiole  t  aitr.  mti 

8  PS  Moior  SOOO  M 
Vom  K«liCTh»d  Treptow.  Eadauilon  dTr  S«f  wcn'  tuim.  tclmclte  Uebcrtjhrt. 


AccomulatoreD  Werke  Zinnemano  &  Co. 

7;^;    Berlin  N.W.,  Stendalerstr.  4.  ViJfi' 
Transportable  Accumulatoren, 

ipezicll  ZDndrnellcn  für  Mo(or-Wa(en  und  -Rider  Bit 

iKwUiner  f»trr  oder  Saarrfültong  la  Ebooil  und  Cfltolotd.  — 
Hohr  CjpAjitil  —  LanKr  Lchcntdiurr. 

■  Referenzen  erster  Etablissements.  — 


Federndes 


ersetzt  PneumatikündGlGits^bütz 


(Dan  verlange 
Beschreibung u  Preisliste. 


D"?  Borchers 

Fobrik  rurfcderndc  Räder 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

FemiprechcT  10S.    SENFTENBERG  N.-L 

väinit  Automobil-Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausfühning. 
  Katalog  und  Zeichnungen  zu  Diensten.   


Fabrikation  v.  Armaturen  d.  Äntomobflbranctae. 


VM-gwar  «llar  SyitMM, 
■(••••r^iiit*i>>  Raar- 

vara«ara«lM|a«, 
IUIiaa,Oata»M-afa  «llar 
Artaa,  H»<karian,  ZD»«apalaa  ato.  ale. 

lutMiokll-IrMturiii-Fitrlk  Pul  Pnrmir 

BERLIN  s.o.  26  Oranlen-Strasse  6. 

= —       Telefon:  Am«  IV,  No.  37» 


Automobil-  u.  Motorrad •  Reparaturen 

Prompte  solide  AusfUtirung.  Ersatzteile. 

Benzin  •  •  •  CAirfAt^kt  Kinstcllrauni 
  Od      VJ.    OtJyiCIlll      f.  MotorraJcr 

BERLIN         Preussischestr.  72,  Ecke  Uhlandstr. 


Max  Cocliius 

BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35. 


m 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing,    loinbak.  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall- Hartlote. 
Kühler- Röhren  in  j ;der  Form. 


F.  Larsen 


Regr 

Wall-Strasse  34.     BERLINS.  14 


Patent- Wagen-Achsen-FabrIk 

lH>r..  Telet.  4.  8494. 

Wall-Strasae  34. 


spfi^iiit:  Aatomobil-Achsen  jeder  Art  n.  KoostrakUoD 

ttdi  Imkau.    Ualllcia  Hiurilinn  in  tdeaitll  Idii«,  wwli  üifnni  ni  EnitztrilM  ih 
[iiiilni  üchiiiliMtti.  Slihltilid.  üillLigm  Snui-LiilHliia  iti  ite. 
Rioiitsn  verbsiieoer  Achsscheok«!,  Hirtsa,  Soklslfen.  Palisren  ete 

±i»ub«rat«  Auafttfaninff.  -  Hchnallata  Liaforuuic 


CiröNNte  Iwara^e.    «    Hilli^Mte  ReparatnrwerkMtait  Berlins. 

Continental         Michelin         Oberspree- Pneumatiks 

Internationale  Automobil-Centrale  Dr.  I\^engers  &  Bellmann, 

Tclfjjram. II  Allresse.  IiiIcliiiIi.  Berlin  NW.  7,  PhOl  LoUIS  Fsrdinandstr.  3.  Fi mspr« .  t  <i    Amt  I 

Refcordwaqen  und  Cha«»i«    —  Arguewagen  und  Chamoi« 
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Hoffmann  &  Boettcher 

BERLIN  NW.6,  Karl-Strasse  39.   Telefon  ili,  »-m 

Automobiltechnisches  Bureau 

Ausarbeitung  von  Gutachten  jeder  Art. 
Binrii-lfBrtriik  toi  Inftfikrzeiiiii  a  Ltni»  mi  lu  Hamr. 
Prajiklg  und  EliricIluiiD  loi  liuinlaocn  und  mitrm  Umindtreiieii  Ii 
Fatirlken  und  iarkstittin  alt  jeden  Krifttetrleli. 

Sachverständige  bei  Ankäufen  von  Kraftwagen  und  Booten. 

Wir  suchen  noch  erstklassige  Vertretungen. 


Auto-Aluminium 

(Nickel  -  Aluminium),  seit  Jahren 
best  bewährte  Spezial-Legierungen, 
Stahlbponze,  Phosphorbponaee,  Lager- 

bponze,  Spindelbponze,  Rotguss, 
Messingguss     und  Weisslagepmetalle 
liefert  als  Spezialität 

Leop.  Ziegler,  Metallgiesserel 

BERLIN  N.,  Reinickendorferstrasse  22. 


Tfjirgratnm-Adre»«»: 

Bewegung,  Berlin. 


Fernsprecher: 
Amt  II,  No.  1590. 


H.F.Schnicke,  Chemnitz, 
(HfT.  1846.  Werkzeagfabrik  "**»• 

Spezialität : 

Hinterdrehte  Fraiser  fUrden 
Automobiibau 

als  Kettenradfraiacr,  XahnrMirrMlacr, 
Profllfralser  etc. 
(i«wIiidc«clinoidz«aire,  KribahlrB, 
8plralbohrrr, 
Lelirbolzeo  u.  Lehrrlnge,  Kohnichnelder, 
etc. 

sowie  silmtlicbe  Präzisionswerkzeuge. 
Preislisten  »mI  Wunsch  gratis  u.  Ininkn. 


Spezial-Fabrik 
für  Zundapparate 
„Nl  EU  PORT" 

Parls-Suresncs 

9  Rue  de  Seine. 

LIHcram  der  Firmen: 
Darracq,  Clement, 
Peugot  etc. 

Alle  Darracq -Wagen, 

wcichf  illt  *<chncllli;l<riti  ■ 
Rekorde  licr  Well  errirllm, 
warm  mit  Nleuport-ZQnd- 
kerzcn  verseil  en. 

ICmUioge  gratu. 


M  S 


UOLZ  -m 

für 


Wagen-  u.  Waggonbau,  Autoraobil- 
werke  und  Möbelfabriken 

liefert 

A.  OROMER,  Holzindustrie,  Bruchsal 

O.  m.  b.  H. 

OrOsstes  Sp«ilalge«chlft  des  Inlandes  fUr  «niarikaBUche« 
und  deuttchea  Eactaenholz  und  5lavonlfche  EichcablAcke, 
rund  und  geschnitten.    BllliKate  Prelae.    Oroisef  l^cer.' 


Imniiiii 


i 
i 
i 

i  Schumann  &  Co.,  Leipzig- piagwit^: 

Abt.  III:  Metallgiesserel. 


von  grosser  Festigkeit 
als  Sandguss  oder  Präzisionsguss 
tiefem: 


iiiiiriiiiiiiiiriiiiHi 


Fttp  Getriebe  etc. 

iat  dnii  boKlv  Hrhiuiprmlttrl  dvr  WeKt 

"KEYSTONE-HENKE" 

(Oriifinol  amcrik.  Selimiorpxtriikt;!. 

Kein  Mischen  mit  anderen  Fetten,  Zylinderölcn  etc  melir 
nötig;!  GeräuschlnserOnnt;.  keine  Abnützun);.  keine  Verstopfung 
oder  Verharrung!  Im  Gebrauch  fiel  i|iaTSUii«r  u.  bUlifer  wie 
ledes  aiRlcrc  bisher  gekannte  F'roduki  Ein  Tersnek  iichart 
danernde  Einflihrim{.  ikitptiert  tod  d«D  htdeateodstai  iit»- 
mabli-BetrialM-SHeUschatteii  i.  rakriken  des  In-  AuliBiet. 
Probchüchsen  von  ca.  15,  30  u.  50  K«.  -  Kiloprei»  Mk.  1,7.) 
Man  verlange :  K«r>tOB<-H«Dk«  It.  1  für  netricbe, 

„         ,.       „9  „  Staufferbfichsen, 
n  ..  t  „  TrOpföleritKMiickln« 

MONOPOL :  ■  ■  ■  ' 


Trthiiukr  lihKlri^tfi^fll^rliil!  i. 

Ti'l.'Rr   A  ir     K.  -.  »T.ini'  H,- 


bcxw  Autoöl.Erut] 

Krrlli  I.  Ii  [irlirskidui 

T.  1  :  Wil,  \fj71. 

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinillllllllllllllHIIHIWIIW 


SflT'  Ein  gutes  Benzin  "^pl 

i^t  eine  Hauptbedingunc  tür  zuverlässiges  Funktionieren 
der  Automobile  und  Motorboote.  Man  sollte  stets 
weniger  Gewicht  auf  kleine  Preisunterschiede,  als  aul 
====  allerbeste  Qualitit  = 
legen,  denn  Störungen  und  Stillstehen  der  Fahneuee 
verursachen  mehr  Acrgcr  und  kosten  mehr  (Jcld  als  die 
l-.rsji.irnis  bei  Einkauf  geringwertigeren  Hctricbsmaterials 

beträgt.    Wir  führen  nur 
==  extra  für  uns  hergestellte  Ware  - 
im  -ipec.  Gew.  von  8^0"  und  70O/71U"  in  unseren  eiserner 

Leihlässern  und  [.cihkannen. 
PrcnsliZitlillnoi  (urcl  il|r*iFibr«irti.  lu  nrlmiOlirliilirrriliMidiai 

Georg  Apel  &  Co.,  DirckseD-stran«  1,  Berlin. 

Sritsd  liiir  In  Biuln,  liliriiiil,  NmlitiitM  Fitt.  CtrtK,  Pititilii  itt 


I 
I 


l-.l;Jl.i_ 
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